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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

BB modelsporskilte pa E.G.C.’s byguesat til:

svellematte. Messingprofil HO 10,50  Litra PB........ ... .. ...... 1,00
Sporskifterelais, Lyco ........ 5,50  Litra QH og Litra PFR ...... 1,50
svellematier . huller pr. m./ Q78 Ltea?IKS. oo veees sovendiaians 2,00

Fint hovedsignal (dagslys) nejagtigt 1:87. .. kr. 6,75

FALLERS modelhuse, stationer m. m. haves pa lager
| Se priserne i vor detailerede prisliste,
der tllsendes mod kr. 0, -}0 i frlmaerkex

Kom hen og se Kos MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgaende)

Den store
succes!

Rangerlokomotiv af damptypen nr. 1320 er en

model af det tyske rangerlok Reihe 80. — Det

er lige velegnet til sivel rangering som til lo-

kaltog og gar i selv de mindste kurver helt
ned til 50 cm diameter.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kobenhavn K. TIif. C. 9117 - 9118




I VINTER SKAL VI ALLE K¢RE MED

Den forbedrede udgave af Mo-motorvognen leveres nu med /2 drs ga-
ranti. Den er forsynet med perfektomskifter, frontlys i begge ender, som
skifter automatisk ved retningen — ny motortype, nylonkardan og ny-
1153785 511 20 | § Lt S gy eSS S S S S e AT e kr. 115,00

LONG Taga 3158 u - Taga 2440y

& BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 — Kebkenhavn K.
Postkonto 53761 — TIf. BYen 5703

Spor 1 folk se her!

Vi kan nu levere:
Skinneprofiler i jern, 5,2 mm haje ....... pr. m 1.20
— kvalitetsforniklede,

52 mm haje ....... pr. m 1.75

— i stal, 7,2 mm haoje ..... . pr. w175
Drejede messinghjul pa 3 mm aksel

(standard) Lil vogne..... 3.50

Fint stabt akselleje i hard legering ............. 1.00

ALT | MODELJERNBANER

Obs.! Forretningen cr dben 10—17, fredag ki. 10--18.
Fra 1. maj—15. september er lukket lerdag




Det fgrende tyske modeljernbaneblad

Fés i lgssalg: kr. 3,70 pr.
(prégvenummer mod 2,75 I\1 i fri-
maerker).

Arsabonnement kr. 58,00 (16 nr.).
Af gamle numre kan endnu fas de
fleste i 1951, 52 og 53

Endvidere kan anbefales den uund-
veerlige

Modellbahn-Streckenpline

som med 90 forskellige for-
slag til baneanlaeg byder pi noget
for enhver smag.

PriS_- 5-

90 kp .
. (3. OPlag)

Generalagentur:
BENT PALSDORF
Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703

Kebenhavn K. Postkonto 537 61
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Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

September 1954 nr. 9

Lidt om BYBANER (2)

Londons bybanetrafik er delt mellem
British Railways og London Transport
Passenger Board, der er en sammenslut-
ning af alle de avrige selskaber, der driver
massetransport i Londonmomridet. De to
selskaber arbejder intimt sammen og har
banestrekninger fzlles. Skont det kun or
2 pct. af London Transport's trafik, der
drives pd fallesstrekningerne, stammer en
trediedel af deres forsinkelser fra disse
strekninger, fordi bybanctogene mi tage
hensyn til British Railways’ fjernbanetog.

Hvor London Transport's lave tube-
linie-tog har station fzlles med fjernbane-
togene ligger perronhgjden mellem gulv-
hojden i de to togtyper. I tubevognene er
der anbragt langsader over hjulene, sile-
des at gulvhojden og dermed vognhgajden
kan holdes lav. Perronhsjden er ca. 80 c¢m,
og der er et trin ned pd ca 13 cm til gul-
vet i tubevognene og et trin op pd ca. 30
cm til gulvet i fjernbanevognene.

British Railways driver hovedsagelig
omegnsbaner, som de har et udstrakt net
af.

Syd for Themsen, hvor London Trans-
port kun har ganske fi bybanelinier, lig-
ger British Railways’ baner srdeles tat.

Desuden ejes undergrundshanen Water-
loo & City Line af British Railways.

Vognene pd British Railways’ bybane-
linier er malet gronne i modsetning til
London Transport’s, der er hojrade.

London Transport har et meget stort
antal undergrundsbaner, der nasten alle
fortsztter ud af den indre by som for-
stadsbaner.

Den forste banelinie var ringlinien
»Inner Circle”, der forbinder en stor del
af fjernbanegirdene. Denne linie ligger
delvis i dbne udgravninger og delvis i tun-
neler lige under gadeniveauet.

Linierne, der ligger under gadeniveauet,
var dampdrevne lige til 1905, hvor man
gik over til elektrisk drift.

Tubelinierne, der blev pdbegyndt i 1890,
gir flere steder ned til meget stor dybde.

Med undtagelse af linien Inner €ircle
forgrener linierne sig overordentlig meget.
F. eks. har Metropolitan Linie 10 ende-
stationer.

I de lave tubevogne fortsetter dorene
og — i de nyeste vogne — vinduerne op
i det stzrkt buede tag. Yderderene ibnes
og lukkes automatisk. For at undgd uned-
vendig dbning af dorene om vinteren mi

VORT FORSIDEBILLEDE

viser et eksprestog, som passerer Storstrgmsbroen for fuld fart, fremfgrt
af en E-maskine. - Ferien er slut. De mange, som Llandl andet bar besggt
det sydlige udland, vender atter hjem til arbejdet.
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Overst: Moderne station pd London Un- Nederst: De omtalte moderne wagoner
derground. med de karakteristiske derdbninger, som
fortsztter helt op i taget.

LR

»Metropolitan Line“
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passagererne selv dbne derene. Dette fore-
gdr automatisk ved tryk pd en knap.

Vetle Jorgensen, Hellerup.

NB: Ved velvilje fra London Transport
har vi fdet stillet nogle farvelagte planer
over Londons bybaner til ridighed — dog
i begrenset oplag —. Disse er vedlagt bla-

dene -til abonnenterne, men andre interes-
serede kan ogsi — silenge oplag haves
— rekvirere et eksemplar direkte fra vor
ekspedition. Der gares dog udtrykkelig op-
marksom pi ,at det kun kan ske mod ind-
sendelse af fankerer kuvert (porto 8 are)

med pdskrevet navn og adresse.
red.

Fig. 1. Ofte anvendt pd S.F.B., tilhorte
SNN.B. (nr. 19—22). Bygget 1897 som
1-B-O koblet, senere ombygget af S.F.J. i
Odense til 2-B-O. Drivhjulsdiameter 1420
mm, cylindre 3400 X 550, vagt med tender

Svendborg Faaborg-banen blev ibnet den
24. november 1916, som den sidste af de
sydfynske privatbaner. Det havde varat
pd tale i nasten 20 4r at bygge en ban=
fra Faaborg til Svendborg, men forst i

47,4 t.

Nr. 2. SF.B. — D 98 bygget af S.F.J. i
1917 komb. post- og personvogn. 10 sid-
depladser pa IIT k.

privatbane

1914 lykkedes det at ni til enighed om at
tilslutte banen i Katterad og ikke i Pej-
rup, hvilket havde givet anledning til man-
ge bevagede forhandlinger. Derefter tog
man fat pi anlxzggelsen og i 1916 var den
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fardig. Banen blev ligesom O.N.F.J. bort-
forpagtet til sydfynske jernbaneselskab.

Der blev ikke anskaffet noget egentlig
nyt materiel til S.F.B., men S.F.J.s maski-
ner og vogne anvendtes her. I de forste par
ir brugtes bl. a. gamle 2 akslede kupévog-
ne med treszder. Sencre kom de fra nz-
sten alle privatbaner si kendte vogne med
ibne endeperroner, aksclafst. 6,8 m og side-
eller midtergang, i anvendelse, senere og-
si S.F.J.s bogievogne, dog nzrmest om
sondagen, idet de nzrmest brugtes til de
finere tog til Odense og Nyborg. Sidst i
tyverne indsattes benzinbogiemotorvogne,
og kun fi tog kertes herefter med damp-
lokomotiver.

Svendborgbanen var en rigtig hyggelig
bane, sarlig i den forste tid, og der for-
tzlles mange morsomme historier fra den-
gang. Beboerne var glade ved deres bane
og fulgte med i, hvad der skete med ba-
nen og dens folk. Sdledes var baneformand
Nielsen, Vester Aaby, genstand for stor
opmarksomhed, da han i sin tid fik sin
trolje erstattet af en skinnecykle. Om afte-
nen kunne man ofte se baneformanden og
hans kone kore pid skinnecyklen, nir de
skulle bessge venner og bekendte langs
banen. Han havde indrettet et specielt sw-
de til hende ved siden af , foresadlen”.

Det fortzlles ogsd, at toget i de forste
ir stoppede for nyt ol. Det foregik et
sted pid linien“, og ndr toget kom, stod
madmoder og vinkede med olkruset, hvil-
ket beted man havde nyt bryg. Si gjorde
man holdt og ned et krus nyt el, inden
turen fortsattes. Som tiden gik markedes
dog udviklingen pd banen. Hastigheden
blev lidt sterre, og der blev indsat flere
tog. Koretiden kom ned pid 54 minutter.
Banen er 27 km lang, og der er 9 statio-
ner undervejs. FAABORG -— KATTE-
ROD — NAKKEB@OLLE — VESTER
AABY — ULB@LLE — VESTER SKER-
NINGE — AAKILDE — OLLERUP --
EGENSE — SKOVSBO — SVEND-
BORG. Selvom beboerne langs banen var
glade for den, o g selvom den utvivisomt
har betydet meget for den egn, den gen-
nemlgber, fik den hurtigt en konkurrent

i rutebilerne, og nu mente man altsd, at
tiden var inde til ogsd at ,slagte” denne
bane. Godstrafikken indstilledes sidste ir,
den 22. maj kl. 18,45 korte det sidste tog
fra Faaborg til Svendborg. Der var en
mangde mennesker pd banegirden for at
se det sidste Svendborgtog, og i Ollerup
havde beboerne hejst flaget pd halv. Det
var ikke med deres gode vilje, at banen
blev nedlagt, og den vil sikkert blive sav-
net i de forste ir.

Da D.S.B. overtog driften i 1949, ind-
sattes MF og MP vogne i nogle af togene,
G-maskiner overtog kerslen af det daglige
godstogspar, der ellers havde vazret kst
af forskellige S.F.J.-lokomotiver. Dette
godstog svandt efterhinden ind til 4 a 5
vogne, deriblandt 1 Eh og 1 Cz vogn. Om
sondagen bestod toget af A 133 — 2 stk.
Cu vogne 1 Eh vogn og 1 MBF, der lab
tom med til Svendborg for senere at kore
tilbage til Faaborg. En ualmindelig smuk
og morsom tur en sommermorgen. Nu er
Svendborgbanen imidlertid ikke mere, og
man mi troste sig med rutebilerne og
habe, at de vil gore ligesdi god fyldest
som toget i de forlabne 38 dr har gjort.

NB: Ved starten af S.F.B. nedlagdes
deligensen fra Svendborg ,ogsd kaldet
.Jeppes dagvogn®, der havde kert lige ind-
til da.

Ved ibningen. af S.F.B. trak O.N.F.].s
nr. 23 og 24 festtoget, ligesom i 1906 ved
ibningen af O.N.F.J. og atter i 1949 ved
D.S.B.s overtagelse af banerne var disse
lokomotiver med. Nu er de pd nzr een ud-

rangerede:
Svend Jergensen (Faaborg)

Knallerten

— Jeg stopper altid op ved en hoved-
vej, gor De ikke ogsd det?
— Nej, jeg karer altid over med 120.
— Hvad gor De?
— Jeg er lokomotivferer ...
(Pol. 2/8-54).
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ved dubly”

PLAN 10: Vi bringer denne gang en plan af en
ringbane, hvor der er lagt vegt pd kgreplans-
kgrsel og fortrinsvis med personvogne.

LR - lokoremise, KG - kulgdrd, SP - signal-
post, FA - fabrik.
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Vi bygger en ,,Pc-vogn"

Hvis man ensker at lade born lege med
ved sin modeljernbane, er det nedvendigt
at vare i besiddelse af et stort antal ibne
godsvogne, som bornene kan lasse med for-
skelligt gods fra den ene station til den
anden.

Midtertegningen viser denne gang DSB’s
litra Pc, som vogntypen ser ud i dag. Da
vognene blev leveret, var de forsynet mead
skruebremse i bremsehus, men dette er nu
fjernet og vognene har kun hindbremse og
trykluftledning.

Det er en velegnet vogntype at starte
med for begyndere blandt selvbyggere.
Vognbunden laves af en tynd treplade og
siderne af 1 mm krydsfiner (3 lag), som
bide udvendig og indvendig beklaedes med
tyndt karton, hvori bredderne indridses.
Undervognen og seddelfeltet pid vognsiden
er sort, seddeltavlen grd ligesom vognbun-

den indvendig, medens resten af vognen er
brun og alle piskrifter er hvide. Hjulene
er egerhjul.

S4 ensker vi Dem god fornojelse med
bygningen af selve vognen, og naste gang

indleder vi en razkke smi artikler med
skitser af de internationale lzsseforskrifter
for forskellige godsarter i dbne vogne.

V. L.

Internationalt samarbejde
mellem modeljernbaneklubber

I forrige nummer bragte vi en lille arti-
kel om dette emne, og af de deri omtalte
normer findes nu de forste oversat til
dansk. Imidlertid vil vi udskyde publice-



rRQ Y0 Vi

Tiw 57 sonZysbrmag bo - aumy weprow priiasy,

T <l |
Ll 4
VJulmngrE =" TRERTR ﬂl&

F

F:r buzupray

OF Loussplizy



Pe 26875(|  pow || W | . .
A G
/ Danmark [HL_____ "E—ﬁjﬂ:

3 L ll-
€| 1o {
. 7700 (171.1mm ;,0")
e ey o SE—anig> .

S
106 0 T L L & ;

9 w0 20 i
,:45 et lsl | 311
70
7:87 T
Skala

0 - (H0)




i : ; w | ns;":
|

™

b 40 50 60 70 80 90 w0 10 1220 730 #O 150
| | | | | | | | | | | | mm

20 30 40 50 60 70
l l l I l | mm

Tegn.|14-8-5%\ Ydanesd AbEn goosvogn. 3
(MBlestok |7-45 |LirPc.26675-27285 0 // G - 5




. Srskitte HO
= e ma&&&g 224, Kurve r-s500 o

f Z ¥ il £
: L LT - 2V — — U SAN Al 2 7 F
TP T
ﬂe
m

171 % | o T £ 7 _ _.‘

W E| q-l'TT s -2 kT |-«u.1.r|~7_+ . AL
‘QA M ._D — | & I_H Il ¢ Q & : ; ‘ —y Yz . ._
T I 0 0 L OO LT e

A== nks et ol il

HLA. oy OB




September 1954

MB-nyt

Side 139

ringen af disse til efter nytdr, da vi helst
ogsd skulle bringe disse standardblade i
format A4 eller A5, hvilket bliver muligt
til den tid, da MB-nyt i det nye 4r korri-

gerer formatet, sdledes at det bliver AS.

— Det bliver altsi lidt bredere, men til gen-

geld ogsi lidt lavere end det foreliggende.
red.

Vi bygger en modeljernbane (5)

Vi skal nu til at legge spor pd statio-
nen. Her skal bl. a. bruges krydsspor,
sporskifter og krydsningssporskifter.

KRYDSSPOR

Vi vil lave et krydsspor med hzldning
1:4 jvfr. den medfolgende tegning. Svel-
lerne laves af tra, pap eller fiber og ska-
res til, si de har samme tykkelse og bred-
de som de ovrige sveller. De lzgges som
vist pd tegningen. Man kan ogsi bruge
svellemitte. I sd tilfelde lzgges svellemdt-
ten helt igennem i den ene retning. I den
anden retning skares svellemitten skrit
og passes til.

Nir svellerne er lagt, skerer vi et mdl
til af trae eller pap (fig. 1), men storre,
f. eks. 12X 3 cm. Vi legger skinnerne A
og slir dem fast. Leg merke til, at der
er steder, hvor der ikke er plads til skin-
nessmmene pi den indvendige side. P4 dis-
se steder loddes skinne og sem sammen
udvendigt.

Derefter lazgges skinnerne B. I hjerte-
stykket skal skinnerne files (fig. 2). Husk
at bruge skinnemdlet og en lang lineal,
sd skinnerne ikke forskubbes i forhold til
hinanden.

Vi skal nu lave tvangsskinnerne i hjer-
testykket C. Man legger merke til, at
der er en afbrydelse mellem C og E. Skin-
nestykkerne E skal nemlig vare neutrale,
De mi ikke have forbindelse med andre
skinnestykker eller indbyrdes, idet lokets
stromaftager, sifremt man korer med mid-
terstrom, vil glide over den ene skinne,
mens, lokets hjul kerer pd den anden, ndr
krydset passeres.

Skinnen C bojes med et skarpt knak i

den ene ende og en mindre bojning i den
anden ende (fig. 3). Korer man med mo-
delmateriel efter modelstandard, skal
tvangsskinnen vare 1 mm fra skinnen B.
Kores der med ,Mirklin“ materiel, skal
der vare 1,5 mm. Da der normalt kun kan
slds som i pd den ene side af denne skin-
ne, mi vi lodde den til semmene.

Derefter smttes de yderste tvangsskin-
ner pd. Det sker pd samme mdde og med
samme afstand som dem i hjertestykket.

Der skal normalt files noget af den ene
skinnerod pd tvangsskinnerne. Skinnero-
dens bredde er bestemmende for, hvor me-
get der skal files af. Der fis skinner med
bred og mindre bred skinnerod.

Skinnestykkerne E files til — i den ene
ende i hzldningsvinklen — og passes til,
sd der er den rigtige afstand. De slis pi,
og her skal man pise, at de ikke fir for-
bindelse nogen steder.

Tilsidst satter vi tvangsskinnerne F fast.
Disse ber laves af 0,5 til 1 mm messing
og skal have samme hojde som skinnen.
Man legger marke til pd fig. 4, at de gir
under skinneoverkanten i enderne, si
stromaftageren pd loket ikke kan ramme
dem, nir de glider over skinnen.

Stromskinnen sxttes nu pid. P4 tegnin-
gen er punktkontakterne angivet. Korer
man med alm. midterskinne, kan den ud-
merket anbringes pd de angivne punkter.
Man skal huske, at der skal vare mindst
2 mm fra stromskinnen til kereskinnen.
Hjulflangerne md ikke under passagen
kunne ramme stromskinnen nogen steder.
Stromskinnen er vist pd tegningen med
punkteret linie.

Med hensyn til punktkontakter skal be-
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markes, at de, hvis de pi de alm. skin-
ner ligger lavere end skinneoverkant, skal
haves, si de har samme hgjde som skin-
neoverkanten ved krydsningen. (fig. 7).

SPORSKIFTE

Den medfolgende tegning viser et spor-
skifte med hzldning 1:4 og kurve pd 500
mm (1 m i diameter).

Svellerne l®gges som beskrevet under
kryds. Vi udelader en svelle pid det sted,
hvor sporskiftetrakket skal vare. Sporstyk-
kerne A files ud for tungerne (fig. 5) og
slds fast.

Skinnestykkerne B, C og D er beskre-
vet under kryds (fig. 2 og 3).

Skinnestykkerne € passes til og saxttes
fast. De skal ogsi vere neutrale her i spor-
skiftet.

Af 0,5 mm messingplade laver vi en
lille plade og borer hul til en skrue som
vist pd tegningen. Vi skruer pladen pi
og péser, at den gir let.

Tungerne, den ene lige og den anden
buet, files til, s3 de i den ene ende er lige
si tynde som det udfilede i skinnen. De
bliver tykkere ind mod skiftets midte. Pi
undersiden af den tykke ende af tungern=
udfiles et stykke pd samme tykkelse som
den lille plade (fig. 6), hvorefter vi lod-
der de to tunger pd pladen. Vi laver der-
efter et langere stykke med et hul i den

Personbanegdrden ved Fjordby C.
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Remisen ved Fjordby stalion.

ene ende til trekket. Dette stykke lodder
vi pd tungerne i deres tynde ender, hvor
svellen er udeladt. Tungerne skal nu kun-
ne bevazges let og skal ligge fint til skin-
nerne, hvor disse er udfilede. Derefter pi-
ser vi, at alle skinnestykkerne er lige hoje,
da dette er en betingelse for driftssikker
korsel. Tilsidst swttes stromskinnen pd,

vist pi tegningen ved punkteret linie.

Nazste gang: krydsningssporskifte.
H. ]. Andersen.

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages neddelelser fra
nordiske mj-klubber. Prisen for optagelse
er 24 kr. om aret og klubben modtager
da gratis bladet i abonnement. Meddelzl-
serne mi vare redaktionen i hande senast
d. 5 i maneden forud.

Jydsk Meodeljernbanekiub,
AARHUS.

Formand: Lokomotivfyrbader H. F. Jensen,
Marstrandsgade 23, Aarhus.

Nastform.: Anlaegsgartner M. W. Nielsen,
St. Blichersvej 67 A, Hasle.

Fung. kasserer: Chauffor R. Mikkelsen,
Herredsvej 24, Hasle.

Klubanlzg i O pd Aarhus H. — Fra sept.

byggeaftener hver mandag og onsdag kl.

19—22. Nye aktive og passive medl. kan

optages. (Koreaftener, nermere besked).

*

-
Rubriliannoncer

pris pr. ord: 15 ore (minimum 2 kr.).
Annoncen m#a vere indleveret senest d
10, i maneden forud, for at kunne kom-
me med i nweste nr.

»Modeljernbanen” komplet (39 nr.) til
salg for hojeste bud. (Ikke under 100 kr.)

Samtidig szlges malet overdel, motor,
understel og motorbogie (alt ubrugt) il
Longs MO 543. Pris 60 kr.

Leif Kerstens Aabyvej 29, Aabyboj. Tif.
Aarbus 574 16.
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Krydsningssporskiftet

som ver omtalt i nr.6/7 ef MB-nyt, bringer vi her byg-
gebeskrivelse til,

I det tidligere nummer af bladet er vist skinneplanen,
lan ses hvorledes de enkelte dele skal sat-
tes samaen o skinnestrenge krydser hinanden under
en vinkel pi , og den dertil svarende kurveradius an-
drager sdledes ca, 360 mm, hvilket er tilwtrakkeligt til,
at alle modelbanelokomotiver kan passere sporskiftet,

Forst skares grundpladen 1 til af en krydsfinersplade
ph 8 mm's tykkelse, Pas neje pi, at udskeringerne til
magnettrak og lignende kommer til at ligge nojagtigt i
forhold til sporskiftets midtpunkt. Fra dette midtpunkt
tages alle mil, og sporskiftet fremstilles nu med und-
tagelse af skinnetungerne af almindelige skinneprofiler.

Nir sporskiftet er tegnet op pd pladen, kan vi begynde,
og det er mest hensigtsmmssigt st starte med de to hjer-
testykker, Tvangskinnerne, eller rettere ledeskinnerne,
forbindes ved lodning med den dertil horende hjertespids
idet disse tre skinnestykker bliver holdt sammen af et
pessende stykke metalplade, den plade, =om hjulflanger-
ne under age af hjertestykket trader pl, Den videre
montage af skinnestykkerue er analog med almindelig spor-
skiftebygning (se bl.a. artiklen andetsteds { bladet).
Bemark imidlertid, at det er nodvendigt at skare ud i
den hejre skinnestreng for trekpladen til tungerne.

Nu skal vi placere drejetappene ti! sportungepladerne.
I grundpladen bores najagtig i sporskiftets midte ot hul
ph 2 mm o, De fire drejetophuller pd 1,3 mu o bores efter
wAlene pAk pladen 7, Pas ph, at placeringen bliver si noj-
agtig som mulig, Solve tuppene fremstilles af 1,6 mm o

og samtidi

jerntrdd med en lengde pd 10,5 mm, Midterhullet er be-
regnet til senere at forsynes med en 2 mm forsanket
skrue, som skrues i fra bunden,

Nir alle skinnestykkerne pinar den hojre skinnestreng
er monteret, kan vi begynde at lave sportungepladerne,
To af dem bliver forsynet wed arme, der rager ud under
hojre koreskinne, I 1 mm hullerne lodder vi smi bolte,
hvorover sidenhen kobbelstangen 6 kan skydes ned, Nu
kaun pladerne skubbes ned over boltene og den hejre skine
nestreng bringes pd plads, Selve sportungerne kan man
lave af 1 wm plade, da almindelige profiler tager for
meget plads, Tungerne mi files meget nojagtig til, og
pilodningen sker efter folgende skema, Den ene tunge-
plade stilles i en udgangsstilling, og forst piloddes
den 1 1 g e sportunge, og dernest loddes den kurvedo
sportunge ph 8 4 m m e sportungeplade, Dorefter drejes
det hele, siledes at den buede sportunge stdr nejagtig
i midten, T den nye stilling loddes si de to andre tun-
ger pi den med kobbelstangen G forbundne anden sportunge-
plade, Den anden side laves pd samme wide, og til slut
swrttes midterpladen 7 pi,

P.S, De ret store "huller" vod sportungerne mi even-
tuelt udfyldes med lignende "traedeplader” som ved hjer-
testykkerne,

Endelig er vist skitse af sporlygle, men en nermere
beskrivelse af denne vil vi ikke bringe her, levrigt
kan MErklins sporlygte til krydaningssporskifte kebes
loa til kr.3,50, ai det kan miske bedre betale sig at
kobe en sidan,
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v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyllel Sporvejenes festskrift

Kobenhavns Sporveje var under besat-
telsen stillet overfor overordenlige store

vanskeligheder. P4 et tidspunkt, hver
brendselsbesparende  driftsindskranknin-
automobilkerslens totale bortfald,

ger,
manglen pi cyklegummi etc. medferte en
overfyldning af sporvognene som ingen-
sinde for, nodvendiggjorde forskellige af
tyskerne beordrede gadesparringer linie-
omlegninger, som yderligere vanskeliggjor-
de driftens afvikling og var til stor gene
for publikum. Serligt i krigens sidste tid
var det galt.

Den 14. september 1944 blev Vestre
Boulevard sparret ved Dagmarhus, den 18.

februar 1945 Jernbanegade, og efter luft-
angrebet pi Shellhuset den 21. marts, spar-
redes Vester Farimagsgade og 3. april
Dronningens Tvargade, hvor Gestapo efter
Shellhusets odelzggelse havde taget Sankt
Anne pal® i brug. Yderligere var efter sa-
hotageaktionen mod Langebro den 27.
marts 1945 begge havnebroerne blevet
sparret. Ved anlxg af nyes forbindelses-
spor sagte man at begrznse de nodvendige

linieomlagninger mest muligt, men enkelte
betydelige omkarsler kunne ikke undgis.
De to strogomnibuslinier var helt ind-
draget, og de resterende bus- og troliey-
vognslinier kerte med staerkt indskraenket
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drift. Hvor det var muligt, var de erstat-
tet med sporvogne.

Iovrigt mitte sporvejene ty til sit mu-
seum for at fi materiel nok til at klare
trafikken. Fra den 5. januar 1944 blev si-
ledes den sidste endnu bevarede bivogn
fra ,Frederiksberg Sporveje” sat i drift
som 2'den bivogn i myldretiderne pd li-
nie 1.

Afviklingen af krigstidens mange for-
anstaltninger pibegyndtes kun fi minutter
efter at frihedsbudskabet havde lydt fra
London den 4. maj 1945, idet publikum
spontant fliede marklagningsskermene
af vognlamperne. Den 5. maj var kerslen
indstillet efter ordre fra modstandsbevie-
gelsen, men allerede fra den 6. maj gen-
optoges korslen over Knippelsbro og den
16. juli var sporvejsnettet reetableret.

Under krigen var den samlede passager-
mangde steget med ialt ca. 51 mill. eller
omkring 33 pct., og det under forhold,
hvor knaphed pd materialer lagde de stor-
ste hindringer i vejen for nyanskaffelser
til vognparken. Som for omtalt blev de
sidste bogievogne bygget i 1941. Yderligere
nyanskaffelser var pdregnet, men ikke mu-
lige.

I stedet lykkedes det i 1942 af forhidn-
denverende materialer af fi fremstillet
en ny to-akslet type ,scrap-vognene", i
folkemunde kaldet ,sparevogne” (eller of-
tere ,swingpjatterne pd grund af deres
tidt voldsomme udsving — (red.'s be-
meerkn.). Stumper af bygningsjern, der var
skdret fra og betragtet som spild, blev nu
placeret i chassierne til de nye vogne (fig.
3 og 4), og vanskelighederne ved at skaffe
kompensationskobber til motorer, stromfor-
delere o. lign. overvandtes bl. a. ved op-
gravning af gamle kabler rundt omkring i
byens gader.

Ligesom i bogievognene er der i de nye
vogne anvendt ,tendetag” med lanternerne
indbygget i taget. Destinationsskiltene er
rulleskilte pd larred og er belyst om afte-
nen. Siddepladserne er tvarszder, men
ikke vendeszzder som i bogievognene. En
del af vognene er udstyret med tvarseder
af en ny type bestdende af enkeltszder an-

bragt siledes, at hver passager fir betyde-
lig bedre armrum end tilfzldet er med de
hidtil anvendte dobbeltszder. Ved en for-
undersogelse med en forsegsvogn (nr. 4)
stemte 6000 af 8000 adspurgte for indfe-
relse af de nye sader.

Til de to ferste motorvogne blev an-
vendt undervogne af pressede dragere af
en lignende type som de xldre vogne (fig.
4), — for omtalt — men med 3,2 m aksel-
afstand. Alle de ovrige motorvogne samt
hivognene fik undervogne udstandsede af
pladejernsdragere af en ny konstruktion
ogsd med 3,2 m akselafstand (fig. 5).
Vognenes lengde er 11,04 m over koblin-
gerne og bredden varierer fra 2,10 til 2,20
m. lalt er der i drene 1942—48 af denng
vogntype bygget 44 motorvogne (fig. 6)
(nr. 447—490 og 65 bivogne (nr. 1461—
1487 og 1028—1065, nuveerende nr. 1001
—1065). Motorvogn nr. 464 er forsogsvis
indrettet til kraftoverforing ved snekke-
drev.

(Fortsattes med: Den nye linie 2 og om-
bygningen til fast kondukter).

Udenlandske modelbaner:
(komplette)

Trix fra 52,00
Fleischmann fra 59,00
Rivarossi fra 74,00
Mirklin fra 87,00.

Vor nye service:

Har De faet en forkert vogn,
lokomotiv ell. lign., bytter vi til det
dnskede, uenset hvor det er kgbt!!
Katalog sendes mod 1 kr. i frimer-
ker

BERG RADIO & HOBBY - ARHUS

Fiar De noge! De vil swlge?
Sa benul vore rubrikannonce:
Det er jo netop de mennesker,
som De ansker at fi i tale, der
leeser dette blad,




»lirstatnings-trolleyvogne.,

(Fot. Walter).
Museumsbivogn i trafiken.

(Fol. Walter).

. »Serape-vogne under bygning,
. »Serape-motorvogn med

undervogn af zldre type.
»Scerape-motorvogn med
undervogn af ny type.

i. »Serapa-bivogn.
. Sporvognstog type 1942,
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Model al deti for-
rige nummer om-
talte norske loko-
moliv, som korer
pa en udstilling i
Oslo i anledning
al NSB's 100 ars
jubilicam, (Bygget
af J. Voldmester,
Kobenhavn).

Hvis De samler pa

Modelbane-nyt

— og De kan endnu fa
samtlige numre — sa
sporg efter de numre, De
mangler, hos Deres blad-
handler eller bestil Dem

direkte fra os.

1. arg. (1-2-3-4) 1952

ialt kr. 3,50
2. éarg. 1953 indb. i moderne
stripbind kr. 14,85 (kun di-ekte
fra vor ekspedition).
3. arg. 1954
nr. 1-2-3-4. .. kr. 1,25 pr. stk.
fra nr. 5.... kr. 1,50 pr. stk.

Modelbane-nyt

Kongevejen 128
Virum

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
I redaktionen: Ole Jaeger, Strandvej 265, Charlot-
tenlund, ORdrup 2164, og Ole Brandstrup Jensen,
Fiskedamsgade 16, ©., OBro 1390 x.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om Aret, —
Ars-abonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonne-
ment kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128,
Virum,

Bladet forhandles i lossalg af:

KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

K. Blmborg, Malle Allé 16, Valby.

Model & Hobby, Levstrede 2, K.

Kiosken, Osterport Station, ©.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
VEJLE:

»Teddy« Legetoj, Nerretorv.
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22, Skive.
ARHUS:

Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40.

Anrhus Hobbyforretning, F ederiksgade 17,
BRONDERSLEV -

Centralkiosken, Algade 8,
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB.

Viistra Hamngatan 22, Giteborg C.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. —

(Ogsd abonnement).
ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bagside 125,00
kr.), 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side kr. 30,00, 1/8 side
kr. 20,00, — Rubrikannoncer 15 ere pr. ord (mini-
mumstakst 2 kr.). Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen,

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i mineden forud.

P. E. LARSENS BOOTRYKKER! =~ (OLE LARSEN) KOBENHAVN K

MEDLEM AF

FORENINGEN AF DANSKE
UGEBLADE, FAGBLADEoc TIDSSKRIFTER
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