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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

BB modelsporskilte pa E.G.C.’s byggeseet til:

svellematte. Messingprofil HO 10,50 Litra PB..................... 1,00
Sporskifterelais, Lyco ........ 5,50 Litra QH og Litra PFR ...... 1,50
Svellemdtter m. huller pr. m: 0,75 Litra IKS ....c. 0000 2,00

Fint hovedsignal (dagslys) nejagtigt 1:87. .. kr. 6,75

FALLERS modelhuse, stationer m. m. haves pa lager
| Se priserne i vor detailerede prisliste, |
' der tilsendes mod kr. 0,40 i frimarker.

Kom Ren og se Aos MONTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

==

Den store
succes!

Det elektriske rangerlok nr. 1330, model af det
svejtsiske Ec 313, superdetailleret, elektrisk front-
lys | begge ender, aut. koblinger, omstilling mel-
lem korsel ved 2-skinne eller overledningsstrem.

Generalagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kebenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118

B,
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Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

3. arg.

Juni-Juli 1954

nr. 6—7

MUSEET PA LOFTET

Statsbanernes jernbanemuseum ligger
en smule afsides, idet det er puttet afl
vejen pa et loft i en af den gamle Salv-
gadekasernes sidefleje, hvor det rdder
over 6 lokaler. Dér har det boet siden
det blev oprettet for 26 ar siden, og
trods de noget indskraznkede forhold,
er det alligevel et besag vard, selv om
man ikke i de 6 varelser kan vente at
fa at se in natura en gammel K-maskine
eller Christian 1X's kongevogn fra de
beremte Fredensborgdage, — men mo-
dellerne er der. Og museets kyndige
chef, trafikkontroller Ernst Parbel, har
altid serget for at holde museets samling
a jour med nyere ting: Billeder og mo-
deller af Lillebzits- og Storstremsbroen,
fergehavne, isbrydere, lyntog o.s.v.,
selvom vagten selvsagt er lagt pad de
gamle sager. Man vil f. eks. her finde
en bedaget skrivepult fra de sjzllandske
baners forste dage og et lille interior

af Frederik VII's kongevogn med spejl,
gulvteppe, spyttebakke, skrivemobel og
mabler betrukne med redt silkeflajl ...
Og si er der alle de egenilige jern-
baneeffekter: Kurvesignaler fra banens
forste tid, hjultyper, morsomme gamle
hundebilletter, der i smukt tryk viser
billedet af en hund, forskellige stations-
klokker, billetmaskiner, gamle jernbane-
telegrafiapparater, spor, gamle kupe-
banke og meget andet, som vil interes-
sere ogsa andre end professionelle jern-
banefolk i en tid, hvor modeijernbaner
er en udbredt hobby hos bide unge og
wgamle drenge®.

Museet har netop nu udgivet et godt
katalog, der giver et overblik over de
udstillede genstande. Der er adgang til
museet hver onsdag fra kl. 12—16 i ma-
nederne april—oktober.

(Berl. Tid.).

VORT FORSIDEBILLEDE

er denne gang hentet fra Kebenhavns Hovedbanegird og viser den kendte situa-
tion, nar det ene ferietog efter det andet ruller ud med glade mennesker til sol og

sommer.
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Den ﬂemte 5

/((

(3die og sidste artikel.)

bringer vi her endnu noget billedmate-
riale til.

Mirklin bringer vi pa naste side illu-
strationer til de til efteraret kommende
nyheder. @verst ses DA 800 med tog-
stamme (tidligere omtalt), derefter fol-
ger SE og RES 800 i ny skikkelse, nem-
lig med frontlys i begge ender, der au-
tomatisk veksler med retningen. De har
nu fiet betegnelsen SET og RET 800.
De nye slutlys til at hefte bag pa vog-
nene (nr. 483/33 og 484/32) er en mor-
som lille ting, som sikkert vil blive godt
modtaget hos publikum, da de er med
til at satte kolorit pd det hele. Nederst
til hejre pa siden ses det nye belys-
ningssortiment, og endelig en enkeit
nyhed til O-byggerne, nemlig en fin
model af den ny Porsche og til en over-
kommelig pris, ca. 6 kr. — — men alle
herlighederne far vi nzppe at se for ftil
efteraret.

FALLERS nye plastikhuse.

GEBR. FALLER har sendt os et billede
af de nye plastikhuse, som kan ventes
til eftersommeren, medens byhusene
endnu ikke er lavet. (Se side 106).

Af TRIX, som vi bringer flere nyheder
fra pa side 90, har vi valgt at vise vore
lazsere bl. a. det lille nye 3-koblede ran-
geriok (overst) til ca. 80 kr. med javn-
stramsmotor, endvidere de nye D-togs-
vogne, som er ualmindelig flotte og
naturtro, og endelig to af de nye super-

Eypsent
”'4llm FALY

{ Niinnblong

&
NS

godsvogne, en kalkvogn og en gods-
togspakvogn med slutlys.

Endelig viser vi pa side 109 en i MB-
nyt tidligere omtalt ting, nemlig den
ny TRIX malmvogn, der er forsynet med
automatisk kipanordning og endvidere
er afbildet den nye billige handafkob-
lings skinne til de nye spor.

Til slut vises pa samme side HAMO'’s
modelsporvogn med bivogn, som i ar
fremtrazder med en del smaforbedringer.

‘Bl. a. kan nazvnes, at den er forsynet

med Scharfenbergkeblinger.
BP.

20/86




54

|t

IB-

len

5524/2

MARKILIN




20111




20/1°

2011

Wi//g/e/zf vy lner

ved dublo”

P
’ J
/ 3
/ =
3 3 m
! > 5
! ® 7,
! \ %,
1 ® H
\ |
\ !
\
\
\ |
\
\ |
\ |
) ]
i
\ !
—— UL o ¥
§\ m_'
R .
g Ifpm—
=
Z :
% =

8

FLAN 8:

e
@

Anlmgget er ismr baseret

=
>

P4 kgreplanskgrsel og ran-

/,/l
7

7
A

gering. De punkterede li-

Yy

nier viser anlzggets opde-
ling pA plader, som er be-

P,

regnet til at tages fra

Uty

hinanden, ndr anl=zgget ik-
ke benyttes. Iladsmangel
var nemlig problemet for
: den lmser, til hvem vi ud-

arbejdede denne plan.,
E / S Ce /+Jo

Denne viser en lille endestation, hovedsagelig til godstog. Hvis pladsen
tillader det, kan denne station gerne kombineres med det pA plan 8 viste
anl=zg.
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Ved trafikelev J. K. Pelersen, Helsingor.

(sluttet)

Lyntogene blev straks en stor succes.
De udgik fra Kebenhavn til Jylland om
morgenen og vendte atter tilbage om
aftenen, og for at fa tilsvarende afgange
fra jydske stationer om morgenen, an-
skaffede statsbanerne i 1937 4 stk. 4-
vognslyntog. Disse togs maskinkraft er
den samme som 3 vogns-togenes, men
der er her 42 siddepladser pa 1. kl. og
164 siddepladser pa fallesklasse. Her er
kun de nastyderste bogier, hvorpd bane-
motorerne sidder, falles for motorvogn
og personvogn, medens de 2 midterste
bogier sidder under hver sin vognende,
som vender mod hinanden. Et 3-vogns

tog, som brandte, er i 1939 ombygget

til et 4-vognstog.

Da erfaringerne viste, at man pa hej-
trafikdage ofte matte anvende 2 MO-
vogne til fremforelse af visse tog, under-
sogte man mulighederne for at bygge
vognene storre end MO, og resultatet
kan ses i dobbeltaggregatet MK-FK i
1043 (se bagsiden af nr. 4/54). (MK
betegner motorvogne: og FK styrevog-
nen). Vognens maskinkraft er det dob-
belte af en MO’s, nemlig 1000 HK, men
de 2 motorer i MK er foroget med 2
cylindre fra 6 til 8, og da aggregatet
har 6 banemotorer, hvoraf de 4 er an-
bragt pa styrevognens bogier, mod MO-
vognens 2, er der herved opndet en
hestekraftsforogelse pi 50 %. Max.ha-
stigheden 120 km/t. | motorvognen er
der foruden fererrum, maskinrum, rejse-
godsrum, kedelrum med automatisk olie-

fyret togopvarmningskedel, toiletrum og
passagerafdeling med 34 pladser. Styre-
vognen har plads til 82 personer og fo-
rerrum. Vognkasserne er ligesom de sid-
ste af de for krigen leverede motorvogne
udfert i svejset stil, og vognen er ind-
rettet til fjernstyring. 1 1951—52 har
Frichs leveret endnu 4 MK-FK, men
disse har kun 110 siddepladser mod 116
i den forst leverede dobbeltvogn.

Da D.S.B. i 1949 overtog Sydfynske
jernbaner, fik man herfra 2 motorvogns-
typer, som blev benzvnt MBF og MDF.

MBF er bygget af Scandia, Randers,
i 1929. Vognene havde dengang en ben-
zinmotor, som nu er blevet udskiftet med
en 6 cyl. dieselmotor, der udvikier 170
HK v/ 1800 O/M, Max.hastighed 70
km/t. Vognen har 73 siddepladser (en
enkelt dog 78), rejsegodsrum og forer-
rum.

MDF er bygget af Scandia i 1932.
Denne vogn har i hver ende en iober-
bogie, og i midten findes si en bogie,
hvorpa den 8 cyl. dieselmotor og 2 bane-
motorer er anbragt. (Se billedet). Vog-
nen har 72 siddepladser, rejsegodsrum
og som MBF fererrum i begge ender.
2 MDF er dog afhandet til privatbaner.

Disse 2 typer, MBF og MDF, anven-
des fortrinsvis pa de overtagne baner
pa Sydfyn.

For at fi udrangeret de ca. 50 &r
gamle K-maskiner, hvis vedligeholdelses-
omkostninger var blevet for store, be-
sluttede man at erstatte lokomotiverne
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DSB — Jitra MDF

med motorvogne, og i 1951 fik D.S.B.
leveret den forste af en ny type MO-
vogne, som i alt er blevet bestilt i et
antal af 80. De nye MO-vogne afviger
fra de gamle ved at have stzrre rejse-
godsrum og fererrum, automatisk olie-
fyret kedel til togopvarmning og som
felge deraf mindre passagerafdeling
med plads til 37 passagerer. Motorerne
er ngjagtig samme type som i de farste
MO, og ligesom disse er de nye vogne
ogsa forsynet med apparater til fiern-
styring, og de anvendes i fizng” med
de gamle.

Statsbanernes nyeste er diesellokon..
tivet, litra MY. (Se billedet nzste sid=".
Det forste af disse ankom til landet s¢ -
dag den 7. februar fra Sverige via Hal-
singborg—Helsingar. Dette lokomoiiv,
hvoraf D.S.B. har bestilt 4, er hos Nyc-
quist og Holm, Trollhdttan, bygget pa
amerikansk licens fra General Motors.
Motoren er en iG cyl. v formet 2 takie
G.M.-dieselmotor, der udvikler 1500 HK
v/800 O/M. Lokomotivet vil kunne pra-

stere 120 km/t og en max.togvaegt pa
1000 t, og for ikke at fi for stort et
akseltryk (takst vejer 103 t), er det for-
synet med to 3-akslede bogier, hvorpa
hver er anbragt 2 banemotorer, end-
videre er der automatisk oliefyret kedel
til togopvarmning. Loket kan anvendes
bade ftil hurtigtog, standsende person-
tog og godstog.

(forts=ttes side 110)

LIDT MERE OM MY

finder De pa side 95, hvor vi bringer
en teknisk oversigt over loket. Denne
oversigt skulle oprindelig vare anbragt
tidligere og sammen med originalteg-
ningerne til loket, men desvarre er ho-
vedtegningerne endnu ikke til at 4 fra
NOHAB. Artiklen nzvner, at det for-
ste lok nu er leveret — det er altsi nu
allerede et stykke tid siden, og nr. to
er kommet for ca. 14 dage siden. (Red.
er sluttet 1. juni).

BP.



DSB — litra MY med en S-maskine i baggrunden
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Vi bygger en modeljernbane (3.)

Ved H. J. Andersen.

Jeg valgte at bygge en stor endesta-
tion pa den faste plade og en kryds-
ningsstation samt korestrakninger pa
den lose plade. Det hele opbygget efter
de principper, jeg har skrevet om i for-
rige artikel. P4 den medfelgende tegning
kan man se, hvorledes opgaven er lost.
Banen har jeg kaldt: FJORDBY—NY-
K@BING JERNBANE.

Endestationen hedder FJORDBY og
er en rebroussementsstation, d. v. s, at
perronsporene eller hovedsporene ender
med stoppebom, og modtagne tog skub-
bes ud til omleb, og afgaende tog skub-
bes ind til afgang.

Stationen har 3 afgangs- og 3 an-
komstspor, sp. 1—6. Spor 31 har for-
bindelse med alle perronspor. Dette spor
stiger og krydser indkorselssporet ved
FJORDBY SYD og gir ind i spor 30,
der er omlgbsspor og vendesiajfe. Denne
slajfe bevirker, at man ikke behover
drejeskive, idet et tog kan vendes uden
at afkobles. Et eks.: tog modtaget i et
af ankomstsporene. Det skubbes ud i
sp. 31 og videre til sp. 30 og ud i det
lange spor langs vaggen. Toget korer
derefter frem og gennem sp. 30 og til
det lange spor igen. Toget er nu vendt
og kan skubbes ned gennem sp. 31 ftil
afgangssporene,

*Grunden til, at jeg ikke har dreje-
skive, er den, at det erfaringsmassigt
viser sig, at rangering, maskinomleb,
betjening af drejeskive nasten al-tid‘ Lgar
i fisk" under kereplanskersel.

Sporene 7—10 er opstillings- og op-
rangeringsspor, 11—12 postspor, 13—14
il- og stykgodsrampespor, 15—17 er
lessevejsspor.

Fra spor 31 kan der kores til sporene
22—217, remiser, havne- og benzinspor.

Fra FJORDBY forer et dobbeltspor
forbi FJORDBY SYD il NYK@BING.
Her findes 6 perronspor. Kerselsmulig-
hederne pa denne sjation fremgar tyde-
ligt af tegningen.

Spor 2 bruges fortrinsvis til nartra-
fiktog. Maskinen kan pa spor 2 afkob-
les og lave omleb i spor 1. Derefter
skubbes toget tvars over stationens
nordlige sporskifter og ud i det lange
udtraeksspor, hvorfra det kan kere til
spor 5—6. Herfra kan det returnere til
FJORDBY. Fra NYK@BING kan man
kore ad en enkeltsporet bane forbi VI-
GERSTED og igen til NYK@BING.

En normal rute pi anlegget ser sale-
des ud: (de anferte tider er for et hur-
tigtog, der gennemkorer strakningen
uden stop med en skalahastighed pa 80
km/t.).

Tid. i min. og sek.
FJORDBY af. ... 00.00
FJORDBY SYD ... 00.20

NYK®BING ........ 1.00 (sp. 3—4)
VIGERSTED ....... 1.30
NYK@BING e 2.00  (sp. 2—3)
HOIBY ....... : 235
NYK@BING ........ 3.10 (sp. 5—6)
VIGERSTED ....... 3.40
NYK@BING ........ 4.10 (sp. 5—6)

FJORDBY SYD ... 4.50
FJORDBY ank. ... 5.10

Det tager saledes 5 minutter og 10 se-
kunder at gennemkere str&kningen uden
stop.

Pa anleget findes et antal regulato-
rer til hastighedskontrol, kontakter, sig-
naler m. v. Na&rmere beskrivelse af disse
vil senere fremkomme.

P4 samtlige rangerspor og spor, hvor
afkobling onskes, er anbragt afkoblin-
ger, der afkobler maskiner eller vogne
ved tryk pad en knap, der er anbragt
pa kontrolbordet.

Vi kommer senere til beskrivelse af
de elektriske installationer.

Under omtale af udsmykningen brin-
ges nogle fotografier, der vil illustrere,
hvorledes landskaberne er bygget op.

Naste artikel: bygning af spor, spor-
skifter, kryds m. m.

H. J. A.
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HOV! DER GIK EN VOGN
PA GULVET!

Hvordan klarer man denne situation.
En kerekran klarer opgaven let og smer-
tefrit, og det er en sadan, vi bygger
denne gang, nemlig DSB’s kerekran
nr. 4,

Ved velvilie fra DSB og A/S ,Ve-
lund“, Kabenhavn, er det lykkedes at
skaffe det nedvendige materiale frem,
hvilket vi er de to foretagender uhyre
taknemlige for.

Som det fremgar af tegningen (HO-
HG-3), herer der til korekranen to labe-
vogne nr. 7 og 8. Da man kun vil finde
anvendelse for dette vogntog, sifremt
man i forvejen har et stgrre anleg, for-
udsatter vi, at eventuelle byggere har
bygget adskillige modeller tidligere og
vil som felge deraf kun give nogle sup-
plerende bemarkninger til tegning og
fotos.

Korekranen. Skruerne til finindstilling af
de fire understottelsespunkter er for-
oven filet firkantede, s34 man med en

nogle kan skrue dein op og ned. Kon-
travegtene er ved et snekkedrev for-
skydelige og kan skydes helt tilbage.
De forskellige wirer og tra&k kan pas-
sende laves af fiskesngre, som bade er
sterkt og smidigt. Det store tandhjul
kan De sikkert rede Dem hos en ur-
mager. (Pvrige enkeltheder fremgar ai
tegning og foto.

Lebevogn nr. 7 skulle ikke volde sar-
lige kvaler. Selve sliskens opbygning
fremgar af fotografierne. Husk at under-
stetningspunktet for underliggeren er
rundt.

Lobevogn nr. 8. Selve vognens hus er
pledebeklzdt. , Varktejskassen” er an-
bragt pa profiler, der er fastgjort direkte
pid vognbunden. | de hulrum, der pa
den made opstar, ligger der skinnepro-
filer af lzngde som vognens bredde.
Ovenpa den store kasse er de 2 mindre
kasser anbragt.

Farven pa hele koretejet er den s=d-
vanlige gra-brune farve, som DSB an-
vender paa sine hjazlpevogne.

VLO]J.

DSB’s kerekran nr. 4 i arbejde.
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DSB's kgrekran nr.4 med lgbevogn nr.7.
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v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyllel Sporvejenes fesiskrift

MODERNISERING 0OG OMBYGNING
AF MOTORVOGNENE

Ved overtagelsen af Frederiksberg
Sporveje, var vognparken vokset til 866
sporvogne, af hvilke en betydelig del
var henved 20 @r gammel og i den da-
varende tilstand ikke egnet til at ime-
dega den stedse voksende konkurrence
fra cykler og biler. Med en modernise-
ring for oje foretog man derfor i 1920/21
en forsegsvis ombygning af et par zldre
motorvogne, og i 1922 undersegte man
spergsmalet om omdannelse af vogn-
parken enten ved forbedring og om-
bygning af de eksisterende vogne eller
ved kassation og nyanskaffelse af et
sterre antal vogne, navnlig motorvogne.

Resultatet af disse overvejelser blev,
at det med det davarende heje pris-
niveau ville vere skonomisk uoverkom-
meligt at vaige den sidstnzvnte radi-
kale mulighed; man matte indskranke
sig til at foresla ombygning og moder-
nisering af 241 zldre enetages motor-
vogne, og forslaget blev tiltradt i 1924.

Af de oprindelig angivne 241 aldre
vogne blev imidlertid kun 236 stk. om-
bygget, idet det viste sig, at 5 af dem
(nr. 25—29) var for medtagne til, at
det kunne ‘betale sig at ofre ombyg-
ningsudgifter pa dem. Det derved spa-
rede belseb blev anvendt til bygning af
en prevemotorvogn af den i 1930 ind-
forte bogietype, som senere skal om-
tales.

Ombygningsarbejdet pabegyndtes i

efteriret 1924 og udfertes pi sporveje-
nes hovedvarksteder. Det bestod ho-
vedsagelig i anbringelse af profiljerns-
dragere under selve vognkassen, sile-
des at trzkonstruktionen ikke blev ba-
rende, samt i anbringelse af nye, storre
lukkede perroner (se fig. 1). Profiljerns-
dragerne med tvarforbindelser og per-
rondragere (se fig 2) udgjorde en
samlet konstruktion, der var ganske ens
for alle de ombyggede vogne, idet alle
trebundrammers ydre dimensioner af-
passedes efter jernrammens standard-
maal. De nye perroner var ligeledes ens
for alle vognene, og man opniede ved
denne standardisering dels at fa et mere
ensartet materiel end tidligere, og dels
at kunne udfere ombygningen ganske
fabriksmaessigt.

Samtidig med, at man foregede per-
ronsterrelsen, var det nedvendigt at
skaffe en sterre akselafstand. De gamie
undervogne bestod som tidligere omtalt
vasentlig af 3 typer ,Siemens“-,
»Union“~ og ,Diisseldorf“-undervogne.
Akselafstanden var for naesten alle disse
vogne 1,8 m.

De forseg, der blev udfert, viste, at
man med fordel kunne forlenge Sie-
mens-undervognene (se fig. 3) til en
akselafstand pa 2,7 m, og alle disse un-
dervogne blev derfor ombygget over-
ensstemmende hermed. (Se fig. 4). For-
sag med a@ndring af de andre under-
vogne gav mindre ftilfredsstillende resul-
tat, og man foretrak derfor at anskaffe
nye undervogne som erstatning.
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— litra MY (fortsat fra side 105)

Blandt andre kon-
struktionsfinesser kan nzevnes, at
lokomotivets kasse er udfgrt som
en gitterkonstruktion, og den ud-
gor sammen med undervognen
den barende konstruktion, medens
vaegpladerne kun ggr tjeneste som
bekladningsplader. Endvidere er
savel undervogn som vognkasse
helsvejste, og overgangen fra den
i USA szdvanlig anvendie cen-
tralkobling til europsisk stan-
dard med puffere, traeekkekrog og
kobling ngdvendigggr desuden en
ny konstruktion af undervognen.

Maskinudrustningen, der bestar
af dieselmotor, generator, bane-
motorer og dertil hgrende elek-
trisk udrusining og mangvrean-
ordninger, er af EMD’s standard-
udfgrelse.

Dieselmotoren er en vandkglet
16-cylindret 2-takts motor i V-
form. Det maksimale omdrej-
ningstal er 800 omdr./min. og om-
drejningstallet ved tomgang 275
omdr./min.. Trods det relativt lave
omdrejningstal, som mangearig
erfaring har vist er det fordelag-
tigste for dette formal, er motor-
vaegten lav. Motoren, der afgiver
1500 hk til generatoren, er mode-
rat belastet og rummer en rigelig
kraftreserve. Den er let tillgaenge-
lig for tilsyn og vedligeholdelse.
Kglevandet afkgles ved 4 termo-
statregulerede ventilatorer, der
drives ved vekselstrem. Ventila-
torerne indkobles automatisk een
efter een, alt efter behovet. Jalou-
sierne for kgleelementerne abnes
og lukkes af termostater.

En ventilatorkglet jaevnstrgms-
generator for 600 v spanding er
koblet direkte til motoren, som
desuden driver en 3-faset veksel-
strgmsgenerator for 149 v, der er
bestemt til at levere strgm til de
motorer, som driver kolerventi-
latorerne for dieselmotoren og
ventilatorerne for banemotorer-
nes koleluft. Oven pé hovedgene-
ratoren er anbragt en mindre
hj=lpegenerator, som leverer ngd-
vendig strom ved konstant span-
ding til mangvreanordninger, be-
lysning og batterier. Ved start af
dieselmotoren virker hovedgene-
ratoren som motor med akkumu-

latorbatterierne som strgmkilde.
Al luft, der tilfdres maskinrum-
met ude fra, filtreres.

De 4 banemotorer er ophaengt
pa bogiernes yderste aksler, og
kraftoverfgringen sker gennem
tandhjulsudveksling med cylin-
driske hjul. Bogiekonstruktionen
kaldes p&d grund af de for fjed-
ringen szerlige egenskaber »Flexi-
Coil> og er patentbeskyttet. Mel-
lem bogieramme og svingbjaelke
findes friktionsdeempere, som
modarbejder sidvel vandrette som
lodrette svingninger. Akselkas-
serne er forsynet med Hyatls
cylindriske rulleiejer.

Til opvarmning af toget er in-
stalleret en automatisk virkende
oliefyret dampgenerator, der er
meget hurtigvirkende og mangv-
reres fra fgrerpladsen. Fuldt ar-
bejdstryk kan nds p& nogle mi-
nutter.

P& hver bogie findes 4 bremse-
cylindre og 4 bremseregulatorer.
Dobbelte bremseklodser pavirker
alle 6 hjul pa bogien.

I udrustningen indgar beskyt-
telseanordninger mod overbelast-
ning og hjulspil, ligesom der fo-
refindes signalordninger til ad-
varsel mod eventuelle driftsfor-
styrrelser. 1 mangvresystemet
indgar en dgdmandsanordning.

Lokomotivet er konstrueret for
en maksimalhastighed af 133
km/t.. Hele motoreffekten kan
udnyttes kontinuerlig ved alle
korehastigheder ned til 25,5 km/t..

I begge ender af lokomotivet
findes der fgrerrum indrettet sa-
ledes, at eenmandsbetjening kan
benyttes, og 2 lokomotiver kan
sammenkobles og kgres i multi-
pel, saledes at mangvreringen sker
fra en fgrerplads.

Danske Statsbaner ma betrag-
tes som foregangsmand ved ind-
férelsen af disse Europas mest
moderne lokomotiver.

Efter at Danske Statsbaner har
afgivet bestilling, er det bestemt,
at denne lokomotivtype skal prg-
ves ogsd pa de norske statsbaner,
og i Belgien skal der ogsa bygges
40 lokomotiver af denne type til
de belgiske statsbaner, saledes
at NOHAB’s tegninger danner
grundlag for bygningen.
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Fig. nr.l.

Tidligere akkumulatorvogn forsynet med
e lukkede perroner.

T Fig. aor.2.

- Pgrste "kommunevognstype" med ombygge-
de store lukkede perroner.

- e - i :r _—

Fig. nr.3 & 4
13 Motorvogn med "Siemens”-undervogn fgr og efter ombygning. (Fig.4 foto: Jan Walter)

Fig. nor.5. Fig. nr.6

Motorvogn uden serlig undervogn. Motorvogn med undervogn af pressede
es (Poto: Jan Walter) dragere.



Pig. nr. 7.

Prederiksberg-motor-
vogn ombygget til een-
etages med pantograf.
(Fot. Jan Walter)

Fig. nr. 8 & 9
To-etages motorvogn
fgr og efter ombygning.
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Anskaffelsen af disse undervogne gav
anledning til forseg med forskellige
konstruktioner. 35 vogne blev bygget
uden sarlig undervognsramme (se fig.
5), idet der dog blev anbragt dragere,
hvilende pa akselkasserne, il at bare
motorerne. Akselafstanden pa disse
vogne var 3,2 m, og aifjedringen be-
stod af bladfjedre med kegle- eller
skruefjedre ved oph®ngningerne. Resul-
tatet var imidlertid ikke sa tilfredsstil-
lende, at man onskede denne konstruk-
tion som standardtype: navnlig var
kerselen med storre hastigheder ikke sa
behagelig som med vogne med sarlig
undervogn.

Som standardtype blev valgt under-
vogn med pressede dragere, 3 m aksel-
afstand og med affjedringen mellem
over- og undervogn udfort som brede
bladfjedre med fa (3 & 4) lag af spe-
cialstil. (Se fig. 6). Denne type viste
sig fuldt ud tilfredsstillende.

Samtidig med denne ombygning fore-
toges en gennemgribende @ndring af
vognens mekaniske og elektriske udrust-
ning.

Foruden ombygningen af de gamle en-
etages motorvogne blev forsegsvis i
1921 foretaget en ombygning af 5 fre-
deriksbergske motorvogne til enetages

(nr. 370—74) (se fig. 7), idet top-
sederne blev fjernet, og der blev an-
bragt sterre lukkede perroner. Resulta-
tet blev dog ikke s tilfredsstillende, at
man fortsatte med disse vognes ombyg-
ning.

| 1924 blev endvidere de 20 toetages
motorvogne (nr. 20—24 og 90—104),
der anvendtes pa linie 3 (se fig. 8) om-
bygget til enetages for at muliggore
gennemfering af disse vogne pa strak-
ningen mellem Enghaveplads og P.
Knudsensgade, hvor statsbaneviadukten
sparrede for korsel med toetages vogne.
De siddepladser, der gik tabt i everste
etage, blev erstattet med stipladser pa
perronerne, hvor trapperne blev fjernet,
sialedes at vognenes kapacitet blev om-
trent uforandret.

Ud over disse mere gennemgribende
@ndringer i vognparken, er der efter
kommunens overtagelse foretaget forskel-
lige forbedringer ved vognene, hvoraf
kan anferes: Anbringelse af indvendige
reklamer og forbedret belysning, op-
varmning af motorvognene med elek-
triske varmeovne, anbringelse af pol-
strede szder for vognstyrere, anvendelse
af gummiindlzg som lyddampning, for-
sterkning og modernisering af moto-

(fortszttes side 110)

Det er dyrt at bygge en Sporvogn —
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men det er billigere med (—>

en MODELSPORVOGN, som den
her viste bygget af Hr. Bang. Modellen
er i ret stor Sterrelse, men uhyre de-
tailleret lavet, og Hr. Bang har ofret
. mange timer pd denne sardeles natur-
4 tro model.

I forbindelse med sporvejsartiklen
bringer vi her tegninger til de forste un-
der kommunen byggede motorvogns- og
bivognstyper. (Se ,Fra kapervogn til
den nye linie 2“ side 58/4).
| Vi vil her give nogle tips til de af
| vore lasere, der kunne tznke sig at
bygge en model af dette sporvogns-
tOg. =

Motorvognen bestir af to adskilte
enheder, nemlig vognkasse og under-
vogn. PA undervognen er hele trakket
og motoren bygget op. Selve opbygnin-
gen kan vi ikke komme ind pa her, da
det helt afhanger af, hvilken motor De
har til Deres radighed. Det anbefales
at bruge en lille, lav motor, si man har
frit syn gennem vinduerne. Vognkas-
s '~ opbygning afhanger af den en-
ke, men det bedste resultat opnds ved
ar lave siderne og gavlene af tynd mes-
singplade, 0,3 mm plade. Tag og tag-
rytter skares ud af tra. Trolleystangen
laves som vist pa fig. 1, vel og marke,
hvis man vil have den virkende. Hvis
den motor, De har brugt, er s& lille,
i at der er mulighed for at lave indret-

ning i vognen, ber det geres, da det

er det, der satter prikken over i'et ...
Bivognens opbyg ‘ng svarer neje til
motorvognens. Det c neste, der kunne

vare pa sin plads = omtale, er gitter-

| lagerne. Disse kan =nten loddes sam-
1 men af tynd kobberirdd, hvilket efter
: nogle forseg giver et fint resultat, eller,
hvis man synes det <~ for svart, tegnes

1 med tusch pa et styitke klart celluloid.
Vi er nu komme: dertil, at vognene

skal males. Farvern: er: Taget morke-

grat, siderne hvide og gule med brune

(fortszttes side 110)

Detaller ved kerestangen
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DANSKE
STATSBANERS NY LOKOMOTIV
LITRA MY.

Det forste af de fire 1500 hk diesel-
elektriske lokomotiver, som Danske
Statsbaner har bestilt hos Nyqvist &
Holm Aktiebolag, NOHAB, Trolhattan,
Sverige, er nu leveret.

Dette lokomotiv er konstrueret, byg-
get og monteret af NOHAB i samarbejde
med Electro-Motive Division, EMD, Ge-
neral Motor Corporation, La Grange,
USA. Ud over dette skal NOHAB levere
3 lokomotiver. Til disse fremstilles
bogier, undervogn og dele af vognkassen
af A/S Frichs, Aarhus, men samtlige
lokomotiver monteres af NOHAB.

Ved en aftale i 1950 mellem NOHAE
og EMD om fremstilling af dieselelek-
triske lokomotiver, sikredes der NOHAR
levering af dieselmotorer og elektrisk
udrustning af EMD’s velkendte fabri-
kat. Yderligere fik NOHAB adgang ftil
alle de erfaringer, som denne Amerikas
forste fabrikant af diesellokomotiver
havde indhestet under bygningen af
mere end 14.000 diesellokomotiver og

vedrorende disse lokomotivers benyt-
telse pad et stort antal jernbaner under
forskellige driftsforhold.

NOHAB har bygget lokomotiver og
andet rullende materiel siden 1865, da
det forste damplokomotiv leveres. |
irenes leb er damplokomotiver, elek-
triske lokomotiver, skinnebusser samt
gods- og personvogne, roterende sne-
plove, vogne til transport af normalspo-
rede baner og andre specialvogne ud-
gaet fra NOHAB’s varksteder.

Pa grund af de relativt lave akseltryk,
som de nordiske lande og vesteuropas
jernbaner er bygget for, kunne de tunge
amerikanske typer ikke anvendes uden
@ndringer, og en omkonstruktion matte
derfor foretages ved at forsyne lokomo-
tivet med 3-akslede bogier i stedet for
de amerikanske standardbogier med 2
aksler, og ved omkonstruktion af loko-
motivets kasse er det lykkedes at ned-
bringe vagten til den onskede storrelse.

(fortsttes Side 100)



Gebr. Faller
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viser her de nye modelhuse i plastic til den 1il-
le stgrrelse - baggrundshuse i HO eller alminde-
lige til TT.

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 —- Kebenhavn K. m
@)

@
Postkonto 53761 — TIf. BYen 5703 @
Spor I folk se her! @

Vi kan nu levere:
Skinneprofiler i jern,

||

52 mm heje ...... pr. m 1.20 ,

- kvalilelsforniklede,
5,2 mm heje ....... pr. m 1.

— i stdl, 7,2 mmm heoje ..... . pr.m 1.75 !

Drejede messinghjul pd 3 mm aksel |
(standard) til vogne ..... 3.50
Fint stebt akselleje i hard legering ............. 1.00

Vil W AWV N

P.S.! Drejede puffer — fjedrende og fuste —
fremkommer i lebel af korl tid.

Obs.! Forretningen er dben 10—17, fredag kl. i0—18.
Fra 1. maj—15. september er lukket lsrdag

-
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Old Timer -

ved Ib Nielsen.

L]
oo @mga (i 1]
2980—=] J Rﬁ

Yy 4420
WH il 9330

1800

mal:
virkelige i mm

2470

DSB's 3die klasses personvogn litra &w 981
Bygget 1885 i Stockholm. Tara 11300 kg

50 pladser - (III.kl.)
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MODELSFORVOGNE --

staferinger (Se side 59/4, fig. nr. 1 og
nr. 4). Undervognen er lysegra. Linie-
numre og ruteskilte sazttes pa til slut,
og hvilken linie det skal vare, ma De
selv om, kun skal det navnes, at da
disse vogne i 1912 blev sat i drift, var
det ,den nye linie 2.
0. )

FRA KAPERVOGN --

rer, anbringelse af skinnebremser, afvi-
serlys, konduktorszder og udvendige
reklamer.

Til aftagelse af strommen fra kare-
traden anvendte man oprindelig en rulle
anbragt i en om en lodret tap drejelig
gaffel. Konstruktionen var ret tung, og
for at formindske antallet af stang-
afspring og disses odelzggende virk-
ning pa overledningen, gik man i 1910
over til at anvende en fast rulle, som
er bibeholdt siden.

For at heste erfaringer med andre
stromaftagere, er der pa linie 20 anstillet
forsag med anvendelse af slebesko i
stedet for ruller med samtidig smeoring
af overledningen med grafit, som nu an-
vendes ved trolleyvognslinierne. Des-
uden blev der i tiden november 1929—
august 1931 anstillet forseg med pan-
tografer og lyrebajler, hvor muligheden
for stangafspring er bortelimineret.

FRA MA +il MY --

Statsbanernes motorvogne har siledes
gennemgiet en ikke helt ringe udvik-
ling siden 1923, og vognparken af kere-
tajer, drevet ved forbr@ndingsmotorer,
er i dag oppe pd ca. 150. Men trods
ait vil motorvognene aldrig kunne sla
damplokomotiverne helt ud. Det ville vi
jo sikkert heller ikke synes om, da et
damplokomotiv jo trods alt er meget
mere ,jernbane“ at se pa end en motor-
vogn, selv om disse ved deres hurtig-

hed ogsd godt kan vare en fryd for ejet.

J. K. Petersen.

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelelserne
mé vare os i haende senest den 10. i
méneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
»Folmerhuse«, Snekkersten.

Sekretezer: fenrik O. Meyer, Glaciset
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Station.

Fast meadeaften: 1. mandag i hver
maned.

Jydsk Modeljernbaneklub,
AARHUS.

Formand: Lokomotivfb. V. Dage, Otlo
Rudsgade 37.

Sekretzer: Maler K. E. Serensen, Lye-
gade 7.

Kasserer: Lokomotivfb. H. F. Jensen,
Marstrandsgade 23.

Best.mdl.: Temrer Max Hansen, Carl
Blochsgade 25.

Konstrukter [. Eriksen, Langen=ms-
alle 8.

Anleg i 0. — Fast medeaften: Hver
onsdag kl. 19—22.

Modeljernbaneklubben HO
Nordkzrvej | (2 min. fra Hvidovre SL.)
Formand: Poul Hegner, Nora 1012 v,
Kasserer: E. Wilsbeck, Valby 5109.
Meadeaften: Onsdag kL. 19.30.
Enkelte nye medlemmer kan oplages
ved henvendelse til ovenstidende lele-
fon numre.

Miba ar. 1/II sotes omgidende. —
Jorgen Ibsen, Gammeliofisgade 4, K.
Telefon Byen 5264.

, *
Til vore nye lazsere!

Hvis De er interesseret i al erhverve

eldre numre af Modelbane-nyl kan

arg. 1953 komplet leveres til kr. 12,00

arg. 1952 (ialt nr. 1—4) til kr. 3,50

direkte fra ekspeditionen Kongevejen

128, Viron.

e -
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Molle Allé 16 K.

Valby Hobbyforretning

Alt indenfor Hobby

Fabrikation af Tilbehor og specielle Modeller

Alt fremstilles paa vort moderne Varksted

Valby 2266

MODELBANE-tips

“Nar De lige har lagl el nyt spor s
lob altid sporet efter med en magnet
for at fjerne evenluelle rester efter spor-
legningen. Ellers kan del nemlig let ske,
at disse smastykker, sam o. lign. swelter
sig pa magneler og adelaegaer disse. Ved
2-skinnedrift og hvor motortrucken sid-
der megel teet til sporel, kan smapartik-
ler forbinde to normall isolerede omra-
der og danne kortslulning.

LEJLIGHEDSTILBUD.

For at give plads til bestilte udenlandske varer
realiseres hele vort lager af brugte radio- og elek-
triske artikler m. m, m. samt en del nye parti-
varer til uhert billige priser. Vort 18. realisations-
katalog tlisendes i juli maned mod indsendelse af
1,00 i frimarker.

BERG RADIO & HOBBY - Guldsmedgade 40, Arhus

Rubrilkannoneer

pris pr. ord: 15 are (minimum 2 kr.)
Annoncen ma viere indleveret senest (.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naieste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsynel med lekniske
data pa dansk, engelsk og [ransk. Sendes
portolrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Virum.

Miniaturbahnen bind | kobes. —
MB nyl, redaktionen Kongevejen 128,
Virum,.

Har De noget De vil swelge?
Sa benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De ansker at fa i tale, der
leeser delle blad.

Auqust-nummeret er i handelen
ca. 4. augusl.

OBS!

Indleveringsfristen er @ndret til den
5. i maneden (se nedenfor).

Tidsskrift for Jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redaktor: B. Palsdorf.
T redaktionen: Ole Jaeger, Strandvej 265, Charlot-
tenlund, ORdrup 2164, og Ole Brandstrup Jensen,
Fiskedamsgade 16, @., OBro 1390 x.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om Aaret. —
Ars-abonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonne-
ment kan ogsd tegnes direkte fra Kongevejen 128,
Virum.

Eladet forhandles | lessalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.

Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K,

K. Elmborg, Melle Allé 16, Valby.

Model & Hobby, Levstrede 2, K.

Kiosken, Osterport Station, 0.
NYKO@BING F.:

Jesper Olsen, Slotsgade 37.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
VEJLE:

»Teddy« Legetoj, Neorretorv,
SKIVE:

»Hobby«, Tinggade 22, Skive.
ARHUS:

Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40,

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.
BRONDERSLEV-

Centralkiosken, Algade 8.
SVERIGE:

Wettergren & Kerbers Bokhandel AB.

Jistra Hamngatan 22, Giteborg C.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. —

(Ogsad abonnement).
ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bagside 125,00
kr.), 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side kr. 30,00, 1/8 side
kr, 20,00, — Rubrikannoncer 15 ere pr, ord (mini-
mumstakst 2 kr.). Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.
INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 5. i mineden forud.

P.E LARSENS BOOTRYKKER! ~ (OLE LARSEN) KOBENHAVN X



Pa eet lommelampebatteri

korer dette morsomme lokaltog ved normal drift over
10 timer. Batteriet er anbragt i en lille kasse, som
ogsa indeholder omskifter for begge korselsretninger.
Ved at kebe endnu et togsmt tillader ogsi her det
uovertrufne TRIX-system den uafhangige fjernstyring
af begge tog pi samme spor. I stedet for personvog-
nene kan s@ttet ogsa leveres med 2 godsvogne, med
hvilke det rigt detaillerede lok da kan udfere alle
rangerbevaegelser pa de nye modeltro TRIX-skinner.
Toget koster med 2 vogne, 14 skinner og batteri-
kasse med omskifter 68,00 kr., — og alt er udfert i
den bekendte T'RIX-kvalitet.

Et togs@t uden automatiske koblinger bestiaende
af: 1 lok, 4 tipvogne, 14 skinner og batterikasse med
omskifter — leveres i flot gaveweske for kun 52,00 kr.

NYT! Afkoblingsskinne til hindbetjening lige hjem-
kommet pr. stk. kr. 2,25.

Det rigt illustrerede katalog sendes mod 1 kr. i
frimeerker.

TRIX-EXPRES

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kegbenhavn K. Postkonto 537 61
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