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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

BB modelsporskifte pa E.G.C’s byggeszet lil:

svellemalte. Messingprofil HO 10,50 Litra PB..................... 1,00
Sporskifterelais, Lyco ........ 550 Litra QH og Litra PFR ...... 1,50
Svellematter m. huller pr. m. 075 Litra IKS ... ... ... 2,00

Fint hovedsignal (dagslys) nejagtigt 1:87. .. kr. 6,75

\ FALLERS modelhuse, stationer m. m. haves pa lager
Se priserne i vor detailerede prisliste,
‘ der tilsendes mod kr. 0,40 i frimarker.

Kom hen og se Ros MGNTERGADE 10. — Kebenhavn K.
Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 — Kebenhavn K. @
Postkonto 53761 — TIf. BYen 5703

Spor 1 folk se her!

(D 2 D

Vi kan nu levere:

) Skinneprofiler i jern, 52 mm hoje ....... pr. m 1.20
; — kvalitetsforniklede,
b 5.2 i . e
52 mm heje ....... pr. m 1.75
{
4 — i stal, 7,2 mm haje ..... pr. m 1.75

Drejede messinghjul pd 3 mm aksel
(standard) til vogne..... 3.50
Fint stebt akselleje i hard legering ............. 1.00

WA WA VAV AN

P.S.! Drejede puffer fiedrende og faste —
fremkommer i label af korl lid.

Obs.! Forretningen er iben 10—17, fredag kl. 1018,
Fra 1. maj—15. september er lukket lerdag
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Tidsskrifl for jernbaner i alle sporvidder

3. dryg.

Maj 1954

Nr. 5

Kebenhavn-Ekspressen

De tyske baner har for nylig gennem-
fort provekorslen med det tyske lyntog
»VT 12«, der i sommer skal kere pa ru-
ten Hamborg—Kobenhavn, siledes at
denne rejse kun vil tage 7 timer heri ind-
befattet overfarten over @stersoen mel-
lem Gedser og Grossenbrode. Det er et
par timer mindre end nu, hvor turen ta-
ger 8—9 timer.

Vi bringer her et par billeder af toget.
Forst forsidebilledet, der viser toget, lige
for det korte i land fra fergen »Deutsch-
land« i Gedser den 13. april. Det minder
lidt om vores eget lyntog, men det er
rodbrunt i stedet for redt, og striben, der
er gul i stedet for hvid, sidder langere
nede pa de tyske lyntog. Billedet fra to-
gets indre fortaeller, hvorledes fallesklas-
sens waggoner ser ud, — Saderne er be-
trukket med blagrat plastic, og iovrigt er

udstyret hovedsageligt udfert i letmetal.
De 1. klasses kupeer findes bag i toget.
Her har man rode plastic-s@der og hoj-
poleret traveaerk. Toget er 80 m langt,
og det skal overfores samlet med den
danske feerge »Dronnig Ingride, silenge
sommerkoreplanen varer. Togets titel
bliver som navnt sKebenhavn-Ekspres-
sen«, og efter planen skulle det overho-
vedet ikke standse pd strakningen fra
Gedser til Kebenhavn. — Det sidste bil-
lede en »kollega« pA Hamburg Hbf. »Hel-
vetia-Express¢, som korer til Basel og
Ziirich, og endnu et af disse tog kerer ud
over Tysklands grznser, nemlig »Mon-
tan-Express«, der fra Frankfurt a. Main
over Koblenz-Trier korer til Luxemborg,
»Montan-Unionen«'s hovedsade.
B.P.

VORT FORSIDEBILLEDE
viser det nye tyske lyntog, som skal lebe pa strzkningen Hamburg—Kobenhavn.
(Polyfoto — Nyk. F.)
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som vi i korthed omtalte i sidste num-
mer af »MB-nyt«, skal vi her berette lidt
mere om, suppleret med billedmateriale
af de vigtigste ting, d.v.s. hvad vi har
fundet veerd seerlig at fremheeve, fordi
det er jo umuligt at omtale det hele her
i bladet det ville fylde flere numre —
men resten kommer til efteraret i de for-
skellige firmaers egne kataloger, hvortil
vi ma henvise, og vi skal nok advisere
vore lesere, nir disse kommer i hande-
len (altsd katalogerne!).

Det nye firma »CM« viste som tid-
ligere omtalt moderne hejhuse og for-
retningsbygninger f. eks. et stort vare-
hus, et biografteater, beboelseshuse med
og uden forretninger, »baggardsinven-
tar«, sasom vasketojsstativer med op-
heengt vasketoj, spande o. lign., og bane-
gardsbygninger med tilherende banegods

klar til forsendelse, og sluttelig traeer og
buske.

Gebr, FALLER fortalte vi i sidste nr.
allerede lidt om, og vi bringer her nogle
billeder af nyhederne. Endvidere vistes
flere nye banegarde, og i lebet af som-
meren kan vi sikkert bringe billeder af
de nye fler-etages beboelseshuse, som
desvaerre ikke var si vidt feerdige, at de
kunne komme med pid messen. Der var
mange flere sma-nyheder, men det vil
fore for vidt at omtale dem alle her.

PREISER’s kendte figurer var ogsi
med, og vi bringer et billede af en af ny-
hederne: Et komplet cirkustog med alle
slags dyr, vogtere o.s.v. — hele me-
nageriet.

VOLLMER — som fortrinsvis frem-
stiller luftledningsmateriel — havde bl.a.
et nydeligt signalhus, en bolgeblikgarage

»CM«-huse med HAMO-sporvogne
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Faller's nye bro- og tunnelsortiment

og flere andre ting af det, der paA en mo-
delbane giver det afgerende »finishe,
Gebr, FLEISCHMANN havde en rak-
ke nye ting pa programmet, hvor vi her
viser de vigtigste. Det nye 3-akslede per-
sontogslok, model af Reihe 24 ved DB,
en model af et charmerende tysk-ameri-
kansk »Pacifice lokomotiv (2-C-1) med
tilhorende Pullmann-vogne (paskrift:

ol N
Preiser’s cirkustog

»Pennsylvania<) og en serie typiske
amerikanske godsvogne tilhorende A.T.
& S.F. (Santa Fe), det er blot nogle af
nyhederne.

MOBA fremkom med flere huse i sit
sortiment af byggesat, heriblandt en by-
kirke, en moderne stationsbygning, en
lagerbygning, 2 forskellige forretnings-
bygninger med butiksvinduer o. lign. Et
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Det nye »Pacific«

sortiment som er udmaerket, men des-
veerre endnu ligger lidt for hejt i for-
held til tilsvarende feaerdige bygninger
af andre fabrikater.

MARKLIN har vi tidligere omtalt, og
desveerre er der endnu ikke flere billeder
tilgeengelige af dette firmas nyheder,
men nar nyhedskataloget fremkommer,
skal vi bringe en omtale heraf.
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Plan 6 — viser en enkeltsporet bane med to ende-
stationer og een overhalingsstation. Da der kun er
drejeskive pa den ene stalion, anbefales det at bruge
tenderlokomotiver.
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Plan ¥ — viser en slorre endeslalion, der kan er-

statte en af stationerne pa plan 6, hvis pladsen til-

\\\ lader det.
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Privatbanebogievogne
ved Sv. Jergensen (Faaborg) og Arne Kirkeby (Odense).

I fortsettelse af artiklen i nr. 2/54
bringer vi her nogle rettelser samt et
supplerende skema.

Side 20, sp. 1, In. 9, star:

»ca 53—5H4 ...«, der skal selvfolgelig sti:
»Ca 53—54 ...«, samme side, spalte 2 for-
neden, star. »0.K.H.J.«, der skal imidler-
tid std: »O.K.M.J.« I samme afsnit, 4.
sidste linie finder man: »... med hver en
1. kl. kupé.« Her skal sta: »... med hver
to 1. kl. kupeer og fire flk. kupeer.«

Side 23, sp. 1, In. 18, star: »Agrme« i
stedet for »Azmp¢, nummeret er stadig-
vek 376. Samme side, spalte 2, i 3. sidste
linie stdr S.F.J. Det stryges helt, da
S.F.J's materiel jo lige har varet omtalt.

LOLLANDSKE JERNBANE — 10 stk.
Litra Aa 3 — sidegangsvogn
» Bpl7—18
(2,1 m bogie) sidegangsvogn
» Ca 16, 48—50
(2,1 m bogie) midtergang
» Cca 53—54, 55—56
(2,1 m—2,6 m—2,1 m bogiedobbelt-
vogn)
» Ec93
(2,1 m bhogie) pakvogn

H.F.HJ. — 9 stk.
Nr. 52—54—53
»Kuhlmanecar«, teaktrasbeklaedt
»  50—51 (2,1 m bogie — 2 stk. 1. kL.
kupeer)
» 53 (tidl. SNNB 21) pladebekledt
m, dbne endeperroner

» M-5
(tidl. »Maybackvogn«)
» 6061

(som DSB litra Cp)

0.H.J. — 6 stk.
Litra C 218—219
(pladebekl®dte m. abne endeper-
roner)
» C220
(pladebekladte m. lukkede ende-
perroner)
» C204—205
(dobbeltvogn)
» C222—223
(teaktraesbeklaedt, smder som
DSB Cp)

H.T.J. — 2 stk.
Litra C 34 (pladebeklaedt)
» C35 (tfldl. motorvogn)

G.D.S. — 4 stk.
Litra B11—12 (tidl. dampvogne)
(endv. 2 stk. som DSB litra Ci.)

H.H.G.B. — 4 stk.
Nr. 14 pladebekladte vogne m. tag-
rytter og halvabne endeperroner

N.FJ. — 1 stk
Litra C 31 (minder om DSB litra Css)
» C32 (ophugget, bogierne solgt til
OHJ)

O0.K.M.J. — 2 stk,

Litra Bg 12 (2,1 m bogie som SFJ, pak-
rum i den ene ende, teaktrasbe-
kleedt med abne endeperroner)

» C8 (tidl. motorvogn)

O.M.B. — 2 stk,
Litra Bg 7 (som OKMJ litra Bg 12)
»  C19 (2,0 m bogie)

H.P. — 1 stk.
Litra Cp. 30 (stalbogievogn,
svensk model)

S.B. — 2 stk.
Litra F3 (1. og 3. kl.)
» F4 (3 m stalbogie, kun 3 kl.)

S.F.J.
Litra B8 (DSB litra Armp 246)
1. og flk. Abne endeperroner
B9 (DSB litra Agrmp 142)
1. og flk. Abne endeperroner
» Cyp39 (DSB litra Comp 2796)
lukket endeperron
» SNB Cp40 (DSB litra Cyyr 2411)
dbne endeperroner
» Cp47 (DSB litra Cymr 2412)
dbne endeperroner
» SNB Cp48 (DSB litra Cymp 2413)
lukkede endeperroner
» B 29 (DSB litra Azmp 376)
lukkede endeperroner
alle har 2,1 m bogier og er teaktrms-
bekladte.

K.S.B.
Litra S10g S 2 (DSB litra Fg 4991-4992)
(styrevogne)



q-

2)

Maj 1954 MB-ny! Side 73

H.F.H.).
nr. 52

»Kuhlmancar«

Skagensbanens
F.3

Ammp 142
(tidligere S.F.). B 9)
Bygget hos Scandia

i 1897

Cmme 2412
(tidligere S.N.B. Ce 40)
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Vi bygger en »to-etages«.

DSB's Co 10485

Denne méaneds midtertegning (O-HP-2)
er en af DSB's toetages personvogne
litra By, senere Co, der hovedsagelig gik
pa4 kyst- og nordbanen. Vognene var i
drift indtil 1930-tallet. T de senere ar be-
nyttedes vognene kun i sendags- og ferie-
trafikken.

Fremgangsméaden ved bygningen af
vognen bliver stort set den samme i
skala O, som i skala HO, men denne byg-
gebeskrivelse er baseret pa skala O. Det
anbefales at bygge vognkassen i metal
for at fa det rigtige svej frem. Siderne
skares ud efter tegningen i en 0,5 mm
messingplade. Husk, at den overste etage
er smallere! Vinduerne kan laves pa for-
skellige méader. Den metode, der giver
det bedste resultat, er denne: Hele vin-
duesudskeeringen skaeres ud. I den ever-
ste del loddes jalousierne, og selve teak-
treesrammen males pa »glasset«. Hvis
man ikke har lyst (hm!), kan man nojes
med at tegne jalousierne pa med tusch,
nir vognen er malet; men si skal man
selvfolgelig ikke lave udskeringer i si-

derne til jalousierne. Taget laves af en
0,8 mm messingplade, der bukkes, sa den
far den rette hvaelving. Det anbefales at
lave taget sidledes, at det let kan tages
af, for eks. nir De kommer i tanke om,
at der egentlig skulle lys i vognen (olie-
lamper!). Inden vognkassen loddes sam-
men, bores huller for handlister og lign.

Nar vognkassen er samlet, loddes
»trappestigerne« pi gavlene pa. Gesvejs-
ningerne ved taget kan enten loddes
sammen af tynd kobbertrad, eller det
kan tegnes pa et stykke klart celluloid
med tusch.

Undervognen bygges op som en sar-
skilt enhed, og denne og overvognen
samles med et par skruer. Vanger og
akselgafler skares ud af en 0,8 mm mes-
singplade. Selve akselkassen laves af en
lille metalklods, og bladfjedrene kan en-
ten laves af nogle strimler tynd folie
eller files til i messing. Pufferne er al-
mindelige kurvepuffere., Nar undervog-
nen er samlet og pasat de forskellige de-

(fortswetles side 78)
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S KON 2l clere rygelinie 2

v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyllel Sporvejenes feslskrifl

Overtagelsen af Frederiksherg Sporveje.
sFrederiksberg Sporveje«, der drev to sporvejs-
linier, »Hovedlinien«, fra Frederiksvej ad Fasan-
vej, Gl. Kongevej, Radhusplads, Gyldenlovesgade,
Aboulevarden, Billowsvej og Rolighedsvej til Ndr.
Fasanvej, hvor den delte sig i en gaffel til hen-
holdsvis Nyelands Plads og Fuglebakken, og
»Tverliniens ad Falkoner Allé fra Frederiksberg
Runddel til Nerrebros Runddel. samt en omnibus-

linie fra Radhuspladsen ad Stroget var det
forste sporvejsselskab | Danmark, der gennem-
forte den egentlige elektrificering, idet Iuftled-

ningssystemet paA Frederiksberg blev indfert i 1898,
altsd 3 ar fer Kebenhavn.

Den forste provekorsel fandt sted pa Jagt-
vejen en sendag i oktober. Masser af mennesker
var samlet for at overvire begivenheden, og pa
alle tilskuerne virkede abenbaringen chokerende,
for det Knitrede og flammede fra vognen. der ker-
te frem under en kaskade af gnister, sd folk styr-
tede ind | gadedorene for at sege sikkerhed, og
skrazkslagne medre rev deres betuttede bern med
sig. Vejen var dengang kun makadamiseret, ikke
brolagt eller asfalteret, og sk®rverne sprang ved
skinnernes belastning ud til begge sider, det knal-
dede, futtede og regerede, mens hjulene trak lange
bld flammer efter sig og gnister fossede ned fra
keretriden — materiellet var jo nyt og endnu
ikke slidt til.

Fra husejere Indkom nu talrige klager over, at
facaderne skulle forsynes med rosetter til oph#ng-
ningen af baretride, enkelte ville have gratis
abonnementskort for at give lov. Varst var det
dog pi Falkonerallé, hvor husejerne dannede -en
indeedt front | protest mod uvasenet, idet der
havde bredt sig den misforstielse, at elektriciteten
fra ledningerne ville tra#enge ind | husene og geore
alting livsfarligt at rore ved, s at man for eks.
ikke kunne ligge | sin »fredelige« jernseng uden at
blive rusket og rystet af elektriske stod. Vildfarel-
sen kunne ikke drives ud af hovedet pa dem, hvor-
for man si sig nedsaget til at ops@tte standere,

- som dog senere aflostes af rosetter, samtidig
med at man anlagde brolmgning i gaderne. Om-
kring Arhundredeskiftet gjordes forseg med lyre-
bejler til aftagelse af strommen fra Kkeretraden,
men resultatet svarede ikke til forventningerne, og
forsogene blev opgivet til fordel for trolleystmn-
gerne,

1 1914 pabegyndtes forhandlinger mellem Koben-
havns og Frederiksberg kommune om en sammen-
slutning mellem de to sporvejsselskaber, men da
verdenskrigen brod ud, matte sagen stilles | bero,
og ferst fire 4r efter blev den rejst piny og fert
til endelig afslutning aret efter.

Efter kommunalbestyrelsens vedtagelse blev
Overenskomst mellem Kebenhavns og Frederiks-
bergs Kommunalbestyrelser angiende Enhedsdrift
for de kobenhavnske og frederiksbergske Sporveje
og Omnibusser« underskrevet den 30. Juni/2. juli
1919 og »Kontrakt mellem Kebenhavns Kommune
0g A/S »sFrederiksberg Sporvejec angiende For-
pagtning af Selskabets Sporvejs- og Omnibusvirk-

somhed« den 30. juni/15. juli s. &, Begge dokumen-
ter tradte i kraft den 1. juli 1919, sdledes at den
frederiksbergske sporvejsdrift fra denne dag ud-
fortes af Kobenhavns Sporveje for disses regning
o0g risiko, medens den endelige feellesdrift med ny
linieforing og enhedstakst for samtlige sporvejs-
0g omn uter i Kebenhavn-Frederiksberg gen-
nemfortes pi 3 mianedersdagen den 1. oktbr. 1914,

Ved overtagelsen i 1919 fik vognparken en va-
sentlig foregelse, idet Frederiksberg Sporveje hav-
de 52 motorvogne (nr. 1—52, sen. 370—421) og 44
bivogne (nr. 60—98, abne bivogne nr. 101—105,
sen. nr. 1066—1109). Disse vogne var af en fra de
kebenhavnske sporvogne stmrkt afvigende type,
idet man paA Frederiksberg ved elektrificeringen for
motorvognenes vedkommende var gaet ud fra den
der anvendte hesteomnibustype med abne sidde-
pladser pa taget. For at kunne nejes med een
trappe, og for at siddepladserne pa tvsrsmederne
pad taget Kunne viere fremadrettede, var vognene
indrettet til ensrettet kersel. De forste 412 vogne
havde Adbne forperroner (fig. 1). Siddepladserne pa
taget var ligeledes helt Abne, men vognene ombyg-
gedes ret hurtigt, si den forreste del af s@derne
blev beskyttet af et tag og glasruder (fig., 2—3).
Senere blev vognenes forperroner ombygget med
et lille aflukke afskildret fra vognkassen: udstig-
ning ad forperronen var dog mulig gennem en smal
dor, hvorpd der jevrigt var anbragt et Kklapsmde.
De sidste 10 vogne, som anskaffedes | 1907—08 og
1915 (fig. 4), havde dog lukkede forperroner og
afdekkede topsa@der fra nye. Stremaftageren var
anbragt piA en sejle.

De forste 20 vogne leveredes fra Hamburg, re-
sten fra »Vulkane i Maribo, »Scandia« | Randers
og »Larsens Vognfabrike,

Bivognene var ligeledes til ensrettet kersel (fig.
5), men de bivogne, der [kke blev kasseret: ved
overtagelsen, blev efterhinden ombygget, siiledes
at de kunne anvendes til begge kerselsretninger
som de eovrige keobenhavnske vogne (fig. 6).

Anvendelsesmuligheden for de to-etages vogne
var ret begraenset, idet de var for haeje til at pas-
sere de fleste af statsbanernes viadukter, og den
ensrettede kersel var ret generende | driften. Ef-
terhiinden som der blev mulighed for at udrangere
vogne, blev disse fortrinsvis kasserede, og af den
frederiksbergske vognpark er nu kun tilbage 1 mo-
torvogn (nr. 419) og 1 bivogn (nr. 1083) beregnet
til et k de sporvejsm samt en motor-
vogn ombygget til enetages. der bruges som ar-
bejdsvogn (fig. 7, nr. 371).

De frederiksbergske vogne havde rode sidepla-
der, hvorpa var anbragt Frederiksbergs véaben,
stebt | messing. De forste &r efter overtagelsen
korte disse rode vogne mellem de gule kebenhavn-
ske, men efterhinden som de kom til maling, @n-
dredes farven | overensstemmelse med de ovrige
sporvogne (fig. S).

Fortsattes med:
Modernisering og ombygning af motorvognene,
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Fig. 1.
Frederiksberg-
molorvogne med
ibne perroner og
dbne siddepladser
pé taget.

Fig. 2 & 3. Motorvogne med topszederne beskytlet af tag og glasruder

Fig. 4. Motorvogn med aflukke til vognstyreren.
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e g Fig. 6.

: T ; Frederiksberg-
bivogn med
ombyggede
lukkede

perroner
til begge
karsels-

relninger

Fig. 5. Lukket
Frederiksberg-bivogn

FFig. 7. Ombygget
motorvogn i brug
som a1 hejdsvoun

Frederiksberg molorvogn
efter overtagelsen,
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Vi bygger en modeljernbane (2.)

Ved H. J. Andersen.

Vi skal nu videre med bygning af mo-
deljernbanen. Inden vi gar over til spor-
bygningen, vil jeg beskrive min egen
bane, dens opbygning og korselsmulig-
heder, -

Som omtalt i den forrige artikel har
jeg et varelse pa 4,80 % 2,60 m. Da jeg
ikke kunne tage hele vaerelset til jern-
bane, klarede jeg det pa folgende made:
I rummets ene ende lavede jeg en plade
1,60 m bred og 2,60 m lang (rummets
bredde), skaret skrat af i den ene ende
af hensyn til en dor. Den anden del af
anlegget bestar af en plade pa 3,20
1,70 m. Den anbragtes pa en hylde, der
er 25 cm bred og anbragt i en hojde af
80 cm fra gulvet. PA ydersiden af hylden
er pladen fastgjort ved hjzlp af hangs-
ler. Nar anlaegget ikke er i brug, er
denne plade sliet op og star lodret langs
veeggen 25 ecm ud fra denne,

Savel den faste som den lose plade er
lavet af 22 mm tralister, der er lavet
som en ramme med indvendigt krydsen-
de lister. Ovenpa listerne er lagt 4 mm
krydsfinér som underlag for skinnerne.
Der er kun lagt krydsfinér de steder,

hvor banen leber. De andre steder ud-
fyldes af udsmykningen, marker, gader,
bjerge m.v.

P4 undersiden af den lose plade er an-
bragt 6 ben, som den stotter P&, nar den
er i vandret stilling; disse ben er anbragt
med hangsler og henger lodret ned langs
undersiden af pladen, nar denne er slaet
op. Nir anlegget i lobet af dette efterar
bliver fardigt, bliver undersiden af pla-
den bekledt med plader og tapetseret
eller malet. Den vil p4 denne made falde
ind i billedet uden at skeemme.

Da den foromtalte hylde er 25 em
bred, ma alt opretstaende pa pladen ikke
overstige denne hojde.

Da anlegget bruges til koreplanskor-
sel, ma der forlanges af det, at statio-
nerne er si naturtro som muligt, at
strekningerne er af en vis leengde, og at
der er nogen sikkerhed ved korselen, af-
hengighed mellem sporskifter og signa-
ler, aflasning af sporskifter, signaler og
besatte spor.

Fortsattes naeste gang med tegning af
anlegget og en gennemgang af sporenes
placering pa banen. H.J.A.

En rundtur pa

SOKKELUNDS HERREDS modeljernbane.

Ved F. Tilsled.

Fer vi stiger ind | toget pa Seby station, kaster
Vi et lille blik pa stationsbygning og de tilstodende
spor. Alt er eet rod. Den gamle banegird er nemlig
for kort tid siden blevet nedlagt, Og en ny er un-
der opforelse. Sporplanen er samtidig mndret. Men
sA meget kan da ses, at der vil blive 5 perronspor
med en stor hal til at skserme for regn og sol.
Hovedbygningen opfores i moderne stil med 2 haje

(Vi bygger en sto-etages - fortsat fra side 71)
tailler, kan vi samle vognen 0g prove-
kore den. Koblingerne er vi slet ikke
kommet ind p4, da det jo helt afhenger
af, hvilken type De kerer med.

Sa skal vognen males, og farverne er
som folger: Undervognen sort 0g vogn-
kassen red DSB-farve med gul paskrift,
Taget er gra tagpap, og et passende
stykke smergellerred illuderer godt her.

Vi er overbevist om, at vognen vil
kunne skabe noget af den gamle »Jarn-
bane«-romantik, — God fornejelse med
byggeriet. 0.J.

blokke, hvorimellem afgangs- 0g ankomsthallen
ligger. T hver ende heraf findes en mindre bygning
med rejsebureau, jernbanens eget selvfolgelig, og
I den anden ende en restaurant. De heje blokke
kommer til at rumme et hotel 0g jernbanens admi-
nistration. Ved siden af personbanegirden bygges
en s#rskilt godsbanegard. Her findes jalt 5 spor
til henholdsvis ankommende og afgaende tog. For-
uden disse banegirde er der naturligvis de tilhe-
rende depotspor, varehusspor, remise 0.8.v.. PA pa-
piret er det udregnet til ca. 50 m spor [alt.

Afgangstiden er nu inde, si vi »B&r omborde«.
Toget rangeres ud, da der hverken findes signaler
eller aflasede sporskifter. Snart er vi ude pa fri
linie, og farten settes op. I en stor bue korer toget
op til broen, der ferer banelinierne til Bjerget og
Sokkelund stationer over en dyb kleft. Pi den
anden side deler de to linier sig. Den ene gar til
vejrs — op til Bjerget, medens den anden, ad hvil-
ken vi kerer, gar ned | dalen til den lille stations-
by Sokkelund. Lige for indkerselssignalet far vi
oje pa byens gamle kirke, der er opfert omkring
1550(!). Snart ruller toget ind pa stationen,

Der er tid til at g4 en lille tur i byen, Lige over-
for stationen ligger byens kro, Den granser tat op
til kirkegardsmuren, hvorfor den i folkemunde bli-
ver kaldt »P4 Gravens Rand«. Pa den anden side
ligger en stor kebmandsbutik. Man ma dog forst
over et lille torv for at na forretningen. Bag denne
findes bageren og tillige vejen, der ferer op til mel-
len, hejt og fritbeliggende over byen, Pa fotografiet
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uf banen ser det ganske vist ud, som om den ligger
klemt inde mellem bjerge, hvilket dog ikke er til-
feldet. Der kan kun blive tale om nogle mindre
hejder i nordlig retning; men da vi har afskaffet
nordenvinde, far disse bakker ingen betydning.
Ved vejen op til mollen ligger byens hotel. I dettes
nwerhed finder man ogsd gadekaret. lHovedgaden
gir forbi kebmanden og over jernbanen piA en bro
ud i landskabet. — Det er nu pa tide at vende
tilbage til stationen. Inden vi damper af, far v|
lige tid til at se pi andelsmejeriets bygning ved
i.den af stationen

Gennem en lang tunnel kommer vi ud ved Halby
liavn, Halby er den eneste havneby pa anlegget
og har derfor en stor trafik af gods og personer
herfra og til sudlandet« | begge retninger. En
f@rge udforer flere dobbeltture daglig medforende
jernbanevogne eller biler. Selve stationen har 3 per-
ronspor. Herfra udgir sa forbindelsen ned til far-
gelejet og godsbanegirden. Stationsbygningen lig-
ger tveers over sporene med nedgange til de to per-
roner. Disse er overdmkket af en mindre hal. Ud-
korsel til Bjerget sker gennem en tunnel under
byen og over e¢n bro.

Efter kort tids kersel er vi inde | en vild bjerg-
egn og forsvinder ind | en tunnel. Banen kommer
ud lige for indkerselssignalet til Bjerget station,
Stationen er banens hejeste punkt, og hertil er der
sommer og vinter en livlig trafik af turister, der
tager pi udflugt i de omliggende bjerge. Af
godsbefordring er der ikke store sager. Der afsen-
des kun vognladninger af tr@ og lidt kul., Sta-
tionsbygningen og byen er opfert i styroler-stil«,
0g stedet frister til l@ngere ophold, men s@rtoget
skal snart afga. Kt ejeblik efter ruller vi gennem
en slugt ud over en =amerikansk temmerbro« og
ind gennem en kort tunnel. P4 den ene side hmver
bjerget sig stejit til vejrs, medens vi pad den anden
side ser ned i dalen til Sokkelund. Snart passeres
broen over til Seby, og toget er tilbage ved vort
udgangspunkt.

I hab om, at De har haft en hyggelig lille tur,
vil jeg sige Dem farvel og tak for felgeskabet. 1
en senere artikel skal den lovede gennemgang af
sikringsanleeggene blive beskrevet, men da der for
tiden eksperimenteres med forskellige typer, kan
det godi vare et lille stykke tid, for det rigtige
kommer frem. . Tilsted,

»Sokkelund«
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I 1928 fik DSE til sammenligning bygget 2 die-
selloko, litra MW, hos Burmeister & Wain og 2
dieselloko MV hos A/S Frichs. Litra MW svarede
dog ikke til forventningerne og blev derfor udran-
geret. Litra MV er senere blevet forsynet med en
6 cyl. dieselmotor, ydeevne 450 HK v/ 600 O/M.
Max.hastighed 80 km/t. og vagt ca. 58 t.

PA baggrund af de dirlige erfaringer med de
hurtigtgdende motorer i litra MR fik man | 1931
leveret 4 motorvogne, litra MQ med langsomtgien-
de motorer. Hver vogn har en motor, der yder
250 HK v/ 700 O/M. Motoren er ligesom pia ML
anbragt pi den ene bogie og banemotorerne pa
den anden. Vognene vejer 56 t og har 70 sidde-
pladser. For ikke at fa for stort et akseltryk er
vognene 6-akslede, og de benyttes idag pa de
streekninger, som har den svageste overbygning,
nemlig Hobro-——Alestrup—Legster og Alestrup—
Viborg.

I 1932 leverede A/S Frichs 2 diesellokomotiver
storre end MW og MV, nemlig MX. Disse lokomo-
tiver er forsynet med 2 motorer af samme type
som MV og kan ialt yde 1000 HK. Max.hastighed
100 km/t. og fremfore tog pa op til 350 t. Da loko-
motiverne kan klare stigninger pid helt op til 100/4,,
anvendes de kun pid stra#kninger med store stig-
ninger, f. eks. den jydske ostbane. Lokomotiverne
vejer ca. 103 t, og de er forsynet med automatisk
oliefyret kedel til togopvarmning. MX'erne havde
i de ferste ar nogle sbornesygdomme«, som voldte
statsbanerne en del kvaler, men de er dog for-
I®ngst overvundne.

Det nmste skud pd stammen blev den dieselelek-
triske litra MP, som i et antal af 10 blev leveret
af Frichs i 1934, Denne har to 6 cyl. dieselmoto-
rer pi 220 HK ved 1000 O/M, max.hastighed 120
km/t. Vognene vejer ca. 55 t og har plads til 64
P igerer Og rejsegodsrum, og vognen har ligesom
ML, MR og MQ samt diesellokomotiverne fererrum
| begge ender. MP er den forste af statsbanernes

stores motorvogne med stremliniede gavle.

Den efterfolges af MO, som nok er den mest

DSB’s forste diesellok litra Mt

kendte af statsbanernes motorvogne. De forste 2
MO blev bygget af B & W, Kebenhavn, i 1934 og
ovrige 47 af Frichs | Arene 1935—38 i flere typer
afvigende fra hinanden i detailler. Nogle MO (nr.
563-—-72) er forsynet med 2-akslede maskinbogier,
hvilket er en fordel ved overforsel over Storebalt.
MO har to 6-cyl. dieselmotorer, der hver udvikler
250 HK ved 1000 O/M. Vognen, der vejer ca. 56 t,
har 52 siddepladser og rejsegodsrum, max.hastig-
hed 120 km/t. MO'erne er forsynet med apparater
til fjernstyring, idet 2 MO-vogne kan betjenes af
een forer, ogsid nar der er Indskudt vogne mellem
motorvognene, nir blot de indskudte vogne er for-
synet med fjernstyringsanordning. Man anvender
ogsa fjernstyring af MO-vogne fra personvogne
med fererrum i den ene ende (litra CRS).

En MO (nr, 591) er ombygget til forsegsvogn
med oliefyret kedel, medens resten er forsynet med
varmtvandsanl@g med en ovn anbragt under
vognen.

MP og MO vognene betegnes OBSA som lyntogenes
forlebere.

I 1935 kom 3-vogns lyntogene. 4 stykker ialt,
leveret af Scandia, Randers, og Frichs, Arhus, |
forening. De tre vogne i et tog hviler pa 4 bogier,
siledes at de mellemste bogier er f®lles for midter-
Vognen og motorvognene. Motorerne er samme type
som de | MO anvendte, og der er i hver motorvogn
2 motorer, siledes at toget har 1000 HK, max.-
hastighed 120 kmjt. Toget har plads til 36 pas-
sagerer pid 1. klasse og 120 pa fw®llesklasse. [
den ene motorvogn er der indrettet restauration
med et lllle kokken, og i det tilsvarende rum i den
anden motorvogn er indrettet rejsegodsrum. Lyn-
togene er foruden almindelig bremse udstyret med
en elektromagnetisk skinnebremse, som ved at suge
sig fast pid skinnerne kan fi toget til at standse
pa en forholdsvis kort strekning. Bremsens virk-
ning er si kraftig, at de rejsende bogstavelig talt
bliver kastet mellem hinanden, og den ma natur-
ligvis kun benyttes | yderste nodstilfalde.

(Foris=ttes i nmste nr.)
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Gebr. Faller
Modelhuse og tilbehgr

MIBA - Verlag
Miniaturbahnen og MIBA-Reporter

Modell-Eisenbahn-Bau

tidsskrift for mj-byggere

Eneforhandling for Skandinavien:

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 Telefon BYen 5703
Kebenhavn K. Postkonto 537 61

=

Den store
succes!

Det elektriske rangerlok nr. 1330, model af det
svejtsiske Ec 313, superdetailleret, elektrisk front-
lys | begge ender, aut. koblinger, omstilling mel-
lem keorsel ved 2-skinne eller overledningsstrom.

(ieneralagentur:

NIELSEN & CURTH

Bredgade 25 A Kgbenhavn K. TIf. C. 9117 - 9118
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De beromte tyske PREISER-figurer, storrelse
HO, udskiaret i hinden og hiandmalede, er nu pa
vej til det danske marked. Katalog med over 150
forskellige figurer tilsendes mod 1,50 Kr. i frimer-
ker. Desuden fremstilles enhver onskelig figur efter
ordre.

S.H.I. har haft en forrygende succes pa det bil-
lige skinnemateriel. Svellemdtter i pap, pr. m 0,65,
do. 1 fiber 1,00 — kan stadig leveres, hvorimod
u-blik er midlertidigt udsolgt. Se iovrigt annoncen
I forrige nummer.

BERG RADIO & HOBBY — ARHUS

Model & Hobby

Lovstrade 2

BY 3010 Kegbenhavn K.

Rubrilkannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.).
Annoncen mai vere indleverel senest .
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naeste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i posl-
portformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Virum,

TIL LASERNE

Nemeste nummer af bladet, som udkommer midt |
sommerens hede (ja, vi haber, at det er blevet
sommer til den tid!) vil blive et dobbeltnummer,
og prisen er 3,00, Derfor bedes abonnenter, hvis
abonnement udleber med maj og juni, venligst ind-
betale fornyelsen inden 10. juni.

*x

*>DUBLO+ har modtaget en m@ngde baneopgaver
fra vore l@sere, og disse vil alle blive besvaret |
lobet af maj méaned, men vi mi desvarre lukke
for yderligere indleeg af denne art forelobig pa
grund af det allerede indkomne materiales omfang,
men vi takker vore l#sere for den viste interesse
og skal ved ferste lejlighed offentliggere nogle af
baneforslagene her | bladet.

Har De noget De vil swlge?

Sda benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at f4 i tale, der
leeser dette blad.

Juni-juli-nummerel er i handelen
ca. 15. juni.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
I redaktionen: Ole Jaeger, Strandvej 265, Charlot-
tenlund, ORdrup 2164, og Ole Brandstrup Jensen,
Fiskedamsgade 16, ©., @Bro 1390 x.
Eftertryk kun tilladt med tydelig kildeangivelse,
— Bladet udkommer med 12 numre om Aaret. —
Ars-abonnement 16 kr., udland 18 kr. Abonne-
ment kan ogsa tegnes direkte fra Kongevejen 128,
Virum.,
Bladet forhandles | lessalg af:
KOBENHAVN:
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
K. Elmborg, Molle Allé 16, Valby.
Model & Hobby, Levstrade 2, K.
Kiosken, Osterport Station, 0.
NYKOBING F.:
Jesper Olsen, Slotsgade 37.
ODENSE:
Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
VEJLE:
»Teddy« Legetej, Nerretorv.
SKIVE:
»Hobby«, Tinggade 22, Skive.
ARHUS:
Berg Radlo & Hobby, Guldsmedgade 40,
Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.
NORGE:
SVERIGE:
Wettergren & Kerbers Bokhandel AB,
Viistra Hamngatan 22, Giteborg C.
Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. —
(Ogsi abonnement),

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bagside 125,00
kr.), 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side kr. 30,00, 1/8 side
kr. 20,00. — Rubrikannoncer 15 ore pr. ord (mini-
mumstakst 2 kr.). Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen,

INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 10. | mAneden forud.

F.E LARSENS BOGTRYKKER! - (OLE LARSEM) K@EENMAVN X




Det danske lyntog litra Mg 408 fotograferet pA Kebenhavns Hovedbanegird.
(Se artiklen inde i bladet).
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