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Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

3. darg. April 1954 Nr.

Ma 601

Efter den forste verdenskrig forte  da denne har folgende fordele frem for
banerne en hard ekonomisk kamp, dampdriften:
som skabtes ved automobilernes hur- 1. Koretojet er altid driftklart, mens

lige udvikling. For at imodegad konkur- damplokomotivet forst skal fyres
rencen fra bilernes side, begyndte man op.
atl indfore motordrift ved jernbanerne, (fortsseltes side 52)

VORT FORSIDEBILLEDE
viser forerpladsen pd DSB’s nye dieselelektriske lokomotiv litra My (omtalt i sidste nr. af
MB-nyt). (Foto — DSB.)
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2. Koretojet krever ikke s megel per-
sonale under korslen, og der skal
ingen til at holde fyr under remise-
ophold og ophold pa endeslationer.

3. Mindre driftsudgifter, da benzin og
solarolie er langt billigere end kul.

{. Det har stor accelerationsevne, swer-
lig med clektrisk transmission.

5. Ikke sa stort slid pa skinnerne, da
motorkeretojet  ikke har masser,
som [rembringer variationer under
hjulenes rotation. Derfor kan man
benytle storre hasligheder og hoje-
re  akseltryk pid  de pageldende
streekninger.

6. Ingen brandfare for skove, marker
og bygninger.

7. Ingen rog- og dampplage.

Man kan dog ikke drive molorkore-
lojer pa lignende mide, som man dri-
ver damplokomotiver ved en damp-
maskine, men man ma indskyde el
system mellem motor og hjul, som om-
sietter motorens omdrejningstal til del
omdrejningstal for hjulene, som sva-
rer til koretojets hastighed. Delte kal-
des transmission, og den kan veare
udfort pa [lere méader:

1. Del kan veere en mekanisk trans-
mission, som bestar al en gearkasse
som pa en bil.

2. Del kan vaere en elektrisk transmis-
sion, hvor motoren driver en dy-
namo, som leverer strom til elek-
tromotorer, der igen driver hjulene.

3. Del kan veere en hydraulisk trans-
mission, hvor en motor driver en
pumpe, der pumper olie til en mo-
tor, som omsaxller oliens tryk til
bevicgelse, (Denne transmission har
dog aldrig veeret anvendl her i lan-
det).

[ 1923 begyndte slatsbanerne at un-
dersoge mulighederne for motordrift,
og hos De forenede Automobilfabrik-
ker i Odense fik man bygget en for-
sogsvogn, som blev sal ind péa strek-
ningen Arhus—Brabrand, men dette
karetoj blev hurtigl for lille. Men de
erfaringer man her havde indhestet,

benyttede man ved bygningen af 3 mo-
lorvogne, som blev leveret i 1925 af
automobilfabrikkerne, og de blev be-
nwevnt litra Ma. De havde kun een fo-
rerplads og plads til 24 passagerer.
Vognene blev benyitet til pendulkor-
sel, idet man koblede dem sammen
ved bagenderne, og efter behov kunne
man sa indskyvde 1 eller 2 bivogne.
Vognene er forsynet med en ameri-
kansk 6 cyl. benzinmolor, der udvik-
ler 100 HK ved 2000 O/M, max.-hastig-
hed 70 km/t. Vognene blev forst benyl-
let pa streekningen Arhus-Risskov, men
pa grund af de mange slandsninger,
gjorde de ikke god fyldest her, og de
blev senere anvendl pa straekningen
Norrebro—Hellerup.

Til  strickningen  Arhus—Risskov
blev i 1926 leverel to 3-akslede mo-
lorvogne, litra Me fra automobilfabrik-
kerne. Vognene havde en motor af
samme type som Ma i hver ende, men
max.-hastigheden var kun 55 km/t., og
gearordningen var indretlet siledes,
al vognene bedre end Ma kunne klare
de Kkorte slalionsintervaller, og de
havde storre accelerationsevne., Begge
vognene er dog udrangeret nu.

For at imedegd onsker om motor-
drift pa andre streckninger blev der i
1927 kebt 17 vogne, litra Mg, fra auto-
mobilfabrikkerne. Disse vogne har 33
siddepladser, men kun een forerplads,
og max.-hastigheden 70 km/t. Motorer
som Ma og Mec, men acceleralionsev-
nen er ikke god, da vognene kun har
3 gear. De fleste Me vogne er efterhan-
den udrangeret eller afhaendet til pri-
vatbane.

For al beskylle motorerne i Ma, Me
og Me vognene var disse fra begyndel-
sen forsynet med centralkobling, si
vognene ikke kunne trackke lunge per-
son- og godsvogne, men vognene er se-
nere blevel udstyret med almindelige
puffere.

11928 -39 fik DSB leveret 18 nye mo-
torvogne fra aulomobilfabrikkerne,
som blev benwvnl litra Mr. Disse vog-

(fortsxltes side 57)
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Plan 4: viser en ringbane med vendeslgijfe. Anl®gget giver
fortrinlige kerselsmuligheder for 2—3 tog. Remisen pa sta-
tion A kan udelades eller eventuelt erstattes med en mindre ved de 2 udtreksspor pa den anden
side af hovedsporet.

Plan 5: Stationen er en middelstor endestation med spor til havne- eller industrianlzg. Den kan
endvidere benyttes som gennemgangsstation i stedet for station A i plan 4.
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Den ﬂemte
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fra den 4.—9. marts blev som sine lorgmengere en slor sukces, selvom der miske
var knapl si mange nyheder denne gang som sidsle ér.

Da messen faldt noget senere i ar bringer vi i dette nr. blot en oversigl over
de vigligste nyheder, medens den egentlige reporlage forst kommer i naste nr.
Firmaerne neevnes nogenlunde i alfabelisk rakkeflolge og vi begynder med:

»C. M.«-modelhuse (Creglinger Modell-Spielwaren Fabrik). Der var flere nye
ideer her, idet der f. eks. var byhuse og moderne forretningsbygninger med.

GEBR: FALLER visle ogsd mange nyheder, bl. a. sstmmenbyggelige viadukten-
heder i naturstensimitation, en lille kommandopost med udvendig trappe, flere
nye smiahuse og lillige flere modeller baggrund eller til skala TT.

FLEISCHMANN bringer i HO de nye tvper dagslyssignaler, som de bruges idag
ved DB, en model al damplok Reihe 24, nye vogne og en forbedret trafo m. trin-
los regulering.

HAMO — den elektriske sporvogn medle med nyl skinnemaleriel og forbedre-
de master, saumt isolerede hjul i den ene side, hyvilket muliggor »2-1ogsdrifte.

Mérklin — havde i del sidste nummer omtalte nye loko Da 800, model af Reihe
23 el person- og blandettogsloko, samt en riekke forbedrede typer af de allerede
eksislerende el-typer. Endvidere [remkommer el nyl sortiment i belysningstilbe-
hor, bl. a. slations- og gadelamper.

ROKAL — spor TT, bragle et 2-vognslynlog al nyeste type, som sandsynligvis
vil kunne leveres allerede i lobel af juli—august. Endvidere vistes el signalsorti-
ment og nye skinner er under udarbejdelse.

TRIX — havde mange nyheder i ar, forst og [remmest ma nmevnes det nye
ellok, model al £ 10 i fineste udforelse (se billedet), nye D-togsvogne al sidste
type, el fint udvalg af nye stabte modelgodsvogne, Vor 75 — et lille 2-vogns lokal-

tog (lidligere vist) og endelig i skinner en parallelkreds til opbygning af dobbell-
spor.
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Vi bygger en bagagevogn.

I denne méaned efterkommer vi et on-
ske fra flere O-byggere om ogsa at brin-
ge legninger al liengere vogntyper i
denne skala. Pladshensyn tillader os
imidlertid kun at bringe disse i halv
storrelse.

For lwngere vognes vedkommende

vil vi fremover veksle mellem méle-
stoksforholdene 1:87 (HO) og 1:90
(0X %), dog vil tegningerne fortsat

viere forsynet med milestok for den
anden skala.

Litra Ea 6001—6012 er bygget 1951
hos Scandia, De har en lasteevne pa
15 t og en egenvaegt pd ca. 24 L,

Som det fremgar af tegningen, er al-
standen mellem bogiecentrene kun 7

det
DSB’s korteste bogievogne, og vognen

m, vil sige, al vognen er en al
vil derfor egne sig fortrinligt til et
modelbaneanleg, selv om der benylles
industrispor.

Dorene er udvendige skydedore, og
det kan derfor veere vanskeligt at gore
dem beviegelige, men hvis man for-
oven og forneden laver en vandrel
spalte i vognsiden (denne kan foroven
skjules af regnskwermen) og lader do-
ren beviege sig i disse ved hjeelp af
ombejede kroge, skulle det kunne lade
sig gore selv i skala HO. Som vi tidli-
gere har gjort opmeerksom pa, kan
sikkerne i taget fremstilles af sytrad
cller tynde trekantede papstrimler.

V. L

(S. H.

M. J.)

SOKKELUNDS HERREDS modeljernbane.

Ved F.

I sommeren 1949 var vi fem drenge,
der besluttede at samle vore Mirklin
anlweg til et stort. Nogle gange havde
vi haft dem samlet i stuerne, men dels
var det besveerligt at ligge og kravle
rundt pa alle fire og dels skulle alt
pakkes vaek om aftenen. Vi kunne lige
ni at stille det op, kere en omgang og
sa leegge det veek igen.,

Tilsled.

Nej, hvis vi kunne 4 lov til at line
det gamle beskyttelsesrum fra krigens
tid, som nu stod nwesten ubenyttet hen,
var der muligheder for plads til an-
bringelse af vore anleg., Tilladelsen
blev givet, og modeljernbanen rykkede
ind.

Rummet var 4>X6 m. Ved den ene

(fortsietles side 61)
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Motorvogn litra ML 515

(Fortsal fra side 52.)

ne har 4 gear og lidt storre motor end
Mg, men er ellers ganske som disse.
Ogsa flere Mr'ere er udrangerel eller
alheendel til privatbaner, da disse vog-
ne jo er vel smi til statsbanernes brug.

5 stk. My er senere blevet forsynet
med  dieselmotorer, og de har faet
litra Mec.

For at opni ¢n mere behagelig kor-
sel, gik man i 1929 over til anskaffelse
al truck-motorvogne, og man fik fra
automobilfabrikkerne 16 stk. litra M.
Vognene havde hver 2 benzinmotorer,
som udviklede 140 HK ved 1600 O/M.
Vognene har 70 siddepladser, rejse-
godsrum og forerrum i hver ende. M.
er den ferste type, som blev leverel
med elektrisk transmission med swer-
skilt maskin- og motorbogie. Vognene
vejede ca. 44 L. mod de 2-akslede, som
vejede mellem 13 og 22 1. Alle Mv er
i dag forsyvnet med dieselmotorer.

Efterhinden var man gennem forsog
naet frem til metallegeringer til frem-
stilling af dieselmotorer, som ikke var
si tunge, og som sammen med stal

foregede dettes styrke. For at under-
soge, hvorvidt disse maskiner gav til-
fredsstillende resultat i jernbanedrift,
anskaffede man i 1926 6 forsegsloko-
motiver, litra Mt fra A/S Scandia,
Randers. Disse var forsynet med en
6 cylinders Frichs-dieselmotor, der
udviklede 230 HK ved 525 O/M, max.-
hastighed 70 km/t. Der var elektrisk
lransmission, og lokomotiverne vejede
ca, 45 1. Alle 6 maskiner er udrangeret.

I 1927 bestilte man hos A/S Frichs,
Arhus, 6 dieselelekiriske motorvogne,
litra Mg, hvoraf de 4 kores endnu i
dag. Disse vogne havde til at begynde
med en 6 eyl. motor pa 180 HK ved
1200 O/M, men omdrejningstallet er
senere sat ned til 925 O/M, da de hur-
ligtgiaende motorer ikke var si gode.
Vognene har 60 siddepladser og vejer
ca, 44 t.

*

Artiklen fortsa:ttes og nmste gang
bringes fotos al de omtalte M1, MR og
My.

*
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v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyllel Sporvejenes feslskrifl

Kommunen overtager driften.

Efter § 28 | den feromtale sporvejskontrakt af
1898 var kommunen berettiget til hvert 3. &r med
1 ars varsel til den 1. august at have overenskom-
sten og selv overtage driften, dog sfledes at over-
tagelsen ikke kunne ske for 1908, og i henhold
hertil fremsendte magistraten den 28. december
1906 forslag om nedsattelse af et fallesudvalg til
overvejelse af, hvorvidt kommunen skulle benytte
sig af denne ret og selv tage sporvejsdriften | sin
hand. Forslaget vedtoges, og det forste fwmlles-
udvalg, der nedsattes om overtagelsesspergsmailet,
afgav bet@nkning den 7. juni 1907, men der kunne
ikke opnis enighed | den samlede kommunalbesty-
reise, og sagen stilledes i bero.

Det andet fwllesudvalg, der efter nogen dis-
kussion nedsattes til fornyet overvejelse af over-
tagelsesspergsmilet, afgav bet@nkning den 10. juni
1910. Denne gang var der flertal for forslaget, der
vedtoges | borgerrepreesentationen den  20.—21,
juni 1910, og som i forvejen var tiltridt af magi-
straten med 24 stemmer mod 16; det store spergs-
mil om privatdrift eller kommunaldrift for de ke-
henhavnske sporveje havde dermed fundet sin en-
delige afgerelse.

Sporvejskontrakten blev opsagt, og tirsdag den
1. august 1911 realiseredes den vedtagne overta-
gelse. Sporvejsselskabets direktor og personale
indgik | kommunale tjenestemands- og lenarbejder-
stillinger. og selve overtagelsen, der regnedes fra
den 1. august kl. 2 morgen, pid hvilket tidspunkt
samtlige vogne var indgiet | remiserne, forleb glat,
efter at de mange detallspergsmil var klarlagt i
en af fellesudvalget udarbejdet bet@nkning af 1.
juni 1911, vedtaget den 19. s. m. Navnet for den
nye kommunale virksomhed blev sKebenhavns
sporveje«,

Allerede inden overtagelsen havde kommunen
truffet forberedelse til at kunne foretagne de for-
nedne udvidelser af vognparken, idet der under
vej- og kloakanl@ggenes ledelse blev tegnet og ud-
budt 25 motor- og 25 bivogne,

Man gik ved bygningen af motorvognene (nr.
615—39, nuv. nr. 31539 (fig. 1) tibage til
den tidligere vinduesinddeling med 2 store og 2
mindre vinduer I vognskassen, og vinduesstolperne
blev gjort smallere, hvorved vognene fik et lettere
udseende end de sidste 10 af aktieselskabet anskaf-
fede. Perronerne var lukkede og med indstignings-
Abningen ved vognkassens frontvaeg. Undervog-
nene var af den tidligere omtalte Diisseldorfer-
konstruktion med akselafstanden foroget til 2,2 m.
Disse vogne blev sat | drift | 1912, og yderligere
byggedes 30 motorvogne (nr. 640—69, nuv. nr,
340—69) 1 alt vesentligt efter samme tegninger
(fig. 2), blot med sterre perroner og indstignings-
dibningen flyttet siledes, at der blev kondukter-
plads som pa de @ldre vogne.

Som det senere skal omtales, havde man bygget
nogle bivogne med tvarsmder, og resultatet havde
veeret =i tilfredsstillende, at man besluttede ogsa
at indfere tvaersader | motorvognene, og i 1913
udarbejdedes derfor tegninger til en sadan vogn-

type (nr. 670—84, nuv. nr. 422—46 (fig. 3).

Den hidtidige vognkassel®ngde, 52 m til 20
siddepladser, passede ikke til en inddeling af tveer-
smder, hvorfor vognl@ngden blev foreget med 1 m.
Der blev 22 siddepladser ryg mod ryg, og per-
ronerne tilspidsedes mere af hensyn til de l@ngere
vognes passage i kurverne. Undervognen var af
Diisseldorfer-konstruktionen. De sidste vogne af
denne type kom | drift i 1918 og betegnede en
forelobig afslutning pia nyanskaffelser af motor-
vogne, Idet efterkrigstidens vanskeligheder | en ir-
ra#kke standsede nybygningerne,

Ved de 25 bivogne (nr. 41236, nuv. nr. 1256
—S80) (fig. 4), der anskaffedes kort efter over-
tagelsen, bibeholdt man vognkassen med lang-
s@der nogenlunde uforandret, idet man dog ved at
gennemfore lister etc. helt rundt om vognkassen
og perronerne som ved de samtidige motorvogne
sogte at give vognene et mere roligt udseende. For
at formindske vognens egenveegt @ndredes under-
vognskonstruktionen, og vognkassen oph@ngtes i
akselkassefjedrene, der var forsynet med skrue-
fjedre | enderne. Akselafstanden foregedes til
3.0 m. Denne konstruktion blev bibeholdt ved alle
de folgende bivogne, indtil man Konstruerede en
helt ny fireakslet bivognstype.

Ved de naste 40 bivogne (nr. 437—76, nuv. nr.
1281-—-1320) (fig. 5), der anskaffedes efter en be-
villing i februar 1912, gik man over til anvendelse
af tvaersader, som frembyder flere fordele, bl. a.
et friere udsyn til gaden, samt muligheden for at
anvende sidevinduer til at skyde ned, hvilket |
Inngsedevognene ville give et ubehageligt trmk.
Denne bivognstype viste sig | det hele taget si til-
fredsstillende, at den med fA mndringer atter blev
anvendt ved nyanskaffelser i 191415 (vogne nr.
477500 og nr. S01--16, nuv. nr. 1321--60) og se-
nere, sidste gang i 1920, (vogne nr. S17—916, nuv.
nr. 1361—1460) (fig. 6) i yderligere | alt 140
vogne, hvorved den kom til at udgere den storste
gruppe inden for bivognene. De sidste vogne blev
bygget med lukkede perroner. alle de ovrige med
ibne.

Foruden de her nmvnte nyanskaffelser blev der
foretaget vasentlige forandringer ved de w@ldre bi-
vogne, idet det efter erfaringerne fra de inddmk-
kede perroner pd motorvognene mitte anses for
onskeligt at treffe lignende foranstaltninger pi
bivognene. Da bivognsperronerne var ret Korte,
valgte man at bygge helt nye og sterre perroner
forsynet med glassk#rme (fig. 7). Der blev | 1916
givet bevilling til ombygning af 125 bivogne, men
arbejdet blev pA grund af materialemuange! forst
fuldfort | 1919—20 (fig. 8).

Samtidig med ombygningen af perronerne @n-
dredes den bmrende drager | de vogne. der kun
havde senkelt affjedrings (nr. 1187—1215, for om-
talt), saledes at der kunne anvendes kombinerede
bladfjedre og keglefjedre mellem akselkasser og
vognkasse, hvorved vognens affjedring blev ve-
sentlig forbedret,

Forts@eties med: Overtagelsen af Frederiksberg
sporveje).

l
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) Fig. nr. 1. Forste under kommunen bygget Fig. nr. 2. Motorvogn med store, lukkede
e motorvognstype. perroner.

Fig. nr. 3. Tvaersadet motorvogn.

5 Fig. nr. 4. Forste under kommunen Fig. nr. 5. Tvarszdet bivogn.
anskaffede bivognstype (langszdet).
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Fig. nr. 6.
Bivogn med lukkede perroner.

Fig. nr. 7. 4
' Langsadet bivogn med

ombyggede, lukkede per-

roner. (Fot.Jan Walter.)

» X \ '

1 SRUGTE BYG

Fig. nr. 8.
Tvarsadet bivogn §
med ombyggede,
lukkede perroner.
(Fot. Jan Walter.)

Fig. nr. 9.

»Enkelt affjedret«
bivogn med
ombyggede,
lukkede perroner
og ny undervogn.
(Fot. Jan Walter.)
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Sokkelunds Herreds modeljernbane
(fortsat fra side 56)

endevieg stod et lungt bord, og dette
benyttede vi som udgangspunkt, Midt
pa gulvel blev der konstruerel et bord
22 m, af en gammel pakkasse til ben
og 4 dore til plade. Handtagene malle
vi skrue af for at 4 en mere plan flade.
Langs den modsatte endevaeg og lidt
af sidevieggene blev der ligeledes byg-
gel borde al fernevinte maleriale.

Vi havde allerede nu begiel een
fejl, al benytle dorene, og hoppede i
igen, da 5 store kasser jord blev slaebl
ned il opbygning af landskabel. Her-
pia blev Mirklin skinnerne lagt uden
underlag. I lobet af en uge kunne vi
kore rundlt pa anlwegget, Man kunne
just ikke sige, materiellet havde godt
af de ture, vi korte med det, En sondag
tog vi i esende regn ud til Hareskoven
og hentede forskellige slags mos. Del
sa megel paent ud pa anlegget, sa lenge
del var friskt,

Vi fik snart skrupler over al den
jord. Del begyndte at blive lorl og
stove ganske gevaldigt. Med en rask
beslutning smed vi det ud en dag og
byggede anlweggel op pa lreeunderlag.
Landskaberne blev opbygget af honse-
net, gips, savsmuld og limvand. Det
log lidt tid at lave, og af den grund
trak to af deltagerne sig tilbage.

Knapt var anlegget stillet op igen,
for nogle af ejendommens beboere for-
lungle deres dore. De blev fundet frem,
men Lo stationer matte nedlagges. Tre-
diedelen al anlegget forsvandt ved tre-
die parthavers afgang.

Med ca. 40 m Miérklin spor, heraf en
snes  sporskifter, begyndte vi pany.
Efter flere mere eller mindre gode for-
sog er vi nu ndet frem Llil det nuvea-
rende anlaeg,

Opbygning af landskaberne.

Bordene er temret sammen af en
gammel pakkasse og ubenytlede dore
med undlagelse af det nye for enden
af lokalel. Dette er lavet af et under-
stel af 25 em planker, hvorover der

er lagl 5 mm masonilplader og 5 mm
krydsfinér. Pa denne made har vi fiet
el godt, fast underlag at liegge anleg-
gel pa.

Vi har valgt at legge messingskin-
nerne pa de ferdige pressede pap-
sveller, der kan kebes i enhver hobby-
forretning. Nar sporplanen er tegnel
op pa underlaget, er det en smal sag
at lwegge dem op. Skiftesporene laves
ved al lwegge stamsporels svellemalte
pa i hel stand, medens man skeerer det
lilstodende spors svellematte skrat af.

Nir skinnevejen er lagt, fyldes svel-
lemellemlemrummene ud med »bal-
laste, Hertil kan enten benyttes kork-
smuld til stenballast eller savsmuld til
grusballast,

Bjerge og bakker er murel op over et
skelet af honsenet, hvorover der forst
er lagl papir. Vi har brugt opbledt
bolgepap. De 2 lag lader sig let skille
fra hinanden, nar det fugtes. Papiret
herfra er meget behageligt at arbejde
med. Nar papiret er tort, som regel ef-
ter et par dages forleb, legger vi en
masse, bestdende al gips udrert i lim-
vand. Heri kommes savsmuld for at
give en lidt ru overflade. Man méa dog
passe pa ikke at komme for meget i,
da hele massen sa skilles ad, nar den
er tor., Med den rette sammensztning
vil massen blive si hard, at den kun
kan skilles med »hammer og mejsel«,

Samtidig med at landskabet laegges,
sicttes bygninger, telegrafpeele, treeer,
buske o.s.v. fast. Husene har vi lavel
afl pap. Murene er malet med plakal-
farve, som udmarket illuderer en
kalkpudset mur. Prov at drysse ka-
millethe over en klat lim pa muren,
og den skoennesle vedbend slynger sig
op omkring vinduerne. Tegningerne
il bygningerne er hentet fra forskel-
lige modeljernbaneblade, fotografier
fra dagblade eller af egen konstruk-
lion. Trwer og buske er lavet af is-
landsk mos farvet med alm. gardin-
farver. Til treestammer er benyttet
kviste stukket op i mosset. Graes og
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veje er fremiryllet af farvel savsmuld.
Hvor bjergene stikker frem, er de ma-
let med plakatfarve,

P4 Soby station holder nu el sertog
paral, og nwesle gang lager vi en rund-
tur pa banen. Her vil der blive fortalt
lidt om sikringsanlieg og stalionernes
opbyvgning,

F. T.
*

OBS! OBS!

Er De. keere lweser, i tvivl om plan-
leegningen af Deres anlzg, eller er der
noget pa Deres eksislerende anliey, De
er ulilfreds med, indbyder vi Dem il at
sende en plan af den plads, De har til
radighed, eller den bane, De allerede
har, ind Ll »MB-nyt«. Vi vil sa prove
al give Dem et par ideer, som evenluell
kan hjzlpe Dem over vanskelighederne.
I det omtang det er muligl, vil vi bringe
nogle al de indsendte forslag som »Mi-
nedens sporplang,

Ved indsendelsen bedes De iagtlage
folgende:

Vedlagt planen beder vi Dem oplyse
os om, hvorvidt De onsker koreplans-
korsel, rangering m. m. som de vigtig-
ste egenskaber ved anlaegget. Tillige om
De korer med modeltog eller industri-
fremstillet materiel og i si fald, hvilkel
fabrikat De benylter. Vedleg endvidere
svarporto og meerk konvolutten »Dubloc.

*

INDUSTRI-nye.

Firmael Berg Radio & Hobby, Aarhus,
fremkommer med nogle nye perforere-
de svellemiller, som vil lette model-
byggerens arbejde meget, idel slifterne,
der skal holde skinner, slyres af de alle-
rede udstandsede huller og desuden er
der den fordel, at nar skinnen lzgges
elter den perforerede maitle, si er spor-
vidden samtidig fastlagt.

Svellemillerne leveres bade i pap og
fiber til henholdsvis 0,65 og 1,00 pr. m.

MB-nyi

April 1954

En hobbyudslilling
fandt i dagene 30.

31. jan. sted pa
Nyboder skole i Kobenhavn. Eleverne
havde selv arrangeretl opstillingen, og
mange interessante ting var udstillet.
Dog »trake toget mest, og vor billede

viser en del al spersonalets ved banen.

*
Alting stiger

og del gwrelder desvierre ogsa Maodel-
bane-nyl’s udgifter. Derfor ma vi fra
d. d. forheje abonnemenlsprisen il 16
kr. pr. ar, dog bliver der ikke tale om
efterbetaling for allerede tegnede abon-
nementer. Lossalgsprisen forhejes med
maj-nummeret til kr. 1,50.

*
Til vore nye lasere!

Hvis De er interesseret i at erhverve
®ldre numre af Modelbane-nyl kan
arg. 1953 komplet leveres til kr. 12,00
arg. 1952 (ialt nr. 1—4) til kr. 3,50
direkte fra ekspedilionen Kongevejen
128, Virum.
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April 1954 MB-nyl

S.H.l’s nye skinnebygningsmateriel

Perforerede svellematter | pap, pr. m ......... 0,65
do. i fiber (kan anvendes u. ballast) ......... 1,00
Ballaster buede (diameter 76 91 — 100 -

120 og 150 em) pr. stk.
Lt b W) aooesvavsonsiiae
U-blikstrimler, 6 eller 6,8 em, hver med 10

Sth., pr. strimmel .......ccccosncensssnsssssesaanes 0,06
Mensingeam; Pr. 100 B iiciiviviesvesassasssesis 2,50

Farvet savsmuld til ballaster og terrain, gul,
bli, gron, red, brun og gri, pr. pose ...... 0,75
BERG RADIO & HOBBY, ARHUS
Alt | udenlandske modelbaner kan fremskaffes.

LITTERATUR-nyt.

Statshaneliv i forrige arhundrede.

Den 91-arige fhv. togferer P. D. Pedersen har i
Nationalmuseets serie »Livet | Danmark 1850
1950« skrevet sine erindringer om sit liv | jern-
banernes tjeneste. Det er blevet til et interessant
lille hezefte paA 59 sider, hvor forfatteren fortaller
om sine oplevelser | tidsrummet 1870-—-1800. P. D.
Pedersen stammer fra Fyn, og han begynder sin
loabebane som vogterdreng, kun 2! 4ar gammel,
Efter som halvvoksen at have tjent som karl for-
skellige steder bliver han soldat og 20 ar gammel
sergent — og 1880 trmder han | tjeneste i »Det
sj®llandske Jernbaneselskabe, forloberen for DSB,
Det er skildringerne af denne tid, som er mest be-
mierkelsesvaerdige. Nutidens lmsere studser over
at fa at vide, at den tids rejsende fik varme |
kupeerne ved. at der var anbragt blikbeholdere
med kogende vand under s@derne! At den billet-
terende konduktor mitte entre ad trinbraettet fra
kupé til kupé og selv lofte vinduet op til kupeerne,
og at »belysningen« | Kupeerne blev beserget af
rapsolielamper, som blev sat ned gennem huller
i taget. Nar kondukteren var fardig med billet-
teringen, mitte han Kravle op pid vogntaget og
tage plads ved skruebremsen for at sholde ud-
kige., Det var for vakuumbremsernes tid. I stedet
for de nuvarende nodbremser kunne passagererne
triekke | en snor uden for vinduerne. Si lod damp-
flojten, og toget standsede. Om alt dette og mere
fortaller den gamle togferer morsomt og levende,
ogsd om de mange mere eller mindre originaler,
som | de ar var kondukterer og togforere.

(Berlingske Tidende, marts 1954).

Har De noget De vil swelge?
Sa benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at 14 i tale, der
lreser dette hlad.,

Maj-nummerel er i handelen
ca. 12. maj.
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MODELBANE-tips

Til at holde sporene og lokomoliver-
nes og vognenes hjul rene for olie og
snavs har man lidligere anvendt letra-
klorkulstof. De senere erfaringer, bl. a.
fra Amerika har imidlerlid vist at ren
pelroleum er al forelrickke, og vi lader
herved delle tips ui videre il leeserne.

-
Rubrikannonecer

pris pr. ord: 15 are (minimum 2 kr.).
Annoncen ma viere indleverel senest .
10. i maneden forud, for al kunne kom-
me med i neste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i posl-
portlormat og forsynel med tekniske
dala pa dansk, engelsk og lransk. Sendes
portolrit mod forud indbetaling al kr.
2,50 il B. Merkel Palsdorl, Kongevejen
128, Virum.

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Virum.
Udgiver og ansvarshavende redakter: B. Palsdorf.
1 redaktionen: Ole Jaeger, Strandvej 265, Charlot-
tenlund, ORdrup 2164, og Ole Brandstrup Jensen,
Fiskedamsgade 16, 0., @Bro 1390 x.
Eftertrvk kun tilladt med tvdelig kildeangivelse.
— Bladet udkommer med 12 numre om aret. —
Arsabonnement 12 kr., udland 14 Kkr. Abonne-
ment kan ogsi tegnes direkte fra Kongevejen 128,
Virum.

Bladet forhandles | lossalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.

Hobby-Kalderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

K. Elmborg, Melle Allé 16, Valby.

Model & Hobby, Levstrade 2, K.

Kiosken, Osterport Station, 0.
NYKOBING F.:

Jesper Olsen, Slotsgade 37.
ODENSE:

Odense Hobbyforretning, Vestergade 89.
SKIVE:

sHobby«, Tinggade 22, Skive.
ARHUS:

Berg Radio & Hobby, Guldsmedgade 40,

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Postbox 125, Oslo. —

(Ogsd abonnement).
ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bagside 125,00
kr.), 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side kr. 30,00, 1/8 side
kr. 20,00, — Rubrikannoncer 15 ore pr. ord (mini-
mumstakst 2 kr.). Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen,
INDLEVERINGSFRIST for alle annoncer og ma-
nuskripter: Senest den 10. | mineden forud.

P E LARSENS SOOTRYKKER! - (OLF (ARSFM) KOBENHAYN X




Motortog litra Mk — Fk , dobbeltmotorvogn, som fortrinsvis kerer i Jylland,
men ogsid af og til pid strezkningen Kobenhavn—Helsingor. (Se artiklen inde i bladet).
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