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Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

3. darg.

Januar 1954

gécadeéégt nytan

onskes alle vore lwesere nwer og fjern,
og vi vil gerne her lakke for det for-
gungne ar, for ris som for ros og for
alle indsendte bidrag til bladel. A pro-
pos bidrag, s kan vi udmeaerkel mod-
lage mange mange [lere i det kom-
mende ar uden al blive overansirengt.
Bladet

som

vil jo gerne veere sa alsidigl

muligt, og Deres bidrag, kare
lzeser, er mindst lige sa velkomne som
de andres.

Forevrigt bebuder »Jernbanebladete
i sit julenummer, at der fra og med
nyvtar vil komme en side om model-
bladet

sredaktionen har haft flere henvendel-

jernbaner, da, som skriver,

ser fra modeljernbane-interesserede,
efter at bladet »Modeljernbane« (skul-
le vel vaere »Modeljernbanen«) er ghetl
Det er

bancebladete ikke i den forbindelse har

inde, sorgeligl nok, al »Jern-

ment at burde naevne vorl blads eksi-

stens, til trods for al vi har averlterel
i »Jernbanebladete, — men det kom-
mer maske i januar-nummeret, Bortsel
herfra ma vi selviolgelig hilse ethvert
initiativ i retning af at udbrede inter-
essen for vor hobby, og vi gleder os
til den forste artikel, der kommer til
at omhandle Jernbaneskolens anleg i
Lyngby.

Og sa har vi her ved arsskiftet taget
springet til at wendre bade omslag og
trrkkemade, — efter mange og lange
overvejelser, og vi haber, at de fleste
al lweserne vil synes om ndringen.
Mere kan man vel ikke med rimelig-
hed forlange. Smag er jo ogsa pi dette
punkt forskellig, men een ting er sik-
ker, og del er, al wendringerne er fore-
taget som et led i vor plan for en suc-
cessiv forbedring af »Modelbane-nyte,
som nu gar ind i sin 3. drgang.

Red.

VORT FORSIDEBILLEDE
viser et eksempel pd den stemning, der hele iret rundt er over en jernbane. Hvad enten
det er sommer eller vinter, fornemmer man det evigt pulserende LIV, der ledes over de
blinkende stilbind. (DSB-foto).
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Leserne bygger.

Fra en af vore lwesere, hr. Poul Niel-

sen, Kebenhavn F., har vi modtagel
folgende:

[ henhold til Deres bemaerkning i
novembernummeret af Deres model-
jernbaneblad giende ud pa, at De ger-
ne ville se el fotografi af en AD-AY-
model, sender jeg Dem et sadant.

Kun hjulene og tagprofilet er koblt,
medens alle de andre dele er hjemme-
fremstillet.

Modellen er i skala 0, og som male-

rialer er anvendt foruden de nwevnle:

Vognsider: 2 mm krydsfiner
Boggier: 4 mm plexiglasplade
Vinduer: % mm acetatplade
Trin: % mm messingplade
Buffer: 1 mm messingplade.

Med venlig hilsen
Poul Nielsen.

Old Timers.

Denne gang bringer vi en tegning af
en weldre 2-akslet personvogn. Det er
DSB's 11 og III kL litra Bj 665.

Byggel i England og Danmark (Ran-
ders) i 186874,
Taraviegl: 9300 kg.
8 paa II kL
20 paa IIT kL
Farver: Gra (tagpap).
Mat vinred vognkasse.
Sort undervogn.

Pladser:

Vognen bygges bedst i metal, da de
smia, twetsiddende vinduer er nwesten
umulige at fa til at sta hell pwene i tree.
Hjulene er egerhjul, og man far det
bedste resultat, hvis man udsaver ak-
selgaflerne af messing, da de i hande-
len vierende gafler er for klodsede.

Ib Nielsen.

Medel af AD/AY i spor 0
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Skala 1:87
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INDUSTRI-nge.

TRIX LTD. i England har blandt
sine nyheder i ar en virkelig morsom
ting, der leder tanken hen pa det ame-
rikanske LIONEL og AMERICAN
FLYER. Det drejer sig om en kul- eller
malmvogn, som i forbindelse med en
seerlig skinne ved trvk pa en knap ved
kommandopulten automalisk lipper
sin last af kul, grus eller malm. Swettel
leveres med bade vogn, kontakiskinne,
lrykknap, kul, kulgird og tillige en
skovl(!) til at lzesse vognen igen. Pri-
sen herhjemme ville blive ca. 55 kr.
for hele seettet, allsd en ikke helt billig
spog, men vognen alene vil derimod
kunne erhverves for ca. 23 kr.

*

I december-nummeret nwvnte vi i
forbindelse med DMT's nye signaler,
al vi ville bringe en nmrmere omtale
al disse. Da vi imidlertid endnu ikke
kan bringe de rigtige billeder heraf,
ma vi bede vore laesere have talmodig-
lied lidt endnu. BP.

Hvad med stremmen? (3)

Hvor der pd anlieggel findes blindt
endende spor, kan strommen tilfores
det sidste stykke af sporel gennem en
lrykknap, saledes al man uden risiko
kan lade lokel kore, Lil det stopper afl
sig selv.

Nar det atter skal starte, holdes da
blot trykknappen nede, indtil logel
har nael den almindelige sektion, hvor
det da selv korer videre.

Stopbommen for enden af det blinde
spor kan forsynes med en lanterne,
der far strom samtidig med togel gen-
nem en feelles trykknap. Dette arrange-
ment kan lette rangeringen megel pa
e¢n bane, hvor der er langt fra kom-
mandoposten til rangerterrainel, og
hvor der miske tillige er mange blind-
spor, BP.

Nieste gang lortswetter vi med en lille
orienlering om 2-skinnedrifl.

MB-nylt
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Flere detailler.

Fra en afl vore opmierksomme liese-
re, Hans Lund, har vi modtaget de pa
side 6 visle supplerende detailler til
hjelp ved bygningen af det i vort de-
DSB-motor-
lokomoliv litra Mx., som vi har ladel

cember-nummer  omtalte
vor legner skilsere op.

Vi lakker for interessen og gleder
os lil al se de forste resultater, selvom
vi jo selviolgelig er klar over, at el
sadanl lokomotiv tager lidt mere end
en almindelig juleferie at bygge.

Red.

Fred hviler

over land og bane pa nedenstiende
billede, der er indsendl af en af leser-
ne og viser OKMI's 2-koblede ranger-
traktor, byggel pa Pedershib Maskin-
fabrik i Brenderslev.

De tekniske data er iovrigl:
\V8-motor (benzin), 120 hk.
Viegt: 5 tons.
Akselafstand: 1,6 m.
Lwengde: 4,4 m.
Bredde: 2,05 m.
Loket har en topfart pa 45 km i ti-
men og trickker 24 liessede aksler.
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Vi bygger
en 20 m drejeskive.

Drejeskiven, som vi bringer pia mid-

tersiden i dette nr., er en af DSRH's
nyeste.
Opbygningen al selve drejestellet

skulle ikke volde sterre vanskelighe-
der, nar man forst har sat sig ind i
legningen.

Laengdedragerne bestar ligesom de
{ hovedtvaerdragere af I-profil, hvor-
pa skinnerne lwegges.

Stifterne i Charnier-lejerne fastlod-
des i lejets overste del, altsd pa den
korte halvdel af drejestellet. Graven
opbygges i en kasse al krydsfiner, som
med sma  vinkler kan fastgores til
underlaget.

Betonfundamentet (det prikkede pa
tegningen) laves enten af gips eller af
papmasse (avispapir opbledl i lim-
vand) overdryssel eller blandet med
lidlt cement.

Dackkel bestar af tre messingplader,
der ridses kraftigt med en spids gen-
stand visl pa det skraverede
slykke); de lakeres med en tynd og
mal sorl lak, som til sidst slibes over
med meget fint smergelleerred, sa den
riflede overflade traeder skarpl frem.

Stopstzengerne i hver ende (den ene
kan eventuell udelades) glider pa et
messingband og falder ved stop ind i
e¢n messingbosning, De (riekkes friafl
en lille elektromagnel og skydes pa
plads af en fjeder.

Drivakslen slibes flad pa det everste
stvkke, sa den kan gi op i det allange
hul i cenlerstykkel. Endelig anbringes
4 a5 kontaktringe (3 mm brede med
1 mm mellemrum) omkring centrum
(pa gipsen) for stremtilforsel til de
lose drejestel. Savel disse ringe som
messingmufferne ved stopstiengerne
forsynes med ledninger ud gennem

(som

kassen.

Vi vil senere bringe en udferlig be-
skrivelse af fjernstyring og fuldauto-
matisering af drejeskiven.

MB-nyl
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En af hobbyens pionerer.

Den 21, oktober 1953 i sit 76. ar dede

Mr. W. J. Bassett-Lowke, grundlaxegge-
ren af firmaet Bassetl-Lowke Ltd.,

Northampton, England.

Hans navn vil sikkert vaere mange
af vore lwesere bekendl, og i forbi-
giende kan nwevnes, at han i begyn-
delsen af tyverne var med til at starte

W. J. Bassel-Lowke

det efterhanden ogsa herhjemme kend-
te TRIX modelbane-system, som har
mange begejstrede tilhaengere verden
over.

Han startede sin karriére hos sin far
i dennes virksomhed (maskinfabrik og
kedelsmedie), men fik snarl smag for
den mere forfinede teknik, som bl a.
kraevedes til at fremstille f.eks. mo-
deller af dampmaskiner, lokomotiver
ete., og i de folgende 50 ar fremstille-
des fra hans vaerksteder alle teenkelige
modeller af lokos, skibe, stationzere
anlieg i enhver skala, fra de mindste
til de storste, bl.a. modeller af de to
kendte oceandampere »Queen Marye
og »Queen Elizabethe, som nu star ud-
stillet i Cunard’s lokaler i New York.

BP.
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Litteratur-nye.

For alle, der er interesseret speciell
i engelske baner og tillige i TRIX, er
den i England udgivne TRIX TWIN
RAILWAY: »Permanent Way Manual«
v/ den kendte jernbaneekspert Henry
Greenly, absolul en bog af virkelig in-
teresse. Den bringer pa sine 88 gen-
nemillustrerede  sider en  udmerket
vejledning i brugen af en modeljern-
bane og den dermed forbundne rigtige
opstilling og placering af anlaxeggets
forskellige dele. Man szettes ind i spor-
plankegning og korsel efter koreplan,
rangering i alle former, sikrings- og
signalanlaeg, ja kort sagt all, hvad man
swetter sig til at spekulere over, nar
man har mere end en oval pad gulvel
til jernbane. (Pris kr. 5,75).

»Die Deulsche Bundesbahn in Worl

und Bild« v/ Dr. J. Kurze
er el nydeligt 80 sider stort kart. hefte
pa kunstirykpapir i kvartformat. Der
bringes her et fint udvalg af billeder
fra DB’s mange arbejdsomrader, per-
son- og godstraflikken med bane og pr.
skib, signaltjeneste, billeder fra broer
og tunnel o.m.m. En bog for den, der
swetter pris pa virkelig gode billeder
[ra jernbanerne. (Pris kr. 11,00).

Og sa er
»Deulscher Bundesbahn Kalender«
udkommet som sadvanlig i fineste
udstyr og med mange farvebilleder.
Den plejer altid at blive udsolgt nzwe-
sten omgiende — sa bedre anbefaling
kan man vel ikke give den.
(Pris kr. 8,50).
Noget nyt
er det sikkert for de fleste, at der i
Asttyskland (Deutsche Demokratische
Republik) udgives et blad for model-
jernbanebyggere. Det hedder »Der
Modelleisenbahner<, udkommer pa 2.
ar med 12 numre pr. dr og tialer abso-
lut sammenligning med de bedste bla-

de i de vestlige lande, — ja, det er i
mange henseender endda bedre end

MB-ny!
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de ovrige blade, der beskaftiger sig
med vor feelles hobby. Der er ualmin-
delig gode byggebeskrivelser af vogne,
lokomotiver, transformatorer m.m., og
MB-nyt haber i neer fremtid at kunne
bringe smagsprover herpa. Prisen i
Danmark kan endnu ikke opgives, men
vi hiaber allerede i nweste nummer at
kunne opgive abonnementspris.

I den forlebne maned er ogsa »Trix
Express« kataloget 1953 kommet i han-
delen og bringer i udmarkede repro-
duktioner de sidste nyheder i vogne,
skinner og tilbehor, som vi forevrigt
lidligere har prasenteret noget af for
vore lwesere. Mange modeller er blevel
billigere, og dette gwelder ogsa nyhe-
derne, som alle er holdl i et rimeligl
prislag. (Katalogets pris: 1 kr.).

*

Der erlige

hjemkommen
en sending
al de morsomme og dekorative

FALLER HUSE

Der er alt fra banehytler over led-
voglerhuse lil stationer i alle storrelser
— og der er bungalow’s, villaer, restau-
ranter, butikker, kirker og meller med
indbygget motor. Endvidere tunnelpor-
taler, traeer al alle slags, slakiller, bor-
de og banke.

Det rigt illustrerede kalalog (28 sider)
m. dansk prisliste sendes mod 1,00 kr.
i frimeerker.

GEBR. FALLER

(SCHWARZWALD)

Enerepresenlation for Danmark:

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32 — Kgbenhavn K.
TIf. Byen 5703 — Postkonto 5376l
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v/ Leif Bang og John Lundgren. Som kilde er delvis benyllel Spurvejeres festskrifl

Elektrificeringen og sporvejssammenslutningen.

Efter at den nye og stadig gweldende
sporvejslov udstedtes i 1895, kom revo-
lutionen indenfor sporvejsdriften med
clektrificeringen, da det nystiftede
»Norrebros clektriske Sporvej« tors-
dag den 4. marts 1897 dbnede driften,
forst med to al de fra Tyskland an-
komne morkerode akkumulatorvogne
(fig. 1) i forbindelse med hestekorsel,
men fra 1. maj med fuld elektrisk drift.
Der var stor gliede hos kobenhavnerne
over »den nye Fremloning, der kaldles

den elektriske Sporvogne«, og passa-
gererne strommede til. Vognenes mo-

lorer var temmelig svage (8 kW), og
da de mange igangswetninger efter
standsning p#a anfordring slugle for
megen strom, indfortes fra 31. marts
1900 swerlige stoppesteder, der efter-
hianden anvendtes ved alle de elektri-
ske anleeg, Glieden over de nye spor-
vogne skulle dog ikke vedvare, da ak-
kumulatorerne under opladning og
brug udbredte en mindre behagelig
syrelugl, som forgweves sogles fjernel,
men  efterhanden indkom sa mange
protester og adresser mod »syrevog-
nene«, at borgerrepriesentationen i
sommeren 1901 vedtog, at Iuftlednings-
systemet skulle indfores pa Norrebro-
linien.

Forslag om den almindelige clekiri-
ficering af de kebenhavnske sporveje
blev fremsat i efterdret 1897 som led

i en plan for en samlet sporvejsord-
ning, hvorefter Kobenhavns kommune
skulle erhverve koncession i 40 ar pa
byens davaerende og kommende spor-
vejslinier og derefter bortforpagte hele
driften til et nyoprettet selskab. Den
22,23, juli 1898 afsluttedes sa kontrakt
mellem Kobenhavns kommune og del
under 22, april s.a. dannede »A/S De
kjobenhavnske Sporveje«, og den 9.
augusl s. 4. meddelte indenrigsministe-
riet kommunen den fornedne enerets-
bevilling for et tidsrum af 40 ar fra
1. augusl al regne.

Da sporvejssammenslutningen fandt
sted den 1. august 1898, var der i Ko-
benhavn og Irederiksberg ialt 187
heslesporvogne og 65 hesteomnibusser
med ialt 1400 heste. Der fandtes to ty-
per hestesporvogne toelages, der al-
tid blev trukket af 2 heste, og cen-
clages, hvortil der efter vognslorrelsen
og den tilstraebte korselshastighed blev
anvendt een eller to heste, — men den
viesentligste forskel mellem de enkelte
vogne i den rel brogede samling kore-
tojer, som hestesporvognene bestod af,
var al finde i vinduesinddelingen og
lagformen. Den eneste endnu beva-
rede hestesporvogn fra linien Hojbro

Istedgade Vestre Kirkegard er
sHonen«, som har tilhort »Kjoeben-
havns Sporvej-Selskab« og er byggel
af N. P. Lemming, Kobenhavn, Den
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Fig. nr. 1
Akkumulatorsporvogn

Fig. nr.2
2 etages akkumulatorsporvogn
efter sporvejssammenslutningen

pd Norrebro-linien

Fig. nr. 3

Tidligere akkumulator-
vogn nr. 17

ombygget ved
jubilzumscavalcaden
1. august 1936
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Fig. nr. 4
Tidligere akkumulatorvogn
som skinneslibevogn

Fig. nr. 5
Farimagsgade-linien
(v. Osterbrogade)

Fig.nr. 6

Linie 15 ad Hellerupvej,
ved statsbaneviadukten,
pa vej mod Ordrup
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star nu i Tivoli i Kebenhavn. Den har
14 siddepladser og 24 stapladser, iall
22 pladser. Akselafstanden er ca. 1,6 m,
vognlengden ca. 5,25 m, bredden ca.
2.1 m og veglen ca. 2,3 lons. Med fuldt
lzes har hesten skullet traekke 4 tons.

Desuden fandtes 23 clektriske spor-
vogne, nemlig akkumulatorvognene pa
Norrebro-linien. Disse vogne var slor-
re end hestesporvognene, idet de hav-
de 20 sidde- og 14 stapladser, og da de
foruden nylttelasten skulle baere del
under vognsiederne anbragte akkumu-
latorbatteri, blev de meget tunge. Over-
vognen var i all viesentligt konstruerel
al tree eller lignende principper som
hestesporvognene og hvilede pa el fje-
dersystem bestiende af skrue- og dob-
belte bladfjedre, som blev baret af en
undervogn konstrueret afl sammennit-
tede, pressede plader (fig. 2).

Da akkumulatordriften efter fa ars
forleb indstilledes, blev alle 23 vogne,
18 eenelages (nr. 1--18) og 5 toelages
(nr. 19 23) ombygget til drift med
strom  fra

overledningen. Nr. 119

MB-ny!t
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blev udrangeret i 1933. Nr. 17, 18 og
19 indsaltes som arbejds- og ranger-
vogne, nr. 17 dog kun til 1936, hvor
den blev ombygget ved jubilzeumska-
valkaden den 1. august og korte som
vogn nr. 1 (fig. 3). Nr. 20—23 udran-
geredes 1951, Nr. 21, 22 og 23 kerer
nu som skinneslibevogne nr. S 13
(fig. 4).

Sporvejssammenslulningen betod vee-
sentlige fordele med hensyn til anleg
afl linier, vedligeholdelse af anleg og
sporarcal, enhedstakst og omstignings-
system, men vigligst var dog den al-
mindelige elektrificering og lilrette-
leegning af linieforingen, hvortil de
grundlieggende arbejder blev udfort af
»A/S De kjobenhavnske Sporvejes An-
liegsadministratione,

Efter en rakke forskellige faser,
hvor snart overjordisk og snart under-
jordisk tilledning, snart akkumulatorer
og snarl kombinerel drift havde auto-
riteters og sagkvndiges sympali, sejre-
de efter sporvejsudvalgets betaenkning
af 31. marts 1900 luftledningssystemet,

iy

Fig. 7. — Tial. akkumulalorvogn endrel lil kersel med overledning
pa dobbellpolel streekning.
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og torsdag den 1. august 1901 abnedes
da som den forste kobenhavnske luft-
ledningsstrickning linien Enghavevej

H. C. Orstedsvej — Griffenfeldts-
gade til Kapelvej for driften. I seplem-
ber méaned fulgle Farimagsgade-linien,
og i lebel af 1902 gennemfortes, sam-
tidig med indforelsen afl linienumre,
i alt viesentligt elektrificeringen. Den
lille enspaendige Farimagsgade-spor-
vogn havde i folkemunde almindelig-
vis vieret kaldt sHeonene, men ved
FFarimagsgade-liniens  eleklirificering
(fig. 5) overflyltedes dette ogenavn,
eller kaelenavn, om man vil, til Norre-
gade-hestesporvognen og bibeholdtes
her til dennes endeligt i 1917,

Af  datterselskabet »A/S Tuborg -
Klampenborg elektriske Sporveje, se-
nere NL.E.S.A., clableredes 1 190304
og 1908 sporvejslinier ad Strandvejen
til Klampenborg og ad Hellerupvej
Bernstorffsvej Lil Ordrup, hvilke linier
dog i et og alt var undergivel moder-
selskabets drift og styrelse (fig. 6).

Da sporvejene elektrificeredes, kree-
vede man af frygt for »vagabonderen-
de strommee, al vognene i den indre

En bane med vind i sejlene

Januar 1954
by skulle kore med 2 steenger (lig. 7),
siledes at returstrommen i stedet for
som nu gennem skinnerne blev ledet
tilbage til el-veerkel gennem en ekstra
koretrad. Delle fordrede selviolgelig
en omhyggelig isoleret ophaengning af
de 2 koretrade. Da man derfor efter-
hianden blev klar over, al den i begyn-
delsen naerede frygl sikkert var over-
dreven, blev man i 1912 enige om at
afskaffe den negative koretriad og al
anvende skinnerne som returledning
ligesom pa den ovrige del af neltet, og
man har ikke senere konstaterel ulem-
per som folge heraf.

(Fortsettes med vognlyperne efter
indforelsen al el-driften).

*
Meddelelse!

En indholdsfortegnelse til »Model-
bane-nyle argang 1953 er under ud-
arbejdelse og vedliegges MB-nyl med
februar-nummeret,

Red.

OG SA ER DER
SPORHUNDEN

som mener, at julen vel nwppe, i de

hjem, hvor man har fiet tog i julegave,

kan veere gaet hell sporlosl hen. ..

omtalte vi i nr. 3/52 af MB-nyt, og her
bringer vi ¢t billede af lokomolivel,

undskyld, det er maske et steerkt
udtryk, for drivkraften er vinden, og
sejlel ma man manovrere med, sd ha-
stigheden bliver passende. Koretojel
benyttes fortrinsvis til udbringning af
post Lil beboerne pa Halligen i Tysk-
land, og blot der er vind, far de ogsi

deres post rettidig.
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Valby Hobbyforretning

K. ELMBORG
All indenfor Hobby
Fabrikation af Tilbehor og specielle Modeller

Alt fremstilles pa vort moderne Varksted

Valby 2266

Bemaerk!

Siden 9. november 1953 har MB-nyt
haft postadresse VIRUM i stedet for
LYNGBY. Bemerk venligst dette, nir
De nzeste gang skriver til os!

oskner i forskellige sterrelser udmeer-
ket egnede lil at ordne ledningerne i
bundter under bordpladen. De kan ord-
nes efter grupper og giver samtidig et
peenl udseende af pladen under bordel.

Rubrilkannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.).
Annoncen ma veere indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naesle nr.

Marklin HO-skinner (forkrigstype) og
sporskifter kebes.
MARKLIN-Specialisten,

B. Palsdorf, Holmens Kanal 32. K.

12 fotos af danske lokomotiver i poslt-
portformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Virum.

IFebruar-nummerel er i handelen
[ra 9. februar.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Vi-
rum. — Udgiver og ansvarshavende
redaklor: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164,

Eftertryk kun tilladt med Lydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 12kr., udland 14 kr,

Bladet forhandles i lassalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Hobby-Kelderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.

K. Elmborg, Melleallé 16, Valby.
ODENSE:

Odense Hobbylorretn., Vestergade 89.
AARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

l.egetajsmagasinet, Frederiksgade 17.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Posthox125,
Oslo. — (Ogsa abonnement).

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ere pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
maneden forud.

P.E LARSENS BOOTRYKKER! - (OLE LARSEN) KBBENHAVN K
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