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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

[Longs motorvogn 115,00
Bodan S-maskine 120,00
i samleseet 75,00
Michs motorvogn 60,00
» personvogn 9,75
Personvogn 1. AT 9,00
Godsvogne, alle typer
fra 4,40 til 9,00
DMT signaler 8,90
Lysmast m.18v. pre 3,75
Blink-relais 2,00
Egerhjul t. vogne 0,25

Loesdele til litra MO:

Karosseri 10,00

Boggie m. snekker 28,00
» m. slebesko 10,00

Bund m. tandhjul 8.00
LLong molor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

e
HSV transformator 65,00
HSV stromfordeler 7,50
HSV kontaktpanel 12,00

EGCs byggesel, litra

CU personvogn 6,50
CM » 6,00
CPE » 6,00
CR » 6,00
DJ postvogn 4,45

QH godsvogn, lukket 1,50
PFR » aben 1,50
PB » » 1,00
Omskiftert. ELsporskifte
til 2 sporskifter 8,00
til 4 » 12,90

Obs! Vejoverskaeringssignaler til enkelt og dobbelt spor (1 : 87) 4,50 bobs!

en og se Ros HC

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spindeniet

NYK@BING FALSTER
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SENSATIONEN pA Miinchens trafikud-
stilling 1953 er DEUTSCHE BUNDES-
BAHN's nye "Gliedertriebsug", som
er en videreudvikling af det span
ske Talgo-tog. - Toget bygges i
to udfgrelser: Til DB som dagtog
(fig.2) og til DSG (Deutsche
Schlafwgen-Gesellschaft) som so-
vevognstog. Det bestiAr af 2 hoved-
enheder og 5 mellemenheder og kan
i mods=tning til "Talgo" kgre i
begge retninger.

Togets samlede lengde er 96 m,
taravegt 88 t, der er 135 sidde-
pladser og maksimalhastigheden er
160 km/timen.

Hvad der is=r bgr fremhs:ves ved
disse nye "lyntog" er den parallel
der kan drages mellem disse cg vore
dages automobliler. Medens man i
gamle dage lavede bilerne og toge-
ne meget "hgjbenede" og tunge, si
strzber man idag henimod at ggre
kgretpjerne lettere,(bl.a. med en
bedre brzndstofgkonomi for gje),
og lavere for at s=nke tyngdepunk-
tet, 1 takt med at gennemsnitsha-

Fig.2 - "DB"'s strgmlinie-dagtog

stigheden forgges; og den lettere
konstruktion ved anvendelse af
letmetaller betyder langt mere end
blot brendstofbesparelse. PAvirk-
ningerne pA sporet bliver mindre
0g en ringere uaffjedret dgdvegt

be{ydet en vesentlig roligere kgr-
sel.

( Behag at vende - )
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Fig.3 - interigr fra dagtoget

P4 fig.3 ses en af "dagtogets"
afdelinger med "sidde-eller-ligge"
stole, som man kender dem fra for
eks. moderne flyvemaskiner, og
fig.4 og 5 viser en l.klasse's
kupe i1 sovevognstoget ved henholds-
vis nat- og dagkgrsel.

(Eort uddrag fra "Die Bundesbahn"
juni 1953, nr.12)

Mere -

fra udstillingen i Miinchen
vil vi bringe i september
og oktober nummeret af MB-
nyt og ismr de ting, der
har speciel interesse for
modelbyggerne.

red.
0_0_0_0_0_0_0_0_0

SERIEN OM SIGNALERNE -~

fortsmttes i september num
meret, da midtersiderne
denne gang skudle bruges
til artiklen fra Faaborg.

red.

Det i fig.6 afbildede damplo-
komotiv er et sikaldt kondensator
lokomotiv, d.s.v. at dampen, i ste-
det for som ved almindelige damp-
lokos at forsvinde i den frie luft
gennem skorstenen, bliver ledet
gennem en kondensator, hvor den
atter bliver vand, som kan sendes
ind kedlen igen. Herved spares é&a.
90 % af dampen ind igen som vand.
Dette har selvfglgelig is=r inter-
esse 1 egne med 1lidt eller intet

Fig.4 - l.klasse kupe ved nat

Fig.5 — Samme kupe ved dag.
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Fig.6 - Kondensator Damplokomotiv,

vand.

Det afbildede lok er bygget til
SAR - South African Railways - af
firmaerne Henschel x Sohn, Tyskland
0g North British Locomotive Co.,
Glasgow (pAd licens) og til SAR er
der ialt leveret 90 stk. af disse,
foruden 50 stk. uden kondensator-
anleg, der imidlertid kan bygges
om hertil, hvis det skulle vise
sig form&lstjenligt.

Det viste lakomotiv (Henschel
Kondens-Loko klasse 25) er en 2D2
maskine med en samlet lengde pa
32,5 m, sporvidde 1067 mm EKap—
Spor), tjenestevegt 233.t t), ak
seltryk 19 t, vand 23 kabikmeter
Og en maksimalhastighed P& 90 km
i timen. Det store komplicerede
kondensatoranleg ligger i tende-
Ien og en rgriedning fra rggkam~
meret fgrer spildedampen herhen,
hvor den fortattes £it vand, men
dette vand er s& varmt, at man
alene herved sparer 10 % 1 braznd-
stof. Ved hjzlp af en fgdevands~
pumpe bringes vandet sA atter over
i maskinen til nyttigggrelse i

kedlen,
(VDI 13/53)

INDUSTRI -nyt

HOBBY-SHOP her udsendt sit nye kata-
log med fyldig omtale af modelbaner,
sivel ferdige lokomotiver, motorvog-
ne, person- og godsvogne, skinner og
andet tilbeher, som lgse dele til de
mange, der foretrzkker at lave s& me-
get som muligt selv, Det er en forneo-
Jelse at se, hvorledes dette katalog
gennem de sidst Ar har udviklet sig
til et nydeligt og leseverdigt hefte
med oplysninger om 21t, nvad der i
dag kan leveres til vores hobby.

A.B.

MECCANO Ltd, i England, som fgr
krigen i "DINKY TOYS"-serien send-
te bl.a. smi modelbiler P& marke-
det, har ogsa efter krigen fort-
sat denne produktion af disse au-
tos, som liver op pA enhver model-
Jernbane. De har netop fornylig

udsendt en hel rskke nyheder, og
heriblandt kan n®vnes en automo-
biltransportvogn, der kan trans-
portere 4 biler i to etager, samt
den her afbildede Austin-model,

Toys No. 40,
Auittn Somtet S ebe,

Vi skal senere, ndr Meccarno's nye
katalog fremkommer, bringe en om-
tale af de nye modeller 1 HORNBY
DURBLO TRAINS-serien, blendt andet
de vogne, der nu fis 1 British
Raflways ferver,

B.P.

=
- Hvorndr gir toget?
- Ja, det kommer sandelig an pA,
hvor De skal hen ...
- Jeg skal ... pA toilettet!
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Udendersbanen 1.

Fig.l

T et tidligere nummer af "MB-
nyt"™ lovede vi at bringe en erti-
kelserie om udendgrsbsnen og det=
te 1@fte indfries herved.

Det forste, der mi tages be-
stemmelse om, efter st man har be-
sluttet sie ti1 at snl=mgge en u-
dendgrs-bane, er SPORVIDDEN. For
menge er det midske allerede af-
gjort, da de bestemte sig til at
bygge, eventueli drejer det sig
om en udvidelse af et bestédende
indendgrs snl=g, for eks, et kel-
deranlag; men for dem, der skal
starte, kan bl.e, folgende spegrga-
mil blive sktuelle:

1) Personbefordrende eller 1kke.
2) Drivkraftens art (demp, el,
benzin,diesel 0.5.v,)
3) Station (og mAske werksted) 1
i kmlder eller havehus,

Ad 1) kan siges, st dette jo 1
forate rekke henger sammen med
pladsforholdene = og med "direktgo-
ren"s gkonomiske formfen - en per-
sonbefordrende bene tager megen
pleds op. Sporvidden ske) i1 hvert
fald helst 1igge pd mindst 9 cm
og skal man kgre med nogenlunde
fart, skel redierne wmre temmelig
store, helst 1kke under en halv
snes meter., Endvidere m8 men som
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Fig.2

sagt have en 1kke slt for slunken
tegnebog, for selv om man 1 disse
store sporvidder er henvist til at
lave nmsten det hele selv (der fis
stort set kun engelsk og en smule
amerikansk materiel at kebe), sd
kan materialeomkostningerne godt
blive ret store - det er Jo 1kke
det rene legetg] l=ngere, ndr et
lokomotiv for eks. vejJer omkring
de 100 kilo.

Veelger men at bygee i en stor spor-
vidde, er det klogt at bygge "en-
gelsk”, idet Englmnderne er og al-
id har weret foregengsmend pA det-
te felt, Ja, der findes stort set
nesten intet af tegninger og byg-
gebeskrivelser m.m. frs sndre lan-
de end England. I hvert fald er
det tilrAdeligt at welge 1 det
mindste en engelsk sporvidde, for
selv om man méske ikke vil bygge
engelske modeller, sd er der dog
menge dele, der ken bruges, sésom
puffer, koblinger,hjulset kedler,
0.8.V.

De vigtigste sporvidder for
personbefordrende basner er ( i en-
gelske tommer) 33", 73", 103" og
15" og bygeedele til disse jern-
baner leverer flere engelske fir=-
maer . Adskillige dele er endog
lagervarer. Fig,2 viser planen til
en engelsk miniaturbsne 1 104"
sporvidde, en bane, der kun tje-
ner underholdende form&1, men vil
man bygge en personbefordrende bsa-
ne, s an men i-mange tilf=lde
f£4 11dt nytte af den tillige, for
eks., hvis hensehuset ligger langt
fre hovedbygningen, eller nidr en
fjemntliggende urte- eller frugt-

have skal have transportforholdene
ti1 huset forbedret. Man kan 1 si-
dsnne tilfelde forene det nyttige
med det behagelige. Fig.3 viser
den fogromtalte bane's station med
en N.E.R. Atlantic-msskine ved
perrénen ( midlandiset").

Da dette jo kun er en oriente-
ring vil vi nu omtele de ikke per-
sonfgrende baner.

Hvis vl fortsmtter nedefter 1
sporvidderne kommer vi til 23" 23!
1 3/4" (spor 1) og 14" (spor o}.
De to sidste af disse er s& absolut
de mest udbredte, og heraf igen er
det spor 0, der gir af med sejren.
Imidlertid er spor 1 bedre egnet
t11l udendersbsne end spor 0, men
nir de fleste alligevel foretrmk-
ker den sidste, er det vel bdde
pladshensyn og hensynet t11, hvad
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Fig.4

der er st f4 af materiel. Her kom-
mer s& endnu et spergsmil, som hear
betydning, og det er

2) Drivkraftens art

Af bldde fig.3,4 og 5 fremgir det
jo, at drivkraften ved den person-
forende kan wmre damp, og det er
ogsd overvejende tilfmzldet. Som et
1il1le sidespring skal lige nmvnes
at dem pd denne side i1llustrerede
bane er en kommercielt drevet "Mi-
niature Division" af LANCASTER &
CHESTER RAILROAD, og den har to

o A

S b

lokomotiver bygget pid rigtige lo-
komotivwverksteder, nemlig hos
Baldwin and American Locomotive
Company. Be%ge lokos blev oprin-
delig bygget til udstillinger, men
trekker ideg unge og gamle p% en
ca. 2 kilometer long strmkning nesr
Lancester (U,S.A.) fremfert af:

"Lokomotivforere, som md have
mindst to dages erfaring, fer de
fir lov til at transportere psssa-
gerer!"

N&, men tilbage til drivkref-

e (fortsettes side 123)

L
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En Modeljernbane i Faaborg

Station ®SYD" - udkerslen mod Vest

Ja, sd er vi her, sagde min ven
Svend Jgrgensen, ofier at vi var
kommet ud i yderkanten af Faaborg.
Vi stillede cyklerne 0og ringede
p&. Der blev {ukket op, og vi fik
fat i en stige til at komme op pé
loftet med. Jeg var allerede be-
gyndt at f& skrupler angiende ba-
nens stgrrelse, men de blev hur-
tigt blest bort, da Jeg kom derop.

Det viste sig at vere et ret
stort laftsrum pad 12 m x 3,30 m,
altsd et forholdsvis langt, men
smalt rum, som sgnnen i huset Jgr-
gen og Svend Jgrgensen havde for-
stdet at udnytte pA bedste made

ved bygningen af deres anleg.

Det er i stgrrelse "O", og ba-
nen er en enkeltsporet ringbane
med en stgrre og en mindre gennam-
gangsstation. Begge stationer har
overhalingsspor, si k¢rselsmulig-
hederne er store. Desuden er beg-
ge stationer udstyret med dreje-
skive samt diverse lmsse- og op-
stillingsspor.

Karakteristisk for banen og dens
byggere, er den morsomme sammen-
setning af materiellet. Jgrgens
hovedinteresse er DSB- materiel
og is=r det nyere. Svend Jgrgen~
sen derimod bygger fortrinsvis
gammelt privatbanemateriel og i
f#grste rekke materiel fra Syd-Fyn-
ske-Jernbaner's tid. Sjove er for-
resten to gamle tre-akslede vogne
fra Gribskovbanen, samt nogle gam-
le bmnkevogne fra SFJ.

AT maskiner befares banen af
to C-maskiner, en S-maskine 0g en
Ml-motorvogn, og de skal trekke ,
en halv snes bogievogne, ligesa
mange 2-akslede personvogne samt
ca. 25 godsvogne.

Kgrespendingen er 12 volt Jjewn-
strgm, der leveres af en omformer,
som tidligere har veret benyttet
til belysningen i en af SFJ's bom-
me. - Sceneriet omkring banen er
dels lavet af papmache og dels er
det malet pA veggene af en ung ma-
ler blandt byggernes venner. Re-



gide 118 MB-nyt August 1953

1. Stationsbygning pA station "SYD".
2. Overgangsbro 3. Remise

sultatet er forblgffende godt. der holder to Cup'ere og en Dmp'er
forspendt en C-maskine. Afgangen
Vi kan tenke os, at vi foreta- forsinkes lidt, da vi mA vente til
ger en tur rundt pA anlmgget med et modglende godstog er kommet ind.
det "gamle' sydfynske tog: Da det er vel inde, gives signal
Fra stationsbygningen gir vi

til afgang, og vi ruller langsomt
over gangbroen til perron II, hvor ud af stationen i.vestlig retning. l

"Det svdfynske tog"
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SpoﬂhUJe 32mmn (5P"" O).
' Mirdsle kunvevadius 165 o,
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4. Stationsbygningen pA& station "NORD"
5. Remise 6. Gl. vejbro

1 Lige udenfor stationen passerer vi af en gammel bro, hvis dskke er
en vej, der er spmrret af bomme lavet af "svere" planker. Snart
i og umiddelbart herefter, gir ba- ud jevnes landskabet, og vi rul-
1. nen igennem et typisk sydfynsk ler ind pA station "Nord".
bakkelandskab. Den sksrer igen-— ]
nem et hgjdedrag i en afgraviaing, Her er vi ventet med lzngsel;
: I hvorover en vej er fgrt ved hjezlp thi her foretages krydsningen med

PSS

Jergens C'er for godstog
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Spor 3 med C 705 og slle vore 5 Cu'erel

hurtigtoget, der kommer gsttra.

Vi har da Beller ikke holdt ret
lenge, fgr det kommer farende for-
spendt en S-maskine. Da det er u-
de af syne, bliver der givet sig-
nal til os, og vi rumler atter
videre, forbi den 1lille remise,
der lige netop kan rumme to ma-~
skiner. Videre gir det over broen,
der fgrer banen over &en.og ud pA
den demning, der er bygget over
det sumpede terrain, der omgiver
den store sg. Demningen fortsat-
ter et godt stykke ind i landet,
0g efter endnu nogen tids kgr-
sel gjner vi den store by i det
flerne. Vi sagtner farten, der er
givet stopsignal. N&, det varer
ikke l®nge, fgr der er fri bane,
°g vi rasler over indkgrselsspor-
ekifterne og standser med et ryk
ved perron II. Vi stiger ud, godt
gume i bagen efter at have siddet
den lange tid pA de harde trzbanke
Cup'erne er udstyret med.

Besgget hos de to byggere i
Faaborg viste mig, at det ikke er
ngdvendigt at danne stgrre klub-
ber for at fi lavet et stort og
pant anlzg. Det har kostet de to
et stort arbejde at lave deres
bane; men det skal siges til de-
res ros, at resultatet er blevet
overordentlig nydeligt.

0. Brandstrup-Jensen.

Vi blader i scrapbogen -

og finder et lille avisudklip om
den kere Slangerupbane ,,,

DET LILLE GRONNE T0G —

Der holder henad Midnatstimen
et lille grgnt Tog ved en lille
8tation - langt ude ad Ngrrebro-
gade. Det er Slangeruptoget, et
hgjst merkverdigt Tog at se paa.
Skgnt der staar en stor, tyk
Skorsten paa Lokomotivet, kommer
der ikke megen Rgg den Vej. Og
nir man ser nsrmere til, er der
heller ingen Rg¢g og Damp at se
nede ved Hjulene! Saaledes som
der ellers er ved et rigtigt La-
komotiv.

Og dog er det en forskrekkelig
Stgj, der kommer fra Lokomotivets
Indre, nar de gevaldige Dieselmo-
torer spiller op.

Aller merkverdigat er dog den
Méade, hvorpaa Lokomotivfgreren
er blevet puttet op 1 et Udkiks~
taarn. Det er ikke mange Rejsen-
de, der pA denne Aarstid skal med
sidste Tog, men det er Stamgester,
De faar hver Dag Tiden i Toget
til at gaa med Bem=rkninger om de
seks- eller ottekantede Hjul. Og

i=
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Det pudsige Lokomotiv.

der er mange {Jgenavne til Toget.

Det er Udflytterne. Kgbenhav-
nere, som har fundet det alt for
trangt her inde mellem de hgje
Huse, og som ofrer alt Besvearet
og alle Irritationerne - Masser
af Tid. Hvilken Katastrofe, hvis
Toget en Dag ikke var der - og
n u er der altsaa sket det fgr-
ste Skridt henimod Motorisering.
Det vil blive et skrzkkedigt
Savn, naar de pudsige Motorlako-
motiver forsvinder, og man ikke
mere skal se de kurigse Vogne,
hvoraf Togstammen szttes sammen.
Der er nogle, som synes, at Ba-
nen er det uhyrligste, der kan
t®=nkes, og De har Ret — paa deres
Vis. Men bliver det nu Alvor, og
man faar moderniseret Banen, vil
den snart blive uendelig savnet.
Endogsaa det H y 1, som Lokomoti-
vet setter i med, naar man skal
over en af de farlige Overske-
ringer.

De vil savne Kaplgbet om at
faa Plads i den store fine Vogn,
inden i hvilken man befinder sig
som i en af Zane Creys covered
waggons.

Og nu skal det altsaa vere Al-
vor — ak, ogsaa her maa man sige,
at alting forandres.

Eric.

HPRT i toget...

- Hov, ved Du ikke, at det er
forbudt at flgjte i S-toget?

= Neh, det har jeg da aldrig hgrt-
- Joh, har Du da ikke lagt memrke
til, at togfgreren altid giAr uden
for, nAr han skal flgjte(!)

F @rgeruten
Mommark - Faaborg

I 1922 blev fergeruten Faaborg
- Mommark aabnet for drift. Ruten
var anlagt og drevet af "@.K.",
men overgik senere til S.F.J.

Mommarkfergen er bygget i 1922
p& Nakskov Skibsverft og er for~-
synet med 2 dieselmotorer, der
trskker hver sin Skrue. Fergen mi
"svaje" ligesom storebmltsferger-
ne. Den har plads til 5 alminde~
lige godsvogne (QH’ eller ca. 25~
30 personbiler.

Fergelejet i Faaborg med en lille
H-maskine pA fergeklappen.
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Inden DSB i 1933 overtog den
dengang smalsporede Als-bane, fo-
regik transporten af en alminde-
lig godsvogn til S¢gnderborg pa
fglgende "nemme" mAde:

I Mommark blev vognen trukket i
land og kgrt ud pA et serligt spor
hvorpa der stod nogle smA lave,
smalsporede blokvogne. Her steg
det normale spor netop si meget,
at vognen kunne kgre ind ovenpd
blokvognene. Den blev sA spsndt
fast med kmder, ligesom pA fergen,
og blokvognen blev koblet i toget
tgl S¢gnderborg. — I 1933 blev ba-
nen til Sgnderborg ombygget til
normalspor og de gvrige strzknin-
ger pi Als nedlagt.

I 1947 overtog DSB Mommarkru-
ten og med overtagelsen af SFJ i
1949 lukkedes dette "hul" i DSB's
Jernbanenet her.

Dette var i korte trmk lidt af
Mommarkfsrgens historie.
i Syv. Jgrgensen.
P.S. I 1945 eller 46 kgrte den
1lille traktor i Mommark i ferge-
lejet medc4 vogne med tgrv, pa
grund af manglende stoppebom pA
sporet. Fgreren ndede at springe
af. - Det tog knapt 3 uger at fi-
ske vognene op igen. g
v.d.

I en senere artikel vil vi bringe
en vejledning til bygning af en
fergehavn for et HO anleg. I for-
bindelse hermed bringer vi denne
gang et par billeder af nogle mo-
deller af fmrger bygget af Hr. Jo-
hannes Fetersen, Faaborg §Se an-
nonce andetsteds i bladet). Byg-
ning af jernbanefzrger til et mo-
delanlsg er ganske morsomt og gi-
ver lejlighed til at faa nye de-
tailler paa banen, som ellers ik-
ke ville komme frem, nemlig de
forskellige ting, der er knyttet
til en havn og nzrmeste omgivel-
ser.

V1 bragte 1 nr.5/1953 en omtale
af Alsted-Farvig Banen, og p& den-
ne bene var der ogsd en feerge 1
drift mellem to fergehavne, oveni-
kobet med sejlads efter fergeplan,
men man kan til ngd ogs& klsre sig
med eet fmrgeleje, hvor pladsfor-
holdene mdske ikke tillader flere.
Hvis det er muligt, kan men Jo si
lade fmrgen sejle ud fra lejet og
lade den forsvinde bag en kulisse,
hvorefter men kan lade den vende
tilbage efter et passende stykke
tids forlegb. Pe pg feergen anbrag-
te vogne kgres da stter i land og
kobles ind 1 det afghende tog.

B.P.

Model af fergen "Mommark"
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Model af fergen "Glynggre"

ANNONCE:

FERGER OG MODELSKIBE

leveres efter gnske.

Modelbygger Johs. Petersen
Klostergede 17
FAABORG

(Preemieret af industrirddet)

Udendearsbanen 1.

(fortsat fra side 116)

Selvfagellg kan man 1 stedet
for damp anvende diesel, eller
benzinmotorer, men er det ikke net-
op charmen ved et tog 1 den ster-
relse, at det gir ved damp?

Ved ikke personferende tog 1 de
mindre sporvidder anvender man og-
s& ofte damp, men spor 1 er her e-
gentlig den mindste sterrelse, hvor

man ken kgre ordentlig driftsikkert

med damp, 1kke s8dan at forstd, st
der i1kke findes eller kan bygges
ganske udmerkede damplokomotiver

i for eksempel spor 0, ja, der er
84 galt ( 1 U.S.A. neturligvis)
bygget et kore- og mengvredyetipt
damplok 1 HO, men 1 al almindelig-
hed kan det ikke tilriddes. En 1ikke

uvesentlig ting 1 forbindelse med
dampdrift md ogsi nmvnes, nemlig at
et damplok er meget eomfindligt over
for stigninger og fald p& banen. Da
damplokos 1 de smd sporvidder 1 for=-
vejen er vanskelige at regulere, er
det sbsolut vigtigt at tage hensyn
hertil ved banens bygning.

Langt lettere stiller sagen sig
1 s& henseende, nir talen er om e=-
lektrisk drift. Det er her en ab-
solut betingelse at anvende messing-
skinner, eller nysglvskinner, der
er noget dyrere. Jern eller stél=-
skinner bliver alt for hurtigt gde-
lagt af vejr og vind, for i1kke at
tale om, at den elektriske kontskt
bliver for ringe eller helt foravin-
der, Det er forgvrigt et af de van-
skeligste punkter ved udendgrsan=-
lmg - stromtilfgrslen - og det kan
1kke noksom tilrddes at w=re omhyg-
gelig pd dette punkt,

Endelig kan det jo ogsi temnkes,
at man vil anvende urwverkslokomoti-
ver, og her ge=lder det ligesom ved
dampdriften om at undgi stigninger.

P4 fig.l ser vl et udsnit af be-
gyndelsen til til en havebane med
elektrisk drift, oz vl skal senere
omtale de forskellige mider en si-
dan bedst anl=gges pA. Den viste
bane blev startet som et sammenlapt
ottetal, hvilket forgvrigt er en
baneform, der byder pd menge forde-
le, iser ved udendorsanl=g.

I neste srtikel vil vi s bl.a.
behendle det tredlie sporgsmil:

Endestation 1 havehus eller kelder.



HVAD MED POTOJ AGTEN ?

Vi venter utdlmodigt p& vore lmsere's
forhdbentlig gode resultater pd sommer-
ferieturen ~ men alle or miske ikke kom-
met hjem endnu, s& vi hidber, at brevkas-
sen snart vil bugnel

L

Western Pacific's Extra 801 East
fotograferet af John ¢, Illmenn, idet
det ruller gennem Niles Canyon til Car
bona i Californien,
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Klubmeddelelser

I denne rubrik optages meddelel=-
ser fra nordiske mj-klubber. Medde-
lelserne md& w=re os 1 hende senest
den 10. i méneden forud.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Formand: civiling. Poul E., Clsusen
"Folmerhus", Snekkersten.

Sekreter: fenrik 0, Meyer, Glaci-
set 27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Ngrrebro Station.

Fast mgdeaften: 1. mandag 1 hver
mined.

JYDSK MODELJ ERNBANEKLUB, Arhus

Formand: Lokomotivfb, V. Dage, Ot-
to Rudsgade 37.

Sekreter: Maler K, E, Sgrensen,
Lyogede 7.

Kasserer: Lokomotivfb., H., F, Jen~-
sen, Marstrsndsgade 23.

Best.mdl.: Tegmrer Max Hansen, Carl
Blochsgrde 25,

Konstruktegr I. Eriksen, Langen=s-
alle 8,

Anlzg 1 0, - Frst mgdesften: Hver
onsdeg k1,19-22,

MODELJ ERNBANEKLUBBEN HO
Nordk=srve] 1
(2 Min. fra Hvidovre Station)
Formand: Poul Hegner NOra 1012 v
Kasserer: E, Wilsbeck Valby 5109
Modeaften: Onsdeg k1.19.30
Enkelte nye medlemmer kan op~-

tages ved henvendelse til ovenstd-
ende telefon numre,

8= Lessalgsprisen -

stiger fra og med nr.9/53 til kr.
1,25 pr.nr. - abonnementsprisen er
or stesdig kr.12"

Vi héber, at 1mserne vil foratd
ngdvendighedien af denne 1i1le for=-
hgjelse.

PA GRUND AF BORTREJSE

kommer neste nummer af bladet -
septembernummeret - fgrst 1 hande-
len den 7.september,

red,

S RS SR e e R e e e e e e e 04 e e B e e

PASKRIFTER p& vogne og lokomoti-
ver er en vanskellg ting at udfere
for de fleste modelbyggere. Man
skal hertil anvende en fin hirpen-
sel med lange hir og af maling kan
bruges syntallak,

For at beskytte den mgjsommeligt
pdfgrte skrift ken det anbefsles at
dekke pidskriften med et genske tyndt
lag klar lsk ( for eks. russisk
strygelak).

BP

B i T o o S S S SF R S A Sy

MODELBYGGER ELLER IKKE?

Det spiller ingen rollel Blot

man har JERNBANER som hobby, er der
noget at hente 1 MIBA's publikationerl
Det tre-sprogede billedmagrsin
MIBA-REPORTER %r.3,70
beretter om store og smd baner.
MINKATURBAHNEN kr.3,70
bringer tegninger, artikler, byg-
gebeskrivelser o. m, a. 1 16
hefter p& et &r. Arsabon-

nement kr.58,00, % Ar
kr.30,00. Bestil

et hos Palsdorf
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Vi bygger

endnu en postvogn.
Statsbanernes litra Do.

Den afbildede vogn er
nr. 5606.
Fremgangsmaden ved
bygningen er den samme
som ved den i juni-
nummeret omtalle post-
vogn Ira Sydfyn.
Ovrige data er:
Bygget hos: Vognfa-

fabrikken »Scandia«,
Randers, og pa Stats-
banernes veerksteder,

Kebenhavn, 1917—1932.

5601 - 5626 trykluftbremse (G—P).
5627 —5632trykluftledning. Skruebremes.

5601—5626 batteri, 32 volt, til post-
rummets belysning. Elektrisk belysning,
65 volt, i bremsekupé.

5627—5632 dynamoanlaeg, systern Ro-
senberg, 24 v.

5605 hejlryksvarmeapparater bade i
bremsekupé og postrum.

Ovrige vogne: Lavtryksvarmeappara-
ter, system Westinghouse, bade i brem-
sekupé og postrum.

Kakkelovn i postrum.

Kan sammenkobles med Litr. Dq til
dobbeltpostvogne.

L.ast 6000 kg. 5627—5632: Tara ca.
12100 kg. 5601—5626: Tara ca. 12300 kg.

ANAN AN AN AN A NS e

12 fotos af danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

Modelbane-

Obs! Redakleren er borlrejst fra den
30. juli—16. augus! (inclusive).

Har De noget De vil swelge?
Sa benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De ognsker at fi i tale, der
leeser dette blad.

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen .128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 12 kr., udland 14 kr.

Bladet forhandles i lassalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbyforretn., Vestergade 89.
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 gre pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
mineden forud,



Nu De e kommet @em&aﬂw

bor De aflegge et besgg hos
MAREKLIN
Specialisten
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703
Obs.! Forretningen er dben 10—17, fredag kl. 10—I8.

Det spansk »TALGO«-tog — forbillede for de nye tyske lyntog
omtalt inde i bladet pi side 111—112

P. E. LARSENS BOOTRYKKER! = (OLE LARSEN) KOBENHAVN K
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Spovlv;ddt 32.-»- (SF’( O)
Mindste kurvevadius /65 oo

1. Stationsbygning pA station "SYD".
2. Overgangsbro 3. Remise

4. Stationsbygningen pA station "NORD"
5. Remise 6. Gl. vejbro

sultatet er forblgffende godt. der holder to Cup'ere og en Dmp'er Lige udenfor stationen passerer vi af en gammel bro, hvis dekke er
forspendt en C-maskine. Afgangen en vej, der er spzrret af bomme lavet af "svere" planker. Snart
Vi kan tenke os, at vi foreta- forsinkes lidt, da vi mA vente til og umiddelbart herefter, gir ba- udjevnes landskabet, og vi rul-
ger en tur rundt pA anlegget med et modghAende godstog er kommet ind. nen igennem et typisk sydfynsk ler ind p4 station "Nord".
det "gamle" sydfynske tog: Da det er vel inde, gives signal bakkelandskab. Den skerer igen- 1 ) )
Pra stationsbygningen gir vi til afgang, og vi ruller langsomt nem et hgjdedrag i en afgravahing, s gr 9; vxtventet med lzngsel;
over gangbroen til perron II, hvor ud af stationen i vestlig retning. I hvorover en vej er fgrt ved hjelp er foretages krydsningen med

"Det sydfynske tog"

Jergens C'er for godstogm



