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Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Fazrgen ligger i Colsted fergehavn parat til afgang

( 2. ARGANG MA) I953) '



HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

l.ongs motorvogn 115,00 Lesdele til litra MO: EGCs byggesat, litra
Bodan S-maskine 120,00 Karosseri 10,00 CU personvogn 6,50
i samlesael 7500 Boggie m.snekker 28,00 CM » 6.00
Michs motorvogn 60,00 » m. sleebesko 10,00 CPI » 6,00
» personvogn 975 Bund m. tandhjul  8.00 CR » 6,00
Personvogn LLAT 9,00 Long molor 36,00 DJ postvogn 4,45
Godsvogne, alle typer Koblinger pr. stk. 0,60 QH godsvogn, lukket 1,50
fra 4,40 til 9.00 5 PFR » daben 1,50
DMT signaler 8.90 PB » » 1,00
Lysmast m.18v.peere 3,75 HSV transformator 65.00 Omskiftert. ELsporskifte
Blink-relais 2,00 HSVstromlordeler 750 til 2 sporskiflter 8,00
Egerhjul t. vogne 025 HSV kontaktpanel 1200  til 4 » 12,90

Nyhed! Vejoverskaeringssignaler til enkelt og dohbelt spor (1:87) kr. 4,50

Hen og se Ros

MBNTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spincleniet
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The Bowdon Railway & Transpor-
tation Company i nordvest-Georgia
ejer ovenstéende (fig.l) blanding
af en motorvogn og et sommerhus Pa
hjul.

Det viser, hvad de fleste ma-
ske ville have forsverget, at man
selv i strgmlinietogenes land, USA,
endnu har sAdanne uhyrer i drift.

(Railroad Magazine)

— Q -

I Italien bliver det fgrste af
den nye serie ETR 300-tog i lgbet af
kort tid sat i drift pA strzkningen
"Mailand-Neapel"."M.N."-toget bestir
af syv vogne ( 4 personvogne med til
sammen 160 siddepladser, en spise-
vogn, en pakvogn og en tjenestevogn.

Toget er endnu mere fornemt ud-
styret end de andre "rapido'er". Bl.
a. er fgrerkabinerne i begge ender
anbragt hzvet over passagerrumaet,
der i begge togets ender er udbygget

Fig.l Amerikansk "skinnebus”

som salonudsigtsvogn med vhindret
udsigt for de rejsende gennem store
plexiglas-vinduer og forsynet med
12 siddepladser i form af drejelige
lenestole og sofaer.

Toget indeholder derudover en
lang rzkke andre raffinementer, bl.
a. er pakvognen indrettet med gar-

(Portsettes side 66)

Fig.2 - Ultre Rapido "M.N."

¥Yoto: CICE
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Lodet afsnil om

MARKLIN

havde flere sensationer pi messen
i &r, fgrst og fremmest de nye mo-
delskinner med diameter 111 og 121
cm og forsynet med FUNKTKONTAKTER
i stedet for midterskinne. Skinner
ne virker selv pi ringe afstand som
2-skinnespor, men systemet er sta-
dig tre-skinne, idet med hinanden
forbundne stifter i hver plastik-
svelle g¢gr det ud for midterskinne.
Zn serlig slebeskinne pA laéket i
stedet for de szdvanlige sl®besko
sprger for en kontinuert strgmtil-
fgrsel - ogsi ved langsom kgrsel
over sporskifter. Slzbeskoen vil
til sin tid ( INRGEN af nyhederne
fra MErklin kommer i handelen fgr
til efterfiret!) kunne kgbes lgs,
siledes at man kan forsyne sine
tidligere indke¢bte ldkos med den
nye ( der ogsi kan bruges pi de
almindelige spor). Der er i til-
knytning til skinnerne ogsi kom-
met nye sporskifter, hvor man bl.
a. bemzrker de nasten skalatro

Fig. 1 - detailie af
nyt cignel 446/13.

wWrn éeryer'/%SSe?n

sporlygter. - Det eneste, der kan
invendes, er, at de nye skinner
bliver dobbelt si dyre som de ek~
sisterende hul-profilskinner. 1
parentes bemerket - disse frem-
stilles naturligvis stadigvek, me-
dens de massive skinner - 3600 A
og D udgir af produktionen.

Et nyt rangerladk - 3-koblet
tenderldk - med stor trazkkraft og
regulerbart til meget lav hastig-
hed, er en model af DB's Reihe 89.
(Fig.2). Endvidere et nydeligt 1il-
le el-ldk - model efter DB E 63 -
med automatisk lysomskiftning ef-
ter kgrselsretningen (fig.4).

M&rklin bringer ogsi nye 3I1G-
NALER pA marxedet til efteriret,
efter 2-spole systemet stadigvek
men til lavere priser og med fle-
re signaltyper, bl.a. 2-armede
vingesignaler (fig.l). En serlig
SIGNAL-vejledningsbog (446/99)
kommer i handelen i lgbet af juni
mined. (Bestillinger modtages ger-
ne af lB-nyt - pris kr.l,50)

Af VOGNZ kommer der endnu en
del termoplastik-godsvogne 0g en
346/6 blA "Kurswagen".

Endelig skal n=vnes, at M#rklin
0gsi nu har fiet tArmmaster til

Fig.2 - Det ny rangzrlok CM 800
{K¥iba 5/53)
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Fig.3 - De nye Midrklin
skinner, signaler og luft-
ledningstArnmaster.

Fig.4 - El-lok CE 800
(Miba 5/53)

kgretridsophzngningen med dertil
hgrende tvergdende span til at
bere tridene. (Se fig.3)

Til slut kan nzvnes, at der nu
ogsd kommer urvarksbaner i HO med
skinner, der senere kan forsynes
med midterskinne, - der er en del
smiforbedringer hvad tilbehgr an-
gAr, - der er en ny serie biler i
HO 1 O og endelig et lgbehjul til

fig.5 - kontaktgarniture
til betjening af sporskifter m.m.

bgrn, men - det vil vi ikke gi ner-
mere ind pi her!

—Q =

GEBR. FALLER - Schwarzwald - hav-
de i &r en rzkke nye huse i skala
TT eller om man vil, huse, der kun-
ne anvendes i baggrunden pi HO-an-
leg. Det giver nemlig en god per-
spektivisk virkning. Mange bygnin-
ger var blevet forsynet med pla-
stiktage og stgbte dgr- og vindu-
esindfatninger, ligesom en videre-

_udvikling af FALLER's elektriske
Y tilbehgr har fundet sted. Kontakt-
2 garnituret (se fig.5) kan nu ogsi

fas til lokomotiver og der findes
relaiser, som muligge¢r, at toget
automatisk standser ved stationen
eller trinbrettet og af sig selv
kgrer videre et gjeblik efter.
Figur 6. viser et af de nye huse.

_—0_—
Forskellige andre firmaer viste og-

sd interessante ting. Vi nmvnte
sidste gang en trolley-bus, der

(fortszttes side 66)

fig.6 - FALLER-hus med plastik-tag.
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var ogzs¥ en sporvogn med bivogn
fra IIAMO, og model-firmaet MOBA
viste flere udmzrkede bygges=zt
til huse i EO. Rokal (12 mm spor-
vidde havde en ny RHEINGCLD- D-
togsvogn foruden den nye 2-C-1
maskine og forskellige forbed-
ringer ved skinner og strgmfor-
syning. SOMMERFELDT fremviste et
szrdeles perfekt virkende HO-an-

blokpost
Fig.7
lzg, hvor man fik synligt bevis for
firmaets udmzrkede kobling, der ved
hjely af en afkoblerskinne kobler

vognene fra hinanden, men som tilli-§

ge er s& genialt udtznkt, at det er
muligt at skubbe de frakoblede vog-
ne videre, uden at vognene kobler
sammen igen. (F&s ogs& til spor C.)

Lr. SFITALER havde en rzkke ny-
heder i serien af HO-modelhuse, i-
s2r bindingsvzrkshuse, som er hans
speciale.

Til slut skal omtales ra. W, Vol-
mer, hvis luftledningsmaster allere-
de har flet et godt ry, og som frem-

stilles i HO. Vi fik denne gang at

se en ny gittermast buelampe, en HO-

gadelampe (45 mm hgj) en lille blok-

rost og en drejelig vandkran med e-

lektromagnetisk betjening,(Fig.7)

samt telegrafmster og nye broer.
B.E.

—— ) ———

NYT FRA NAR OG FJERN-- (fortsat fra

side 63)
deroberum, radio-telefon kabine og
en avis- og bogkiosk, der tillige
szlger souvenirs.

Ogsa for personalet er der be-
kvemmeligheder, f. eks. i tjeneste-
vognen, hvor der er V.C. og bruse-
bad, ligesom der i denne vogn findes
en postafdeling.

(Die Bundesbahn 7/53)

Forste ol-tog

Et flagsmykket tog sprzngte forle-
den uldsnoren og kgrte ind i den
ferdige godsbanehal pd Carlsbergs
store tappehals-byggeri, hvis fgrste

(Budibras 19456)

etape dermed er fuldfgrt. Eegiven-
venheden overvaredes af gene-
raldirekt Terkelsen og an-
dre lede pend fra statsba-
nerne sant hele Carlsbergs di-
rektion. Len nye glbanegird
kan med sine 2 spor pA hver

110 m ekspedere hele den nye

tappehals daglige flaske-mil-

licn af ny-produceret g¢l.
(Politiken)

SEORFLALN ZT—P»
til det i marts-nummeret om-
talte og fotograferede HO-anleg.
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Ledvogter-
hus———
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Vi bringer her en byggebe-
skrivelse til en model i skala O
af statsbanernes nye rangertresk-
tor nr, 101-106,

Rammen bygges op af en 2 mm
meseingplade, der skzres ud efter
tegningen, Udskaringer til motor-
anbringelse mA laves efter den mo-
tor, som man vil benytte., Ved byg-
ningen af modellen har vi benyttet
en LONG motor, der er anbragt i mo-
torrummet og trazkker ved en snekke
pad det bagerste drivhjul, Da for-
billedets max. hastighed er 60 lm/
tim, skal modellens max.hastighed
vzre 22,2 m/min,, og dette mi man
altsi teage hensyn til ved udveks-
lingen, Efter at rammen er samlet,
de ngdvendige huller boret og puf-
ferplanker med puffere og kobling-
er pAsat, skal hjulene monteres,
Hjulene er stgbte bronzehjul af
den type, der bruges til forlgber-
hjul pA f., eks. D maskinen, Slaget
skzres ud af tynd messing og lod-
des pa hjulet, Ligeledes skares ge-
vind i hjulet til den skrue, der
skal holde drivstangen, Kontraveg-
ten skzres ud af en messingklods,
og i denne skares ligeledes gevind
til den midterste skrue i driv-
stangen, Se fig, 1. Drivstangen
laves af en messingplade 1 1 mm.
tykkelse, Derefter pimonteres brem-
setg), sandkasser og bremseledning-
er, Undervognen er mu fardig og
provekgres, siledes at eventuelle
fejl kan rettes,

Drivtappens er forskudt 90° i
forhold til hinanden,

Karosseriet samt gangpla-
der og trinbraztter byggzes som
en samlet enhed og p*monteres
til slut undervognen med et par
enkelte skruer, hvorved eftersyn
af motoren lettes, Karosseriet op-
bygges af en 0,5 - 0,8 mm, messing.-
plade, Dé enkelte stykker skzres
ud efter tegningen og samles som
vist pA fig, 2 , Husk at lave ud-
skeringer til kglerribberne pd si-
derne samt kelergitteret foran pA
motorhjelmen, Kglerribberne pA si-
derne laves af messingfolie, som
ved hjalp af et ikke altfor skarpt
stemmejern er stemt ud i ribber og
loddet fast pA motorhjelmena inder-
side, Kolergitteret, der i virke-
ligheden er lodretstAende jernstang
er, laves lettest ved at lodde 1
mm.messingtrdd pA bagsiden af kg~
lerens forparti, Et lille stykke
begved de af messingtrid lavede rit
ber anbringes et 1ille stykke fin-
masket fluenet for at illudere
kglerblokken, Derefter monteres
skorsten, flgjte samt skzrmen over
for- og begvinduerne, Der bores
huller til hindlisterne, lamper
monteres og karosseriet pudses af,
Til slut monteres karosseriet pi
underdelen, og modellen er nu
klar til at blive malet,

Selve karosseriet males
grgnt, rammen sort og hjul, kontra-
vagt oz drivstang r¢de.

Vi hAber a2t De vil blive
glad for ovenstiende model,og re-
daktionen ser gerne billeder af
de opniede resultater,

0.7 .

g

Fig.l

an

Fig.2
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Hjul 0g kobbelstaenger udelad! af hensyn

lil overskueligheden.

Se spvrigl _tegn.nr. O-HM-15.
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’
Abitad -
Af Daniel Barth. Fotos: Paul Rammussen, PA.5261.

I 1937 begyndte jeg at samle paa Marklin HO tog og i de for-
lgbne 16 aar er det lykkedes mig at oparbejde et anlmg, der tilfredsstiller
min forngjelse ved hobbyen: Kersel efter kgre,len med den organisation, der er
en forudsmtning herfor.

Siden 1943 er anlmget delt i to dele: Alstad-Farvig Jernbane (ARJ) og @ens
Bane (¢B); forbindelsen mellem anlmgene er en fmrge, der overferer vogne mellem
APJs Colsted fergehavn og ¢Bs Jyhawvn. Fergens effektive sporlsngde er 49 cm,
hvilket svarer til mellem 8 og 10 vognaxler, alt efter vognenes varierende lsng-
de.

Begge baner er enkeltsporede, undt.strekn.Bodal-Garup, der bhar dobbeltspor,
og togene maa derfor krysse eller overhale hinanden paa stationerne. Paa AFJ er
Alstad hovedstaden, Colsted centrum for et landbrugsdistrikt med lokaltrafik til
hovedstaden og skiftetrafik mellem Pastlandet og (en, Egeby og Parvig er provins-
byer og Bodal og Dallund landstationer; Garup er en lille lokal holdeplads med 2
lm=ssespor.

Paa Pen er Kilholm hovedstaden, Lysdal mellemstation, Muldfjeld turistholde-
plads ved bjerget og tillige ladeplads for tgmmertrafik og Jyhavn en 1ille pro-
vinsby, overfartssted til Fastlandet.

Banerne har opgaver af person- og godsmm=ssig art; fjerntrafik og lokaltrafik,
ferie- og turisttrafik, postkersel og godstrafik skal expederes saa effektivt
som muligt og med hensigtsmessig udnyttelse af saavel maskin- og vognpark som
sporareal.

Stegrstedelen af materiellet er Marklin; siden 1947 er dog en del danske
"Boden" skinner (kun paa sekundere spor) og godsvogne (efter forngden ombygning)
sat i drift. Havne- og fergeanlag, remiser, en skinnebus og stationerne paa QJens
Bane er bygget paa bestilling. Por at variere godsvognsbestanden saa meget som
muligt, er en del vogne forsynet med engelske karosserier (SR,LMS,GWR og LNER).
AFJS personvogne er rgdbrune , ¢Bs lok er sort/grgnne og skinnebusser, person- og
postvogne gren/gule.
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AFJ 1) Alstad stations perronhal m/depotspor for personvogne; posttog 19 er ank.
kert af diesellok og er parat til rangering til postspor XIV.

2) Colsted godsbanegaard og station med perroner i forgrunden; i baggrunden
gens Bane m/Xilholm station og Muldfjeld.
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Anl=zgene omfatter:;

Sporareal og sporskifter; bygn.etc.: ARJ @B Jalt:
Skinnelzngag aia'a o/a s erelsie ol 10586,- cm 3643,25 cm 14229,25 cm
Sporskifter dle(sieleiesieiaivreie 95 stk. 32 stk. 127 stk.
Skinnestykker SOOI ) %1 246 " 997
Trafo m/ydeevne esssssessess 9 stkom/ 370 VA. 1 stk.m/ 100 VA. 10 stk. 470 VA.
Kontaktknapper sesesevsesne 67 stk. 32 stk. 99 stk.
Isolerede sporafsnit esecce 64 = 30 " 98
El dagslyssignaler m/blokstrk. 11 1» - 3
Luftledningsmeter ........... 155 stk. - 195 %
Luftledn.l®ngde m/bereledning. 7323,50 cm - 7323,50 cm
Bueddmper, enk. escecsscnee 48 stk. 10 stk. 58 stk.
do. dobb. o 0/0i0 000 /e. 5o 5 » N 8w
Lysperer ialt i lamper og bygn. A3F. 36 " 169 *
Stationsbygninger ........... 6 *» 5 9 0 0 SRR
Perronhaller ecoessssese 2 » p | o
Perroner essaseesene 15 * 4 9 19
Remiser m/maskinpladser ..... 5 " 17Tmeke 1 " 4 mek, 6 " 21 msk.
Varehuse og laderamper ..... Y S 4 » 15 L
Trezer og buskadser eessecen 86 " 21 v 107 ~
Div.perronvogne seeccncsne 26 13 =~ 39 .
Busser, taxaer, div.automobiler >} R 1T 48 =
Figurer eeessessee T5 N 33 = 108 »
Div. huse i landskaberhe ..... 15 . 6 ™ 21
Sporskifte-,signal-banepasserhuse 1] » 5 v 16
Rullende materiel: ARJ 2B Ialt:
Ellok 6:0:0 siwie 0100 onie 4 stk. - 4 stk.
Damplok evvsccsssess 15 * 6 stk. > .
Diesellok esssvsacses 2. '8 - -
Lyntog essesenceses 2 = - o o
Motorvogne og skinnebusser .. 3. 9 2_stk, 3 B
26 stk. 8 stk. 34 stk.
5 maskiner fra 1937/38 er stadig
i drift som reservemateriel.
Personvogne sesssanssiees 19 stk. 9 stk. 28 stk.
Kombinerede person-og pakvogne [ T 2 6 »
Post- og pakvogne (m/ bureau). 9 » 3 " Y25
Pakvogne eine s0'0 sin sins’e 4 " 3 » Y £
Godsvogne secamaiens a2 106 " &7 153 =
Skinnerensningsvogne N 4 » - $a"
"Det intern.sovevognsselskab"s
4 sove-,3 spise-,5 pullmanvogne 12 8, 12 =
146 stk. 64 stk. 12 " 222

Med dette materiel som grundlag er den vedl.grafiske kereplan tilrettelagt;
Tiden k1.0-24 er anfgrt vandret foroven, stationer og holdepladser lodret ned-
efter. For at skaffe variation 4 kereplanen findes 2 smt: et for vintersports-
s=gonen i Lysdal og paa Muldfjeld 20/12-10/3 og for sommerferietiden 1/6-1/9
og et for tiderne imellem, hvor persontrafikken er af ringere omfang og hoved-
vmgten er lagt paa godstrafikken. Efter behov omarbejdes kgreplanerne; i en
tjenestekgreplan samles alle oplysninger om maskin- og vognlgb, hvilke spor to-
gene keres og deponeres paa, togenenes sammensetning, extratog etc.

Den grafiske kegreplan er grundlaget for tjenestekereplan og publikumskere-
planen; 1 time = 73 reelle minutter og et deg k1.0-24 samledes = 3 reelle timer.
Ved evt.forsinkelser sker krysningsforlegninger og overhalinger paas grundlag af
den grafiske kereplan. Toggangen kan efter behov standses pea et hvilket som
helst tidspunkt af planen; ved kerslens genoptagelse startes saa der, hvor ker-
slen sluttede.

Strekn.Alstad-Bodal /Garup-Colsted fgh.er forsynet med keretraad til over-
ledningsdrift; tog 08/07,16,05/06 og 15 keres med ellok 0g tog U9-12 med togs=t
oestaaende af elmotorvogn n, styrevogn i1 pendulksrsel mellem Alstad og Colsted.
De gvrige tog keres med skinnestrom.
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Nr.08-28,27-07 (Pg.I/I1) er "Natexpress" m/sovevogn,personvogn og post/
pakvogn mellem Alstad og Kilholm i hver retning samt personvegn(e) i lokalt lgd
mellem Alstad og Colsted fgh.og mellem Kilhélm og Jyhavn. Nr.20/19 er posttog
for avispost,pakkepost mm; $a hovedmmngden af posten gaar fra hovedstaden ud 1
landet, keres toget tomt xmmtretur efter aflesning og deponeres paa postsporet
indtil neste 1lgb. Nr.16,13/14 og 15 er persontogsforb.mellem Alstad, provinsen
og @¢en indbyrdes - fg.IV/III overfgrer kun godsvogne. Nr.03/04 er lyntoget
"Fastlandet" for den hurtige forretnings- og turisttrafik fra provinsen til ho-
vedstaden og retur om aftenen. Nr. 35-05,06-36 (Fg.V/VI) er iltog "gpilen",
der lgber mellem Alstad og Kilholm m/gennemg.pullmanvogn,personvogn og post/
pakvogn, efter behov kgres vogne i lokalt lgb mellem Kilholm og Jyhavn og Al-
stad og Colsted fgh.i dette tog.

Nr. 18/17 er iltogsforb.mellem hovedstad #g provins med korrespondance i
Colsted med "gpilen"; i smsonerne keres dette tog som damptog med spisevogn,
igvrigt som motor-iltog. Nr.02/01 er det internationale "Det blaa tog", der kun
ferer 1 kl.pullmanvogne og keres uden stop undervejs; det medfgrer spisevogn og

"gpilen" ferer spisevogn mellem Kilholm og Jyhavn.

Den lokale trafik mellem Alstad og Colsted besgrges, foruden af personto-
gene, af motortog nr.09, der bringer kontor- og forretningsfolk til byen om
morgenen og nr.l2, der kgrer dem hjem efiter endt arbejdstid; nr.10/11 er for ud-
flugtsrejsende, husmgdre paa indkgb etc.

Godstrafikken besgrges af plantogene nr.50-55, derudover kaores extratog ef-
ter behov. Nr.55 bringer levnedsmiddelvogne med kod, melk etc.fra Colsted til ho-
vedstaden - de tomme vogne kores efter aflesning retur med nr.52. Nr.52/53 er
lang tid undervejs, fordi de rangerer og vexler vogne paa alle stationer.

Paa ¢en besgrger skinnebusserne lokaltrafikken; nr.25/26 keres i meget tra-
fikstille perioder ogsaa som skinnebustog. I szsonerne udvides persontrafikken
med flere skinnebustog og sterre vognstemmer i nr.27/28,35/36 og 25/26. Godstra-
fikken paa @en klares af nr.6l, der keres til og fra Muldfjeld med tommervogne
efter behov og nr.60. Stgrre mengder transitvogne til og fra Pastlandet via fmr-
gen kgres som extra godstog.

Banernes personfgrende tog forer forskellige vognklasser: pullmantog forer
kun 1 kl.,lyntog, iltog og motor-iltog 1 og 3 kl.og persontog, motortog og skin-
nebustog kun 7 kl. Ved oprangeringen af vognstammerne maa der tages hensyn hertil.

De perconf.tog teller mellem 16 og 18 vognaxler som maximum; godstogene
mellem 14 og 16 vognaxler inkl,fsrervogn.

Postvogne medfgres i en del tog og postvognenes lgb er fastlagt ganske som
maskiner og personvognes.

Ved jule- og paasketrafik og i ferietiden keres extratog som suprlement til
plantogene og ved serlig store godsforsendelser, dyrskuer, militertransporter etc.
maa extra godstogskersel tilrettela ges; ofte medfgrer disse foranstaitninger
returlgb med tomme tog eller maskiner (ganske som i stordrift).

Naar kegreplanen er fastlagt udregnes antalliet af kerte togem; for den viste
keoreplan

AFJ 9B
36888,60 persontrafikcm 29222 cm persontrafikcam
17214,72 godstrafikem 5020 " godstrafikem
54103, 32 plantogscm 34242 " plantogscm
heraf heraf er
er 4918,50 cm m/ lyntog 32680 cm kert m/damplok
9836 " » motorvogne 19h2 W« "skinnebus
31571,16 * * lok(damp/diesel) 34242 " plantogscm
71,66 " " ellok
54103,32 plantogscm Antal sejlids furgecm med

3 dagl.dobbeltture = 1200 fergecm
og med fuldf lest 60 vognaxler over-
fort.

Det er maaske nemmere at tilreitels;ze en kereplan Tor et stgrre anleg,
men det lader sig udmerket gere at kgre efter koreplan o ssa pan smae anlasg -
sely om der kun er en enkelt station og en 1ille kerestrskning; forudsstningen
er at den forngdne fantesi og nogen viden om slurdrift er til stede.

o
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@B 3) Jyhavn station. Tog 35 "¢pilen" er ved at blive rangeret ind paa femrgen.
Nr.26 holder ved perrenen.

W
gl Ay

4) Jyhawvn lessespor; remisen i Kilholm ! baggrundea.
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En af de go’e gamle!

Et al de wldsle lokomoliver i verden
befinder sig i Frankrig, men er bygget
i England. I anledning af »Feslival of
Britain« kom maskinen tilbage til Eng-
land for at blive vist pa udstillingeni L.on-
don. Det ma have veeret godt kram, der
blev fremstillet i 1840, for den ®rveaerdige
gubbe al en maskine kan her [orlade
Saint Lazare banegarden for egen damp.

MODELBANE-fips

Ballast til sporene.

Mange mj-byggere i spor 0 (og sterre
sporvidder) har sikkert spekuleret pi,
hvordan de skulle fa den rigtige »ral«
til banen. Bremsegrus som det anvendes
i damplok og motorvogne giver det helt
rigtige udseende i spor 0 (og 1). I spor
HO er groft strandsand eller farvet sav-
smuld mere naturligt. B.P.

*

Modelbane-.x

Tidsskrift for jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redaktor: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164,

Eftertryk kun tilladt med Lydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
dret. Arsabonnement 10 kr,, udland 12kr.

Bladet forhandles i laossalg af:
KOBENHAVN :
Hobby-Centralen, Mentergade 10, K.
Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:
. Odense Hobbyforretn., Vestergade 89.
Berg Radio, Guldsmedgade 40.
Legetajsmagasinet, Frederiksgade 17.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ore pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
mianeden forud.
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Mangler De noget?

i HO-reservedele, enten det gwelder for- eller efterkrigsmodeller af
lokomoliver m m., si henvend Dem il os — helst personlig (pr. telefon er

det nogel sveerere at »seq, hvad De mangler). Vi har et megel storl lager

RESERVEDELE
af naesten enhver art, f. eks. stobte over- og underrammer til nye og gamle
lok, lose motorer, ankere, magneter til motorer og sporskiflter, tandhjul,
perfektomskiftere, hjul og drivstzenger, koblinger, frontpzerer o. m. a. Og

vi har selvfolgelig ogsa samtlige feerdige lok, vogne, signaler og

SKINNER: SPORSKIFTER:
1/, lige skinne kr. 2,25 for handbetjening pr. stk. 20 kr.
1/, kurve » pr. stk. eleklromagnetiske - - 34
*

MARKLIN
Specialisten
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703

Obs.! Forretningen er kun dben mandag, onsdag, torsdag kl. 10—17, fredag kl. 10—20.

PRISLISTE mod 50 ere i frimerker fremkommer ca. 1. juni 1953

P.E. LARSENS BOGTRYEKER! - (OLE LARSEN) K@BEMHAWN K
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(3120) 69,3

Hul og kobbelsteenger udeladt af hensyn

lil overskueligheden.

Se sovrigt tegn.nr: O-HM-7r.

Skala
0-(HO)

Tegn.

15/,-53

Tdarac

Mélestok:1: 45

DSB8-TRAKTOR
Nr. 107- 106.

0-H-1;




