Modelbane..

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

ivelse i

Statsbanernes rangertraktor nr. 101 (tegning og beskr dette nr.)
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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

[.ongs motorvogn 115,00

Bodan S maskine 120,00
i samleswet 75,00
Michs motorvogn 60,00
» personvogn 975
Personvogn LLAT 9,00

Godsvogne, alle typer
fra 4,40 til 9.00
DMT signaler 8,90
Lysmast m.18v.peere 3,75
Blink-relais 2,00
Egerhjul t vogne 0,25

Losdele til litra MO:

Karosseri 10,00

Boggie m. snekker 28,00
» m. slaebesko 10,00

Bund m. tandhjul 8.00
L.ong motor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

-

HSVtransformator 65.00
HSV stremfordeler 7.50
HSV kontaktpanel 12,00

EGCs byggesael, litra

CU personvogn 6,50
CM » 6.00
CPE » 6,00
CR » 6,00
DJ postvogn 4,45

QH godsvogn, lukket 1,50
PFR » aben 1,50
PB » » 1,00
Omskiftert. ELsporskifte
til 2 sporskifter 8,00
til 4 » 12,90

Nyhed! Vejoverskeaeringssignaler til enkelt og dobbelt spor (1:87) kr. 4,50

Hen og se hos

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spindleniot

NYK@BING FALSTER
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Fig.2 - Illustration fra

Hurtigere og
elegantere tog

Prankfurt (RB-Reuter)
Vesttyskland vil f& bldde hurti-
gere og mere komfortable tog, nAr
den nye sommerkgreplan trmder 1 kraft
den 17. maj., PA de internationale ru
ter vil der blive sparet fire timer
pA London-Athen ekspressen, der
stendser 1 Kegln, Minchen og Belgrad.
Skandinavien-ekspressen fre Keben-
havn til Rom vil gennemfgre rejsen

Foto SNCP

Fig.l - Nyt fransk ellok type Bo-Bo.

- e -
"TEKNIKKENS VIDUNDERE'

péd mellem to og tre timer kortere
koretid end hidtil somfglge af den
nye fargeforbindelse Gedser-Grossen-
brode.

Desuden vil vognene blive mere
behagelige at kere 1 p&d grund af et
affjedringssystem, og der vil blive
gennemfert sterre renlighed. Togene
vil blive vasket flere gange under-
vejs.

== 00 == 00 ==

SNCF (franske statsbaner) har sat et
nyt elektrisk prevelokomotiv i drift.
Det drejer sig om et jmwmstrems-hur-
tigtogs-lokomotiv (1500 V) af typen
Bo-Bo. Loket har 4320 hk, en wegt ph
80 tons og en maksimal hastighed af
160 lm/t. Det er lettere end 2D2 og
Co-Co typerne og skal kunne trekke
tog pA 600-700 tons p& strekninger
med indtil 10 o/0o og med en hastig-
hed af 140 km/t. (fig.l)

SBB-Nachr.

2/53

gil‘ieraiur- yt

MEEB

er, som omtalt i forrige nr., kom-
(fortsmttes side 50)
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MB-nyt

NURNBERG

overgik 1 &r fuldstendig
sine forgmngere og det
bide med hensyn til ud- = _
stillingens omfang, rig- -
holdighed og varernes kve-
litet. Hvad enten man inter-
esserede sig for dukker, meka-
niske biler, gummibolde, lgbehjul,
bgrnebgger, musikinstrumenter, eller
for MODELJERNBANER -~ 11, ja s& var
der en sfidan memngde af ALT legetg]
reprmsenteret, at man nm=rmest md be-
tegne messen som et sandt overfledig-
hedhorn.

Men selvom mange andre ting end
netop modeljernbanerne burde omtales,
md vi dog til dels begrmnse os hertil,
og omtalen af trolley-busser og spor-
vogre er kun tasget med for at vise,
HVORMEGET og hvor mangfoldig messen
egentlig var. ot

Og nu ti11 de ting, der is=r mitte
interessere mj-byggerne.

TRIX EXPRESS

fremkom med et meget fint nyhedssorti-

Fig.l

nye dieselmotortog (nr.758) med auto-
matisk med kerslen skiftende belysning,
og 1 modelmmessig udrerelse( fig.2 ).
I tilknytning hertil m& nevnes det

betydningsfulde, at TRIX fremstiller
denne og alle gvrige lokomotiver til

jevnstrgm og hved B-C-1 loket anghr
tillige 1 meget naturtro udfgrelse.
De tidligere baner til vekselstrem
kan dog stedig fésms.

Foruden en rekke nye smukke model-
godsvogne (som for eks. fig.4) viser
TRIX ogsi en anden nyhed, remlig de
nye modelskinner, som béide er bedre
og billigere end de tidligere bakelit

ment, hvoraf vi vil fremhmve, bl.a. det skinner (der dog ikke er udglet) og

Fig.2 - Det nye TRIX dieselmotortog nr.758
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Pig.3 - TRIX nye modelsporskifter

tillige her et mere modelmessigt ud=-
seende og en sterre kurveredius. O-
vergangsskinnen nr.20/15 forbinder
gammel og ny type skinner. Fig.3 vi-
ser et af de nye dobbeltspole spor-
skifter. Til slut skal nsvnes en ny
prisbillig og uslmindelig smukt ud-
fort trensformator med indbygget
ensretter og hastighedsregulator og
de nye togs=t for de yngste - hvor
toget alene drives ved et lommebat-

T

havde i&r den ssmme fine kollektion
som sidste &r, bdde hvad spor 0 og
HO anglr, men det ver spor HO, som
interesserede mest. Af nyheder i1 den-
ne sporvidde bgr ls=r nmvnes et nyt
1ille rangerlok af den elektriske ty-
pe, et C-koblet lok med blindaksel.
Vi skal senere bringe et billede af
dette lok og beskrive det rnsrmere.
Igvrigt var der kun f& nyheder frea
Fleischmenn, men sidste Ars messe
bragte ogsd s& mange, at man ikke
med rimelighed kunne vente sesrlig

mange nyheder i &r,

havde selvfglgelig en masse nye HO-
ting, men das vi endnu ingen bille-
der kan bringe af disse, vil vi
vente med at omtsle noget for i nm-
ate nummer, selvom vi godt ved, at
MErklin mdske nok er det firma, som
vore lmsere er mest sp=ndt pA at

Pig.6 - Udsnit af et trolley-bus
8

Fig.4 - En af de nye TRIX spmpergodsvogne

here nyt fra.
I stedet skal nmvnes en

TROLLEY-BUS

som vi bringer et par billeder af

i fig. 5 og 6. Det italienske fir-
me RIVAROSSI har ogsi en siden,
medens denne er fremstillet i Tysk-
land. Bussen er ikke bundet til
skinner og ken altsié nemt kere gen-
nem visdukter og over broer og ba-
neoversksringer. Den styres af og

FPig.5 - Bus med
pihmngsvogn

fir strom gennem keretrfidene og
anlmgget kan suppleres med elek-
triske kereledningssporskifter,
trafikregulerede kryds med rgdt og
gregnt lys, hvor bussen automatisk
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stopper for rgdt og kerer frem for
grent lys. Endelig er den til an-
lmgret hgrende transformator for-
synet med en trinlgs regulstor,
der muligger en virkelighedstro
kersel. (fortsettes i meste nr.)

LITTERATUR-nyt (fortsat fra s.47)

met 1 formetet A5 1 stedet for A4,
og det nye bled, hvoraf nr.l og 2
er udkommet, koster kr.1,85 pr.nr.
Det kan rekvireres gennem vor eks-
pedition 1 Holmens Kanal 32 eller
bestilles hos vore forhendlere.

TEKNIKKENS VIDUNDERE
i FARTENS TIDSALDER

(Gyldendsl - udkommer i 26 stor-
hesfter a kr.3,75)

Dette werk er et sidant, der har
bud til slle. Som der sté&r 1 an-
meldelsen af werket: "At leve om-
givet af teknik, man lkke forstin

er som at bo 1 et land, hvis sprog
men ikke taler."

Af s=rlig interesse for lmserne
af dette blad er vel kspitlerne
J ERNBANEN, og ds disse er gennem-
set af professor dr. techn. P.H.
Bendtsen( ved Danmarks tekniske
hojskole) kan man vel g ud fra
at de givne oplysninger er ssg-
ligt rigtige, hvad man ellers let
lgber en risiko for, at de ikke
er, 1 menge af de hefter og bgger
af mere popul=rt tilsnit, som til
stadighed myldrer frem pA bogmar-
kedet.

Da werket tillige jo kan kgbes 1 hef-
ter (2 pr. méned) bliver snskaffelsen
mere overkommelig, end hvis hele wver-
ket skulle kebes samlet (2 bind).
(fig.2) BP.

bringer vi her det sidste ark af og
ds disse ark ( 3 ialt, de andre var
indheftet 1 februar og marts nummend
ikke er trykt som almindelige sider,
kan man, hvis man gngker det, udtage

disse tre ark og eventuelt hefte dem

ssrskilt.
-0=

= MODELJ ERNBANEN
og
? MODELBANE-nyt

Da der stadig
til MODELBANE-
nyt kommer hen-
vendelser, hvor
3 af det fremgir,
'S — at akriveren af

brevet mener, at
der bestir en
gkonomisk for-

S bindelse mellem
7 MB-nyt og det

S indgéede Model=

o = - jernbanen skal

< det herved si
s " 3 tydelig som mu-
» lig preciseres,
= o et dette mi be~-
% ro pd en misfor
S fthelse, da en
= siden forbinde®
se aldrig har
eksisteret.

0. Jeger

EMETY

i Moaeth & B. Palsdorf



Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere§,
Ltr. | Nr. | Ltr| Nr Ltr. [Ne.  JLte [Nr §Ltr | Nc Lir. | Nr
Cmx 494 CN 11073 Co 745 Cx 115¥% [ ¥ Cx 11516
- 435 - 11080 - 7% 115%5 - [E » 151
. 436 . 1108 - T4 . 11546 - 6 . 11519
- w37 . 1082 - 76 - 1553 . 2947 - 11
. 2448 - 1083 - W . 11522
. 2499 [ 08% || Com 2799 | Cxm 10286 “ 2949 [ 11523 |
. 2950 . 152%
Co S01 | CL 731 Cce 2801 | Cx 10%06 . 235 - 525 |
. 50 . 732 . . 10407 . 95 . 1152
; 50 - 73 . 3 - 10%08 . 953 | - 1152
. 250% . 734 - 280% . 10409 & 295% . 1529
. 2505 - 735 - 2805 . 10410 . 955 | - 11530
. 2506 - 756 - 2806 . 10%1 . 2956 . 11531
. 2507 . 37 . 2807 - 10% . 2957 . 11532
. 2508 . 738 v 2808 . 104 . 95§ . 11533
. 2509 . 739 - - 10414 . 359 . 1153%
- 2510 . 740 - 2810 . 1048 . 960 . 11535
- 25 . 7%; - 1 . 10%3 . 961 . 1536
. 251 . 74 - 2 . 10¥33 . 236, . 1588
. z% . 7% . 3 . 1043% . 236 - 1153
. 251¢ - 74 . 14 - 1045
. 2515 . T4 . 215 . 10436 || CPE agy | Cxe | 1071
- 2519 . 1020 . 281 . 10437 . 985 . 10712
. 520 . 10202 . 2 . 0%38 - 986 | - 10713
. 25, . 10203 . 2 . 10489 . 987 | - 1071%
. 25 - 1020% . 2 . 40 . 98§ - 10715
. 2523 . 0205 - 2820 . 10¢# . 2989 | - 10716
- 252 . 10206 - 282 - 104¥2 . 2930 | - 0717
. 25 - 10207 . - 10443 . 1| - 10718
. 5 . 10208 - . 104 . 2092 | - 10719 |
. 577 - 10209 || - . 10445 . 2493 . 1072y
- - 10210 - - 10446
. ] - 10 - 282 - 10%7 || CeM 209% | Com | 11385
" 530 . 1021 == . 10+ . 39.2 S sces
“ 253 . 1021 - 2801 | CL 74 - . 11387
- ﬁ% . 10214 . 2902 . 743 . 2937 . 11398
. 533 . 10215 “ 2803 . 7% . 2938 . 1399
“ 53¢ . 1021 - 3 | Cx 10450 - — 2099 | - 11%00
. 5 . 10217 - ¥ - 1045
- 36 . 1021 . 2915 - 1045, Css 3001 | Css 13
- 537 . 1021 . 2 - 10453 - 00 . 15
- 538 . 1022 - 2817 - 1045¢ . 300" . 17
- 539 . 10 - 2918 - 10455 - 300% | - 18
» 540 . 10 . 2 . 10456 . 300 ’ 19
- 541 . 10 . 2920 ~ 10449 - 3006 | - 2
- 42| Cx 115¥% “ 2921 | - 10%71 . 3007 . 24
- 543 “ 115% - 2922 . 10472 - 3008 | -
. L & . 1154 ? - 10%7. . 3009 . q
- Gy . 11550 . 2924 . 1047% . 3010 .
D 5 - 19551 . 2925 | 10475 - 3011 .
. 5% - 11552 v . 10476 - 3012 -
- g . TO4E1 - 2921 . 10477 . 3013 . 3
. 50 . 10415 . 292§ . 10478 - 307% - 37
. 51 . 10416 . 2326 . 10479 . 3015 - 3
- 552 . 10417 - 2931 - 10430 - 3016 | - ¥1
. 2553 . 10418 . 293 . 11501 - 3017 . ¥3
- 25, D 10419 . 932 . 11503 . 3018 ‘ kud
- 2601 " 10499 . 933 . 1150 . 3019 . 45
. 2602 . 1050¢ . 93¢ - 1150 - 020 | - 6
- 265 . 140 - 2935 . 50 v 3021 | - w3
. 265 0 114 - 2936 . 508 - 3022 | « 50
. 2 - LAl . fg}; . 150 . 3023 | - 51
- 265% - 11447 . - 1 - 302% | -
- 2701 . 150% 2 293 . 11 - 3025 - sf_
- 2741 . 115% - 29%( - —- 302 | - 54
- 742 - 15% - 29% . 11517
. 2743 . 115% . 2942 . 1514 || Csm 51 | CsM 60
" 7% - 11543 - 20435 - 11515 - 3052 | - 61




6. Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere
Ltr. | Nr. Lir. | Nr. Lir.| Nr. Lir | Nr Ltr. | Nr Ltr. | Nk
Csm 3053 Csm 2 CT 12 CcK 10045 || Cam 351 Co 11318
» 05% . 53 . 12 . 100 44 . 351 . 1151
. 055 . ¥ . 12 . 10047 . 352 . #1320
- 1056 . 65 [ 12% . 10041 . 352 . 11321
. 3057 . 66 . 125 | -+ 10049 - 2 v 13
. 3058 . 67 . 126 . 10050 . 3523 . 11528
. 3059 - 88 - 127 . 10051 . 352% . 1132%
. - 69 - 128 . 10052 - 3551 . 11343
D 3061 . 70 . 129 . 10053 - 3552 . 1157¢ |
. 3062 - 7 . 130 . 1005% - 3553 . 19345
. 3063 . 7 . 131 . 10055 - 355¢ . 1346
. 306% - 73 - 37 - 100556 - 3555 . 547
. 3065 - 7% . 7 . 10057 - 3556 . 1348
. 3066 . 75 . 313% . 10053 . 3557 . 11549
- 3067 - 76 - 3135 . 10059 . 3553 . 1350
. 3068 . 77 . 3157 - 1006% . 3559 . 351 |
. 3069 - 78 . 138 . 10065 . 3560 . 352
. 3070 . 79 - 3134 . 10066 . 3561 . 353
. 3140 - 10068 . 3562 . 1135% |
e 3071 _| Cs 857 . 1% D 10069 . 3563 . 1135
. 3072 . 858 - 3142 . 10070 . 2564 . 1135
. 3073 . 859 . 3143 . 10073 . 3565 ce 35
. 307 - 360 - W . 1007% . 3566 | - 11358
. 307! . 86 - 5 . 10078 . 3567 B 11359
- 3076 . 86 - 3146 - 10080 . 3568 . 11360
- 3077 - 878 . 3569 . 11361
- 3078 . 880 Crk 51 | Ckik | 1008 . 3570 . 11362
. 3079 - 88 . 52 . 08 - 357 . 1133
. 3080 S 382 . 3153 . 1008 . 3572 . 11364
. 308 ‘ 88 . 5% . 1008% . 357 v 11365
. 3052 0 824 $ 155 . 10085 || - 3574 2 1
. 3083 . 885 . 156 . 10086 3 8575 ’ 11867
v 308% . 868 . 157 . 10087
3085 - 869 . 158 . 1008 || Cr 3601 | Fr 12201
. qggg . 870 . 159 . 10083 . 360 . 12202
. 3087 . 8§71 . 360 . 12203
. 3088 . 872 Ct™M 3161 | Ckm | 10090 . 3604 . 1220¢
- 308 . 813 - 5162 - 0031 . 360 . 12205
. 3090 - 374 . 164 . 10092 . 3606 . 12206
. 3091 . 875 - 6% . 10093 . 3607 . 12207
. 3091 - 76 - 165 - 1009% . v 12208 |
. 3083 . 77 . 166 . 10095 . 3609 . 12209
v 309+ . 78- . 3610 . 12210
. 3095 | Csa 863 Cts 3171 | Cks 1006 . 8611 - 12211
. 309 . 86% . 3172 . 10071 - 3612 E 1221
. ;.%z% . 865 . 3173 e 10075 . 3613 . 1221:
. . 866 - 3614 . 12214 |
v 3099 ‘ 867 | CTE 3191 [ Cp 1059 . 3615 . 12215 |
. 3192 - 1050 . 3616 . 12216
Gy 310 CK_| 10006 - 4193 . 10503 - 3617 - 12217
. 310 . 10007 . 2184 . 19504 . 361 . 12213
. k - 10010 - 3135 . 10505 . 3614 - 12219
. 310% - 10513 - 3196 . 506 . 36 . 12220
- 310 - 0a1% - 3197 - 507 - 3621 . 12221
v 310 - 10015 . 3198 . 0508 - 3622 - 12222
. 310 - 10017 . 3623 . 12
. 310 - 100 Cgam 8501 | Com 3_0_% . 3624 . 1222¥
D 31 - 100 . 350 . 1130 - 3625 - 12225
. 31 . 100 . 350 . 30 . 362 . 12226
. 32| - 10026 . 35 . 30 - 3627 . 12227
. 13 - 10027 - Tg . 131 - 3628 - 12228
| 31ty . 10028 " 1 . 13 . 3629 . 122
. 3115 . 10023 . . 113 - 3630 . 12237
. 3116 . 10033 . 1 . 112
. 3117 . 10038 . 14 . 13 CaM 36317 | FFM | 1223
. 3118 . 100 . 351 . 1 . 3637 . 1223
. 3119 . 10043 . 3576 . 13 - 3653 | - 12237
B 120 1004% - 3517 : 113 - 363¢ - 12234
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Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere?
Ltr | Nr. Lir.| Nr. Lir | Nr. Lir | Nr. Ltr. | Nr Ltr. | Nr
| CRM | 3635 | FFm | 12235 || Cu | %028 | Cc 107%7_|| Cu %115 | Cc 10816
. 3636 . 12236 . 4024 . 10748 . 4116 . 10817
. 3637 . 12237 || -« 4025 | - 10743 . w17 . 10818
. 3638 B 12238 . %026 - 10750 « w1 . 10819
. 3699 - 12239 . ¥027 . 10751 : ¥11g . 10820
« 3640 . 12240 ‘ uﬁlﬂ . 10752 - §120 . 1082
%W = 1294 . [T} ' 10753 . yiz21 . 10822
. 3642 - 122 . ¥030 . 1075¥% . W22 . 10825 |
. 36%4 - 12243 . %031 - 10753 . 4123 . 1082F |
. 3644 . 1204% . Y032 . 1075 . 4124 . 108
. 3645 . 122% - 4033 - 1075, - W25 . 10826 |
. 3646 - 1274 D 3% . 107, . ¥126 . 108
. 3647 . 12247 . 035 . 10759 - w27 . 10828 |
. 3648 - 12248 . 4035 . 10760 . 1128 . 2
P 3649 . 1274 . 4037 . 10761 . 129 . 30
. 3650 . 1225, . +038 D 10762 . #130 . 31
. 365 . 12251 . 4039 . 10763 “ 413 . 0832
. 3652 . 5. . 4§00 . 1076¥ . 13 v 0835 |
. 3653 . 12253 - w041 . 10765 . 153 . 053¢
- 65 - 225 - 40¥2 . 107 . (TR . 10335
- 3 . 1225 B 4043 - 10767 D 135 . 10836
. 365t . 251 . Youy . 10768 . 4136 . 10837
. 657 - 12257 . yows | - 10769 . 87 . 108358
. 3658 . 12258 - 10 | 1070 . 188 . 10859 |
- 3659 : 12259 - ¥ . 1077 . 139 . 1088 |
- 560 | 122 . . 1077. - 4190 .
3 3661 ' 122 . [ . 1077. . (el . 10842
0 3 . 12262 . Y050 . 10774 . 4142 . 10843
. 3 . 12263 . ¥051 . 10775 v 4143 v 10844
. 366% . 1226¢ . %052 . 10776 \ 414y . 105%5
. 3665 . 12265 . 4053 - 10777 . 4145 . 108%6
. 3666 [N 122 . W5 | -+ 10778 . 145 . 10847
. 667 . 1226 . 4055 . 10779 . w147 . 108% |
. 3668 . 1§2> . 'mis . %ﬂ . [TLL . 108#:
. . 1226¢ . 4057 . 07, . [TLs . 10851
. 670 . 122 . 1058 - 10782 - 151 . 1nsL1_s
- 367 . 1227 . Wi | . 10783 - w151 ' 10852
. 3672 . 12272 . 4060 . 1078% . 4152 . 10853
. 36 . 12273 . 4061 . 10785 . ¥153 . 1085% |
- 367F . 1 . 4052 " 1078 . ¥i5% . 10855
. 3615 . 12275 . 4063 . 1078 . #155 . 10856
. . 10276 . [ . 10788 . #156 . 10857
. 3677 - 1%277‘? . 4065 | -+ 10%3Z . 4157 . 10858
. . 1 . H066 . 10790 . 4158 ‘ 10859
. 367 - 12 " 67 | -+ 10791 . 4159 . 10860
. 0 - 10792 . 50 . 10861 |
Cu %01_| Cc 10725 v Y69 | ¢ 07 . (3 ‘ 10862
- ¥002 . 10726 . 4070 | - 1079% . 4162 ’ 10863
- 003 : 10727 || _» w1 | - 10795 D $63_ | » 1086%
. :go» . 13;; . %072 |+ D 'ng - 10865
“ _o_s . . - . " » 10 a‘
. #006 . 1073 . #12 . 1%% . 4166 . yT?E
. ¥007 . 10731 . ¥ . 107 . 4167 . 1086
. 008 . :g;ﬁ . Y76 . 10800 . 4168 . 1085
. %009 . . 4101 - . 416 . 1087
- )10 . 1073% . ng . 15"‘81%; . .,,-73 . 08
. 4011 . 107 - 4103 . 1080% . 171 . 10872
. ¥012 . 10736 : Y10 . 10805 . ¥172 v 10877
. 1013 . 10737 . W05 | » 10806 . 4173 . 0874
. ¥ 14 . 10738 . w06 | - 10807 . ¥ . 0875
. 4015 . 107 - W07 | 10808 - W75 . 0875
: ;r%ﬁ . 3 0 : "?g > 3 ‘°3 TG
. . 10 . [} » 1081 Cux 420 D 1201
v 'mg . 10747 . 'H%T . 10811 . %202 | - 1202
. +019 . 10743 . (% . 10872 . %203 . 3
. v 074 . 411 . 10813 . 420 D 1120%
- . 10745 . I . 1081% . 420 . 5
. 4022 . 10746 . 11 . 10815 . ¥206 - 1206




8 Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere
Ltr | Nr  [Ltr | Nr Lir. [Nr. [Lte | Ne Ltr. | Nr Lir. |[Nr__ |
Cuk %207 Co 11207 Cv 4822 Cz 1058 Cz w4 | CT 10852
= %208 . 08 . ¥423 - 1058 - Y450 D 10353
. 4209 . 09 . ¥a2y - 1058 . [T . 1035%
. %210 . 11210 - ¥325 . 10585 . 4452 . 10355
. 4211 - 11211 v ¥326 - 10586 . 4459 . 10356
- 4212 . 11212 . ¥827 . 10587 . s . 10357
- y218 . 11213 . 4328 - 10588 . 455 . 10358
. ¥214 : 1121% . 7329 - 10589 . 50 . 10359
- 4215 . 11215 . ¥830 . 10590 . 4457 . 10360
. 4216 - 1216 . 4331 . 10591 . w458 . 10361
. 4217 . 1217 . 4330 . 10592 - 59 . 10362
. ¥218 . 11218 - $333 . 10593 - W60 . 10363
. 4219 - 11219 - 3334 . 1053% . (T3 - 1036
. ¥220 - 1122 - 4335 - 10585 . 4467 . 10865
. 221 . 127 5 ¥336 . 10536 . w463 . 10366
. 4222 . 11222 - 4837 . 10597 . (1133 . 10367
B 4223 . 122 . ¥338 . 10538 . 4465 v 10368
. 4224 . 1122F - 4339 . 10593 . 4466 . 10563
. 27 . 1122 - 4340 - 10600 . 67 . 10370
- 276 . 22
. 4227 . 1122 Cz Wi Ct 10302 Cxm 4501 | CFM 10111
. 422§ . 28 . W02 . 10303 . 450 . 112
. 4229 . 1 . ¥403 . 030% . 450 . 1
- i . 17 . (LT . . 50 . 1011%
. 4231 . 1 . 405 - 10306 ' 450 . 10115
. 4257 . 1123 . 406 . 10307 . 450 . 10116 |
v 4233 . 1128 - 4407 - 0308 . 50 . 1011
’ 4234 . 1128¢ s 4408 . 10310 v 508 . 10
. #235 v 1123 . [T . 10311 . 509 . 10
. 4236 . 1128 . [T20) . 1031 . 4510 . 1012
. v 1237 " Y¥it . 10313 . 4511 v 10
. 3 - 238 . (T3 0 10314 . 4512 . 10122__|
" 423 - 11239 . 4413 ’ 10315 . ¥513 . 1012
- Y240 . 11240 . [Tels . 10316
. ¥241 - 241 . (T2 . 0317 || Cx WSt | CF | 4012
. 4242 . 11242 . 416 - 1_@5 . 4515 - 10125
. 4243 . 11243 . 7 . 1031 - 1 - 10126 |
. [P0 . 1124 . 18 . 10320
. 4245 . F124 - 13 . 10321 |[CxM 4517 | CFM | 10127
. [ v 1124 v 4420 . 10322 . 4518 « 10128
v ¥ - 1247 . 421 . 10323 . 4519 v 10129
. ¥, . 248 . 4422 . 10324 . 520 s 10130
. $249 . 11249 . 125 . 10325 . 524 . 10151
v ¥250 . 11250 . (i3 . 10326 . 4522 . 10132
. 4251 . 11251 . 4475 . 10327 . 4523 . 10153
v 4252 - 11252 . 426 . 03 . 4524 . 1013%
. 4 » 10 . 4525 . 10135
Cv | ¥ [Cz 1040 . 4498 ' 10331 . 4526 . 10136
. 430! . 040 . 4429 ' 10332 . ¥527 . 10137
. g% . . 4430 ) 10333 . ¥528 . 10138
- v 1040% - - 1035% . 4524 : 1013
. 305 D 1040 | w2 < | 10335 ’ 4530 . 10140
. 4806 . 10566 . 4433 . 10336 . 4531 . 101%
- 4307 . 10567 . [Te . 10337 . 4532 . 101%2
- ¥308 . 10568 . 135 . 1033;
. v . 435 . 103 Cx 4533 | CF | 10143
. a1 . 10570 . 437 . 10340 " ¥55% . 10144
. 4311 1057 s $438 . 10841 . 4535 0 10145
. 4312 . 10572 . ¥439 . 10342 . 4536 . 10145
. 4313 . 10573 . H44L . 10343 . 4537 . 10147
. 4314 . 1057% . 2% . 1034 . 4538 . 1014
. y515 . 0575 0 [Th . 103 . 533 . 1074
. %316 . 10576 . [Tar . 103%6 . 4540 . 10150
. %317 . 10577 . bk . 10347 . 454 . 10151
. 1 . 10578 . (i . 103 ' Y542 | » 10152
. ¥314 . 10579 [ [ D 10344 . G5%d | o 10153 |
. y . 10580 DI T, . 10350 . yEuE | - 015%
D 4321 . 10581 ' g . 10351 \ Y545 > 10155
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D_S_B_!_s__RANGERTRAKTOR pr.101

i__.sp.eo.r 0

I dette og det fglgende nummer af
MB-nyt bringer vi en byggeve]led-
ning, samt tegning i skala O (med
ekstra milestok for HO) af DSB's
nye rangertraktor.

De nye dieseltrsktorer er fra
"ARDELT WERKE" 1 Osnabrlick. Maski-
nen er en 5-cylindret dieseldrevet
motor med mekenisk kraftoverfering
forsynet med 5 gear med smrakilt
kobling. Maskinens wegt er 28 tons
og til semmenligning kan anfgres,
at degamle Hs maskiner vejer 22 t.
Traktoren er af en robust konstruk-
tion, der arbejdsmessigt endog o-
vergar F-maskinerne, idet de kan
kgre med 24 lmssede eller 48 tomme
vogne.

BEndelig har de nye rengertrak-
torer den fordel, at de kan bruges
til strekningskersel tillige, og
fremfgre tog med en maksimalhastig-
hed af 60 km/timen.

Vi bringer denne gang den forste
af tegningerne til traktoren og i
neeste nummer bringer vi sd den e-
gentlige byggebeskrivelse samt y-
derligere tegninger og skitaerj
0.J.

BOMERKEKUNKURRENCEN

1 vor kunkurrence er
felgende pramie givet
142 prazmie John Lundgrer
Korfuvej 11.

3. premie: trafikelev

J.K. retersen uUrehoved
Sts

ver var flere andre gode
forslag, men nogle mitte

udgd, da de lignede andr

blade for meset
va4 redaktionens vegne

sent alsdorrt.
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[N YSTED~-GAMMELKJOBING JERNBATN éj]

De fleste modelbanegeneraldirekto-
rer har deres private gnskedrem om
et anleg med lange fri strzkninger,
et par store stationer med plads til
bdde passager- og godstrafik samt et
par overhalings- og krydsningsstati-
oner, Desverre kan disse dromme kun
alt for sjzldent realiseres, idet
plads- og valutaforhold (det vere
sig rigets eller "direktorens") leg-
ger hindringer i vejen. Den moderne
2% verelses lejlighed tillader ikke
et stort stationmrt anleg, og nar si
"indenrigsministerinden" nedlagger
veto mod et anl:g monteret pid plader
(hvor skal de anbringes?), er der
kun gulvteppet tilbage. Det har den
fordel, at man ikke er bundet af en
bestemt skinneplan, men kan skifte
for hver gang, men ulemperne er dog
i overtal. Det tager uforholdsmsssig
lang tid at stille banen op og pakke
den sammen, og materialet har ikke
for godt af det.

Banelsgningen bliver en meget bun-
den opgave. Rammen er p& forhdnd gi-
vet af gulvteppet og de mebler, der
ikke let lader sig flytte. Banen mé
blive i samme plan, "Bjergbane" med
tunneler, dristige broer over dybe

slugter og rivende floder er udeluk-
ket. Den landskabelige udsmykning mi
indskrenke sig til et par smdbyer i
modelkarton, hvor der lives op i ga-
debilledet med biler og andre koreto-
Jer (SERIE-BILEN har nogle nydelige
lastvogne i plastic i en passende
sterrelse til HO). Foruden disse me-
re geografiske forhold er banen og-
88 afhengig af det forh&ndenverende
materiel, N-G J. ré&der séledes kun
over 1 par magnetiske, 3 par fjedren-
de og 2 par "gammeldags" sporskifter,
4 afkoblingsskinner og 2 krydsspor,
(skulle en af l®mserne kunne undvere
et par magnetiske M¥rklinsporskifter
vil det glmde "generaldirekteren") -
hvorfor banen som regel lsgges som
en ringbane med en "stor" station
NYSTED og en overhalingsstation GAlN-
MELKJOBING, Ved at inddele banen i
sektioner (papirisolation af midter-
skinnekontaktfjeder se MB-tips i nr.
1/1953) kan der, nér banen er lagt
dobbeltsporet, kores med 4 tog pé
een gang, selv om banen kun rader o-
ver een transformator.

For at opnéd dette, er yderskinner-
ne forbundet til transformatorens "O
ledning" medens midterskinnen féar
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signatur for
papirisole-
ring.

Kontrolbord.

Plan for Nysted-Gammelkjebing Jernbane.

strem via et kontrolbord, hvorfra de
enkelte sektioner geres streomferende.
De frie strekninger fadr dog stremtile)
forslen direkte fra transformatoren.

Systemet virker tilfredsstillende,
men har dog den ulempe, at ved range-|
ring skal al anden toggang standse.

Eontrolbordet er fremstillet ved

hj=lp af smd tumblerkontakter (se F.

Gottlieb-Hansens katalog nr. 1211) og
ved at indskyde en 24 v. pere kan man
altid se, om der er strom pd en be-
stemt sektion; ligescm pzrerne lyser,
sdfremt isolationen mellem de forskel
lige sektioner ikke er i orden.
Da de sektioner (p4 N-G J.), der

far strem via kontrolbordet, alle lig.
ger parallelt med dette, sker tilslut.



NYSTED

ningen sé&ledes, at kontakt nr, 1 gér
til det nzrmeste spor, nr, 2 til det
nzste, 0.8.V.

P4 kontrolbordet, der er monteret
p4 en kasse, 15 x 45 cm., er der end-
videre plads til nogle Mirklin 474/4
til betjening af sporskifter og af-
koblingsskinner,

Banen betjenes med Mirklinlokomo-
tiver: 2 stk., HRB0OON, 1 TM800 og 1

Skema for kontrolbordet:
t¥il banesektionerne

til trans-
formator.

Kontrolbord set fra siden.

| kontakt

474/4
10 cm. >

perer

——{ r (r rkontakt

RSMB00, der ved at fjerne pantogra-—
ferne er lavet om til "diesellokomo-
tiv". Desuden haves som "reserve" et
#ldre, ubestemmeligt MHErklinlokomo—
tiv., Der kores med et internationalt
sovevognstog med Wagon/Lits sove -
og spisevogne, et dansk eksprestog
(bare BODAN snart ville lave nogle
rejsegods—, pak- og postvogne; der
skal dog kun settes noget andet pa-—
pir pA trezklodserne) samt diverse
person- og godstog. Vognparken er
dels MHrklin, dels danske (Bodan,
Modeltrafik og Long). Skinnemateri-
alet udelukkende Mirklin,

M7,

KONTAKT MED LESERNE
Aarhus

Mon ikke der i Aarhus findes en del
interesserede, der kunde tmnke sig
at vere med til dannelse af en HO
klub, hvor vi kunde medes og udvek-
sle erfaringer om vor hobby. Inte-
resserede kan henvende sig til E.
Lund Pedersen, Iinsensgade 58.
Aarhus.
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KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelélserne
ma vere 0os i hende senest den 10. i
méneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
Gl. Strand 38!, K.

Sekreter: fenrik O. Meyer, Glaciset,
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Station.

Fast medeaften: 1. mandag i hver
maned.

PRC-Klubben.

Kongevejen 128, Lyngby.

Fremtidige klubmeddelelser sendes
medlemmerne direkte gennem »Para-
cote«, B. Palsdorf.

-
Rubrilkannoncer
pris pr. ord: 15 ore (minimum 2 kr.).
Annoncen ma vare indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naste nr.

Miniaturbahnen bind I samt nr. 1/11
kebes. EVa 1306 u.

Til salg. RIVAROSSI styrevogn V 2002
(HO), fabriksny, kr. 15,—, Wollmann:
»Die elektrische Modell-Eisenbahn«, og
Strauss: »Meine Miirklin-Modellbahne,
pr. stk. kr. 10,—. — Billet mrk. 1453 til
MB-nyt.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

Har De noget De vil swlge?

Sd benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at fd i tale, der
leeser dette blad.

MODELBANE-tips

Ved transportable anlaeg og anleeg,
der er bygget pa flere plader, har man
ofte brug for mange elektriske forbin-
delser mellem de enkelte plader eller
dele. Ved anvendelse af en sokkel til et
radioror og bundstykket af et defekt
ror har man en stikprop med 8 poler.
Hulrummet i bundstykket udfyldes efter
tillodningen af ledningerne med segllak
eller lignende.

(Minialurbahnen 1/V)

*
Ved De?
at De ved at tegne abonnement faktisk
far 2 numre gratis. — For 10 kr. om

aret sendes bladet portofrit til Deres
adresse i beskyttende kuvert.

»

Modelbane-.x

Tidsskrift for Jernbaner | alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med tydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
aret, Arsabonnement 10 kr., udland 11 kr.

Bladet forhandles i lassalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:
. Odense Hobbycentral, Vestergade 89.
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 gre pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
mineden forud,
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/MARKLIN _

Feaerdige skinner, lige og runde .... kr. 240
Handbetjente sporskifter pr. stk.... kr. 20,00
D-togsvogne (351, 353, 354) pr. stk. kr. 18—21,50
»Skinneplaner spor HO« (nr. 763) . kr. 2,25
Vejledningsbogen: »Die elektrische Minatur

eisenbahn Spur 00« (80 sider!)..... kr. 3,50
Godsvogne ............. fra kr. 7,50 pr. stk.
Lokomotiver........... - kr. 88,50 -

*

Storsle udvalg i

RESERVEDELE

Koblinger::. .. .0.1 kr. 0,60 Lokoperer.......... kr. 1,55
do. m. kasse.. kr. 0,75 Perfektomskiftere ... kr. 12,00
Hijulsmt. ..o otl veie s kr. 1.00  Tandhjul fra 1 kr, m.m.
*

MARKLIN
Specialisten
BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703

Obs.! Forretningen er kun iben mandag, onsdag, torsdag kl. 10—17, fredag kl. 10—20.

P, E. LARSENS BOGTRYKKER! ~ (OLE LARSEN) KOBENHAN K
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