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Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

Det forste britisk byggede gasturbinelokomotiv med en maskinkraft pid 3000 HK
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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

LLongs motorvogn 115,00

L.asdele til litra MO:

EGCs byggesal, lilra

Bodan S-maskine 120,00 Karosseri 10,00 CU personvogn 6,50

i samleszet 75,00 Boggie m.snekker 2800 CM » 6,00
Michs motorvogn 60,00 » m. slebesko 10,00 CPE person- og rejse-

» personvogn 9,75 Bund m. tandhjul 8.00 godsvogn 6,00
Personvogn 1L AT 9,00 Long molor 36,00 DJ poslvogn 4,45
Godsvogne, alle lyper Koblinger pr. stk. 0,60 QH godsvogn, lukket 1,50

fra 4,40 til 9,00 PFR » aben 1,50
DMT signaler 8,90 2 PB » » 1,00
Lysmast m.18v.pzere 3,75 HSV transformator 65.00 Omskiftert. ELsporskifte
Blink-relais 2,00 HSVstromfordeler 750 il 2 sporskifter 800
llgerhjul t. vogne 0,25 HSV kontakipanel 12,00 til 4 » 12,90
Nvhed! — Togvejssignaler — til enkelt og dobbelt spor (1:87) — kr. 4,50

Hon og se Ros

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spinderiet

NYK@BING FALSTER
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PINSK LOKOMOTIV M%D BRENDEFYRING

Det er sikkert de fleste bekendt,
at man i jernbanernes “"pionertid",
issr 1 Amerika, brugte brende til
fyringen og nAr vi ser en rigtig
WILD-WEST-film, er der jo som regel
ogsd en af disse ildsprudende uhy-
rer med. Men mAske er det ikke alle,
der ved, at man f.eks, 1 Finlend og

Rusland stadig anvender disse bren-
defyrede lokomotiver, og de er let
kendelige pd deres karskteristiske
skorsten, som er forsynet med en sex
1ig gnistfanger. Det er 1kke konser-
vatisme, ndr de 1kke forlmngst er
blevet udskiftet med almindelige
dsmplokomotiver, men simpelthen for-
d1 man de steder, hvor de bruges,har
a=mrlig meget og billigt tre til sin
rddighed, medens kul er en sj=lden
vare.

EEE S T TR T TR T R S R
Sponsnpm med "KATTEZINE"

DB har pd forskellige banegirde
indfert en ny sporskiftebelysning.
Den tidligere petreleumslampe, som
i merke skal brende uafbrudt, er af-
skaffet. De forskellige figurer pé
sporskiftelygten, der viser persona-
let sporskiftets stilling, er udfert
1 et hvidt specialglasmeteriale ( 1
stedet for melkeglas), der er riflet
indvendig efter seamme grincip, som
de sdkaldte "kattegine" (pA biler,
eykler, m.m.) og som reflekterer en-
hver indfaldende lysstrdle. For at
kunne konstatere sporskiftets astil-
ling har enhver ved rangeringen be-
skeftiget en kraftig elektrisk hAnd-
lygte, med hvilken hen lyser p@ spor

skiftet. Han kan s& allerede p* en
anseelig afstand med sikkerhed kon-
statere sporskiftets stilling.

Det er indlysende, at msn,ved at
anvende disse "lygter" 1 stedet for
petroleums- eller elektriske ditto,
kan spare menge penge i1 vedligehol-
delse og brendstof - respektive e~
lektrisk strem.

(VDI-Nachrichtenbl.22/52)
R = S
"SETTEVOGN" p& SKINNER --
p&4 SYLTER INSELBAHN o”

SYLT'S TRAFIKSELSKAB A/S (Die Sylter
Verlbehrsgesellschaft mbH.) har mel-
lem Westerlsnd og List indfert et
nyt keretg] 1 stedet for lokomotiv-
darift.

Det drejer sig om dieselbus, hvor
smttevognen er indrettet omnibus for
90 psssagerer., Vognkassen hsr en

lmngde p& 12,2m og hejden (o. skin=-
neoverkant) andrager 2,95m. Egenwegt
er 10,6 t, medens bruttowsgten ved
fuld belastning er 17,35 t.

Koretgjet drives af en 95 hk die-
selmotor og har en meksimeslhastighed
af 70 km/timen. Stre=kningen er 16,1
km lang og tilbagelmgges ved almin-
delig keorasel pid 18 minutter.

Bussen er kun beregnet til kersel
i een retning, og ved Westerland ha-
negérd blev der derfor bygret en dre}
eskive, medens man ved endestationen
List anvender vending i en "trekant®.

DN 2644/Stesz

e we e e s e e e e e

EKSPRESSEN Basel-Paris kerer nu pi
gummihjul, fortmller "Turisten™. Gen-
nemsnitsfarten er 99 km i timen. Det
er dog 1kke farten, der imponerer.
Den store franske hovedrute Paris-
Lyon-Marseille har fidet elektrisk
d#ift og har sat verdensrekord in-
denfor kersel pd lange strskninger
med 124 km i timen som gennemsnits-
fart.

(Berl. Tid.)
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an ot pA c¢a. 2 x 3 meter, som vi

pd side 32 viser et udsnit af, be-
stdr af yder- og inderkreds, en
vedbanegdrd" af mellemstgrrelse (6
spor) med godsbanegird og 2 statio-
ner samt et dHrinbredt. Inderkredsen
forer over en 2-delt bro, yderkred-
sen gennem £ tunneller.

"Perrainet™ er udfgrt af plestisk
masse; der er indlegt lys 1 alle
huse og endvidere 1 alle personvog-
ne (een strgmfgrende vogn pr. tog-
stamme med stik til de gvrige vogne).

Anlmgget er ambulant, og opbygnin-
gen tager ca. 4 timer, indbefattet
installation af el-magnetiske spor-
skifter og signsler.

Billedet viser, hvorledes der, ved
en fornuftig planlmgning 1 lgbet af
2 &r og med relativ f& penge, kan
opnis et ret pmnt resultat.

T11 snlmgeget envendes 1 stor MErk-
lintransformator (kersel og lys) og
1 mindre type - udelukkende til be-
lysning af huse m.m.

0=

P2 billedet nederst pid siden ses
en del af samme anlmg, med en "lande-
bystation™, opkersel til bro, og 1
baggrunden et plastisk fjeldland-
skab med en 50.om lang tunnel. @=-
verst til hgjre skimtes "station 2"
med perron.

++  ++ 4+

ZLitteratur-nyt

TRIX, som i 1951 udsendte sin for-
trinlige hadndbog "TRIX 1:90" har nu
pabegyndt udgivelsen af det lovede

++

letid, indeholder bl.a. artikler om
TRIX transformatorers ydeevne og om
anvendelse af bilakkumulatorer som
stromkilde.,

Da b_adet er af stor interesse for
alle ejere af industrimateriel (og
ogsi for selvbyggere), var det on-
skeligt, om TRIX's danske repre&sen-
tant fik truffet en ordning, siledes
at Ikke-TRIX-ejere kunne abonnere p&
det.

MODELL-EISENBAEN-BAU

er kommet 1 nyt udstyr. Frea og med
nr.1/1953 (som er udkommet) frem-
treeder bladet i1 et nyt og mindre
format, nemlig DIN A 5 1 stedet far
A 4, Man har fundet det mere prsk-
tisk end det stpre format, og nir
men ser tendensen ude omkring og
vejer for og imod, md det indrem-
mes, at den valgte lgsning sikkert
or den bedste. Bladet udkommer med
12 numre om &ret og prisen bliver
DM.12,- pr. Argang. Af de tidlige-
re hefter er 1-12 udsolgt, medens
hefterne 14-18 (nr.18 var det sid-
ste 1 1952) endnu ksn fés 1 begremn
set omfang. - MB-nyt modtager be-
st#llinger - pris pr.hefte 3,25kr.

-0=0=0=0=0-=

TIL VOR BOMERKE KONKURRENCE -

er indkommet flere udmerkede for-
slag, selvom enkelte ligner visse
udenlandske tidskrifter 1idt for
meget.

Resultatet af konkurrencen of-
fentliggeres 1 april nummereb -
Vi kunne ikke nid det til marts
nummeret, da fristen fegrst udled

blad "TRIX EXPRESS Dienst", Bladet,  4en 15. februar. a
der er pa 16 rigt illustrerede sider, ROt
sendes gratis til alle TRIX-ejere, - 0o -
Det 1'ste nummer, som udkom ved ju-
Ve H.
tor A /\ tog B.
S e FREIRRR

Fra TRIX EXPRESS Dienst léner vi o-
venstdende lille rangeropgave:

P4 strekning V. holder et rangerlo-
komotiv med 5 stk. 2-akslede gods-
vogne (tog A, sort), og pd strmk-

H. holder et tilsvarende tog med
modsat kereret (tog B. hvid).
Hvert tog er ca. 58 cm., langt, hvil-
ket svarer til ca., 3 skinnel®ngder.
Overhalingssporet kan tage eet loko-

motiv og 3 vogne uden at genere tra-
fikken p& hovedsporet., Afstanden fra’
V. til H. er 2,62 m. (= 14 skinne-
lengder) og pA hver side af overha-
lingssporet er der 5 lige skinner.
OPGAVE: Med hvilke - s4 f4 som mu-
lig - rangermanevrer bringer man

tog A. til H. og tog B. til V?



side 34

MB-nyt

Marts 1953

VOGNBYGNING

DSB's personvogn litra

CT. Vognen er fra slutningen

-__a-;iilllii.

AT

af forrige drhundrede - Endnu er der udvendig billet-
ring!

KONSTRUKTIONSBESKRIVELSE:

Vognene er bygget af Scandia og af
Breslauer Actien-Gesellschaft fHr Ei-
senbahn-Wagenbsu 1 tidsrummet 1894-
1904. Der blev 1slt bygget 93 af den-
ne vogntype. De fik dengang litra CK
10001-10003, Ved omlitreringen og om-
nummereringen fik disse vogne henholds
vis 1itra CT 3101 - 3146 og litra CTK
3151 - 3159. Efterhinden er de fleste
af disse vogne udrangeret, men msn ka
endnu se CT-vogne p& DSB's sidelinier.

Hermed er den korte beskrivelse af
vognenes historie afsluttet, og vi gir
nu over til byggebeskrivelsen.

Vognen er ganske simpel i hele sin
opbygning, og det eneste venskelige
er de mange vinduer.

Vi begynder med vognbunden, der skm-
rea til efter tegningen. Bunden laves
af 4 mm krydsfiner med de to lag &rer
pi twers for at hindre vridning. Husk
at sidernes og gavlenes tykkelse skal
trmkkes fra bundens l=ngde og bredde.
Vi kommer nu til gavlene. Disse laves
af 2,5 mm krydsfiner og skemres til e
ter tegningen. Siderne akesres ud af

1# mm xrydsfiner, og vinduerne atem-
mes ud med et meget skarpt atemmejern
Taget hovles til efter tegningen, og
alle delene pudses nu af med fint
sandpspir, hvorefter vognkassen sam-
les. Taget ber kunne tages af, af
hensyn til eventuel belysning 1 vog-
nen. Hele vognkassen pudses-nu af
med fint sandpapir, og puffer, trin-
breedder, kassen ved skruebremsen
samt armeringen pimombtiéres. Taget
pudses ligeledes af med sandpapir,
og ventiler pimonteres.

Modellen er nu klar til at blive
malet. Taget skal have en mat, grd
farve, selve vognkessen skal have en
mat falmet rgdbrun farve, som man ser
den pd mldre vogne, og undervognen og
boglierne (se fig.ls skal males i en
mat grisort farve. - WAr vognen er
malet et par gange og er fuldstmhdig
ter, markeres dere og ventilations-
tremmer over vinduerne med tynde
tuschstreger, og pidskriften tegnes
med fortyndet gul farve.

Hindlister, bogier semt koblinger
smttes nu pd. Tesktrssrammerne om-
kring vinduerne laves lettest ved at
male dem direkte pd celluidstrimler-
ne, der markerer vinduesglasset. Om
men vil have disse med eller e]
afhenge af den enkelte modelbyggers
sken.

Vognen er nu ferdig, og vi hdber,
at De har fiet en model, som De er
glad for.

Redaktionen ser meget gerne deres
model eller et billede af den.

0.J.
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Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere 3
| Ltr, Lir | Nr. Ltr. | Nr. Lir | Nr Ltr, | Nr. Ltr | Nr
Fm [ 01 CA 100+ | CR 100% [o1] 2030 | Cm 10234
. 2 . 1005 - 1005 . 2031 - 10235 |
. 3 . 1006 . 1006 - 2032 . 10236 |
. . S0 . 1007 . 1007 - 2033 . 10237 |
. . 505 . 1008 . 1008 .. 203% . 10238
. . 12506 . 1009 . 10 - 2035 . 10239
. - 12507 . 1010 . 101 . 2036 - 102%0
. - - 10 . 101 . 2037 . 10941
. . 12509 . 101 . 101 - 2058 . 102%2
. . 12510 . 101 - 101 . 2039 . 10243
. - 12511 . 101% - 101% . 20%0 . 102!
. . 12512 D 015 - 1ns . 204 . 024
C . 12 . 106 .| - 1076 . 20¥2 . 10246
- - | 1951 . 1017 . 017 ., 2043 | - 10247 |
- s | 12515 . 101 . 1018 - 204 . 10248 |
. . 12516 . 101 . 1019 - 20¥5 D 10243
. - 12517 - 102 . 1020 - 20¥6 v 10250
. . 1259 . 1021 . 1021 . 2047 . 1
. D 12519 D . 2 . 2048 . 10253
. - 12520 . 1029 . 10 - 2049 . 102
. . 12521 < 1o - 102% - 2050 . 1
. . 12522 - 1025 . 1025 . 2051 . 10915
. - 12573 - 1026 . . 2052 ' 10916
. - 12524 - 1027 - 1027- . 2053 . 10917
. . 12525 - 1023 - 1 . 205% . 10918
. - 12526 . 1029 - 1029 . 2055 . 1091
. . 12527 H 4 . 1030 . 2056 . 20
. . 1255} ‘ 1031 . 1031 . 2057 < 10921
. . 9 B 1032 - 1032 . 2058 . 10!
- - 1 . mg - Inﬂzi
. . 1 Cs 1 | CRL 10 ’ 2060 . 1092%
. 1 . 103% . 2061 - 10825
FL FML | 12532 . 1 - 1035 . . 10926 |
. . 12533 . - 636 - 2063 . 10927
. . g,?_-rr . 1 . 037 . 206¥ . 10928
v . 1253 . 10 « 1 . 2065 . 10929
. . 12 % . 10 . . 2066 ’ 10930
» . 953 . 1 - «wm . . 1
. . 12558 - . 10932
. . 1253¢ CcM 2001 | Cm 10257 . 2069 . 10933
. . 125% - 2002 . 10259 . 2070 . 10;
. . 1254 - 2003 - 10260 - 2071 . 1oj§ *
. . 125%2 | - 200% . 10261 . 2072 . 10936
. . 12543 - 2005 | « 1026% . 2075 v 7
‘ . 125%% . 2006 . 10265 - 207% . 15%!
. 2007 . 21 . 2075 . 403
Fs Fr | 125%5 | - 2008 | - 0267 || - 2076 . 10940
- . 28 v 2008 - 33 - 2017 . 103
. . 125%7 . 2010 . 10264 . 2078 . 10942 |
e > 1254 . 2011 . 10270 - 2019 . 10845
D 0 1 . 2012 . 1027 . 2080 . 109 |
. . 1255 - 2013 . 1027: - 2081 . 10845
. . 12551 . 201% - 10273 . 2082 . 10846
’ . 2552 . 2015 - 1027. . 2083 . i
. . . 2016 . 1027 . 208% . 1094
. . . 2017 . 1027 - 5 . 1034
. F3 1 593 . zfg ‘ 1?230 . 2086 . 0
. . 1249% . 20 . 10281 . 2087 . 10851
. : 12445 . 2020 . 10287 . 2088 > 10952
- - 2 . 2021 . 0 . 2089 . 10953
G 2 _12447 D 022 . 1028 - 2090 . 1095%
. . 8 . 2023 . 102 . 2091 . 19955
. . . 2004 | -+ 102 . 2092 - 1
- - 12 » zozs - 1.02 - 2 3 - 57
= v 2 v 22 o] zogt . 1
CAa 1 CR - . 1022 . 20 - 10959
. 2 . D 02 ' 10230 . 2096 - 1036
’ ‘ 100% . 029 . 10231 ’ 2087 . 10961




4 Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere
Ltr | Nr. Lir r Lir | Nr. Litr | Nr Lir | Nr. Lir. | Nr
Cm 098 Cc#m 10962 CMm 66 CHM 11867 CHm 223% | BP 775
. 03 - - 1 - 11868 - 35 . 651
. 10 v ¢ . - 11369 . 236 | -+ 653
. 10 . 6 . 1] . 1870 - 37 . 793
. 0 . 10966 . 1 - 1871
. 10 - 10967 - 171 - 11872 | Cum 70 Cmm | 10282 |
. 0 . 10968 . 172 . 11373 - 240 . 1028% |
. 10 . 10973 - 75 | -~ 187% . 240 . 10969 |
. 10 . 1097% . 124 - 4875 . 2104 - 103970
. 107 . 1097, . 175 . 1876 . 2405 - 0971 |
. 10 . 1097, - 176 . 1877 . 2406 . 10972
. 10! . 1097 . 2177 - 1878 . %7 . 10%5
. 110 . 1097, . 178 - 11878 . 2408 . 10285
o 0 1 ) 0 [T 3 3 7 G
. . 1 . . 11881 282 £ 1
. ] . 10981 - ;ﬁ - 10910 - 2422 . 13102
. 114 . 10982 . 182 . 10911 - 2123 . 1 702
. 3 . 10983 . 183 . 10812 - 242% . 1070% |
. 2 10996 5 {8 . 10918 - 2425 - 10705
. : 1099 . 18 - 1091% - 2426 - 10706
. . 10 - 186 | - 10232 3 2427 . 10707
1 . 11000 . 18 . 10258
20 v 1098% - 183 . 10263 | Cnx 2448 | CN 0
. 21 . 10985 . 189 . 102 . 2444 . 1%3
. . 10986 - £/ . 2 . 245 - 100
. 23 « | 10987 . . - 245 . 11005
. 2% . 10988 - 1 . 10999 . 2452 . 11008
" 7 lz% . 0 P . —m . 459 > 11013
. 126 ' 10990 . 19_:_ . 1 g . 5% . m:
. . 10991 . 7 . . 245§ . 101
. 1% " 0992 . 2196 . 1 . 2456 . 22
- - 1099% . 197 . . 2457 . % 3_
. 30 . 10995 - 1 v 1 . 245, . 0
. 3 . 10833 . 109 . 3 . z‘»?g . 11037
. 32 . 1089% . 200 . 2 ) ¥60 . 103% |
. 33 . 10895 - 201 . 7 . ¥ 61 . 11035
- 3 . 10836 . 202 - 153 . ¥62 , 1036
. 35 . . 2203 - 283 - 7463 . 103
. 136 - 10 - 22 - 1285 . iy . 1038
- 17 . 10899 - 2205 - 10877 . i . 1039
. 38 . 10900 . 2206 . 1088% . 766 . 10¥
. 4 . motz - fﬁ; . 10885 . 7 . 1042
“ B 0 . - EEE . 7468 . 1048
- 14 . 10908 - %3 - 10887 . 2469 . 1046 |
. 142 - 1090% - 210 - 10888 . 2470 . 0%
- [E] . 10905” . Pail . 10889 . 271 . 1051
- 14 - 906 - 212 . 10830 . 2472 . 11052
. 45 . 907 " 213 . 10891 . 2473 - 1105%
. 146 - 908 " 2(,} . 10892 . 274 . 1057
- 7 . 09 . 221 BP 762 - 275 . 11058
. ¥ . 882 - 216 . 763 . 2476 . 110
. 1 ' 11883 - PR o7 . 764 . %77 . 1060
- 15| . 11884 . 2218 - 765 . 278 - 1062
- 15 . 1885 . 2219 . 766 | - 2419 . 1063 |
- 15 . 1886 - 2220 . 67 - 2480 . 106¥
v 1 v 1887 - (2721 . 768 - ¥81 . 1065 |
- 1;; . 11838 - 22 | Cm 11199 . W82 . 11068
. 1 . 1889 . 223 P ¥2 . ¥gs - | - 11067
. 156 . 11890 - 22 . 1% - gy - 11068
. 157 v 11891 - 225 - G . 2485 . 1069
. 151 - 1892 . _% - 645 . 2486 - 17070 |
. 1# - 1860 B 2 - 648 . 2487 - 1072 |
. 160 > 14861 A 228 | - % . gag : 1071
. 161 . 1862 . 0/{' . 6 . ”3 . ‘1(:;#
. 2162 . 1 v 2230 - . 2 G
. *‘2‘.1 . 1%‘5;0 . 2238 Cm 11193 | - 31 . 1076
. 133 . 1865 - - 1119% . 2492 3 1
. 165 v 1866 - 233 . 197 | - 2443 . 1107

%/ Vogaene faar senere Litra Crm 2215-22

121,2223-2226

092228-2230 har midleriidigt Litra B357,350-365351-35% 0y 343.350
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Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere g,
Ltr. | Nr. Ltr. | Nr. Ltr | Nr. Ltr ! Nr. Ltr. | Nr Ltr. | Nr
Cx 4546 CF 40156 Cy 4523 Ca 10623 Fe | 430 Fe 12119

. W52 .| A 10157 - 624 - 1062% s 1 4810 4 12120
. [0 - 58 - ¥ . 10 - [ - 12121
B 4543 . D [ . 10626 ‘e wa(2 . 12122
- %550 - 10160 - 4627 - 10627 - ¥a13 - 12123
. 4551 16 . V628 . 10528 - D - 1212%
- 4552 - 1016 . ¥ - 10629 ¥ais . 12125
- 4553 - 10183 - w630 . 1063 . [ . 12126
- ¥55¢ - 1016% ’ 4637 : 1063 - 4817 . 12127
; ¥555 - 10165 - Y4632 - 10632 . 118 . 12128
- 4556 D 10166 . 4633 > 10633 - 4919 . 12129
- 4557 - 10167 . 463% D 106: . 4920 - 12130
. 4558 - 10168 . ¥635 - 10635 . 4921 e
- 4559 - 10169 D 4636 - 10 . 1822 . 12132
- 4360 - 10170 . 4637 . 10637 . %23 . 12133
D 4561 . 1017 - 4638 - 10633 . 432y . 1215%
. 4562 - 1077 . 4539 . 10639 . 4425 - 12135
. 4563 . 1017 - 4640 . 10640 . ¥a26 - 136
. 4564 - 1017% . w64 - 106% E 4827 - 12137
. 4565 . 10175 - 372 - 106 . [E3 - 138
. ¥566 . 10176 - 3 . 106% . 4929 . 12189 |
. '05_:_; . 101_7_; . %}5 . 10644 0 4930 . 121%0
. [ . - - 10645 . 4931 - 12141
. 4569 . % . Y646 . 10646 - y - 12142
. 4570 . 1 g Y647 - 10647 . 4333 - 12948
. 4571 . 1 ¢ 48 . 106%8 p 433 4 12144
. ¥572 . u_:rz . o) . 1 v #935 - 12145
. ¥573 . 10183 - 4650 - 10650
. 4578 . 1018% . 651 . w19 Da 5001 | Dm 2201
. 4575 . 10185 ¢ 4652 2 420 g 5002 . 2202 |
. 45 " 101 % . 5008 ¢ 2203
. 4577 . uu_s; Fa w701 Fa 12001 - 5004 . 220
. 457§ . 1018 - ¥702 5 12002 - 5005 . 220
. Z%_! . :ﬂ:_o’ - - n . 5006 . 220
. 0 . o] ) 8 1202 . 7 . 2207
- Y531 . 10191 - % . 12022 . %2 . 2208
. 587 . 10192 . 5009 . 2208
- 4583 . 10133 fc 4751 | Fc 10 . 5010 < 10
- Wisy | - 1019% - 4752 - 102 . 5911 . 11
. w585 . 101 - 4753 . 10 . 5012 . 2212
. 586 . 019 | - 4254 g 1210 . 5013 - 7215
- 4587 . ] D 475! . 1210 . ot . 721k
v -5_% . 0 . 751 > 12106 - |- s . 5
. 4589 . 10149 . 4757 - 12407 . 5016 . 2216
. 4590 ‘ 10260 - 4758 . 108 . 5017 - 217
. %759 . 12109 . 5018 : 3
Cy 601 Ca 10601 - 4760 110 . 5019 | - 19
. 4602 . 2 - 502, . 20
- 60 - 10603 | Fp #801 F 12031 . 502 . 221
s - 1060% - 4302 . 12032 5022 : 222
. 60 . 10605 - WS [ - 12033 5023 . 223
. 460 > 10606 D 504 . 1203% : 502% . 22t
. 0 - 10607 - 4§05 B 12035
. 4608 . 10608 D %806 - 12036 DB 5101 | Du 1596
. “4609 + | 10609 . 4807 - 12037 - 102 . 1597
- 4610 = |. 1061 - w08 B 12038 - 103 . 1598
. 4611 2 106 . . 12039 - 10% . 1
- 4612 . - 5210 . 12080 . 105 - 1600
. 4613 . 106 . w11 . 120M
. ¥G1¥ . 1067% DF - 1_5 DH I
. 4615 ' 10615 Fe 4301 Fe 2111 . 1 - 419
s |8 e i (| ) R o B
- - . . 1 . 15% - 21
. 4618 . 1061 . 440% . 1% =
. w610 | - @!ﬂ : 4305 - 15| De 5291 | Dg | 14l
e T T e e e p
5 1 10622 1 - 1 g " | 7218 | Dn | %wi | Dx | 198¢




10 Nye Tidligere Nye Tidligere Nye Tidligere
Ltr | Nr. Lir [ Nr. Lir [ Nr. Lir | Nr Ltr [ Nr Ltr. [ Nr.
DH 5302 Dk 1985 Do 5615 Do 1712 Ec 6210 Em 2096
. 5303 1986 - 5616 . 1713 - 621 . 2097
- 30% . 987 . 5617 . i - 6212 . 2088 |
- 305 988 1 - | 5618 . 715 - 621 ~ | 2099 |
. 306 . 389 . 5619 . 171 . 621% . 2100
. 5307 . 1930 . 5620 . 171 . 215 . 2101
- 530 . 1991 - 5621 : 171 . 216 . 102
- 530! . 1992 . 5622 . Ridl - 6217 R 03|
. 531 1995 - 5623 . 72 - 6218 . 10%
D 31 . 199% . 5624 . 771 - 6219 . 105
- 59 1895 . 5625 . 722 . 6220 . 106
. 53 . 1996 - 5626 . 1723 . 6221 : 2107
- 531% . 1997 B 5621 . 2% - 6222 . 2108
. 5315 - 1998 D 5628 . 725 6223 . 9|
. 5316 - 1399 . 5 . 726 . 622% . 2110
. 5317 . 2000 - 5630 . 71 . 225 . 111
. 5631 - 172 . 226 . 12
D %0l | D3 %% || - 5632 1729 . 6227 . 13
D +02 . 437 : 6228 . 14
- %03 - ¥ | Dp | 5651 DF | 15% . §228 : 2115
: S40% - 499 . 5652 . 1538 || = 6230 . 15
- 540 - 0 [ - 5653 . 1539 D 6231 . 2117
- 5406 - 1501 . 565% - 40 6232 . 2118
- 5407 - 1 . 5655 . 7 . 6233 . 11
- 3 . 1503 . 5656 : 63 . 6234 : 120
. %09 . 1504 . . 5657 i 1573 - 6235 . 11
. 410 - 1505 . 5658 . 157¢ . 6236 . 2122
- 51 . . 6237 - 123
) 5¢12 . 1507 Da 5801 De 1519 6238 . 2%
. 5413 . 1508 || - 5802 . 1521 . 6239 . 125
. SHy . 1509 . 5808 - 22" L] M40 ‘ 126
. 5415 J 151 » S80% ’ 23 » 62%1 * 127
. 5416 . 15 - 5805 - 1449 . 6242 : 2129
. 547 . 15 - 5805 - 1450 . 6243 . 1%
a6 541§ . 15 - 5807 1451 - 624% - 131
. 311 . 15 - 5308 - 1452 6295 . 2 |
. 5420 . 15 - 5809 . 1453 . 6246 > 183
5810 . 145% . 6247 . 215%
Do 550 Joj 1423 . 6248 - 2135
- 550 - 435 | Dr 5851 Dex | 1601 249 . 213
. 550 . w5 | - 5852 - 1602 z 250 . 2437
. 550% . 47 - 5853 ® 1 & 6251 . 2138
- 5508 . e | - SI5% . 160% - 6252 . 2189
D T - 1605 283 . 21%0
DM 5551 | Dc w7 - 585 - 1606 . 625% - 214
. 5557 . %78 || - 5857 . 1607 . 6255 . I7
. 5553 - 1¥ - 5853 - 1608 . 6256 - 48
. 555 . 1480 || - 5859 - 1609 D 6257 . ke
. 5555 . 1481 . 5860 : 1610 . 62538 - 2145
. 555 . 452 . 5861 - %11 - [¥£] . 46
. 555 ' %33 - 5862 - 161 - 6260 . 2%
. 5558 . [ED - 5363 - 1613 - 6261 . 4
- 5559 . 435 - 536 - 6% . 6262 - 14
. 5865 . 1615 - 6263 . 150
Do 5601 | Dp W | - 5 - 161 - 64 . 15
. 5602 . 1133 . 5867 s 1617 - 6265 2 15
> » 434 4 5868 . 161, L 6266 . 15
. 52%} . 701 - 5369 . 161 - 626 W 215%
- 5605 . 1702 e . - 6268 . 155
- . 1708 | Ec 6201 M | 208 . 6269 . 156
;@' . 70 - J.__m . D, . Ggm . 157
- 56 . 705 | - 6203 . s 5271 . 1
. 50 " 706 . 620% - . ﬂ_ﬁ . 159
- [ /78 D 6205 - 2091 - 2 - [
. 5611 . 1708 | - 6206 . 2092 . 6274 . 61
. 612 | - 1709 | - 6207 . - | b5 . 162
s 5613 . 7710 - 6208 . 0 . 6276 . 163
- st | - ] - 6209 »” 2095 - 6277 ; 216}
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t11 stgtte ved bygningen af denife-
bruar-nummeret beskrewvne lille remi-
se,

Som det fremgidr af billederne, er
det de smA enkeltheder, der giver ba-
nen 1iv. Det gmlder om at "befolke"
sin bane og helst med personer, der
foretager sig noget. Der md gerne
vere 11dt seammenheng 1 personernes
og tingenes opatillin‘g. En mand, der
ghr op ad en stige for st undersgge
taget, en arbejdsmand besksftiget med

at 1lmsse en vogn, en gruppe banefolk

1 feerd med st "stoppe" sporet, o.s.v.
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Ny betonmast 1 Vesttyskland

DB = Deutsche Bundesbshn anvender
nu pd flere strmininger denne slan-
ke beton-keretridsmast. - Miske no-
get for modeljernbanen?

0= =0= =000= =0= =0=

M Kontakt 7

MED LESERNE!

I denne rubrik giver vi ordet til
vore lmsere, idet vi her bringer
forskellige indlmg, og is=r sidanne
der har slmen interesse. Indsendel-
sesfrist: Senest d.10. i1 mAneden.

Slagelse, 3/1-53
Hr.B. Palsdorff.

Et par bemsrkninger anghende "Mo-
delbane-Nyt".

Forst forsiden: Hvorfor sku' det'
vmre en rebus at finde eventuel telst
til billedet? Lad os f& det under
dette. Hvorfor wmlge et billede, der
viser en maskine indhyllet 1 regg og
demp, s& men nmsten kun kan se skor
stenen, 1lad os f& gode klare bil-
leder.

P4 side 2 findes en annonce fra
Falstergarn spinderiet, hvad har det
med MJernbane at gere? wmk med den.

S8ide 5 findes et foto af A 133. I
teksten hertil oplyses, at det er
Danmerks mldste 1 drift werende lok.
Det er ren og sker usandhed, idet de

amle HaYer er noget =ldre, Jjmvnfor

0din og Roeskilde". Det i omtslte
hefte omtalte loko H 70, senere Hs
fra 1874, bygget 1 Eslingen findes

i nogen moderniseret skikkelse. Her
pd Slagelse Jernbanestation har we-
ret Hs 377 1 drift til for ca. 1 &r
siden, og siden er 377 aflgst af 373
Begge af samme gsmle type fra 1874.
Desuden findes her Hs 378 af noget
nyere dato.

Bladets gvrige stof er noget tynd-
benet og alle annoncer er for den
drevne MJ-bygger omtrent werdilgse
Jeg syntes ikke, bladet er den 1 kro-
ne wverd, det koster.

P& bladet frem i nogenlunde den
standard "Modeljernbanen" var, s
kan vi tale om det.

Med hilsen P.E.J.

Til ovenstiende indlmg skal siges,
at denne gang bringes teksten til
forsidebilledet lige under dette,
men ellers mener vi, at nfir ca. 99
o/o af alverdens mj-blade ikke tryk-
ker teksten her, kan vi nok ogsd
tillade os det. (Miniaturbahnen,Mo-
del Rallway News, Loco Revue, Model
Reilroader, Eisenbshn, m.m.f1.)

M. h. t . ARTEN af annoncer vil
vl lade hr. P.E.J.'s snmverayn 1
dette spegrgsmil tale for sig selv.

Hvad angdr den mldste kegrende
danske maskine, som vi 1 sidste nr.
angav var A 133 bygget 1882, si er
dette ingen usandhed, nAr det drej-
or sig om togmaskiner (hvad ogsd
kledden til vort manuskript ved et
neermere eftersyn angsv). Men ellers
er Hr. P.E.J.'s oplysninger ikke go
de. Det omtalte H 70, senere Hs fra
1874 her ikke kert 1 flere &r (1
hvert fald ikke efter 1950), Hs 377
er udrangeret, som De selv nmvner,
men er bygget s& sent som 1893 (hos

—
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Hartmann) og Hs 373 (dens aflgser i
Slagelse) er bygget s& sent som 1890
1 Esslingen., Hs 378 er bygget 1804,
altsd langt senere end A 133, De frem
forte sdledes Deres kritik pd et 14t
lgat grundlag. Imidlertid kan vi op-
lyse Dem om, at Hs 366, som kerer 1
Holbek for tiden, er mldre, nemlig
bygget 1 Esslingen 1880. (Men den
neevnte De ikkel)

Resten af indlmgget er det 1kke
umagen verd at kommentere, men vi
ser faktisk hen til nogle strdlen-
de indlmg fra den drewvne mj-bygger
Hr. P.EJ.

red.

e

Til MB-nyt!

Jeg er for en mined siden begyndt
at interessere mig for modeljernba=-
ner og er ved at samle pA MErklin HO.
Der er 3 bekendte, som ogsd lige er
begyndt at samle pd dette, men vi
mangler rdd og vejledning af mldre
og mere erfsrne "beneteknikere". Var
det ikke muligt, om der her .i MB-nyt
kunne komme nogio artikler for nybe-
gyndere. Jeg vil selv bygge transfor
mator og skinner, men kunne tmnke mig
at fA& 11dt oplysning om banens indde-
1ing 1 sektioner og lignende elektri-
ske srrsngementer. Der er os bekendt
ikke nogen klub for HO-modelbaner her
1 Aarhus, der findes godt nok, en
klub, men det er vist sterrelse 0 og
de bygger selv alt materiel.

MB-nyt er et godt blad, og Jeg vil
hidbe, at det fortsat md trives; men
pas nu pd, at det ikke bliver si stat
og flot som "Modeljernbanen" og sam-
tidig dyrt, for s& vil der frlde man-
ge kegbere frs, for "Modeljernbanen"
var alt for dyrt. Lsd fortsat bladet
blive 1 dette niveau, s har alle rdd
til st holde det. Samtidig foreslér
Jeg nogle flere artikler om modelba-
ner og l1lidt ferre af disse histori-
ske artikler om privatbanerne.

Nybygger i Aarhus

Ja, vi skel snsrest bringe artikle
for begyndere og vi er godt klare o-
ver, at der netop er behov for viden
om de ting, De nmvner. - Der er in-
gen HO-klub i Aarhus - endnu, men mé-
ske er der interesserede, som lmser
dette, der vil wmre med til at star-
te en. Vi skal gerne formidle- eventu-
elle henvendelser.

red.

STATIBANERNES OMLITRERINGSN@GLE

bringer vi 1 dette nr. 2. ark af
l.ste ark ver indfert 1 februer
nummeret og 3.dle og aidate ark
feglger 1 marts nummeret.

Da mange af Wore lmsere har spurgt
om ldre numre af MB-nyt, skal det
oilyaoa, at ALLE numre endnu kan
tds (nr.1/52 er blevet trykt opl);
oplaget er dog meget begremnset for
1.4rgengs vedkommende.

Suppler derfor Deres samling nul
I lgbet af kort tid er det miske
for sent..

EN LgSNING
Der stod et bette lokomotiv og he

astmetisk efter vejret pd en bane,
vi siger ikke hvor. Der ventedes.
PA hvad, ved ingen. S& skete der
1idt. En passeger lempede sig ud
af vognen, kom hen til lokomotiv-
foreren og spurgte, om det varede
nogét, for der blev afgsng.

- Ja, sagde lokomotivfgreren.

- Ja, for jeg er rasende torstig!
Hvis jeg 1lige kunne nd& over og fi
en g1, 84 ... men hvia nu toget ke-
rer? Tror De, der bliver tid nok?

- Tjs, det goer nok.

- Men er De sikker péd det? Tror De
jeg kan regne med det?

- Tis, det ku' een jo nok fi ord-
net ... ?

- Dot wver dejligt, hvordan?

- Tja, a ku' jo go' me ...!

(Vendsyssel Tidends)

| DEN-SANDE-ENTHUSIAST-GIVER- [KWE-OP! I
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Privaibanernes nye dieselloko

Moderniseringsloven af 1948 sat-
te privatbanerne 1 stand til at
bnskaffe en del nyt materiel, og
i forste omgang anskaffede si godt
som alle privatbaner skinnebustog;
men dermed ver sagen ikke klaret.
Man manglede ogsd moderne tréskkreft
til fremforelse af godstog og
sterre persontog. S Frich pé-
tog sig den opgave at fremstille
1 seriefabrikation en del diesel-
elektriske lokomotiver af psassen
de stgrrelse og til en overkom-.
melig pris. Det blev til en se-
rie p& 9 stk. 750 hk lokomotiver.

Sterste delen af disse lokomoti-
ver er. allerede leveret. Det dre-
jer sig om lokomotiver til Lol-
landsbanen, Odsherredsbsnen, Lem-
vigbenen, Hillergd-FrederiVswverk-
banen, Gribskovbsnen og Alvorg
Privatbaner.

De nye lokomotiver er bygret ph
2 treakslede svejsede bogier -
overbygningen er udfert i stil
med gennemlgbende bundrsmme .
Hvert lokomotiv er udstyret med
2 stk. 6-cylindrede 4-tskts
trykladede dieselmotorer (ssmme
motor som i Mo) med direkte til-
koblede Jjmvnstrgmsgeneratorer,
som driver 2 aksler i1 hver af de
to 3-akslede bogiler.

Motoremme stir pdA gulvet i mael
skinrummet, sfledes at gulvet
danner en hel tet flade, som
forhindrer stgv fra bsnen 1 st
trenge op 1 dieselmotoremne, og
olie fra motoremme 1 at dryppe
ned pd bogierne og forurene ba-
nemotorer og bremsetg].

Lokomotivet er opdelt 1 5 rum.

I hver ende er der et rummeligt
forerrum. For at undgd tr=k, er
der ingen direkte udgsngsdgre,

e e

|

men adgsngen sker gennem motor=-

rummene. I midten er der et gewre
neratorrum, og her er tillige

de to kompressorer, batteri- og

apparatsksbe anbragt.

Mellem generatorrummet og de to
fogrerrum er der to motorrum, og
1 hvert af disse er der en die-
selmotor samt olletanke. Taget
over generstorrummet ol motor-
rummene er til st tege af. I ta=-
get er der indbygget keglere for
olie og vend.

Lokomotiverne, hvis meksimrlhe-
stighed er 75 ¥m/t ( for ‘nogles
vedkommende 90 km/t) er beregnet
ti1 fremfering af tog indtil 500
tond vognwegt.

De nye lokomotiver vil fortrins-
vis tjene til aflosning af =ldre
ugkonomisk arbejdende damplokomo-
tiver. 0.J.

EBTIPSMBTIPSMBTIPSMBTIPSMBTIPSMBTIP

Hvis der pa lokomotivets eller vog-
nenes hjul setter sig et sort, beg-
agtigt, isolerende lag, som forhin-
drer lokomotivernes stremtilforsel,
kan dette lag fjernes med en tot vata
fugtet med renset benzin (brandfar-
lig!) eller tetra-klor-kulstof (dam-
pene er giftige!).

Ulempen kan undgéds ved jevnlig af=-
gnidning af skinnerne med en ren
Klud fugtet med en af de nzvnte ren-
sevedsker.

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meadelel-
ser fra nordiske mj-klubber. Med-
delelserne md were os 1 hende se
nest de 0

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Formand: civiling. Poul E. Clau-
sen, Gl. Strend 38,1. K.

Sekreter: fenrik 0. Meyer, Glsci-
set 27, Kgs, Lyngby.

Klublokale: Ngrrebro Station.
Fast mgdeaften: 1, mandag 1 hver
mAned.

PRC~KLUBBEN

adr. Kongevejen 128, kgs. Lyng=-
by.
I merts mined afholdes ingen me-
der.

B.P.

o= 0 ==
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Lollandsbanens nye diesellokomoliver (se teksten side 42)

Bemaerk!

Pa grund af udenlandsrejse lrafles
undertegnede ikke i tiden 7.—15. marts.
d. a. Benl Palsdorf.

Rubrikannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 2 kr.).
Annoncen ma veaere indleveret senest d.
10. i méaneden forud, for at kunne kom-
me med i nzeste or.

God brugt Philips vibrator 220 v, 75—
watt sezelges. Billet mrk. 1353 til MB-nyt.

12 fotos al danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

Har De noget De vil swlge?

Sa benyl vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at i i lale, der
leeser dette blad.

Modelbane- .

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redakter: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med Lydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
aret. Arsabonnement 10 kr., udland 11 kr.

Bladet forhandles i lessalg af:
KOBENHAVN::

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbycentral, Vestergade 89.
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ore pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10, i
maneden forud.




Skinner, lige og runde.................... kr. 240

Handbetjente sporskifter pr. stk.......... kr. 20,00

D-togsvogne (351, 353, 354) pr. stk..... kr. 18—21,50
(Ordre modtages pa alle katalog-nr.)

N -
SASSETT-IOWKE
Nyt katalog (98 sider!) »Model Shipping & Engineering Catalogue« kr. 2,75
»Gauge O Catalogue« kr. 1,40

BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kgbenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703

Obs.! Forretningen er kun dben mandag, onsdag, torsdag kl. 10—17, fredag kl. 10—20.

...lworfor najes med at stai
pd viadllkten? Lokomotiver, personvogne, gods-

vogne, fremmed materiel fra alle
egne af Europa ... hvorfor studere
det fra en viadukt eller fra en
perron.

Tag selv en tur ud i Danmark og
se pa tingene.

Rejs langt — keb kort

Benyt et af Statsbanernes 8- eller
I5-dages kort

1. kl. fzlles kl.

8 dages kort 100 kr. 65 kr.
I5 dages kort 150 kr. 100 kr.

DANSKE STATSBANER

P.E. LARSENS BOGTHYKKER! - (OLE LARSEN) KOBENHAYN K
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