Modelbane..

Tidsskrifl for jernbaner i alle sporvidder

Lokomotiv D 13 »Skadex. — Bygget 1870 af Beyer, Peacock & Co., Manchester.
Forste egentlige iltogsmaskine i Danmark. Maksimalhastighed: 100 km/t.
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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

[Longs motorvogn 115,00
Bodan S-maskine 120,00

i samleset 75,00
Michs motorvogn 60,00
» personvogn 9,75
Personvogn 1. AT 9,00

Godsvogne, alle typer

fra 4,40 til 9.00
DMT signaler 8,90
LLysmast 3.75
Blink-relais 2,00
Egerhjul t. vogne 0,25

en og se hos

Losdele til litra MO:

Karosseri 10,00
Boggie m. snekker 28,00

» m. slebesko 10,00

Bund m. tandhjul 8.00
Long motor 36,00
Koblinger pr. stk. 0,60

Ed

HSVtransformator 65,00
HSV stroemfordeler 7,50
HSV kontaktpanel 12,00

EGCs byggeset, litra

CU personvogn 6,50
CM » 6,00
CPE person- og rejse-
godsvogn 6,00
DJ postvogn 4,45

QH godsvogn, lukket 1,50
PFR » iben 1,50
*
Omskiftert. ELsporskifte
til 2 sporskifter 8,00
til 4 » 12,90

MONTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x

(Provinsordrer ekspederes omgdende)

FALSTERGARN-Spincloriet

NYK@BING FALSTER
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ET NYT KEMPEMESSIGT
Damp'turbine Elektrolokomotivi

I september 1952 blev "JAWN -
HENRY", den stgrste lokomotivenhed
1 verden, sat i drift 1 USA.

Det drejer sig om et nyt kulfy-
ret dempturbine-elektrolokomotiv,
bygget af Norfolk & Western Rallway.
Det er beregnet til at fremfore sve
re godstog, men det interessante
ved denne konstruktion er, at men
anvender kulfyring.

Loket her en lmngde af 54 meter
18 sksler (fordelt pA tre dobbelt-
bogler) og en vegt pi 600 tons, det
giver et akseltryk pd over 33 tons.
Det er i sandmed et "kraftwverk pé
hjul". Til dempfrembringelsen an-
vendes ikke en kedel med vermergr,
men modsat af det smdvanlige deri-
mod en vandrgrskedel pd 12 meters
l=ngde, som leverer en overhedet
damp p£ 50 atmosfmrers tryk. (Ked-
len er konstrueret af firmeserne
Baboock & Wileox og Norfolk & We-
stern). Fra overhederen strgmmer
dampen ind i en 2,5m lang dsmptur-
bine pA 4500 hk, der er direkte
koblet til en dynsmo. Kgrestrgmmen
bliver overfert til 12 store elek-
tromotorer, der er enbragt over
drivekslerne pA dobbelboglerne. S&-
ledes fremkommer muligheden for en
god regulering af drivkraften, hved
der er enserlig fordel ved elektri-
ficering.

a - forreste dobbelte motorbogie
b - %ndsugningakannl for blmser
¢ - "kulvogn" med transportsnegl

dampkedel
damp turbine
genersator
tender

| o

Kullene er anbragt i den forre-
ste del af lokomotivet i en s=rlig
"xulvogn". Losningen af kul i den-
ne foregir fra oven og lugerne bli-
ver betjent med trykluft. Indfyrins
gen sker sutomatisk gennem en snek-
ke, der bringer killene til en
vandrerist under vandrsrskedlen.
Kultilfgrslen lgber hen under lok-
fgrerpladsen, som ligger midtvejs.
I den anden ende af loket er ten-
deren \med vand) anbrsgt sammen med
et sgregat til afherdning af vandet.
renderen er sdskilt fra hoveddelen
og forsynet med en specialkobling,
shledes at man ved sndring af ker-
selsretning hurtigt ksn koble den
fra. Dette er nemlig ngdvendigt,
ndr loket skel vendes, thi denne
leempe passer nemlig lkke engang pA
til denstgrste af N & W jernbsne-
selskabets drejeskiver.

T11 at bremse denne svere maski-
ne bliver banemotorerne indkoblet
som dymamoer; de forbruger des kine-
tisk energi. Den derved frembragte '
elektriske strem bliver "tilintet-
gjort" 1 to leempemessige luftkelede,
foran og begved indbyggede modstan-
de. Loket har derved ingen bremse-
klodser nedige.

Fgrerpladsen er som tidligere
omtalt anbregt midt i loket og er
ligesd pinlig ren som pi et diesel-
lok. Alle funktioner ( som f. eks.
kultilferslen til fyret, regulering
af turbinens omdrejningstal ved =n-
dring af damptilferslen, hovedgene~
retorens strgmafgivelse til banemo=-
torerne) bliver styret herfra gen=-
nem reguleringssgregater, der til
dels er automatisk koordineret.
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Den mindste hastighed, som det-
te lok sksl kunne fremfgre et swert
godatog medh skal andrage 2,5 km/t.

JAWN HENRY" sidder sltsd inde med
en fin aftrepning af hastighed og
tre=kkraft. Provekerslerne vil vise,
om denne sammensatte konstruktion
kan betrle sig.

(Fra VDI-Nechrichten)

Den rullende Osteklok
. NG 7o

‘Jq‘Q: ﬁv:‘ﬂﬂ'

KUPPEL-TOGET p& prevetur

"Den rullende osteklokke" har vit-
tige amerikanere degbt det foraste
"kuppel-tog", som er fremstillet
af Pullmenn-fabrikkerne for jern=-
baneselskasbet MILWAUKEE ROAD.

Det er i to etager, nederst er
der spisevogn, og gverst 1 domen
or der plads til 68 passagerer,som
under kuppelformet plexiglas har
£r1 udsigt til himmel og jord. Ud-
sigtsvognen er pA demonstrationstw
gennem Amerika og indsmttes inden
1=nge pA mange hovedruter som en
jarnbeneattraktion 1 konkurrencen
med luftfarten.

(Berlingske Tidends)
WBT TP SHBTT PSVBTIP SMBTIPSHBTIPEMBTIPS

Bruger men MErklins signal 445A med
eutomatisk stop pA en enkeltsporet
banse, her det den ulempe, at signa-
let for indkersel skal vise "ker
ind", ndr et tog sksl forlede sta-
tionen, Ulempen kan let undgis ved
8t indskyde en tilslutningsskinne
mellem signalets to skilleskinner.
T 1slutningsskinnen forbindes med
et kontaktbord (MErklin 475/4), og
herfra geres "mellemstykket" strom-
forende ved udkegrsel, medens signa-
let smelv sgrger for strgmtilferslen
ved indkersel.(Mirklin 474/4 -tryk-
kontakt- kan ogsd bruges 1 stedet
for 475/4, men skal da blot holde

ke

¥nappen nede, indtil man er sikker
pd, at lokomotivet har passeret
sektionen., Til gengmld har man si
den fordel, at man ikke glemmer st
afbryde strgmmen igen, de knappen
Jo kun giver strom ved vedvarende
tryk.)

Da yder(=kgre)skinnerne danner et
elektrisk hele, kan men 1 stedet
for 3600DA bruge en 3600D, hvor
der pA en af de smi flige, der hol=-
der midterskinnen fast, er loddet

en ledning, som fgres til kontrol-
bordet.

L, G

3600D

3600DA

L N°DIU S T ReT =N YR

ODENSE HOBBYFORRETNING = Vesterga-
de 89, Odense,bringer 1 sit kata-
log en alsidig oversigt over ne-
aten alt, hvad der er weerd at er-
hverve i sweveplaner, motordrewne
modelfly, samt en fuldst=ndig over-
sigt over dansk tilbehor til model-
Jernbaner, deriblendt ogsA de sid-
ste nyheder (under overskriften:
"Modelbane-Nyt"11122). Kataloget
slutter med modelracere og tegnine
ger og dele til bygning af skibs-
modeller, samt frimerker.

BP.
RETTELSE!

I sidste nummer af MB-nyt om-
teltes (side 3) DSB's skinneprofi-
ler. Der har her indsneget sig en
fejl, idet DSBis profil VI ikke er
taget 1 brug feorst 1 efterdret 1952
men allerede 1 1939 er blevet an-
vendt pA Statsbanernes strsmkninger.

Det er forgvrigt et af de hgjeate
profiler i1 Europa.
-

T S T PFA- N Sy eaigTieTe

) 0. bane sjmldent ud-
sst for.

Sneen truede med at standse
toggangen..

(Jyllandsposten 6.januar 53)
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Vi bygger

for en

en remise

mindre slation

FOR DET FZRSTE mi& det bemesrkes,
at denne remise IKKE er nogen kopi
af en 1 virkeligheden eksisterende
remise. Jeg har lavet den, for st
den skulle passe til mit eget 1lille
HO-anlmg, og da resultatet er ble-
vet godt, synes jeg, st sndre skul-
le nyde godt af mine erfaringer ved
bygningen af den. Og s lige en sik-
kerhedsforanstaltning, inden vi gir
over til bygningen. Remlisen bygges
pd et underlag, hvori der er udski-
ret riller til skinneprofilerne, d.
v.s, at hele bygningen ligger over
skinneprofilets overkent. G& ud fra
dette, og midl hgjden pi det hojeste
lok, De har. Passer tegningen 1ikke
til dette, da tag det i betregtning,
nir De gir 1 gang med at seve ud til
porte.

Man ger bedst i1, inden bygningen
pibegyndes, forst at have serget for
underlaget. Dette laves af en finer-
plede, hvis mAl man selv er herre o-
ver, kun skel minimum were selve byg
ningens lmngde og bredde plus et par
millimeter.

Vi ghr nu 1 gang med "HUSET", -
Det kan laves bdde af tre og pap. Jem
har valgt psp med en tykkelse af 1,5
mm. Det er for tyndt, vil nogen mAsle
sige. Det kan de pA en miAde have ret
1, da det er temmeligt bgjeligt 1
stgrre flader, men nir erlle lister
og afstivninger er sat pi, har jeg
alligevel flet en forholdsvis solid
bygning. Den er i mit tilfelde til-
lige anbragt pi et permanent anl=g,
og det ger jo kun sagen bedre. Ved et
transportabelt anlmg mi alt were byg-
get til et kunne tdle den gentagne
opstilling og nedtagning.

Har men valgt materialet, afmer-
ker man sider og gavle, og hvis det
or tres, tillige vinduer og dere. I

ved %

sidstnmvnte tilfmlde skeres disse ud
forst, ellers venter de til sidst.
Ved bygning 1 pap geor msen bedst 1 et
afmerke de forskellige dele 1 hinan-
dens forlmngelse (se fig. 1). Bygger
men af tres, skerer man riller 1, sa-
ver de enkelte stykker ud og maler
iem. De mid ikke samles endnu., Det la-
der sig ikke gere at "rille” med en
kniv i pappet, men vi fAr en mindst
ligesd god virkning, hvis vi, efter
malingen (der gir for sig inden ud-
skmringen) trekker slle stregerne 1
melingen med en spids blyant, husk
blot at den skal terre helt ferst,
Hvad porte sngir, har jeg helt streo-
goet disse og ngjes med portdbningerne.
Laver men dem, hvad jo nok de fleste
ger, da skal overfladebehandlingen
were magen til den gvrige bygnings.

Mens malingen tgrrer, skal vi 1k-
ke sidde med hmnderne 1 skedet, men
vi gir 1 gang med at skere lister ud.
Disse er 2 x 2 mm tykke, nir det ikke
drejer sig om listerne omkring vindu-
er og dere, der er 1,5 x 1,5 mm tykke
Alle 1ister skmres ud i passende
lm=ngder, 1det men ved udmAlingen sam-
menligner bdde originaltegning og
perspektivtegning. Nar det er gjort,
males listerne. Har man til remisen
valgt en forholdsvis lys farve, ma=-
les 1listerne f,eks. sorte eller me-
get morke. .

Vi gér nu 1 gang med vinduerne el-
ler rettere ruderne, P4 eet stort el=-
ler flere smd stykker celluid, afmsr-
ker man de enkelte vinduer med en ind-
byrdes afstand pA 10 mm. Man lmgger
det nu ovenpd et stykke millimeter-
pepir, og ved hj=lp af en 1lineal teg-
ner man 1 mm brede tuschstreger for
hver 5 mm b8de lodret og vandret.
Derved opstdr et stort kvadreret felt
hvor hver 11lle kvadrat er en rude 1
vinduerne, dog med undtagelse af dem,
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der kommer til at rage udenfor, og
som bruges til fastlimningen. Man
kan forhidbentlipg stadig finde sine
merker til de enkelte vinduer, Dis-
se klippes derefter ud, ndr tuschen
er tor, og der skulle gerne were en

kent p4 cer. 5 mm t11 st 1ime p&. Vin-

duerne lmgges forelebig til side.

"papbyggernd' ken nu g& 1 geng med
at slkmre slle vindue og derfdbnin-
ger ud, og hvis de ikke allerede

(fortamttes side 24)
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N@GLE FOR OMLITRERING og
OMNUMERERING

Da mange modelbyggere sikkert
hsr ligmende tegninger med den gam-
le litrering og nummerering, brin-
ger vi her og 1 de 2 fglgende num-
re af bladet, statsbanernes nggle.
De bringes i 3 ark og s®ledes, at
alle tre til sin tid kan udtages af
bladene og ssmles i1 et selvstmndigt
hefte, hvor numrene ds vil komme i
den rigtige rekkefglge.

BP,



Post - og Rejseqodsvognene

Nogle for Omlitrering og Omnummerering *
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Lokomotiver

fylder75 Aar

PA NYK@BING PALSTER SUKKERFABRIK -

har man i1 &r lokomotiv-jubilsum. Det
er to roevognslokomotiver, der fyl-
der 75 Ar. De,

der 75 Ar, De er, sividt vides Den-
marks =ldsbe aktive lokomotiver.
Statsbanerne har dem i hvert fsld
ikke mldre. De to lokomotiver er
begge bygzet i Mlinchen 1879 og 78
hos Krauss % Co.

Det m& have wmret kram, de lave-
de dengang, for bortset fres en ke~
deludskiftning for et par Ar siden,
har det ikke ikke weret ngdvendigt
at reparere dem 1 de 75 &r.

Kgbssummen eor imidlertid nmesten
det mest fantastiske ved det hele,
1detv de blev kgbt til sukkerfabri-
ken for henholdsvis 2000 og 1500kr.!
\Se ogsi billedet side 26,

10 forskelilige
MODELJ ERNBANEBLADE

TYSKE FRANSKE ENGELSKE AMERIKANSKE
sendes portofrit
mod forud indsendelse
af kr.l0,00 til
"MODELBANE - nyt™
B, Merkel Pslsdorf, Kongevejen 128
Kgs. Lyngby

vd postanvisning eller ved.check.
- Omgiende ekspedition =~
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Leen | bredie | Lloengde bredde.
Facade Bo00. 5y 580 /oY
Gavl 135 | sy(8n | 241 |/29(/42)
E (udfoddet) 3o /5¢ (95 3o/
Tagryiler /8o 20 3vg 5¢
Vinduer (store) 32. /5 b8 29
~u~ (smd)| /8§ /5 29 29
Dgr 27 /5 52 29
Rrle (57) ‘Y32 (/10) 8/

Mal i ()drgi"' ""S%"“ over midle.

Hlle mdl i mm.

VI BYGGFR EN REMISE ==
(fortsat fra side 18)

her gjort det, tillige sider og
gavle.

Vi skulle nu were klar til sem-
lingen af selve bygningen. En hje=lp
hartil or perspektivtegningen (fig.
£2)., Her kan De se, hvordan hvert
enkelt hjgrne samles. Det er 1ikke
sA swert, som det ser ud til, nAr
blot man forst samler "murene' og
s&, efter st selve "kassen" er sam-
let, asmtter alle 1listerne pA plads.
[=g merke til, at den side af vin-
duesglassene, der er tegnet med
tusch, skel vende udad. Resultatet
af, at man maler slle dele inden
samlingen, er, at men f&r en over-
flade uden pletter, hvor malingen
ellers ikke har villet binde ph
1im o,lign. - Forneden pi bygnin-
zen kan lmgges en kant pi cs.l0mm
af smisten eller "cement". - Det
pynter!

sS4 gAr vl 1 geng med taget. -
Jot laves af samme materialer som
s1derne. Porst skeres det ud efter
de opgivne mAl og derefter beklmdes
det over det hele med fint sandpa-

pir, der er klippet i strimler af
en bredde pA ca. 20 mm. Man ghr
frem pA samme mAde som nAr man lmg-
ger tagpesp pA sit sommerhus. Man
begynder forneden p4 de to langsi-
der med fgrste strimmel. Anden
strimmel lmgges sd ovenover og sh-
ledes, at den rager 5 mm henover
den ferste (se fig.3). WAr hele
huset
taget er beklmdt med "tegpep” set-
ter man det 1gst over huset, for st
prgve, om smiget er rigtigt. Efter
at taget er rettet ind, si det pas-
der, skmres lister til for et beva-
re smiget og afstive taget.(Se fig.
4) Det er klogt tillige at anbrin-
ge nogle langsgiende lister, sd det
kan undgis, at taget slir sig.
Ferst nu kommer turen til tag-
rytteren. Sider og gavle laves 11~
gosom nylig beskrevet ved selve
ygningen og taget. Det er tilrd-
deligt st forstmrke 1 hjgrner og
kanter med smd lister. Farven skal
vore som det gvrige hus, Y
Reghetterne laves af en rundatok
af tre, der skeres 1 passende lmng-
der og snittes 1 smig forneden. O=-
venpd smttes 4 som med fladt hoved,
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sdledes et de rager €-7 mm op. U~
venp2 disse limes skiver af psp”.
vet hele gives forst en geng sglv-
bronce, dernmst med en stiv pensel
der i1kke meler pent, gives brunt p‘
de 2/3 foroven og endelig sort péd
den gverste havldel."Skorstenene"1l1i-
mes pd taget og deres afstivninger
smttes ph. Disss or af stdltrdd og
sglvbroncerea (se fig.4)

Vil msn gere noget ekstra ud af
remisen, anbringer men et 11lle werle
sted med arbejdende folk, en kulghrd,
en vandkran med tilbeher, en vogn un-
der reperation, o. lign, Alt dette
skal vi 1 lgbet af sommeren tsge op
t11 behandling i MB-nyt, - s& De kom-
mer ikke til at kede Dem med Deres
remise. Skulle der wmre nogle ami
problemer angdende bygningen, De ikke
kan klsre, da skriv til os om det.

Vi skal a‘ prgve at hj=lpe Dem,

P.S, I neste ar. - marts nummeret -
bringes foto af den ferdige model.

Firmaet W, BSttcher 1 Tysklsnd pibe-
gyndte nogen tid efter at "Modell=-
behnenwelt" og "HO-Express" var glet
ind, udsendelsen af st mdnedligt hef-
te for modeljernbenebyggere. Det hed-
der "BSBttcher Bastel Briefe (BBB) og
er pi ca.20 sider. Abonnement (for et
kvartal = 3 numre) ksn tegnes gennem
MB-nyt ved forud indbetaling sf kr.
3,65. Bladet tilsendes da portofrit
i kuvert. Prgvenummer kr.l,25.
(Rubrikken fortsmttes s.27)

[NTERESSEREDE FOR DANNELSE AF EN

MErklin HO-klub

med stationsrt anlmg kan henvende
sig til Hr, Christoffersen, RYveng
318 efter kl.14,

KONTAKT MED

LESERNE

I denne rubrik giver vi ordpt frit
til vore lmsere, idet vi her brin-
ger forskellige indlmg, og ls=r si-
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Bn af jubilarerne! (Se side 23)

denne, der har almen interesse. Ar-
tikler og lign. bedes venligst ind-
sendt senest d.12. 1 méneden forud.

red.

*Modelbsne-nyt",
Lyngby.

Kunne det ikke tenkes, at bladet
kunne bringe en saglig vejledning m.
h. t. anlmg af udendgrsenlsmg. Der er
menge spgrgsmil, som det ville were
rart at hgre erferne folk udtale sig
om, bl.a. evantuel impregnering af
aveller. Da jeg har gjort den erfa-
ring, st skinner, der er samlet pd
elmindelig mAde med lsngsveller, vil
kaste sig, shsnart de bliver fugtige
har jeg tsnkt pk, om det vil were st
regne for form&lstgenligt at lmgge
udendgrs skinner pi samme mide som
de rigtige Jernbaner, altsd pd avel-
ler direkte i stenballast. Vil ble-
det bringe de erfaringer, som model~-
folk her pA dette omrdde.

Jeg har set ertiklerne om Anby~-
banen i Modeljernbanen igennem, men
her ikke kunnet finde ting, der be-
svarer ovenstédende.

P4 forhind tak.

maskinarb. E.f.
Skagen

Vi tekker for Deres brev og sksl
ved forste lejlighed bringe en arti-
kel om udendgrsbanens problemer, mé -

ske allerede i marts-nummeret, sid vi
kan fA afviklet "pAsketrafikken" ph
planmsssig méde. red.

Ti1l MB-nyt!

Hermed fglger den engang lovede
byggetegning og beskrivelse af motor-
agregatet MK/FK og Jeg hiber, at det
kan bruges. Jeg ligger ogsd med MX,
som hvhs det har interesse, stir til
rédighed for MB-nyt.

Selve blasdet er vi udmerket til-
freds med, det er holdt 1 et plen,
som efter alle solemsrker at demme
nok skal g&, og jeg havde ner sagt,
bare Modeljernbanen havde holdt sig
sig der og aldrig ghet si& langt ud,
ja sk havde vi 1kke mittet undwere
et blad 1 den bladlgse tid. De sid-
ste fem numre af MJ stod der Jo ikke
mere 1, end der ger 1 MB-nyt nu, og
en stadig lmser af MJ var kler over,
hvor det bar hen med bledet, s& det
var ingen overraskelse for os, da det
gik ind.

M.V.N., Asrhus

Vi tskker for tegning og beskrivel-
se, som vi skal forsgge at bringe 1
mer fremtid. Tegningerne er jo 1 hel
stgrrelse "0", hvad der ger dem lidt
svere at publicere, men det ghr nokl

red.

(Gr. pladsmengel denne gang mé de gv-
rige indlmg vente til nmste nr.)
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KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelelserne
ma veere os i hende senest den 12, i
maneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
Gl Strand 381, K.

Sekreler: fenrik O. Meyer, Glaciset,
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Norrebro Station.

Fast medealten: 1. mandag i hver
mianed. Mandag den 9. februar i Kegle
banens lokaler i Tivoli kl. 20,00 pr.

Maskinmester A. Gregersen holder
foredrag: Privalbanernes rullende ma-
teriel. (Medlemmer 1 kr.)

Model Jernbane Klubben ,HO.
Adresse: Nordkeaervej 1.
Der kan endnu optages 3—5 medlem-
mer i klubben. Henvendelse VAlby 5109.
Wilsbech.

PRC-Klubben.

Kongevejen 128, Lyngby.

Kersel pa banen aflholdes d. 21. fe-
bruar d. a. kl. 15,30—17,45. Fri adgang
for abonnenter, geester 50 ore.

Rubriliannoncer

pris pr. ord: 15 ere (minimum 10 ord).
Annoncen ma vare indleverel senest d.
12. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i nasle nr.

Brugt urveaerkslokomotiv, i god stand,
af fabrikatet BING, kobes. Billet mrk.
nr. 1153 til MB-nyt.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
kortformat og forsynet med tekniske
dala pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Lyngby.

SOGES: Marklin vognbelysning 484/1,
kontaktpult 474/4 og 475/4, gerne brugt.
— Tilbud til dommerfuldmagtig Alke
Bentsen, Thisted.

Har De noget De vil swwige?

Sd benyt vore rubrikannoncer
Det er jo netop de mennesker,
som De onsker at i i tale, der
leeser dette blad.

(fortsat fra side 25)
D.S.B.s nytarshefte.

Statsbanearbejdet har mange former,
bide de mere udadvendte: den direkte
kundetjeneste, ekspeditionen af rejsende
og gods pr. bane, bil eller skib, og de
hyppigt mindre kendte, der dog alle er
et led i virksomheden.

En af de vigtigste af D.S.B.s arbejds-
fronter er sikkerhedstjenesten, fordi det
fra banernes forste dag for over 100 ar
siden har veeret lov, at sikkerheden var
det forste. Man skulle helst kore hurtigt,
rettidigt, hyppigt og bekvemt, men frem
for alt sikkert.

I ar har D.S.B. valgl i sin nytars hil-
sen — foruden billeder af tog, skibe og
biler i fart — al vise billeder fra de
mindre kendte omrader indenfor sik-
kerhedstjenesten: de to tekniske afde-
lingers undersogelses-virksomhed og
kontrol med, al anleg og materiel er
i fuld orden.

X

Modelbane- .

Tidsskrift for jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Kgs.
Lyngby. — Udgiver og ansvarshavende
redaktor: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med Lydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
arel. Arsabonnement 10 kr., udland 11 kr.

Bladet forhandles i lossalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:
~ Odense Hobbycenlral, Vestergade 89.
ARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ore pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved be-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 12, i
mineden forud,
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IMPORT AF B&GGER o)
OG TIDSSKRIFTER
FRA HELE VERDEN

D D 9

Tidsskrifter
) Dansk: Modelbane-nyt 1 kr. pr. nr.
udk. hv. maned
I'. Tysk: Miniaturbahnen 3,70 kr. pr. nr.
f/ udk. hv. 3. uge
N Iingelsk: Model Railway News 1,40 kr.,
> pr. nr. udk. hv. maned
% Engelsk: The Railway Modeller 2 kr.
'E pr. nr. ndk. hv. maned

Amirk.: Railroad Model Craltsman

4 kr. pr. nr. wilk. hv. maned

MARKL I N Ho (ordre modtages pa alle katalog-nr.)

Lige og runde skinner...................... kr. 240
Handbetj. sporskifter................ pr. stk. - 20,00
D-togsvogne (351 & 353) ............ - - - 18,00

- 354-pakvogn ........... - - - 21,50
HovedEalBlogl. « fsm Sl ohbn v v etesfomsmm siisssess - 1,50

TRIX

Nyt-katalog CLOD2) im0 s s semdiavasnds kr. 1,00
TRIX Handbuch »1:90« ...........cocnvvn... - 6,50

FLEISCHMANN

Kalalog Spor Q. cinaiie s vaise valvain s s kr. 1,50
Katalog spor HO ............. S R - 1,00

BENMT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kgbenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703
Obs.! Forretningen er fiben mand., onsd., torsd. kl. 1017, fredag kl. 10—-20. Lukket tirsd. & lord.
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