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HOBBY CENTRALEN

ALT | MODELJERNBANER

Byg selv — vi har det rigtige verkloj!

Stanley kniven m. 5 blade ... 6.00 Héandboremaskine m. stander 16.50
Noglefile m. skaft, 6 stk...... 6.50 Handboremaskine............ 8.75
El loddekolbe, 65 W......... 19.25  Metalbor fra 1.5 mm, ialt 9 stk. 2.75
Loddesat (kolbe, tin og sal- Lovsave ........cooiiveeinnnn 1.85

miaksten) ..o iicaviesie 270! DekUDBISAY: ovais sic v o inmviaiernlers 5.50
Loddetin pr. meter .......... 0.75 Finslibemaskine m.udveksling 16.25
Salmiaksten.................. 1.05 Mikrometerskrue............. 15.00
Loddefedt pr. dase........... 1.30 SkyAelre: .:..cusemeovis oo 5.75

Hen 0 se hos HC MBNTERGADE 10. Kebenhavn K. Byen 5714 x
(Provinsordrer ekspederes omgdende)
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BENT PALSDORF

Holmens Kanal 32, Kebenhavn K. - Postkonto 53761 - Telefon Byen 5703
Obs.! Forretningen er dben 10—17, fredag kl. 10—I8.




NYT fra Nar og Fjern -

VI HYGECER O

Plakaten il wdstillingen Vi hygger o™, Det er en klude-
Mipaplakat af Jonn Jordan.

» Vi hygger os‘ =

i Forum fra 23. Oktober til 1.
vember var ogsi af interesse for
modelbyggere, idet flere"stands" vi-
ste ting til model jernbaner. ler
var to kg¢grende anleg, hvoraf det
ene var af et ret anseeligt om-
fang,( dog ikke si stort, som an-
nonceringen over hgjttaleren ville
give det udseende af) med fantasi-
fulde bjergpurtier og broer overs
dybe klgfter, som togene passere-
de med en svimlende fart og med
forbavsende fi afsporinger. Det var
et virkeligt driftsikkert anl=zg med
LONG sporskifter og skinner og mo-

No~

torvogne - og signaler (D.M.T.).
Desvarre blinkede disse sidste med
grgnt lys til stadighed hvad der

Fig.l

virkede 1lidt misvisende for mere
Jernbanekyddige, men forhdbentlig
bliver det rettet til en eventuelt
kommende udstilling. - ‘"lHrklin,
Faller, MIBA og MODELBANE-nyt var
ogsA med pA udstillingen, som igv-
rigt trak mange mennesker til, der
ville se, hvordan andre og de selv
kan "hygge sig" i deres fritid.

efter krigens gdelzggelser. - MAO's
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Fig.2

kommunistiske Kina har specielt set
ngdvendigheden af i hurtigst muligt
tempo at genopbygge transportvese-
net og herunder ikke mindst jernha-
nerne.

Elleve nye jernbanelinier er ble-
vet bygget og sidste Ars gods- og
passagertrafik oversteg 1950's med
33.2 %. Lokomotiver er blandt de
nye produkter fra Kina's maskinin-
dustri, og vedfgjede billeder vi-
ser nogle af disse ret svere loko-
motiver. Det pad fig.2 er igvrigt
opkaldt efter “ao selv.

MODEL-JERNBANE
i SKUFFER

I "ITALMODEL treni" finder vi ne-
denstiende curigse forslag til 1gs-
ning af det for siA mange modelbyg-
gere aktuelle problem: - Hvor skal
Jeg anbringe min bane?

Her er lgsningen - put det ned i
skuffen.

Nz, vil De sikkert sige, si kan
Jeg da ikke kgre med det.

Jo, De skal blot anbringe banen

Fig.3

sA snedigt, at skufferne kan stil-
les sammen som vist i figur 1. Gen-
nem tunneldbninger fgres sporene
fra den ene skuffe til den anden.

Man kan efter behag anvende en op-
stilling med 2, 3 eller 4 skuffer,
som blandt andet fig.2 viser ek-
sempler pA.

I fig.2 ses ogsd, hvordan man kan
kamouflere "samlingerne" af skuf-
ferne, - altsi siderne. De kan
for eks. danne en del af et bjerg-
parti, de kan vezre en vej, som lg~-
ber over banen, eller en gangbro
over sporene pi en station. Der er
mange muligheder for at skjule dis-
se ret ngdvendige stykker trz, men
man kan jo udmzrket hist og her,
foruden tunnelmundingerne, foretage
udskeringer, for ikke at fA de ret-
te linier til at dominere alt for
megdt.

Skufferne stgrrelse ma Jo dels af-
hznge af pladsforholdene og dels
af, hvor stor en bane, man vil byg-
ge, men for eks. vil 4 skuffer pa
%0 cm x 45 cm kunne give et pen$
lille anl=zg pA 1,80 m x 0,90 m og
har man mulighed for at lave skuf-

ferne dybere, vil det selvfglgelig
ikke vere nogen skade til. Med hen-
syn til hgjden (eller dybden) af
skufferne, er det lidt sverere at
give bestemte mAl, men
Jo "landskabets"

her spiller
hgjde selvfglgelig
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ind, og tillige mA man tznke pi at
en skuffe med for eks. meget lave
gider ikke fAr den samme stabili-
tet som een med hgje sider og tyk-
kelsen af det anvendte trz er der-
for ogsi en vigtig ting at tage
vare pi.

Imidlertid er idden efter vor me-
ning ganske morsom, Og redaktionen
vil vere meget glad for at hgre fra
den fgrste modelbygger, som har la-
vet modeljernbane i "skuffer".

BP.

Hvad med "

. Stremment
i?%\ AAAAAA

- x
220v

= Q

Ja, det er et spgrgsmil, der bli-
ver stillet af bAde begyndere og
1lidt mere erfarne, - og det stilles
ofte.

Vi vil derfor her bringe en eller
rettere nogle artikler om emnet.

Det vil ikke blive alt for videnska-
beligt, da artiklerne helst skal
kunne forstds af si mange som mu-
lig. - Vi begynder straks med ot
spgrgsmél :

HVAD ER BYSTROMMEN?

Det er den strgm, som el-varket
leverer Dem gennem den elektriske
mAler, der som regel er anbragt i
entreen eller eventuelt pd trappe-
gangen. Ved mAleren sidder sikrin-
gerne, som ved kortslutning eller
overbelastning skal udskiftes.(Dog
sgrg altid for at finde Arsagen
til at sikringen gik, f¢r De sztter
en ny i - ring eventuelt til Deres
elektriker, hvis De ikke kan finde
fejlen selv).

Hvad har dette med modelbane at
ggre? Jo, vent! Vi skal nemlig
vide, om bystrgmmen er jevn- eller
vekselstrgm, og hvad spznding den
har. Det stir pA el-mAleren. Det
mest almindelige er 220 V veksel-
strgm, sjzldnere 110 Volt eller
127, eller 110 respektive 220 volt
Jevastrom.

Hvis De har VEKSELSTROM, skal De
bruge en sikaldt transformer (eller
transformator ), som omdanner strgm-
men fra den hgje spending (110,127
eller 220 volt) til den lave sp=zn-

(fortsmttes side 167)



Side 166

November 1953

I septembernummeret nevnte vi som
en af sevzrdighederne pA trafikud-
stillingen i Miinchen, det store
modelbaneanleg i spor 0O, bygget af
modelklubben i Miinchen.

Vi nsvnte i korthed anlesggets da-
ta og ldvede at bringe et par bil-
leder og en videre omtale.

Det sker her, trods det, at vi
gerne havde villet bringe en bedre
skitse af selve baneanlmgget. Det
lykkedes desverre ikke, men vi hi-
ber alligevel, at lzserne kan fi
et lille begreb om anlmgget ogsi
ved at sammenligne med billedst
nederst p4 side 166.

Anlzgget, som madler 10 x 60 m og
har en sporl=ngde pi& 1300 m, har
en hovedbanegaard ~ Warnfeld Hbf.
(1), en station"Moosburg"(2) med

Modglbane
Spo:- 0.

(DVA i Miinchen 1953)

rangerbanegirden "Rollhagen" (3)
med ankomst-, strzknings-, og af-
gangs"riste" for godstrafikken (de-
monstreredes i funktion). (4) er
en remise for ellokos, (5) for
damplokomotiver, og (6) jernbane-
fergen mellem "Merkurhafen"(7) og
"Nordhafen"(8). Denne f®rge, som
kunne tage 10 godsvogne, fik man
oged at se i drift.

En station af gennemgangstypen
var placeret i anleggets midte wed
en 1lille by, og at stgrre fabriks-
anl®:g ved Warndorf (1) var ogsi at
finde.

Hele driften reguleredes fra 3 DB
kommandoposter af "sporplantypen",
hvor betjeningsnggler og hindtag
er anbragt direkte pA deres plads
pA sporplanen, ¢z som allerede
nevnt ( i nr.9/53) med gik der til

Vue over anlagget med station wernfeld i forgrunden tilhgjre

-

¥~’
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Modelbygger ved montage af et
damplokomotiv.

anlegget 170 sporskifter og lige-
si mange signaler, og ca. 2500
relaiser. Alene til ophzngning af
k¢gretriden miAtte man tage 700 ma-
ster ( Fa. Sommerfeldt) i anven-
delse.

Damploko-remisen (5) - (MIBa-

nr.11/53)
Et anlmg af det omfang er selv-
\ fglgelig ikke legetgj, men et vir-

kelighedstro middel ti#l at ansku-
J sligggre, hvorledes DEUTSCHE BUN-
YESBAHN i dag med sine mest moder-
ne anleg lgser de mangeartede
transportopgaver.

BP.

(Billeder: "Eisenbahn", Wien
og MIBA-Verlag, Niirnberg)

EVAD MED STROMMEN? (fortsat fra 8.165

ding pA hgjst 24 volt, som er til-
ladt til transformere, der bruges
til legetgj --- og herunder hgrer
altsd ogsA transformere til model~-
Jernbaner. Vore forzldres tog var
faktisk livsfarlige, da man her
gennem en modstand tog strgmmen
direkte fra stikkontakten - det er
altsi uldvligt idag.

En ordentlig transformer koster
fra ca. 50 kr. og opefter, men kgb
kun de anerkendte mzrker, da en
darlig eller uhensigtsmessig trans-
former kan gdelzgge meget af for-
ngjelsen ved en modelbane.

Hvis De derimod har JEVNSTRZM,
stiller sagen sig straks vanskeli-
gere, idet De s& mi vzlge mellem
fglgende muligheder:

1) En roterende omformer, d.v.s.
en motor bygget sammen med en dyna-
mo, der leverer den lave spending
til toget, eventuelt med indbygget
fartregulator, eller med en 1gs re-
gulator modstand. En sAdan omfor-
mer er imidlertid bAde dyr og til-
lige vanskelig at skaffe, og husk:
det er meget vigtigt, at den giver
den rigtige strg¢m og spanding til
toget, da det eller enten ikke kgrer
eller brznder sammen. (Hvad der er
det rigtige til DERES tog, skal vi
senere nzvne, men en spznding pA
indtil 24 volt og indtil 3 amperes
strgmstyrke (50-75 V.A.) vil man
sjeldent vere giet helt galt i by-
en med.

2) De kan ogs4 kgbe en sikaldt vi-
brator, som laver jewnstrgmmen om
til vekselstrgm, men si skal De til-
lige have en transformer, der kan
#ndre den hgje spznding til den
spending, ved hvilken togene kgrer.
Selvom det mAske er lidt besverligt
at have to"omformere", s& er det
sikkert den billigste 1gsning pA
problemet.

3) De kan endelig ogsi anvende en
kasseret bilakkumolator ( den ma
Belvgglgelig ikke vere helt gde-
lagt i pladerne), men den skal ve-
re til 12 volt. Fordelen er bl. a.
at De fAr jevnstrgm ud, hvilket er
praktisk af flere grunde, og vil De
anvende perfektomskiftning kan De
bldt kpbe et tgrelement pa 15 volt
[ et sAkaldt gitterspendingsbatte-
ri), som kobles i rskke med akku-
mulatoren ( + til + ) ved omskift-
ningen af kgrselsretningen. Der er
imidlertid ogsi ulemper ved en ak-
kumulator, bl.a. ved at den skal
oplades ca. 1 gang om mAneden, hvad

->
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enten den benyttes eller ej, lige-
om der med mellem rum skal piafyl-
fles destilleret vand.

4) En sidste strgmkilde, som ogsi
pnvendes er TPRELEMENTER, hvor iser
typen POLAIR 4,5 volt fra Hellesen
kan anbefales, idet man kobler bat-
terierne i1 razkke - 3 eller 4 stk.
som i nedenstdende opstilling:

+)=(+

- +)-(_+)
1 2 3 4
hvorved man si kan f& spendingerne
4,5 -9 -13,5 - 18 volt tdl at kg-
re togene pA.

Dog mA det absolut FRARADES, at
man velger denne lgsning til andet
end en rent midlertidig strgmkilde,
da det 1 det lange 1gb er alt for
dyrt at kg¢re pd batterier.

Det var bystrgm, transformere,
omformere og meget andet - nu skal
vi til at se pA selve banen.

Her vil det sikkert vszre praktisk,
at vi lige nzvner de mest alminde-
ligt forekommende fabrikater, og
hvad str¢m og spsnding disse anven-
der. - Det vil sige for spor TT, HO
og O.

Fabrikat :sporvidde :spending:2 el.

:3 skin-
B R :nedrift
NMarklin C 12-20V+U 3
TRIX
N HO 7-16V:U 3
TRIX HO (16mm) 12V Je 3%

) og tillige T7-14V Ve 3%
Fleisch- EO T=14V Je 2
mann 0 T=14V Je 2
Rokal TT(1l2mm )12V :U 2
DUBLD ;

(Meccano) HO 12V Je 3
Lionel 0 8-16V U 3
Rivarossi*#*)HO T7-15V U 5 Bl
og 12 V Je 2
Long HO 8-16V U 3
Bodan HO 12-20V U 3

#) 2-gkinnedrift for 2 tog med ud-
skiftelige - vendbare - slmbesko,
der muligggr 2-togsdrift af hinan-
den nafhengigt reguleret pA samme
spor. Let ene tog kgrer strgmmes-
sigt pA hgjre skinne og midterskin-

ne, medens det andet benytter venstre

skinne og midterskinne, altsi i re-
aliteten fzlles returstrgm gennem
midterskinnen.

##) Rivarossi fremstiller ogsi tog
(fortsm=ttes side 173)

VI BYGGER =~
Dobbeltvogn AD/AY

For at kunne forgge lmngden af
lyntoget "englenderen" og samtidig
opnd at fgre toget over Storebelt,
uden at dele det mere end eet sted,
indkgbte DSB i 1951 et s=t dobbelt-
vogne hos Scandia i Randers. Vogne-
ne svarer i det vasentlige til en
Ac-vogn og en Av-vogn samlet pA en
fellesbogie.

For at bygge vognen krzves for si
vidt kun, at man fglger de to teg-
ninger midt i dette blad; men for
begynderen er méske en kort kommen-
tar pA sin plads:

Med hensyn til forsterkningerne i
taget ("sikkerne") kan disse ( i
skala HO ) fremstilles af sytrid,
som man syr hen over taget og der-
efter limer eller lakerer fast.

Samlingen pA fellesbogien foreta-
ges siledes:

I pladen fra AD sksres gevind pi
¥8", i pladerne pi AY og bogien bo-
res hul, si skruen gir let igennem.
Skruen har kun gevind pi det yderste
stykke, derved kan den strammes
helt og alligevel lade AY og bogien
sidde 1¢st p& det inderste stykke.
Skruen skrues i nedefra.

God forngjelse med byggeriet - og
si imgdeser vi gerne fotografier af
den ferdige model. - Men begynd at
bygge i dag, i nzste nummer fAr Ule
nemlig travlt med at bygge DSB's
dieselelektriske lokomotiv litra
Mx.

llange modeljernbaneinteresserede
har sikkert spekuleret pA eventuelt
at bygge i en sporvidde mindre end
HO, for selv om man har interesse
for modelbaner, er det jo desverre
ikke altid, at man har "husrum" til
det. Anlmgget i"spisebordsstgrrel-
se" er jo slet ikke si let at lave
i spor HO, og mange mennesker har
faktisk ikke stgrre plads end det
at afse til banen.

Spor TT = 12 mm gporvidde kommer
derved ind i billeliet, og "MB-nyt"
spgrger derfor sine lesere, og hi-
ber at hgre, om de ogsi gerne ser
noget i denne sporvidde i blgdets
spalter. Sk

/
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Sporvogne paa
Raadhusets tag

Sjov udstilling om byens sporvejsdrift i 90 aar

P4 Bymuseet i RAdhusets trange
tagetage er i denne mAned Abnet en
udstilling om sporvognsdrift i Kg¢-
benhavn fra 1863 til 1953. Udstil-
lingen viser en rzkke sjove gamle
minder fra svundne tiders sporvog-
ne og udstillingen, som varer til
sidst i november, er nok et besgg
verd.

Blandt attraktionerne vil den sto
re model-sporvognsbane nok komme
ind som en flbdt nummer et. Der er
montgr A. Kattrup, som i de sidste
17 &r har fremstillet kgrende mo-
deller af alle de sporvognstyper,
som i tidens lgb har k¢rt pi de kg-
benhavnske gader. Alle motorvognene
kan kgre, og de vil blive demonstre
ret pA skinnerne hele udstillings-
tidens
tiden igennem. Men ogsi de mange

gamle og nye billettyper og regle- !

menter vil sikkert blive grundigt - o

studeret. En del af billetsamlingen TO historisk interesserede spor-

er noget for sig, idet der er her vognsfunktion®srer har arrangeret ud-
udstillet billetter fra alverdens stillingen sammen med museumsinspek-
lande, fra ¢strig og Japan, fra tgr Steffen Linvald. Her ses Rudolf

Christiansen og Kurt Andersen pA hvex
side af museumsinspektgren bag en
l1ille del af modelbanens store vogn-

Nordamerika og Afrika, ja, fra de
mgst utrolige steder p& kldden.

Som kuriosum kan nzvnes en billet
fra en af de forenede Stater i Nord
amerike, hvor der p& billetten er
afbildet mend med og uden skag, el-
ler skallede mz=nd, unge og ®ldre
damer, og kommer der si for eksem-
pel en skegget mand op pA sSporvog-
nen, s klipper konduktgren simpelt
hen manden med skmgget i skmgget}

- ja, altsd pA billetten naturlig-
vis, - s4 kan han i1 hvert fald ik-
ke senere for. eks. give den til

en smuk ung dame, og lade hende kg-
re videre p4 den samme billet -
praktisk, ikke sandt?

Jen allerwidste sporvogn frs 1864 findes | en vidunderlly fremstillet
samtidlg

(Illustrationer - Folitiken )

MODELSPORVOGNE

er herhjemme desverre et endnu
ret uplagtet virkefelt for mo-
delbanebyggere, trods de mange
fordele, disse byder pA. Vi har
imidlertid fra forskellig side
féet opfordring til at bringe
noget herom, og vi legger for
denne gang med en artikel om -Ah, det er bare Jensen, han plejer
de rigtige sporvogne. at kgre trolleyvogn ...
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v/ Leif Bang

TIDEN FPR HESTESPORVOGNENE

Torsdag de . 22. oktober 1863 Ab-
nedes den fprste sporvejslinie i
Kgbenhavn, men allerede lznge fgr
havde man kendt til offentlige tra-
fikmidler i byen. Kapermognene kg¢r-
te sfdledes 1780'erne fra "portene"
og ud i omegnen og fra 1828 fand-
tes der droscher med faste holde-
pladser. Droscherne kunne dog ikke
holde trit med befordringsbehovet,
utilfredsheden voksede, og bladet
"politivennen henledte i 1840 op-
merksomheden pd4, at man i Eamburg
havde nogle kgretgjer, som kaldtes
omnibusser, der sikkert kunne passe
for- kgbenhavnske forhold. Allerede
Aret efter Abnedes sA af en vis hy-
rekusk Petersen den fgrste heste-
omnibuslinie, der hurtigt fulgtes
af mange andre. Det nye befordrings
middel vakte straks tilfredshed,
men aflgstes snart af mangesidig
kritik. VYognene var si smalle, at
de to rzkker passagerer ikke kunne
undgé at stgde kn=zene mod hinanden.
KEgrslen var ikke behagelig pA grund
af den toppede stenbro, og passage-
rerne medtog biAde store pakker og
hunde. Kun een ting klagede man ik-
ke over:. den langsomme k¢rsel.

Folitivennen fra 3C. april 1842
skriver bekymret:

"Det er vist utilladeligt, at Om-
nibusserne, iser de filrspendte,
med en sand Jehus-Fart ikke alene
gJennemfare Stadens Gader, men at
denne Fart ikke nogenlunde sagtnes
ved at passere den smzlle Vester-
gade ligesom Broerne, da paa denne
Aarstid mange Fodgjengere befmrde
samme. Det gnskes paalagt disse
Omnibuskudske, der gennemstrejfer
Stadens aader, at kgre i lag eller
Trav, saalenge de befare Stadens
Grund; thi det har vel ikke saa
stor Hast for de mere Formuende,
om de komme en kort Tid fgr eller
senere til deres Forlystelsessted,

Bang og John lundgren. 3om kilde er delvis benyttet Sporvejenes festskrift

at Gaasende, der maaske een Gang u-
gentlig vilde nyde frisk Luft, skul-
le udsettes for Overkgrsel og mu-
lig Radbrekning. Man haaber derfor,
at der fra Vedkommendes Side vil
blive taget Forholdsregler i denne
Henseende, og det saameget mere,
som en Omnibus, kun forspendt med
to Heste, har veltet i Gothersga-
de, ikke langt fra Folitidirekteu-
rens Bopel."

Allerede i januar 1842 havde man
igvrigt faste kgreplaner til Fre-
deriksberg og til de forskellige
rpter havde man navne i stedet for
linienumre. I 1845 fandtes 30 omni-
busser i Kgbenhavn, hvoraf strgg-
bussen til Frederiksberg var den
vigtigste.

Heller ikke omnibusserne kunne i
lengden sli til. Folketallet steg,
byen voksede, og afstandene blev
stgrre, hvorfor det var af betyd-
ning at finde et billigere og me~-
re tilfredsstillende massebeford-
ringsmiddel. Droscherne og omni-
busserne skumplede og larmede, ga-
debrolegningen var i en beklage-
lig tilstand, som gjorde det van-
skeligt at trzkke svere l=s, si-
ledes at to-spendige omnibusser
kun kunne medfgre forholdsvis f&
passagerer, mens de fir-spendige
var dyre i brug og vanskelige at
styre i de snavre gader.

HESTESPORVOGNENE

Imidlertid ver jernbanernes #ra
indledet med Abningen af Stock-
ton-Darlington banen i 1825. Len
tanke 14 da n.., at man med skinner
kunne tilvejebringe en jevn kgreba-
ne i de ujevne gader. Skinnerne maAt-
te blot forsznkes, s& deres overkant
flugtede nogenlunde med de toppede
brosten, og i skinnerne midtte dan-
nes en rille til at optage hjul-
flangen, der sikrede, at hjulene
fulgte skinnerme, og i 1857 frem-



November 1953

MB-nyt

Side 171

Fig.l - De fgrste sporvogne kom
fra England.

sendte en lgjtnant C.F. Garde sit
fgrste til Kongen stilede andragen
de om tilladelse til anleg af en en
kelt sporvej fra Hgjbro gennem Vim-
melskaftet og Frederiksberg alle
til Smallegade med en sidebane til
jernbanen, samt eneret til pA spo-
ret at benytte for datte sarligt
konstruerede transportmidler, dels
for persomer indtil 120, dels for
kreaturer og varer. Den 20. april
1857 blev andragenet dog nedstemt
af borgerreprzsentationen med 30
stemmer mod 1.

Lgjtnant Garde var dog ikke ene-
ste ansgger om sporvejskoncession.
Litteraten, bladudgiver, skolehol-
der, cand. theol. Feter Larsen hav-
de allerede i 1855 indsendt ansgg-
ning om eneret piA anlmggelse af en
sporvej efter en af ham angiven kon-
struktion, som gik ud pa, at der i
vejbanen anbragtes flade jernskin-
ner, hvorpid almindelige vognhjul
kunne lgbe. Midt imellem disse lg-
beskinner skulle anbringes en tre-
die skinne - styreskinnen - forsynet
med en rille, og en pA hjulakslen
anbragt stang bar et lille styrehjul
som ved at trykkes ned i styreskin-
nens rille skulle tvinge vognhjule-
ne til at fglge lgbeskinnerne. Ved
at heve styrehjulet blev kgretgjet
uafhengigt af skinnerne og kunne da
fortsztte sin vej som almindeligt
kgretgj. Den B. febr. 1856 opndede
cand. theol. Larsen eneretsbevilling
til udn{ttello af konstruktionen
og den 29. sept. 1858 blev af kom-
munalbestyrelsen anbefalet 10 &rs
koncession, forudsat at anl=gget
var taget i brug inden 2 Ar. Den
kgl. bevilling kom d.22. nov. 1859,

men opfindelsen blev dog aldrig
fgrt ud i livet. Det eneste Larsen
opniede var at blive den fgrste be-
villingshaver for sporvejsdrift i
Danmark.

Garde tabte flog ikke wodet. 1857
indsendte han yderligere 4 ans¢gg-
ninger, men stadig uden held, og
fgrst i 16860 fik bhan med sin sjette
ansggning gjort stemningen gunstig
for projektet. Efter udstedelsen
af Danmarks fgrste sporvejslev d.
23. januar 1862 var vejen fri for
l¢gjtnant Gardes koncession.

Garde ville benytte en vogn opfun-
det af Loubat, som kunne kgre biAde
PA skinner og almindelig landevej,
hvilket var opnéet ved, at hjulene
havde lgse flanger, som kunne sen-
kes ned i sporrillen, nir der kgr-
tes pA skinner og hmzves, nir der
kgrtes pA landevej.

Flanen skulle nu fgres ud i livet
og der krmvedes bAde penge og for-
ngden teknisk indsigt, hvorfor Gar-
de havde sggt forbindelse med en
civil- og marineingenigr A.F. ligl-
der, bosat i Hamburg, til hvem han
efter nermere fastsatte betingelser
overdrog alle rettighederne. bgller
var en sterk modstander af Loubats
vogn og mente, at en "gade-jernba-
ne" mAtte have vogne bundne til spo-
ret, der gav et mere roligt 1gb.

Det blev dog ikke Mgller selv,
der kom til at fuldfgre verket, han
opfyldte ikke de af Garde stillede
betingelser og koncessionerne blev
bverdraget til d'herrer Croskey x
Wagstaff, London. Overdragelsen
#il det engelske selskab fandt da
pted, og der dannedes snder formid-
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Fig.2 - 1895.

ling af C.F. Tietgen et engelsk
foretagende "Copenhagen Railway
Company Ltd.", som d.19. Juni fik
ministeriets sanktion pA overtagel-
sen af rettighederne.

F4 dage efter sattes sporarbej-
derne igang, og i lgbet af sommeren
ankom de fgrste otte toetages hvid/
gulmalede vogne fra Birkenhead i
England. (Fig.l)

I slutningen af oktober 1863 var
strekningen fra Frederiksberg Rund-
del til Tivoli fzrdig, og &bningen
fandt sted den 22. oktober. Danmark
var hermed det nmstfgrste land pa
det europmiske kontinent med veri-
tabel sporvejsdrift. To mineder ef-
ter indvielsen var strzkningen gen-
nem 3tormgade - lgjbro - Holmens
Kanal - Kgs. Nytorv og Bredgade til
5ct. Anne llads fzrdig, og driften
p4 liniens fulde lzngde Abnedes 1l
juledag. Lgjtnant Garde havde alt-
s4 nu set, at "Btrgget" ikke egne-
de sig for sporvogne og havde fun-
det vejen rundt om Sldtsholmen.

Det engelske selskab kom imidler-
tid ud i gkonomiske vanskeligheder,

Z-Vogn pd Stormbroen.

og kun med besver fik man i efter-
Aret 1865 fulafert den tiltrangte
¢sterbro-strekning frs Sct. Ann=z
Plads til Lille Vibenhus. Der ind-
ledtes forhandlinger med C. F. Tiet-
gen, hvor det lykkedes - efter si-
gende i lgbet af 5 minutter - at
enes om vilkArene for dannelse af
et dansk selskab til fortsettelse
af sporvejsvirksomheden, og som
det fgrste af de Tietgenske aktie-
selskaber stiftedes da "Kjgbenhavns
Sporvej-Selskab".

I de fglgende Ar dukkede flere
sporve jsselskaber op, og i 1895
fandtes ikke mindre end 6 konkurre-
rende hestesporvognsselskaber og
2 hesteomnibusselskaber.

"Kjgbenhavns Sporvej-Selskab" (18
(1866) med byens gamle stamlinie (se
fig.2.) og mange senere®betydelige
linieanl®eg var i omfang det stgrste.
"Ngrrebroes Sporvejsselskab" (1867)
kunne udbetale aktionzrerne meget
store dividender af selskabets ene-
ate linie fra Kgs. Nytorv gennem
det tet befolkede Ngrrebro-kvarter,
men ogsi "forstezdernes Sporvejssel-
skab" (1872) med den populzre Fari-

e S e -
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Fig.3 - Hestesporvogn fra
"Forstadernes Sporvej"

aagsgadeiinie havde fine Arsudbyt-
ter. (Fig.3). "Frederiksberg Spor-
vejsselskab" (1872) nlede med sin
lange stremkning ( med og uden spor)
fra Smallegade gennem Btrgget til
Kgs. Nytorv, hvor de r¢gde omnibus-
ser,med de oplgftelige "Keiflerske"
styrehjul, havde holdeplads (Fig.4).
"Falkoneralleens Sporve jsselskab"
med det lyseblAt uniformerede mand-

Fig.4 - "Feiflersk" omnibus 1872.

skab, havde ogsi delvis kgbenhavnsk
rute med endestation p& Halmtorvet.
Det sidst stiftede af selskaberne
"S¢lvgadens Sporvej" med liniefering
over Fredensbro og Tagensvej havde
gkonomisk den dirligste rute.

(Fortsattes n®ste gang med:

DANFSPORVOGNENE og ELEKTRIFICE-

RINGEN.)

HVAD MED STREMMEN ?
(fortsat fra s.168)

i spor O, men det ses ne-
sten aldrig i Danmark og er
ogsi mere legetgjs- end mo-
delbane.

H¥is man kgber et af oven-
nzvnte fabrikater og ikke
samtidig en transformator
af samme fabrikat, mi man
altsd ngje plAse, at der er
overenstemmelse med ovensti-
ende skema. Ellers kan man
risikere at gdel®=gge enten
tog eller transformator el-
ler i verste fald begge de-
le. ( Betegnelserne i ske-
maet under spending angi-
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ver: U = kgrer lige godt pA sivel
Jevn- som vekselspznding.
J2 = k¢rer kun p2 Jevnspanding)

Ler er i handelen herhjemme en del
forskellige transformatorer at fi,
men om dem alle gzlder det, at in-
gen a2f dem giver Jzvnstrgm ud.

kal man derfor bruge jzvnstrgm
til kg¢rsien, mA man altsid foruden
anskaffe sig en ensretter og en
sfdan, skal som regel bestilles
til form&let. For EO gzlder det,
at en ensretter til 1& volt ind-
gang giver ca. 14 Volt udgang (se-
lenensretter) og den skal helst
kunne t2le en belastning p& ¥2 til
1 ampere. Far man flere tog p& ba-
ner., vil man som regel have brug
for ca.2-2 Y2 ampere. Transforma-
toren kan for eks. vere den dan-
ske H.5.Y. p4 S50 N, der er tilstrmk
keliz stor til de fleste anl=zg.

(fortssttes i nzste nr. med strgm-
azer for 2 og 3 skinnedrift,
1eny_inadeling i _sektioner Metla )

Litteratur-nyt

TRIZ i 31 5LANL har udsendt en kom-
bineret jernbanebog oy katalog med
titlen "TRIZ TYIN RAILNAY Year book
and catzldgue 1954". Bogen indehol-
cer artikler om rigtige jernbaner,
anvigninger og planer for model-
uysger~ og beskrivelse af TRIA's
r. este modeller. coruden fir man
s% samtiuvig et komplet katalobg over
T.TsRk.'s produkter. kEogen, som er
g% 126 siaer og rigt illustreret,
voster kr.3,00 og forhandles af

EN_AMERIKANER

En af det amerikan-
ske jernbaneselskab
"New York Central"s
maskiner er uheldig-
vis "glet pi gulvet",
som det fremgir af
vedstdende foto. Den
skulle have varet pi
drejeskiven, men si
var den kgrt!

havn K. De kan dog ogsi erhverve
et eksemplar gennem liBenyt ved at
sende kr.3,00 + porto 2C gre til
os i frimerker.

CHINA'S> RAILYAYS med undertitlen
"A Story of Heroic Reconstruction"
er en lille bog pid 48sider om Ki-
na's jernbaner og deres genopbyg-
ning under lao's kommunistiske sty-
re. Skgnt bogen absolut er af et
synligt propagandamzssigt tilsnit,
mi den siges at have interesse bldt
ved at berwtte noget om Kina's ba-
ner idag, da man jo i lange tider
ingen underretning har fiet om ua-
viklingen p& de egne af kloden.
Tilmed er prisen ikke afskrzkkende,
idet “B-nyt kan tilsende Dem bogen
mod kr.l,00 i frimerker incl. for-
sendelse.

"~ Sig mig, hvor er den nazrmeste
jernbanelinie?"
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KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages meddelelser
fra nordiske mj-klubber. Meddelelserne
ma vere os i hende senest den 10. i
maneden forud.

Dansk Model Jernbane Klub.

Formand: civiling. Poul E. Clausen,
»Folmerhus«, Snekkersten.

Sekreler: fenrik O. Meyer, Glaciset
27, Kgs. Lyngby.

Klublokale: Nerrebro Station.

Fast meodeaften: 1. mandag i hver
maned.

Jydsk Modeljernbaneklub,
AARHUS.

Formand: Lokomotivfb. V. Dage, Otto
Rudsgade 37.

Sekreteer: Maler K. E. Serensen, Lye-
gade 7.

Kasserer: Lokomotivfb. H. F. Jensen,
Marstrandsgade 23.

Best.mdl.: Tomrer Max Hansen, Carl
Blochsgade 25.

Konstruktor [. Eriksen, Langenges-
alle 8.

Anleg i O. — Fast modealten: Hver
onsdag kl. 19—22.

Modeljernbaneklubben HO
Nordkervej | (2 min. fra Hvidovre SL.)
Formand: Poul Hegner, Nora 1012 v,
Kasserer: E. Wilsbeck, Valby 5109.
Moadeaften: Onsdag k1. 19.30.
Enkelte nye medlemmer kan optages
ved henvendelse til ovenstiende lele-
fon numre.

-
Rubrilkannoncer
pris pr. ord: 15 ore (minimum 2 kr.).
Annoncen ma veere indleveret senest d.
10. i maneden forud, for at kunne kom-
me med i naeste nr.

12 fotos af danske lokomotiver i post-
portformat og forsynet med tekniske
data pa dansk, engelsk og fransk. Sendes
portofrit mod forud indbetaling af kr.
2,50 til B. Merkel Palsdorf, Kongevejen
128, Virum,

Spor 0 Mirklin, gr. pladsmangel s®lges
1 stk. lok HR 66/12920, 3 vogne samt 12
buede skinner — alt virkelig velholdt.
275 kr. kontant. — Billet mrk. 11153 til
MB-nyt.

December-nummerel er i handelen

fra 10. december.

MODELBANE-tips

tiver regelmeessigt? Der er virkelig folk,
som korer i flere ar uden at smore —
og sa kan De ikke forsta, at det en dag
slet ikke vil kere. — Ved normal brug
ma De smore mindst hver tredie maned
og kun med fin olie, f. eks. symaskine-
olie — og ikke for meget. Eventuel gam-
mel olie og snavs renses forst af med
tetraklorkulstof, der ikke angriber de
elektriske dele.

Tidsskrift for Jernbaner i alle sporvidder

REDAKTION: Kongevejen 128, Vi-
rum. — Udgiver og ansvarshavende
redaktor: B. Palsdorf.

Annoncer: Ole Jaeger, Strandvej 265,
ORdrup 2164.

Eftertryk kun tilladt med Lydelig kilde-
angivelse.

Bladet udkommer med 12 numre om
arel. Arsabonnement 12kr.,udland 14 kr.

Bladet forhandles i lossalg af:
KOBENHAVN:

Hobby-Centralen, Montergade 10, K.

Hobby-Kewlderen, Nansensgade 74, K.

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32, K.
ODENSE:

Odense Hobbyforretn., Vestergade 89.
AARHUS:

Berg Radio, Guldsmedgade 40.

Legetojsmagasinet, Frederiksgade 17.
NORGE:

Narvesens Kioskkompani, Posthox125,
Oslo. — (Ogsa abonnement).

ANNONCER: 1/1 side kr. 100,00 (bag-
side 125,00 kr.) 1/2 side kr. 50,00, 1/4 side
30,00 kr., 1/8 side kr. 20,00. — Rubrik-
annoncer 15 ore pr. ord (minimumstakst
2 kr.) Rubrikannoncer betales ved bhe-
stillingen.

INDLEVERINGSFRIST for alle annon-
cer og manuskripter: Senest den 10. i
maneden forud.
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