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MODRLBANE=nyt - tidskrift for model-
baner og deres forbillede, de egent-
lige bener * Arsabonnement kr.10,00
udlend 11,00 kr.

Bladet forhsndles i1 lgsselg af:

Bent Palsdorf, Holmens Kanal 32,
Kgbenhavn K.
Odense Hobbyforretning, Vestergade
89, Odense.
ANNONCER: 1/1 side kr.50,00, # side
kr.30,00, 4+ side kr.20,00, 1/8 side
kr.12,00.. = Rubrikannoncer 10 gre
pr. ord (minimumtakst 1 kr.) Rubrik-
annoncer betales ved bestillingen.
INDLEVERINGSFRIST for slle annoncer:
Senest d.15 1 mineden forud.
B ++ - - -

INDU SR I=NYT

P4 det danske marked har der ikke
vist sig ovenweldende mange nyheder
i den sidste mined, men vi skal om-
tale et 1ille signel (Jgrgensen, Kg-
benhsvn) som er fremkommet fornylig.
Det er et sipnal af daglystypen og
fremstilles forelobig som hovedsig-
nel, fremskudt signsl og togvejsig-
nel, men flere tvper vil fgjlge ef-
ter. Signslet er nvdelig lavet m.

h, t. for eksempel beggrundsske=rmen
og skermene, som alt er gennemfort
pent, men desverre er bagsidens mon-
tage af ledninger, modstend m.m. ik-
ke rigtig hindwerksmessig god. Man
kunne bl.a. have gnsket sig, at led-
ningerne ikke hlev loddet direkte
t1l p=rerne, op ligzeledes synes led-
ningerne st have for dirlig isolsti-
on. Signalet swlges *11 HO, men skal
men holde sip til ngjeaptig skala, er

elektriske tilkobling til andre sig-
naler - denne har desverre ogsd fejl.
Dog dette sidste, samt de fleste af
de tidligere nmynte skavanker k¥ a n
nesten alle sikkert afhj=lpes, op
men mi Ydbe, at de bliver det, ds
signslet ser ganske pmnt ud pA an-
lmgget.

HAG, (Schweiz) = spor 0, 3-skinne-
drift - meder i &r med en ny, bil-
lig model af det schweiziske hur-
tigtogslok., Re 4/4 og et 1-Bo-2 el.
lok. med skrd front, en bagagevogn
med belysning og en ny dobbelttrans-
formator.

BUCO (Schweiz) = spor O, 3-skinne-
drift - har ingen ny lok.modeller,
men har forsynet de eksisterende
med en sz2rlig kontakt til vognbe-
lysning, Nye er de 4—akslede per-
son- bagage- og spisevogne i mere
modelmzsig udferelse end hidtil,.
sant en dben godsvogn med bremse-
hus og en vinvogn med 2 vinfade (u-
den indhold), Desuden har de et
sproskiftehus med plads til 4 koh-
takter til sporskifter etc, statie
onsbysning, pakhus med kran og led-
vogterhus, Problemet om konstant
vognbelysning har Buco lest ganske
fikst, ‘idet man ved hjzlp af luft-
ledning kan kere enten med 2-togs
drift eller bruge midterskinnen til
korestrom og luftledningen til lys.
Endelig meder de med en ny dobbelt
transformator pd 50 VA.

BAde Buco og HAG har som schweizi-
ske firmaer kun modeller af S,B.B.
mateyiel og kun elektriske lok, =
ingen damptyper.

WESA (Schweiz) 13 mm, 2-skinnedrift,
har ingen nyheder i &r og har ikke
udsendt noget katalog for 1?52. Det

samme gelder TRIX (Tyskland) 16 mm,

det deswmrre for stort op forholdet 3-skinnedrift.
mellem baggrundsslmrmens stgrrelse SRR W o o, TR
og matens hgjde forkert, TEndvidere
vedl=gees en forklaring af signelets
S Besog Danmarks morsomste butik

L@%

(ridl. Isafjordsgade 16)
nu Levstreede 2, By. 3010

MODEL OG HOBBY

Lesdele til modelbygning af:
Flyvemaskiner, elektriske tog, modelskibe, Racer-

biler og -blde. NModellandsby, dwergmusten, model-

teater m.m.. Polyform stgbeplastic. NMATERIALER

’

VERKTZJ , ARBEJDSTEGNINGER og ALVERDENS HOBRVBLADE.
HUSK, at LOVSTREDE 2 nu er stedet, hvor modelbyggere

mgdes og udveksler erfaringer.

[[=%

L e e ittt m bR HNMdR >0



g~
J1.
b g

december 1952

MB-nyt

side 3

LIONEL - U.S.A. "tin-plate" firma-
spor O har udsendt sit ketalog for
1952, Af nyhederne lmgger man S@r-
lig® merke til de dobbelte og tre-
dobbelte diesellokomotiver %A-A 0g
A-B-A) samt de stromlineformede luk-
sus pullman-car. Ogsd Lionel har en
del "arbejdende" materiel: kreatur-
vogn, hvor kreaturerne gar ud i en
fold eller fra denne ind i vognen,
melkevogn, hvor porteren setter mel
kejunger ud paa en platform, rampe
med transportbdnd til palmsning af
tonder, et sporskiftehus, hvor tra-
fikassistenten, nar toget n=rmer
sig,g4r ind i*' huset medens en por-
tor kommer ud og gir ned ad en trap-
pe, for nar toget har passeret, at
g4 tilbage igen,Stationsbygning med
kerende rejsegodsvogne pad perronen
ete, Som noget specielt for Lionel
er én del lokomotiver udstyret med
"magne traction": drivhjul og akser
er magnetiske, hvilket medforer for
gget gnidningsmodstand og bedre
trekkraft, idet hjulene ikke spil-
ler p4 skinnerne, hvis der sattes
for mange vogne pé.

Tipvogn fra "biller-ba.n"
FR S ND

kommer der en morsom nyhed for bi:
de yngre og mldre modelbyggere.

Det drejer sfg om smalsporsbane,
altsd sporvidde HO (=16,5mm) og ska=-
la nermest spor 0. Den ghr under nav-
net BILLER-BAHN og er nmrmest at op-
fatte som en tipvogns- og grubebsane.
Den ovenfor afbillede tipvogn betje-
nes, hvad tipningen angér, ved at
trykke p&d et ef hdndtagene "D". Vil
men til- eller afkoble vognen, sker
det ved at benytte hdndtaget "F" pd
koblingsbgjlen "E". Lokomotivet er
af motortrnktor-typen og fremstilles
forelgbipg kun til urwerk, men det
overvejes at fremstille et lok med
elektromotor, dop er det endnu ilvke
muligt at sige, om det bliver til 2-
eller 3-skinnedrift. (Se isviigt an-
noncen pd bagsiden)

—— O mm= O ==

nyt —

FRA NER og FJERN

"SNAP-RBAR" 1 Togenel
PENNSYLVANIA RAILROAD har 1 eks-
prestogene mellem New York, Philadel-
phia og Weshington indrettet en "snap-
bar" med 10 siddepladser 1 en.af vog-
nene. Een automat leverer verm keffe,
en anden kold melk og frugtsaft, en
tredie smerrebred, ja, end ikke en au
tomat med kager og en med ice-cream
mangler. (D.E.F. 15-¢-52)

R

Luksuslyn Milano-Rom

De forste sf en serie elektrisk drev-
ne, nye luksus- lyntog er blevet leve-
ret til Itelien, hvor de settes ind ph
det 600 kilometer lsnge str=k fra MNi-
lano til Rom.

Fremtidige danske Itsliens-turister
vil blive befordret under s& komfor-
table forhold, at kun U.S.A.'s bergm-
te stremlinjede Pullmann-tog thler
semmenligning hermed. De nye tog ferer
af sted med en hastighed pd omkring
180 kilometer i timen og kegrer fra Mi-
lsno til Rom p& fem timer.

T41 luksuskupeerne herer privat bad
og telefon, Desuden er indrettet ud=-
sigtssalon og ber. (Pol. 16-11-52)

KENDER DE DEM?

Paa godsvognenes hjernestolper er
der anbragt forskellige hvide m=ar-
ker, som giver oplysning om VOg-

nens bremsesystem,
1. 4. g. E.
1. Vognen har gennemgaaende hoved—

2. 3.

luftledning, men ingen Zjernstyret

bremse’,

2. Vognen har en til hovedluftled-

ningen tilsluttet persontogsbremse

3. Vognen har en i international

trafik tilladt gqdstogsbremse,

4, Vognen har en i international

trafik tilladt omstillelig gods-

togs/persontogs trykluftbremse.

5. Vognen har godstogsbremse, som

ikke fuldt ud opfylder de inter-

nationale bestemmelser.

6. Vognen har bremse som nr. 4,

men den opfylder ikke fuldt ud

de internationale bestemmelser.
(fortsmttes side 4)
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- FRA "S,F.J." TIL "D.S.B," -

ODIN 1 Faaborg

Den 12,.julil 1876 &bnedes Odense-
Svendborg banen som den forste gri-
vetbane 1 Denmark under navnet "Syd-
fgnske Jernbsneselskab”. - I 1882
enlagdes strelninpgen Farbore-Ringe
og 1 18987, Ringe-Nyborg. Hele denne
strekning var enlert af staten, men
bortforpagtet til SFJ.

I 1897 &bnedes Svendbore-Nyborg
benen "S.N.B". Det vsr oprindelig en
privat gernbane for sig, men den blev
efter fi: &rs forleb overtrget af SFJ.
I 1906 Aibnedes Odense-Nr. Proby-Fen-
borg (0.N.F.J) og 1 1916 str=kningen
Fasborg-Svendborg. Disse 2 strieknin-
ger hgrte ligeledes under SFJ. Ielt
havde Sydfynske 218 ¥m bane og ver
sfiledes Landets storste privetbane.

SRJ's forste lokomotiver var smi
0-B=1 koblede maskiner. De bar nasvne
som det var skik opg brug dengang. Nr
1 hed "ODIN", nr.2 "THOR", nr.3 hed
"FREVR" 0.8.,v. Det var ret gode ma-
skiner, og de blev forst udrangere-
de 1 1905-10. Nr.9, som var 3-koblet
og bygpet 1 1881, blev 1 1221 ombyg-
get til ranperloko op her weret benyt-
tet 1ipe til 1949,

I 1889 blev det ngdvendiet at an-
skaffe et s~rlist lokomotiv til ran-
gering. Det fi¥k nr.10 og ver magen
til DSB's tidlirere litra N 186, Det

ve)ede 16 tons. Det ver en glimren=-
de 11l1le masVine, der har weret 1
brug lige til 1950,

I 1896 enskaffedes 4 swere per-
sontogslokomotiver nr,12-15. De var
koblet 2-B-0 og bygget 1 Smchsische
Meschinenfabrik, Chemnitz. De havde
en meksimsl hastighed pAd 100 Jm 1
timen or vejede 46 tons. Nr.14 og
15 blev forast-udrangeret 1 1950, og
nr.15 er det lokomotiv, der blev op-
stillet Stevnsgesdes skoles legeplads
1 Kgbenhavn.

I 1897-98 anskaffedes 4 stk,
1-B-0 maskiner med tendere. De blev
1 1923 ombyppet oz forlmnget til
2-B-0 pA SFJ's eget worksted 1 Oden-
se, I 1906 kgbhtes fre Henschel
Sohn til ONFJ fire svere 2-B-0 kob-
lede maskiner. Det er glimrende lo-
komotiver, der 1 ydelse nmrmer sig
DSB'as K-mes¥iner.

I 1910-14 bypgedes pd SFJ's werk-

¥ender De dem?
(fortsat fre side 3)

Disse oplysninger - bernernes
hermelige sprog - er trget fre det
schwelzliske ketalos for BUCO jernhbe-
ner(spor 0) 1850. Ministurbehnen har
i &ir behendlet ssmme emne.

‘10
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sted 1 Odense tre store 1-D-1 tender-
lokomotiver op 1 1917 kebtes to 1lig-
nende fre Henschel % Sohn. Disse lo-
komotiver hevde numrene 28-2¢ og 31-
33. Nr.28 blev 1 1¢33 solgt til HFHJ.
(Se dette bled's forsidefoto-(red.))
Lokomotiverne var konstrueret af ba-
nens maskinchef, Nilling. Samme ma-
skilnchef konstruerede i 1910 et mal-
let-lokomotiv af to af de gemle O-B-1
maskiner, som blev samlet 1-B + B-1
og forsynet med ny kedel. Lokomoti-
vet fik nr.30. Dét svsrede imidlertid
ikke til1 forventningerne, og da Mil-
1ing, som var den eneste, der ver
inde 1 konstruFtionen, ver med "Ti-
tenic" ved dennes forlis 1 1912, blev
dette Denmerks eneste mellet-lokomo=
tiv ophugget efter fi &rs brug.

T 19017 anskeffedes 3 stk. 2-kob-
lede rengerlovomotiver nr.36-38, og
{1 1923 7 stk. 1-B-1 lokomotiver med
numrene 1-7 frs Henschel & Sohn, be-
stemt ti11 lette persontog. Disse lo-
komotiver var noget ef en flasko og
det sidste, nr.4, blev udrangeret i
1949,

I 1927 anskaffede banen de ‘fgr-
ste motorvogne, 4 stk. boglemotor-
vogne med h‘er en 150 hk benzinmotor.
Senaere anskaffedes 7 store dlesel-
motorvogne med motoren anbragt pé en
s=rlig, lgst lgbende bogle imellem de
slmindelige bogier. Motorbogien skub-

side 5

ber s&éledes vognen ved ‘den forreste
bogie, og ved reparetion af motoren
loftes vognkessen let af, og en ny
motorbogie Ven kores ind under vog-
nen. Der wer 8 motorer til de 7 mo-
torvogne.

Banens pkonomi ver efter forate
verdensirig ikke god, og efterhin-
den som frene pgik, blev underskud-
det steorre or stprre. sfter den sid-
ste krig blev det ¥lart, at DSB mit-
te overtege driften, og efter lang-
vapipe forhandlinger blev tidspunk-
tet festsat t1l 1. spril 194€.

DSB's overtagelse af driften be-
tod meget vmsentlipge forbedringer
for hele den stedlige befolkning.
Billigera tekster, sterre toggsng
og behageligere kgrsel var resulta-
tet., De gemle Ca-vogne med udven-
dige gangbredder, og Cb-vognene, som
vi bragte tegning af 1 oktober-num-’
meret, og som havde weret i1 brug 1i-
ge til da, blev ved denne lejlighed
udrengeret. De gvrige vogne, loko-
motiver og motorvogne blev ordent-
1ig reparerede, flere af motorvog-
nene med nye motorer, og der blev
gredvis indfert forskelligt DSB-ma-
teriel. I fprste omgang ver det Mp
og Mf vogne, senere et styrevogns-
tog til Odense-Svendborg streknin-
gen. Ogs& lokomotiver blev sat ind

(fortsmttes s.8)

Remisen 1 Ringe med SFJ nr.2 "THOR"
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Hos A/S Frich, Arhus, bestilte
DSR 1 juni 194¢ 20 dieseléktriske
motorvogne litra MO nr.1801-1820.
De blev leveret i tiden juli 1951
ti1l marts 1952. De nye vogne ad-
skiller sig fra de tidligere le-
verede motorvogne ved, at de her
rummeligere forerrum og ved at ha=-
ve stgrre rejsegodsrum end de =l-
dre vogne. Ligeledes er de nye Vvog-
ne forsynet med en helsutomstisk
oliefyret dampRsdel, 1 lighed med
1itrs MK. Som folge af rejsegods-
rummets udvidelse op instellatio-
nen af den sutomatisk olliefyrede
dampkedel, er passagersntallet ble-
vet indskrenket fra 52 1 de eldre
vogne til kun 37 1 de nye.

Ved bygningen af denne motor-
vogn har vi velgt at bygge den u~-
delukkende af tree, thi erfaringen
viser, st mange modelbygrere nedig
gdr 1 gang med at bygge 1 metal.
Vi bepvnder med bunden, der sk=res
ud ofter tegningen. Den kan enten
were af 3-4 mm tyk krydsfiner, el-
ler det kan were en af de vognbun-
de, der fds 1 en hver hobbyforret-
ning. Derefter kommer til siderne.

Disse slkmres ud efter tegningen af
1 eller 1% mm krydsfiner. Fronten,
der er svagt buet, samles af smistyk-
ker, der limes sammen og pudses af
med sendpspir, til de fir den rette
runding. Derefter samles vognkassen
af de mange smistykker, Husk at de-
rene er fors=nkede, og husk, at der
er overfald p2 dorene ind til passa-
gerafdelingen,

Taget hovles til efter tegningen.
Tagkelerne kan enten laves af smé
trmstykker, eller ogsd kan men lave
dem af smd stykker celluid og knap-
pendle, der klippes til, sA de fé&r
den rette lmngde (se tegningen). PA
taget monteres ligeledes luftfilter,
skorsten og projektgrer.

Af motorer kan der kun wmre tale
om to 1 almindelighed, nemlig enten
NICH's motorbogie eller LONG's motor
med de dertil hgrende bogier. Det mi
afhenge af den enkeltes sken, hvil-
ken af disse to, han vil benytte,
men det Bnbefales at lave alle udsks-
ringer 1 vognbunden, i1 forbindelse
med motorens og boglernes montage,
inden vognkasssen samles.

Na&r alt dette er gjort, afpudse
vognkessen med fint sandpapir. Listen
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under vinduerne og den nederste kant
p& vognkassen laves af awert skrive-
pspir, der er skiret til, s& det har
den rette bredde. Inden-vi maler
vognkessen, anbringer vi undervogns-
detaillerne, sisom pufferplsnker og
skkumulatorkasser. Vi monterer nu
motoren og prgvekgrer vognen,Nar alt
virker tilfredsstillende, afmonterer
vi atter vognen, og den er nu klar
til at blive malet. Selve vognkessen
her den velkendte mgrkergde farve,
medens undervognen er matsort. Det
anbefrles at bruge sort tavlelak.
Endelig males taget lysegrit. Man
kan give rerene 1 tegkolerne en mer-
kere frrve, das de i1 virkeligheden
hurtig bliver mgrkere af varmen. Nar
modellen er fmrdipgmalet, monteres mo-
tor og bogler atter, og vognen er nu
kerekler. Der smttes derefter "glas”
i vinduerne, og husk at markere, at
vinduerne er delt.

Det afhmnger nu af modelbyggeren
selv, om hen har 1lyst til at lave
stenger for frontvinduerne, men det
¥en st=rkt snbefrles og efter et par
forsgg, vil man som regel fi et pmnt
resultat. Ligeledes pismttes hind-
lister ved dgrene, ssmt overgangs-
klapper ved frontderene: Til slut e~
bringes den bekendte pdskrift, bes th-
ende af kronen, DSB og vognens litra
ofr, nummer p& begge sider af vognen.

Motorvognen er nu klar til drift
pd Deres bsne, og vi hiber, nAr De
or niet s& vidt, at De har fiet en
model, som De virkellg er glad for.

MODELBANE-nyt's redsktion er me-
get interesseret 1 evnt. st se bil-
Jeder af Deres model, nidr den er
ferdig.

NYE SKINNEBUSSER

*TL DB

I mej 1 &r satte Deutsche Bundes-
bahn 2 nye akkumulatordrevne skinne-
busser ind 1 driften. Js, skinnebua-
ser lyder miske ikke af s& meget 1
danske gren, men nir men ser pid bil-
lederne, fremgir det jo ogsd, et det
drejer sig om en 1lidt mere velvoksen
type end vor hjemlige.

Det nye keretg] besidder alle et
et elektrisk lokomotivs gode egenska-
ber, og med en meksimel hestighed pd
90 ¥m i timen, en god acceleration
samt en korselskspscitet pd 250 til
300 km, er det et velegnet nmrbefor-
dringsmiddel for b&de hoved- og si-
debaner. Den nye skinnebus klarer,
med passende mellemopladninger, let

En af de nye "ETA"-skinnebusser

et "degsverk" pA cirks 400 kilome-
ter.

Bygningen af disse skinnebusser
har bragt DB's nyeste erfaringer pé
personvognskonstruktionens omrdde 1
anvendelse, og s=rlig karskteristisk
er her en total vognl=ngde pd 26 m.

De tyske Forbundsbener vil lade
bygge flere af den slags skinnebus-
ser.

D.
(Artiklen er hentet fra "Der Eisen-
bahnfreund” nr.12/52)

T11 vores liste over tidskrif-
ter 1 oktober-nummeret har vi en
rettelse, samt et par tilfgjelser:

VINGERJULET skal ikke bestilles
1 Generaldirektoratet, men direkte
pAd ethvert postkontor og prisen er
kr.2,50 pr. kvartsl. :

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE er ud-
givet af Dansk Lokomotivmends for-
ening og behandler sivel tekniske

(forts=ttes s8.8)

2l

Forerpladsen 1 "ETA"en.
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Tog ph Odense S mod Odense H.

FRA SFJ TIL DSB =

—_—

(fortsat fra s8.5)

1 driften, forst G-meskiner til
godstog, og senere J og A-maskiner
t1l persontog. J-meskiherne er dog
atter teget ud af driften; men fle-
re A-maskiner kgrer her stadig, og,
det er vel nol det eneste sted, hvor
disse maskiner endnu er i drift.

Endnu er der langt igen, inden
forholdene er helt 1 smag med DSB's
andre stre=kninger, idet. en stor del
af skinnemsteriellet, der er meget
slidt,. sksl udskiftes, og slkker-
hedssystemet udbygges, men med de
forbedringer, som er indfgrt siden
1949, her DSB vist, at det ikke er
viljen, der mangler.

Sv. Jergensen

Litteratur-nvt (fortsst fra.side 7)

som organisatoriske emner. Ekspedi-
tion: Hellerupve] 44, Hellerup.

Gebr, MErklin & Cle., G.m.,b.,H. her
bebudet, at de 1 1953 vil udsende
At tidskrift "DAS SIGNAL", som skel
skel holde, som der stidr, 'nye og
gamle M¥rklin-venner", orienteret
om de sidste nyheder p& modelbaner-
nes omrdde, specielt naturlipvis
MErklin's egne artilkler og deres
anvendelse.

jg0Y L4

\

~A

T41 slut skal vi blot omtele, at
Deutsche Bundesbehn Kalender for 1955
udkommer 1 december op sikkert 1lilge-
som sine forgmngere vil vere af in-
teresse for alle jernbsnefolk og
modelbyggere, da den 1 form af en
uge-afrivnings-kelender pi fint Junst-
trykpepir bringer et wwld af jern-
bsne-fotos, supvleret med en oply~-
sende tekst, ligesom der ved hver
jernbanehistorisk dato, er fortalt
1 f& ord om den erindrede begiven-
hed.

Prisen p2 kelenderen kendes end-
nu ikke npjsgtig, men formodes ot
komme til at ligge pé cirks 8-9 kr.
NR-nyt modtager gerne bestillinger
p& kslenderen til levering, nir den
udkommer, og provebled af forrige
&rs kelender sendes gerne mod 15 g=-
re 1 ekspeditonsomkostninger.

Mdeliarnbanen

hevde ovensthende tegning af "ODIN"
som bommrke. Har De, lmwre Iemser, et
foraleg til lignende for NODELBANE-
nyt?

Vi udsk¥river hermed en 1ille resk
¥onkurrence om et sident bomerke op
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skal blot til orlentering nevne, et
fzlgende betingelser mi wmre opfyldt:

1( Det skel heve tilknytning direk-
te til ' modelbsner eller rigtige
Jernbaner, 1 det mindste 1 sin
i de ,(for eks, signal, sporskif-
telygte, hjul, vogne m.m.)

2) Det mﬁ wvere tegnet (helst med
tusch) 1 en psssende stor ster-
relse, det ken nemlig altld smt-
tes ned 1 formet fotografisk.

3) Merket miA ikke were direkte
kopleret fra et nu eksisterende
dansk eller udenlendsk blasd's
eller firma's bomerke.

4) NMODTZLB:*NE-nyt forbeholder sig

den fulde ret til udnyttelsen af

evantuelle premierede forslag.

Vi udsmtter en l.premie pd 40kr
en 2,premie p& 25kr. og en 3.premie
pA 15kr. Indsendelsesfristen fast-
settes til 15. januar 1953, - Og s&
venter vl imens spm=ndt pi Deres for-
sleg.

red,

KLUBMEDDELELSER

I denne rubrik optages gerne med-
delelser frs nordiske mj-klubber.

¥eddelelserne mé were os 1 hmnde
senest d.15. 1 mAneden forud.

DANSK MODEL JERNBANE KLUB

Formend civiling. Poul E, Clausen,
G1. Strand 38l, K.

Sekretmr: fenrik 0. Neyer, Glacliset
27, ¥gs. Lyngby

Klublokele: Ngrrebro Stetion

Past modeaften: l.ste mendeg 1 hver
méned.

MONELJ ERNBANEKLUBBEN HO
adr., Nordkmrve] 1
Der kan endnu optages 3-5 medlem-
mer 1 klubben. Henvendelse VAlby
5109. .
Wilsbech.

PRC-KLUBBEN (XKongevejen 128, Lyngby)
Korsel p8 banen afholdes d.13. de-

cember d.&., %1.15,30-17,45. Fri nd-

gang for ebonnenter - cgmster 50 pre.

RUBRIKANNONCER

pris 10 gre pr. ord(minimum 10 ord)
F& were indleveret senest den 15, 1
méneden forud, for st kunne komme med
i nmste nr.

NMérk1lin vogne til asalg. E. Gyldenbo
Voselgnde 2 st, Efter k1,17

12 fotos af danske lokomotiver 1
postkortformet og forsynet med tek-
niske deta p2 densk, engelsk og fransk
Sendes portofrit mod forud indbets-
ling #f kr.2,50 til B. Merkel Pals-
dorf, Kongeveljen 128 b

HAR DE NOGET DE VIL SELGE?

S4 benyt vorerubrikannoncer,
det er Jo netop de mennesker,

som De gnsker at f& 4 tsle,
der lmser vores bled.

KONTAKT

MED LESERNE --

I denne rubril giver vi ordet
til vore 1lmsere, idet vi her brin-
ger forskellige indlm=g, og ls=r si
denne, der her slmen interesse. Ar
tikler bedes venligst indsendt se-
nest den 15. 1 mlneden,

red.
Til redektionen af MB-nytl

I juni 1952 afgik MODELJERNBANEN
ved deden og efterlod hos mig og an
dre modelbaneinteresserede, som bor
vesten for Valby bakke, et stort
savn, idet vi ikke ved hyppige be-
seg 1 hobbyforretningerne kan blive
holdt a jour med, hvad der kommer
af nyheder, Ikke mindst var den i
den senere tid pé&begyndte anmeldel-
ser af industriens produkter af
stor betydning, Det er derfor pris-
verdigt, at Palsdorf nu med MODEL~-
BANEnyt seger at afhjelpe dettg
savn, og naAr man tager oplaget og
manglen p& annoncer i beiragtning,
er resultatet virkelig godt. Man
kunne enske, at modelbaneklubber-
ne og -fabrikanterne samt de andre
hobbyforretninger ville slutte op
bag LIODELBANEnyt og stette det,

Xed en fornuftig anlagt annoncering
- ikke blot "prestige"annoncer som
i salig lodeljernbanen, men virke-
lig fortellende og oplysende annon=-
cer - skulle der, hvis alle klubber
glr ind for det og med export til
Norge og Sverige, nok kunne skabes
det fornedne eckonomiske grundlag
for et blad af format og udstyr som
det afdede. A.B.
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NYHWDER FR/ HELE EUROPA

Foto SBB

Styrevogn Pctdu pd strekningen
Bellinzons_Locarno_Rellinzone.

her flet et nyt elektrisk lyntog,
bestiende af 2 semmenkoblede fire-
vogns enheder, som vi her bringer

et billede =sf.
(ssB-fiachrichtenblatt 7/52)

Foto Nymeyer

VESTTYSKLAND

Foto DB

Den nye "svr"

En af DB's nyerhvervelser, Den "Luksusyacht pA hjul"
her en dieselmotor pi 800 HX. Mak-
simnlhestigheden er sat til 120 km er den nye V 80 blevet, og den ogsa
{ timen, men den ken sikVvert sag- siges rt svere til forventninperhe.
tens komme meget hojore op. Disse nye diesellokos her motorer pé
(Eisenbshnfreund 11/52) 800 t11 1000 HK med hydrrulisk kraft-



december 1952

KENDER DF._DEN

Ovre 1 Wales lipgper der en sta-
tionsby, som bmrer dette frntasti-
ske navn, At det md gore 1ivet 11dt
besverligt for myndighederne oz den
gode borger i semme by er vel nemsten

LLANFAIRPWLLGWYNGYLLGOGERYCHWYRNDROBWLL-1nd1ysends. Det kunne for. eks. we-

re genske morsomt at se de stedlige

Jernbanebilletter, 11
LLANTYSILIOGOGOGOCH EH g

vere en speglel forncjelse at ud-

fylde et fregtbrev til denne by.

(fortsst fra side 10) Men rygtet vil vide, at man til

overforing og tr=k p% alle rksler.
PA strekningen klerer denne mrskine
et trek pA 200 tons pi krogen og med

daplig har tilladt sig at bruge en
forkortelse, op man md jo nmsten hi-
be, at det teler sendtl

en fart af over 100 km timen

BP,

VOR

julenisse

kan ikke forstd st myndighederne overhovedet
ixke har forstlielsen af, at modeljernbsnehobbyen
er mere end fut-fut under juletrmet, eller bil-
ledet af far'en, der kravler rundt pd gulvet for
at lege med sgnnens op~-tremks-tog. Det er horri-
belt at erfare, hvor 11dt men pA hgjere sted har
til overs for vores hobby, medens man finder det
1 8in skegnneste orden, at folk teger pd sports-
fiskeri, pd lystjegt eller klistrer frimsrker 1
en bog. At de heje herrer heskeftiger sig med dis-
se hobbles, fremglr Jo bl.,a. af pressens billed-
serier. Ikke desto mindre er vi optimister, og
71 hdber, st der i det kommende &r vil blive gi-
vet blot halvdelen af de valutatildelinger, som
de fleste af de andre hobby-grene hver for sig
direkte eller indirekte har fiet rddighed over.
0g s ghsker vi forgvrigt alle vore lmsere nemr

Gleedelig jul



MARKLIN

54

I'ErXklin-nye hovedkstslop
¥r. 1,50 En 1ille sending fabriksnye D-togs-vogne
er hjemkommet. Vognene her ny sut, lFobling

og den nye truck med bewmgelige sider,
pisehyrer” Priser: nr.351 of 353 - 18 kr. pr. stk
nr.354 - 21,50 =~

katalog 1 0 kr.l,50

ketelog 1 HO - 1,00 g‘ 86650
H]] Mirklin-kobling kr.0,80

treskbuk til sporsk. - 4,00
spormd1 til sVinne- =- 2, ,00

Im=gning
lige s¥inne(engelsk)~- 0,90
kurve do. - - 0 »90

sporskifter -
stor rrdius(60 em) kr.l1,00
pr. psr
= e =

Den nye "BILLER-RAHN" (se omtnlen inde

1 bled=t,
Yandslabsvogn kr. 5,25
tipvorn kr. 4,5:5
urverkelok kr, 29,75

.
NBI Fremkommer eirke

@Tuﬁﬁ 15, december,
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