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...sa er det jul igen

...0g vi er her med vort ekstranummer i anled-
ning af det runde jubilaeum, og i den anledning
plejer man at se lidt tilbage i tiden...men det
ger vi ikke. Vi vil i stedet se lidt ud i fremtiden.

Men ferst: Da flere abonnenter har “bekla-
get” sig over, at vi ville give dette blad nr. 51,
og dermed bryde Argangs- og nummerrask-
ken, har vi fulgt vore leseres onsker om, og

ner i frkeﬂlghed é.mod blot kaldet det for EKSTRANUMMER. Resten
tidsskrifter, bager o.

jﬂp' an. af numrene i &rgangen kommer s til at hedde
_ g:fag;e:r?ff’ne"?e';e:e‘ﬁ:f’"{:ﬁ’%esa?g;égﬂ%e\ft’ nr. 51 og 62, og dermed skulle der vaere ba-
overskud fra bladets drift skal i felge ved- lance | tingene.
=gterns gé til fremme af jefnbanehistorisk Desveerre fik vi ikke helt s& mange forudind-
forskning og modeljernbaneinteressen. betalinger og annoncer til dette ekstra-num-

mer som habet, s& vi ma “nejes” med 40 si-

G LOKOMOTNETS offcle.lle adress der. Det er jo ikke s4 ringe endda, men da si-

~ LOKOMOTIVET deantallet er mindre end beregnet, sa har vi
:‘?gébl\?;::vzd naturligvis ogsa maitet lade et par af de an-

noncerede emner udga. Det beklager vi dybt,
og vi ved godt at nogle lzesere vil blive skuffe-
de, fordi de har set frem til de omtalte emner.
: ; Bl.a. har vi mattet udskyde tegningerne og

Redaktio,n i teksten til DSBs MZ IV, begynderbyggerier
~ Steffen Dresler (SD) {Ansvh redy m.v., men det er sandelig ikke sket med vores
Torban Andersen (TA} (Red.) = gode vilie. Emnerne vil dukke op i senere

numre.
Forremmgsfmer

_Glm-nr 338 55 07

Tegneren Erling Nederland har igen lavet en
genistreg, hvilket laserne kan overbevise sig
om ved at kigge pa midtersiderne. For forste
gang nogensinde foreligger en oversigt over
de mest almindelige signaler og faste maerker
g "F_astemedarhqdere : hos DSB samlet i én enkelt planche. Denne
 Claus Jensen (Claus) L plariche er sa generel, at vi pataenker at saelge
Vore iaasere : i et seertryk af planchen, trykt pa et et kraftigt
' i stykke karton, s4 den kan haenges op pa
_raﬁskﬂrettel&ggelse; vaeggen derhjemme eller i klubben. Planchen
Torben Anderseh : : teenkes solgt i diverse veteranklubber, Jern-
Sats, montage og repro: il Tl et g
o Lolen s Baiens Bogtryk_ken i har faet undersegt markedet, priser m.v.

Og sé kan man ellers glaade sig over, at det-
te nummer igen er fyldt op med lsesernes her-
lige skriblerier, og vi siger tak til alle, der sen-
der breve med artikler, fotos m.v. til os. Bliv

. '3'Annol:1_ _eaf.ta[e muv.:
Flemming Meisner

r 0g skemaer caépynght LO- ved...jo mere, jo bedre. Men vi gentager - og
Ef?el\ft?ygVa?aorgkﬁggaémiéiﬁzt?ﬁ.nger betoner - nok sa kraftigt, at vi ikke har tid til at
V. BF o n forudgfiende aftale svare alle tilsendte breve med det samme.
e : et _'n eller forr‘et~
. ningsforer. i *
. De i artiklen fremf@rta synspunkter 0g meto~
. der er forfatternes egne, og. dﬁtes :i-:ke ned- LOKOMOTIVET har altid veeret et blad med
-vendigvis af redaktionen. fokus p& danske jernbaner og emner i relation
Redaktlonen forbenolder sig hertil. Vi er faktisk det eneste blad nogensin-

- og redigere i modtagne amklerogmmasg .
. Bladet udkommer4 gange ien &

de, der har holdt disse traditioner i haevd.
i : Trods de vanskeligheder, der er forbundet her-
\':.Ug ultimo maj. Et ,atmnnememﬁér laber fra med, s& vil vi fortsastte stilen, og samtidig
august trl;ut’i eﬂeﬁmgandeér ) veere et blad, der bringer ideer og inspiration

; til alle, som dyrker modeliernbane med dan-

ske forbilleder. Det betyder ikke, at vi ikke vil
skrive om udenlandske vogne, tvasrtimod, for
disse ruller jo ogsd p& danske spor. Derfor
teenker vi ogsa pa at bringe noget om svenske
0g norske vogne i drift i Danmark til epoke |l
og |V samt andre godbidder. Vi har allerede
bestilt en artikel om INTERFRIGOs vogne, der
bliver bragt sa snart vi er feerdige med danske
GM i Sverige, der bringes i nr. 51.

Vi betragter og fremstiller LOKOMOTIVET
som et brugsblad, d.v.s. vi skal ikke bare veere
et blad, man kun lsser og s& la=gger vaek.
Man skal kunne vende tilbage til LOKOMOTI-
VET for at fa saglig og troveerdig oplysning om
forbilledet, & ideer til bygning, bemalingsfor-
slag, tegninger til bygning af lokomotiver og
vogne o.s.v. Netop tegninger er en af vore
hjernestene, og i tidens leb har vi bragt over
250 disse, nogle fA& som genoptryk fra sldre
mj-blade, men de fleste som helt nytegnede
og aldrig tidligere set. Flere mj-ere mener, at vi
burde bringe flere originale tegninger. Det har
vi hidtil veeret lidt imod, fordi disse ikke altid
stemmer med det faktiske udseende, idet
konstruktererne undervejs ofte andrede de-
taljer m.v. pa koretejet. Men da |lzserne har
fremsat disse ensker, sa vil man fremover
ogsa kunne finde originale fabrikstegninger i
LOKOMOTIVET. Faktisk har vi allerede bragt
flere ariginale tegninger, bl.a. af DSB litra CL
og DA, NRJs motorvogn, og i naeste nummer
kan man glaade sig over en sjsslden original-
tegning af MTJs motorvogne.

N&, vi ma hellere slutte nu, idet pladsen er
ved at slippe op, s& | ma have en god 1997-jul
allesammen. M3 julemanden here jeres onsker
og laegge de harde pakker under juletrsset, og
endnu en gang tak til alle, der har stettet os
med artikler, fornyet abonnement, og ikke
mindst tak til de fA annoncerer, som har vaeret
medvirkende til at baere LOKOMOTIVET gen-
nem kriseperioder.

Vi ses til marts.

DEADLINE for nr. 51:

Tekst: 20. december 1997
Annoncer: 10. januar 1998

Forsidefoto: | fidens leb har privatbanerne
haft mange farverige keretajer pd sporet, ikke
mindst har den nordsjaellandske Hundested-
bane (HFHJ) beriget fandskabet med sine flot-
te tog, malet i creme og red. Et tog som det
viste med HFHJ M9 og tre personvogne og
rejsegodsvogn var meget almindelige helt til
begyndelsen af 1970'erne, og inde i bladet ser
vi mere pé de danske baners lakering af mate-
rieffet, badde DSB og privatbanerne. Hillerad,
juni 1864. Foto: HGC.
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“ Modeljernbanekiubben HOe

Rapport fra Neestve

odel Jernbane Klub

Klubben har i de sidste ar skabt interesse hos
andre jernbanetidsskrifter, bl.a. har Banen og
DSB-bladet veeret pa beseg, og klubben har
haft mange geaester fra naer og fjern, klubber
savel som private.

Fra England har der veeret beseg af med-
lemmer fra den Skandinaviske jernbanefore-
ning, og Tom Birch fra samme forening er op-
taget som passivt medlem. Ogsa udlandsdan-
skere har under bessg i Danmark vaeret pé be-
gejstret kig i lokalerne, s& vi kan - uden at
overdrive - sige, at klubben er verdensberomt i
modeljernbanekredse.

Det har ogsa medfort en pget tilgang af in-
teresserede, og de aktive kommer ikke alene
fra Nasstved og omegn, men ogsa fra de naer-
meste byer som Slagelse, Vordingborg og Ha-
slev, ja, helt fra hovedstaden meder de aktive
trofast op. | alt var der pr. 1. oktober 1997
godt 20 aktive medlemmer og ca. 30 passive.
Af de aktive udger unge mennesker en storre
og sterre gruppe, sa pastanden om, at model-
jernbane ikke kan tiltraekke unge mennesker
passer ikke helt pa NMJK.

Sket siden sidst

Sidste gang vi beskrev anlsegget i nr. 27, 1992,
var vi naet til stationsbyen HONG, og i de for-
lobne fem &r er der kommet mange nye spor
og byer til.

 Tekst og fotos af

Torben Andersen

3-vogns lyntog (ombygget PIKO) pa vej tif
Skeelskor fra Neestved via Vordingborg og
Heng, passerer en af anlaeggets mange flotte
brobygninger.

Nogle af de nye byer er Vordingborg, Mern
og Skeelskeor. Sidstnaevnte er opbygget som en
havneby, akkurat som forbilledet. Streekningen
til Skeslskor udgar fra HONG (se skematisk
sporplan i tidligere numre).

Der er nu fert dobbeltspor til Vordingborg,
og sporene pa selve stationsarealet er ogsa
lagt. Landskabet er under opbygning, mens li-
nieferingen er fort videre til det store omrade,
der en gang skal danne selve Naestved station.

Mern station, der hidtil har ligget isoleret i et
hjerne af anleegget med forbindelse til Praesto,
har nu ogsé faet sporforbindelse til Vording-
borg.

Undervejs er foretaget renoveringer af de
tidligere anlagte stationer og straekninger, ikke
alene med hensyn til stremforsyning og sik-
ringsanlaeg, men ogsa med forbedret landskab
og huse, idet man jo hele tiden fornyer sig og
far friske ideer. lkke mindst har det veeret ned-

Bestemmelsesstedet for lyntoget er Skselsker
station, her med hovedbygningen set fra gade-
side. Stationsbygningen er en tro kopi af forbif-
ledet, bygget i traeepap. Meldinger om toggang
m.v. tif evrige stationer sker via telefonen.

R

e
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Fleischmanns “Sorte Anna”, ombyg-
get til DSB HS Il nr. 410, slaeber af-
sted med E-vogne, lastet med kul tl
Skaelsker Mdt. Bemzerk sporene, der
er bruneret og patineret med rustred
bremsestav.

vendigt at renovere sma sporkurver pa ca. 45
cm radius, idet tog med lange vogne havde
sveert ved at komme igennem dem. De mind-
ste kurver pad DSB- straskninger er nu ca. 60
cm, men privatbanerne stadig ma leve med 45
cm radius.

Et af klubbens store problemer har vzeret
stov, der leegger sig som et grét lag over an-
leegget. Det har man nu klaret ved at investere
i en effektiv baerbar stevsuger, der kan na ind
imellem alle delene uden at forsluge sig pa fi-
gurer, biler og andre detaljer. De starre omra-
der renses med gammeldags NILFISK, hvis ef-
fektivitet er proportional med larmen.

Skzelskor havn
Vi vil denne gang koncentrere os om Skaelsker.
Denne hyggelige havneby har vaeret under op-
forelse i en del ar, og blev i 1995 ibrugtaget il
kereplanskersel.

Stationsomradet er opbygget i to niveauer,
sa der kan etableres nedkersel til havnebanen

(se senere). P4 havnefronten findes spaenden-
de faciliteter som ESSO-tankanlzeg (olietermi-
nal), kuldkoks kompagni, foderstofanlaeg, hav-
neadministration...og en hyggelig lile havne-
kiosk, hvor byens ungdom og “havneradder”
far sig en hyggelig snak over en cola (el. lign).

Havneterreenet er lagt med en blanding af
brosten og asfalt. Brostenene er fortrykte selv-
klebende ark fra Faller, mens asfalten er
gréfarvet traapap. Havnesporene er nedfzeldet i
brostenene som forbilledet.

Vandet er fremstillet med Polyfilla, der er
lagt pa i et tykt lag, og derefter “glattet” forsig-
tigt ud med en vad malerrulle, sa der fis sma
krusninger pa overfladen. Derefter er malet
med en segron farve, og til sidst er det hele gi-
vet to gange klar lak.

Havnen er inddelt i fiskeri/lystb&dehavn og
industrihavn, og begge har naturligvis skibe
lagt til kaj.

I lystbddehavnen ses sma joller, mens den
“store” havn har et par coastere liggende, byg-
get fra Revell samlesaet m.fl. Disse er i skala

1:144, men ved en let ombygning, d.v.s. zn-
dring af broen m.v. er de tilpasset ca. skala
1:100. Naturligvis ses ogsé et lille skib/bad fra
Greenpeace, der protesterer over geestevisit af
norsk motortorpedobéd, sidstneevnte er byg-
get fra Airfix samlesast 1:72.

Stenmoler m.v. er opbygget med sma runde
sten, limet sammen med hvid lim, mens hav-
nekajen er i pap med pésatte fenderstolper af
hobbytzendstikker, bejdset i brun eller sort.
Stenene er ved vandkanten lakeret i klar lak
(vAde sten), og har faet et par drys morkegron
graespulver, illuderende alger m.v.

Fra stationen ferer et enkeltspor til havnen,
og forgrener sig som to-sporet. Det er ca. 90
cm langt fra skifte til olieterminalen yderst pa
*halveen”.

Selve Skeelsker station har tre persontogs-
spor og diverse opstillingsspor til gods- og
personvogne. P4 godsarealet findes lasssekran
og -ve|. og hvad der ellers harer til for at kunne
betjene godskunder.

Mellem sporene finder man de traditionelle
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svellestabler, svellesgmkasser m.v. fra baneaf-
delingen. Midt pa terreenet stir et stationsur
(fabrikat Brawa), sa alle kan felge med tiden,
og en lebekran ved lzssevejen.

Skeelskor stationsbygning er lavet helt efter
forbilledet (org. tegninger) | trespap, og har ind-
lagt lys.

Der er anlagt to perroner med diverse facili-
teter for rejsende, men endnu er der ikke ble-
vet rad til et lzeskur, selv om pendlerne har kla-
get! Men reklametavler med DSB-plakater har
stationsledelsen selvfelgelig faet sat op.

| den ene ende af stationsbygningen ligger
varehuset med blindspor, og i den anden ende
er indrettet og markeret parkeringsbése for
busser og Taxa.

Pa stationen ses forskelligt rullende materi-
el, det meste tilharende DSE. Selv om der
mest benyttes moderne materiel, sa ses ofte
noget zldre som IA og HD. Og p4 et tidspunkt
dukkede “Selvpilen” sdmasnd ogsd op pa det
sparsomme omrade for at gere reklame for
togtrafikken, sa stationen beseges af lidt af
hvert.

Gods
Stationen har en rigtig god kunde i det lokale
bryggeri, der leverer gl og sodavand til Hong,
Preests, Naestved og Vordingborg, og der ses
til stadighed elvogne - lejet hos de store land-
skendte bryggerier - pa sporene. Men der er
kapacitetsproblemer, ikke brygmaessigt, men
vognmaessigt, s& bryggeriet afventer utalmo-
digt, at de gamle veltjente Long-vogne skal bli-
ve suppleret af mere moderne fra HELJAN.

Skeelsker Bryghus er “opfert” med samle-
szt fra Kibri. Hovedbygningen er kat.-nr. B-
9788, mens kedelhuset er kat.-nr. B-9784. For-
bygningen er indrettet med flot kobberkedel,
og er fra Faller (nr. 960). Alle tre passer fint til et
provinsbryggeri, de er meget detaljeret med
bryggeri- og maskinbygning m.v. i redbrune
sten, og kan faktisk bruges direkte fra aeskerne
uden seerlig efterbehandling.

Rundt omkring pa bryggeriets 8bne pladser
er flittige arbejdere i gang med at |s=sse olvog-
ne og -biler, bortset fra bryggeriarbejder Han-
sen, der far sig en tar over torsten i et hjerne.
Han er ikke lokalpatriot, for det er storby-@l,
han tyller i sig...uge efter uge.

Andre gode kunder er ESSO-olie, Kul&Koks
kompagniet og Skaelsker Korn&Foderstof, alle
beliggende pa havnen. Sidstnssvnte har man-
ge lukkede silovogne fra dig og KFK i drift, og
der foregér en livlig trafik fra Tapperngje
Korn&Foderstof til havnen i Skalsker. Denne
trafik sker via Heng, og giver god kersel ved
kereplanskersel (epoke V).

Militeeret er ogsa en god indtaegtskilde. Der
er lagt et sidespor fra stationen til kaserneom-
radet, og indrettet leassevej og - rampe, s& mi-
litzerets koretajer pa beherig vis kan blive lses-
set pa fladvogne m.v. For et stykke tid siden
sendte man et FN- szertog afsted med hvide
Leopard-kampvogne og PMVer. Det endte pa
forunderlig vis i det fredelige Praeste, hvor man
naturligvis gjorde store @jne over det militesre
opbud!

Skeelskar station betjenes midlertidigt af en
lille kef, bygget fra TRINBRATTETs flotte ast-
sede nyselvsast. Den har rigeligt at bestille, og
ma selvfelgelig ogsa betjene havnesporet un-
der megen slid og sleeben, da dette har et lidt
kraftig stigning. Man havde pa et tidspunkt
faet assistance af en MH, men den skal nu sta-
tioneres i Naastved.

Sikringsanlaeg

Sikringsmaessigt styres stationen af TU-dag-
lyssignaler af den gamle type med firkantet
baggrundsplade samt dvaergsignaler, mens Sl-
og SU-signalerne er den gamie type med en-
kelt arm.

Alle signaler er - som efter forbilledet - elek-
trisk forbundet til de de enkelte togveje, sale-
des at utidig ind- og udkersel ikke kan finde
sted. Ind- og udkaersel sker via en centralt pla-
ceret engleender.

Sl- og SU-signalerne arbejder ved motor-
drev, hvilket giver en langsom naturlig hejsning
og seenkning af signalarmen. De anvendte
drev er fra Fulgurex og Toitoise.

Sl-signalet har en lidt “uheldig” placering,
idet militaeret holder til pa Skaslskerlejren lige
overfor, og konstablerne derfra bruger signalet

(Teksten fortsaetter side 7)

Bymiljo | Skalsker. Selv-
byggede huse i gul og rod,
bygget i pap med diverse
tagbelzegninger.  Vinduer
og dere i den gule bygning
er fra Faller og HELJANs
tilbehorsseet med vinduer.
Huset tif hajre har selv-
ud-

fremstillet skifertag,
strimlet i karton lagt i lag-
pa-lag og malet grat. Skil-
tene “Flora Blomster” og
“Legehuset” er selvirem-
stillet. Inde i garden ar an-

lagt autoveerksted, og
rundt om hjernet finder
man biografteatret. Fliser-
ne pa fortov er karion,
streget op med tusch og
lakeret med mat lak. Hus-
ene, de danner baggrund
til hajre i billedet er fra
POLAs program.
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Motiv fra Skaelsker havn. Pa havnespo-
rene holder T-vogne (ROCO) med kaav-
ler. Havnefronten bestér for det meste af
selvbyg. Kun den bageste rade bygning
med havnekontor er industrifabrikat (Ki-
bri).

Maskindepotet | Skeelsker, set fra “syd”.
Midt i billedet holder en S-maskine, klar
til at kere over drefeskiven til stations-
omridet. | venstre side anes en lille trak-
tor. Billedet er af lidt aeldre dato, og ho-
vedsporet som gar forbi remisen, har nu
fdet ballast, ligesom der er
tilfajet mange nye
detaljer.

a7 “Luftfoto” af
Skaelskor station. |
venstre side ses Jernbane-
vef flankeret af elmetracer. For en-

den af denne ligger Jernbane Hotellet. Midt

i billedet ses fabrikskomplekset Skeelsker Bryggeri
med hovedbygning og kedelhus, begge fra Kibri. @verst midt
i billedet holder olvogne ved bryggeriets lsessevef. P4 samme spor ses
diverse godsvogne pa sporomrddet, anlagt over viadukten. Til hejre anes Skael-
skar Kulk&Koks Co.s kullager og kran samt olisterminal {oliebunkers) og admini-
strationsbygning fra DDPA (ESSO).
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som malskive...det har derfor ind imellem set
noget “amputeret” ud... og det koster jo at in-
vestere i nye signalarme hos 87-gruppen. Men
“sikringstjenesten” har nu faet klaret sagerne
med “den militsere overkommando”, og arm-
signalerne er atter intakte.

| ovrigt foregér sporskift pa Skeslsker station
ved almindelige relzzer, men problemer med at
fa sporskiftetungerne til at slutte taet har faet
“stationsledelsen” til at overveje montering af
motordrev, isaer efter at det har vist sig, at sa-
danne nyinstalleringer pa Preeste station har
haft en gavnlig virkning.

Maskindepotet

| den modsatte ende af stationen ligger Skeael-
sker maskindepot med alle dets herligheder |
|z af en kopi af Mens Klint med Sommerspiret.
Sidstnzzvnte er godt to meter hgj, med skraen-
ter i hvid kalk, traeer og buske pa toppen og
det traditionelle traktorsted. Der er selvfolgelig
trapper ned til stranden, udskaret og lagt med
sma pinde, men endnu har man ikke faet mon-
teret gelzender.

Selve den to-sporede remise er en nojagtig
gengivelse af depotet | Skeslsker, bygget i
traepap. Det er opfert | “rede sten”, og rundt
om dette ses vognkasser (UK-modeller litra
QC m.wv.), kulgard lavet i sveller, kulkran (oplod-

P

det staltrad m.v.), askegéard, eftersynsgrube,
olieforsyning (industrimodel) og lille “vejrstati-
on” (selvbygget).

P4 blindsporet holder skiftevis gammeldags
gra DSB sneplove med rode striber (“Hjemsted
Slagelse”), og korte specialvogne litra PU/R
(selvbyggede med vognkasse i plastcard), og
kulvogne litra PS (ombyggede ROCO-model-
ler). Sneploven har endnu ikke vaeret benyttet
til snerydning!

Ved depotet ses et rangerdamploko litra HS
“opfyret”, klar til at saette i drift, ombygget fra
den traditionelle Sorte Anna fra Fleischmann.
Denne har dog faet udskiftet deres oprindelige
motorer med en Faulhaber med svinghjul i
forerhuset (lodretstaende), og den kerer som
en drom over alle sporskifter, og treekker fint
p4 havnebanen.

Hidtil har stationen benyttet S-maskiner
som traekkraft, fordi det ikke har vasret muligt
at vende lokomotiver, men nu er der anlagt en
lille drejeskive (Fleischmann), s& lidt sterre lo-
komotiver kan benyttes.

Pa blindsporene ved drejeskiven ses ofte
koretojer fra baneafdelingen, lige fra CU-speci-
alvogne til troljer.

Trafikbetjening
Da streekningen er DSB-ejet kores med DSB-

i S

R 946 holder klar med persontog foran Skael-
sker station. Vognene er vinrede B- og BD-
vogne fra LIMA, der | farve og type godt kan
kore sammen med en R-maskine, men kiubben
ville helst have nogle gode gamle fraavogne tif
maskinen, og gleeder sig tif de kommende CP
fra HELJAN, ligesom man er i gang med selv-
byg. Laeg meerke til de tre togvejssignaler. Byg-
ningen bag R-maskinen er varehuset | Skzel-
sker, bygget nejagtigt efter forbilledet.

materiel. Der keres - alt efter kereplanslaegnin-
gen - dels i epoke Il og dels i epoke IV, men
Skaelsker og streekningen til Heng er anlagt til
karsel i epoke IlI.

Her er det typisk motortraskkraft som MY,
MX og MO-vogne, der fremferer togene i epo-
ke lll, mens MZ, ME, MY, MX og MR er traek-
kraft i epoke V. De fleste treskkraftenheder har
faet ny motor, enten fra Athearn eller Faulha-
bet, s& togstammerne fremfares hurtigt og sik-
kert.

Der kares i straek fra Skeelsker via Heng til
Neestved og Vordingborg. | Heng er der bl.a.
farbindelse til Praeste hhv. Mern med et flot LJ-
togsaet bestdende af Marcipanbred, CL, CP og
DA-postvogn. Man kan dog ogsa komme med
et seldre eksotisk Praestebanetog bestdende af
zldre to-akslede vogne.

Klubben har arvet et par flotte DSBE regio-
naltogstammer Bns-Bn- Bn-An ombygget fra
LIMAs B-vogne og TOR-saet, og disse benyt-
tes flittigt til epoke IV-kerslen. Alle har faet ud-
skiftet den gamle LIMA-kobling med de nye
kortkoblinger, sa der fas en realistisk puffer-
mod-puffer-kersel. Men der er naturligvis ogsa
B-vogne, bade vinrede og designrode fra LIMA
og ROCO, og det er en fryd at se stammerne
suse over anlaegget, dukke under broer og
slange sig gennem kurverne lagt med overhej-
de.

Til posttog anvendes selvbyggede postvog-
ne (plastcard), mens der pd godsvognsiden
mest anvendes industrimateriel som Hims,
Tdgs, Hbikks-t m.v. i epoke IV, alt beherigt pa-
tineret slidt af vejr og vind.

Efter vending pé drefeskiven rangerer C-ma-
skinen tif togstammen i spor 2. Toget bestar af
freevogne “spids™ CM og CP, og skal tif Naest-
ved via Heng og Vordingborg. { spor 1 holder
MS- Iyntoget, klar til at suse afsted med de
travie rejsende.
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Rangering: Skeelsker har haft lidt blandet
rangertreekkraft, lige fra den allerede nasvnte
Kef til MH. MH-modellen er det tidligere UK-
hvidmetalbyggesast, forbedret med ny under-
vogn og motor (Faulhaber), og yderst detaljeret
med handbaejler, fabriksskilte m.v. Ogsé litra

Y il %??;
{ Facts om NMJK: )

Kiubben oprettet: 1981
Anlaegget pAbegyndt: 1987
Skala: 1:87
Anleegstype: Ga-under
: Driftprincip: Punkt-til-punkt
Anleegsopbygning: Komb. ramme og plade-

anleeg

Anleegshejde (gns): 90 cm-110 cm
Kerestrzekning {ca.): DSB:
: Heng-Nzestved 35 m
MNeestved-Helsingor
40+40 m (dobbeltspor)
Hoeng-Skaelskar 25 m
Neestved-Vordingborg
35+35 m (dobbeltspor)

Privatbane NPMB:
Hong-Praeste 35 m,
Preeste-Mern 8 m

L altindtil nu ca. 300 m
spor incl. dobbeltspor
{excl. stationsspor)

Il og IV o
{epoke V ikke faerdiggjort)
DSB og NPMB i
12“}0& : “
WA-traditionel
med fastcab
(stationsforstander-
princippet)
DSB PECO code 100
(tree- og betonsveller)
Privatbane PECQ
code 100
(treesveller)
PECO Insulfrog/
.~ Electrofrog 127
~ Sporskiftedrev: Fulgurex og Toitoise
Mindste kurveradius: 45 cm (privatbane)
Sterste kurveradius: 250 cm
- Afstand mellem spor: 55 mm
Sporunderlag: Udstrimlet korkplade
Ballast: Farvet kattegrus (DSB)
: el almindelig grus
(privatbane}
Baggrundsplader: 10 mm spanplade
 Kulisser: Selvmalet akvarel/
o : Allak m.y.

Epoke:

. Forbillede:
Korestrom:
Styresystem:

Sporype:

Spaorskifter:

J

MT (Tikeb) har veeret benyttet. Disse lidt storre
enheder er dog - som allerede nzevnt - tiltaenkt
Helsinger og Naestved stationer, nar disse en
gang er feerdiggjorte.

| ovrigt er det ikke ualmindeligt at Skaslsker-
sporet befares med andet materiel end dansk,
isser ved prove- og udflugtskersler. Sdledes
har GM provekert et firspand af G9- lokomoti-
ver. Det fik sandelig jernbane-nerderne til at
komme frem med fotoapparaterne. Ogsd et
norsk damplokomotiv, “Stortyskeren”, har pru-
stet sig frem p& streekningen med et udflugts-
tog.

Skeaelsker by

Denne bestar af mange industrihuse fra POLA,
Kibri m.v., men der er ogsd meget selvbyg i det
traditionelle treepap. Hjernehuse danner ker-
nen i selve byen, og de er selvfolgelig prydet
med mange forskellige skilte p& buktiksfaca-
derne, enten selvfremstillet eller udklippet fra
kataloger, tidsskrifter m.v.

Byen er anlagt pé et lidt hejere plateau, der
lefter den lidt op fra selve stationen, og danner
derved baggrund for stationsmiljget. Det har
givet mulighed for at anlsegge en viadukt, der

plerer HS-maskinen.

Forterrsenet pd det lokale Skeelsker Bryggeri.
@lvognene er de aeldre TUBORG-vogne med
paraply fra LONG og en Albani fra Liliput. | ven-
stre side er bryggerimester Albertsen ved at
forlade bygningen med kobberbrygkedien (Fal-
ler 960). Lad os habe, at han ikke fir gje pé
bryggeriarbejder Hansen, der uden haemninger
tager sig en tar over tarsten | I af busken.

forer fra byen under jernbaneterrsenet til hav-
nen, sa den almindelige trafik kan komme fra
den ene bydel til anden anden, hvilket har givet
byen den saerlige hyggelige provins- “atmos-
phzere”. Viadukten er bygget i en kombination
med trespap, tralister og tynde spanplader, og
der er selvfolgelig ogsa anlagt et fortov for de
cyklende og géende.

Gaderne er belagt med tras- og skiltepap,
malet i gra (hvid- sort) Allak-farve blandet med
ganske lidt Polyfilla for at give asfaltstruktur.

Vejskilte fra epoke Il er fundet i Politikens
HVEM-HVAD-HVOR 1944 mfl. De er kopieret
op pa en farveprinter, klippet ud og anbragt pa
sma skiver tynd plastcard. Standerne er knap-
pendle, tynde sem m.v. De gammeldags fod-
gaengerfelter er lavet i afklippede knappendls-
hoveder, der forsigtigt er banket ned i “asfalten”.

Byen er naturligvis trafikeret med biler, cykli-
ster og fodgzengere.

Finansiering

Publikum pa beseg sperger ofte om, hvordan
NMJKs flotte anlazg finansieres. Filosofien i
NMJK er den, at man ma ofre mange kroner,
hvis man vil have et flot og driftsikkert anlzag.
De nedvendige penge skaffes derfor pa flere
mader, dels som labende indtaegter fra kontin-
genter, dels tegnes andelsbeviser pd rullende
materiel, og dels afholdes jsevnligt auktioner af
brugt materiel eller bager. Mange ting bliver
dog ogsé skasnket som gaver, dels af medlem-
merne selv, dels af foreninger og personer
udefra.

(| kommende numre bringer vi mere om
NMJK, bla. den nye hyggelige straskning
Preeste-Mern-Vordingborg, og det store nyop-
forte indkerselsomrade ved Naestved station
m.uv.) |

Kef 252 under hvil ved olietanken pa maskin-
depotet. Modellen er bygget i metal (Trinbrast-
tet Teknik), og er meget detaljeret. Den er mid-
lertidigt stationeret i Skaelsker, hvor den sup-
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@lvogne fra

. bryggeriet

A A Ay

Jeg har altid veeret interesseret i bryggeri-
et “Stjernen”, og jeg er vel nok den ene-
ste modelbygger, der har bygget et dansk
bryggeris samlede bestand af alvogne,
nemlig de to, som “Stjernen” havde i sin
vognpark indtil 1964, da bryggeriet lukke-
de.

Inspirationen til byggeriet fik jeg i
“Strejftog 3” samt “Hobbybladet” nr 126,
Marts 1971. | sidstnaevnte var der en fin
tegning af ZB 99 681 komplet med be-
skrivelse af farver samt péskrifter pa
vognsiden. Ud fra denne artikel gik jeg i
gang med at bygge vognen.

ZB 99 681
Vognkassen er bygget i plast, undervogn
i plastprofil, dog med aksellejer i hvidme-
tal. Bremseplatform fra Gremo og hand-
bejler/trin af 0,3 mm trdd. Litreringer er
sammenstykket af to “Tuborg”-litreringer
fra “Naestved Frimaerkehandel”, da de
rigtige litreringer ikke kan kobes.
Bemalingen er et (gys)kapitel for sig,
idet begge vogne er handmalede. Jeg
sled 10 pensler op. Nogle af paskrifterne
(Leverander til det Kgl. ...) matte males

med pensler med kun to héar, hvilket krae-
vede en meget rolig hand samt stor tal-
modighed.

Det afbildede eksemplar af den hvide
vogn er ievrigt tredie forseg, idet de to
ferste faldt mindre heldigt ud.

ZB 99 680

Den spraglede vogn ZB 99 680 har en lidt
sjov historie: Jeg s et foto af vognen i
“Strejftog 3" side 60 og tzenkte, at den
ville jeg ogsa bygge. S& langt - sé godt.
Der eksisterede bare ingen tegning af den
pageldende vogntype. Et sterre re-

searcharbejde gav intet resultat, indtil en
af mine klubkammerater fandt hovedteg-
ningen af vognen i DSB’s driftsmateriel,
og sa gik jeg i gang med at omregne ma-
lene il 1: 87.

Vognkassen

Vognkasse og undervogn blev hurtigt
bygget, bremsetej af 0,5 mm messingtrad
som blev araldittet fast. Bremseplatform
fra Gremo, handbgijler, trin m.m. af 0,3
trdd og kebte hjul og bremseslanger.

Bemalingen af vognen var et problem.
Hvilken farve havde den?

JB-P skriver i sin billedtekst i "Strejftog
3" Qllet var olfarvet, skummet hvidt,
“STAR” med rede bogstaver med hvid
kant i et grent felt. Under dette er der et
rodt feldt. Til hajre for deren var vognen
overst olivengren, til hejre for glasset

graesgren og nederst red..”og s& ma
man ellers gastte sig til resten, for jeg
brugte ikke farvefiim dengang”. Fint! Det
var da nogle af farverne; men hvad med
resten?

Hvilken farve?
En forespargsel pad Arbejdermuseet hjalp
ikke (Stjernen var et arbejderbryggeri). Ej
heller pa “Arbejderbeveaegelsens Biblio-
tek” eller Erhvervsarkivet i Arhus hvor
“Stjernens” arkiv er opbevaret, kunne
man hjeelpe. Og hvad med den modsatte
side af vognen? Hvordan sa den ud? “Lo-
komotivet”s artikel i nr. 32 gav en del af
svaret, idet der var et uskarpt billede af
den modsatte vognside, sakset fra Jern-
banebladet 1965.

Ved et tilfeelde fik jeg fat i det oven-
naevnte blad, som havde et meget godt

billede af vognen. Med det under armen
(samt “Lokomotivet” og “"Hobbybladet”)
gk jeg ind til et fotolaboratorium og
spurgte, om de kunne scanne farverne pa
billederne, samt hvad det skulle koste.
Grundet det sjove i opgaven gjorde labo-
ratoriet arbejdet gratis. Den flinke ansatte
slog straks en gratoneskala op pa sin PC-
skaerm, og lysscannede mine medbragte
fotos. Ved at sammenligne med gratone-
skalaen fik jeg de rigtige farver pa vognen.
“Keine Hexerei..." og med disse resultater
flojtede jeg hjem og malede vognen.

Derefter var det let

Bundfarven er hvid og de farvestrilende
felter er malet lige ved hjeelp af tape. Den
brugte maling er fra HUMBROL, og litre-
ringen igen sammenstykket fra Tuborg-
vogne.

Jens Bruun-Petersen har beset begge
vogne. og har sagt god for farverne. Bed-
re anerkendelse kan man vist ikke fa.

Vognene er et spandende og sjovt
indslag i en brun godstogsstamme. Man
bliver let helt torstig. Vognene kan beses
péa vores anlaeg i MJK-S.

Vognene har veeret sjove at bygge, idet
iszer bemalingen har vaeret en stor udfor-
dring.

John O. S. Nielsen, MJK-S
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DSBs CL-
og CLS-vogne

Af Flemming Meisner

DSB anvendte mange CL-vog-
ne i den vinrede periode, men
ogsd flere privatbaner kebte
CL-vogne af DSB. Der var
bl.a. @sthanen (@AS]S), Lol-
landsbanen LJ), Frederiks-
varkbanen (HFH]), Hjerring
Privatbaner (HP) og Odsher-
reds Jernbane (OHJ), ligesom
de er blevet benyttet som ud-
stillingsvogne  hos  EXPO-
TRAIN og IKEA.

Pi markedet findes ingen
CL-vogn 1 spor-N, men der er
en lignende tysk vogn, der nok
kan bruges til en ombygning.
Men jeg ma nok tlsta at vog-
nen bliver en lille smule for
kort. I Arnolds program findes
denne vogn under kat.-nr.
3320.

Forberedelse af vognkasse
Vognen adskilles siledes: Bogi-
cr skrues af, hvorefter under-
vognen traekkes ud af vognkas-
sen. S3 kan alle vinduerne ta-
ges ud. Taget og siderne er
desveerre stobt sammen.

Farst gores vinduerne 1 pas-
sagerafdelingen bredere. Dette
kan gores pd folgende made:
En meget spids ridsespids bru-

ges 1il opstregningen, og der
ridses efter en vinkel. Rids et
par gange, si der virkelig op-
star en dyb rids. Herefter kan
der sa skzres med en hobbyk-
niv i ridsen. Det hele gores
med en folsom hind.

De nye vinduesibninger ret-
tes til, f.eks. med en fil. Toilet-
vinduerne skal vaere smallere,
Der ma lagges en strimmel
plastcard i siden af vinduet, og
samlingen spartles ud. Mal pa
vinduer tages fra tegning.

CL-vognens sidder er glatte,
s alle nittehoveder m.v. slibes
bort med meget fint sandpapir,
men ikke forsterkningslisten
under vinduerne.

Deorpartiernes nitter skal li-
geledes vaek. Brug herdl et mej-
selformet knivblad, og skrab
nitterne vaek.

I gavlene er der to sméi vin-
duer helt ude i siden. Lim det
tilhorende vinduesglas i disse
vinduer. Herefter skal de tl-
spartles, for litra CL har kun
vinduer i gavlderen.

Tag
Vandkasselag, ventiler samt an-
det pé originaltaget skeres eller

files af, sa taget bliver glat. Til-
pas ct stykke plastcard 0,2 mm
1l nyt tag, men det skal geres
pinligt nejagtigt s4 det passer
100%, for der kan ikke skarcs
af den ny tagplade senere. Tag-
pladen skal vere ca. 1,0 mm
lengere end hele originaltagets
lengde. Den nye tagplade li-
mes oven pd det gamle tag,
men det skal limes pa, hvor det
gamle tag 14 vandret, altsd ikke
bukkes ned 1 enderne, hvor det
originale tag buer ned mod
gavlen. Det nye tag skal lige-
som “gabe” sidste del ud il
gavlen. Brug kun konrtaktdim.
Serg endelig for at pafere limen
helt ud dl kanterne, si det nye
tag kommer til at ligge helt tet.

Nu kommes spartelmasse i
“gabet”, si det stykke af gav-
len, der mangler op tl taget,
bliver fyldt ud med spartelmas-
se. Efter endt gavislibning, sa
ligger taget forhdbentig 0,5
mm smule ud over gavlen 1
hver ende.

Ny forsteerkningsliste til taget
(se tegn.) laves i plastcard 0,25
mm. CL-vognens tag har kuck-
kuck wventiler. Disse kan ud-
skeeres fra en plaststrip.

Saml derefter vognkassen og
undervogn.

Under vognsiderne kan ses
alle ender af tvzerkonsoller pi
undervognen. Uden pa disse li-
mes en forsteerkningsliste af 0,2
mm card, Forsterkningslisten
skal kun lige netop vere sa
bred, at den lige gér en smule
op pd vognsiden, men ma un-
der ingen omstendigheder li-
mes fast pd vognsiden. Vognen
vil da ikke kunne skilles ad 1
undervogn og kasse.

Undervognens bogier skal
vare 2,50 m, og det kan man
jo ikke ligefrem sige de er pa
modellen. Vognens originalbo-
gier er alt for lange, d.vs. at
akselafstanden for stor. Enten
mé man gi pd jagt efter nogle
brugelige bogier, eller ogsd méi
man acceptere dem pa vognen.

Bemaling

Vognen er nu klar tl maling.
@nskes DSB bemaling er det
folgende:

Vognkasse males med Hum-
brol nr. 107-rod, taget skal
vaere 92-gra, undervogn med
bogier lakeres i nr. 33-sort med
efterfelgende patinering.

CL-vognens vinduer er to-
delte. Som midtersprosse kan
bruges en 0,3 mm pianotrad,
der limes pd bagsiden, midt i
vinduesibningen, og der ska-
res to strimler klar card, der li-
mes pd hver side af traden.
Dette giver en pan deling af
vinduet.

Tagsikker kan som bekendt
ikke kebes 1 “los veegt”, sd som
erstatning kan der treekkes stre-
ger med en almindelig blyant.
Dette markerer sikkerne, og se
for evrigt fint ud.

Bogier og harmonikaer mon-
teres og vognen er klar til at
sette 1 drift.

Billedet af modellen er ikke i
DSB-look, men derimod i Lol-
landsbanens.

*

DSB styrevogn litra CLS
CLS var en af DSBs styrevog-
ne, der var i drift sammen med
MO-vognene 1 den gode gamle
vinrede periode. De andre sty-
revogne fra denne tid var CRS,
CPS og BHS.

Vognen bygges pid samme
made og pd samme grundmo-
del som under CL- vognen
nzvat foran, men med hensyn
til fronten skal der vere en &n-
dring.

I den ende af vognen, hvor
der skal vare forerrum, slibes
gavlen helt glat. Der skal vare
tre fererrumsvinduer, men vin-
duerne er ikke lige store. I den
tyske model er der tre vinduer,
sd disse skal blot laves noget
storre (se tegn).

I de originale indgangsdere 1
forerrumsenden, skal den yder-
ste der slejfes 1 begge sider.
Haengsler, derhandtag, nitte-

hoveder, forstzrkningslister og
lister omkring vinduet skal sli-

LOKOMOTIVET NR 50A = DECEMBER 1997

—



bes bort. Vinduet skal laves lidt
storre.

Nye forstzerkningslister frem-
stilles 1 0,20 mm card. En for-
steerkningsliste limes pa, hvor
den “gamle” der har vaeret, an-
bringes lodret, helt ud langs
vognenden. En liste limes pd
under vinduet, og en nederst
pd vognsiden, hvor den skal
passe il sclve forsteerkningsli-
sten pé selve vognsiden.

Orginaltaget pa vognen run-
der i enderne, sa det bibehol-
des i1 den ende, der skal have
forerrum. Den nye tagplade
der lxegges pa (se Cl-teksten
ovenfor), skal slutte ca. 8 mm
foran fercrrummet, malt fra
vognenden. Herefter spartles
tagrundingen op. Hvis man
veelger at bruge lysleder til top-
lanternen, er det en god ide, at

bore huller og lime lyslederen i,
inden rundingen spartles og
slibes.

Midt pa taget limes en for-
steerkningsliste. Taget skal lige-
ledes udstyres med sikker, som
kan laves med blyantstreger. Af
en plaststrip laves kuk-kuk ven-
tiler.

Der monteres ligeledes lygte
i fronten.

Husk at anbringe toilettet
med det hvidmatterede vindue
i den rigtige ende og side.

Undervognsrammen, som er
i metal, skal lige have et par
#ndringer. Dertrinet under
den nu slejfede der files bort.

Pi pufferplanken i fererenden
imellem pufferne, files der lidt
af i tykkelsen, saledes at puffer-
planken bliver trukket lidt ind
under vognkassen. @vrige un-
dervognsdetaljer kan tilfojes ef-
ter cget skon og adgang til teg-
ninger.

God fornoejelse. |

l-EEEEEEE?
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DSB neertrafikvogne litra CL og CLS
Skala 1:160

Tegnet af Allan Hansen
(overst CLS, nederst CL)
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Nostalgi for viderekomne:

Maribo-Torrig Jernbanes
motorvogne M 2 og 3

Af Claus

Jeg har altid haft en svaghed
for motormateriellet, s& denne
gang har jeg valgt en all-round
model til mj-anlzegget. For det
forste er det en kort bogie-
vogn, den har farerrum i beg-
ge ender, passager- og rejse-
godsafdeling, og sa ogsa har
den kert med 1-2 stk. bivogne
0g godsvogne.

Denne byggebeskrivelse er
absolut ikke for begyndere,
men helt igennem for videre-
komne (lzes eksperter). Men
dem skal der jo ogsa vaere no-
get til.

Undervogn

Vi starter med under under-
vognen, der som traskkraft far
to stk. Tenshodo-motorbogier
WB 26S med egerhjul. Man
kan godt nejes med en enkelt
bogiemotor, men sa bliver den
lige s& svag som sit forbillede,
og med to bogier er der sikret
stremoptag i sporskifter, pa
beskidte spor m.v.

Jeg ved godt at mange ikke
bryder sig om Tenshodos mo-
torer, dels fordi hastigheden er
for stor, og dels fordi tandhju-

lene kan have en tilbgjelighed
til at flekke. Men med moder-
ne elektronik (f.eks.fra Uhlen-
brock) kan farten daempes, og
nar der er to motorer, sd skal
den ikke sejtraekke, og derved
mindskes risikoen for at tand-
hjul fleekker. Har man imidler-
tid et bedre motorforslag, sa
skriv til os.

Vi starter med bunden (A),
der er i 3 mm plast. Skaer forst
hullerne ud til motorbogierne,
og derefter selve bunden. Un-
derbunden (B) laves i 1 mm
plast, her skal de to udskee-
ringer veere lidt leengere. (A)
og (B) limes sammen.

Nu laver vi vangerne, se
snittegningen. Ferst (D) en
strip i 0,5 mm plast med
lzengde/bredde 168 x 2,5 mm,
som limes mod {(A) og (B), der-
naest en strip 0,5 mm plast (E)
med lzengde/bredde 168 x 1,5
mm, som limes mod bunden
(A). Til sidst laves den under-
ste del af vangen (G), ligele-
des i 0,5 mm strip med di-
mensionerne 168 x 2 mm.

Derefter fremstiller vi puffer-
planker (C), der limes pa

plads. Husk, at bore 2 mm @
huller til puffer fer udskaering.

S& skulle undervognen
vaere klar til prevemontering.

Her skal vi bruge den baile,
der er med i Tenshodo-sasttet.
Laeg bejlen oven pa bunden
med to stk. mellemlaeg (det er
de rede papstykker, der er
med i saettet), og bor hul til
hver bajle, 2 mm @. Hullerne i
bejlerne er aflange, s& derfor
er der ikke sat mal pa tegnin-
gen, idet de kun skal sidde
nejagtigt i centerlinien i leeng-
deretningen. Ret ind, si cen-
trum blive nejagtig, hvor det
skal veere iflg. tegning. Seet
bogierne pa og preveker un-
dervognen.

Undervognsdetaljer

Undervognsarmeringen er la-
vet i en 0,5 mm plaststrimmel,
1,5 mm bred, og de lodrette
jern er 1 mm strips, 1,5 mm
brede og 6 mm I=ngde.

Strimlen bukkes med en tang,
hvorefter de fire lodrette “jern”
limes, og til sidst monteres
selve armeringen. Se skitse.
Undervognsdetaljer som be-

holdere, batterikasser m.v. har
jeg geettet mig frem til efter bil-
leder, sa det er muligt, de ikke
er 100%.

Trin er i messing og nysolv-
trad. De er loddet sammen.
Dog kun de nederste trin. Vi
borer 0,6 mm @ huller i vanger-
ne, og aralditter trinene fast i
disse. De gverste trin er 0,5 m
plast som er limet pé til sidst.

Pufferne er Weinert 8609,
der ikke er 100% rigtige til
denne model, men er de naer-
meste vi kan komme. Ogsa de
er araldittet fast pa bhagsiden
af pufferplanker.

Vognkassen

Her starter vi med loftet, det
er lavet i 1 mm klar plast, og
har samme ydre mal som
bunden A.

Sider og gavle er 1 mm riller
plast fra Evergreen, den er dyr,
men leekker at arbejde med,
0g sa ser det godt ud.

Skillerummene er 6 stk. 1
mm plast, se pa tegningen,
hvordan de skal placeres. P3
et skillerum skal skaeres et
hak op, s& der bliver plads til
bajlen som holder bogien.

Sider (H) udskeeres, to stk.,
husk at spejlvende den ene.
Bukkelinien skal bukkes let,
ger det | en skruestik. Siden
skal bukkes sa meget, at den
passer til, hvad vognkassen
spidser til, hellere lidt for me-
get end lidt for lidt. Siderne (K)
laves pad samme made, og li-
mes p& plads. Husk, ved ind-
gangsdoeren skal skillevaegge-
ne vare 1 mm vaek fra kanten,
s& der bliver plads til breedde-
carden i siderne.
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Gavlene

Disse (L) skal vi huske at lave
24 mm heje. To stk. forbukkes
og limes pa. Samlingerne i
hjernerne er spartlet ud og
slebet peaent til.

Med hensyn til sidehejden,
sd passer denne, ndr taget er
lagt pa. Tagets facon er ogsa
en af grundene til, at jeg har
valgt denne model, det er helt
plant uden nedbgjninger i en-
derne.

(M} er skillevaegge ved der-
partier, og udskaeres af to stk.
1 mm rillet card. De limes mod
skillevaeggene sa hjernerne
kan slibes pzent til, Husk, pa
den ene skal skeaeres et hak til
bajlen til motorbogien. Jeg har
med vilje ikke vist hakket, fordi
man kun bruger det ved mo-
torbogien.

Derene er lavet 10 mm bre-
de, men er kun 9 mm i det
feerdige resultat. det er for at

have lidt at give af ved ftilpas-
ningen.

Saet vognkassen sammen
med undervognen.

Mal nu foroven og forne-
den, hvor bred doren skal
veere. Nar den er passet til, li-
mes den fast. Pas p4, at den
ikke bliver limet fast til under-
vognen. S& markeres derene
med 0,3 mm strips.

Taget
S& er turen kommer til taget.
Forst lave sen afstivning oven
pa loftet 172 x 6 x 1 mm (O)
pa langs i midten. Det er for at
undga, at taget skal blive svaj-
rygget. . .
Selve taget fremstilles i 1
mm plast efter (P). Det tegnes
op som et firkantet stykke, sa
man bedre kan se, hvordan

(teksten fortsaetter side 15)
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15 mm

35 mm

Tegningerne viser samiings-
princip for vognkassens sider
til skillerum pa& motorvognen
samt mal pd armeringen.

malet er afsat. Husk at tegne
midterlinien op pa oversiden
af taget, den skal vi senere
bruge for at f& en peaen run-
ding.

Taget har jeg stoppet ind i
et rer pa ca. 40 mm i diame-
ter, sat en kedel vand over til
kogning, og holdt reret hen til
tuden, s& dampen kommer
gennem det. Bagefter er taget
lige til at tage ud, husk at det
skal ligge paent lige i reret ind
“dampningen”.

Taget buer nu lidt mere end
nedvendigt, men det er en for-
del, nar det skal limes pa
vognkassen. Nar der er kom-
met lim pé, leegges vognkas-
sen med bunden i vejret, og
med noget tungt som pres, sa
vognkassen trykkes ned i ta-
get. Lad det tarre natten over.

Markering af lister under
vinduer er meget tynde strips,
der skaeres ud i 14g fra smer
eller maslkeprodukter, f.eks.
“Keergarden” smer . Det sam-
me gaelder derhéndtag.

Tagets opbygning er lavet i
1 mm plast. Skeer en strip pa
3 mm i bredden, de to langsi-
der er 42 mm lange. Bredden
pa den feerdige kasse er 14
mm. Ud af 3 mm-strimlen la-
ves endestykker, to lange,
som bukkes mellem fingrene
og tilpasses tagets runding. Til
sidst skeeres et stykke plast
ud pad 12 mm i halvménefa-
con, og limer det mellem lang-
siderne og derefter pa taget.
Taget til tagrytteren er 1 mm
stykker, 44 x 16 mm, der for-
bukkes og limes pa plads.

Foran tagrytteren er der to
firkantede kasser, som jeg

-

be
S

i
2

o

SRR

b

De to fotos viser motorvognen set nedefra. @verst vognbund med udskaering for bogier og metatholdere for
samme og selve bogierne. Pa det nederste foto er vognbunden taget ud, sa skillerum m.v. kan ses inde |

vognkassen.
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ikke aner, hvad skal gere godt
for. Dem har jeg lavet i 22 m
plast 10 x 7 mm med er par
sma ben pa den ene side,
Overgangsbajlerne er
GREMO 04.005. Bor et par
0,6 mm @ huller, og lim dem
fast med Araldit. Alle handbaj-
ler er 0,5 mm nyselvirad, her
bores ogsé for med et 0,6 &

@

M7TJ

M2-3 bogrer

&

EX

+

mm bor, og araldittes pd in-
dersiden. For at give lidt ek- ‘/2

stra vaegt har jeg araldittet = .
sma stykker blyplader pa skil-

lerummene. ‘VSZ%’ 7mm p/czS‘f

Boc 25tk o f hver
ogier

P& Tenshodo-bogierne skal 2 mm /ofasé
monteres de to bejler som

skal holde bogiesiderne. Jeg “I >¢ o}
har brugt de to bejler, hvor 1 J

hullerne til bogiesiderne er i
abne, de méaler 21 mm i bred- el
den. Nar bogien adskilles og —

bejlen seettes pa, s& vaer me-
8stk O5mm (O/QS'CZ @

get forsigtig med at felge an-
visningen, der medfelger i bo-

giesaettet, isser med hensyn til >~
stromaftagene, s& akslerne f
ikke falder ud. @ . S
(teksten fortsaetter side 18) ,' Af/re l. .S'kﬂ {q_ @
|
B
3mni® Jol 1 ystk O8plast
NG
=y
“ g o
e 11
Selvbygget bogieramme med = 6’5;% fmm/o/ 051‘
NEM-skakt tif kobling, opbygget
omkring Tenshodo-motorbogien.
Fjedre &8stk  0,3plast.
) 12 mm
. 10mm
Hoblingsholder 2stk g mm
.7 @, t——= 6 mm
‘\‘— -
. /hke /I Skala
3
f;'ea’erha/a’er
i
Ty Imm plast
2¥2 mm
1mm?
S . IstK G long
Pa Aver .607:-6
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Ferst laves bogiesider (A),
fire stk. i 1 mm plast. Tegn
dem op, og bor hullerne til ak-
slerne (1,2 mm ). Akselaf-
standen pa bogien er 26 mm,
og vi er ned til at beholde
denne som styr pa bogiesi-
derne, da koblingerne skal
sidde p& bogierammen.

(B) er nogle firkantede styk-
ker firkantet i 0,5 mm plast,
som skal limes pd under lejer-
ne og illudere lejestyr. De li-
mes pa bogiesiderne. Nar li-
men er ter, bores hullerne op
til 1,4 mm e, s& de glider let
pa akslerne. Her skal man
vaere temmelig forsigtig.

Dernaest laves “lejerne” i 3
mm @ plast. Der er brugt ski-
ver, der skaret ud fra runde
staberammer fra et plastbyg-
geseet, 2 mm brede. De limes
pad bogiesiderne.

Hullerne bores derefter for-
sigtigt op med 1,4 mm o bor
ved hjeelp af fingrene.

S84 samles selve bogien
med et 2 mm afstandsstykke |
plast (D) og (D1) - sidstnaevnte
i enden med koblingen. Mel-
lem rammen og enderne pa
bogien limes (E), 1 mm plast
11 x 6,5 mm, de ma ikke
spaende, men skal vaere me-
get nejagtige her.

Mellem bogievangerne og
bejlen limes (G), 1 stk 0,5 mm
4 x 10 mm, s& er der styr pa
bogierammen i alle retninger.

Delene til koblingsholderne
limes sammen, se tegning.

Bagefter skeeres de i facon,
og limes pa bogierne, der hvor
afstandsstykkerne  gar lidt
ned. Nar der maerkes op til,
hvor koblingsholderen  skal
sidde, stilles bogien pa skin-
nerne og maerkes op 9,5 mm
over skinnehejde til overside
af koblingsholderen. Egentlig
havde jeg teenkt at bruge en
kortkobling, men jeg kunne
ikke fa plads til den, s& derfor
matte jeg i gang med alt dette
ekstra arbejde.

Fiedrene er i 1 mm strip i
0,3 mm tyk plast, her kan igen
bruges plastlag fra “Keergar-
den”. Der monteres fire lag,
og de bukkes med pincet in-

Q
G
.

B

den limen er tor. Spazndban-
det midt pa er lavet i samme
strip. N&r det er tert, og
spaendbandet skaret til, limes
fiedrene oven pé lejet.

Fjederophaenget (se tegn.)
er 1 mm plast og 1 mm @ hul.
Lav en lang strimmel og bor
huller, dernesst skaseres hver
enkelt ud. Evolutfijederen laves
som et stykke rund plast 1
mm 8, 4 mm lang. Den limes
sammen med ophaenget, der-
naest limes det hele fast pa
bogiesiden og enden af fiede-
ren. Det er - rent ud sagt - et
keempearbejde, men ser godt
ud.

Bemaling

Til sidst gar vognen til maleren
og teaktreslakeres. Forst ren-
ses vognkassen forsigtigt med
lidt lunken vand og sulfo.

Teaktree er som nylakeret
lysebrunt med lidt redligt
skaer, men bliver - hvis det
ikke vedligeholdes- grésort.

Vi maler her vognen som
nylakeret, og bruger som
grunder en gang 24-gul fra
Humbrol, og nar den er - be-
maerk - halvter, gives vognen
et let lag 62-brun blandet med
lidt 73-red (begge Humbrol)
for at give et red-brunt skeer.

Nar man synes vognen har
den korrekte farve, stilles den
til torre, og til sidst gives
vognkassen en gang halvmat
eller klar lak, alt efter enske.

Taget males 11-aluminium
mixet med lidt 27-grd for at
tone selvfarven lidt ned. Un-
dervognen og bogier males
med en morkegra, f.eks.
Humbrol 32, s& farven ikke vir-
ker sd igjefaldende.

Til sidst anbringes vindues-
glas af klar plast i vinduer
m.v., 0g vognen kan saettes i
drift. n

Desvaerre har vi | dette nummer
ikke plads til historien om MTJs
motorvogne, men den folger |
neeste nummer samt tegning i
Skala 1:87.

Thomas Breinhild, Arhus, skriver
til os (forkortet af red.):

“En gamme! Nykebing-dreng tak-
ker hermed for artikien om Glyng-
ore fargestation | LOKOMOTIVET
nr. 48 - tegningen er flot tegnet.

Men jeg er meget skuffet over,
at | bringer den samme “and” til
torvs igen m.h.t. afleserfaerge pd
overfarten de sidste 12-13 &r, in-
den den endefige nedfaggelse |
1977.

Det var M/F DAN fra Helsinger-
Helsinborg overfarten, som var
den saedvanfige aflaser for M/F
Morse i tiden efter D/F Glyngares
ophugning | midten af 60’eme.
Med hele familien ansat ved DSB
i Nykaebing M. var jeg naturligvis
naesten fast inventar de fserger og
pa ‘“kizedeskabet”, “kommaden”
og senere Kef'en”.

LOKCMOTIVET: Ja, det er rigtigt
at M/F DAN var afloserfeerge pa
Sallingsund, men det var Svea -
som Thomas formodentlig henty-
der til - ogsd. Beviset er dette
foto taget af Ole Lina Jergensen,
Herning, med M/F Svea i lejet i
Glyngere, mens kef'en sastter
postvognen til Nykebing M om-
bord, marts 1971.

B&W motorvogne

Steen Nielsen, der er aktiv repa-
rater | Syd Fyenske Veteranjern-
bane i Faaborg, har en kommen-
tar til vor artikel om materiel med
B&W-motorer i nr. 49, og vi siger
tak for felgende oplysninger:

“Jeg kan supplere data for diese-
lelektriske tre-trucker hos SFJ,
OMB og VLTJ.

M & kom til Skaslskor i 1980. M
4 er sandsynligvis kommet il
Skaelsker sammen med M 5
1981.

(I E R RN NN E R NN N N R N N N N N N N N R ]

P N
SPORSKIFTET @

| 1988, hvor SFvd overtag lefe-
malet, transporteredes VLTJ M 6,
M 5 og M 4 med et MY-fokomotiv
foran og to godsvogne bagpd (af
hensyn tif bremseprocenter) fra
Slagelse til Vemb. SFvJ var sd
heldige at kunne lane et veerk-
stedsspor hos VLTJ | Lemvig fil
renoveringen af M 6’eren.

Projektet lykkedes, for M 6 kar-
te for egen kraft fra Lemvig fif
Faaborg i pdsken 1989 med M 5
pé slaeb. Jeg var faktisk med pa
turen og projektet.

Angaende VLTJ M 4: Den hav-
de pd en eller anden méde mistet
hele sin teaktrasbekizedning |
Skaelsker, hvorved det var rimeligt
nemt at traenge ind i M 4. Det be-
nyttede nogle bern sig af, mens
den holdt pa et sidespor pd Lem-
vig station. Eftersom det var mel-
lem jul og nytdr, havde de selvfol-
gelig taget noget fyrvaerkeri med
sig, og sd gik det, som man kunne
teenke. Det meste af M 4's over-
del breendte. | samrdd med VLTJ
besluttede det at hugge M 4 op.
Dog bevaredes motorbogien og
de to lebebogier, som senere
sendte spd en godsvogn til Faa-
borg, og star her i reserve for
VLTI M 6 og M 5°.

Aktuel status:

M 4 eksisterer kun som motorbo-
gle og to lebebogier, resten er op-
hugget 1989. Motorbogien fra M
4 er efter al sandsynlighed iden-
tisk med OKMJ MD 13.

M 5 er ikke kerekiar, mangler mo-
torrenovering.

M € er kaereklar med en MAN-mo-
tor fra en MH'er, og er desuden
udstyret med en ekstra lygte pé
fronten ved fererrumshordet ud-
vendig | begge ender (triangellys).

|
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Midtersiderne:

Signaler og faste maerker
DSB ca. 1941-1991

Tegning: Erling Nederland % Tekst: Torben Andersen

Midtersiderne viser de mest almin-
delige signaler og faste maerker
m.v. hos DSB i arene ca. 1941-
1991.

Lige siden jernbanen indfertes i
Danmark i 1848 er toggangen ble-
vet styret ved hjaelp af signaler og
meerker opstillet langs straekninger
og pa stationer, ligesom de “usynli-
ge” hjeslpemidler telegraf og telefon
har spillet en seerdeles vigtig rolle
for kommunikationen mellem statio-
nerne. Meningen med signaler er
naturligvis at sikre toggangen, og fa
denne til at glide sa let som muligt.

SIR 1890 og 1903

| 1890 udsendtes det ferste egentli-
ge signalreglement for DSB. Dette
reglement var kun pa 90 sider. Selv
om det var geeldende de naeste 13
ar, sd brugtes i mange ar ogsa “lo-
kale reglementer” pa stationerne,
udteenkt af stationschefen.

P& det tidspunkt brugtes kun en-
armede strasknings- og bloksignaler
samt indkerselssignaler, men med
det nye signalreglement i 1903 fik
man signaler med to arme, d.v.s.
med gennemkerselsarm. Samtidig
indferte man togvejssignaler med
flere arme, daskkende flere spor, de
sakaldte “redekam-signaler” og det
gamle skivesignal for fremskudt sig-
nal aflestes af enarmede fremskud-
te signaler.

SIR 1923

| 1923 tog man et nyt signalregle-
ment i brug, der bl.a. indferte, at de
fremskudte signaler fik en afstand
fra hovedsignalet pa 400 m, og der
indfertes afstandsmaerker til hoved-
signaler.

1 1935 gennemgik reglementet en
sterre revision med indforelse af
daglys-signaler. | 1929 udstyredes
Hellerup, Ringsted og Frederiksberg
med togvejssignaler af denne type,
og i 1930-1932 var dvaergsignaler
taget i brug pd Horsens og Aarhus
stationer, men disse blev ikke opta-
get i 1935 reglementet, bortset fra
en tegning, som viste baggrunds-
pladerne.

Der skete i 1935 en foragelse af
afstanden for indkerselssignaler af
hensyn til lyntogenes hastigheder
(120 km/t)...de skulle have storre
sporleengde for at kunne standse i
tide! En nyhed i reglementet var

derfor et fremskudt signal med to
grenne blinkende lys til angivelse af,
at indkerselssignalet viste “ker-
igennem”. Samtidig indferte man
daglysindkerselssignaler med for-
greningsangivelse med gren lanter-
ne. Disse havde sort baggrunds-
skeerm, hvis heeldning var 45° i for-
hold til det lodrette. De gamle tog-
vejssignaler af “redekamtypen” af-
lastes af togvejssignaler gaeldende
for hver sit spor.

SIR 1944

I 1944 kom en en storre revision af
SIR 35, nu kaldet SIR 1944, hvis re-
gelszet udsendtes i losbladssystem,
s& man kunne udskifte sider med
aendringer, og denne bibeholdt man
i hovedsagen indtil SR 75 dukkede
op. Selv om togvejssignaler til dag-
lys - som allerede naevnt - indfortes
allerede i 1929 - s& optoges de forst
i SIR 44 med fuld beskrivelse.

SIR 44 blev dog revideret en del i
1953. Her kom indferelsen af PU-
signaler, der var en sammensmelt-
ning af et togvejs- og dvaergsignal,
og lidt senere fulgte indferelsen af
Sl- og SU- signaler til daekning af
automatisk mellemblok for statio-
nernes ind- og udkerselsspor. Sam-
tidig indfertes signaler for automa-
tisk sikrede overkorsler.

Omkring 1956 skete endnu en ny-
hed, idet DSB indferte VI-, VU- og
VM-signalerne af hensyn til arbejds-
karsel pa dobbeltsporet strackning.

| 1961 byttede den rede og gule
lanterne plads i hovedsignaler, sale-
des at det blev gul-over-gren, bety-
dende “ker-med-nedsat- hastig-
hed”, og det er disse som er vist pa
planchen.

I 1868 og 1972 kom nogle
sméandringer og tilfejelser til SIR
44, bl.a. med nye faste standmaer-
ker, hvorefter man gik over til en helt
nyrevideret udgave, kaldet SR 75.

SR 75

SR 75 blev den moderne udgave af
signalreglementet. Selv om de =l-
dre signalformer, bl.a. armsignaler
stadig var med i reglementet, sa var
det tanken at disse skulle afskaffes.
Men endnu midt i 1990’erne brug-
tes signaltypen visse steder pa flere
baner i Jylland, bl.a. Lunderskov-
Esbjerg il begyndelsen  af
1990’erne, og pa de sekundaere ba-

ner anvendtes de helt op til midten
af 1990’erne, sa et IC3-tog, der
kerer forbi et armsignal er ingen
anakronisme.

Planchen

Midtersideplanchen viser de mest
almindelige DSB-signaler og stand-
maerker m.v. for det meste gaelden-
de fra SIR 44 og fremefter, men for
nogle signalformers vedkommende
er de gyldige fra ca. 1903.

Signalerne er inddelt i de to ho-
vedepoker Il 1941-1972 og IV
1972-1991, markeret ved den sti-
plede midterlinie i venstre side, der
skal teenkes fort skrat igennem til
hejre hjerne.

Signalformerne overst pa siden
udger de aldste typer, og efterhan-
den som man laeser mod bunden,
kommer de nye former til.

Signaler og merker anbragt
gverst kan altsd godt findes sam-
men med de nyere, vist forneden.
Af hensyn til overskueligheden er
indkerselssignaler til daglys for
bade epoke Il og IV tegnet i samme
gruppe, nederst pa venstre midter-
side.

For en ordens skyld er ogsa
medtaget nogle zeldre signalformer
fra epoke ll, bl.a. de karakteristiske
sporskifte- og rangersignaler, der
kunne ses pa stationerne helt til
slutningen af 1960'erne, selv om de
formelt skulle bortfalde med SIR 44.

Specielt om armsignaler

P4 hovedsignalerne er den overste
arm altid afrundet i enderne, hvad
enten den er alene eller sammen-
stillet med den nederste, der kaldes
gennemkerselsarmen. Denne ender
altid i splitform, en sékaldt svaleha-
le.

Pa forsignaler ender armen altid i
en svalehale, og der er altid kun én
arm.

Togvejssignaler er altid uden run-
ding eller svalehale i enderne.

Alle disse signalformer er gene-
relt opsat pa gittermaster, og star til
hajre for sporet set fra kereretnin-
gen.

Daglyssignaler
Daglyshovedsignaler er afrundede
bade foroven og -neden, mens de
fremskudte signaler er afskaret lige
foroven og runde forneden.

Togvejssignaler er altid lige af-
skarne foroven og -neden. Alle
naevnte signalformer star til hejre for
sporet, set i kereretningen.

Henvisning il signalformer beskre-
vet i LOKOMOTIVET: Nr. 11, side
40; nr. 14, side 55; nr. 26, side 24;
nr. 27, side 51; nr. 32 side 60.
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En brun IV-vogn i 1:45

Af Erik Olsen

Undervognen til denne model byggede jeg
oprindeligt til en QE- vogn. Da modellen skulle
veere fra Arhundredeskiftet kunne QE- vognen
veere bygget i perioden 1895-98. Farst efter
nogen tid fandt jeg ud af at disse ferste serier
alle havde lang bremseaksel, mens jeg havde
bygget undervognen med kort bremseaksel.
De ferste QE-vogne med kort bremseaksel
blev bygget 1904. Om igen altsa.

Til gengeeld kunne jeg bruge undervognen
med kort bremseaksel til en IV-vogn - under-
vognene pa QE og IV var neesten ens. De for-
ste serier |V blev leveret 1900, og vognen skal
altsd fremtreede ganske ny. Jeg studerede
Dansk Jernbanearkivs “Driftsmateriellet” og
fandt ud af at mange IV i begyndelsen var bru-
ne. Der var under litra ID et fotografi af brun-
malede ID og IV pa gamle Fredericia station
lige efter &rhundredeskiftet. Senere genfandt
jeg fotografiet | bogen “Da Fredericia var feer-
gernes by” side 92. | John Poulsens “Nordba-
nen" er side 27 et fotografi fra Lyngby i 1907
med brune IV/IG-vogne. Interessant. Jens
Bruun-Petersens artikel i “Lokomotivet” nr. 46
gav flere oplysninger og fotografier af brune
IV-vogne.

Der er dog lidt tvivl om hvilke vogne som
blev leveret brunmalede og hvilke hvidmalede.
Dansk Jernbanearkivs udgave af Scandias
produktionsliste anfarer at 20001-20100 (ordre
152) og 20101 (ordre 202} blev leveret hvid-
malede. 20102-20120 blev leveret af Kelster-
bach. Tilleeg af 1/5 1902 til Driftsmaterielfor-
tegrelse 1898 angiver at 20001-20100,

20107, 20133 og 20136 var hvidmalede. Det
ville have vzeret ulogisk om 20001-20101 var
blevet leveret brunmalede for blot efter 4 ar at
blive malet hvide, samtidig med at man fik le-
veret flere brunmalede vogne. Normalt gik der
to revisionsperioder (6-8 ar) mellem hver op-
maling af en godsvogn (iflg. Beteenkning ang.
Maling af Statsbanernes rullende Materiel, af-
givet af udvalget af 14. juni 1926). Jeg har der-
for valgt nummeret 20102 til min model - det
er ogsé et smukt symmetrisk nummer.

Jeg byggede vognkassen af trae: Bunden af
4 mm krydsfiner, sider, gavle og skydedore af
1,5 mm krydsfiner (birk) og taget af en tilhovlet
trezklods (vistnok paeretrae, fra et gammelt
tegnebraet). Stolper, topramme og vandlister
ved tagkanterre lavede jeg af basswood-lister
fra USA-firmaet “Northeastern”. Gavistolperne
var af freeset U-messing. Bremsehuset blev
fremstillet af 1,5 mm og 1 mm krydsfiner. Fer
yderligere detaljer blev monteret gav jeg det
hele en gang shellak og sleb fladerne med fint
slibepapir.

Jalousierne lavede jeg af lodrette og vand-
rette polystyrenplastlister der blev limet sam-
men i en lsere, s de vandrette lister fik den
rigtige hzeldning. Da limen var ter, blev lister-
nes pagside som vender opad i laeren, slebet
plan og en tynd bagplade af plast limet pa. Da
denne limning var ter kunne jeg tage emnet ud
af lzeren og slibe forsiden af de vandrette lister
og kanterne. Se fig. 1 der viser det feerdige ja-
lousi - de blev faktisk meget nydelige. Hem-
meligheden ligger i at bruge lzren som jeg

fresede af messing, men en handfremstillet
lzere kan naturligvis ogsd bruges. Den skal
vaere af metal for at listerne ikke klasber fast.

Jalousierne blev limet fast med cyanoakry-
latkleeber tilige med bremseskrue, beslag,
bolteender, handbojler, slutsignalholdere og
andet tingeltangel. Detaljerne blev fremstillet
af plast eller messing efter hvad der nu var
smartest. Handtagene til de lemme som sid-
der bag jalousierne, dakker for péaskrifterne,
og blev derfor farst monteret og malet efter at
paskrifterne var pa plads.

Maling af vognen er et kapitel for sig. Un-
dervognen blev sprejtemalet med mat sort
Humbrol, men det holdt darligt og blev renset
af igen. Vognkassen blev sprejtemalet med en
brun mat Humbrol som jeg blandede efter
bedste sken. Den virkede dog for mark. Jeg
lzeste sa i “Lokomotivet” at man kunne bruge
Humbrol nr. 133 brun (bauxite), s& det gjorde
jeg. Den var for lys. Derefter terrede malingen i
nogle &r.

P& et tidspunkt provesamlede jeg vognen,
og jeg fandt ud af at den var for let. For at oge
vaagten maétte jeg udfraese undersiden af
vognkassens bundplade s& jeg kunne lime en
veegtplade af 1,5 mm messing i udfrasningen.
Sé kom vognens veegt op pa ca. 270 g. Det er
nedvendigt for at bladfiedrene kan arbejde
korrekt.

Jeg anskaffede sidste ar farvekort og diver-
se farver fra USA- firmaet Floquil. Jeg lavede
farveprever af de enkelte Floquil- farver pa
50x30 mm stykker af plastplade. Dem tog jeg
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med til Jernbanemuseet i Odense og sam-
menlignede med farverne pa QA 2804 og F 56
i hab om at disse er malet med den korrekte
farve. Jeg blandede ud fra disse farvesam-
menligninger en brun farve af Floquil: 50%
Caboose og 50% Tuscan Red og fortyndede
med Dio- Sol efter Floquils opskrift. Jeg sleb
vognkassen med fint slibepapir og sprejtema-
lede den med airbrush. Farven viste sig at bli-
ve meget mat med et slidt lyseradt skeer. Der-
for sprojtede jeg den med klar lak af Floquil
Matte Finish med 6-7% Glaze for at regulere
glansen. Det hjalp pa det lyserode skeer.

Resultatet er dog en farve som er en smule
for red, men det far veere. Det er en trost at
der ogsa pa virkelige vogne var nuancefor-
skelle. P4 senere godsvognsmodeller har jeg
brugt Floquil Boxcar Red iblandet 5-8%
Glaze. Denne farve er lidt mindre rod og synes
rigtig pa modellerne.

De sorte felter til kridtpaskrifter blev malet
Floguil Engine Black med en fin pensel. Taget
malede jeg med en blanding af Floguil Con-
crete og Grimy Black (14:1) som giver en lys
brunlig gra farve. Det blev malet med pensel
fordi jeg afskyr afdeekning som et nedvendig
nar man sprejtemaler. Farven passer tilsynela-
dende udmaerket med den gra farve man
brugte pé leerredskleedte tage (BK 714 pa Tek-
nisk Museum og modellen af en CK-vogn pa
Jernbanemusest). | drift blev tagene hurtigt
snavsede og grabrunsorte, og pad modellen
virkede den da ogsd meget lys. | bogen
“Kebenhavns Banegarde” er pa side 47 et fo-
tografi fra godspladsen pa Kebenhavn Station
ca. 1905 hvor man ser to brune IV-vogne med
lyse tage. Dette fotografi har jeg brugt som in-
spiration ved vognens tilsmudsning.

Undervognen sprejtemalede jeg ogsa med
Floquil: Farven blandet af 50% Engine Black
og 50% Grimy Black tilsat Glaze og Dio-Sol.
Denne farve passer udmaerket til en ny under-
vogn. Til snavsede undervogne bruger jeg Gri-
my Black (brunlig merk grd) eller Weathered
Black (neutral merk gra). Floquil holder rime-
ligt godt pa messing nar fladerne er grundigt

rengjort og terret inden malingen. Floquils
matte farver er hurtigt stovterre og kan over-
males med sprejte efter kort tid. Til gengeeld
skal de terre en uge for at kunne handteres el-
ler overmales med pensel.

Pé&skrifterne er et helt kapitel for sig. Gen-
nem flere ar lavede jeg tegninger i hadnden af
paskrifter for at kunne bruge dem til modeller.
Meningen var s& at fremstille paskrifterne med
3M's INT-system (gnubbebogstaver). Des-
vaerre indhentede udviklingen mig inden jeg
ndede sa langt. Den stadigt sterre brug af
computere | den grafiske branche beted da-
lende efterspergsel pa materialer som INT, og
3M stoppede produktionen. Da det s kom
frem at fremkaldevassken var giftig, kasserede
mange firmaer restbeholdningerne.

P& den anden side hjalp udviklingen mig
ogsd. Jeg anskaffede selv en computer og
kunne nu ved hjaelp af et tegneprogram tegne
og iszr genbruge tidligere tegnede bogstaver,
tal og symboler. Jeg samlede paskrifterne til
en vogn pa et ark ca. 50x85 mm som printes
ud i 4 gange sterrelse. Jeg monterede paskrif-
ter til 10 vogne sammen sa resultatet blev for-
mat AQ (der skal vaere mindst 20 mm gribe-
kant hele vejen rundt pa det faerdige ark). Jeg
fik lavet en negativ retvendt film i 1/4 starrelse
{format Ad) - pris ca. 250 kr plus moms hos
Tutein & Koch.

Filmen tog jeg med til BaseLine, Nybrogade
10 i Kebenhavn (Preben). De kan lave de
smukkeste overfaringsark i en farve for 350 kr
plus moms. Monteringen pa modellen gar let-
test nar man har samlet paskrifterne med de
rigtige indbyrdes afstande i et felt {f. eks. mel-
lem to sidestolper). Jeg skar arket ud sd de
enkelte felter styres af stolper og lignende. Pa
denne méde kan hele feltet overferes ved at
holde det fast og gnide hen over symbolet el-
ler tekststrengen med et let tryk med en afrun-
det glat metalpind (f. eks. enden af en strikke-
pind). De sma paskrifter pa undervognen var
lidt sveere, her mislykkedes det nogle gange,
=3 naeste gang laver jeg ekstra af disse.

P& den beskrevne made koster paskrifterne

mig ca. 75 kr. pr. vogn og resultatet er perfekt,
s& det er jeg godt tilfreds med. Til gengasld
kreever det lidt planlzegning at lave paskrifter
til 10 vogne ad gangen.

Efter montering af paskrifter malede jeg vin-
duesrammerne i bremsehuset og pletmalede
smaskader pa malingen. Vognkassen blev tils-
mudset med lidt Polly Scale Grimy Black op-
lgst i Polly S Airbrush Thinner sa der ssstter
sig lidt farve i hjerner og kroge. Taget fik flere
gange hvilket deempede den ret lyse farve.
Undervognen blev termalet omkring akselkas-
ser, fiedre og puffere med Humbrol Gunmetal
(53} (illuderer olie). Til sidst sprejtede jeg med
airbrushen en tyndt steviag af Humbrol 3 dele
Dark Earth (29) og 1 del Matt Sand (63), mest
pAa undervognen og forneden pé sider og gav-
le (stov fra grusballasten). Taget og den ever-
ste del af gavlene fik pd sammen made spraj-
temalet et ganske tyndt stevlag af Humbrol 2
dele Matt Black (33) og 1 del Dark Earth (29)
(sod og sorte stenk fra lokomotivet). Kridt-
paskrifter blev pafert med en spids hvid farve-
blyant og omradet omkring dem pudret med
talkum. Voila!

Jeg har naturligvis lzert en del ved bygnin-
gen af |V-vognen. Farst: Planlaeg hvordan
vognen skal bygges. Det var en ret hardhaen-
det behandling af vognkassen at fraese bun-
den ud for at kunne montere en veegtplade.
Dernaest: Brug ikke tree til vognkasser. Jo, méa-
ske hvis man skal lave en model af en gammel
vogn hvor malingen haenger i laser eller er fal-
det helt af s& treevaerket er narmest edelagt,
s34 kan man med fordel bruge tree. Men struk-
turen i trazet er faktisk for grov til en model af
en ny eller vel vedligeholdt vogn, og det er
umuligt at skjule denne struktur helt. Desuden
bliver fugerne mellem klaedningsbraadderne
ikke psene nar sider og gavle er af tree. De
gamle vogne, ogsa godsvognene, blev bygget
og malet med omhu. For eksempel skulle
klzedningsbreedder hvis de var maskinhevle-
de, efterslibes i handen. Derfor synes jeg at
polystyrenplast er et bedre materiale til model-
ler af disse vogne. | |
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fr 1950’erne 1 model

Af Torben Andersen

Oversigt over modelfer af DSB damplokomoti-
ver, der kan - eller kunne fds - i model, skala
1:87.

| epoke lllb, d.v.s. 1954-65, bestér hovedpar-
ten af traekkraften hos DSB af damplokomoti-
ver. Selv om DSB ogsa bruger MO-vogne og
andre benzin- og dieselelektriske motorvogne
(ME, ML mfl.) og MY netop er anskaffet, sa er
det stadig dampen, som er arbejdshesten.

Lad os derfor se pa nogle af de mest almin-
delige damplokomotiver i denne periode, og
hvad man kan - eller kunne - f& | model eller
hvilke grundmodeller fra industrien, der evt. kan
bruges. Alle omtalte modeller er i skala 1:87.

UK-modeller er det firma, der hidtil har bi-
draget mest til dansk modeljernbanehobby,
hvad damptraekkraft angér. Uden UK- model-
ler havde vi ikke haft C-, P- og E-maskiner, og
for den sags skyld heller ikke Triangel-ME, MH
eller MO og godsvognene litra Q og PC. Lo-
komotiverne ma indtil videre betragtes som de
eneste aegte industrimodeller, der er fremstillet
over dansk damptraskkraft.

| 1985 udsendte firmaet Felix Models ved
Finn Lekbo i samarbejde med Dan-Train mo-
deller af DSBs O-maskine. Hvor mange der
egentlig solgtes af disse, vides ikke, men en
del ma veere sat i drift rundt omkring i landet.
Felix Models lavede senere en HSII, men den-
ne var savidt vides kun en handpreve til brug
for udstillinger p& messer, og er aldrig kommet
i handelen.

Master Stirup producerede pé et tidspunkt
i begyndelsen af 80’erne bade R- og H-maski-
ner til salg i forretningerne. Disse kunne kebes
hos bl.a. det nu lukkede Ackermann Hobby,
og ma ligesom Felix-models lokomotiver be-
tragtes som “kekkenbordsmodeller”.

OKT-modelimport og “Den jyske F-maski-
ne-gruppe” har i flere ar vaeret i gang med at
lancere en model (byggesaet) af F-maskinen,
og i juni 1997 kunne man sé bestille dette
utroligt flotte, men dyre byggeszet til sit anlaeg
hos bade OKT og den jyske gruppe.

Endelig er Trinbrastterne i Jylland i gang med
at producere en E-maskine hos Philotrain, men
hvornar den udkommer vides ikke. Kender
man imidlertid Philotrains produkter, s& ved
man ogs4, det er kvalitet fra skorsten til skinne.
Lokomotiverne er dyre, og ma betragtes som
modeller for de kraesne feinschmeckere.

Er man selvbygger, s& kan losdele til loko-
motivbygning fas hos de fleste mj-forhandlere,
lige fra handhjul til skorsten, fremstillet i hvid-
metal, messing eller plast.

TIK@E Hvidmetal kan levere en hel raekke
losdele til damplokomotiver, stebt | hvidmetal.

Se ogsé liste over losdele vor handbog i
DMJH 4. Liste over losdele kan ogsé rekvire-
res hos TIK@B Steberi mod indsendelse af kr.
20,- i frimaerker.

Ideer og metoder til lokomotivbygning fin-
der man i J. Guldbzk- Christensen bog:
Damptraekkraft i model (Signalpostens Forlag).
Tegninger af de fleste typer damplokomotiver
findes i tidligere numre af LOKOMOTIVET eller
dets saerskrifter.

DSB litra P i model.

_Proﬂler af de almindellgste
_DSB damplokomotiver

. i drifti1940°erne og 1950'erne
 [Litra Jd, A, 0g G er ikke omtalt -

under gennemgangan pé de naesie S|der]

1 raekke_ nedefi‘er' Lrtra Q Mra.S 1 a J htra A !ftn'a ¢ og K htr‘a P J’Jtra Mra H' litra E

: 2 rwkk nedeﬂar mra G lrtraD m_

aH, r’,-tra N ntra HS, Mitra F 99 a’rtra Q
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Litra R

Dette lokomotiv var sammen med litra E og P,
det mest benyttede eksprestogslokomotiv i
50'erne. Det var for det meste kun i drift i Jyl-
land, flere af maskinerne helt til slutningen af
1960°erne. Der fandtes en del varianter, men
den mest kendte maskine er FRICHS-udgaven
med firkantet forerhus. Det var ogséd denne
type, som var laengst i drift.

Model: Der findes ingen industriudgave, men

da den i grundformen er den samme som de

preussiske P8 eller P38-maskiner, kan den
ombygges pé undervogne fra modeller af dis-
se. De fleste mj-fabrikanter har denne maskin-
type i programmet, bla. ROCO (kat.-nr. 43
310) og Fleischmann (kat-nr. 4161).

Billedet viser R 947 bygget i astset messing
med undervogn fra Fleischmann. Skorsten,
dome, ventiler m.v. er lavet i drefet messing og
hvidmetal. Lokomotivet kan ogsd bygges med
kedel | messingror m.v. Se forslag tif bygning i
LOKOMOTIVET nr. 34.

thra E Model: Den svenske udgave med enkeltskor- Vil man selvbygge maskinen er dette ogsa
Dette var det mest almindelige lokomotiv i  sfen og nittet tender kunne fas i hvidmetal fra ~ muligt, se bl.a. LOKOMOTIVET nr. 7-10.
50’erne, ikke mindst fordi, det anskaffedes  UK-modeller (Keyser, 1981, kat.-nr. 1004). @nsker man faagge ny motor i UKs maski-
sé sent som i 1950, og var i drift helt til ca.  Moforen var en trepolet Keyser med dbent  ne, sd laes om en af metoderne i LOKOMO-
1970. Der var to hovedtyper af maskiner, en  motorhus. Selv om den forlzengst er udgdet,  TIVET nr. 40.
svensk- bygget og en danskbygget fra FRI-  kan man ofte vaere heldig at finde den halv-
CHS. Den svenskbyggede havde bl.a. nittet  efler helsamlet - og til tider ogsa i ubrudt bli-  Pa fotoet ses E 996 (FRICHS) med enkelt-
teender og ekstra dampterredom. Flere af  sterpakning - hos mj-forhandlerne, legetafs-  skorsten, ekstra dome og selvbygget svejset
de danskbyggede E-maskiner fik | 50’erne  markeder, private m.v. E-maskinen udsendtes  tender, forbedret med detaljer og ilagt ny
dobbeltskorsten. bade i Danmark og Sverige med 500 stk. i  Faulhabermotor. Se DMJH 4.

hvert fand.

Litra O

Dette lokomotiv brugtes ikke meget i 50’erne.
Det kom oprindelig fra den kebenhavnske
naertrafik, hvor det kerte persontog fra 1896,
men blev forvist til andre baner, da S- maski-
nen kom frem i 1920’erne. Derefter mest i drift
i Senderjylland og mellem Slagelse-Nasstved
med persontog, men lokomotivet brugtes dog
stadig indtil udrangering til nogle godstog i
Kebenhavnsomradet.

Model: Lokomotivet kunne i sin {id fas fra Fel-
ix-modelfer. Modellen leveredes faerdigbygget
i aetset nyselv med enten Blhler eller Sagami-
motor. Begge udgaver af O-maskinen kunne
fas, d.v.s. den eldre med cylinderdome og
den ombyggede med sandkassedome, tryk-
luftudstyr og forfaenget kulkasse. Modellerne
er nu - sa vidt vides - udgaet. Muligvis kan
disse “stoves op” pd mj-udstiliinger, legetojs-
markeder m.v., men méa desvesrre nok betrag-
tes som et kostbart samierobjekt.

P4 billedet ses den tidlige udgave af O-ma-
skinen med cylinderdome fra FELIX-modeller.

LOKOMOTIVET NR 50A = DECEMBER 1997 25



Litra N

Selv om der kun var 10 N-maskiner hos
DSB, sé er det et af de mest kendte lokom-
otivtyper blandt mj-ere. Typen blev overta-
get fra de Belgiske Statsbaner efter krigen,
der havde dem fra tyskerne, og den kom i
drift hos DSB i 50’erne. Lokomotivet brug-
tes helt frem til slutningen af 1960°erne. Den
var kun i drift i Jylland, og for det meste kun

med post- og godstog, men den kerte ved
visse lejligheder ogsa persontog.

Model: Fas i oprindelig udgave som N 201,
leveret tif DSB, fra Fleischmann. Denne kan
videreudbygges til normal udseende N-ma-
skine.

Men den fremstilles nemmest og 100%
korrekt ud fra ROCOs model af den tyske

BR 50, kat.-nr. 43 290, hvor man bl.a. sparer
bemaling af hjulene. Vi ser nsarmere p4 den-
ne meget nemme ombygning i kommende
numre.

P& fotoet ses N 209, bygget fra den
neevnte ROCO-model, med lesdele fra Ti-
kab Staberi.

LitraT

Selv om der kun var tre maskiner i drift hos
DSB, er typen lige sa kendt som mange andre
danske damplokomotiver. Litra T blev efterladt
af tyskerne efter besaettelsen, og efter nogle
ombygninger kom den i drift fra 1948. Des-
veerre matte den udrangeres allerede sidst |
1950'erne. Brugtes udelukkende i Jylland til
fremforsel af persontog.

Modef: Litra T kunne i 1960°erne og 70'erne
fas fra Liliput som T 298, men er udgdet. Da
maskinen er en tysk P 38, kan den nemt frem-
stilles fra industrimodeller. Fleischmann har |
sit program en sortmalet model uden beskrift-
ning og med lase litreringer, kat.-nr. 4161, hvor
der ogsa er vedlagt danske pdskrifter. For at
kunne blive dansk, skal der foretages nogle
sméaendringer, der ogsd kan laves af begynde-
re. Det vender vi tilbage til.

Billedet viser en forbedret Fleischmann-mo-

del som DSB T 299.

Mérklin har netop udgivet en DSB fitra T, der
ligesom Fleischmanns model kreever lidt om-
bygning for at blive korrekt.

Litra P

Dette er et af de mest beremie danske
damplokomaotiver, konstrueret af Otto Busse
»den yngre«, sat i drift fra 1907. | alt levere-
des 33 lokomotiver af denne type, og nogle

blev ombygget til det sarpresgede hybridlo-

komotiv litra PR i 1940’erne og 50°erne.
Lokomativet var i drift til ca. 1963, og ker-

te | 50'erne endnu mange persontog, selv

om E-maskinen afleste den gradvist i
30°erne. MY-lokomotivet fra 1954 gjorde
den neesten overfladig, men alligevel frem-
ferte litra P i de sidste &r mange person-
tog, ikke mindst forstaerkningstog ved hej-
tider. Det var et typisk hurtigtogslokomotiv
med store drivhijul,

Model: Oprindelig udgivet af UK-modeller i
1981 som hvidmetalbyggesaet (kat.-nr.
1003). Motoren var en trepolet Keyser. |
1996 blev P-maskinen genudsendt af en-
gelske mj-ere, der stevede Keysers form af,
og reviderede den pd mange omrider, bl.a.
med ny maotor og hjul. Det nye produktnavn
er NuCast/Autocom. Béde den nye og den
gamle originale fas hos mj- forhandlerne,
bl.a. Din&Min Hobby, Kebenhavn.

Billedet viser den oprindelige UK-maski-
ne revideret med ny motor (Faulhaber), og
mange ekstra detaljer som kedelarmatur,
seffdug mellern tender og lokomotiv m.v.
Den har faet driftnummer 908.
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Litra H

Danmarks mest kendte godstogslokomotiv,
anskaffet fra 1923. Det var i ordinger drift indtil
slutningen af 1960’erne. Det havde sma driv-
hjul og udseende naesten magen til FRICHS
R-maskine. Fandtes i to “hovedudgaver” med
og uden rpgskaerm. H-maskinen kerte kun i
Jylland, og var meget virksom helt til det sid-

ste. Den brugtes mest til post- og godstog,
men karte lejlighedsvis ogsa persontog.

Model: Litra H findes ikke som industrimodel,
men Stirup (Lyngby Jernbanefabrik) har |
1980°erne fremstilfet nogle enkefte modeller af

lokomotivet, som vist endnu kan kebes ved di-
rekte henvendelse eller via mj- forhandlere.

Pa billedet ses H 792, bygget i aetset nyselv,
og med drivhjul fra Fleischmann. Maskinen dri-
ves af en Fauthaber-motor med svinghjul, og
karer perfekt.

e S R e e G T

Litra S

Den kaebenhavnske naertrafikmaskine
anskaffet fra 1924 havde ogsé travit i
50'erne, men matte se sig aflest af MX-
lokomotivet fra 1961, og herefter faldt
brugen af typen. Lokomotivet kerte
ture pa hele Sjaelland. Driftopher midt i
60’erne, efter ibrugtagningen af de
elektrificerede straskninger.

Model: Findes ikke som industrimodel,
men Nyboder Hobby har udgivet over-
del i hvidmetal (med regplader i ny-
solv), der stadig kan fds. Som under-
vogn bruges en tysk BR 66, der findes i
industri-katalogerne.

Billedet viser S-maskine | rd form,
bygget fra Nyboders overdel med PIKO
BR 66 underdel. Diverse detaljer er
tiffejet, bla. kedelarmatur og rerfarin-
ger. Den havde oprindelig PIKO-motor,
men denne er nu udskiftet med en Fau-
thaber og svinghjul. Bemserk, at BR 66-
modellen ikke har den helt korrekte sty-
ring til en S-maskine.

Litra Q

Dette rangerlokomotiv kom i drift fra 1930, og
var det tungeste rangerdamplokomotiv hos
DSB i 50°erne. Aflost af litra MT i 1958, og i
brug indtil ca. 1965, ikke alene i Kebenhavn,
Arhus og Fredericia, men ogsa pé nogle pro-
vinsstationer. Det var i drift indtil omkring
1970.

Model: Fés ikke som industrimodel, men det
franske JOEUF har en grundmodel, der relativt
nemt kan ombygges til dansk Q, kat.- nr. 8292,
SNCF 0-8-0 TA (fransk rangerlokomotiv). Jouef
importeres p.t. ikke | Danmark, men kan fas via

mj- forretningerne.

Intet foto.

LOKO
MOTIVET

Litra D

Denne maskine var DSBs arbejdshest gennem
mange 4r, helt til midten af 60’erne, og er der-
for en uundveerlig model pa modeljernbanen.
Maskinen fandtes i flere udgaver, kaldet DI,
DII, DIll og DIV, Den mest “populzere “ var den
ombyggede litra DIV. Lokomotivet brugtes
ikke alene til godstog, men ogsa til persontog
pa sen- og helligdage, og kaldtes “sendags-
maskinen”.

Model: Trods sin popularitet og nyttige anven-
delse pa modeljernbanen findes dette lokomo-
tiv ikke | model, sefv om der har vaeret flere til-
leb til at fa den produceret i DIV-udgave hos
kekkenbordsfabrikanterne.

Onsker man at selvbygge lokomotivet kan
man bruge en industrimodel fra en tysk BR 24,
der har samme hjulstilling som D-maskinen,
f.eks. Fleischmann 4142. Denne model skal
dog omarbejdes en hel del, bla. skal hele
overdelen bygges om. Men heft korrekt kan
den aldrig blive.

Intet foto.
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Litra F

“Grisen” er det mest kendte rangerdamplo-
komotiv, og kunne ses pd naesten alle DSBs
sterre provinsstationer, ikke mindst faergestati-
oner, i 50'erne. Aflest af litra MH i begyndel-
sen af 1960’erne, og var ude af billedet om-
kring 1965.

F-maskinen sattes i drift fra 1898, og det
blev til i alt 120 maskiner, den sidste blev leve-
ret i 1949. Alle lokomotiver var stort set ens i
konstruktionen, selv om der undervejs skete
a&ndringer, bl.a. blev cylinderdomen aendret til
den aflange type, og nogle fik senere ekstra
kulbeholdning bag pa fererhuset, kaldet »ryg-
saeke.

Model: Selv om den er en uundveerlig trask-
kraft pd modeljernbanen, som korer epoke /il
sd findes den ikke som industrimodel. Et par
producenter (den jyske F-gruppe og OKT- mo-
del) har i flere ar arbejdet pa at fremstille den-
ne maskine som fritidsprojekt, og | sommeren
1997 var den jyske udgave kiar til at rulle pd
danske anlaeg. | efterdret var OKTs model klar
tif at seette i drift. Billedet viser en model fra F-
gruppen. Se omtalen i LOKOMOTIVET nr. 50.

L B N N N NN N E NN NN

Litra Hs

Denne lille vaevre rangermaski-
ne kunne ses i drift mange ste-
der i 50'erne, iszer pa store og
mellemstore stationer, bade den
yngre (HSIl) og =eldre (HSI) ud-
gave, men | begyndelsen af
50’erne métte den som mange
andre damplokomotiver drage
til de “evige skrotbunker”, da
DSB tog dieselrangerlockomoti-
vet Ardelt i brug.

Model: Fas ikke umiddelbart
som model, men en tillempet
udgave kan ombygges fra Flei-
schmanns "Sorte Anna” (kat.-nr.
4000) og hjelp fra kekken-
bords-producenternes hvidme-
tallesdele. Se tidligere numre af
LOKOMOTIVET, bla. nr 16,
hvor der vises en ombygning af
HS 1.

Billedet viser HS Il ombygget
fra Fleischmanns “Sorte Anna”
og diverse losdele. A

LitraKog C

Selv om alderdommen var begyndt at presge disse lokomotiver,

sé var de stadig meget almindelige | 50’erne, ikke mindst un-

der oliestrejken i 1956. Den sidste K-maskine kerte i ordi-

nzer drift 1961, mens C-maskinen endnu brugtes helt til

midten af 60’erne. C-maskinen brugtes kun pa Sjal-
land.

\ 4

Model: K-maskinen kan ikke fis som model, og
. : der er ingen egnede industriundervogne, der kan
e : . bruges.

L o - C-maskinen kunne fds som model i hvidmetal-
byggesset fra UK- model (1980, kat.-nr. 1007).
Motoren var en trepolet Keyser. Modellen kan
stadig - ligesom litra E - findes p& mj- udstillinger,

legetajs-markeder og visse forretninger m.v. C-
maskinen skulle veere en “nem” opgave for begyn-
dere, idet den har indvendigt gangtey.

Pa billedet ses en C-maskine fra UK-modeifer. Den

har fdet ny Faulhaber-motor og ny skorsten i drejet mes-
sing samt andre detaljer.
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Vi har hort og set

RULLENDE MATERIEL

DSB litra MX

Epoke III/IV; skala 1:87
Kat.-nr. 4350; MX 1001 vinrad jeevnstram

Kat.-nr. 4360; MX 1001 vinrad vekselstram

Kat.-nr. 4351; MX 1008 red/sort jaevnstrom
Kat.-nr. 4361; MX 1008 rad/sort vekselstrom
I november fik vi den gode nyhed, at HELJAN nu er g&et i gang
med at planlaegge og fremstille det danske diesellokomotiv litra
MX i nejagtig skala 1:87.

Det er planlagt til “at rulle fra fabrikken™ den 1. juli 1998, og li-
gesom med MS-lyntoget kan det fas p& andelsbasis, d.v.s. ved
forudbetaling.

Lokomotivet fremstilles i forste omgang i to udgaver. Den ene
bliver MX 1001 i vinred og med vingehjul. Udseendet bliver det
normale, d.v.s. med tre “kosjer”, luftnet, frontskerte og gramalet
tag og sideriste, og kan sdledes bruges til bade epoke Il og V
(museumsmaskine).

Den anden model bliver til designperioden i red/sort (epoke
IV} og den far nr. 1008.

Grundmodellen bliver den samme for begges vedkommende,
d.v.s. med tre lanterner og uden sneplov. Man arbejder hos HE-
LJAN ogsd pa at fabrikere en model til designperioden med
sneplov (efter 1979) og ekstra to lanterner, der var typisk for ma-
skiner til regionaltog (ITC) efter ca. 1983. Om det sker ved at
fremstille modellen med disse dele eller levere lanterner og plo-
ve som lgsdele, er der ikke taget stilling til endnu.

Teknisk far modellen en fempolet centermotor med to sving-
hjul og treek pa fire aksler, kardantrassk med snekke og snekke-
hjul samt lysskift | kereretning. Lokemotivet leveres bade til 2-
skinne jevnspaending (ROCO, LIMA, PECO m.fl) og 3-skinne
vekselstram (Marklin), sidstnssvnte muligvis med den solide Uh-
lenbrock-elektronik.

Prisen bliver 1400,- kr. for jeevnstremsudgaven og kr 1600,-
for vekselstreamsudgaven, og belebet indbetales i to rater pa
300,- kr., egentlig skulle ferste gang veere 1. december 1997,
men denne frist er forlaenget til 31/12 af hensyn til dette num-
mers udgivelse. Neeste rate betales 1. februar 1998, og resten
d.v.s. 800,-, hhv. 1.000,- kr. betales ved leveringen 1. juli 1998.

De indbetalte penge indsaettes pa spzerret konto, og bliver
projektet ikke til noget, tilbagebetales de naturligvis.

Belebet indbetales pa giro 1 648 4032, HELJAN, Rebslager-
vej, 5471 Senderse, eller brug det indlagte girokort. Husk at an-
fare, hvilken udgave, man gnsker.

Mere om projektet vil felge her i bladet, og vi opfordrer alle in-
teresserede til at stette initiativet, s& vi kan f& mere af samme
slags. Traekkraft har vi jo ikke for meget af.

[

Det bliver bl.a. denne udgave af MX, som vi far at se fra HELJAN
i 1998: MX 1001 i vinred med grdmalede riste, vingehjul og kon-
gekrone. Altsa rigtig epoke li-traekkraft | korrekt 1:87- skala. Bil-
ledet viser en sester til MX 1001, nemlig MX 1003 med godstog |
Odense 1960. Foto: AK/Arkiv OMJK.

* Marklin

Damplokomotiv DSB litra T
Epoke lll; skala 1:87

Kat.-nr. 34 989; DSB T 298

| anledning af DSBs 150 ars jubi-
lzzum i 1997 har Mérklin i oktober
udsendt en seerudgave af det
danske damplokomotiv litra T, ba-
seret pa firmaets model af den ty-
ske PB.

Grundmodellen er helt korrekt
til litra T, og for en gangs skyld
har man ikke blot ommalet grund-
modellen, men ogsd gjort sig
umage med at zendre lidt pa den,
sa den bliver dansk, bl.a. med ny
dansk skorsten og danske runde
sneplove samt handhjul pa
regkammerder. Skorstenen har
selvfelgelig red-hvid-red slips, og
litreringen er trykt i gul, og dette
ger naturligvis at modellen straks
ligner en “dansker”.

Uheldigvis har Mérklin valgt
forkert nummer, idet forbilledet T
298 ser ganske anderledes ud.
Man burde have valgt T 299, idet
den er naesten som den forelig-
gende model. T 299 havde bl.a.
rundt tag og stor regkammerder
som modellen, mens T 298 havde
tagrytter og mindre regkammer-
dar. Hvorfor man har sovet i ti-
men, og givet den nr. 298 er lidt
uforstaeligt. N&, det er der ikke
noget at gere ved. Det kan evt.
klares ved at male den i evrigt lidt
for store litrering over med halv-

mat sort, og saette ny pa, indkebt
hos mj-forhandleren.

| evrigt er paskrifterne flotte og
skarpe, og pa tenderen kan man i
avrigt laese at maskinen er revide-
ret 26/4-56, og over cylinderne
ses fabriksskiltet Schichau, El-
bing.

Modellen er - som szedvanlig
for Méarklin - meget driftsikker, og
den kan benyttes universelt til al-
mindelig Marklindrift sdvel som til
DELTA og digital, og er udstyret
med den nye elektroniske perfekt-
omskifter.

(Fortsaettes haeste side)
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Detaljemasssigt er den en Pri-
mex-model (Marklins navn for en
forsimplet model), idet bl.a.
rarforinger, armatur m.v. er stebt
ind i overdelen.

T-maskinen leveres i solid em-
ballage med specialtryk, bl.a.
DSBs 150 &rs-logo, sa anlednin-
gen til udgivelsen er tydelig. Teg-
ningen viser maskinen med
regskaerme, men de er - helt kor-
rekt - ikke medtaget pa selve mo-
dellen.

T 298 fra Mérklin er en af de bed-
re danske modeller, som firmaet
har sendt pa markedet, men det
havde veeret et godt valg, hvis
den | stedet havde fdet nr. 299. S&
havde forbillecle og model passet
sammen.

Forhandlerne melder, at der har
veeret “run” pa modellen, s& maske
kan det overbevise Marklin om, at
danskerne gerne vil kebe dansk.

@nsker man at andre model-
len, s& den bliver helt korrekt med
storre |uftbeholdere, nye ventiler
m.v. kan man lsese mere om de
tre maskiner og deres forskelle i
LOKOMOTIVET nr. 29, hvor der
ogsd er tegninger og udferlige
ombygningsforslag.

Endvidere kan man f& mere at
vide om lokomotiverne | vort
kommende hzefte om DSB litra N
og T, der udkommer i foraret
1998,

PP 00000 000000000000 OOOOPPOOROOOOPOTOOO00O000O00O0ES

* DWA-Hobby

Privatbanevogn fra Nord-
fyenske Jernbaner (NFJ)
Epoke Il og lll; skala 1:87
Kat.-nr. 5208; NFJ PJ 245

For ferste gang nogensinde er
der nu - rent “fabriksmaessigt”
- fremstillet en rigtig dansk
kareklar privatbanevogn. Det
er DWA-Hobby, Fredericia,
der er pioner pa deite omrade
sammen med lesere af LO-
KOMOTIVET. Det er nemlig ud
fra disses forslag, at DWA er
géet i gang med en serie vog-
ne til danske privatbhaner.

Vognen, der er aben vogn
af samme type som DSBs PE,
er baseret pd Fleischmanns
dbne vogn, kat.-nr. 5208, og
leveres i NFJs typiske rese-
dagrenne farve.

Lakeringen er i top, og det
samme gzelder tryk, selv om
paskrifterne NFJ og Danmark
virker lidt for store. Der er
ogsd hvide nummerpéskrifter
pa gavlene. Flot! Detaljerig-
dommen er intakt, og vognen
behaver ikke nsermere anmel-
delse pd dette omréde, hvis

Herlig nips til privatbanen fra
DWA, dben vogn litra PJ fra
NFJ i resedagren.

man ellers kender Fleich-
manns modeller. Dog skal
modellen - hvis den skal ligne
forbilledet 100% - have mon-
teret trin under dere, og hénd-
bremse ved det ene hjulsast.
Se LOKOMOTIVET nr 21,
1990, for fremstilling af dette
samt tegninger af vogntypen.

Vognen fra NFJ har faet litra
PJ nr. 245, og er forsynet med
stiernehjul samt kortkobling.
Sidstnaevnte kan dog udskif-
tes til andre typer, idet model-
len har NEM-skakt.

Nasste vogn i reskken af
denne type bliver fra TKVJ, og
de samme vogntyper fandtes i
gvrigt hos et utal af danske
privatbaner, OHJ, HTJ, @SJS,
GDS...bare for at nzsvne et
par stykker, s& der er rigeligt
at tage fat pa. Denne serie bli-
ver stensikkert en “bestszal-
lert”.

* KLEIN

2-akslet beholdervogn fra
STATOIL

Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. 3358; 070 0 227-5

Dette er et nyt oplag af STATOIL-
vognen, der blev udgivet for nog-
le ar siden. Vognen er dimensi-
ons- og udseendemaessigt kor-
rekt med hensyn til forbilledet.
Det nye er - ud over nummeret -

at modellen nu har féet den kor-
rekte orangegule farve, hvor den i
farste oplag var i ren gul, og det
er dejligt at se. Vognen har fast
lebe-nr, 070 0 227-5.

Uheldigvis har man brugt for-
kert skriftsnit pA adressepladen,
en smal, hej skrift, som desvaarre
afviger meget fra den originale.
Ogsad pd den forste STATOIL-
vogn var dette forkert, hvilket vi i
sin tid naavnte, sa det er lidt synd,
at man ikke har rettet dette, for
det ville ellers have gjort modellen
helt perfekt.

Pa hjemstedstavien er skriften
korrekt, men virker for stor, hvilket
skyldes at selve tavlen er for lille.
Nogle kan leve med dette, andre
kan ikke...s&dan er det jo.

Yognens evrige detaljer er kor-
rekte. Men vi venter stadig pd
den helt korrekte vogn fra KLEIN.
Nzeste oplag méaske?

* KLEIN

Beholdervogn fra SHELL

Epoke IV; skala 1:87

Kat.-nr. SoSe 64/97; 720 2 820-2
En model, der baserer sig pé
samme grundmodel som evrige
beholdervogne fra KLEIN. Men
den er lidt mystisk, for vi kan ikke
finde oplysninger om den i vort
register over DSBs beholdervog-
ne, sa det er sparsomt, hvad vi
kan fortezlle om den.

Vi har da ogsa en formodning
om, at det er et “fantasifoster”,
men ret os, hvis vi tager fejl. Da
det er en nydelig model, ville det
gleede os meget, hvis forbilledet
eksisterer.

Ganske vist har DSB haft opta-

S R
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get en vogn fra SHELL ZE 502
820, men den er pa visse punkter
med lidt andre dimensioner, bl.a.
beholderen. Denne vogn er er
bygget hos Danzig, 1942, Udse-
endemaessigt svarer den egentlig
meget godt til KLEINs model med
den langsgéende lobebraadder
m.v. Forbilledet var i drift til 1980
med computernummer 070 0
820-6, og derefter er vognen olie-
transportvogn hos DSB.

Vi tror ikke helt pA den sorte
bemaling, og heller ikke det pa-
gaeldende logo til epoke V. Hvil-
ket forlaeg. man har brugt, vides
ikke. Det kunne se ud som om
man har blandet en epoke Ill-
vogn sammen med et epoke V-
nummer?

#rgeligt, aergeligt, for paskrifter
og tryk er gengivet med megen
umage, det er flot og l=esbart.
Men send os gerne et foto af for-
billedet, hvis vi tager fejl, og s vi
kan bringe det i naeste nummer af
bladet.

KLUBBER

Skal vi have en officiel dansk
ROCO-klub?

Jan W. Andersen, Kebenhavn @,
foresger i ojeblikket at starte en
dansk ROCO-klub. Han har sendt
LOKOMOTIVET et brev med fol-
gende ordlyd:

“Hvorfor en dansk ROCO-klub?
Fordi at der kan opnas flere for-
dele med en officiel dansk
ROCO-klub. Det kunne vaere
fremstilling af specielle danske
modeller, der ferst og fremmest
kun kan kebes her, eller semina-
rer/byggekurser med eksperter
med f.eks. speciale i landskabs-
bygning, ombygning af ROCO-
modeller m.v. Vi vil preve at udgi-
ve et Klub-blad fire gange om
aret, i ferste omgang i sort/hvid,
og nar - og hvis - der kommer fle-
re medlemmer, s ogsa i farve.
Bladet skal selvfolgelig vaere pa
dansk, f.eks. med oplysninger om
“sonderserier”, nyheder m.v. samt
fa Arskataloget automatisk til-
sendt. Maske kunne vi ogsa ar-
rangere ture til f.eks. ROCO for at
se, hvordan vore modeller bliver
til.

Jeg har haft mede med den
danske agent for ROCO | Dan-
mark, Claus Aaltonen, og vi var
begge meget enige om ombyg-
ningen af klubben, og Claus
Aaltonen vil snarest foreleegge
ideen for ROCO i @strig.

Der er lagt lobesedler og til-
meldingblanketter ud i forretnin-
ger, der forhandler ROCO, s& vi
héber, at der kommer flere tilmel-
dinger, s& vi kan fa startet klub-
ben. Efter tilmelding vil | here
neermere fra mig, om hvad der vi-
dere skal ske. Naermere oplysnin-
ger hos Jan W. Andersen, Jagtvej
219A, 3.sal tv., 2100 Kabenhavn
@, tlf. 31 20 14 42",

ELEKTRONIK

* RAES

Danske daglyssignaler

Skala 1:87 og 1:160

| dette efterdr har firmaet RAES,
Rodovre, udsendt en serie dan-
ske daglyssignaler til skala 1:87
og 1:160 til epoke Ill og IV. Seette-
ne er taenkt som selvbyg, og til
hvert signal medfelger alle kom-
poneter, der er nodvendige for
fremstillingen, lige fra signalhoved
i tynd plast, dioder, modstande,
ledninger og stander. Sidstnaevn-
te er udformet som et rar i krym-
peplast, saledes at det krymper,
nar det feres over et stearinlys,
efter montering af ledninger, dio-
der m.v.

ks
S

Signalhovedet er pzent stebt i
plast, dog med nogle fa grater,
der nemt kan skeeres af. Evt. de-
taljer pa bagsiden af signalhove-
det skal man selv fremstille.

Sortimentet omfatter 14 dag-
lysttyper til spor HO 1:87, herun-
der et togvejssignal og diverse
forgreningssignaler  samt et
dvaerg- og PU-signal.

For spor N er der 12 mulighe-
der, idet der ikke leveres dveerg-
og PU-signaler.

Signalerne skulle veere til at f&
hos alle ferende mj- og hobby- for-
handlere. Let forstaelig byggevej-
ledning felger med alle saettene.

{Grundet pladsmangel ma vi des-
vaerre udskyde nogle af nyhederne
til naeste nummer.)

9200 OPPOROOORDS

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 50

Side 13, 2. spalte, afsnittet om
bemaling. Der skal sta:

Gammel trolje (for 1974): Farer-
hus 19- eller 60-red (blank/mat),
vognkasse og puffer 64-gra.
Resten af teksten er korrekt.

Side 30, billedteksten under rum-
peged fra NFJ. Der er byttet om
pa numrene, hvilket ogsé fremgar
af foto. Der skal std Sb 1 i farste
linie og Sb 2 i naestsidste linie.

ANMELDELSE

Naertrafikvogne litra CRS og CRM

Lyngby Jernbanefabrik ved Jargen Stirup har udsendt 2 nye aot-
seseet til bygning af den tidligere meget populzere naertrafikvogn
bade som styrevogn til MO (litra CRS) og som almindelig vogn
med lukkede ender (litra CRM).

Nar man har set noget af Jorgens Stirups tidligere produktion,
kan man ikke undga at blive betaget af den detaljering, Jergen
Stirup har formaet at fa sstsearkene til at indeholde.

Kvaliteten pa setsearkene kan godt virke lidt svingende, men
med lidt omhu ved udklipning og tilfiling af de enkelte dele, kan
der opnas et flot resultat,

Da jeg selv ikke er saerligt traenet | samling af messing/nyselv-
modeller gik jeg til opgaven med at samle en af hver med stor en-
tusiasme, men ogsa lidt nervesitet.

Jeg betragter idag de feerdige resultater som tilfredsstillende,
men ma ogsa erkende at opgaven ikke er let for begyndere. Men
jeg har faet mod pa mere.

At bukke en ca. 21 cm vange med flange pa ca. 1,5 mm med
handvaerktej kresvede lidt evelse. Jeg fik dog det tip, at kebe et
pianohaengsel og foretage bukningen ved sammenspzending af
pianohzengslet, og bukke med en plan metalklods.

Jeg har forstdet pa Jergen Stlirup, at vangerne i nye sast er
bukkede, sa det problem undgas for fremtidige byggere.

Det andet store arbejde er anbringelse af salbasenke og sideli-
ster, der indgér i saettet som hele laengder.

Disse skal loddes p& med vinkel pa ca. 20 grader og files til, s&
de kun har en bredde pé ca. 0,5 mm.

Felges den udarbejdede byggevejledning ledes man godt igen-
nem raekkefelgen i brug af de forskellige dele. Et par smaskitser
kunne maske efterlyses nogle steder.

Byggevejledningen indholder ogsé henvisninger til billedmateri-
ale af vogntypen bragt i LOKOMOTIVET og anden jembanelittera-
tur. Endvidere er der nogle betragtninger om farvevalg.

Seettet indeholder ogsad dele til kortkoblingskulisse, men jeg
valgte at anskaffe boggier fra 87-gruppen, hvor koblingsarm og -
holder er en del af sasttet. Bogierne leveres i et sast, der ogsa in-
deholder de nedvendige fittings til den enskede litra.

Saettet er ikke umiddelbart forberedt for indretning af kupeer og
lys.

Det vil i denne situation veere nedvendigt at finde pa en anden
metode til fastgerelse af tag end beskrevne med en selvskeerende
skrue, der virker meget voldsom i kupeen.

Endvidere indgér indvendige endevaegge i kupeerns - bortset
fra den til tienestekupeen - ikke i sasttet. Man kunne nok enske
sig denne mulighed.

En lille "skeevert” er, at endevasggen til tjenestekupe og toilet
vender forkert, men hvis der ikke er lys i vognen, kan det ikke ses.

Prisen for sstsesasttet er ca. 700,- kr. incl. tag og trad til hand-
bejler samt plastik til vinduer.

Dette betyder, at man yderligere skal anskaffe bogier med hjul,
kurvpuffere, koblinger, tagventiler og kabelstik. Endvidere lygter til
litra CRS. Litreringer kan kebes hos PA SPORET.

Den samlede pris for en faerdig vogn kommer til at ende pé
omkring 1.000 kr. og - ud over mange fornejelige timer man bru-
ger til bygning af vognen - far man en flot og meget velkerende
vogn.

Jeg har ihvertfald besluttet mig til at bygge endnu en litra CRM.

Henning Andersen
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Arets
startszaet
fra Fleischmann
kr. 1298,-

Spor HO 6397

Fleischmann startsaet
Spor HO 6314
Spor N Piccolo 9315

Desuden startsset fra fra ROCO, ARNOLD
og Marklin, ROCO spor N (HOe), Markiin
spor 1 og LGB Fantasy.

MODELJERNBANER

ELEKTRONIK
til modeljernbanen

Viessmann

signaler og lamper

KLEIN NYHEDER
DSB DDPA/ESSO tankvogn

apokE lll vesmsaeamumn kr. 189,-
DSB indlejet tysk kelevogn
BPOKE s kr. 165,-

Uhlenbrock
elektriske artikler

Hobbex overledning

Tilbehar m.v. fra Faller, NOCH, HELJAN og Kibri

AKTUELT NETOP NU:
Landskabsmateriale til VINTERDIORAMA
Snepulver, istapper m.v. til snelandskaber.
Afskyr vand, og klumper derfor ikke. Kan
stovsuges vaek, nar “foraret kommer”,

N e =

Har du lyst til en model af
Mx-lokomotivet?

Har du lyst til at f4 en ek-
stra (dummy) motor med i
kabet?

Vil du veere med i abon-
nementsordningen?

Vil du have en tur med
det rigtige Mx-lokomotiv?

Vil du veere med i Heljan
Fenot Club?

KATALOGER
Viessmann
med prisliste

Rietze 97/98
med prisliste

KLEIN med prisliste
PECOQ med prisliste

Til levering
i december méned:

LIMA DSB MR/MRD
motortogsaet

(red og hvid), til jsavn-
eller vekselstrem, med
dummy-vogn.

MODELBILER
Rietze NYHEDER:
Ford Mondeo Turni-
er » Falck stationcar
e Ford Cargo * Falck
dyreambulance

Herpa NYHED:
Tuborg med haenger

Ramsherred 27 - Postbox 434 - 4700 Naestved
TIf. 53 73 66 22

Abent mandag-fredag 11.00-17.30,
lerdag 10.00-13.00

~ kun 200 m fra jernbanestationen
E I I O O O O O O B

Alt, hvad du skal gere er at
melde dig til vores nye
abonnementsordning:

Betal forste rate kr. 300 pa
det medfelgende girokort
(gironr. 1-648-4032) senest
den 31/12-97 og anden rate p& kr. 300 se-
nest den 1/2-98. Det resterende beleb beta-
les nar Mx-lokomotivet er faerdigproduceret.
Samlet abonnementspris er kr. 1.400 for
jeevnstramsmodellen og kr. 1.600 for vek-
selstremsmodellen.

Hvad far du for pengene? Du far en Mx
{epoke Il eller IV) med centermotor, to
svinghjul, dobbelt kardantreek og lysskift, en
reservemotor i byggesast (EMD 567) samt
en tur fra Odense til Svendborg og retur
med Mx 1001 og en razkke geldre stilvogne
i juni 1998.

Alle beleb indszettes pa en spzerret konto.

Lad os lofte | flok!

EMD-motoren far du, nar vi har sikkerhed
for, at Mx-lokomotivet bliver en realitet. Bli-
ver projektet imod forventning ikke til noget,
far du det indbetalte beleb tilbage. Ligele-
des vil turen sa blive aflyst.

NB: Husk at anfere pd girokortet, hvilken
model du onsker, og gennem hvilken for-
handler, du ensker den leveret.

4350 =/4360~Mx 1001 epoke Ill, 1961-1979
{redbrun med vingehjul).

4351 =/4361~Mx 1008 epoke IV, 1976-1979
(red/sort design, men uden sneplov).

5471 Senderso

\

_/ \

o

LOKOMOTIVET NR 50A = DECEMBER 1997



4 SKOVBO JERNBANEARKIV &

informerer

KATALOG
1998

Ca. 350 tegningsnumre
til kun kr. 25,00 + porto kr. 5,00.
Te
Alt i skalategninger leveres

2 e

Er din tegning ikke i kataloget,
tegner vi den gerne uden ekstra omkostninger
P
Leveringstid ma parcgnes
A

For yderligere oplysninger, kontakt

SKOVBO JERNBANEARKIV

Krogen 8B . DK-4632 Bjeverskoy
\ +4553 671596 /

Modeljernbanecentret

TRINBRATTET

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kgbenhavn K
Tif. 33 14 30 10
= k

Vor lille forretning er blevet storre!

Det er ganske forunderligt og nzermest
foruroligende med al den plads. Naesten dagligt
flytter vi rundt pa reoler, skabe og montrer for

at fa det hele anbragt rigtigt. - Alle diskuterer
livligt, hvordan det tager sig bedst ud - og sa
laver vi det om igen!

Kom og besgg os! - Se de mange ting og sager,
der kan bruges til modelbygning, bl.a
keempeudvalg i traelister, plasticlister og profiler,
plastplader, metaltrid, rer, staenger, modelfigurer,
Milliput modellermasse, silicone til fremstilling af
stabeforme, murstenspapirer, terreenmaterialer
fergebyggeszt, tegninger til 50’er materiel
farver, pensler, verktsj m.m.m,

- og hvis du vil udstyre et dukkehus eller male en
tinsoldat er der mange muligheder for inspiration.

abent dagligt 11 - 17, lerdag 10 - 13
ONSDAG LUKKET!

Din onskeseddel til familien

HELJAN DSB MX, det er et “must”. Sammen med dette nummer al LOKOMOTIVET
er vedlagt et girokort, benyt dette, Husk at anfere din butik, hvorfra du vil ha' toget
leverat - skriv gerne TRINBRATTET, Arhus,

Stetter vi HELJAN er der stor chance for meget andet godt dansk modeltog derfra.

Igen nye KLEIN-VOGNE: DSB ESSO/DDPA, epoke Il selvgrd tank med sort tekst,
189,00 kr. samt DSB IFL indlejet tysk Seefische, grd med bremseplatform/hus, epo-
ke IIl, 165,00 kr. Ny nummervariant af den hurtig udsolgte CXM kommer, reserver nu!
Husk, til Marklin-drift ombyttes hjulene gratis.

LYNTOG TILBUD. ROCOs lyntog som kan benyttes til ombygning til dansk MA-
tog. Motorvagn samt to mellemvogne og en motorvogn uden motor (dummy).

Jasvnstrem ROCO 43 067:

Mormal 1758,00 k. e NU KUN 1298,00 kr.
- og til Marklin 43 B83:
Marrmal 2004,00 Kr e NU KUN 1498,00 kr.

Mellermvognsast, jesvnstrem 43 D6B/MArklin 43 B84:
Mormal 779,00 kr. ... -... NU KUN 598,00 kr.

- og ekstra bygning af korrekt dansk lyntog: Mellem-
voane til brug for 1. kl. kupevogn AM, storrumsvogn
BM og styrevogn BS  Specialpris pr. stk. 298,00 kr.

MA-snude og BS-fererkuppel, vognfront og gummivulst stebt | hvidmetal,
420,00 kr.

Paskrifter til et B- eller 10-vognsast incl. striber og tekniske péskrifter. Viaslg mel-
lem design-red eller “stanniol”, 250,00 kr.

Togforvarmningsvogn pé basis af en HELIAN HD-vogn fremstillet af DWA. Vognen
er sardeles speciel, da den er sortmalet og har en stor skorsten pi taget. Denne
skorsten fremstilles i hvidmetal.

LIMAs svenske O-vogn var en type som karte meget herhjemme i 1960'erne og
70erne til transport af traestammer og tammer. Vognen har runde keepskinner og si-
derne - som er patineret med rust - kan nedklappes, 118,00 kr,

~ PECO HO FLEX-SKINNER |
~ Normalpris 28,00 ke, - NU KUN 22,00 kr. pr. stk.
. .I‘ag ;sn-?u!:e pakke med 25 stk. Hl kun 498,00 ke. m,i_n:} pr. sth.)

DSB WLABm sovevogn fra ROCO, typen med store vinduer pa den ene side og
smé pé den anden. GRATIS ombytning af hjul for Marklindrift.

STARSZET TILBUD, ogsd for etablerede. Fleischmann med det forenklede damplo-
komativ som kan anvendes til DSB litra HS. Desuden 2 &bne godsvogne, trafo og
skinnekreds. Normalpris 669,00 kr. NU KUN 398,00 kr. Begraznset antal.

NYHED: Skum-underlag til Mérklin C-skinne for stejisolering, rulle med 5 m il
98,00 kr., og pakning med 3 plader 30x15 cm til sporskifter m.v. til 38,00 kr.
Skum-underlag til Marklin M-skinner, de=mper effektivt, 3 m, 68,00 kr.
Stajisolerende underlag til Marklin K-skinner, men med drys som giver flot sten-
ballast, der ligger korrekt op mellem svellerne, 5 m, 128,00 kr.

Til K-spor fis ogsa udstansede stykker til sporskifter og kryds, 34,00 kr. pr. stk.

NYE BOGER: “Pa Sporet af 1997”7, 140,00 kr.; “Sidste tur over Storebaelt”,
348,00 kr.; “Det sidste tog”, 185,00 kr.

NYE VIDEO: “GM diesel i Ifland”, 230,00 kr.; “Jernbaneforbindelsen Nyborg-
Korser”, 225,00 kr; “DSB MX 1001- 1045, 230,00 kr.; fra L.E.G i Sverige "Sven-
ske Tég, del 3", 198,00 kr.; “X9", 178,00 kr.; “BLJ 5 Thor", 178 kr.

DSB N-maskine til jsavnstrem! DSB EA rejsegodsvogn! OHJ- personvagn!
Fik du tilsendt mit seneste store NYHEDSBREY, som blev udsendt midt i
november?

TRINBRETTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00
Giro 348 1212

Abningstider;
Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Bemezerk,
aendrede abningstider

Telefontid i &bningstiden - er der travit i butikken
tager telefonsvarer mod besked

VI ER ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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LASERNE IMELLEM

Under denne rubrik kan lzeserne kobe,
szelge, bylte og sege mj- effekter gra-
fis. Annoncen méa max. veere pd 40-50
ord. Vi forbeholder os ret til at udshyde
annoncerne, hvis vi ikke har plads |
bladet.

Smalspor szlges

1 Bemo “Wismar” skinnebus HOe
1 beholdervogn

2 bogie personvogne, Bemo HOe

Henvendelse til

Egon Nielsen

Rosenvej 6 . 4700 Naestved
TIf. 557212 05

Dan-Train seges

Tysk jernbaneentusiast sgger ef-
ter Dan-Trains Scandia skinnebus
fra OHJ, jeavn- eller vekselstrem
incl. bivogn, og DSB litra CC og
CB.

Ring mig op (pa tysk) eller skriv til

Hartmut Steinicke
Frobelstrasse 2

D-31 655 Stadthagen
Tyskland

TIf. 00 49-57 21-7 55 30
(efter kI. 19.00)

Gamle numre af

»Model Railroader« szelges

Kun samlet. 1970 nr. 5, 7, 8, 11,
12;1971 nr. 4, 5, 7, 11; 1972 (ikke
nt. 1, 3 og 11); 1973, 1974 (ikke
nt. 4 og 5); 1974- 1984; 1985
(ikke nr. 3), 1986 (ikke nr. 9),
1987-1995, 1996 nr. 1-4.

Giv et bud.

Erik Olsen
Murergarden 19
2635 Ishej

| /Eldre bogudgivelser fra
iff LOKOMOTIVET kan endnu fas, bl.a.

“Dansk Model Jernbane Hobby
For Alle 4”

I alt 144 sider i format A5 om det rullen-
de danske materiel, lokomotiver og
vogne, industri og selvbyg, mange illu-
strationer, samt tilleeqg over Danske M]-
klubber pr. 1. juli 1896.

Fés ved at indsende kr. 220,- pa

giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET,
postboks 477, 4700 Nastved.

Dette kan man laese om
i neeste nummer (51) af

MOTIVET =

Reportage fra DMJUs spaendende udstilling i
Narrebro gamle remise * Stor artikel om hvordan
godsvogne bruges pé anlsagget * Danske “brug-
te” GM-lokomotiver MY og MX i svensk shortline-
tieneste...en spaendende tekst med mange farve-
fotos og data * Ombyg et damplokomotiv fitra N
fra ROCO ™ Tegninger og historie af MTJ-motor-
vogne M2 og M3 * Udvidet rubrik med anmeldel-
ser og omtale af efterarets og fordrets mange
spaendende nyheder fra HELJAN, ROCO, LIMA,
DWA o.m.a. * Byg en lavsidet vogn litra TGS med
tegning * Anlaegsdesign * Tips&Tricks o.m.a.

Nr. 51 bliver pa 40 sider med mange farvefotos, og ud-
kommer primo marts 1998.

Abonnement pa 13. &rgang nr. 49-52 f4s ved at indsen-
de kr. 250,- pa giro 3 38 55 07, LOKOMOTIVET, post-
boks 477, 4700 Naestved.

@nsker man vort ekstranummer 50 A (det, som man
sidder med i hdnden), skal man tillaegge kr. 70,- til
ovennaevnte beleb.

mark
Til levering december/januar.

model)

hos DWA.

NYHEDER SPOR N

ejet til KEMIRA Dan-

Til leveringdecember/januar.

svogn DSB litra PT 9500

Il levering februar/marts 1998.

Alle ovennxvnte modeller kan kun bestilles

Bemcerk: Udvidet telefontid 19.00-21.00 bver
dag i en uge efter bladets udgivelse i decem-
ber. Bestilling af modelier omlall i denne an-
nonce goves { samme tidsruni.

DWA-NYHEDER

Spor HO

DSB litra ZE 502 898
Beholdervogn fra SHELL,
gul med redt SHELL-logo

og ICA.

januar

Til levering december/

ROCO vekselladvogn

Abne vogne (DSB type
PE) fra privatbanerne:
OH]J PH 456 (rod) og
GDS PC 222 (sort).

Til levering fchruar 1998.

DWA-hobby

Farbakvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51

SAMSON TRANSPORT

Org. ROCO OBB undervogn,
aluad, bla presenning og hvidt
tryk.

Fleischmann VTG tankvogn
med paskrifter:

Udlejet til KEMIRA Danmark.
Til levering i januar 1988

Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00
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! nr. 48 bragte vi SOS om »epokekersel, og
denne gang tager vi fat pd de vigtige emner
»design og bemaling«. Idéen med disse
»spergsmal og svar« er at ga lidt dybere i em-
nerne, og samle dem | et slags fema. Spergs-
mdlene er udsnit fra breve, notater fra tefe-
fonsamtaler m.v., der i tidens leb er tilgiet re-
Gaktionen fra laesere m.fl.

Hvordan finder jeg den

rigtige farve pa DSBs materiel?

Spﬂrgsma! Jeqg vil gerne have den rigtige far-
ve pa mine modeller i epoke [ll. Hvordan far
jeq det nejagtigt at vide? Hvorfor trykker | ikke
et farvekort?

Svar: Et helt rigtigt farvekort vil koste det “hvi-
de ud af gjnene”, og alligevel vil farverne -
grundet trykteknikken - kun veere retningsgi-
vende, safremt den trykkes med den traditio-
nelle 4-farveteknik efter det princip som tryk-
kerierne kalder Pantone-skalaen. Alligevel for-
seger vi at gengive nogle repraesentative far-
ver p&d DSB-materiel ud fra RAL-farvekort,
men disse er kun vejledende. Se hosstiende
kort.

Noget af det svaereste | modelhobbyen er at
fa lakeret det rullende materiel i de rigtige far-
ver, ise@r nér det geelder materiel, som ikke
leengere findes.

Sort/hvide farvefotos giver sjeeldent et fin-
gerpeg om farven, og farvefotos kan kun for-
teelle om materiellet er radt eller gront, men
sjeeldent nuancen, fordi fotomateriale (filmty-
pe), fremkaldelse og lysforhold er afgerende
faktorer, og de aendrer sig hurtigt.

Men der er en mulighed for at se, hvordan
materiellet har set ud, nar der gzelder DSB.
Man kan f.eks. afleegge DSB Jernbanemuse-
um | Odense et beseg og medbringe et farve-
kort, f.eks. fra RAL-serien, der kan kebes hos
nogle lokale farve- eller bilforhandlere m.v. for
ca. 25,00 kr.

Nej, man skal ikke kigge pé alle de spaend-
ende koretgjer, der er udstillet, nar det gaelder
bemaling. Disse kan undervejs vaere ommalet i
“tilfaeldige™ farver, og er derfor ingen garanti
for korrekt bemaling (men er det ofte).

Man skal i stedet kigge pa de udstillede
modeller i skala 1:10 som DSB har ladet byg-
ge og lakere nejagtig som forbilledet, da dette
blev konstrueret. Disse er fremstillet af profes-
sionelle vaerksteder og modelbyggerier, og er
helt igennem som forbillederne, ogsd bema-

(spergsmal og svar)
om

DESIGN

BEMALING

Ved Torben Andersen

lingsmaessigt,
brugt.

Modellerne er udstillet i glasmontre, sa vejr
og vind har ikke haft mulighed for at indvirke
pa farven, som nér forbilledet er i drift, og det
gor at disse er den bedste reference.

Tag et beseg hos Jernbanemuseet med et
farvekort, og man vil opdage, at bl.a. de gamle
AU- og CR-vogne leveredes rede med creme-
stribe, at eldre person- og postvogne m.fl. er
vinrade, og at rangerlokomotiver litra MH og
MT er dybgrenne.

Husk, at man i model skal male modellerne
en anelse lysere for at “snyde” gjet, for jo min-
dre modellen er, jo merkere ser farven ud.
Man kan evt. komme en anelse hvid i den ori-
ginale farve for at kompensere for dette.

idet den originale lakering er

DSB-farver

Spergsmal: Findes der standardiserede farver
for DSBs rangertraskkraft (diesel), f.eks. den
gamle grenne farve? Hvad med specialvogns-
gra og -gul m.v.?

Svar: Ja, i 1929 vedtog DSB farveforskrifter pa

Oversigt over de mest almindelige farver (enamel)

fra Humbrol og Revell til DSB
b = blank, m = mat, s = satin (halvmat)

DSB-farve-betg.  Ar Til Humbrol Revell
Nr. 1-vinred 1929 Personvogne m.v. 20b/107m 38m
Nr. 2-gren 1951 Rangerlokos 195s 363s
Nr. 3-brun' 1929 Godsvogne 133s -
Nr. 3-brun' 1955 Godsvogne - -
Nr. 7-gré 1929 Specialvogne 166s -
Nr. 7-gra’ 19497 Specialvogne 127s -
Nr. 8-taggra 1829 Tagfarve 147m 371s
Nr. 10-sort - Damplokos 85s 302s
Nr. 11-rad 1929 Lyntog 60m 330s
Nr. 16-gra 1966 Tagfarve, vogne 92m -
Nr. 17-rad 1972 Personvogne

og lokomotiver 19b 36m
Nr. 30-gul 1929 Striber, staffering 24m 15m
Nr. 81-gra 1929 Tag p& MS-lyntog 167s -
Nr. 82-brun 1972 Tag pa vogne 170m -
RAL 8025 1987 Godsvogne - 381
Selvtagfarve 1956-1965 Vogne 56b

Bemeerk, at Revells enamel ikke har den samme gode flydbarhed som Humbrol, nér det gaeider
almindelig penselmaling. De blanke og matte farver kan geres halvmatte ved at efterlakere kare-
tejet med Humbrof 135 halvmat, der ogsa fds som spraylak.

bemaling af DSBs materiel, i praksis udgivet
som farvevifter. | 1951 blev disse suppleret
med en gren for rangerlokomotiver og -trakto-
rer, kaldet nr. 2-gren. Farven er markegren, og
fas hos fabrikanter, der fremstiller hobby-far-
ver. | RAL-serien har farven nr. 6020 merkeg-
ren. Hos Humbrol findes den som nr. 195- sa-
tingren. Alternativt kan bruges Revell 363 dun-
kelgriin. Til penselmaling er Humbrols farve
bedst egnet, idet den har bedre flydeegenska-
ber.

Den specialvognsgule (chromgul) hos bane-
afdelingen er fra 1972- 74, og er indfert sam-
men med den designrede nr. 17. Den gule far-
ve svarer til RAL nr. 1007. Denne farve fas
desveerre ikke hos farvefabrikanterne.

Chromgul er dog ikke enerddende, idet
vogne fra hjselpe- og mélevognstjenesten har
en lidt anden gul farve, der mest svarer til RAL
1018 zinkgul. Naermeste kuler hos Humbrol er
69-gul, der er blank. Bruges denne farve, sd
da=mp glansen med en halvmat Humbrol-135.

Specialvognsgréd fra 1929 svarer til RAL
7038. Hos Humbrol har denne kuler nr. 166.
Tilsvarende findes ikke hos Revell. Men lige en
tilfejelse: Tilsyneladende har DSB haft to spe-
cialvognsgré, selv om kun den fra 1929 - be-
tegnet som nr. 7- gra - er officiel. En del farve-
fotos taget i 50'erne viser en merkere gra far-
ve pa vogne m.v., og sammenligninger med
farvekort og vognkasser, der stadig har den
gra farve, viser at denne nuance svarer til RAL
7040. Hos Humbrol fas den som nr. 127.

Aalborg-red

Spergsméal: Jeg bygger materiel fra Aalborg
privatbaner, altsa fra AHJ, AHB og FFJ, men
kan ikke i Humbrols program finde en kirse-
baerred, der svarer til bemaling af motorlo-
komotiver og skinnebusser. Kan den blandes,
og af hvilke farver?

Svar: Det er rigtigt at Humbrol ikke har en kir-
sebeaerred i sit program. Den narmeste er vin-
rad O 20, men den er ikke helt si rodlig som
onsket. Derimod har Modelmaster/TESTORS
en brugbar farve, nemlig 1501 Cherry Red.

Det sorte mavebzelte kan i evrigt laves med
sort tape (isoleringstape), der fas hos alle
isenkraemmere m.v.

Farveblanding

Spergsmal: Jeg ser tit farveblandingsforhold
angivet som 60- red, 24-gul og 34-hvid i for-
holdet 2:3:6. Hvad betyder det egentlig?

Svar: Udtrykket angiver de blandingsforhold,
som de enkelte farver skal blandes i, d.v.s. at
der skal bruges 2 dele 60-red, 3 dele 24-gul
og 6 dele 34-hvid. De valgte mal er underord-
nede, d.v.s. om man bruger liter {l), deciliter
{dc), milliliter {(ml) o.s.v., blot det indbyrdes for-
hold overholdes.

Ved bemaling af modeller er det mest hen-
sigtsmaessigt at bruge ml, der kan doseres
ved hjeelp af doseringssprejte fra f.eks Hum-
brols interblend-sast. Man kan ogsa veelge sit
eget mal, f.eks. 0,5 millliter. Bruges oven-
naevnte forhold, altsa 2:3:6, giver det:

2x0,560-red =1 ml,
3x0,5ml24-gul=1,5mlog
6 x 0,5 ml 34-hvid = 3 ml,

i alt 5,5 ml blandet maling.

Til sammenligning er der 14 ml enamel i stan-
dardd8serne fra Humbrol og Revell, og de
tomme déaser i Humbrols interblend-szet har
samme rumfang.
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HFHJ-tofarve skema

Spergsmal: Jeg synes Hundestedbanens
(HFHJ) gamle to-farve design er et af de
smukkeste for en privatbane. Men hvilke
Humbrol-farver passer til banens vogne og lo-
komotiver, og hvorlzenge brugte man dette to-
farveskema?

Svar: To-farveskemaet med red og elfenben
{creme) anvendtes helt til omkring begyndel-
sen 1980°erne, hvor man ivaerksatte ommaling
af materiellet i Y-togsdesign, bl.a. DK-vogne
anskaffet fra DSB.

De anvendte farver er tilnaermelsevis RAL
3004-rad og lys elfenben RAL 1015. Det bli
mavebeelte svarer til RAL 5010.

Humbrol har felgende farver, der matcher:
74-creme og 153-red (lidt for red).

Hos Modelmaster/Testors fas disse som kir-
sebaered nr. 1501 og lys elfenben 2709,

Det bla mavebaslte fremstilles af merkebla
tape fra hobbyforhandlerne el. lign.

DSB brun eller vinred?

Spergsmal: Er DSBs gamle personvogne ma-
let i brun eller vinred? For mig ser det ud som
om, at vognene er brune.

Svar: Det er et spergsmél som hele tiden duk-
ker op. Men DSBs person-, post- og rejse-

At DSBs vogne og lokomotiver var vinrede fra
1929 til 1972 fremgar tydeligt af dette foto af
DSB litra CL 1545, 1958. Nér vognene af man-
ge oplevedes som morkebrune, skyldtes det
stovlag og slid i lebet af driften. Taget er malet
i “hvidsalv”, en praksis, der indfartes pa vogne
med stdltag 1956-1965. Bemaerk aluminium-
rammerne | endegavlenes vinduer. | model kan
denne farve eftergeres ved at komme lidt hvid
maling | selvfarven. Foto: Clausen/Arkiv
DMUK.

godsvogne var for 1972 malet i vinred, hos
DSB betegnet som DSB-red nr. 1. Sagen er
dog lidt mere kompliceret, idet den vinrede
ogsa fer 1929 betegnedes vinrad, men her var
den mere merk og radlig i nuancen. Den rigti-
ge betegnelse for nr. 1-red efter 1929 er
egentlig maroon, ogsa p& DSBs farvekort,
men i daglig tale benaevnes den vinred.

At vognene ser brune ud skyldes steviag
m.v., der tager den rede glans, men farven var
tydelig vinred pa nymalede vogne.

Farven, svarende til RAL 3005, findes ikke
leengere i Humbrols program, men kan blan-
des af 10 dele 60-red, 2 dele 25-bli og 3 dele
64-grd. Kan man leve med smaafvigelser i nu-
ancen, sa kan nr. 20 blank og 107 mat bruges.

1 evrigt brugtes gule stafferinger p4 DSBs
person-, post- og rejsegodsvogne lavet i stal
indtil 1951, og den gamle merkerode kuler
kunne ses pad mange vogne til sidst i
1940°erne, indtil ombygninger m.v. fandt sted.

Den vinrede kuler slog forst rigtigt igennem
i 1951, altsé naesten 20 &r efter ibrugtagnin-
gen. Dette er | ovrigt ikke enestdende. Da man
i 1972 besluttede at ga over til det sort/rede
design, sa kerte mange diesellokomotiver helt

Et billede siger mere
end mange ord, ikke
mindst et farvebillede.
Her er vi i Middelfart i
begyndelsen af
1960°erne, og det viste
materiel afslorer en mas-
se om bemalingen. Ferst
“ og fremmst holder dam-
¢ ploko OMB 1 ved perron
med et godstog, hvoraf
1 forste vogn er NFJ QD
+ 36 i NFJs resedagrenne
farve. Laeg maerke til, at
lokomotivets litrering er i
. gul, og at farerhus og
kedel ikke er helt sort,
hvilket skyldes et let
stoviag.

| hejre side af billedet
holder nogle DSB-
godsvogne, og bemeaerk
her forskellen i de brune
farver for de to lukkede
. godsvogne, den ene i
. lys brun (HJ), den anden
1 i merkere brun (HD). En-
delig ses en Kosan-
gastankvogn i den sene-
re gule bemaling (oprin-
delig seivfarve — se LO-
KOMOTIVET nr. 45) med
Kosangas | merkebla.
Foto: HGC.

til slutningen af 1980'erne uden ommaling, det
gjaldt savel MY, MX, MZ som MH. Nogle af de
sidstnaevnte nadede aldrig at blive designlake-
ret fer end de blev udrangeret. Derimod blev
personvognene relativt hurtigt ommalet, d.v.s.
at de sidste gik til maleren i begyndelsen af
1980°erne, mens nogle post- og rejse-
godsvogne endnu i 1985 kerte rundt i vinred
bemaling.
Ting tager tid...

Hvad er RAL-farver?

Spergsmal: Hvordan er RAL-numrene, der ef-
terhanden bruges i mange byggebeskrivelser -
f.eks. i LOKOMOTIVET - fremkommet?

Svar: Kort forklaret er RAL oprindelig farvean-
givelser for sével jernbane-, militaer- og bilin-
dustrien i Tyskland/@strig, stammende helt til-
bage fra fer 2. Verdenskrig (ca. 1935). Alle
karetejer | Tyskland og @strig, f.eks. Bunde-
swher, Bundespost, Grenzpolizei, Lufthansa,
VW, Deutsche Bahn (tidl. Bundesbahn) u.s.w.
anvender - og har i lange tider anvendt - far-
veangivelser fra RAL, der er opdelt i 9 hoved-
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serier fra gul over red til bla, gren, grd, brun
og sort med hver sine farvenuancer angivet
med 4 cifre, f.eks. 3000 feuerrot.

For militeerflyindustrien i Tyskland bruges
dog en anden farvekode, nemlig RLM (Reich
Luft Ministerium), der er inddelt p& nogenlun-
de samme made.

| USA anvendes FS (Federal Standard) til
farveforskrifter for jernbaner, fly, kampvogne
og skibe m.v., ogsa oprindelig fra fer 2. Ver-
denskrig.

Det har ikke veeret muligt at opklare, hvad
forkortelsen RAL betyder, men de oprindelige
RAL-farveangivelser svarer ikke helt til dem, vi
kender i dag, og anskaffer man sig et RAL-
farvekort for lakering af biler, s4 mangler de
fleste angivelser for bemaling af militaerkere-
tojer.

DSBs farver er derimod “egne opfindelser”
fremkommet ved nedszettelse af kommissio-
ner (1926) og samarbejde i jernbaneorganisa-
tioner (ORE, 1956 og 1966). Ferst fra 1987
bruger DSB RAL-betegnelserne.

Og sa tilbage til RAL-farverne, der i bladet
er fremkommet ved at mange fabrikanter (bl.a.
ROCO, DWA m.fl.) har kontaktet os vedr. be-
maling af medeller i RAL-serien. Oprindelig
angav vi farvenumre fra Humbrols program,
men disse kunne mj- producenterne ikke bru-
ge, idet lakering af indstrimodeller hos ROCO,
LIMA, Marklin m.fl. sker ud fra RAL-serien.

54 derfor matte vi lave en sammenligning af
DSBs farveforskrifter fra 1929 med RAL-farve-
kort. Det skete dels ved sammenligning af de
to kort i den anbefalede lystemperatur {5000
kelvingrader), dels ved at fratreekke farve-
maetheden, fordi en model ser morkere ud end
forbilledet i samme farve, d.v.s. at vi angav |a-
keringen et trin lysere.

De to farveprover - altsa RAL og DSB 1929
- matcher imidlertid ikke hinanden 100%, og
det er en hables opgave at finde standardise-
rede RAL-farver fra Humbrol, Revell, Testors
m.v. Ingen har de helt korrekte og komplette
farver i programmet, selv om Revell efterhén-
den angiver sine farver i RAL-numre, hvilket
selvfelgelig ger arbejdet en hel del lettere.

Humbrol har nogle enkelte RAL-farver i sit
program, men kun fa kan bruges til modeljern-
baner. Derimod har firmaet mange andre far-
ver, som kan bruges.

Et RAL-farvekort kan fas/kebes hos auto-
mobilakerier eller farvehandlere el. lign, og vi
bruger i redaktionen et PPG-kort, der er en vif-
te med prover af de mest benyttede blanke
RAL- farver til automobiler m.v.

| hosstaende lille farveskema ses de mest
repraesentative DSB- farver i RAL valgt ud fra
sammenligning af DSBs farvekort 1929/1951.
Pa denne made kan modelbyggerne selv
blande sine kulerer med enamel fra Humbrol,
Revell, Testors eller hvad man nu ellers bruger.

Bemaerk, at 4-farve-reproduktion ikke kan
gengive farver helt nejagtigt, sd de viste
prever er kun retningsgivende, iseer kan der
vaere afvigelser inden for de rede og grenne
nuancer. Vil man have helt korrekte farver, s&
kreever det 7-farvetryk, og det er en kostbar
affzere.

Nogle af farverne ser merke ud i sma felter,
f.eks. den grenne, men pa starre flader kom-
mer farverne til at virke lysere, hvilket skyldes
ojets treeghed og farvesyn.

En anden faktor, som indvirker pa farvesy-
net er glansen. En mat farve er mere lys i nu-
ancen end den samme i blank. Nymalede
vogne er halvblanke, og da 4-farvetryk gene-
relt er mat, s& opstér der ogsa forskelle her. Et
farvekort skulle egentlig lakeres, for at opna
nogenlunde samme effekt. Der er altsd mange
faktorer at tage hejde for, sa vi gentager, at
felgende farvekort kun er tilnaermelsesvis og
retningsgivende.

RAL 1018
Zinkgul

RAL 3002

Karminred

RAL 3005
Vinred

RAL 7038
Akatgra

RAL 7040
Grébla

RAL 8016
Mahognibrun

RAL 8019
Grabrun

RAL 1007
Chromgul

RAL 3000
lidrod

RAL 6020
Chromoxyd-
groen

RAL 7035
Lysegra

RAL 8012
Redbrun

RAL 8025

Lysebrun

Anvendelsesomrade:
RAL 1018 zinkgul: DSB maélevognstjeneste m.fl. fra 1974 % RAL 1007 chromgul: DSB
Banetjeneste fra 1974 % RAL 3002 karminred (DSB red nr. 17): DSB personvogne og lo-
komotiver fra 1972, motortogsaet MR/MRD fra 1978 m.v. % RAL 3000 ildred (DSB-rad nr.
11). DSB MS- og MA-lyntog, 1936 og 1963 samt ombyggede personvogne fra 1968-72
(Bf. Bg m.fl.); ogsé farve for rutebiler * RAL 3005 vinred (DSB nr. 1 - maroon): DSB per-
son-, post- og rejsegodsvogne, diesellokomotiver, motorvogne samt ambulancevogne
1929-1972. % RAL 6020 gron (DSB nr. 2): Rangerlokomotiver og traktorer fra 1951-1974.
* RAL 7038 akatgra (DSB nr. 7): Specialvogne 1929-1974 samt vand- og kulkraner, tele-
fonskabe, geleender m.v. % RAL 7035 lysegra (DSB nr. 8): Tag pa person-, post- og rej-
segodsvogne, motorvogne m.v. 1829-1956 « RAL 7040 grabla (ikke DSB-officiel): Alter-
nativ specialvognsgra 1948- 1872  RAL 8012 (DSB nr. 3I): Godsvogne 1929-ca. 1955
* RAL 8016 mahognibrun (DSB nr. 3Il - ikke officiel): Abne og lukkede godsvogne ca.
1955-1987. * RAL 8025: DSB godsvogne fra 1987 * RAL 8019 grabrun (DSB nr. 82):

Vogntag pa person-, post- og rejsegodsvogne 1972-1987.

Anm.: Sort og hvid samt selvtagfarver m.v. pd vogne fra 1956 er ikke vist. Om disse, se
LOKOMOTIVET nr. 30, side 93-894. Se ogsa LOKOMOTIVET nr. 42, side 35 vedr.
godsvognsfarver.
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Farver péa privatbanernes

godsvogne

Spergsmal: Jeg troede, at alle privatbaners
lukkede vogre tidligere var rede, men efter-
handen har jeg set flere farvefotos af vogne
der er bla, sorte eller kraftig rede. Hvilke andre
farver fandtes der?

Svar: Ja, selvom de fleste privatbaner havde
rede vogne, s& varierede nuancen meget in-
den for de enkelte forvaltninger, og nogle hav-
de som naevnt ogsa blagra, sorte eller - for

den sags skyld
rede.

Felgende skema viser bemalingen for dan-
ske privatbaners godsvogne fra ca. 1940-
1970, d.v.s. Q- og P-vogne m.fl. Alle paskrifter
er hvide (i enkelte tilfeelde gule). Banernes
ked- og fiskevogne var ikke malet i disse far-
ver, men i hvid med sorte paskrifter.

Tabellen angiver som nzsvnt vogne efter
1940. Gar vi lzengere tilbage i 1920’erne, fin-
des ogsa vogne i gul, bl.a. &bne vogne hos
Svendborg-Nyborg-Banen.

- grenne vogne | stedet for

Oversigt over bemaling af privatbanernes godsvogne

i perioden ca. 1940-1970

Forvaltning Farvebetegnelse Humbrol

AB Sort 33-sort by)

AHB Blagra 144-bla el. 145-bla a)

AHJ Blagra 144-bla el. 145-bla a)

AHTJ Redbrun 100-redbrun

ETJ Brun 133-brun

FFJ Blagra 144-bla el. 145-bl3 a)

GOS Sort 33-sort b)

HBS Sort 33-sort b)

HFHJ Radbrun 100-redbrun

HHGB Brun 133-brun

HHJ Brun 133-brun

HJJ Merkegra 111-merkegra

HOJ Sort 33-sart b)
Vogne m/ jernstolper:
Stolper 56-aluminium

HTJ Radbrun 100-redbrun

HP Murstensrod 70-red

Hv Sort 33-sort b)
Stolper 56-aluminium

HVJ Redbrun 100-redbrun

KB Mellemgren 76-gron c}

KRB Brun 133-brun

KSB Mellemgren 76-gren

LB Tomatred 153-red

LJ/MTJ m.fl.  Merkerad 73-rad

MFVJ Tomatred 153-red

NFJ Mellemgron 78-gron

NPMB Redorange 100-red+lidt 24-gul

OMB Sort? d)

CHJ Raedbrun 100-rad

OKMJ Sort 33-sort b)

RHJ Radbrun 100-rodbrun

RGGJ Brun 133-brun

RGHJ Brun 133-brun d)

SB Redbrun 100-redbrun

SFJ Gren 30-gren

SNNB Redbrun 100-redbrun

SKRJ Redbrun 100-redbrun
P-vogne m/ jernstolper:
Stolper 64-gra

SVJ Merkerad 73-red

TFJ Raedbrun 100-redbrun

TKVJ Tomatrad 153-red

VaGJ Tomatred 153-red d)

VLT Redbrun 100-redbrun

VNJ Radbrun 100-redbrun

@8JS Engelskred 73-red

Noter:

Om farveblanding m.v.:

Alle rede/rodbrune nuancer kan
mixes af 100-red, 73-vinred,
153-red og 60-red. @nskes en
brunlig nuance anvendes 62-
eller 133-brun i farven. Den ka-
rakteristiske  “privatbanerede”
kuler forekommer i mange nu-
ancet, men blandes bedst af
hovedfarven 100-red og de for-
annaevnte kularer,

Taget pa lukkede vogne ma-
les med 27-gr4 eller 64-grd
m.fl. Ogsa her kan blandes med
hvid hhv. sort. Undervognen er
som regel sort. Brug her halv-
mat, f.eks. Humbrol 85 eller
sortgra 32. Sidstnavnte er
mere afdeempet i farvetonen.

Breedderne i bunden pa dbne
vogne blev malet i treebeskyt-
telsefarve, reekkende fra sortgra
til sort, men i lebet af drifttiden
blev den gulligbrun eller trasgra
af slid. Brug evt. 121-pale sto-
ne, 63-brun eller 64-gra.

Farverne i skemaet er fundet
ud fra farvefotos, og er derfor
behaeftet med usikkerhed ang.
nuance. Farven angiver, hvor-
dan vognene s& ud som nyma-
let. Den valgte farve er gen-
nempraovet pa hvid plasticard,
daekket to gange.

Mange billeder viser vognene
i en lysere farve, ofte afvigende
kuler, hvilket skyldes slid og
stovlag. Det kan eftergeres ved
at blande hvid maling i oven-
naevnte farveangivelse.

@vrig patinering af vogne
gores til sidst med ens egne fa-
voritmaterialer.

Er korrekte farver vigtige?

Spergsmal: Hvorfor | alverden skal jeg g op |,
at lokomotiver og vogne har de korrekte farver
og paskrifter? En red farve er vel red og en
paskrift er vel en péskrift, uanset skriftsnit?

Svar: Man skal g& op i bemaling og péskrifter
(design) fordi disse er de eneste faktorer, der
virkelig identificerer og karakteriserer en jern-
baneforvaltning (og andre firmaer). Alt andet er
- generelt - ligegyldigt, men farve og paskrifter
skal naturligvis veere pa de rigtige lokomotiver
vogne. Hver jernbane har sin egen stil, som
den forseger at “signalisere” til omverdenen,
og man bruger utallige kroner p4 budgettet for
at fa det rigtige design ved hjslp af professio-
nelle designere, og der udgives kostbare ma-
nualer med forskrifter pa logo, signaturer m.wv.

Hvert design indentificerer sin samtid, idet
denne skifter efter tidens holdninger m.v.. Op-
fattelsen af skrifter, tegninger, plakater m.wv.
var ganske anderledes i 1920°erne og 30°erne
end i 60'erne...og i nseste Aarti vil den igen
veere en anden end den vi er vant til | dag.

Derfor ber man ogsa ga op i, hvordan ens
modeller er bemalet og litreret. Taenk bare pé,
hvilken furore det skabte i befolkningen, da
DSB i 1872-74 forlod kongekronen og vinge-
hjulet til fordel for det red/sorte design, og
teenk pa at vore dages privatbaner ofrer store
summmer for at omlakere sine indkobte MX
fra DSB i saerlige farver og menstre.

Hvis man prever at forestille sig en vogn fra
30'erne malet i designred med moderne DSB-
logo pa siderne, ja, sa virker tanken absurd,
netop fordi vore dages jernbanedesign-design
signalerer vore dage, og ikke jernbanedrift i
1930'erne.

Men der er i ovrigt ikke noget, der hedder
den rigtige farve i model. Hvis man - og andre
synes - at modellen ser rigtig ud, sa er den
rigtig.

DSB godsvognbrun

Sporgsmél: Hvad er en rigtig DSB-brun til
godsvogne fra ca. 1920-19747 Ofte anbefales
en mark brun, kaldet RAL 8018, men mange
farvebilleder fra 50’erne og 60'erne - isaer |
LOKOMOTIVET - viser DSBs godsvogne i en
mere rodlig farve. Hvad kan det vaere? Hvad
svarer den brune farve til i Humbrol?

Svar: Arsagen er, at DSBs godsvogne har haft
to brune farver, begge betegret som nr.-3-
brun. Nér vi almindeligvis snakker “godsvogn-

a) Der kan ikke angives en entydig bldgré farve for APBs
godsvogne, idet banerne brugte forskellige bld nunacer, alt ef-
ter hvad man kunne opkebe af restlager hos den lokale farve-
handler. Farverne raekker derfor fra 87-stélgra til 144- markeb-
la m.fl. i Humbrols farveserie.

b) En sort farve kan virke for voldsom i lille skala, derfor kan
man bruge en 32-sortgrd, der i model ser mere realistisk ud.
Man kan ogsé komme lidt 34-hvid | den sorte maling.

Normalt brugte alle privatbaner samme skrifttype tif paskrifter, nemiig en Times-lig-
nende skrift, men OHJ og HTJ var nogle af de f4, der brugte en anden skrift som
vist her pd OHJs GLm 350. Det er en skrifttype, der titharer groteskfamifien, men
ellers ser noget hiemmelavet ud. Derfor ber man - sammen med bemalingen — ga
op i disse detaljer; s materiellet signalerer det rette ejerforhold. Holbaek, 1974.

¢) banen havde ogsa radbrune vogne (lukkede).

d) farven usikker
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Kjellerupbanen (SKRJ) malede sine vogen |
den “normale” privatbanerode kuler, men nog-
le P-vogne optridte med husmandsforchrom-
ning, bla. P 54, der her er fotograferet i Kjel-
lerup, 1962. Ogsa akselgafler og puffer har
den gra bemaling. Laeg mzerke tl litreringspla-
den i sort med hvide paskrifter, og hjernemar-
kering for ledningsvogn: Hvidt felt kantet med
sort. Foto: HGC.

brun”, s& geelder det stdlvogne i merkebrun
fra ca. 1955.

Fer 1929 bliver DSBs vogne malet i forskel-
lige rede eller redbrune farver, hvoraf én ligger
taet pa Deutsche Bundesbahns RAL 8012 (det
hed dog ikke RAL dengang, idet dette farve-
system forst blev indfert | Tyskland omkring
1935). Netop pa grund af disse forskelle i be-
maling - iszer pa de enkelte centralvaerksteder
i Arhus og Kebenhavn - vedtager man efter et
sterre kommissionsarbejde (nedsat 1928) fra
1929 nye forskrifter for bemaling af materiellet,
og her bliver den nye brune farve til godsvog-
ne betegnet som nr. 3. Farven svarer - som al-
lerede nasvnt - naesten til DBs redbrune RAL
8012, i mj- litteratur fra 50’erne kaldet lys cho-
koladebrun.

Godsvognsmateriel bygget for 1923 kerer
fortsat i rede eller redbrune farver indtil revi-
son, mens nyt materiel leveret | 30°erne far
den nye raedbrune farve.

Ved den store godsvogns-"omlitrering” |
1938 med @endring af venstrevendt til hejre-
vendt |itrering, og nedtagning af bremsehuse-
ne fer, under og efter 2. Verdenskrig, opmales
vognene i den nye nr. 3-redbrune. Sa meget
er helt sikkert.

Men i midten af 50'erne synes farven - af
uransagelige arsager - at skride mod den
mere merkebrune farve, der svarer til RAL
8015 eller B016 - eller helt korrekt midt imel-
lem. Hos DSB findes - os bekendt - intet offi-
cielt farvekort for denne farve, men tilsynela-
dende far alle nyleverede vogne fra ca. 1954
denne merkebrune farve, der stadig kaldes nr.
3.

| forste omgang geelder nymalingen den nye
stykgodsvogn litra G. Men farvefotos viser, at
iseer de nye UIC-stalvogne litra P (E), T, Hs-t
(senere Hims) far den morkere brune farve.
Det er maske ingen tilfasldighed, at det er stél-
vognene, som far den morkere farve, for den

benyttede maling er maske en ny farve-recept
af hensyn til bemaling pé stal? Pa nogle fotos
fra 1960 optreeder f.eks. stilvognen litra PU
sammen med trasvognen PJ, og der er tydelig
forskel pd de to farver, idet PU-vognen er
moerkebrun og PJ'en lysebrun.

Efterhanden som =ldre godsvogne, der er
omlitreret og ommalet i lys redbrun i 40'erne,
indgar til centralveskstederne for revison sidst
i 1950'erne, males disse ogsa i den merkebru-
ne farve. | hvert fald optraeder litra PH m.fl. pa
fotos nu i den merkebrune farve. Vogne, der
pateenkes udrangeret, bliver kun pletmalet,
d.v.s. Q-vogne, dbne vogne PF m.fl. Styk-
godsvogne litra HJ, der ombygges fra aldre
vogne litra PJ og Q, far bade den nye morke-
brune og den =eldre lysebrune bemaling.

Det er forklaringen pé, at man helt til midten
af 60’erne kan se bade merkebrune og lyse-
brune vogne side og side.

Humbrol har ingen farve, der matcher den
nyere DSB-brun nr. 3', altsd den merke nuan-
ce fra 1955, men den kan blandes pa mange
mader, afhzengig af, hvilket farvefabrikat, man
anvender.

Wi blander selv DSBs farve - herefter uoffici-
elt af os kaldet 3'-brun - af Humbrols enamel
pa felgende made:

2 dele 60-rod, 5 dele 33-sort, 6 dele 34-hvid
og 19 dele 186-brun, alts4 i forholdet 2:5:6:19.
Farven kan geres mere eller mindre rgd eller
sort ved at justere den 60-rode og/eller 33-
sorte.

KLEIN, ROCO, DWA m.fl. bruger pd deres
DSB-modeller en faerdigblandet RAL 8016
som DSB 1955 nr. 3"-brun.

Den oprindelige DSB-brune nr. 3 fra 1929,
der svarer godt til RAL 8012, har Humbrol
som nr. 133-redbrun. Den kan selvfelgelig
gores mere red med lidt 60-red el. lign.

Husk, at sol, vind, stev- og sandslid m.v. far
vognenes farver til at falme, d.v.s. blive lysere,
og derfor ser nogle vogne redlige ud pa farve-
fotos (foruden redt farvestik). Slid kan i model
eftergores ved at komme lidt Humbrol 34-hvid
i hovedfarven.

Til sidst: For at ege leesernes forvirring, sa
enskede DSB i 1972 indfere en ny lysebrun
godsvognsfarve, svarende ca. til RAL 8000,
men den vandt aldrig indpas. Kun nogle f&
Gs- og E- vogne fik denne farve. Vogne leve-
ret herefter fik stadig den merkebrune farve,
men sidst | 1980°erne blev den aflost af RAL
8025, der nu er standard pa DSBs godsvogne.
RAL 8025 fas fra Revell, mens Humbrol ikke
har denne kular, | |

Et par privatbaner anvendte den sdkaldte
“husmandsforchromning™ pa dbne vogne med
jemnstolper, d.v.s. almindelig bemaling. En af
dem var Horsens-Odder Jernbane (HOJ), der
malede sine vogne grdsorte. Billedet viser P-
vogne med bdde bdde spids og plan gavl |
denne bemaling med solvgra stolper, puffer og
pufferplanker. “Treevognen” i midten er kun
sortmalet. Horsens 1957. Foto: Guldbaek/Arkiv
JMUK.

B

@
2

LOKOMOTIVET NR 50A = DECEMBER 1997

39



Postbesarget blad
nr. 54 809
4105 RGC

Det er sveert at angive en nejagtig farve pa Aalborg Privatbaners godsvogne, idet man opkebte lilfeldige restlagre af bld og grabld maling hos den
lokale farvehandler. P4 billedet ses netop et eksempel pd vogne fra banerne, der er bade grd- og mellembld. P4 andre fotos ses vogne | meget merk
grébid bemaling. Fra venstre mod hajre: FFJ CB 2 og to ukendte H-vogne fra AHB, Hadsund, juni 1963. Foto: HGC.
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HHJs godsvogne havde samme
farve som DSBs oprindelige bru-
ne vogne. HHJ PF 228 nsesten
nymalet i Odder, 1967. Bemaerk,
at nederste del af profiljernene er
malet sorte som undervognen,
mens resten er redbrun som
vognkassen. Foto: HGC.
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