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DSB Litra S Priser fra

» Unikt AC og DC hjulprofil * Stremoptag pd drivhjul og bagleber
* Mindste kurveradius p& 3460 mm = 16 mm hegjttaler [ ]
* 21-polet snitstelle Fés i felgende numre: 723, 736, 738 og 740. ,

» Gangtej og hjul helt | metal

Forventes udleveret i 1. halvér 2010.

jtﬂ: FET :-‘_"._I' ¥ 5

Nye numre af vinrod MZ Nye numre af D-maskinen
MZ i vinrad er kormmet i 3 nye numre. (1410, 1411 D-maskinen er kommet i 2 nye numre (811 og 825] i
og 1426) i begreenset oplag. Hver maskine leveres  begroenset oplag. Hver maskine leveres med

med individuelt certfifikat. individuelt cerfifikat.
mm | bufikkerne nul =
Priser fra 9 Priser fra 9

DSB TH - Undervandsbaden  DSB CL/CLL/CLS

« Overdel i metal De farste vogne af Cl-serien er i butikkerne nu (61001, 61002
* Handbaegjler 1 0,3 mm metal og 61003]. De resterende varianter forventes udleveret i

= 10 forskellige varianter 1. halvar af 2010.

| butikkerne nu!

Priser fra 248 § Priser fra 448,‘
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OUR WORLD IS YOUR "WORLD

Karetmagervej 198 www. hobbytrade.dk
DK-7000 Fredericia info@ hobbytrade.dk
Telefon 75 94 01 06 Fax 7594 03 13

Der tages forkehold for trykfejl cg prissendringer. Foto: hobbytrade
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3. del og udenlandske gods-
vogne, der kgrte pa danske
spor i epoke |l

Leeserne bygger:
DSB8 litra R 950
Nils-Erik Norskers
flotte model
af DSB litra R

Sporskiftet special

Bogietyper hos DSB
Bogietyper pa DSB person-
post og re1segodsvogne
gennem tiden

indleeg i nr. 98

Fotoarkivet:
Jernbaner og sne

DSEB kolannehuse
Lidt om jernbanens ydmyge
bygninger, denne

gang de sjallandske
kolonnehuse

MAK-vaerker
Privatbanelokomotiver af MAK-
typen gennem en menneske-
alder % G

Forsidefoto: Vinteren var tidligere mere almindelig i Danmark
end i dag, sd derfor kunne man dengang finde gode motiver
med jernbaner og sne. Her ses AHB M 3203 + FF| DAE 21 ved
Pissethaj trinbreet pa vej til Aalborg den 9. marts 1969. Inde i
bladet bringer vi et par fotosider af jernbaner i sne. Foto: HGC.

Laeserens kommentarer til Gert Frikkes

Vi har hort og set
Vinterens danske nyheder
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.6 er vl kemmet til 25. drgang

Keere alle sammen! S& naede vi det
lille jubileeum, idet vi nu har vaeret
pa markedet i 25 ar. Vi startede som
et lille blad i format AS i sort/hvid
tryk. Dengang var vi ni medlem-
mer, der stod sammen om bladet,
der efterhanden voksede sig stort,
og i midten af 1990’erne gik vi over
til det starre A4-format, dog fortsat
med sort/hvid tryk. Dette var en
ultrakort introduktion til vor jubilee-
umsargang. Vi vil i naeste nummer
- nr. 100 - komme neermere ind pa
vor halvrunde fedselsdag i form af
en lille 'tale” af redaktaren.

Vivil her i stedet omtale et andet
aktuelt emne, netop Gert Frikkes
indleeg i nr. 98, hvor vi blev kritise-
ret for at have lagt en ny redaktio-
nel linie...og opfordrede leaeserne til
at skrive, hvad de syntes om brevet.

Det var en god opfordring, for
det gav den helt store tilbagemel-
ding, hvor indlzeggene for og imod
var ca. fifty-fifty. Nogle af brevene

LOKOMOTIVETs
25. JUBILAUMSARGANG

kan man laese inde i bladet, hvil-
ket fylder hele to sider. Vi haber,
at man denne ene gang tilgiver os
for at bruge sa meget plads pa lee-
serbreve, men vi synes, at nar man
bruger tid pa at kommentere og
sende tekster ind, sa ber skriben-
terne respekteres, og fa deres bud-
skab ud. | @vrigt tolker vi de mange
breve - med ros savel som ris - at
man interesserer sig for vort lille
blad. Tak for det alle sammen.

Men ellers er vi géet i gang med
at analysere de indkomme breve og
mails, sa vi kan rette ind og bringe
stof, der interesserer vore laesere.
Allerede nu kan vi dog fortalle, at
vi leegger linien lidt om, saledes at
der i de kommende numre kom-
mer lidt mere om selvbygning af
rullende materiel fra bade DSB og
privatbanerne, tips og tricks, flere
tegninger af det rullende materiel,
og lidt mere for epoke IV-folkene,
bl.a. oprangeringer. Laserne synes

kommer til at indeholde nogle

af disse emner:

- Personvogne hos Gribskovbanen

- Noget om DSBs damplokomotiv litra C

- Byg selv en DSB personvogn litra CQM

- ‘Rulleskajter’ hos danske privatbaner

- Sporplan af Klarskov station pa Sydbanen

- Leeserne bygger

- Anlaegsdesign, sporplaner o.m.v.

M.v.h. LOKOMOTIVETS redaktion

LOKO
VIOTIVET

ogsa, der er for mange anmeldelser
og foromtaler af industriprodukter,
sa i dette nummer er disse sider be-
greenset til et minimum.

| dette nummer finder man bl.a.
flere tekster om projekter fra laeser-
ne. Nogle fylder temmelig mange
sider, men nar man kan fa gode
tips og fin inspiration, sa ger det vel
naeppe noget?

I de kommende numre bringer
vi flere byggerier fra laeserne, og
det er jo skent for pa denne made
bliver LOKOMOTIVET bredt reprae-
senteret, og far et varieret indhold.

Til slut: BEMARK, at abonne-
mentet for 25. argang geelder for
4 numre af LOKOMOTIVET, d.v.s.
nr. 99-102. Det er en fejl, at der pa
girokortet star 99-101.

Vi stopper her, for vi skal i gang
med at fremstille det store jubilee-
umsnummer, der udkommer ulti-
mo maj. Ka’ | ha’ det godt sa laenge
- vi ses i maj. [




100% NY DCC 27,4 METER DREJESKIVE TIL DC

Seh
®

100% miegrat o] - Broens loengde 31,6 ¢
standarden mul @ B —— wm«St@r«demljenngsgrqd

2. KVARTAL 2010
89111 Operating 27,4 meter drejeskrive, DCC ready

—— NYHE ;ER *
Bygge/diorama plader > .

VEJL. UDSALGSPRIS

KR. 75,-
Hver plade mdéler 24 x 11 cm
LEVERINGSKLAR
852000 Brick large beige (4 stk) 855000 Corragated Steel silver (4 stk)
852001 Brick large rad (4 stk) 855001 Corragated Steel hvid (4 stk)
853000 Brick medium beige (4 stk) 856000 Roof beige (4 stk)
853001 Brick medium rad (4 stk) 856001 Roof rad (4 stk)

854000 Brick smaill beige (4 stk)
854001 Brick small rad (4 stk)

Der tages forbehold for trykfejl og prissendrigner.
Priserne er vejledende udsalgspriser,

WWW.HELJAN.DK
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B Af Ole Maller Nielsen

Ud over de i Flemmings artikel i
nr. 94 (og mine senere tilfgjelser
i nr. 96) navnte modeller, findes
der en del flere, som er anvende-
lige pa danske modeljernbaner
med epoke Il som forbillede.

LUKKEDE VOGNE

DB Kimmgks 66, 68

Som en videreudvikling af KImmgks
58-vognen, byggedes der fra 1960
en ny type, der var hgjere og 4 m.
lzengere end Kimmgks 58. Den nye
vogntype havde sidedere af alu-
minium (af veegthensyn) og indtil
1966 byggedes i alt 2480 eksem-
plarer af denne type der fik beteg-
nelsen KImmgks 66. De farste serier
havde hvzelvede sidedgre, mens de
senere serier fik pasvejset profiler pa
derene af hensyn til stivheden.

1 1961 byggedes en forsggsvogn
med tre sidedgre og i 1962-63 fulg-
te sa en serie pa 1060 vogne der fik
betegnelsen Kimmgks 68. Begge
vogntyper er lavet i model fra Roco.

* Roco 47 422 DB Tbes-t 66
KImmgks.

® Roco 46 640 DB Thes-t 68
Klmmgks.

DB Gbh 21

| den forste artikel omtaltes de sa-
kaldte "Fahrbootwagen” tilpasset
det engelske profil. De farste “Fahr-
bootwagen” var Gbh Saarbriicken
anskaffet af det daveerende Deut-
sche Reichsbahn i arene 1921-24 i
et antal af 300 stk. Denne vogntype
laves af Roco i bade DB og DR-ud-
gave. Den findes ogsa i en belgisk
udgave, men om den er korrekt vi-
des desveerre ikke.

® Roco 66 251 DB Gbh 21.
® Roco 66 252 SNCB.
* Roco 66 254 DR Gbh.

Roco 66251, DB Gbh 21.

SEB K3
En klassisk schweizisk godsvogn er
K 3-typen. Den byggedes i ca. 4400
eksemplarer i drene fra 1913-1950
(1), selviglgelig med forbedringer
undervejs. En del af vognene hav-
de bremsehus, mens resten havde
bremsplatform. Bade Roco og Piko
har lavet modeller af K 3, hvoraf
Roco’s er den jeg synes bedst om.
Piko’s model er ca. 1,5 mm for lav,
og akselafstanden er en lille smule
for kort.

Fra 1954 blev SBB's godsvogne
malet redbrune. Far den tid var de
gra.

* Roco 47 500 SBB K 3 (bremse-
hus).

* Roco 47 501 SBB K 3.

* Roco 47 503 SBB K 3 (gra).

» Piko 54 094 SBB K 3 (gra).

* Piko 54 095 SBB K 3 (gra).

e Piko 54 096 SBB K 3.

PKP type 7K

Der findes ikke mange “agte”
@steuropaeiske modeller af gods-
vogne. Ofte er det tyske grundmo-
deller der er malet om, men her er
en undtagelse: Klein Modellbahn
(som nu desvaerre er lukket) lavede
til slut en reekke modeller af den
polske lukkede godsvogn type 7K.
Forbilledet blev bygget fra 1950 og
ligner meget en Gs-vogn, dog med
et flader tag, og en anden placering
af ventilationslemmene. Vogntypen
fandtes ogsa hos andre af de @st-
europaiske baner, og KLEIN lavede
et paent udvalg. Modellerne er sta-
dig til at fa rundt omkring, men
ellers lad os habe at Roco som har
overtaget formene genoptager pro-
duktionen.

= Klein 3171 PKP Kddt.
e Klein 3174 MAV Lz.

¢ Klein 3175 CSD Zt.

= Klein 5438 GySEV Gzr.




KKlein Madellbahn 3171, PKP Kddt.

FS Fog G

De mest kendte italienske godsvog-
ne er nok de lukkede vogne med
spidst tag. Der fandtes to hoved-
typer; F-vogne til transport af frugt
og grent og derfor forsynet med
mange ventilationslemme. Denne
type fandtes i et utal af varianter
bade som pladebekladte og brad-
debeklaedte, enkelte serier havde
almindeligt tendetag. Den anden
type (G) havde ogsa spidst tag,
men ikke nzer sa mange ventilati-
onslemme, og anvendtes til andre
godsarter,

Der findes et godt udvalg i str.
HO, bl.a. takket veere nogle italien-
ske producenter som vi desveerre
ikke kender ret meget til herhjem-
me, men ogsa Piko er med pé vog-
nen.

Den fgrste italienske producent
hedder MGM. Jeg ved ikke rigtig
om firmaet eksisterer mere, men
modellerne har kunnet fas hos
Togcenter Gentofte. MGM lavede
den traditionelle pladebekleedte
udgave med spidst tag og mange
ventilationslemme., bade med og
uden bremsehus, og med/uden

"EUROP"-meerkning. | 2-vognssat
fandtes F-vogne bade med spidst
tag og med tendetag i treebeklaedt
udgave. | alt blev udgivet omkring
15-16 forskellige vogne.

En anden italiensk producent
er jernbane-bladet TuttoTreno. De
laver byggesaet til yderst rimelige
priser (ca. 10 Euro), og de har 3 F-
vogne og en G-vogn i programmet.

Endnu en italiensk producent er
ACME, der i sommeren 2009 kom
med en F-vogn, og et 3-vognsseet
med 2 F-vogne og en keglevogn.
Sidste skud pa stammen er BRAWA,
som i efteraret 2009 kom med en
“les” F-vogn og et 3-vognsseet med
to F-vogne og en kelevogn (andre
typer end seettet fra ACME).

* Piko 54 019 FS F.

* MGM 3001, 3007, 3008, 3009,
3010, 3011, 3021 FSF.

= MGM 3023, 3026, 3027,
2-vognssaet FS F.

* MGM 3034, 3035 2-vognsaet FS
F (med tendetag).

® TuttoTreno Kit 1 FS F.

® TuttoTreno Kit 3 FS G.

e TuttoTreno Kit 5 FS F
(med bremsehus).
» TuttoTreno Kit 7 FS F
(med tendetag og bremsehus).
* ACME 40 030 FS F.
* ACME 45 001 3-vognssaet
(inkl. kelevogn).

SNCF K

Pa grund af vognmangel og fransk
industris manglende mulighed for
selv at bygge vogne efter 2. Ver-
denskrig fik SNCF i drene 1947-48
leveret 26 500 (!) lukkede gods-
vogne af typen kaldet “Standard
A”. Vogndelene blev fremstillet i
USA, men vognene blev samlet i
Frankrig.

Der blev ogsa leveret andre ty-
per som hed ”Standard B”, de hav-
de spidst tag af metalplade (Murp-
hy-tag). “Standard C” var naesten
identisk med “A-typen”, men var
bygget i Frankrig.

“Standard D" var magen til "C”",
men havde ekstra ventilationslem-
me af hensyn til transport af frugt
og grent.

Det belgiske firma L.S.Models
lavede i 2004 bade ”Standard A”
og "B” i flere udgaver, alle som
2-vognsseet. Desveerre blev de red-
brune modeller neesten orange i
farven, men det kan nok dempes
med lidt patinering. “Standard A”
typen kom ogsa til CFL, og her har
L.S. models ogsa et 2-vognsseet i
den gra farve med “EUROP”-maerk-
ning.

* LS Models 30 006 SNCF K
(merkebrun).

¢ LS Models 30 007 SNCF K
(radbrun).

» LS Models 30 009 SNCF K
(markebrun, Murphy-tag).

= LS Models 30 0710 SNCF K
(redbrun, Murphy-tag).

* LS Models 30 012 SNCF K
(redbrun, pladebeklaedt).

 Model
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: ACME
40 070, FS His.

e |S Models 30 014 SNCF K
(redbrun, pladebeklzedt, Murp-
hy-tag).

* LS Models 30 020 SNCF K
(merkebrun).

¢ LS Models 35 001 CFL KKus.

- KBLEVOGNE :

Den internationale jernbaneunion
UIC udviklede i midten af 1950’erne
en 2-akslet standard-kelevogn til af-
kaling med is. Denne type anskaffe-
des af FS, NS, SBB og INTERFRIGO,
som stationerede deres vogne hos
DB. Fra 1960 hvor DSB blev med-
lem af INTERFRIGO stationeredes
270 stk. af denne vogntype (DB/
INTERFRIGO) hos DSB. DB, NS
og SBB-vognene var hvidmalede,
mens FS-vognene var sglvfarvede.
DB-vognene havde Flettner-rotorer
i taget.

SBB anskaffede kun 20 stk. s& det
er nok tvivisomt om de har vaeret |
Danmark, men FS-udgaven var en
hyppig gaest i landet.

I model har Brawa lavet vognty-
pen i DB/INTERFRICO, FS og NS-
udgave.

Foruden UIC-typen var ogsa an-
dre FS-typer undervejs i Danmark.
Der var tale om selvfarvede vogne
med spidst tag og vognkasse i me-
tal, men ogsa kalevogne med tree-
vognkasse kunne ses,

INTERFR 1G0

p

Brawa 48 307, DB INTERFRIGO.

En speciel kalevogn var DB’s TThs
43 som dog kun fandtes i 22 ek-
semplarer i arene fra 1949-1963.
Det var en bogievogn med trapez-
tag. Liliput laver en model af denne
type, men om den har veeret i Dan-
mark vides desvaerre ikke.

* Brawa 2040 3-vognssaet DB/
INTERFRIGO, NS, FS.

= Brawa 48 302 DB/INTERFRIGO.

* Brawa 48 307 DB/INTERFRIGO.

¢ ACME 40 070 FS His
(treekolevogn).

* ACME 40 100 FS His.

* ACME 45 001 FS 3-vognssaet
(inkl. 2-lukkede F-type).

* ACME 45 002 FS 6-vognsaet.

¢« MGM 3004 FS Hg.

» TuttoTreno Kit 3 FS H
(byggesaet).

* Hobbytrade 34 031, 34 032, 34
033, 34 034 S) H.

Disse FS-vogne fas i flere udga-
ver fra italienske producenter og
Piko.

| trafikken til Norden anvendtes
svenske og norske vogne. Norske
modeller har jeg ikke kunnet finde,
men svenske vogne er kommet
fra Hobbytrade. Franske vogne fra
firmaet “STEF” sas ogsa ofte her-
hjemme, og her findes fine model-
ler fra det belgiske firma LS Models.

® Piko 54 022 FS Hg.

* Piko 95 060 FS Hg.

¢ LS Models 30 001, 30 002
2-vognssaet SNCF STEF.

' ABNE VOGNE

Rmm Ulm, Rmms 33

Som efterfglger og videreudvikling
af Rs Stuttgart/Rms 31, og for at
mindske materialeforbrug og frem-
stillingstid blev Rmms 33 udviklet
fra 1942. | alt byggedes i arene
1943-1948 ca. 13 500 stk.

| forhold til Rms 31 var de nye
vogne 100 mm kortere, men sider-
ne forhejedes til 600 mm. De farste
vognes side- og endelemme bestod
af stalprofiler med lodrette braedder
imellem. Denne konstruktion viste
sig dog hurtigt ikke at veere solid
nok, og efterfalgende serier (fra
1944) fik side- og endelemme helt
i metal. Fra midten af 1950’erne
mistede en stor del af vognene de-
res side- og endestetter, og fra ca.
1960 blev nzesten alle vogne om-
dannet til tjenesteformal.

En del af vognene var efter 2.
Verdenskrig spredt over hele Euro-
pa, og kan derfor ogsa findes i an-
dre udgaver end DR og DB.

Modeller af Rmms 33 findes hos
Piko med begge typer sidelemme,
og med forskellige typer statter.

Piko 54 470, PKP Pddk.




* Piko 54 460 DB Rmms 33.
* Piko 54 461 DR Rmms 62.
= Piko 54 463 DR Rmms 62.
® Piko 54 465 DB Rmms 33,
* Piko 54 469 DB Rmms 33.
® Piko 54 470 PKP Pddk.

= Piko 54 472 DB Rmms 33.
® Piko 54 475 DR Rmms 62.
* Piko 95 539 OBB Rmms.

* Piko 95 579 CFL.

* Piko 95 580 SNCB.

DB Rbmms 55
Det var ikke kun lukkede vogne der
anskaffedes til “faergebads”-trafik-
ken med England.

| drene 1928-34 havde DRG an-
skaffet 40 dbne lavsidede vogne
med sidsstetter. Kun 8 af disse vog-
ne fulgte med over til DB efter 2.
Verdenskrig og DB anskaffede der-
fori1954 en ny type kaldet Rbomms
55, som var en slags “mini-udgave”
af den senere Rimms 56-type. Den
farste serie var pa 25 vogne, sup-
pleret i 1962 med yderligere 30
vogne. Sidste serie pa 100 vogne
kom til i 1963-65 sa det samlede
antal var oppe pa 155 stk. Liliput
laver en model af Romms 55 i flere
nummervarianter med forskellige
laster,

e Liliput L 23 1101 Rbmms 55.

* Liliput L 23 1111 Rbmms 55
med 2 whisky-containere.

® Liliput L 23 1131 Rbmms med
pressening.

* Liliput L 23 1147 Rbmms med
rer-last.

Piko 54 143, FS L.

rer. Begge typer har kert herhjem-
me. Den mindste type kunne ikke
godkendes til  EUROP-maerkning,
men vogne af 1946-typen blev se-
nere EUROP-meerket.

Den mindste vogntype har Klein
haft i programmet i 2 udgaver, den
ene med presseningbom. Maske
Roco genoptager dem pa et tids-
punkt. Typen fra 1946 har Piko
haft i programmet i mange ar som
EUROP-meerket vogn,

= Klein 3045.
* Klein 3047 (m.presseningbagile).
* Piko 54 143.

DB Rimms 56, 58
Efter at UIC i 1958 havde feerdigud-
viklet den nye lavsidede standard-
godsvogn med sidestetter bestilte
DB 2000 stk. som blev leveret i
arene 1958-59. Den nye vogntype
var knap 2 m. leengere end Rms 31
og Rmms 33 som indtil da havde
vaeret de leengste lavsidede vogne.
Sidefjaelene pa de nye vogne var

Liliput L 231 101, DB Rbmms 55.

FS L

Hos de italienske statsbaner hav-
de de abne vogne hovedlitra L. Der
fandtes flere forskellige typer.

| drene 1924-28 byggedes 5161
stk. af en lille type der kun var 7,35
m over pufferne og med akselaf-
stand pa 3,65 m. En lidt sterre type
med laengde over puffer pd 9,18 m
byggedes i 1946 i 4250 eksempla-

helt af metal og vognen matte la-
ste 28 tons. Indtil 1968 byggedes
ca. 14 200 stk. Trods leveringen af
de mange Rlmms 56, havde DB et
neesten umeetteligt behov for lavsi-
dede vogne, og fra 1959 blev ldre
lavsidede vogne af typerne R 10,R
18, R 20, R 30, R 90 og R 94 "om-
bygget” til den nye type Rlmms
58 som kun afveg ganske lidt fra
Rimms 56. Frem til 1965 opstod
pa denne made ca. 9800 Rlmms

58 ved genbrug af dele fra eldre
vogne.

Roco laver bade RImms 56
og 58. RImms 56 modellerne la-
ves uden bremseplatform, mens
RlImms 58 -modellen har bremse-
platform. Marklin og Trix laver ogsé
en RImms 58, men desvaerre er den
ret grov i finishen, og desuden er
vognbunden placeret sa hait, at det
har veeret nedvendigt at forhaije si-
derne med ca. 1 mm.

= Roco 47 628 RImms 58.
* Roco 47 788 RImms 56.
* Roco 66 675 RImms 56.
* Roco 66 676 Rimms 56.
* Roco 66 677 Rimms 56.
= Marklin 46 948 RImms 58.
* Mérklin 46 974 RImms 58.
= Marklin 46 976 RImms 58.
* Marklin 46 977 RImms 58.
* Trix 24 006 DB RImms 58.

TP-vogne

I 1917 leveredes til det franske ba-
neselskab ETAT i alt 1700 bogie-
godsvogne bygget i USA. Efter at
den amerikanske heer gik ind i 1.
Verdenskrig havde den behov for
et stort antal godsvogne, og man
genbrugte derfor tegningerne fra
ETAT's vogne, og der byggedes ca.
40 000 vogne pa amerikanske fa-
brikker, som derefter blev sendt til
Frankrig. Efter 1. Verdenskrig blev
de fordelt til de forskellige franske
baneselskaber af det franske mi-
nisterium for Offentlige Arbejder
“Travaux Publics”. Deraf navnet
“TP”-vogne.
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~ LOKO ;I_!
MO W_ ET mm

Der var tale om |ukkede, abne
hejsidede, abne lavsidede, flad-
vogne, tankvogne og kelevogne.
Alle vogne var bogievogne med
diamant-bogier. | arene 1920-23 fik
de dengang nye polske statsbaner
PKP 12 117 vogne af samme typer
fordelt pa 8563 abne hgjsidede,
3479 lavsidede og 75 lukkede vog-
ne. Under 2. Verdenskrig spredtes
TP-vognene over hele Europa, men
efter krigen blev de franske vogne
leveret tilbage til SNCF. En del af de
polske vogne forblev i Tyskland, og
kom senere til DR og DB.

Fleischmann har lavet modeller
af to af de lukkede typer, en hgjsi-
det og en lavsidet. Modellerne fin-
des i udgaver fra SNCF, PKP, DR og
DB. De polske udgaver er desveerre
ikke RIV-maerkede sa om de har vee-
ret udenfor Polen er nok tvivisomt.
De franske vogne har med sikker-
hed veeret her i landet.

Fleischmann
9353915“
SNCF Lyw,

® Fleischmann 5262 DB XX
(lavsidet).

* Fleischmann 5263 DB OO
(hajsidet).

* Fleischmann 5733 DR GG
(lukket).

® Fleischmann 5735 DR OO
(lavsidet),

* Fleischmann 86 5263 DR OO
(hejsidet).

* Fleischmann 93 5391 SNCF Lyw
(lukket).

e Fleischmann 94 5730 SNCF Tow
(hajsidet).

® Fleischmann 98 5391 PKP KKss
(lukket).

* Fleischmann 98 5262 PKP PPss
(lavsidet).

® Fleischmann 98 5263 PKP WWss
(hajsidet).

Biltransportvogne

Storstilet import af biler fra Tysk-
land begyndte ferst her i landet
efter 2. Verdenskrig omkring 1948.

De fgrste &r transporteres bilerne
pa almindelige fladvogne, men fra
1953 anvendtes vogne med to eta-
ger. Det var abne vogne af typen
Omm 52 som blev koblet sammen
to og to og samtidig fik fjernet si-
dedgre og endelemme, ligesom
der pabyggedes en “gvre” etage til
bilerne. Der ombyggedes i alt 600
stk. Omm 52 til 300 stk. Off 52 som
var den nye betegnelse.

Disse Off 52 anvendtes hovedsa-
gelig til transport af YW-biler.

Efterhanden som bilindustrien
voksede, blev der brug for flere
vogne, og da Off 52 var en succes,
gentog man fra 1956 ombygnin-
gen af abne vogne til biltransport.
Denne gang var det blot de nye
abne vogne Omm 55 der blev om-
bygget med en ekstra etage. Indtil
1964 ombyggedes i alt 3074 Omm
55 til 1537 dobbeltvogne med be-
tegnelsen Off 59.

Fra slutningen af 1950’erne var
det ikke kun personbiler der skulle
transporteres med jernbane, men
ogsa mindre varebiler og minibus-
ser, og da disse jo er hgjere end
almindelige personbiler kunne de
ikke transporteres pa de eksiste-
rende to-etages vogne. Derfor ud-
viklede man en ny type vogn med
mindre hjul, sa der blev mere plads
i hajden. Den nye vogntype fik be-
tegnelsen Offs 60, og byggedes i
1924 eksemplarer i arene 1959-64.
Det var dog ikke kun i to etager at
biler transporteredes. | 1963 om-
byggedes 358 stk. dbne lavsidede
vogne Rlmms 58 til transport af

Opel Kadett stdende i to raekker
ved siden af hinanden, Disse om-
byggede vogne fik litra Rimmso 60.

Den videre udvikling af bilvogne
hos DB skal ikke omtales, da disse
vogne ikke fas i model eller er nyere
end epoke Ill.

Foruden de tyske biltransport-
vogne har der ogsa kert privatejede
vogne, men oplysninger om disse
er sa godt som ikke-eksisterende,
men franske vogne fra firmaerne
STVA og GEFCO har kert herhjem-
me.

| model fas de ovenfor neevnte
typer fra Roco, Marklin og Klein.
Roco laver en meget flot model af
Offs 60 leesset med VW-biler og en
uden biler. | 2008 kom ligeledes fra
Roco et 2-vognssaet med Rimms 60
leesset med Opel Kadett i to reekker.
Mérklin laver bade Off 52 og Off 59
typerne, i begge tilfaelde uden biler.
Klein har i sin tid ogsa produceret
bade Off 52 og Off 59. Disse var
lidt finere i udferelsen end Mark-
lin’s, men desvaerre er de ikke til at
fa mere. Fra belgiske L.S. Models
kom i sommeren 2009 et 2-vogns-
st med vogne fra STVA i lysebla
bemaling med gule reklamepaskrif-
ter.

* Roco 47 836 DB Offs 60 (uden
biler).

® Roco 66 021 DB Rimmso 60.

® Roco 66 529 DB Laes-60 Offs
{med biler).

e Mérklin 46 121 DB Off 52.

s Marklin 46 131 DB Off 59.

* Klein 3521 DB Off 52.

* Klein 3525 DB Off 59.

e |.S. Models 30190 SNCF Hzf
"STVA”.
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Tyske godsvogne
pa danske spor

@verst: DSB litra K 582 med godstog
afventer udkarsel | Roskilde mod Kaben-
havn, 1960. Vognen efter K-maskinen
er en tysk aben godsvogn med kul.
Foto: AK/OMJK.

Midten: DR type Glr 22 var en langakslet
lukket godsvogn fra DR, her meerket med
Brit-US-zone pd Godsbanegarden 1952,
Foto: Clausen /DMIK.

Nederst: Endnu en vogn meerket med
Brit-US-zone, nemlig en dben Linz 1248
type Omm pd Odense havn, 1952.
Foto: Clausen/ DMJK.




Bogie er betegnelsen pa en lille vogn med
to eller flere aksler, der sidder under person-
vogne, og som drejer med sporets kurve.
Nar en lang to-akslet vogn skal passere et
krumt spor, er det af betydning at hjulene
kan indstille sig efter krumningen. Hvis hju-
lene ikke kan del, vil de rutsche pa skin-
nerne, hvorved flangen slides for hurtigt, s&
derfor bruger man bogier.

Anvendelse al bogier pa personvogne
indfartes | USA allerede i 1834, og i 1845
fulgte Tyskland efter. Hos DSB blev bogier
benyttet fra 1891 med anskaffelse af kupe-
vognene litra AA,

Bogien kaldes ogsa for truck, og anven-
des ogsa under traekkraft som damploko-
motiver, motorlokomotiver, motorvogne

v., dog i en noget andel udformning
end den foran beskrevne. Opgaven er dog
den samme, nemlig at styre keretajet gen-
nem kurver og fordele dets veegt, og kaldes
alt efter sekundaerfunktionen for lzbebogie,
motorbogie, banemotorbogie m.v.

De mest anvendte
bagietyper

Treebogier
Fellesbetegnelse for bogier, der hovedsa-
gelig blev byggel med ramme i tree (teak).
Bogietypen var en nassten en tro kopi af til-
svarende US-bogier, der brugtes pa person-
vogne m.v. fra midten af 1850'erne.

Der fandtes to typer traebogier hos DSB.

2,1 m treebogie

2,1 m bogien kom til Danmark i 1894, hvor
typen sattes under kupevogne litra AA, se-
nere litra CS, CT m fl.

1 1930’erne og 40'erne ombyggedes de
fleste af kupe-vognene til andre vogntyper
litra AT/M, CP, COM og CO, hvor disse
beholdt 2,1 m bogierne, og forblev under
disse til de sidste udrangeringer fandt sted
omkring 1970.

2,1 m bogien benyttedes ogsa under
postvogne litra DH.

2,5 m treebogie

2,5 m bogien, der indfartes i Danmark fra
1908 pa vogne af litra CM, og var i brug
pa disse - eller ombyggede traevogne litra
AR/M, ASM, CM m.fl. - til omkring 1970
(udrangering begyndt ca. 1960). De man-
ge kabenhavnske neertrafikvogne litra CR/
CRS leveret sidst i 1920’erne m fl. lab ogsa
pa 2,5 m treebogier, der i svrigt blev de for-
ste personvogne med 2,5 traebogier med
rullelejer.

Normalt brugtes treebogien under de
farneevnte treevogne, men markveerdigvis
blev ogsa stalvogne litra CL og CLE forsynet
med denne fra 1943, og var i brug pa disse
til begyndelsen af 1980'erne.

Bogietypen sattes ogsa under postvogne
litra D), DF og - fra 1959 - pa litra DK, der
blev ombygget fra ECO.

Rejsegodsvogne litra EC/O karte ligele-
des pa denne type bogier.

Bortset fra l&engden, kan de to bogiety-

pa DSB person-,

post- og rejse-
godsvogne

per skelnes fra hinanden ved at 2,1 m bo-
gien har to skruefjedre, mens 2,5 m bogien
har fire skruefjedre.

Begge bogietyper kunne have bade rul-
le- og glidelejer.

Der fandtes en tredje type traebogie, 1,8
m bogien, men den anvendtes kun under
en del af privatbanernes person- og rejse-
godsvogne, bl.a. hos HFH| og L|. Typen var
udseende- og konstruktionsmaessigt magen
til de gvrige treebogier.

Berlinerbogie

Dette er betegnelsen for DSBs farste egen-
tlige bogietype, der helt og holdent blev
udfert i stebejern. Oprindelig en tysk kon-
struktion, men blev benyttet under mange
danske person-, post og rejsegodsvogne
1900-1970. Typen havde en akselafstand
pé 2,5 m, og var oprindelig standardtype i
Tyskland (fra ca. 1885).

Bogien blev indfgrt i Danmark 1903 pa
personvogne litra CM, postvogne litra DG
og rejsegodsvogne litra EJ, der alle skulle
trafikere Tyskland (Berlin og Hamburg),
de sakaldte kursvogne (gennemgaende
vogne), idet traebogien af sikkerhedshensyn
ikke matte benyttes pa tyske baner. Bogie-
typen blev oprindelig konstrueret med gli-
delejer, men fik senere rullelejer.

| arene 1922-1926 leveredes 39 vogne
med Il klasse litra AP, fra 1941 litra AF, se-
nere litra CP, og alle disse vogne lab pa ber-
linerbogier.

Fra omkring 1935 anvendtes bogietypen
under mange ombyggede danske vogne til
ca. midt i 1960°erne, fx litra AR/M, CM, CP,
D|, ECO m.fl., idet man forsggsmaessigt
byttede rundt pa de eksisterende bogiesast.

Berlinerbogier blev sidst benyttet under
styrevogne til MO litra CLS/Cls, udrangeret
1983, og det var is@r bogier fra farnevnte
litra AP/AF/CP, man benyttede.

3 m svejst stalbogie

Denne bogie, teknisk betegnet for type
13c, kaldes populzert for Pensylvania-bogie,
blev udviklet af Scandia i 1937 pa grundlag
af en amerikansk bogietype, og benyttedes
under de farste stalvogne litra CR/CB m.fl.
som Scandia leverede til DSB.

Bogien blev sat under alle stélperson-
vogne med en leengde pa 21 720 mm, le-
veret indtil midten af 1960’erne, dvs. litra
AC, AV, AX, CC, CB og postvogne litra DC.
Storrumsvognen litra AL (Akvariet) fik ogsa

Tegningerne i skala 1:87 viser fra
oven og ned:

1) DSB 2,1 m treebogie

2) DSB 2,5 m treebogie

3) DSB 2,5 m berlinerbogie
4) DSB 3,0 m stélbogie

5) DSB 2,5 m stalbogie

6} DSB Minden -Deulz bogie
7) DSB 3,0 m nittet stalbogie
8) DSB 2,0 m svejset stalbogie
9) DSB 2,5 m S-togs-bogie

12




denne bogietype, og de samme gjaldt dob-
bellvognene litra AD/AY, der fik disse som
yderste bogier,

Der var en mindre forskel i konstruklio-
nen af 3 m stalbogien, idet de ferst konstru-
erede havde to bladfijedre, mens de senere
typer havde tre. Undervejs var det tilfeldigt,
hvilke vogne, der kerte med hvad, idet bo-
gierne ofte blev byttet rundt pa de enkelte
vognlitra, men primaert benyttedes bogier
med to bladfjedre pa ikke-ombyggede vog-
ne efter 1969. Efterhanden som disse vogne
blev udrangeret forsvandt ogsa bogier med
to bladfijedre.

2,5 m treebogie tif DSB litra CM,
CL, CR, CRS og mange flere. En
kortere type (2,1 m) benyttedes
under litra CP. Foto: P. C. Johansen

Bogietypen med tre bladfjedre var i brug
helt til slutningen af 1980'erne, hvor alle
ombyggede stalvogne med leengde 21 720
mm malt over pufferne (Ag, ABg, Bg m.fl.)
blev udrangeret.

2,5 m svejset stalbogie

En tlilsvarende svejset stalbogie med korlere
akselafstand pa 2,5 m sattes under den kor-
te rejsegodsvogn DSB litra EA fra 1951, de
lange stalpostvogne litra DD (1961) og DM
(1963). Typen havde to bladfjedre, og kun
disse vogne har haft bogietypen.

Bogien var i brug indtil vognene udran-
geredes i 1980’erne.

Minden-Deutz

Denne bogietype blev konstrueret af Deut-
sche Bundesbahn/Minden Deutz i 1950, og
kaldes derfor MD 1950. Den tekniske be-
tegnelse er type 32. Denne letlabende bo-
gie har en akselafstand pa 2,5 m, og bruges
under mange vognkonstruktioner i og uden
for Tyskland.

I Danmark blev bogietypen taget i brug

bladfjedre til personvogne litra AC, CB,
o CC mofl, En kortere type benyttedes bl.a.
til postvognen litra DD, Foto: Scandia

hos DSB med litra BL i 1959, og
blev fra 1964 benyttet pad alle
nyanskaffede stdlvogne i 24,5 m
modul, dvs. litra A, AB, B, BD og
postvogne litra P. Senere fik litra
A, AB og B en lidt eendret udgave
kaldet MD type 33.

Da DSB i 1968 ombyggede
CL-vogne til styrevogne litra Bhs,
sa satte man ogsa MD-bogier un-
der disse, og det samme gjaldt
mellemvogne litra Bhl omdannet fra stor-
rumsvogne litra CLL.

Bogietypen benyttes fortsat, men findes
i dag (2010) kun under vore nzertrafikvogne
af litra Bn- og ADns/ABns m.fl. Ogsa den for
leengst udrangerede naertrafikvogn litra An
leb pd MD-bogie type 33.

Der findes en tredje MD-bogie, type 36,
der adskiller sig fra de to forannavnte bl.a.
ved at have lang kardanaksel som dyna-
motraek, men typen har sa vidt vides aldrig
veeret anvendt | Danmark, kun i Tyskland,
@strig m.fl. Det er i @vrigt denne bogietype,
der sidder under modellerne af litra Bn fra
Togmodelle.

Mindre anvendte bogietyper

3 m nittet stalbogie
1 1932 anskaffede DSB 37 stk. bogievogne

Neerbillede af DSBs Minden-
Deutz bagie. Litra A, B, AB, Bn
m.fl. karte pd denne bogie.

af litra AU og CA (flere af sidstneevnte se-
nere ombygget til CAE og CAR), der alle
havde en nittet 3 m stalbogie, ogsa kaldet
“svanehalsbogie” grundet formen. Bogier-
ne mindede om 2,5 m traebogier, men var
konstrueret helt i nittet stal.

Litra AU og CA blev de eneste vogne
med denne type af bogier, som de beholdt
lige til udrangering. Bogien blev teknisk be-
tegnet som type 17.

2 m svejset stalbogie

Denne lille bogier blev den eneste af sin
slags hos DSB, og mindede i store treek om
3 m stalbogien (Pensylvaniabogien), men
den havde kun en akselafstand pa 2 m. Den
blev udelukkende brugt pd de korte post-
vogne litra DA, der leveredes til DSBi 1937.

2,5 m S-tog-stalbogie

Til S-togene - motor- savel som styrevogne
m.v. - konstruerede man i 1932 en seerlig
svejset stalbogie, der var meget kraftig og
tung. Men den sattes ogsa under de farst
leverede stilpostvogne litra DB, der levere-
des til DSB i 1936.

De lange personvogne litra AD/AY lab
pa en feelles midterbogie, der mindede en
del om S-tog-bogien, men den hidrerte fra
MO-vogne bygget af B&W. Disse bogier
havde en akselafstand pa 3 m.

2,5 m stalbogie af berliner-
Lypen til persanvogne CLS og
til nogle rejsegodsvogne litra
ECO m.fl. Foto: AK/OMIK
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Lad os for en stund glemme tekni-
ske data og skeebner for det rullen-
de materiel, og i stedet dveele ved
de stemninger, som man kunne
opleve pa de danske jernbaner, nar
sneen lagde sit hvide lag over by og
land.

Pa de frostklare dage kunne man
opleve hvide regfaner af damp,
klare hurtige damplyde, dieselmo-
torernes ivrige brummen og en
egenartet duft af reg eller diesel i
luften, nar toget passerede forbi pa
vej til sin destination. Eller togene
keempede mod de store snedriver,
der dengang syntes at veere mere
almindelige end i dag (nar vi und-
tager vinteren i 2009-2010).

Herunder: H 800 med godstog under
ophold i Odense, 1968, Dette foto er kun
ca. 40 ar gammelt... ak, hvor forandret!
Vognen efter H-maskinen er en togfaerer-
vogn fitra CP. Ifelge uret, der ses lige over
CP-vognen, er klokken 12,50. | venstre
side ses en stamme med godsvogne, bl.a.
de nye godsvogne litra His. | baggrunden
ses Odenses forhenveerende stations-
bygning, der nu er aflast af en moderne
station med indkebscenter. Foto: §/.

Man forbinder nceppe lyntog med

hygge og milie, men der var ogsa noget
egenartet og speendende ved at se et
radt 4-vogns lyntog suse gennem det
snedcekkede landskab. Her suser lyntoget
“Gudenden” bestdende af MB 415/4716
gennem Holmstrup pd vej til Fredericia,
og det er nytar 1970. Foto: HGC.

Tif venstre: Et vinterligt udsyn pa Ka-
lundborgbanen, set fra en rangerende
D 843 (7), som meader et dampende
godstog pa vej til Kalundborg med C
712 som treekkraft. Krydsningen pa den
ensporede streekning foregar i det vin-
lerbelagte Aunsagaard, 1962. Himlen
er dejlig vinterbld, mens lokomotiverne
neesten bliver helt sorte i sammenlig-
ning med den hvide sne. Foto: §J.




Pa Kjellerup-banen ' :

== LOKO
(SKRf) kunne sneen MOTIVET
i gamle dage leegge .

sig som meterhaje
driver, der var van-
skelige at forcere, sd
derfor matte man i
gang med at rydde
sneen med plov.
Her er et ukendt
damplokomotiv |
gang med at rydde
sne pd streekningen
uden for Kjellerup.
Og som det frem-
gdr af billedet, sa
var der mere sne
end lokomotiv

og plov. Fotoet

er fra omkring
1947, Arkiv: TA

Det kunne se drabeligt ud, nar togene
pressede sig gennem de snebelagte
landskab, hvor sneen Id tyk pd skin-
nerne, fx pd dette foto hvor ML 3 fra
TH med stor underheengt sneplov
maser sig vej igennem det meget ede
og hvide landskab ved @sterild pd vej
til Thisted, februar 1969. Foto: HGC.

Men far man kunne
kare med togene, sa
madtte sneen ryddes.
Her er et GDS-tog
ved at rydde sne pd
Kagerup station,
januar 1940. Toget
bestdr af sneplov nr.
1 (Scandia 1888),
GDS nr. 3 og per-
sonvognen C 36.
Fotograf ukendt.
Arkiv: Dansk
Jernbane Klub.
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Jernbanens ydmyge h:yg;g‘_linger - lidt om

Et kolonnehtis
kan neeppe veere
mindre end dette,

der i sin tid stod pé

~ Centralveerkstedet
i Kabenhavn. Det
blev benyttet af
jernbanearbejdere,
 der bl.a. betjente
drejeskiver;, som ses
i baggrunden af HS
397. Billedet er fra
1959. Foto: SVJ.
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B Torben Andersen

For mange ar siden i 1980’erne
bragte vi en raekke artikler om DSBs
kolonnehuse, skrevet af |. Guldbaek-
Christensen. Disse omhandlede
isaer huse i Jylland.

Da man ikke kan fa for meget
inspiration med hensyn til danske
bygninger pa anleegget, sa bringer
vi nogle fotos af de dekorative sma
rede huse og hytter, der i sin tid
stod langs alle banestraekninger i
Danmark. Denne tekst beskeeftiger
sig iseer med kolonnehuse, man
kunne finde langs DSBs streekninger
pa Sjeelland.

Tegningerne er af |. Guldbaek-
Christensen.

Hvad er et kolonnehus?

Et kolonnehus var en lille bygning,
der huserede banernes arbejdshold
pa 5-7 mand. Under en formands
ledelse sgrgede holdet for vedlige-

hold og justering af banernes an-
leag.

Et arbejdshold - en kolonne -
havde ansvaret for en streekning pa
ca. 20-25 km, men kunne variere
alt efter straekningens lokale forhold
som lengde, togintensitet, hastig-
hed, sporets tilstand og underbyg-
ningen.

Det normerede hjemsted for en
kolonne var kolonnehuset, der ofte
kun bestod af en enkel udrangeret
vognkasse, men de fleste kolon-
nehuse var mere eller mindre sma
skure eller hytter opfert i braedder
‘en pa to’ pa stgbte fundamenter.
| nogle tilfaelde var husene bygget
ved hjelp af sveller. Taget var som
regel et saddeltag beklzedt med
tjeerepap. Kolonnehusene var malet
i engelskrad med grenne dere og
hvide eller grenne vinduer - und-
tagen svellehytter, der var sorttjee-
rede.

Bygningerne var spartansk ind-

rettet med et par boder og stole og
en lille kakkelovn, der farte ud gen-
nem en udvendig skorsten. Toilet
var der ikke altid tale om, kun de
sterre kolonnehuse havde en lille
tilbygning, der husede toilettet.

Nogle af husene var indrettet
med en lille veerkstedsbeenk med
veerktej haengende pa veeggen, sa
nadterftige reparationer m.v. kun-
ne klares.

Nogle kolonnehuse havde en
lille sidebyaning, ogsa opfert i tree,
hvor der var plads til dreesine som
fx i Herfglge.

Husene I ofte teet pa sporet,
men pd visse mellemstationer kun-
ne de ligge et stykke afsides, mens
de var omgivet af en lille have med
lave haekke.

Kolonnehuse pa provinsstationer
var lidt sterre, men var ofte fortsat
bygget i tree med tjaerepaptag, fx
fandtes et meget langt og smalt
kolonnehus i Skjern. Indretningen i



disse bygninger varierede efter be-
hov.

Nogle kolonnehuse var ogsa op-
fart i gule eller rade sten, hvilket
iseer gjaldt bygninger pa de starre
stationer som Varde, Hadsten, Ve-
jen..og mange flere steder.

Nogle eksempler

| Lillerad, nu Allergd, stod et smukt
kolonnehus opfert i 1944. Det var
bygget i tree med tjeerepaptag, og
havde en firkantet skorsten i rade
sten. Senere blev skorstenen og
den gverste part af gavliene malet
i hvid. Huset forsvandt i ar 2002 i
forbindelse med anleeggelsen af en
parkeringsplads.

Det var malet i engelskred, dg-
ren var i gren, mens vinduerne var
hvide med grenne rammer.

| Ringsted star et lille redt kolon-
nehus, der har en tilbygning i form
af et lille braeddeskur. Dette har en
lille der, og har muligvis fungeret
som lager? | modsatte side har hu-
set to vinduer. Huset star der end-

nu, overmalet med graffiti. Udseen-
det uden graffiti fremgér af figur 2.

Pa siderne ses andre typer af
kolonnehuse, man kunne finde pa
Sjelland, bl.a. fig. 1, der fandtes i
Jyderup og sluttelig fig. 3, der - som
allerede neevnt - havde sin plads
ved lassevejen i Lillerad/Allerad.

Bemazerk, at tegningerne er rekon-
struktioner efter skitser og fotos, og
ma tages med et vist forbehold.

Kolonnehuse i model
Hobby Trade blev i 2002 inspireret
af vore tekster om kolonnehuse i de
farste numre af LOKOMOTIVET, og
spurgte om lov til at benytte teg-
ningerne til en model af huset. Det
fik man naturligvis lov til, og i labet
af ar 2003-2004 udsendte firmaet
en raekke sma kolonnehuse som
samlesaet i skala 1:87 stabt i plast.
Disse huse blev fremstillet uni-
verselle, idet man producerede
husene i moduler, s34 man kunne
samle alle mulige typer af huse, i
storrelse savel som udseende, bl.a.
med forskellige skorstene, dare osv.
Husene var lette at samle, og
man behavede ikke en gang at
male husene, idet de fremstilledes
i red hhv. sort plast med dere og
vinduer i red hhv. gren. Men allige-
vel foretrak mange at male husene,
og efterhanden kunne man se de

! lli"l:DK'lﬁlVET
i

| Tallase kunne
man | mange dr
finde dette kolon-
nehus, der ogsa
blev benyttet som
lager. Det havde et
par sidebygninger,
bla. et gammel-
dags das. Bemcerk
kakkelovnsraret i
husets sideveeg.
Foto fra 1971.

Et skant ko_lfén—

_ nehus i Herfalge,

hvor det stad nord

. for stationsbyg-

ningen. Opfert
1909 sammen med
Herfalge station.

Til hajre: Kolonne-
huse | model kurine
i sin tid fas fra Hob-
by Trade. Der kun-
ne fremstilles flere
forskellige, bl.a.
nogle smd i bade
sort og red, der
kunne bruges over
alt pa anleegget.

Tit venstre: Fra det
amerikanske Life
Like kan man sta-
dig fd nogle smd
hytter i samlescet
skala 1:87, der kan
omdannes til et
dansk kolonnehs
som det viste til

* venstre. Hyggeligt,
. ikke? Katalog-

nummeret er 1348.
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Kolonnehuset blev nedrevet i ar 2002, hvilket var rent sent, for allerede
1950'erne blev mange kolonnehuse erstattet af huse i grundmuret gule

KOLONNEHUS

Modsatte gavl

- .
i
T M nn 1T
iz T {1 e
Il | jggi | il BOR|| |
il W A il
VESTSIDE @DSTSIDE SYDSIDE

eller rade sten. Det viste hus var - som flere andre kolonnehuse - indrettet intet vindue
med opholdsrum med baenke eller stole, formandskontor, et lille indven- LILLERQD
digt toilet og et lagerrum. 1:87

typiske smé& bygninger opstillet pa  at samle, og kreever kun lim og ma- Det amerikanske modelfirma

anlaeggene, omgivet af spaeendende
miljger,

Desveerre er disse huse i dag ud-
solgt, men det lille firma model-byg
kan stadig levere en reekke DSB-
kolonnehuse, der alle er fremstillet
i udfraeset plast. Husene, der har fin
pasning, fas som mindre, mellem-
store og sterre huse med eller uden
tilbygning af toilet. De er nemme

ling.

Nogle af de sjallandske kolonne-
huse, der 13 pa stationerne, havde
en lille tilbygning, hvor man havde
plads til stationens draesine. En sé-
dan tilbygning er nem at fremstille
ved hjeelp af plasticpap med breed-
demanster. Eller man kan bruge en
lille tilbygning, man ofte finder i
nogle hussamleseet.

Life-Like har i sit program et seet
med tre hytter, der ved meget let
ombygning kan blive til danske ko-
lonnehuse m.v., bl.a. det viste pa
fotoet gverst pa side 16. Det har
katalog-nr. 1348 (Trackside Shan-
ties), og kan bl.a. fas hos PA SPO-
RET, Kebenhavn.

Til bemaling af de rede huse kan

KOLONNEHUS

JYDERUP

1:87
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man anvende Humbrol 153-rad,
der for nogle mj-ere nok virker en
smule for red, s& farven kan evt.
deempes med lidt 73-vinragd, dvs. at
de to farver mixes.

De grenne dgre m.v. ber ma-
les med Humbrol nr. 76-gren el.
lign., mens man til hvide vinduer
kan bruge mat 34-hvid, ogsa fra
Humbrol. Tagene males med 27-
grd. @nsker man lidt patinering kan
husene vadvaskes med lidt Hum-
brol 33-sort godt oplest i terpentin.
Taget kan ogsa gives nogle dup
med 78-grgn for at efterligne mos
el.lign. Skorstene ber p& samme
made patineres med lidt sort i top-
pen. De viste fotos af husene i mo-
del har alle faet ekstra ‘vask’ med
sort farve oplest i terpentin.

Om at kabe kolonnehuse i mo-
del, se fx hjemmesiden
www.model-byg.dk,

Et af de fa tilbageveerende oprindelige

kolonnehuse pd Sjcelland, nemiig huset
i Ringsted, fotograferet i 1977, | dag
er det desveerre oversdet med graffiti.
Bemcerk, at der bag den lille sidebyg-
ning er en forseenkning i jorden tif 7

VESTSIDE

2y

@STSIDE

NORDSIDE

KOLONNEHUS
RINGSTED

1:87

Kolonnehuset i Ringsted var et mindre
kolonnehus,der var sparsomt indrettet, og lidt
atypisk, idet det havde indgang i gavlen. Det
ser ud til, at huset oprindelig havde en bre-
dere der, der senere blev gjort smallere. | dag
bruges huset ikke som kolonnehus, men som
lille lager, og fik i 1980"erne udvendig strikkon-
takt for stremforsyning af kelevogne fra bl.a.

MAYO (se foto herunder til venstre).

- Fra Hob_by_ Tr_'q_de: :

kunne man ogsg
fd et starre kolon-
nehus, der her ses

 pd billedet. Hu-

sene giver anleeggel
hygge, og viser =
ti.’s'kuerén, det er
dansk, man dyrker.

I Havdrup stod ogse

. et kolonnehus mgd

lille sidebygning til
dreesine, 1979,
var man .5;;hﬁrt: '
med at bruge det,
og vinduer og dor
blev bieendet ud..
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Pa de sjeellandske straekninger sas mange ty-
per af kolonnehuse, der i starre eller mindre
grad lignede typerne i Jylland og pa Fyn, bl.a.
det ovenstaende, der havde forbillede i et par
kolonnehuse pa den sjaellandske vestbane.
Det viste herover stod fx i naerheden af Forlev
mellem Korser og Slagelse. En lignende type
stod flere andre steder, bl.a. vest for Roskilde,
hvor det sa vidt vides stadig kan ses i noget
miserabel tilstand med blaendede vinduer og
dare.

Ogsa Kvaerkeby havde et kolonnehus nee-
sten magen til dette, men det blev revet ned
i lebet af 1950'erne, og erstattet af et nyt i
sten. Dette star endnu, mens selve stationen
er nedrevel.

| Dalmose havde man et smukt kolonne-
hus, der som flere andre sjllandske kolonne-
huse havde en lille tilbygning. Straekningen
Nezestved-Slagelse lukkede i 1971, og allerede
i 1977 sa det miserabelt ud med skaeve og af-
revne vinduer og dere, hvilket tydeligt frem-
gar af fotoet her ved siden af.

Slagelse station havde to ret store kolon-
nehuse. Det ene ses her nederst. Huset stod i
stationens vestende, og var noget starre end
et 'seedvanligt kolonnehus, idet de havde hgj
tagrejsning, og dertil indrettet loft. | den ene
gavl indbyggede man pa et tidspunkt en lille
‘port’ - men hvad denne skulle bruges til vi-
des ikke. Maske til en draesine?

Det andet hus stod i sstenden af statio-
nen, og var ret stort. | stil mindede det om
andre rede kolonnehuse opfart i tree med
tagpaptag.

Ligger laeserne inde med fotos af sjeelland-
ske kolonnehuse, sa send dem gerne til os,
sa andre laesere ogsa kan fa lidt inspiration til
modeljernbanen.

RS T B e TP TR LRGN B T
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S)ZALLANDSKE KOLONNEHUSE
1:87

Kolonnehuse pa Sjaelland/Falster lignede som regel de jyske typer.

Det viste hus kunne ses flere stedet, men ofte varierede de i udseende,
bl.a. med skorsten pa taget i stedet for en udvendig hgj skorsten ved
gavlen. Skorstenene havde i @vrigt ikke altid skorstenspibe.

Darene kunne veere med lodrette planker eller - som det viste - med
vinklede braedder - s& pa modeljernbanen er der frit slag for at vaelge
type og udseende.

Mere om de sjaellandske
kolonnehuse

Slagelse ¥
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AB 1 under hvil pa
Amagerbro station,
- 1958, Lokomo-
_ tivet kom senere

tif Lolfandsbanen,
Fotograf ukendt.

B Af Torben Andersen

1 1956-1959 satte de danske privat-
baner de farste sterre dieselhydrau-
liske lokomotiver i drift til fremfe-
ring af gods- og persontog.

Den farste bane var Amagerba-
nen, som i 1956 anskaffede et lille
3-koblet dieselhydraulisk lokomotiv
(AB 1) pa 240 HK. Derefter fulgte i
1958 4-koblede lokomotiver til Lol-
landsbanen (L] M 33 - kaldet Jum-
bo) og Hundested-Frederiksveerk-
Hillered Jernbane (HFH) M9), hver
med 800 HK.

Aret efter - | 1959 - anskaffede
Gribskovbanen et 4-koblet lokomo-
tiv pa 600 HK (GDS L 2), og endelig
fulgte i 1962 endnu et lokomotiv til
Hundestedbanen (HFH] M 11) og
ét til Hjgrring Privatbaner pa 650
HK.

Alle blev leveret af Maschienen-
bau Kiel, forkortet MAK, og typerne
var neesten ens, bortset fra Amager-
banens lille 3-koblede lokomotiv.

Kort faorhistorie

Lokomotivtypen med det diesel-
hydrauliske system fik efter 2. Ver-
denskrig en stor udbredelse, og fa-
brikken MAK i Kiel leverede saledes

i tiden lige efter krigen og frem til
slutningen af 1950’erne over 700
stk. med varierende antal heste-
kraefter raekkende fra 240 til 2000
HK.

DB aftog saledes naesten 400
stk., heraf var de 20 stk. pa 2000
HK, og S| satte ca. 90 i drift. Ogsa
jernbanerne pa Cuba anskaffede ty-
pen, nemlig 80 stk.

Teknikken

En benzin- eller dieselmotor kan
ikke som en dampmaskine udeve
sit fulde drejningsmoment ved alle
omdrejningstal fra stilstand til det
maksimale. En dieselmotor har et
minimalt omdrejningstal, der ved
jernbanemotorer ligger pa flere
hundrede omdrejninger pr. minut.

Det er altsa ikke muligt ved et
smek at koble en roterende motor
til et stillestaende lokomotiv uden
at der opstar meget uheldige pa-
virkninger pa materialet, og det vil
veere temmelig ubehageligt for rej-
sende, der er i toget.

Problemet ved overgang til mo-
tordrift var derfor at finde et pas-
sende mellemled, der kunne etab-
lere forbindelse mellem den hurtigt
roterende motor og det stillestaen-

de lokomotiv, sdledes at igangseet-
ningen skete uden sted.

| store traek kan disse mellemled
- eller transmissioner - opdeles i:

1) Almindeligt tandhjulgear med
friktionskobling, kendt fra
automobiler.

2) Dieselelektrisk transmission

3) Vaesketransmission eller dieselhy-
draulisk transmission

Det farste princip anvendtes i de
tidlige motorvogne, mens diesel-
elektrisk transmission blev brugt
i diesellokomotiver fra sidst i
1920’erne.

Sidstnaevnte princip benyttedes
pa lokomotiver under og efter 2.
Verdenskrig.

Kraftoverfaringen ved diesel-
hydraulisk transmission kan groft
karakteriseres ved, at der ikke er
nogen fast mekanisk forbindelse
mellem motor og drivhjul.

Transmissionselementerne - op-
bygget i en sakaldt gearkasse - be-
star af pumpehjul, der drives gen-
nem motoren, og et turbinehjul,
der er forbundet med lokomotivets
hjul. Det ringformede hulrum mel-
lem disse to hjul er fyldt med en



speciel olie, der - nar pumpehjulet
seetles i rotation af motoren - sat-
ter en raekke “skovle” i beveegelse,
og slynger olien over i turbinehju-
let, hvorved det begynder at rotere
med. Hastigheden for de to hjul vil
vaere naesten synkrone, bortset fra
et lille slip.

Nar lokomotivet seettes i gang
foreges motorens omdrejningstal,
idet en regulator abner for en tilfar-
selsvej, sa pumpehjulet automatisk
fyldes med olie, og - nasten - om-
vendt nar det standser.

Udvekslingen fra turbinehjulet
sker via et sdkaldt Voith-gear, hvor
udgangsakslen driver et reverse-
gear, der igen via udvendige krum-
tappe pa begge sider af lokomoti-
vet driver lokomotivets aksler via
kobbelstanger.

Iseer det tyske firma Voith har
specialiseret og udviklet disse hy-
drauliske systemer til jernbanekare-
tejer, og man har et standardpro-
gram, der passer til alle motoreffek-
ter, der kan benyttes i lokomotiver,
og de blev ogsé anvendt i MAK-
lokomotiverne.

Selve mekanikken er mere kom-
pliceret end beskrevet her, men det
kan man laese om i speciallitteratur.

Et godt alternativ
Lokomativerne blev et godt alter-
nativ til FRICHs Marcipanbrad, der
i slutningen af 1950’erne begyndte
at blive for dyre i drift.

Det var velegnet til fremfering af
gods- sdvel persontog, og hos alle
baner benyttedes typen til begge
dele, hos GDS til sommerens gen-
nemgaende til og fra Kebenhavn,
hos HP til feergetog, og hos L til
hurtige persontog Nakskov-Nykg-
bing F.

Lokomotivtypen behgvede ikke
at blive vendt pa drejeskive, idet
det var forsynet med to af hinanden
uafhaengige forerpladser med de
nedvendige instrumenter og brem-
sehdndtag m.v. De store typer ve-
jede - generelt - 51 tons, og havde
fire aksler, som var forsynet med en
seerlig indretning til at lette kerslen i
kurver. Det havde desuden trykluft-
smering af hjulkransene, ogsa for at
reducere kurvemodstanden.

Motoren var pa de starste maski-
ner en 4-takts dieselmotor pa 800
omdr./min. med hydraulisk trans-
mission, dvs, med gearkasse som
virkede ved olietryk og automatisk
indstillede sig til hastigheden, der
max. var godt 80 km/t.

AB 1

Amagerbanen var den ferste privat-
bane i Danmark, der i 1956 anskaf-
fede et dieselhydraulisk trekoblet
lokomotiv, der blot fik nr. 1. Det
sattes i drift den 22. maj. Lokomo-
tivet blev det eneste af sin type i

Danmark, og lignede ikke de senere
leverede lokomotiver.

AB 1 havde en dieselmotor pé
240 HK ved 1000 omdr./min., hvil-
ket gav det en maksimalhastighed
pa 55 km/t. Det var 7700 mm langt
over pufferne, mens akselafstanden
var 3450 mm,. Det fik en redmalet
underdel og bla vognkasse.

Lokomotivet tjente banen godt,
men i 1960'erne opstod nogle min-
dre problemer med gangtej og
motor, men disse blev hurtigt kla-
ret, og det forblev i drift hos Ama-
gerbanen. | 1974 gik lokomotivet
til filmen, hvor det brugtes i filmen
“Olsen Banden pa Sporet” i 1974.
Her stod det for en ’haesblaesende’
jagt pa Amagerbanens spor, hvor
det sluttelig ternede ind i Olsens
Bandens bil (var det vist?).

I 1975 blev lokomotivet overta-
get af DSB til brug for godstrans-
porterne pa Amager, men kom al-
drig rigtig i drift. 1 1977 kom det
til LJ.

Her blev det sat i stand pa vaerk-
stederne i Maribo, hvor det blev
malet om fra ABs markebl farve til
LJs nye orange/gra design. Det sat-
tes derefter i drift pa Nakskov sta-
tion i 1979. 1 1980 flyttedes M 15
dog til Maribo, hvor man fik en del
at bestille, da godsmangderne til
Bandholm voksede.

Desveerre trykkede alderen, og
allerede i 1986 matte det henstilles
efter motorhaveri. Man reparerede
det ikke, fordi man pa det tidspunkt
var begyndt at anskaffe K&f II-trak-
torer. Det udrangeredes i 1988, og
ophuggedes i 1989. Motoren fra M
15 blev i gvrigt tilbagekebt af MAK
i 1989.

'Lﬂkﬂ .
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HFH;' M 1? rdet op-

.Sﬁgn med rﬁd mgn-
kasse, bl stribe
"(kan naeppe ses pa

:ogsﬁ er Uemefcr-
vede. Her ses det

: nyﬂewerede fokomo-

~ tivmed persontog

. I Skeevinge, 1962.
Féfé:.'E. Mﬁdseﬁ}
arkiv TA, -

Ostbanens M
10 under huili
- Harlev pd Stevns,

1979, Foto: TA.
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! Hoveddata for AB1 /L] M 15

: M':’TNETE Byggested og ar MAK 1956

Lf M 33 i det senere
papnkmdesrgn med
hvidt mavebeelte
ikgesah% Y-togene.
Maskinen ses her
med morgengods-
loget | Nykabmg

F, sommer 1977

: E:'."HP 13 var ﬁé;(e
sm tid i knaldrerdt
u‘fben, og ses her

med b!andettag.

ved. foergefe;et i
g 'Hiﬁshw's 1965.

Stammen bestdr af
_.gads_vqgng.: fra DSB,

pakvogn, HP CL 30
og to DSB-vagne AX

og':t'c D s'fdsré o

Hirtshals- Nyborg
. Foto: AK/OMIK.

type 240 C
Motor 6-cylindret MAK
Ms 24
Effekt 240 HK (175 kw)
v/1000 omdr./
min
Transmission Dieselhydraulisk,
Voith-gear
Lop 7700 mm
Hjulstilling C
Bogieafstand 3450 mm
Max. hastighed 55 km/t
Tjenestevaegt 30 tons

GDhs L 2

I 1959 anskaffede GDS sig et sterre
dieselhydraulisk lokomotiv fra MAK,
nemlig en fire-koblet MAK-maskine,
der havde en ydelse pa 640 HK. Ud-
seendemaeessigt lignede maskinen
alle senere leverede lokomotiver af
samme type til privatbanerne, men
det havde ikke ‘kasket’ pa farerhu-
set som de senere leverede maski-
ner.

Muligheden for anskaffelse af
det nye lokomotiv skete ved Stats-
statteloven af 1956, og GDS fik
efter ansggninger sit program god-
kendt af ministeriet. GDS forhand-
lede med tyske veerker om en ma-
skine, og interessen samlede sig om
et lokomotiv fra MAK pa 650 HK,
der i et par ar havde veeret anvendt
fabrikkens demonstrationsmodel.
Typen havde i nogle ar veeret i drift

hos tyske og svenske baner, hvor
der viste sig at veere driftsikkert.

CDS havde egentlig ikke rad
til et sd dyrt lokomotiv, men net-
op den kendsgerning at det var
"brugt’, fik prisen ned i acceptabelt
niveau. MAK ville endda for den
tilbudte pris hovedreparere loko-
motivet. Prisen blev en halv million
danske kroner.

Maskinen fik efter leveringen li-
tra GDS L 2. Den var udstyret med
en 4-takts dieselmotor, som ydede
ca. 650 HK ved 750 omdr./min.

GDS L 2 var velegnet til bade
gods- og persontog, men blev hos
GDS  hovedsageligt benyttet til
fremfaring af de store persontog,
iseer til de gennemgaende person-
tog til/fra Kebenhavn-Hillergd-Tis-
vildeleje i sommerperioden. Sidela-
bende med denne kersel blev det

benyttet til fremfarsel af godstog,
bade pa egne og Frederiksvaerkba-
nens spor.

Maskinen blev lakeret i merke-
red med hvide striber, hvilket gav
den tilnavnet ”Bismarcksklumpen”.
Hjulene var radmalede i ‘tysk tradi-
tion’.

Med anskaffelsen af GDS L 2
blev det muligt for Gribskovbanen
at reducere og efterhanden ophare
med damptogskerslen - og seette
damplokomativerne i “stald”.

Et af de ferste tog med GDS L
2 blev kert i pasken 1959, hvor
marcipanbradet GDS L 1 var under
reparation, og man maétte derfor
tage dampen til hjeelp for at fa et
starre tog til Gilleleje hhv. Tisvilde-
leje, hvorfra folk pa paskeferie skulle
hjemtransporteres.

Maskinen var dog en meget stiv




maskine, og der kom forskellige
restriktioner for kersel, bl.a. matte
det ikke benyttes pa sidespor til in-
dustrier.

| 1986 begyndte alderen at tryk-
ke, idet GDS L 2 dette ar led mo-
torhaveri, og matte have en stgrre
reparation.

I 1990 “tilbageksbtes” MAK-
vaerket - sammen med M 9 fra HFH
- af fabrikken i Moers, og de karte
til Tyskland med M 9 som traekkraft
i begyndelsen af 1990. | Moers
istandsatte MAK dem med videre-
salg for @je. | 1990 solgtes L 2 til
‘On Rail’, derefter kom den i drift
hos Lokservice | Schweiz. Sluttelig
blev maskinen ophugget i 1995.

Hoveddata for GDS L 2

Byggested MAK type 650D
Byggear 1956
Motortype 6-cylindret MAK
MS 301 CK,
Effekt 650 HK (478 kW)
Transmission Dieselhydraulisk
Hjulstilling D
Akselafstand 1550+2700+
1550 mm
Hastighed 70 km/t
Lop 10 600 mm
Tjenestevaegt 52 tons

HFHJ M 9

Til brug for de sterste gods- og per-
sontog anskaffede HFH] i 1958 ogsa
et firekoblet dieselhydraulisk loko-
motiv fra MAK. Det havde en 8-cy-
lindret MAK dieselmotor, der ydede
800 HK (589 kW) ved 750 omdr./
min. Den totale akselafstand ud-
gjorde 6300 mm. Lop 11 300 mm,
tjenestevaegt 60 tons. Hastighed 80
km/t. Det var indtil anskaffelsen af
banens MX i 1989 det kraftigste lo-

komotiv hos HFHJ, idet det kunne
fremfore en togveegt pa 900 tons
med 80 km/t, men det var for stift,
og hjulene sled staerkt pa sporene.

Selv om det primeert blev anskaf-
fet til godstog, brugtes det ogsa
meget til HFHJs mange sommertog
med gennemgaende vogne fra Ko-
benhavn.

| 1966 matte M 9 pa vaerksted
for en starre revision, idet sporene
ogsa sled meget p& de koblede
hjulszet. Ved denne lejlighed fik ma-
skinen hjulbandager fra en af DSBs
S-maskiner, og den tilladte togveegt
nedsattes til 600 tons.

I mange ar - helt ind i 1980’erne
- var det skiftevis med Marcipan-
bradet M 8 treekkraft for eftermid-
dagstoget Tog 47 (skoletoget), af-
gang Hillergd kl. 15,00, oprindelig
med HFHJs zeldre materiel, senere
bedagede CO-vogne overtaget fra
DSB, personvogne fra GDS m.v.,

b LOUANDSRANEN

M

men klarede ellers sammen med M
11 starstedelen af HFH|Js godstog.

Lokomotivet havde indtil 1966
HFHJs husfarver, dvs. kirsebzerrad
vognkasse med cremefarvet over-
del med en noget hjemmelavet
litrering i hvid. Ved fernaevnte re-
vision | 1966 ommaledes det helt i
merk red, og fik en stor hvid litre-
ring, der indtil nu har vaeret landets
absolut sterste, for paskriften M 9
fyldte nemlig hele siden pa farer-
huset.

Efter indleje og keb af DSB litra
MX i 1989 blev M 9 hensat uden-
dars i Hundested.

| 1990 “tilbagekabtes” M 9 af
MAK-fabrikken i Moers. Det blev |
begyndelsen af 1990 kert til Tysk-
land sammen med GDS L 2 og
HFH) M 11,

Se data side 27, spalte 3.

HFHJ M 11

MAK-lokomotivet M 9, der som
ovenfor naevnt blev anskaffet nogle
ar tidligere, var sa vellykket, at HFH
indkebte endnu et af typen i 1962.
Det blev bygget i 1958, men ferst
anskaffet naevnte ar. Det fik litra
M 11. Lokomotivet havde dog en
mindre maskinkraft end forgaenge-
ren, og var forsynet med en 6-cy-
lindret MAK-motor pa 650 HK (478
kW) ved 750 omdr./min, og blev
betegnet type 650 D.

Hijulstillingen var firekoblet, og
akselafstanden 6 300 mm, lop 11
360 mm. Den ’lille’ motor gav lo-
komotivet en mindre tjenestevaegt,
nemlig 60 tons. Hastigheden var

- GDSL 2 med gen-

nemgdende vogne
Kabenhavn-Gillele)
ved Gribskovbaner

‘petron i Hillerad,

1966, Vognen
efter maskinen
er en litra CL fra
DSB. Foto: Claus.

AB 1'ny som ma-

.skirr_g'hos L, nemlic

L) M 15, nu lakeret

| banens paprika-

farver. Maribo,
1979, Foto:TA.
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Den smukke ma-
skine M 9, der
tilharte HFH), var
;om banens person-
vogne malet i HFH]s
husfarver: ;Cr;erﬁé:;

bl og rmerkered,

Het ankommer ma-

Oprangeringen er
DK (ex DSB litra
ECO), €53, C 50
L ogC5: Foto.}‘i’b :

19 AK/OMIK.
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max. 75 km/t, ved hvilken maski-
nen kunne traekke ca. 500 tons.

Maskinen leveredes i HFH)-
design med red vognkasse, bla
stribe og cremefarvet overdel og
farerhus, cremefarvede handbagiler
samt cremefarvede kobbelhjul. Det
havde et farerhus neesten magen til
GDS L 2, men dog med en lille ‘ka-
sketskygge’.

Lokomotivet brugtes oprindelig
til persontog, men blev senere re-
serve for M 9. Trods stivheden med
koblede hjulszet har det aldrig voldt
de store problemer, men det skyld-
tes nok mere, at man hen ad vejen
fik forbedret sporet hos HFH).

HFH] M 11 blev i forbindelse
med hovedrevision i foraret 1975
malet om i lynettefarver med to
hvide striber pa vognkassen og Y-
striber pa fronterne. Litreringen
blev anbragt midt i striben pé& fg-
rerhussiden.

| 1988 blev HFH] M 11 slemt
medtaget, da motoren kastede en
plejlstang ud gennem motorblok-
ken. Motoren var pa det tidspunkt
sa slidt, at man ikke ville reparere
den. Herefter havde banerne kun
M 8 og M 9 tilbage til at varetage
driften... og begge var sameend lige
sa slidte som M 11, hvilket forte til
anskaffelsen af MX-lokomotiver hos
DSB.

1 1990 blev M 11 - som omtalt
under M 9 - tilbagekgbt af sin pro-
ducent MAK.

Hoveddata for HFH) M 11

Byggested og &r MAK 1958 type

650 D

Motor 6-cylindret MAK
MS 301FA

Effekt 650 HK (478 kW)

v/750 omdr./min

Transmission Dieselhydraulisk,

Voith
Lop 11 360 mm
Hjulstilling D
Akselafstand 1500+3200+
1550 = 6300 mm
Max. hastighed 75 km/t
Tienestevaegt 54 tons

LJd M 33

Ogsa L] anskaffede et lokomotiv af
denne firekoblede type. Oprindelig
var det hensigten at kebe et die-
sellokomotiv hos FRICHS, men det
ville koste 1,3 mill. Trafikministeriet
gnskede, at man i stedet kabte et
MAK-lokomotiv magen til HFHJs for
650.000,- kr. Da Handelsministeriet
gav importtilladelse, kebte L] det
dieselhydrauliske lokomotiv, der
blev leveret til banen i september
1958.

Det var som de gvrige lokomo-
tiver forsynet med en 8-cylindret
MAK-motor, der kunne yde 800 HK
(590 kw) ved 750 omdr./min., og
L] M 33 - som maskinen kom til at
hedde - kunne kare max. 80 km/t.

Den hgjeste belastning var 800

tons i godstog og 500 tons i per-
sontog, altsa et ganske kraftigt lo-
komotiv set i forhold til mange an-
dre privatbanemaskiner, der kunne
klare 400-500 tons. Lokomotivet fik
keelenavnet “Jumbo” hos bade L
og jernbaneentusiaster.

L] M 33 brugtes normalt til gods-
togkersel og sterre persontog, ud-
flugtstog m.v., og viste sig at veere
en driftsikker maskine. Ved indseet-
telsen kunne man nedsatte dub-
bleringskersel til et minimum, og
i lobet af ca. 10 maneder efter le-
veringen havde det kart ca. 90.000
km uden reparationer af betydning.

Maskinen leveredes i merkerad
med gul stribe og sort undervogn.
Efter en revision i 1972 blev det
malet om i Y-togdesign med hvid
stribe, hvidt tag og lysegra under-
vogn.

Op gennem 1960°erne og
70’erne karte maskinen fortsat de
store godstog, men den fremferte
ogsé lejlighedsvis persontog, f.eks.
skoletogene. Da M 31 og 3211978
var pa veerksted, matte M 33 tage
sig af al kersel med banens gvrige
persontog.

Under den voldsomme snestorm
i februar 1979 kerte lokomotivet af
sporet med sneplov 44 ved Rad-
sted. Sneploven blev totalskadet,
mens M 33 matte sendes pé veerk-
sted hos MAK i Moers, Tyskland.
Det kom atter i drift i 1980.

Efter i godt 30 ar at have slabt



gods- og persontog tvaers over Lol-
land blev “Jumbo” i 1988 udrange-
ret, og i januar 1989 tilbagesolgt til
MAK-Rail i Moers. Det kom heref-
ter til udlejningsfirmaet ‘'On Rail’,
i 1990 til SERCA i Schweiz. | 1995
blev det hensat, og videre skaebne
kendes ikke.
Se data i 3. spalte.

HP 13

| 1958 leverede MAK et dieselhy-
draulisk lokomotiv til HP (Hjerring
Privatbaner). Det var teknisk af
samme type som forannavnte fi-
rekoblede maskiner anskaffet til de
@vrige privatbaner,

Lokomotivtypen var designet til
fremfering af bade gods- person-
tog, og hos HP brugtes maskinen
allerede fra begyndelsen til bade
fremfering af persontog til/fra faer-
gen i Hirtshals og til godstog. HP
13 kunne dog ikke gere de svrige
lokomotiver helt arbejdslese, da
der indtil lukningen af HLA i 1963
kartes mange tog pa HPs to straek-
ninger.

Fra midten af 1960’erne kertes
tog med gennemgaende vogne til
Tyskland og Kebenhavn mellem
Hirtshals og Hjerring, og det var
naesten altid HP 13, der stod for
denne opgave.

Maskinen havde ved leveringen
i 1958 en meget kraftig red farve,
naesten postkassered med sort
undervogn, men blev malet om
i 1977 i red vognkasse med gra
undervogn, dvs. samme bemaling
som det i 1976 anskaffede Hen-
schel-lokomotiv HP 16, som HP 13
i svrigt kom til at sté i reserve for.

Lokomotivet er det eneste af sin

type i Danmark, der i dag er i drift-
klart. Det blev i sommeren 2000
overtaget af DJK.

Se datai 3. spalte.

asJs M 10

Sa sent som i 1979 anskaffede @SS
sig et MAK-lokomotiv. Det skete da
banens aldre M 8 og M 9 (FRICHS
375 HK) ustandselig matte pé
veerksted efter, at vinteren 1978-79
havde slidt hardt pa materiellet.

| farste omgang indlejede man
et 4-koblet dieselhydraulisk MAK-
lokomotiv type V 17 fra privatba-
nen Kéln-Bonner-Eisenbahn (KBE),
en maskintype som i forvejen var
vellidt og gennempravet hos ba-
ner som LJ, GDS og HFH]. Lejen var
3000,- kr. pr. méaned.

Lokomotivet havde en effekt pé
650 HK, og kunne kgre omkring 70
km/t med 500 tons pa krogen.

Maskinen brugtes - i den op-
rindelige tyske bemaling - mest i
banens godstog Faxe Ladeplads-
Kege, og morgenpersontog Roskil-
de-Kage-Harlev-Faxe-Ladeplads. |
persontogene brugtes tidligere CL-
vogne fra DSB, der ombyggedes til
brug for karsel med M 10.

| efteraret 1979 fik lokomotivet
monteret trykluftsneplove, og ind-
sattes som snerydningsmaskine i
december 1979. Maskinen brad
imidlertid ned midt pd maneden,
og motoren matte udtages for re-
paration hos fa. OMK i Kege, der
havde agenturet for MAK marine-
motorer.

Efter den starre revision blev lo-
komativet i 1981 omsider kabt af
@stbanen, og malet om i banens
design og litreret M 10. Belaert

af erfaringerne fra vinteren 1979
monteredes et stort stativ til mon-
tering af sneplov, ligesom maskinen
fik rotorblink pa taget af hensyn til
rangering i Faxe Ladeplads.

I november-december 1986 ud-
skiftede DSB ballast mellem Kege
og Roskilde, og da man manglede
traekkraft, lejede man M 10 med
ferer hos @5JS, hvorefter maskinen
korte natballasttog p& mandage-
fredage i navnte periode.

Trods nogle midlertidige be-
sveerligheder midt i 1980'rene,
var maskinen meget driftsikker,
og forblev i drift indtil man anskaf-
fede MX fra DSB i begyndelsen af
1990%erne.

I 1993 udrangeredes maski-
nen, og den blev overladt til @S]K
i Kege. Skaebnen efter denne tid
kendes ikke.

Hoveddata for HFH) M 9, HP 13,
B5]S 10 og L) M 33

Byggested og ar MAK 1958 type
800D

Motor 8-cylindret MAK
type MA 301A
Effekt 800 HK (589 kw)

v/750 omdr./min.

Transmission Dieselhydraulisk

Lop 11 300 mm

Hjulstilling D

Akselafstand 1550+3200+
1550 = 6300 mm

Max. hastighed 80 km/t

Tjenestevaegt 60 tons

!.I__DKI:I _

Lf M 33 i det op-
“rindelige Jiberi i
red og cremestribe

med Tog 121 Ma-
ribo, 1965. De
to efterfolgende
vogne'er CA 48 og
E 65. Foto: [B-P.
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Laeserne bygger:

DSB litra R 950

W Af Nils-Erik Norsker

Forst i 1980’erne fremkom Keysers
byggesaet til DSB’s litra P, C og E.
Indtil da havde Bodans S maskine
veeret ene om at repraesentere dan-
ske damplokomotiver i HO. P og C
blev bygget med Romford hjul og
andre motorer og gear, men blev
aldrig rigtig vellykkede. Jeg har

dem stadig med hensyn pa opgra-
dering af chassisramme mm.

| England lzerte jeg om bl.a ekvi-
librerede chassisrammer og hjem-
tog lasdele i form af motorer, hjul,
gear, akselgafler og lejer mm.

En PR-maskine blev pabegyndt
og naede langt, men vagtforde-
lingen bl.a. som falge af, at kedlen
blev drejet i massiv messing, gav al-

vorlige kerselsmaessige problemer.
Et revideret chassis har jeg endnu
ikke faet til at kere tilfredsstillende.
Andre byggerier blev sat i gang
bl.a. to S-maskiner med Bodans
overdel indkabt hos Nyboder. Byg-
ningen af den farste er beskrevet i
artikler i Lokomotivet fra 1988-89.
Den er et godt eksempel pa, hvad

der kan opnds med ekvilibrering. | 2
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Med blanke hjul og traek via kob-
belsteengerne har den trukket langt
over 100 aksler.

For godt 20 ar siden fik jeg et af
J@rgen Stlirups eets til R-maskinen.
Dette var starten pa bygningen af
R 950.

Chassiset blev zendret med drev
pa drivakslen via en modificeret
Escap RG 4 gearkasse med Faulha-
ber 1624 motor. Den samme som i
S-maskinen. Kobbelhjulene er ekvi-
libreret lejret og drives af leddelte
kobbelsteenger.  Stremoptag sker
fra alle drivende hjul. Hjulene er
Romford med flanger neddrejet til
RP 25 profil.

Som supplement til Stirups zets
indgar en masse hjemmefabrike-
rede dele som regkammerder med
handhjul, stiger, luftbeholdere,
smgreapparat, lysdynamo, sneplo-
ve, skorsten, popp ventiler, fyrvaerk-
toj, veerktejskasse og mandehul til
tender og dampudtag til ringblee-
ser og dynamo. Kedelbagveek er
udfert som en seerskilt enhed med
fyrkasselage, vandstandsglas, regu-
lator, instrumenter mm.

Dobbelt kempressor, lygter og
fiedrende puffere er indkebt. Li-
treringerne er fra KM Tekst. Det er
lykkedes at fa plads til en dekoder.

Godt 20 ar for bygning af et
enkelt damplokomotiv kan synes
leenge, men sidelabende er der sket
meget andet. Utallige byggerier
og projekter er startet op og en del



er da ogsa gennemfert f.eks. zet-
sede byggeseet til korte CP vogne
og spidse CM ditto. Pa lokomotiv
fronten er et par Frichs’er fra Freja
nu kerende nemlig NFj Mv 10 og
DSB Mx 131. De igangveerende
projekter er dog i overtal f.eks. DSB
litra F, G og | med min egen Allan-
styring, litra H, APB 39 samt nogle
udenlandske damplokomotiver.
Herudover diverse motorvogne,
motorlokomotiver og traktorer.
Bortset fra litra H er der nok in-
gen risiko for at blive overhalet af
industrien som det skete med PR.
|
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Jlitreret togsaet - f& dig en skinnebus med bivogn til din yndlingsbane.
Togseettet har den korrekte bemaling til mange danske privatbaner.

Litreringsark medfglger til falgende baner:
Motorvogn: AHTJ,HHGB, HHJ, LB, NFJ, NKJ, TFJ SNNB og TKVJ.
Bivogn; AHTJ, ETJ, HHGB, HHJ,NFJ, NKJ, SNNB, TFJ
og DSIJS (denne havde dog gren stribe).

Nesrmeste torhandler ken oplyses pé:
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B | Niels-Henrik Lund

Mé jeg ferst komplimentere jer for
endnu et flot eksemplar af det ud-
merkede blad lokomotivet.

Ser man bort fra diverse smuttere
med hensyn til stave- og trykfejl, er
helhedsindtrykket godt, vellykket og
alsidigt, ligesom | far imedegaet de
kommentarer, som Gert Frikke har til
bladets indhold.

Sa bliv bare ved med den linie, den
ma efter min mening absolut kunne
tilfredsstille hovedparten af leeserne.

Nar det sa er sagt, er jeg ogsa nadt
til at komme med nogle korrektioner
til de forskellige artikler (disse er ude-
ladt af redaktionen af pladshensyn).

Til slut vil jeg endnu en gang sige
tak for et godt blad som jeg stadig
@nsker at stptte, tillige med jeres gv-
rige udgivelse som jeg har komplet.

Steinar Jeppestsol
Jeg modtog Lokomotivet nr. 98 for
nogle dage siden. Den udgave er
den bedste jeg har modtaget efter at
jeg genoptaget mit abonnement.

Nu var der flere artikler om forbil-
leder pa bade fast og rullende mate-
riel. Fortseet med det! Fra tid til an-
den ber der ogsa vare artikler om
bygning av modeller efter specifikke
forbilleder. Hvad med reportager fra
forskellige mj-anleeg? Husk sporplan!

Tak for et interessant blad!

Henrik Mortensen
Jeg er i store treek enig med Gert
Frikke i hans indlaeg i nr. 98. Jeg er
forholdsvis ny bruger af bladet, og
havde forventet flere ideer m.m. til
modeljernbaneopbygningen end
denne argangs numre har inde-
holdt. Jeg har set nogle af de gamle
numre, og jeg mener, at der er sket
en indholdsmaessig eendring. Der er
dog ros til det nyeste nummer (98),
som lever op til mine forventninger,
og jeg haber meget, at man vil falge
denne linie i de kommende argange.

Jens Stenholt

Jeg kan kun tilslutte mig Gert Frik-
kes indlzeg i Lokomotivel nr 98. Bla-
det har fuldsteendig eendret karakter,
siden det kom ud af remisen igen.
Det er vanskeligt at skelne egentligt
redaktionelt stof fra producentenes
pressemeddelelser eller direkte an-
noncer. Det virker komisk nar | i ar-
tiklen om DSB-damplokomotiver om-
taler Hobby Trades S-maskine som
allerede vaerende i handlen, | dette
ajeblik (4.12.2009) er den endnu ikke
leveret til forhandlerne! Men det har
Hobby Trade maske oplyst til artiklen?

SPORSKIFTET
SPECIAL

I nr. 98 bragte vi et kritisk lze-
serindlaeg af Gert Frikke, hvil-
ket affedte mange breve og
mails fra andre laesere. Nogle
af disse indleeg bringer vi her,
sa man kan orientere sig om
‘for og imod’ indlgget.

Vi har tilladt os at forkorte
lidt i de fleste indleeg, hvor
dette ikke har betydning for
indleggets helhed.

Nu vil vi analysere laser-
nes breve, saledes at vi kan
rette den redaktionelle linie

ind efter laeserne.

Af indleggene fremgar
det, at man gnsker mere mo-
delstof, flere tegninger af rul-
lende materiel, lidt selvbyg-
geri, tips og tricks pa model-
jernbanen, mere om epoke IV
og epoke |l. Ang. nyheder, sa
ma disse gerne fylde mindre
i bladet,

Her er, hvad nogle af lae-
serne skrev, og vi siger tak til
alle, der har deltaget i debat-
ten, og dermed har tilken-
degivet, at man interesserer
sig for vort lille blad. Tak al-
lesammen!

| stedet for at bruge spalteplads
til oplistning af hvad de enkelte leve-
randgrer har lavet (varenumre m.v.)
kunne man jo kommentere kvaliteten
af det der tilbydes kunderne. Men |
er maske sa afhaengige af producen-
terne, at | ikke ter veere kritiske? De
sma pip | giver i forbindelse med be-
skrivelserne af fx Heljans AC-lokomo-
tivers ringe kereegenskaber hjeelper
jo ikke til, at Heljan tager ved lere.
Hvor sveert kan det veere at seette rig-
tige hjul pa? Hobby Trade kan jo godt
gere det. Hjeelp dog os Marklinister i
kampen mod Heljans arrogance,

Sd til nseste punkt: Har | ingen kor-
rekturlaeser eller forventer | at leeserne
skal gare det?

Side 14 Landevejsbilledet: Jeg vil
skyde vejen til at veere bredere, men
det er det mindste. Der star rent fak-
tisk telefonmaster i vejens hajre side!

Jeg er meget i tvivl, om jeg vil fort-
sette mit mangearige abonnement
pa lokomotivet. Men jeg har da en
god maneds tid til at teenke over sa-
gen.

Lars Lindhard

| skriver pa side 47 i et svar til Vagn
Holstein om fejl i bladet, at | “helhjer-
tet” forseger at undga fejl i bladet,
men at | ved, at | aldrig bliver fejlfrie.

Det sidste er givetvis rigtigt, vi la-
ver alle sammen fejl, men det forste
er desveerre kun en delvis sandhed.
Der har veeret mange fejl i lokomo-
tivet i arenes leb, og mange efterfal-
gende rettelser.

Fejlene kan inddeles i forskellige
kategorier:

De faktuelle fejl:

De kan skyldes, at | ikke altid har ad-
gang til alle oplysninger, iser vedre-
rende ting langt tilbage i tiden, eller
at der er fejl i de kilder, | ma benytte,
Disse fejl kan | ikke gere for - de ma
rettes efterhanden, som vi far ny vi-
den.

De teknisk-redaktionelle fejl:
Der er brugt et forkert billede, en
stump tekst er faldet ud ved ombryd-
ningen, eller |1 har glemt at konse-
kvensrette indholdsfortegnelsen, nér
sider flyttes rundt eller lignende.

Den slags fejl forekommer desveer-
re, de burde selvfalgelig undgas, men
det er hvad der kan ske.

Sjuskefejlene:

Dem har | desveerre alt for mange af,
Her svigter det helhjertede. Det sker
alt for tit, at | tilsyneladende "sky-
der fra hoften” (maske fordi | har for
travit op til deadline?) og glemmer/
undlader at checke kilderne, si data
og vognlitra og numre anfares forkert
eller at | skriver noget, som direkle er
forkert.

Billedteksterne er en evig jagtmark
for unadvendige fejl. Forkert angivel-
se af materiel, litra eller andet af det,
vi kan se pa billederne, selv om fejlen
burde springe i gjnene,

Det er synd, at jeres egenkontrol
svigter sa ofte, for Lokomotivet er net-
op, som | er inde pa i svaret til Vagn,
et blad for de laesere, som vil vare
velunderrettede. Mange leesere - mig
selv inklusive - bruger lokomotivet
som vaesentlig kilde til jernbaneoplys-
ninger i bade 1:1 og model, og derfor
er det vigtigt, at | ikke sjusker.

Det er en gammelkendt sandhed,
at man ikke kan laese korrektur pa sine
egne ting. Jeg vil derfor foresla, at |
far jer et korrekturpanel, bestadentde
af 3-4 rimeligt palidelige personer,
som far bladet til gennemsyn, inden
| sender det i trykken.

Jeg antager, at bladet ligger elek-
tronisk og kunne sendes til panelet



som pdfil eller lignende. Paneldel-
tagerne ville da kunne gennemlase
bladet og melde tilbage med de ting,
som forekom tvivisomme eller forker-
te, sd | kunne facto-tjekke og eventu-
elt rette. Det ville i hvert fald kunne
fange de mest oplagte bommerter.
Betalingen herfor kunne sa veere et
frit abonnement, men jeg stiller mig
i gvrigt gerne til radighed gratis, hvis
det har interesse.

Ole Juhl

Jeg har netop valgt at abonnere pa
Lokomotivet, fordi der er andet end
annoncer og produktomtaler,

Et seerkende for Lokomotivet, er at
der netop er beskrivelser af hvordan,
hvornar og hvorfor, og inspiration til
anlaeg, dioramaer og egenbygning af
modeller og milj@er.

Dermed sagt, ja - der ma gerne
veere endnu mere, men det er farst
og fremmest fordi, det er netop det,
jeg gerne vil laese i bladet. Jeg nyder
meget de beskrivelser, inspirationsar-
tikler og temaer | forfalger, f.eks. ma-
skindepotet. Dejligt, at det ikke kun er
ét forslag, men at der vises flere for-
skellige, og det er bade store og smé.

Dioramabygning giver en pokkers
god inspiration til det jeg selv vil byg-
ge, sa tip-top her.

Men nar | nu sparger? Jeg vil blive
glad for endnu mere hvordan, hvor-
nar og hvorledes, og skal der endelig
skaeres ned pa noget, s& er det godt
sted at starte med omtalerne af mo-
delmateriel, ikke forbillederne, men
det med modelbeskrivelser, idet disse
daekkes af andre, men jeres seerkende
- tja, det er kun jer, der ger det si
godt og flot.

Sa sagt pa en anden made, hold
ved jeres linie.

Henrik Knudsen
Jeg kan kun erklzere mig enig i Gert
Frikkes indlaeg - desvaerre.

Jeg har lige modtaget Lokomotivet
nr. 98 og har lige skimmet bladet. Jeg
sidder med en lidt tom fornemmelse
- som jeg har gjort gennem nogle
numre - og en regning pa 460 kr. -
naesten det samme, som jeg kunne fa
2 TH undervandsbade for.

Jeg prever at bladre igennem en
gang til og bedemmer artiklerne ud
fra 13-skalaen:

Side 6 - 10: Fint med at hgre om,
hvad de enkelte lokomotiv-litra brug-
tes til og hvor. Men det er meget
summarisk. Til gengaeld megen skjult
reklame for Heljan og Hobby Trade

mfl. Lidt et miskmask af en artikel, der
lige kan besta med et 6-tal.

Side 12: Der er et par byggefif og ikke
bare en opstilling af industri-ting. Det
kan blive til et 8-tal.

Side 13-18: Byggefif. Humbrolnumre.
Fint. | naevner landskabstyper - fint,
men | glemmer at fremhasve drstider-
nel Og der er ikke tulipaner og solsik-
ker pa samme tid! Men et lille 10-tal
kan jeg godt straekke mig til.

Side 20-25: Igen skjulte reklamer...
Og opkog af industriens kataloger,
garneret med lidt halvhjertet og rodet
kritik af visse modeller. Igen et 6-tal!

Side 26-31: Der er da en tegning og
Humbrolnumre - men hvilken farve
har fx port og vinduer? Men artiklen
er for causeri-agtig, og for lidt kon-
kret til at kunne anvendes, Opkog af
tidligere artikler uden meget nyt. Har
sporplanerne mon bund i virkelig-
heden (og hvor da?) eller er det ren
fiktion? Et 8-tal for ren fiktion, men et
9-tal, hvis der findes forbillede.

Side 32: Nogle gode praktiske anvis-
ninger - men: anlaegger man stationer
i et hjgrne, far man i hvert fald proble-
mer med til- og afkobling af vogne,
nar man bruger Rocos kortkoblinger!
Sa det kan da i hvert fald i nogle til-
feelde veere et darligt rad, s& det traek-
ker ned til et 8-tal. Og sé synes jeqg i
evrigt, at rad nr. 5 er noget pjat ...

Side 34-38: Historie, tegning og fo-
tos, flere rigtigt gode. Oprangeringer.
11-tal!

Side 39: Nogle gode byggetips og et
pant resultat, bortset fra murbuerne
over vinduerne, der ikke er overbe-
visende - de har forkert facon (skal
“bue” lidt), og sa skal de vaere af hele
sten! Der er nok ikke andet at gere
end at ridse dem i et stykke plastplade
med en rillekniv! Hvad menes der med
“lebere” midti 1. spalte? En lgber er
en mursten pa den lange led - og dem
er der naturligvis mange af. 9-tal.

Side 40-41: Endelig en helt god byg-
geartikel til et 10-tal.

Side 42-45: Det er da sjovt at se, hvad
andre laver, om end der ikke er ret
meget praktisk at hende. 8-tal.

Side 46-47: Ok, at bruge et par sider
pé brevkasse. Det bliver jo noget svin-

gende, men indimellem kan der jo
ogsa veere guldkorn. Jeevnt 8-tal.

Side 48: Haber sa bare, at Heljan ogsa
har betalt for denne uddybning af an-
noncen pa side 5! Men behgvede |
virkelig gentage annoncens billeder?
5-tal.

Side 49-55: Der er da interessante ny-
heder og et par gode billeder. Og en
advarsel mod gaervognen. Og tidlige-
re tiders kritiske anmeldelser af vogne
genkendes ogsa i Hims-omtalen, Det
vil jeg give et 9-tal for,

Per Nielsen

Jeg vil gerne svare lidt pa, om bladet
er for ensidigt. Det syntes jeg maske
det var lidt sidste gang i nr. 97, men
nu har jeg lige faet nr. 98, og det er
en fint blad.

| 98 er der da lidt for alle, men |
ma da gerne komme med flere bygge
tips, og iseer tegninger til forskellige
ting, bade af det kerende men ogsé
ting til selve anleegget.

Den med “laserne bygger” er su-
per, der kan vi da lzere og fa en masse
tips fra hinanden. Der er jo altid nog-
le, der er super gode til at fremstille
ting, som heller ikke kan kebes, og
uden at det koster en bondegérd,
Sa er der maske ogsa lidt for meget
epoke 3, men pyt bliv bare ved med
det gode arbejde, det er et godt blad.

Orla Pedersen

Har netop modtaget nr. 98, som jeg
sd smat er gaet i gang med at laese,
bl.a. har jeg leest Gert Frikkes indlaeg,
hvor | opfordrer til at komme med
kommentarer.

Interesserne er jo meget forskelli-
ge. Jeg savner mest artikler om epoke
4 - specielt omkring 1980-1983. Epo-
ke 4 omtaler | stort se kun, nar der
er anmeldelser af modeller fra denne
epoke. Men det der irriterer mig mest
er dog den stigende mangde af fejl.
Jeg her gennemlaest artiklen om DSB
damplokomotiver i model, og der er
beklageligt mange stavefejl (tastefejl).
Har | ingen, der kan laese korrektur? |
samme artikel undrer det mig, at | slet
ikke navner Q-vogne i oplistningen
af godsvogne til brug i 1950-erne, |
burde vel ogsa blandt lokomotiverne
have navnt T-maskinen. Selvom den
kun fandtes i 3 eksemplarer, er den
interessant, fordi den er sa let tilgaen-
gelig som model.

!ben_ '
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Laeserne bygger:

" FJENINESLEV KIRKE

B Af Steen Gimsing

Efter 10-15 ars pause med model-
baner har de utroligt flotte danske
modeller, der nu er pa markedet,
har faet mig til teenke pa sd smat
at genoptage denne hobby. Det
skal veere et digitalt HO-anleeg ef-
ter dansk forbillede. For mig er det
vigtigste ved modeljernbane ikke
det rent tekniske, men derimod det
visuelle: Et anlaeg skal formidle et
helhedsindtryk og en “atmosfaere”.
Som neevnt i Lokomotivet Nr. 98
("Hvad med landskabet”) fortjener
nutidens flotte modeller at kunne
ses i et tilsvarende autentisk dansk
minaturelandskab. Selvom man
ikke endnu har et anleeg, kan man
jo godt begynde at bygge pa lidt af
landskabet. | den henseende er an-
leegsdesignet “Dianalund station”
(Lokomotivet Nr. 87) ideelt, fordi
der her er muligt med meget fa
bygninger at skabe et utroligt rea-
listisk lokalsamfund. Jeg synes dog,
at det ville veere flot at tilfaje en kir-
ke helt til hajre - placeret "@st for”

vejen, der drejer mod “nord”. Mit
valg faldt pa Fjenneslev kirke, som
de fleste kender fra Danmarkshisto-
rien med sagnet om de to tarne.
Det vil utvivisomt ggre indtryk at se
denne historiske kirke knejse over et
dansk modellandskab.

Det var sveert at fa eksakte mal pa
kirken, men efterhdanden lykkedes
det. Nationalmuseet skaffede mig
en 1:100 grundplan. Pa biblioteket
og pa Internettet fandt jeg tegnin-
ger og billeder, som gjorde det
muligt at lave en arbejdstegning.
Det var dog sveert at bestemme de
nuveerende tarnes hgjde, fordi de
er zndret gennem tiderne. Men
her fik jeg hjeelp af kirkens graver,
Christian Olsen: Han talte antallet
af mursten i hejden og beregnede
herfra den totale hejde. Christian
hjalp ogsd med flere andre detaljer.

Kirkemodellen er 23 cm lang og
22 cm hgj. Den er lavet i fem sek-
tioner: Tre udger hhv. kirkeskib, kor
og apsis. Tarnene er bygget som én
samlet sektion, og vabenhuset er sa
den sidste. Skibets tre dele er lavet

af plader fra Vollmer (nr. 6031).
Stenene i disse plader er imidlertid
alt for hvaelvede, hvorfor de blev
slebet ned med en trekantsliber.
Det fik dem til at ligne de kampe-
sten, kirken er bygget af. Pa forbil-
ledet er det meget karakteristisk,
at hjernerne er bygget med en
anden stentype (“fradsten”). Dette
blev imiteret saledes, at vaeggene i
hjgrnerne i et ca. 5 mm bredt felt
blev slebet ned til ca. halv tykkelse.
| denne rille blev der limet en strim-
mel Evergreenplast, sa overfladen
kom op i niveau. Til sidst blev der
i disse strimler filet riller svarende
til de enkelte hjernesten. Den af-
rundede endebygning (apsis) blev
lavet af samme type Vollmerplade,
men det var problematisk at ”bgje”
den. Jeg fik det gjort ved at laegge
det tilskarne stykke plast meget
kortvarigt i meget varmt vand og
sa straks bgje det rundt om et glas,
der havde veeret skiveskarmne cham-
pignons i (fordi diameteren pas-
sede). Men plaststykket slar sig og
bliver skaevt i endefladerne. S& man



skal tage hgjde for, at det efterfa-
lende skal rettes til.

Vinduerne er “interessante” i to
henseender: Vinduesabningen er
indrammet af firkantede sten, som
tydeligt adskiller fra resten af mur-
veerket. Man kan altsa ikke bare lave
et passende hul i muren. Dernaest
er vinduesabningen hele vejen
rundt “tragtformet”, saledes ab-
ningen ind mod kirkerummet langt
mindre end &bningen pa murens
yderside,

Stenbekleedningen i vindues-
abningerne blev lavet pd felgende
made: Der blev lavet et hul i veeg-
gen svarende til stenbeklaedningens
yderside. Jeg startede med at bore
et hul med pdgeeldende diameter
svarende til toppen af vinduet. Med
kniv blev resten af dbningen sé ska-
ret ud. | hver side blev der sa limet
en strimmel Evergreenplast, hvor
der var filet riller for at markere de
enkelte sten. Stenene, der udger
vinduets averste runding, blev lavet
med, hvad jeg kalder “sandwich-
metoden”: | et stykke plastik bores
et hul svarende til vinduesrundin-
gens inderdiameter. | dette hul
leegges en metalskive, der passer i
hullet. En metalskive med yderdia-
meter svarende til vinduesrundin-
gens yderdiameter laegges pa hver
side af plastikstykket, og en maskin-
bolt feres igennem de tre skiver.
Det hele skrues sammen med en
maotrik. Plaststykket ligger nu som
i en sandwich mellem de to yder-
ste skiver, mens den midterste skive
forhindrer plaststykket i at beveaege
sig sideleens. Med bidetang klippes
plastmaterialet uden om skiverne
veek. Herefter files plasten helt ned
til de yderste skiver. Nar det er
gjort, fjernes bolten og skiverne, og
man har nu en perfekt plastikring.
Nar man deler den i to, har man
topbuen til to vinduer. Man skal
blot file riller svarende til de enkelte
sten, og lime buerne ind i vindues-
abningerne. Vinduernes tragtform,
som ogsa signalerer murtykkel-
sen, blev lavet sdledes: | 0.5 mm
plastplade udskar jeg en “indre”
vinduesabning svarende vinduet i
ydermuren, blot nogle millimeter
mindre i hegjde og bredde. Disse
indre vinduesabninger blev ved
hvert vindue limet pa murenes in-
derside, men med afstandsstykker
af plastik pa ca. 5 mm. Mellemrum-
met mellem den ydre og den indre

vinduesabning blev sa udfyldt med
Polyfilla, der blev glattet til med en
fugtig treepind.

Murene blev malet i Humbrolfar-
ve blandet til en passende grabrun
nuance. Fradstenene i hjernerne
blev enkeltvis malet i lidt andre nu-
ancer, ligesom stenene i vindues-
abningerne blev malet lysere. Hist
og pist blev enkelte sten i murerne
malet i andre farver, Det virkelige
trick var imidlertid, at murerne sa
blev “pudset” med Polyfilla. Denne
Polyfilla blev dog straks forsigtigt
straget af med kakkenrulle, Pa den
made blev der fuget mellem de en-
kelte sten. Samtidigt gav det over-
fladen et autentisk “look” af sten.
Man skal dog vzere klar over, at
denne efterbehandling med lys Po-
lyfilla ger fladerne lidt lysere,

Blytaget blev imiteret med Ever-
green plade (metal roofing med 4.8
mm afstand mellem rillerne. varenr
4521). Det var en overraskelse, at
forhgjningerne ikke var stebt i pla-
den, men var vedlagt som tynde
lister, der skulle limes fast i riller i
pladen. Det var ikke sveert, men det
var et pillearbejde. Det kurvede tag
pa apsisen matte udskeeres i pap og
efterfalgende forsynes med lister.
Tagene blev malet med Humbrol -
en blanding af selv og gra.

Tarnene er murstenskonstruktio-
ner, som star oven pa kirkeskibets
vestlige ende. De blev, som naevnt,
bygget som én enhed af Auhagen

murstensplader (52 412). Jeg ud-
skar en forside og en bagside, som
hver omfattede for-, respektive bag-
sider af de to tarne og muren imel-
lem dem. Derneest blev yder- og
indersider skaret til. | begge tarne
er der i alle fire sider et “glughul”
ind til klokkeloftet (i alt otte stk).
Abningerne i muroverfladen blev
lavet ganske som vinduerne i kir-
kerummet, altsa med ”sandwich”-
metoden. De to mindre abninger i
hvert "glughul” blev lavet i et styk-
ke murstensplade, der blev limet pa
indersiden af tarnets vaeg. Der blev
udskaret én abning, i hvilken der
gverst var boret to huller, som lap-
pede ind i hinanden. Abningen blev
sa delt i to med en “sgjle” i mid-
ten. Sajlen var en metaltrad, der
@verst og nederst var bekleedt med
isolationsmateriale fra en ledning,
sa sgjlen blev tykkere averst og ne-
derst. Tarnenes blytag blev lavet af
samme slags Evergreenplade som
de andre tage, men der blev ferst
lavet “modeller” i pap, derefter i
"almindelige” plaststykker, far jeg
vovede at “satse” Evergreenplade
pa det. De fire flader i hvert tarn
skal nemlig veere lavet meget prae-
cise for at virke "overbevisende”.
Det svaere bestar i, at de fire flader
ikke er lige store: Kun to og to er de
ens. Korsene gverst blev udskaret af
vinduessprosser fra “brok-kassen”.
Vabenhuset er "lige ud ad landeve-
jen”, sa det springer jeg over.
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LOKO

Kirkegarden

MOTIVET == Da modellen skal bruges pa et
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fremtidigt anleeg, blev den feerdig-
gjort som et diorama, der som mo-
dul kan indbygges i anleegget. Der
skulle derfor udformes en kirkegard
med relevante omgivelser, hvilket
tog udgangpunkt i en 5 cm tyk
40 x 55 styroporplade. Tykkelsen
blev valgt for med fuldt overlaeg
at laegge kirken pa en “bakke”, sa
den ikke bliver skjult af andre byg-
ninger Ydermere blev kirken heevet
i forhold til kirkegardens niveau, sa
kirkegarden skraner. Det er for, at
kirkegardsmuren ikke skal daekke
detaljerne inde pa kirkegarden.
Mens kirken kunne laves i eksakt
1:87, var det naturligvis af plads-
maessige grunde udelukket ogsa at
gere dette med kirkegarden. S& her
skulle der altsa skaeres veek ganske
voldsomt samtidig med, at de ele-
menter, der formidler helhedsind-
trykket, kom med i modellen. P&
billeder af den virkelige kirke, er det
ganske klart, at kirkegardsmuren er
af afgerende betydning for helhe-
den. Derfor lavede jeg en kirkegérd
med den virkelige form, men med
staerkt reduceret areal. Dermed fik
jeg mulighed for at gengive kirke-
gardsmurens igjnefaldende forlgb
og de tre porte — den ene med de
to meget karakteristiske treeer.
Muren blev lavet af Auhagens
naturstensplade (52 427). Pa dette
tidspunkt havde jeg faet en Prox-
xon KS 230 bordrundsav med HSS
klinge, som er et fantastisk veerktej i
denne sammenhaeng. Med rundsa-
ven var det ingen sag at skeere styk-
ker ud til kirkegardsmuren. Muren
blev lavet i tre lag: Yderside, indersi-

de og et mellemstykke for at fa den
rette murtykkelse. Ydersiden blev
gjort lidt hgjere end indersiden,
for at f& haeldning pa de tagsten,
der deekker muren foroven. Murens
forskellige sektioner blev malet med
grda Humbrolfarve og pudset med
Polyfilla, sa de enkelte sten kom
frem. Til sidst blev der lagt tagsten
oven pa muren. Tagstenene blev
naturligvis skaret ud i strimler af en
Auhagen-tagstensplade (52 425).
De murede statter ved portene blev
lavet af sammenlimede stykker af
murtensplade. Det var uhyre nemt
at udskaere dem med rundsaven.
Selve lagerne blev lavet af tynd me-
taltrad, hvor stykkerne blev limet
sammen med cyanatlim.

Den virkelige kirke er omgivet af
et balte af brosten, som blev imi-
teret med strimler af tilsvarende
plastplade, som blev limet fast pa
kirkegaden. Dette udger en ram-
me, som holder modellen pa plads.

Kirken ikke er derfor ikke limet fast,
men kan tages af, hvilket er hen-
sigtsmaessigt mht. opbevaring og
evt, reparation. Den karakteristiske
buksbom, der indrammer gravene,
er "heek”, jeg havde liggende, og
som er skaret ud i tynde strimler.
Gravsten og kors er lavet af plast-
stykker/strimler udskaret med rund-
saven. Runestenen er formet i gips,
idet jeg har forsegt at ramme mal
og form bedst muligt. ( “Runerne”
er ikke rigtige efterligninger).

Noget af kirkegarden er dakket
med “graes” der bare er limet pa.
Gangene er daekket med lyst, me-
get fint, stremateriale af sten, mens
der er anvendt et markt strema-
teriale pa gravene. Inden da, blev
hele arealet malet i mark farve,
sa det hvide styropor ikke skinner
igennem. Strematerialet er fikse-
ret pa klassisk vis: Farst er der med
sprayflaske forsigtigt fugtet med
vand tilblandet en smule opvaske-
middel. Dernaest er der med pipet-
te forsigtig padryppet hvid lim (for-
tyndet til maelkekonsistens). (Opva-
skemidlet sikrer at limen fordeler sig
i hele det fugtede omrade).

Traser

Til sidst blev treeer og buske sat pa.
De er alle sammen hjemmelavede.
Trzeer og buske er enormt vigtige
for et modellandskabs "troveerdig-
hed”. Derfor skal der veere mange
af dem, og de skal se ordentlige ud,
sa det er dyrt, hvis man skal kebe
dem. Derfor er det en fordel at lave
dem selv. Efter mange eksperimen-
ter bruger jeg “flaskerenserprincip-
pet” til bade nale- og lpvtreeer: Tre
eller fire stykker hgstbindegarn pa



4-6 cm leegges imellem to stal- el-
ler kobbertrade (1-1.2 mm), der er
speendt fast mellem et skruestrik og
en handboremaskine. Garnstykker-
ne “nulres” sa fibrene kan fordeles
over en laengde pa 4-6 cm mellem
metaltradene, hvorefter man med
boremaskinen snor tradene, s& der
dannes en “flaskerenser”. Hastbin-
degarn er et suveraent godt mate-
riale, fordi det kun er spundet af
én trad, og fordi fibrene egner sig
godt til formalet. Bindegarnet skaf-
fer man sig fra de sma hg- og halm-
baller, der iseer bruges til heste (fx
pa rideskoler). De bla plastikbind,
der bruges til minibigballer, er helt
uegnet.

Hvis man laver naletraeer, klippes
“flaskerenseren” til i "juletraes-fa-
con”. Derefter dyppes treeet i mar-
kegran farve og stilles i pad hovedet
til afdrypning i 1-2 minutter. Hos
Fliigger kan man for ca. 40 kr. fa en
“farveprave” pa 350 ml. fuldsteen-
digt som man vil have den (dette
er nok til en mindre skov). Man for-
tynder noget af den til lidt tykkere
end maelkekonsistens. Nar traet
har dryppet lidt (det ma ikke terre),
holdes det i den ene hand over en

bette eller lign.,, mens man med
den anden drysser rigelige maeng-
der stromateriale over grenene. Det
der falder ved siden, og det man
ryster af, kan genbruges. Mit fore-
trukne stremateriale er “graes” fra
Noch (Moorboden (08320), Wald-
boden (08350)).

Ved levtraeer skal garnstykkerne
veere leengere end ved naletraeer,
og “flaskerenseren” skal kun run-
des af lidt foroven og forneden. Fi-
brene skal sa bajes i form, dels op
over stammens top, dels roteres lidt
rundt om stammen — alt sammen sa
man far konturerne af en traekrone
frem. Denne treekrone giver man
en grundig gang gren spraymaling
(ger dette i det fri. Dampene er gif-
tige!). Det veerste overskud af farve
rystes af, hvorefter treekronen bliver
overstrget som naletraeerne. Efter et
par minutter giver man traeet end-
nu en gang spraymaling og bestrar
det en gang til. Dette giver en flot
fyldig traekrone. To gange er nok.

Efter et degn er traeerne torre. 54
skal stammerne laves pa den "bare”
del af den snoede trad: Med en tynd
fladtang tager man fat treestammen
helt oppe under kronen. Den sno-

ede trad stikkes ned i en tube Poly-
filla (Harald Nyborg varenr. 8347).
Man presser pa tuben og hiver med
en jeevn bevaegelse stammen op af
tuben. Hermed far den snoede trad
er overtraek af Polyfilla, hvis tykkelse
afhaenger af, hvor hurtigt stammen
treekkes ud af tuben. Nar stammen
er ter, kan den males med Hum-
brol eller anden farve. Nu skal man
blot gentage fremstillingsprocessen
100-200 gange, sa har man har en
nydelig skov.

Figurer

Til sidst figurerne: Der var ingen
dansk preest. Sa jeg kebte et tysk
saet med brudepar og en evangelisk
og en katolsk praest. Den evange-
liske preest “konverterede” til den
danske folkekirke, idet jeg malede
hans pakleedning sort over det hele
og gav ham en dansk preestekrave.
Sidstnaevnte var en meget tynd ski-
ve isolationmateriale fra en ledning.
Den er lidt overdimensioneret, men
gar vel an? EPOKE méa meget ger-
ne lave et seet med en dansk praest.
En lidt mere elegant brud ville ogsa
vaere anskelig.

8
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OHJ B 235 og

som umalede samlesaet

Vognene kan umiddelbart fremstilles som de s& ud for ombyg-
ningen.

Kan bestilles p& PA SPORETs WEBSHOP eller bestilles direkte pa
telefon. Vognene kan selvfalgelig ogsa kebes i forretningen.

Danske, svenske 09 norske vogne 09 lokomotive

Pris pr. szt
inkl. karton
Kr.

- t.com
Se webshoppen WWww.paa-spore
Se alle de gode tilbud p wehshoppen




LOKO

Julehilsener fra

Igen i ar har mange klubber og private
sendt os julekort med gode ansker om
fremtiden, og heller ikke denne gang
skal leeserne snydes for at se, hvilke
flotte motiver man kan fremvise.

@verst ses et julekort fra Skander-
borg Model Jernbane Klub, der dyrker
epoke IV. Det er MY 1146, der range-
rer med godstog pa fabriksomradet,

| midten drener en gammel MX af
sted med et godstog, hvor man bl.a.
kan se den treakslede godsvogn fra
NOVO. Motivet er fra klubben HO-
Aalborg.

Nederst er man i gang med sneryd-
ningen i Esbjerg Model Jernbane Klub.
Teksten til billedet lyder: Pa Vildspor.
“Star telegrafmasterne ikke taettere og
lavere i ar, Pedersen. Har De glemt at
give nissegred?” Billedet viser AB 5
med Scandia sneplov.

Tak for alle kort og de gode hilse-
ner.
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OHJ B234 og B235 ..

B Af Flemming Dam

Historie:
OH| kebte i 1971 to svenske stil-
vogne litra Bo6. Vognene var byg-
get i stort antal til Stockholms
neertrafik, og havde nazesten 100
sidepladser. De fleste af de svenske
vogne var udstyret med de svenske
statsbaners 3 m lange bogier fra
1940erne, men enkelte af vognene
var udstyret med Hedin-bogier.
Denne bogie var konstrueret af
Grangesbergbanens maskintekni-
ske leder. OH| mente, at Hedin bo-
gien var den bedste af de to bogie-
typer, og det lykkedes at fa leveret
de to vogne med Hedin-bogier.
De to vogne blev ombygget pa
OH]J’s eget veerksted i Holbaek fra
1972-74. Ombygningen bestod af
felgende:
* Mindre forstaerkning af undervog-
nen
= Vogngavlene blev ombygget, vin-
duerne blev lukket, darene zen-
dret og der blev monteret gum-
mivulst

* Undervognens ramme blev afkor-
tet saledes at pufferne blev truk-
ket lzengere ind sa de passede til
gummivulsten.

* Der blev monteret slutlys

= Vinduerne, der var de traditionelle
svenske med to lag glas, blev &n-
dret til termoruder med stalram-
mer.

* De oprindelige saeder blev kasse-
ret, og der blev monteret 56 stk.
lenestole, og det gav vaesentlig
bedre forhold for de rejsende

* Vognene er ved OHJ blevet ud-
rustet med egenbelysning besta-
ende af 2 stk. rutebilgeneratorer
og lysstofrar.

* Der blev indsat oliefyr

* Hedin-bogierne forbedredes ef-
ter TGOJ-model med hydrauliske
slingringsdeempere.

* Der er monteret et ekstra trin
ved derene, og de to midterste
handbgjler er zendret til en noget
leengere, neesten som pa DSB's
Cl-vogne.

Efter ombygningen er vognene

godkendt af DSB til fremfarelse i
tog med op til 120 km/t.

OHJ B234

* 1971 kebt fra S| Bo6 3322

* Juni 1971 vognen kerte endnu i
S| farver

® 1/11-1972 blev vognen indsat ef-
ter ombygning med gummivulst
mm. pa direkter Johansen's 25
ars jubileeumdag. Det var det far-
ste karetaj med nyt design med
trekanten i O’et.

e Udstyret med Flettner-rotorer

OHJ B235

* 1971 kebt fra S| Bo6 3830

* 1971 indsat i pinsen 28/5 efter
midlertidig klargaring og omlake-
ring i red

* 1974 Indgaet pa veerkstedet i ja-
nuar for ombygning som B234,
Efter ombygningen indsat pa ba-
nens 75 drs jubilaumsdag, 17/5-
1974.

Begge vogne blev udrangeret i
1985.

Her ses tydeligt
den _ombyggéde
gavl med gum-
mivulst mm,
Foto: Pa Sporel

Til venstre: -
Svensk Bo6 vagn.
Foto: Pd Sporet

Til hajre:
B235 inden om-
bygningen.
Jorgen Kjeid Peter-
set, SMIK's arkiv
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Byggebeskrivelse
Bygningen af modellen tager ud-
gangspunkt i det samleset som
forretningen Pa Sporet har sendt pa
markedet. Ferst skal man beslutte
hvordan vognen eller vognene skal
se ud. Der er umiddelbart 3 mulig-
heder.

* Begge vogne har kert en kort pe-
riode, som de sa ud i Sverige.

* B235 blev omlakeret i OH] farver
og kerte sadan i knap 3 ar, se bil-
lede 2.

® B234 blev relativt hurtigt om-
bygget, se billede 3. Senere blev
ogsa B235 ombygget pa samme
made.

Denne byggebeskrivelse omhand-
ler fremstillingen af de ombyggede
vogne.

Farste step er at save midterpartiet
ud af gavlen -se hosstaende skitse
5A, samt billede 5. Herefter frem-
stilles de dele som er vist i hos-
staende skitse 5B. Alle disse dele
skeeres ud af et stykke T mm plast-
card. Efter udskaering og tilpasning
af delene, limes de sammen som
vist pa billede 6. Dette sker med
almindelig plasticlim. Nar dette er
udfart fremstilles der nogle stykker
plastcard som nejagtig passer ind i
de halve vinduesabninger som er i
gavlen. Disse limes sa sammen med
gavlpartiet med plasticlim, se bille-
de 6. Der limes et lille stykke plast-
card som er lidt sterre bag begge
plaststykker.

Nar limen i det samlede gavlpar-
ti er ter, limes gavlpartiet sammen
med vognkassen med Cyanolim
Gel,10 sek. lim, se billede 7. Heref-
ter baores huller til slutlys, og huller
til at holde gummivulsten, se bille-
de 8. Som gummivulst har jeg valgt
at anvende Heljans, som jeg havde
nogle stykker liggende af.

Hullerne til holder for elkabel i
gavlene samt de midterste huller til
handbgijler ved derene lukkes med
lidt Cyanolim og pudses. Hakket i
trinet under deren lukkes med et

Materiale plastcard 1,0

1 2.2__,_5 Pes 4.
2%
Pos 1.
Vognkasse




lille stykke plastcard og der bores 2
stk. @ 0,3 mm. huller til montering

af handbgile, se billede 8. Holder
for kobling er ogsa grundet zen-
dringen af gavlen 3 mm for lang.
Denne kan reduceres ved at kob-
lingskulissen skeeres over sa den bli-
ver 3 mm kortere. Herefter er den
nedvendigt at sikre koblingen med
lidt Cyanolim.

Taget skal tilpasses i leengden, og
det samme gaelder indretningen.
Hvis vognen skal vaere helt korrekt,
skal der laves en ny indretning. Jeg
har valgt at se bort fra dette og an-

vendt den medfelgende.

Nu er vi klar til at montere de i sat-

tet medleverede lasdele:

* Handbagjler

* Ventiler. Husk at det skal veere
Fledtner ventiler hvis det er B234,
ellers skal det vaere den normale
svenske ventil, Begge er i seettet.

* Holder for slutlys. Disse monteres
men, selve holderen afskaeres, s
der kun er en lille firkant tilbage.

* Batterikasse og tanke

E.
it

Hedin-bogie.
Foto: Pd Sporet.

Bogier og trin:
Det er desveerre de forkerte bogier
som felger med i saettet. Det er
fordi de fleste svenske vogne kerte
med den almindelige svenske 3m
bogie.

Der findes desvaerre ingen
Hedin-bogie pa markedet. Jeg har

derfor valgt at fremstille bogierne Den feerdige bogie incl. trin

selv,

Selve grundbogien er fremstillet
af et stykke 0,7 mm messingplade,
der er udskaret, som vist pa neden-
staende tegning 13, og bukket.

Jeg har sa fremstillet en bogie-
side i messing, som jeg har anvendt
som master til en form udfert i si-
liconegummi, hvor i jeg har stabt

m Dele til bogie samt
bukket grundbogie

Bogie:
o
? \\ Materiale messing 0,7
@ fi| .:.-.\____Bukke!l.l"lﬁl' .
| -~ Indvendig skal bogien
l " Male 22 mm efter buk

indersiden

2 stk. som vist
5 2 stk. spejlvendt
“~._Pos 2. bukkes som vist her

Trin pa vognkasse

& Uyl

Messing 0,5 G

Pos 2.y ] H- ||

-4« gof & Rejfes lidt pa

4 stk. af alle dele

a1
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Den feerdige
vogn

a2
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bogiesiderne. Bremseklodserne er
kebt i forretningen Pa Sporet. Det
er muligt at der kan findes andre
alternativer, da de kan veere lidt
besveerlige at tilpasse og montere
disse.

Trinene er udfert i 0,5 mm mes-
sing efter omstaende skitse fig. 14.
Hvis vognen skal kere i radier under
1 m, er det desvaerre nodvendigt at
montere trinene pa bogien.

Maling

For at illustrere stdlrammer males
vinduesrammerne sglvfarvede me-
get forsigtigt med en meget lille
pensel. Alternativt stryges et tyndt

lag selvmaling pa en plan hérd
overflade. Herefter laegges vinduer-
ne ned pa dette uden at de skubbes
sideveerts, Herved bliver rammerne
malede, sa er det kun rammerne i
dervinduerne, som skal males med
pensel.

Vognkassen og taget males sort
og herefter lysebrun indvendigt,
for at undgé at det lyser gennem
vognen.

Vognkassen sprojtemales
udvendig med Humbrol nr. 19.

Taget sprgjtemales med hvidt
Humbrol nr. 130.

Herefter afdaekkes den hvide
stribe pa siden og males. Den sorte

red

kant afdeekkes og males sammen
med bunden med Humbrol nr. 85.

Litreringer fra KM Text kan kebes
hos P& Sporet. Efter at litreringerne
er pasat skal vognkassen sprajtes
med en gang silkemat lak.

Bogier og trin males sorte

Til slut samles vognen med vin-
duer og indretning, og pufferne og
koblingsarme monteres. Da bogi-
erne er stremferende kan de an-
vendes til belysning. Jeg har mon-
teret 4 stk. @3 varmhvide lysdioder
til indvendig belysning, samt 4 stk.
@ 1,8 rade lysdioder til slutlys.

=



baniernes veesen | maodel sd-
ighed. Her kan man komme
kritik, ros, spergsmal, rettel-

dligere bragte artikler

ommentarer, rettelser; tilfojel-

LOKOMOTIVET

osthoks 477, 4700 Neestved
eller send en mail til
www;lokemotivet@lokomotivet.dk: :

Forkerte arstal

Niels-Henrik Lund, Thisted har
gjort opmaerksom pa, at oplist-
ningen (nr. 98 - side 22) vedr.
HELJANs farste udgivelser af
litra HD, IA og slvogne er for-
kerte med hensyn til udgivel-
sesar. Og det er rigtigt, men
for en gangs skyld var det ikke
en fejl fra vor side, idet det af-
leverede elektroniske manus
til trykkeriet havde de rigtige
arstal. Fejlen skyldes muligvis
en computer-fejl, hvor samme
arstal er kopieret gentagne
gange.

Men det geelder kort og
godt, at de farste litra HD og
IA blev udgivet i 1994, mens
glvognene fra Tuborg og
Carlsberg blev udgivet i 1997.

Man bedes selv handrette
arstallene, hvis man mener,
det er vaesentligt. Tak til Niels
Henrik for rettelserne.

Marklin litra T

Seren @stervang dyrker Marklin, og
skriver til os ang. tabellen over DSB
damplokomotiver i model i nr. 98:

“Sd er den gal igen! | tabellen over
udgivne damplokomotiver i model
har | helt glemt, at Mdrklin ogsd har
udgivet en T-maskine. Det er tyde-
ligt, at | ikke har Mdrklin som kcep-
hest, siden | gang pdG gang overser
dette produkt”,

LOKOMOTIVET: Vi medgiver, at
Marklin ikke er vor kaphest, men
T-maskinen skulle naturligvis vaere
medtaget i tabellen. Det beklager
vi, og skal frem over forsege at hu-
ske, at der ogsé er noget, som hed-
der Mdrklin.

S

]
E-maskine og B-vogne
Svend Brandt Jensen har sendt os en lille mail og fotos med E-maskine
og moderne UIC-vogne, idet han skriver:

“I skriver i nr. 98, at E-maskinen ikke har veeret benyttet i forbindelse med
A- og B-vogne. Men jeg har i 1967 fotograferet £ 977 med oprangerin-
gen A-BL-B-B-B i Korsar. Sa det er altsd sket, at visse tog med moderne
vogne er blevet fremfart med damp. Mit geet er, at det er en stamme til
de sdkaldte sorte lyntog, og at det drejer sig om Tog 54, et eksprestog

Korsar-Kebenhavn uden stop”

LOKOMOTIVET. Tak til Svend for oplysning og foto. Men det er nok
et helt useedvanligt tilfeelde, at man har benyttet damp og moderne
UIC-vogne denne dag. Men sjovt og interessant er det nu alligevel.

Claus Berg, Redovre, har sendt os
et brev med rettelser til artiklen om
de abne godsvogne bragt i nr. 97.
Han skriver:

“Lifiput litra PD (Bauart Linz) blev
ikke overtaget fra bescettelsesmag-
ten, men var danske. Der blev byggetl
2x150 of Scandia, og blev udlejet til
DRG. Vognene skulle leveres tilbage
efter krigen - men der kom kun 2,5
vogne retur.

Dette var en del af en “studehan-
del” for at skaffe hjulscet og puffere til
HD- og IA-vogne, som der stod en del
af pd Scandia uden disse dele.

Den halve vogn blev forsynet med
en vognkasse, og derefter sat i drift.

leg mener at have set vognene

som interne vogne pd Stdlvalseveer-
ket uden vognkasser, der var aftage-
lige.

Vogntyperne Linz og Villach er
meget speendende vogne. Undervog-
nen var ikke opbygget med U- og I-
fjerns profiler, men | kvadratiske jern-
rer, hvorved man opndede stor styrke
ved mindre stdlforbrug.

LOKOMOTIVET: Tak til Claus
for brevet med rettelser og supple-
menter. Og jo, det er helt korrekt
at vognene ikke blev overtaget fra
beseettelsesmagten. Vi beklager
fejlen.

Billedet viser DSB litra PD 27
402, fotograferet ukendt sted,
1961. Foto: HBDS/PA SPORET.
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Sporskiftet fortsat:

Landskabet

Ole Petersen, Odense har sendt os en lille ‘opfalger’ til teksten
om landskabet, bragt i nr. 99. Den felger her:

“Teksten “Hvad med landskabet?” i nr. 98 er rigtig god, og jeg
er enig i langt de fleste af budskaberne, men billedet nederst pa
side 13 generer mit gje. Fritstaende traeer i Danmark har normalt
ikke sa hej en negen stamme.

| spalte 3 pastas, at danske underskove er kraftige og teette.
Men i bageskov er der stort set ingen underskov, da bagetraeers
lev skygger for meget.

Redgraner har slet ingen underskov, skovbunden er bare
daekket af visne nale.

De to skovtyper udger vel at maerke tilsammen 50 % af Dan-
marks skovareal.

Selv nar modelskoven har forbillede i andre skovtyper kan det
vaere spildte kraefter at gere noget seerligt ud af underskoven, for
skovtreaeer star ofte sa teet, at treekronerne vokser ind i hinanden
og skjuler de nedre regioner,

Det er mere givtigt at gere noget ud af skovbrynet, hvor rum-
met mellem traestammerne udfyldes af bl.a. hassel og andre
store buske.

Man far det indtryk af teksten, at man ikke kan lave et jysk
anlaeg uden hede. Det synes jeg godt man kan, for sa almindelig
er hede ikke, og den forekommer slet ikke i det sstjyske bakke-
landskab. Heden bestér i evrigt af andet end lyng, der er ogsa
gyvel (gule blomster) og sterre buske som ene, ligesom der kan
veere enkelte traeer bl.a. beevreasp, fyr og birk.

| spalte 2 pa side 13 anbefales det ganske fornuftigt at variere
mellem treesorterne. Man skal dog ogsa passe pd, for mange
nale- og birketreeer kan give anleegget et utilsigtet jysk (eller
nordsjeellandsk) udseende. Hvis vi skal holde igen med begen pa
anlaegget, sa burde der maske have veeret naevnt under omtalen
af vandlgb, at el, pil og birk er typiske traesorter langs bredden,
her er der for fugtigt til begetreeer.

Pa side 14 om stammefarver har man for resten glemt platan.
Dette trae er et almindeligt gadetrae i mange danske byer, bl.a.
langs alleen der farer op til Jernbanemuseet i Odense.

Dets stamme har et ret specielt udseende, hvor barken skal-
ler af, og efterlader store gulgrenne pletter. Busch har platan
som nyhed i 2009 (vare-nr. 6791), men desveerre et ret hgijt
eksemplar i forhold til brug i byer, som er den eneste anvendelse
i Danmark. Desuden er platans blade ret store, s& Nochs szrlige
bladlgv ville have taget sig bedre ud end Buschs standardlev.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Ole for de ekstra ord.

Rettelser til LOKOMOTIVET nr. 98

Side 6, billedteksten overst:
Lokomotivet forrest er DSB litra T, ikke litra R.

Side 38, billedteksten nederst:
Fotoet viser DSB litra CQM 3401 (CQM 3404-3408 har

aldrig eksisteret)

Side 40, billedteksten sverst:
Billedet er taget i Tejn mellem Gudhjem og Allinge pa
Bornholm (kendingsbogstaverne pa bilen er JA).



TRIANGEL FRA HELJAN
DSB litra ME, MC og MF

| januar besluttede HELJAN, at man
vil fremstille den danske 2-akslede Tri-
angel motorvogn DSB litra ME m.fl. i
skala 1:87. Produktionen gar i gang s
snart man har klaret opgaven med de
nittede personvogne litra CA og skin-
nebussen, dvs., at modellen kan ud-
sendes i ar 2011.

HELJAN fremstiller som sagt litra
ME og sestervognene litra MC og
MF, dvs. med tagdetaljer og front-
kelere, der svarer til de enkelte typer.
@nsker man at kere med ME pa en
privatbane, sa fremstilles ogsa lasdele
til disse, sa man selv kan eftermontere
fx kofanger.

Mere om projektet i de kommen-
de numre af bladel.

Billedet viser MF 637 i Odense,
1957. Foto: Clausen/DMI|K.

Til sidst: Der er ogsa udsigt til at
fa en personvogn litra AC - ja, faktisk
er tegningerne til modellen allerede
feerdiggjort. Hvornar den udgives vi-
des ikke.

DSB litra
CL og CLS

Skala 1:87,

epoke Il og IV

Vi har flere gange foromtalt

disse vogntyper, der har veeret un-
dervejs i ret lang tid. Men lige efter
jul dukkede de ferste eksemplarer
af litra CL op i forretningerne, og
i januar fulgte sa styrevognen litra
CLS.

Vi har ventet leenge pa disse
vogne, og vi ma desvaerre med det
samme oplyse, at dette produkt
ikke helt lever op til vore forvent-
ninger.

Vognene er ikke i den saedvanlige
Hobby Trade kvalitet, hverken detal-
je- eller driftsmaessigt. Vognene kan
kare gennem kurver ned til 45 cm,
men de ruller ikke helt sa let som de
gvrige af Hobby Trades produkter,
Det skyldes, at vognene uheldigvis
er blevet udstyret med forkerte bo-
gier (pinoler og lejer). Men Hobby
Trade er gaet i gang med at pro-
ducere nye bogier som man far frit
udleveret hos forhandlerne, nar de
er leveret til disse. Tidstermin er dog

ikke angivet, s& man ma veebne sig
med talmodighed.

Man har faet alle detaljer med,
bl.a. handbgiler og -lister ved en-
dederene, og fastgerelsen af de
lange hvide handlister sker som hos
forbilledet pa selve vognkassen og
trinene.

Men pa flere punkter lever pro-
duktet - som allerede naevnt - ikke
op til tidligere udsendte modeller
fra samme producent.

Farst og fremmest sidder vindu-
erne ikke i plan med vognkassen
som de burde ggre. De er ligesom
trukket lidt ind. Og det er synd, da
det skeemmer helhedsindtrykket.

Dernzest er de sma handbagiler

hebby trade

ved endedgrene alt for kraftige. Den
lange hvide héndliste er dog OK.

Trinene er forkerte. Ingen CL-
vogne fik staltrin, de havde hele le-
vetiden traetrin; desuden er bremse-
omstillerne alt for store.

Péatrykkene er kikset, idet litrerin-
gerne er for sma og den gule farve
star alt for svagt - og det gaelder for
gvrigt ogsa de gvrige patryk. Van-
gepatrykkene er faktisk ulzeselige.

CL-vognene leveres med udslaet
harmonika i fin grenbrun kuler,
og i seettene er vedlagt indsldaende
harmonikaer, sa man frit kan vaelge
mellem disse. God ide! Desveerre
rager de udslaede harmonikaer for
langt ud over pufferne, sa det ikke
er muligt at kere kortkoblet. Ende-
lig sidder harmonikahangerne for
haijt.

Vognene er lakeret i fin DSB
maerkebrun med grét tag. Den ind-
vendige vognkasse er pa samme
made malet med veegge i lys gullig
birkefiner, mens seederne er leeder-
brune,

...men ellers er det en “fin’ vogn!

= VIOTIVET

a45



2.1 KOMMENDE DANSKE NYHEDER

Rullende materiel
Sa har producenterne offentliggjort de-
res 2010-nyheder. Der er stor spzend-
vidde i type og epoke, hvilket fremgar
af efterfelgende tekst:

TOG&TEKNO

Fra den danske producent er der i labet
af januar, februar, marts og april ud-
kommer/er udkommet flere danske ny-
heder, dels skala 1:87, dels skala 1:160.

Ferst om fremmest er det elektriske
lokomotiv DSB litra EA 3002 “Niels
Bohr” udsendt i januar maned. Fas til
bade AC og DC med eller uden lyd.
Som noget nyt leveres pufferne lgse til
selvmontering.

DSB litra ZE 504 016, tankvogn fra
Kosangas. Baseres pa grundmodel kat.-
nr. 94 345 fra Marklin, og leveres med
selvfarvet beholder med blit Kosangas-
logo, epoke Ill.

Forbilledet blev bygget af Dessau i
1943, men kom i 1949 til Scandia, der
ombyggede den med nye bogier, hvor-
efter den sattes i drift hos Kosangas.

ROCO

DSB litra Hs, epoke Ill, samme grund-
model med glatte dere som den i LO-
KOMOTIVET nr. 98 naevnte model, blot
med epoke lll-litrering. Katalog-nr. 66
926,

DSB litra Bcm, seet med tre liggevog-
ne med diverse motiver (snekrystaller,
stjerner og fyrveerkeri). Vognene blev
benyttet i DSB sovevognstog og i ferie-
ekspressen til det sydlige udland.

(Desveerre har det - mens dette skrives
ikke - veeret muligt at skaffe iflustrationer
til ROCOs vogne)

Fleischmann

Det er leenge siden, vi har set dan-
ske modeller fra Fleischmann, men nu
dyrker man igen den danske mij-er.
Bemezerk, at de viste modeller er proto-

r - - -

typer. Vi ser naermere pa dem, nar de
udkommer.

DSB litra RS, aben lavsidet bogie-
vogn med stgtter, epoke IV. Kat.-nr. 82
68 04. Ligner fint sit forbillede. Vognen
leveres til spor N.

DSB litra ZC, aben hajsidet vogne
med klapdeeksler til Blakilde Meolles Fa-
brikker, gramalet, epoke Ill. Kat.-nr. 52
00 02. Minder om forbilledet, men er
dog lidt anderledes.

DSB litra "ZE', seet med rgde tank-
vogn fra oliefirmaet dfo, epoke IV. Lig-
ner fint sit forbillede, men der er visse
forskelle. Leveres bade til skala 1:87 og
1:160.

Marklin
DSB litra N, katalog nr. 37 831
En Marklin nyhed for danskerne i ar vil

vaere DSB litra N (muligvis nr. 205), ka-
talog nr. 37 831.

Den er bygget over en BR 50 og alt-
s& dermed meget mere rigtig end den
tidligere N-maskine fra firmaet, der var
baseret pa en BR 44.

Den er udstyret med en modificeret
form for havebaenk, korrekt skorsten i
hgjden og fine snenasser. Den har fire
domer og fredstidsfarerhus dvs. med
fire vinduer og tagrytter med udluft-
ning, og en “dims” pa kedelryggen,
der muligvis er sikkerhedsventiler, en-
keltkammer trykluftpumpe (skal veare
dobbelt), Witte ragplader med tysk
monteringsbeslag, enkelt lygte pa puf-
ferplanken (korrekt) samt pladehijul pa
forleberen.

Det er ikke muligt ud fra billedet at
afgare, hvilken type regkammerder,
den er forsynet med, altsa en DSB eller
en BR 52. Sidstnaevnte kunne eventuelt
veere med centralt handhjulslukke, hvil-
ket dog ikke ses.

Til en litra N 205 er farerhuset "for-
kert” med for mange vinduer, da N 205
havde krigstidsfarerhus, dvs., med kun
ét vindue i hver side og almindelig tag-
udluftning.

Den umiddelbare konklusion er, at
med det valgte farerhus ber den ikke
have nr. 205. Modellen ser propor-
tionsmaessigt OK ud, men er altsa en
"hybrid”.

SD
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Aben hejsidet vogn - DSB litra PUR 9891

Epoke Ill; kat.nr. 94 344
I januar 2010 udkom en sgstervogn til den lille 2-aks-
lede abne godsvogn litra PU, nemlig litra PUR, der
adskiller sig fra sgsterudgaven ved at have bremse-
platform.

Vognen er baseret pa en grundmodel fra Marklin

FELDERBANEN
TAASTRUP ToGKELDER

J Tog og Tekno /

(kat.nr. 94 344), og leveres med kulindsats. Den er
fremstillet i samarbejde mellem TOG&TEKNO, Fel-
derbanen og Tastrup Togkeelder - et fint initiativ.

Modellen, der er i fin zldre DSB-godsvognbrun,
har faet nummer 9891, og har fine og skarpe patryk
i korrekt skriftsnit.

For gvrigt har vognen den korrekte akselafstand,
der svarer til DSBs PUR-vogne, men mangler fortsat
trin under degrene. Uheldigvis er bremseomstillerne
ikke malet i hvid, men man kan selv give dem et par
penselstrsg med Humbrol 34-hvid.

Leveres med AC- eller DC-hjul efter anske.



Epoke Modeller har udsendt et nyt ka-
talog 2010, der dels er en opsamling
af nye produkter som er fremkommet
siden 2009 kataloget, og dels en sam-
ling af helt nye og kommende pro-
dukter. Nedenfor gengiver nogle af
katalogets nyheder. Desvaerre har vi
ikke plads til s& mange fotos, s& man
ber anskaffe sig kataloget for en ud-
dybning. Kan bestilles pa:
info@epokemodeller.dk

Ferst og fremmest udsendes tre for-
skellige typer af vandkraner fra DSB.
De forskellige modeller er stgbt i
metal, og er fardige til at seette pa
anlaegget. Mens dette skrives var de
ikke prissat. De to af typerne ses hos-
stdende..

I nipse-afelingen fas nu lokomo-
tivvaerktej + ildragere, og dunkrafte,

SIDSTE NYT:

hebby trade
DSB litra F

Hobby Trade har her pa faldere-
bet meddelt os, at en model af
DSB litra F er pa vej. | ferste om-
gang bliver det varianten med lav
kulkasse og kurvpuffer. Modellen
bliver med 5-polet Mashima mo-
tor (samme som i litra D og MT).
Kedel og vandkasser bliver lavet
i trykstebt metal (diecast). Skor-
stenen bliver fremstillet i drejet
messing.

Hjulene bliver fuldstebt i me-
tal som pa S-maskinen. Der bli-
ver desveerre ikke mulighed for
Loksound, da der ikke er plads
nok i fererhuset, hvor dekoderen
kommer til at ligge (ikke synligt).
Gangtaejet bliver helt i metal. Mo-
dellen kommer i ferste omgang
med 4 numre (446, 470, 666 og
694).

S-maskinen er blevet lidt for-
sinket, da de 0-serie maskiner,
man fik hjem ikke var tilfredsstil-
lende udfert. Man har nu faet lost
problemerne, og de ferste maski-
ner kommer til Danmark i starten
af marts (kun 200-300 stk. til DC),
mens resten falger i marts/april
(med alle forbehold)

Mddeller

som er herlige ting der kan pynte pa
ethvert damplokomotiv. Saet med
kulkurve er anvendelige pad maskine-
depotet og som last pa vejkeretsjer
m.m.

Hgj Sporstopper kommer béde
som byggeszt og ferdigmodel med
messingstabninger med  treesvel-
ler. Dette er et produkt som Epoke
Maodeller har overtaget fra Mogens

: Nielsen fra Vejle
(trinbraettet).

Bil fra HH]
Juelsminde fisk,
og DSB litra Aaf
Cs/CSM er gen-
optryk af Epoke
Modellers farste
produkter med
mindre  modi-
fikationer.
Disse er dog
farst  tilgeen-
gelige senere
pa aret.

Nye figurer
er @lmaend,
stdende  og
siddende og
en dansk preest. De nye figurer kan
nemt finde anvendelse pa ethvert an-
lzeg, og desuden kommer nu en serie
af hestetrukne vogne, ligesom der vil
komme glvogne pa basis af Bedford-
lastbiler i lobet af aret.

Tender fgres nu i 5 sterrelser; de
kan anvendes fleksibelt i de forskellige
skalaer fra spor N til 1.

Endvidere kan man ogsa fa gitter-
paller 3L+1s; postcontainer 2 stk. og
supermarkedspaller 3 stk. Disse er tre
nye produkter, som supplerer det avri-
ge last- og postprogram i stset nysalv.

Desuden kommer der de to nye
varianter af slkasser fra Stjernen og
Maribo samt kasser fra DDSF.

Bygninger: En del at bygningerne i
kataloget er allerede kendt, men som
helt nyt bemaerkes: Hareskov station,
med s& mange detaljer, det er muligt
at gengive uden at sveerhedsgraden
bliver umulig.

To nye pakhuse/fabrikker -
brun og hvid

gra-
- som dels kan an-
vendes som hele huse eller dels kan
flazkkes efter forskéarne linier i to halve
huse til brug som baggrundshuse.
Bemaerk, at der pa billedet mangler
hejsekran til kvisten. Den medfelger
pa det endelige produkt. Disse to
bygninger kan varieres med flere for-
skellige porte og andre detaljer, som
kan monteres efter nske. Senere pa
aret kommer et kedelhus og vandhijul
som supplement til disse.

Kommandopost Viborg er en type,
der anvendtes mange steder. Bygge-
seettet leveres med feerdigsamlet og
malet trappe af aetset nysalv.

De nye varianter af Bedford og
Renault 4 varevogne er allerede pa
lager, undtagen Mejeriet Enigheden
der ma vente lidt endnu.

Tilbehoret i spor 0 og spor 1 har
veeret pa programmet det meste af
2009, men er nu ferst kommet i ka-
taloget.

Bonn hovedbanegard i spor 1 er
blevet til pa grundlag af en kundeop-
gave, og laves kun pa bestilling, bade
som byggesaet og faerdigmodel
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- Kystbane

Fmder du det storste udvalg i
boger og DVD’er om jernbanerne

Boger fra

« lerbanebager

» Banen

s LOKOMOTIVET

¢ Lindhard&Ringhof
* HOLSUND

= Stenvalls Forlag

= Trafiknostalgiske Forlaget
* EK-Veriag

= GeraNova

* AS Verlag

s Koll

* MIBA

= Schuwreers+Wall

DVD’er fra:

» Danmarks Jernbanemuseum
s Grimstrup

¢ Limfjordsbanen

« Kysthanen

» Rimbo Grande

» Trafiknostalgiska Forlaget

» EK-Verlag

= GeraNova

- altid over
500 titler pa lager.

Ogsa et stort udvalg i antikvariske boger om
jernbanerne. Kom ind og se vor store afdeling
med boger og DVD'ere fra gulv til loft.
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Strandvejen 213, 2900 Hellerup - Tel/Fax: 39 61 20 31 - E-mail: post@kystbanen.dk
www.kystbanen.dk - Tirsdag-fredag 12-18, lerdag 10-14 (mandag lukket).
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