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DSB litra Hbikks

Er 1 butikkerne nu.
4 epoke Il og

2 epoke 1V
varianter.

DSB Ucs - kugletankvogn
Er i butikkerne nu.
4 forskellige varianter.
(2 stk. Vejle Dampmalle,
Lumnino i hvid og
Lumino i gul)

DSB MZ 1461

- Opgraderet udgave
af DSB MZ 1Y med

nummer 1461 er

i butikkerne nut,

DSB TH
- Undervandsbaden

¢ Qverdel | metal
 Handbgjler 1 0,3 mm metal
* 10 forskellige varianter
Vognen laves | samarbejde
med OKT Maodel Import

DSB CU
| anledning af vores 10 &fs jubileeum udsender vi DSB CU vogn
i plade udgave. 4-vogns seet uden stafferinger
6g 2 enkelt vogne med
stafferinger.
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Karetmagerve] 198 wiw, hobbytrade.dk
DK-7000 Fredericia info@hcobytradedic
Telefon 7594 01 067~ Fax 7594 03 13

D tages forbehold for wykie]l og prisssrdringer. Foto: hebbyt-ade



DSB perronanlssg pa
modeljernbanen
Noget om at opbygge
realistiske perroner

i model

DSB litra MZ | model
En oversigt over og
sammenligning af MZ i model
fra Hobby Trade
og ROCO

DSB vogterhus
model 1898
Tegninger og tekst til en
almindelig
DSB-bygning
="/ gennem tiderne

...de kerte pa danske spor
Supplement til teksten i
LOKOMOTIVET nr. 94

Vi har hart og set
Forédrets danske nyheder

indholid

Brede trinbraet
Tegninger, tekst
og fotos til en idyl
i storbyen

DSBs Ardelt-FRICHs
traktorer

Historien om de sma arbejds-
heste, der aflaste == ¢
litra HS 5

SPORSKIFTET
Leesernes

kommentarer m.v.
til tidligere numre

Forsidefotoet:

Fordret bragte nogle skenne modeller pé markedet, bl.a.
kegletankvogne fra Hobby Trade. De ses her sammen med
en tienestegodsvogn, der blev udsendt af HELJAN.

Lees mere under HORT OG SET.
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Uha! Vi fik mange indleeg fra leesere
om vor leder, der blev bragt i nr.
95. Det var emnet indholdsforteg-
nelse, der bragte mange lasere
frem af busken. De fleste gik pa, at
det ville vaere en god ide at leegge
en indholdsfortegnelse ud pé net-
tet. Ideen er umiddelbart god, men
der er desveerre en ulempe ved for-
slaget. For at kunne drive bladet
videre, sa skal vi have indtjening
- og ved at leegge indholdsforteg-
nelse ud pa vor hjemmeside, sa far
vi ingen indtjening, kun hardt ar-
bejde. Det er et usadvanligt stort
og omfattende gerning at fremstille
en indholdsfortegnelse, s& derfor er
det naturligt at vi gnsker lidt kroner
(lzes averskud) for ulejligheden.

Ultimo august udkommer fra forla-
get Tog pa Tryk (Lokomotivet) en
ny bog i serien om DSBs damploko-
motiver, denne gang om et emne,
der aldrig har vaeret behandlet i en
og samme bog, nemlig om DSBs
damprangerlokomotiver.
Rangerlokomotiverne har altid
stiet i skyggen af de store tog-
maskiner, der enten trak de mange
personfgrende tog eller de store
godstog. Dette til trods er og har
rangermaskinernes historie veeret
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| Indholdaforteaneiae?

Men vi arbejder videre pa, hvor-
dan vi skal gere det nemmest og
billigst for vore laesere. | avrigt er
vor medarbejder Ole Maller Niel-
sen gaet i gang med at fremstille en
komplet fortegnelse nr. 1-100 base-
ret pa det tidligere udgivne index,
der kun rakte til nr. 66.

Til august udkommer vor tredje
bog om DSBs damplokomotiver,
nemlig om rangermaskinerne hos
DSB gennem tiderne, Se annoncen
herunder. Men, husk, vi trykker kun
et oplag, der svarer til forudbestil-
lingerne. Vi kan tilfeje, at vi er ved
at opdatere vore gamle tekster om
DSB litra D og P/PR, der udkom
som heefter i 1980’erne. Der er si-
den kommet en masse nye oplys-

Damprangerlokomotiverne
hos DSB 1892-1970

Af Steffen Dresler

lige sa spaendende og mangfoldig
som hos togmaskinerne.

Bogen er et forseg pa at
beskrive Statsbanernes damp
rangerlokomotiver fra  den
spaede begyndelse i 1870 erne
og frem til diesellokomotiverne
totale overtagelse af rang-
ertienesten i slutningen af
1960’erne, altsi en naesten
100-arig periode, og ikke
mere end ca. 35 ar siden den
sluttede.

lkke alene er de til formalet
byggede lokomotiver beskrevet,
men ogsa de talrige typer af to-
glokomotiver, der blev ombygget
til rangerlokomotiver. Og da sidst-
neevnte lokomotivers rangertjeneste
ofte var ganske kort, er hele deres
historie medtaget. | alt er der om-
talt 22 forskellige litra | bogen!

Ud over lokomotivtyperne
beskriver bogen ogsé rangertjen-
estens udvikling med omtale af
signalfering,  sikkerhedstjenesten
og lokomotivernes arbejde i de

ninger og fotos, der bgr komme
vore laesere til gode. De nye bager
vil fa samme udseende som den om
DSB litra E og DSB litra R, H og S.
Mere om disse bgger, nar tiden er
inde.

Dette nummer er igen en blan-
ding af modeljernbane og -historie
1:1, og naeste nummer bliver igen
med en masse stof, der ma kunne
gavne alle, som dyrker danske jern-
baner. Og sa arbejder vi pa at lave
et stort julenummer til december
med en masse spzendende tekster
om danske jernbaner i virkelighed
og model,

Ka’ | ha’ en god sommer. Vi ses
til september, hvor efteraret igen er
ved at seette ind. |

i
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sakaldte “rangerture” pa sterre eller

mindre rangerbanegarde. 5—“

Bogen er fyldt med skemaer om |
rangermateriellets anvendelse samt L%“:
selvfalgelig om det tekniske ve- §
dregrende lokomotiverne. i“?;

Teksten er forsagt illustreret med ff_?
tidstypiske billeder af lokomotiverne ;*—‘
og samtidig udveelge ikke hidtil sete

billeder, samt hvor muligt, DSB
Maskinafdelings hovedtegninger.

Bogen er blevet til ved hjelp af
Danmarks Jernbanemuseums arkiv-
er og tidligere DSB ansatte, hvis op-
tegnelser og notater ikke har veeret
anvendt fer. Yderligere er det meste
af det aldre billedmateriale fundet
i Danmarks Jernbanemuseums store
billedsamling.

Bogen bliver format A4. Side-an-
tallet anlas at blive 96, og bogen
kommer til at koste kr. 320,00. ]
Den fas ved at indsende det ilagte
girokort (kun til abonnenter) inden i
den 18. juli 2009. Bemcerk, at bogen
kun trykkes i det forudbestifte antal.
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Perroner pd Ring-
~ kebing station
“omkring 1963,

To MO i forspand

holder tid for stati-
onsbygningen. For-
reste MO-vogn er

nr. 556, mens MX

persontog i spor 2.

De brede perroner

er lagt med asfalt

ud mod kanterne,
mens mid'rerparﬁet
ér med grus. Be-
mcerk, at lysmaster-
ne har hajttalere,
og at lysarmattiret
skiftevis vender: til
venstre hhv. hajre.

I"baggruriden ses

pé begge perroner
et venteskur, og pd
perronen helt tif

‘hejre ogsa en lille:

telefonhytte. Over-
gangene mefleny
perronerne er lagt
med sveller.

Foto: CO.

B Af Torben Andersen

Et kedeligt emne? Ja, for nog-

le maske, men snsker man

at anlaegget skal ligne for-
billedet, sa er der ingen vej
udenom. Og det er samand
ikke sa kedeligt endda, da der
er et utal af muligheder for at
variere,

Men hvad er perroner egentlig? |
en af Statsbanernes leerebgger star
at leese: “... for gt lette de rejsendes
ind- og udstigning af togene og for
bekvemmere at kunne ind- og ud-
lade rejsegods og postsager forsynes
banegdrde med perroner langs ho-
vedsporene og i passende hajde over
disse”.

Perroner er imidlertid et lige sa vidt
begreb som sa meget andet inden
for modeljernbanen, for der findes

forskellige typer; bredder, udform--

ninger, beleegninger (asfalt, grus,

fliser), 'u"(':!'styr m.v. alt efter om det
er en by- eller landstation.

Pérrnhtvper :

DSB benytter forskellige betegnel-
ser for perronerne, alt efter belig:
genheden i forhold til stationens
hovedbygning.

Pa stationer, hvor hovedsporene
er gennemgaende, kalder man per-
ronen mellem hovedbygningen og
naermeste hovedspor for hoved-
perronen.

Perroner, der ligger mellem de
andre hovedspor kaldes for mel-
lemperroner.. En_ mellemperron
kan veere indrettet saledes, at der
kan foretages ind- og udstigning
til begge sider. Den kan dog ogsa
vaere udformet saledes, at den kun
tillader ‘ud- og indstigning pa den
ene side; disse perroner findes iseer
pé landstationer og | mindre stati-

onsbyer.

" Er hovedbygningen anbragt p4
en perron, der som en @ ligger mel-

jernhanen

lem to hovedspor, kaldes perrohen

_ for en o-perron. Mange S-togstatio-

ner er anlagt som @-perroner, men
der findes ogsd w-perroner andre

“steder i landet, bl.a: Langa og Pad-
“borg.

Tager vi til Helsingar, sa finder
vi en helt anden type perroner, der
er typisk for en saekstation, nemlig
tveerperroner, Her ligger hovedbyg-
ningen for enden af sporene ved
en forbindelsesperron, der - som
navnet forteeller - gar pa tveers af

sporene.

Mellemperronerne, der her som

‘tunger garind mellem sporene kal- -

des simpelthen for tungeperroner.
De yderste perroner, der be-
graénser stationens sider kalder man-
for sideperroner.
Der er nogle f& andre stationer,

~der er indrettet pd denne made,

bl.a. Kalundborg og Redby F., beg-
ge anlagt saledes i begyndelsen af
1960’erne. Ogsa Frederikshavn er
af samme type, men denne er farst



karrer el. lign., fx pa landstationer,
ey anvendtes en grusbeleegning be-
staende af et bundlag med slagger

!LEIKI:I :

BT

ombygget saledes i 1980’erne. Fre-
deriksberg havde ogsa seekstation,
denne var dog indrettet for S-tog.

Hojde og bredde pa
perroner
Der skal - ligesom i virkeligheden -

anlaegges perroner, der er sa lange

at publikum kan sté pa alle vogne,
der holder ved perronen. Derneest

“skal perronerne have en hejde, s&

~det er nemt at stige af eller pa.

: Perronens hojde males fra skin-
- netop til oversiden af perronforkan-
_ten. Alle perroner med en hajde

under 26 cm kaldes for en lav per-

ron, mens alle andre kaldes hﬁ}e_-_

perroner.

Perronhgjderne har skiftet en del :
gennem tiderne, men for S- -togeng’

er de 92 cm, mens de for bystatio-
ner tidligere var 50-55 ¢m (se mere
i LOKOMOTIVET nr. 52, side 14).

Bredden pa perronerne vari-
erer ogsa. Pa landstationer med lav’

perron; d.v.s. perronhgjde 26 cm,

- skulle afstanden vaere 1570 mm fra

forkant af perron til spormidte.

Pa stationer med perronhmder:

50 til 92 cm skulle afstand fra per-

ronforkant til spormidte veere 1660
mm.. - v (o

Perronforkanter

Tidligére udfertes forkanter ofte i
murveerk eller grovbeton, men ved
ganske svagt ‘trafikerede  stationer -

eller trinbreetter kunne man se for-
kanten ‘opsat i greestarv.

Fra ca. 1955 udfartes perronfor-
kanterne med feerdigstebte jernbe-
tonelementer med to eller tre vand-
rette jernbetonplader. Den gverste
var profileret med et fremspring.
Pladerne anbragtes mellem skin-
nestolper forsynet med betonfod.
Skinnestalperne anbragtes med en
indbyrdes afstand pa 2000 mm.

Ud mod sporet var forkanten
fOrsynet med trin i en passende
indbyrdes afstand for at lette. per-

sonalets op og nedstlgnlng tif: 09

fra: perronen

ﬂerr‘unbclmgnlng

. Pa svagt trafikerede perroner, hvor _
 der ikke skuile kores med perron-

eller singles (smasten), og et slidlag
af lerholdigt grus.

| omrader, hvor der matte reg-
nes med lettere bilkarsel, fx i naer-
heden af hovedbygningen, blev
bundlaget udfgrt som en egentlig
vejbelaegning. Endvidere gav man
pa mindre stationer som regel den
centrale del af perronerne en fast
beleegning i form af fliser eller as-
falt i ca. to meter bredde langs med
forkanten.

Pa perroner med steerk trafike-
ring anvendes enten flise- eller as-
faltbelegning.

Flisebeleegninger anvendes i al-
mindelighed kun, hvor perronen
var overdeekket. Fliserne, der var i
beton, malte 40x40 cm lagt pa et
8-10 cm lag sand. Fliserne blev altid
lagt i forbandt, og hvis hele perro-
nen skulle deekkes, skete det med
fliseraekken vinkelret pa forkanten.

Som underlag for asfaltbelaeg- :

ninger anvendtes som regel en
macadam-blanding.
Fordelene . ved anvendelse af

fliser frem for asfaltbeleegning var
bl.a. at det var lettere senere at

foretage opgravning for leegning af

. kabler, ligesom fliserne som regel
gav perronen et mere lyst og tilta-
lende udseende. Omvendt havde

asfalt den fordel, at man fik en jeev-

nere overflade.
= 'Panogle store ‘stationer an-

vendte DSB dog klinker i stedet for

- betonfliser, bl.a. Kebenhavn H og
~ Arhus H.

Perronforkant i fern-
betonplader pa Ny-
borg station, 1964.
Selve perronens
gangareal er asfal-
teref. Bemeerk den
lille telefonhytte, der
var grenmalet. Lys-
masten ved siden af
har hgjttaler. | bag-
grunden rangerer
MH 323.

Foto: [S/DMIK.

Braaby station pd
Sydbanen, 1936.
Petronerne er lagt
med grus, og har
26 cm lave stenfor-
kanter. Bemcerk den
haje sporskiftelygte,
der skeerer sig ind

i perronen og er
indhegnet; Foto:
Arkiv TA.
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Foto tm:'{j!dms—

bferg station pd.

Fyn [ slutningen

af 1950%erne med :
uta!hge skilte-

rekfamer i.emalje
pd plankevcerket,
Sadanne reklamer

for alverdens pro--

dukter var alminde-

lige i mangedr, og
var opsal pd stati-

onsmiure, planke-

' veerker, trinbreetter,

varehuse 0:5.v. -
Foto. AK/OMJK.

Foto th.: Hadsten

station i vinteren
1978. Midterperro-
nen er flisebelagt ud

mod perronkanten,

mens der er lagt

grus bagtil; hvor

lygtepcelene star.
Fliserne er lagt i
forbandt, d.vs: for-
skudt for hinanden.
Leeg micerke fn’ hed-

net pd den ene side

“af perronen.
Foto: Arkiv TA.

& SR

Leengde pa perroner

Leengden pa perronerne kan veere
et prablem, ikke alene pa anleg-
get, men ogsa i virkeligheden. Det

er denne lengde, der i praksis be-
greenser et togs oprangering. Lo-

komotivets treekkeevne har selvfal-:
gelig ogsa en betydning, men selv-
om en maskine kan traekke et stort
antal vogne, sa er det perronernes
leengde, der | sidste ende afger,
hvor mange vogne, der kan settes

pa krogen.

Vi ma altsa lave leengderne sa
realistiske” som muligt, d.vs. efter
hvor lange tog, vi kerer. Her ma
vi-bruge det lengste tog, vi agter
at kere med excl. lokemotivet som:
udgangspunkt. Ved motortog skal

alle vogne kunne holde ud for per-
ronen.

Perronovergange
Hos forbilledet findes tre mader for
publikum at komme til og fra sta-

tlonsbygmngen til.de adskilte per-

roner:

1) Man kan g& over sporene
hjelp af svelleovergange,
“forbinder perronerne eller
gangen kan ske via

der
ad-

 2) perrontunneler efler med en
3) gangbro over sporene

Hver type har sine ulem per og for-

dele, og kun pa endestationer med
tvaerperroner og perrontunger er
adgangen uproblematisk for alle
‘gaende med og uden barnevogne

cykler, handicappede o.5.v.

“De avrige overgange har alle
ulemper, bl.a. er svelleovergang
over sporene direkte farlig. Denne
form er alligevel den mest almin-
delige, fordi det er den billigste at
anleegge, ikke mindst pa stationer

med ringe persontrafik, og bruges

pa et utal af stationer, bade land-
stationer og mindre bystationer.

Den anvendes dog ogsa pa mange-j
_ provinsstationer.
Perrontunneler, der er Kostbare

at anlegge, er den naestmest be-
nyttede. adgangsforrn.

Gangbroer over jernbaneterree-

net var tldllgere meget almindelig,

men mange er i tidens lob fiernet, -

og anvendes efterhanden kun i be-

ved

greenset omfang, De er dog taget
mere i brug i nyere tid pa nogle sta-
tioner. Oprindelig blev gangbroer
anlagt som overdeekkede, der rakte
fra hovedbygningens forhal til per-
ron, fx i Yordingborg, Skive og Ka-
lundborg, sidstnaevnte fra perron til
skibstrafik.

Trapperne for perrontunneler-
ne anbringes - hvis de ikke ligger
under perrontag - ofte i seerlige
overdaekkede nedgangsbygnmger
(trappehuse) :

Hvis pladsen tillader det savil vi
i naeste nummer bringe en tegning

af sadan et trappehus, hvis forbdh 1

lede stod i Hernlng

Evéllecnfergange

Da svelleovergange er de mest al-
mindelige, sa kan man i model
nojes med at anleegge disse mel-
lem perronerne. Det kan geres ved
hjeelp af lase sveller fra fx Merten,
meri overgangene kan ogsa leegges
med 2 mm rillet plastcard skéret
ud i svellebredde. Husk i avrigt ved
overgange i sporniveau, at opstille
skilte med advarsel om at passe
pa tog m.v., og ved overgange,
der ikke er forbeholdt publikum at
opstille skilte med “Overgang For-

_budt”. Disse skilte fas bl.a. fra FREJA

HO og andre fabrikanter i flotte eet-
sede udgaver.

Dnsker man at indikere perron-
tunneler med trappeopgang til per--
ronen kan tilbehegrfabrikanterne til-
byde mange former i samleszt, bl.a.
trapper. Se'tilbeharkatalogerne.



Perrontag, venteskure
og ~-huse

Et typisk islet pa de sterre dan-
ske stationer var/er vente- og per-
ronskure, der skulle/skal beskytte
de rejsende for vejr og vind...og det
kan jo nok veere nedvendigt med
det danske vejrlig.

Det mest almindelige er de store
overdaekkede venterum, derer delt
pa langs i to lige store flgje med si-
deveegge, saledes at der var dbent
fortil/bagtil. | disse flgje er indret-
tet baenke. Perrontagene og rum
er designet med mange vinduer
med traeveerk malet | DSB-gren. Se

Til venstre:
Lav perron med
betonforkant. Per-
ronen er belagt
med asfalt. Leeg
meerke til lam-
perne, og at det
bageste spor lig-
ger i grusbalfast.
Aalborg 1967.

1:87-tegning af denne ven-
tebygning sidst i artiklen,

P& mindre stationer - og
som supplement pa storre -
opstilledes venteskure i vari-
erende storrelser. Disse kunne
veere averdakkede med fladt
tag med lukkede eller dbne
forveegge.

Udstyr pa perr'l:ina;"

Perroneme er naturligvis udsty-

ret med mange faciliteter for afvik-
ling af persontrafikken. -
Pa alle perroner findes stations-

kilte, lysmaster, tavler med kore-
planer og andre informationstavler,

hojttalere, ure, baenke, destinati-
onsskilte 0.5.v... og pa visse landsta-

tioner gitter eller hegn pa den ene

perronside for sikring af de rejsende
ved ensidige perraner.

| zldre tid (epoke Il og IlI) var
emaljeskilte med reklamer opsat pa
stationsmure, plankeveerk, perron-
huse m.v. mere réglen end undta-
gelsen. Sa dem skal man ogsé hu-
ske at fa med. Se huskeliste side 10.

Andet udstyr

Pa mange jysk/fynske stationer var
pé perronerne opstillet mindre tele-
fonhytter med forbindelse til signal
-og kommandoposten for diverse
meldinger for togafgang m.v. Disse
telefonhytter var malet grenne, og
benyttedes til langt op i 1980"erne.
Se foto side 7. | model fas disse kun
fra tilbeherfirmaet Vollmer under
katalog-nr. 3562. Dette er ganske
vist et helt udstyrsseet til perroner,
men det meste kan bruges til en
dansk station.

Perroner | model

Perroner i model kan anlegges
med 10 mm spanplader (for per-
ronhgjder 92 c¢m) eller flamingopla-
der, dersaves i den gnskede facon.
Sidstnaevnte har en langt mindre
veegt, og bar foretraekkes pa fx mo-
dulanleeg. :

Vil man have 50-55 cm hgije per-
roner, sa ma man lave perronerne
i "lagkage” i en samlet hejde pa
godt 65 mm (skala 1:87). Men som
naevnt tidligere kan man ikke helt

SR
i b

Herover:

Den sydlige
perronovergang |
Neestved lagt med
sorthejdset tom-
mer,: 1977,

Leeg maerke til de
grahvide kabelren-
der j bag'grundén
rneller sporene.
Overgangene var
som regel lagt med
sveller, men da
denrie overgang:
iscer blev benyttet
af perronkarrer,
DS5Bs bilerm.v,
blev-den lagt med
lidt bredere tom-
mer. '



Perron i model,
fremstillet med 10

mm polystyren,

deekket med T mm
pap pd overflade og

sider. Dverste kant

rager ud over per-

ronisiden som hos

forbilledet, Midt pa
perronen eranlagt
fliser i et uregel-

maessigt-manster.

Begge figurer er
“forslag til afkortning
af perroner,

10

benytte forbilledet hundrede pro-
cent af hensyn til frittum m.v., sa de
fleste vil nok uden videre benytte en
perronhgjde i model pa 10 mm:.
For at fa en lille overkant pa et
par mm pa begge sider af perroner-

ne, dackkes pladen - spanplade eller
flamingo - med karton, der udskae-

res lidt sterre | bredden. De males

derefter med gra cementfarve, hvis -

de skal forestille at veere lagt med
asfalt,

Perronforkanterne - hvis de skal
veere med jernbetonelementer -

deekkes med skiltekarton el.lign,
hvor ‘elementerne opstreges ved

hjeelp af vandrette tynde streger. -

Skinnestolper markeres med lodret-

te streger med ca. 30 mm mellem-

rum. Husk at male dem grahvide
inden opstregning. =
For  asfaltbeleegninger . bruges
tynd karton, der daekkes med grat
eller sort vandslibepapir, mens klin-

- ner med grus pa landstationer

ker og fliser opstreges p& karton.
Tilhgrfabrikanterne kan levere et
utal af forpreegede plader eller for-
trykte fliser i alle mgnstre.

Til_perroner med grusbelaeg-
ning benyttes et tyndt lag fint
siet sand, der limes direkte pa
spanpladen eller - endnu bedre
- pé et underlag i plast, der li-
mes oven pa spanpladeperro-
nen som mellé_mlag.

Forkanter til simple perro-

kan legges med “tossegrees”
(graestarv) eller med mindre
treelister .(t__a. 5x5 mm for per-
ronhgjer 50 cm), der farves
stengrd inden  opstregning

(markering) for at angive ad-

skillelse.

Leengde pa perroner
i madel
Lengden pa et perronan-

leeg i epoke Il med P-maskine og
fire stal vogne litra AV og CC skal
minimum vaere - omregnet til skala
1:87 - 4 x 250 mm = 1000 mm el-
ler én meter. P-maskinen skal - ge-
nerelt betragtet - ikke medregnes.
Hertil ber leegges lidt leengde (luft)
pa begge sider fx i alt 100 mm, s&
perronen bliver 1,1 meter,

Kerer man med moderne 24,5
m vogne (litra A og B) eges lzeng-
den til 4 x 282 mm = ca. 1,25 me-
ter. Der skal altsé god plads til for
at fa realistiske perroner i denne
epoke, ihvertfald i skala 1:87.

Netop at fa plads til perroner,
kan veere et problem for mindre
anleeg, og derfor er det ngdvendigt
at finde pa mader at omgas plad-
sen pa. Man kan fx gare de yderste
ender pa perronerne skra, saledes
at et evt. sporskifte ikke kommer til

Figur 1

Figur 2




at ligge for langt ude, og dermed
optager ungdvendig plads for at
kurve sig ind (se tegning 2 side 10).
Perronleengden  bliver en anelse
kortere i den ene side, men det af-
kortede spor kan bruges til lokale
mindre tog eller til privatbane, sa
kan det vaere lgsningen. Bemaerk,
at de viste symmetriske skifter ikke
var sa almindeligt hos DSB, men
kan benyttes i en kneben situation.

Samme princip kan ogsa benyt-
tes ved et engleenderskifte og et al-
mindeligt skifte lagt helt inde ved
perronen som vist pa fig. 2. Er det
almindelige skifte ikke npdvendigt,
kan det naturligvis udelades.

Med hensyn til perronbredde i
model, sa kan vi ikke umiddelbart
bruge forbilledets perronbredder
til ret meget. Det er nemlig det
anvendte modelsporfabrikat, der
_ afger denne bredde, naermere be-
tegnet fabrikatets parallelle sporaf-
stand, altsa afstand fra spormidte til
spormidte. Den varierer fra fabrikat
til fabrikat.

Tilbeharfabrikanterne kan tilby-
de mange typer samlesaet af perro-
ner med varierende perronbredder,

lige fra de smalleste til de bredeste, |

i faste leengder eller moduiler, med

0g uden udstyr som perrontage
 banke o.s. v.

i Hﬂjde\_ og bredde:

C- spor, der byder pa
skelige praktiske og optiske:
med hensyn til bredde og hejde.

Man kan ikke pa de nzevnte C-

':"spor uden videre fierne ballasten

- i hverken hgjde eller bredde, si

- derfor er modeller af perroner {il
C- -Spor fremstlilet i en hgjde af 15
mm, hvor de fil 2-skinnedrift er 10

©mm, ‘mens. bredden legellg er til-

passet Mirklins parallelkurver.

For anleeg med Marklin K—sp.br &

er der ingen problemer idet disse

3 'generelt felger samme profller som '

B skmne»drsftens Spor, her er det

- kun: sp&rsklfterne_z der béstemmer i

perronbreddan

OPSTALT

DSB laeskur pa storre stationer

Skala 1

87

Tegning: OB

Tegningen viser den mest almindelige type af laeskure, der iseer blev opfert

adanne

a

a 5a

DSBs S-tog-stationer. Men mange andre starre stationer fik ogs
lzeskure, Det geelder Hellerup, Vordingborg, Vejle, gamle Skanderborg station,

Ringsted og mange flere. Bemaerk dog, at visse af disse laeskure i stedet for det

A-formede tag, havde V-formet tag, d.v.s. at taget var dybest pa midten.

pa

Leeskuret var oprindelig malet i DSB-greén med hvide vinduesrammer og gren-

ne sprosser. De havde sort tjeerepaptag. Loftet var malet i hvidt.




2 dele til traktor 70.
Puffer i messing kan leveres saerskilt.
2 Drev til modellen
3 1 kan leveres.

#% Hor nzermere.

Underlag til dine spor:
EP meter 25 ,.
o 198,

Diverse byggesaet til vogne:

.. PJ, PF og haenkevogn er

pa lager.

fEtseplade

med diverse dele
til banemiljoet kr. 35 g

7/ Symoba koblinger

4950

Pr. saet kr.

¥ Dyre, men dejlige.

Er du interesseret i en

Scandia personvogn fra privathanerne

Faerdigbygget eller som byggesaet?

Vi far nu den model som firmaet Burmester fremstillede for nogle ar
siden. Den bliver opdateret, s& den kommer som en lille serie faerdige
vogne, og en lille serie som byggesaet.

Er du interesseret, sa lad os hore.
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Triangel PIKO gastank | HOBBY TRADE
motowogn vogn Keglebeholdervogne litra Ucs
£ er pa lager
ra HBS —
Byggesaet komplet Kr. e _
o J | TIDSSKRIFTER
detaljer kr. 2700 5 B | Andre danske vogne fra PIKO pﬁ Iager :
L pa lager * 012 Express,
s:r:’mle e 470,- MNJ - seerlig for spor 1 _
Norske og svenske person- og = LOKOMO.”VET
Minidekoder til 325 ~ | godsvogne paiager, bl.a. de » MIBA '
ovenstaende kr. 5 brune SJ personvogne, der
var gzester pa Kebenhavns Dekodere
Etseplade Il;lg\;z(;iablﬂnegérd ESU lokdekoder, Lenz, Zimo
med signalarme 30 L 9 - og andet udstyr fra Zimo
m.v. kr g tllsendt -
BEM/ERK:
Danske Ferielukket i hele
signalarme HELJAN juli maned
til Viessmann-signaler DSB litra E til bade AC og DC .
o 3 BEM/ERK:
tsede er pa lager. . : .
Pr stk kr. 10’- Diverse AV-vogne er pa lager. Vi far ny hjemmeside

DSB
traktor 70

F

OKT model import

 Mtseark i metal med
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Ove Kirk Thomsen

]
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Pris for aetseplade kr.

295,-

epﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁgg

Brovejen 194 . 5500 Middelfart
Telefon/fax 0045 64 40 34 62
OKT@get2net.dk - http//hjem.get2net.dk

Abningstider: Tordag fra 16.00-18.00, fredag 15.00-19.00
Forste lerdag i hver maned 10.00-14.00

Der tages forbehold for fejl og udsolgte varer

et aTe e e e e s aloTe



DSE litra

. dieseltraskkraft :1:|.| tr-e epaker

Der er efterhanden udkommet et
utal af MZ-modeller, og vi ser her
lidt pa disse, og hvilke epoker, de
repraesenterer, saledes at man har
mulighed for at kare epoke-rigtigt.

De forste MZ i model

De farste MZ i model kom fra LIMA
i 1978. Pa det tidspunkt var man
ved at ommale forbillederne, og
den valgte model MZ 1401, der var
til toskinne jeevnstram, blev derfor
leveret i rgd/sort.

I 1980 kom samme grundmo-
del i vinred lakering med cremegra
fartstriber og vingehjul. Denne mo-
del fik nummer MZ 1408.

Senere fulgte diverse udgaver
i rod/sort med varierende numre
og udseende, bl.a. MZ med under-
haengt plov og bleendede farerhus-
vinduer. Den sidste MZ fra LIMA var
nummer 1407 til AC, og udsendtes
i 1995, Lees mere om disse og an-
dre tidlige MZ-modeller i LOKO-
MOTIVET nr. 42 og frem.

I tiden efter ar 2005 har to pro-
ducenter markeret sig med udgivel-
se af MZ-modeller, nemlig ROCO
og Hobby Trade. Mens ROCO har
koncentreret sig om modeller af se-
rie | og Il, sa har Hobby Trade ogsa
produceret MZ af serie V. Dermed
mangler vi kun modeller af serie |l1.

Hobby Trade

MZ serie l og Il

| foraret 2007 udkom Hobby Trades
versioner af DSBs diesellokomotiv li-
tra MZ serie | og Il | farste omgang
blev det til MZ 1412 fra serie 1. Mo-
dellen leveredes i vinrad med detal-

jer, der svarer til denne serie, bl.a.
med ekstra tagopbygning (pukkel)
omkring udstgdning. Derpa fulgte
i sommerens lgb ar 2007 de gvrige
MZ i serie Il, bl.a. udgaver i red/sort
design.

Modellen har som normalt for
Hobby Trade chassis i metal, mens
overdelen er i hard plast. Motoren
er som seedvanlig fra det japanske
Mashima med to svinghjul i mes-
sing, og med traek til bogier via kar-
dan. Modellerne kerer upaklageligt,
og har en fantastisk traekkraft.

Bade den vinrede og sort/rede
model svarer helt og holdent til se-
rie ll-maskiner i arene 1975 til ca.
1995-97, bl.a. med korrekte farer-

odel

husvinduer, den naevnte ekstra op-
bygning pa taget o.s.v.

Sluttelig sendtes i efteraret 2007
et par nye modeller af MZ, denne
gang med vinrede forbilleder i
serie I. | juni 2008 udgav man MZ
1401 i red/sort. Disse er helt kor-
rekte, idet de leveres saledes som
MZ'erne sa ud ved leveringen,
altsa uden ‘pukkel” og med korrekt
placering af oliebeholdere og bat-
terikasser. Desuden er de rige pa
detaljer, og har fx den rigtige ster-
relse fgrerhusvinduer med tydelig
markering af rudernes stalrammer.

Modeller til Mérklin har hajere
hjulflanger og lidt anderledes traek.

!LDKD

i MOTIVET

DSB litra MZ 1425
fra Hobby Trade.
Modellen er i udse-
ende til ca. epoke
Va, d.v.s. med Lo
farerhusvinduer,
firkantede puffer og
underhcengt plov.

»

DSB litra MZ 1425
fra Hobby Trade
med pamonterede
handgelcendere
v

13
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DSB fitra MZ 1412

fra Hobby Trade.

Modellen er i den
lidt senere 1970’%r
udgave med ‘puk-
kel”pd taget. Den
er perfekt med hen-
syn til lakering og

: patryk.

Begge fotos viser
ROCOs model af
MZ 1414, deri
princippet er magen
tit MZ 1420, d.v.s.
tif ca. epoke Vb.

149

Serie l

MZ 1401

Epoke llic, 1967-1971

Modellen leveres i vinred med

fartstriber, runde puffer og lodret
frontskerte, sdledes som den sa ud
ved leveringen i 1967 og frem til
1971, hvorefter maskinen forsags-
maessigt blev ommalet i det red/
sorte design, og fik stort DSB-logo
pa fronterne. Dette aendredes igen
1 1985.

Modellen er korrekt med lille
udstedning pa taget og den rigtige
placering af olietanke og batterikas-
ser. Ogsa litrering og patryk er som
pa de farste maskiner, d.v.s. med
stiliseret vingehjul og kronelitering
i skygge.

DSB MZ 1401

Epoke IVa, 1971-1984

Modellen leveres i det red/sorte
design med stort DSB-logo pa fron-
terne, saledes som forbilledet s& ud
efter omlakering fra vinred til sort/
red i 1971. Detaljemaessigt svarer
den meget fint til sit forbillede,
men mangler en detalje som mar-
kering af skille-stalkransen omkring
farerhuset. Det kan dog forsvares,

idet stov og skidt m.v. efterhanden
lagde sig i stalrevnen pa forbilledet,
og gav indtryk af et fererhus i ét
stykke.

Denne model er imidlertid lidt
bedre end ROCOs model med sam-
me nummer, idet ROCOs MZ 1401
i hejden har for smalle farerhusvin-
duer, og vinduesrammerne er ikke
sa tydeligt markeret som pa Hobby
Trades udgave. Se foto side 17.

Tagdetalierne er som pa foran-
neevnte MZ 1401 i vinred, d.v.s.
uden ekstra opbygning ved udsted-
ning, der senere blev monteret pa
alle serie |- og ll-maskiner.

Forbilledet karte i det rad/sorte
forggsdesignet til og med decem-
ber 1983, altsa naesten til 1984, Og
da modellen har runde puffer, og
ikke er forsynet med underhaengt
plov, tre lygter m.v., sa er det en
typisk epoke IVa model, (1971)
1974-1984.

Der er dog en lille fejl med pa-
skrifterne, idet litreringen pa sider-
ne er forkerte. De farste omlake-
rede diesellokomotiver havde stort
nummer pa siden med et lille MZ
nedenunder, men Hobby Trades
model beerer paskriften, der senere
blev standard hos forbilledet.

MZ 1405

Epoke llic/IVa, 1968-1984
Denne model, hvis forbillede leve-
redes til DSB i 1968, fas ligeledes
i den originale vinrede farve med




gult vingehjul som den fernaevnte
model af MZ 1401. Forbilledet ker-
te indtil 1984 i dette liberi. Tagud-
rustning, runde puffer og triangel-
lys m.v. er helt som hos forbilledet.

Serie Il

MZ 1412

Epoke IVa, 1975-1984

Modellen er i vinred med creme-
farvede fartstriber, det oprindelige
MZ-logo (vingehjul) pa fronterne
og DIN 1451 litrering pa siderne
(korrekt).

Taget pa modellen er aendret,
saledes at udstadningen har faet en
ekstra overbygning (pukkel) som
forbilledet sa ud fra ca. midten af
1970%erne.

Modellen er forsynet med runde
puffere og lodret frontskerte, og
passer saledes til drifti arene 1975-
1984, idet forbilledet i 1984 blev
omlakeret i red/sort.

Medellen til DC er i dag ud-
solgt.

MZ 1418

Epoke IVb/Va, 1985-1997

En serie ll-maskine, hvis forbillede
leveredes i 1970, i det red/sorte
design som den fik ved hovedefter-

L}
§.
g
i
:
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synet i 1985 efter en kortvarig for-
s@gsvis bemaling med stort num-
mer pa fronterne.

Fra ca. 1997 blev hvert af side-
vinduerne afbleendet, saledes at
maskinen kun havde et lille fgrer-
husvindue i hver side.

Modellen er udstyret med afblaen-
det fererhusvindue, firkantede puf-
fer, underhaengte plove, rangertrin,
rede slutlys og ITC-klap, og er derfor
egnet til drift i arene 1992-1997.

MZ 1425
Epoke IVb, ca. 1992-1997
Igen en MZ serie Il i red/sort liberi
med firkantede puffer og under-
haengte plove. Forbilledet blev le-
veret i 1970, og kerte i den vinrgde
farve indtil 1985, hvor det blev om-
lakeret i red/sort.

| arene 1982-83 fik forbilledet
diverse andringer uden at det blev

!kn":'.‘ﬁ’vsv
A

Sammenligneride
foto af ROCOS to
modelfer af DSB
litra MZ 1402 og
1414. Andringer i
formeme er meget

synfig.

Hobby Trades
model af DSB8 litra
1459 eren flot
model, og viser
maskintypen som
den sd ud ved leve-
ringen, d.v.s. med
runde ptiffer og
uden underhcengt
plov.

MZ 1459 fra Hobby
Trade ved maskin-
depotet. Forbiffedet
blev leveret i 1978.

15
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Hobby Trades mo-
del af MZ 1405 (se-
rie 1) er en nefagtig
minikopi af forbil-
ledet med hensyn

til dimensioner og
udseende.

16

ommalet, bl.a. monteredes ITC, un-
derheengte plove og firkantede puf-
fer. | 1983 fik den rgde slutlygter og
handbgijler pa fronterne.

| starten af 1990'erne reducere-
des starrelsen pa sideruderne i fo-
rerhuset, saledes at maskinen kun
havde to sidevinduer:

Da Hobby Trades MZ 1425 net-
op er udstyret med rede slutlygter,
ITC-klap, rangertrin m.v., egner
den sig derfor til kersel i arene 1992
til ca. 1997. TIP: Hvis man skaerer
rangertrinene veek, sa far man, som
neevnt pa side 15, en MZ i udgave
fra ca. 1985-1992,

HOBBY TRADE
MZ serie IV
| december 2005 sendte Fredericia-
firmaet sine ferste modeller af DSBs
MZ serie IV pa markedet, i alt tre
maskiner. De to af disse fik num-
rene DSB 1448 og 1459, mens den
sidste - tilherende Railion - fik num-
mer 1460.

Generelt er maskinerne meget
detaljerede, helt korrekte og flot la-

keret i red/sort. Kareegenskaberne
er i top, men desveerre har man faet
udstyret modellerne med frontlys,
hvis nuance har et blat skeer i ste-
det for hvidt. En gul nuance som
i fx firmaets litra ME havde under
alle omsteendigheder veeret at fore-
trackke.

Overdelen er i plast, mens under-
vognen er stabt i metal, der giver
modellen en god veegt (adhaesion).
Handbgiler er i stal, hvilket sikrer,
at de ikke knaekker under drift eller
udtagning af aeske.

Alle maskiner leveres med cen-
terplaceret 5-polet Mashima-motor
og svinghjul, og DC-modellerne
har via snekkedrev treek pd de fire
yderaksler pa hver bogie. Modeller
til Marklin har hjulflanger til Mérklin
og treek pa begge bogier.

Maskinerne har en god treek-
kraft, og det er intet problem at
sleebe afsted med ti UIC-vogne (fx
HELJAN litra A og B), selv pa ret
kraftige stigninger. Modellerne er
yderst driftsikre, og det bedste be-
vis herfor var anvendelsen af mo-
dellerne pa de sma mj-anleeg pa
Kebenhavns Hovedbanegard. Her
karte nogle MZ mange hundrede
kilometer, og i hundredyis af timer
uden at bryde ned, og den eneste
synlige skade, var hjulflangerne, der



efterhanden blev slebet helt tynde,
sa de naesten blev skarpe som bar-
berblade.

Modellerne fas til analog-drift,
DCC m/u lyd og Marklin m/u lyd.

Lydmodulet kommer fra ESU
Loksound. Modellerne har to hgijt-
talere. Maerkvaerdigvis er lyd (og
lys-) funktionerne ikke ens pa alle
maskiner til DC-drift, sa veer op-
meerksom pa dette. Det geelder fx
lysfunktionen, der ved skift af ker-
selsretningen, skal seettes manuelt
ved hjalp af funktionstasterne. Det
gaelder i hvert fald pa de ferste mo-
deller i serien.

Modeller til AC-drift (Marklin)
er udstyret med en Uhlenbrock
Andi-dekoder, der fra fabrikkens
side leveres med adressen 78, og er
indstillet til analog drift. Dekoderen
til AC-drift virker ogsa som perfek-
tomskifter, hvis modellen kerer pa
en analog modeljernbane,

Lydmodulet er fra ESU Loksound
v3.5, og spredning af lyden sker via
to hgjttalere.

Udseendemaessigt adskiller mo-
dellerne sig fra hinanden séledes:

DSB MZ 1448

Epoke IVb/Va, ca. 1982-1992
Denne model leveres med under-
hezengte plove og firkantede puffer,
hvide (blalige) triangellys og rede
slutlygter pa fronterne, men mang-
ler desveerre de tidstypiske handli-
ster og -bgijler pa fronterne, der hos
forbilledet blev monteret sammen
med de underhaengte plove og fir-
kantede puffer.

Da modellen heller ikke har ran-
gertrin, egner den sig derfor bedst
til drene ca. 1982-1992.

Modellen er i dag udgaet af pro-
grammet.

DSB MZ 1459
Epoke IV, ca. 1977-1982
Modellen leveres med runde puf-
fere, lodrette frontskerter u/under-
heengte plove, d.v.s. i oprindelig
udseende ved levering fra fabrik.
Den er helt korrekt til drift i arene
1977-1982, idet MZ i denne péri-
ode bl.a. ikke havde handbegjler pa
fronterne.

Modellen er i dag udgaet af pro-
grammet.

DSB MZ 1461
Epoke IV, ca. 1982-1994
| fordret 2009 udsendte Hobby Tra-

de endnu en MZ serie IV med et nyt
nummer, nemlig MZ 1461.

Denne model er identisk: med
MZ 1448, og er i princippet magen
til denne, d.v.s. med underhangte
plove og firkantede puffer. Men
som noget nyt har maskinen faet
de korrekte handlister pa fronterne,
saledes at den er helt korrekt til drift
i drene 1982-ca. 1994. Da den ikke
har rangertrin kan den generelt ikke
benyttes som maskine i 1990’erne.

ROCO

De farste modeller af litra MZ fra
DSB blev sendt pa markedet i de-
cember 2005. | farste omgang ud-
sendte det gstrigske firma to mo-
deller, en udgave i vinrgd og en i
rad/sort design.

Begge udgaver fas i flere tekni-
ske versioner som analog, DCC og
Marklin, de digitale udgaver med
og uden lyd.

Kvaliteten er - som seedvane for
ROCO - generelt i flot udferelse.
Det geelder drift, lakering og detal-
jer. Detaljerne er generelt i orden,
selv.om der er nogle smafejl, bl.a.
har MZ l'erne flere end tre sektioner
over motorrtummet, og vinduerne
som allerede naevnt under Hobby
Trade i motorrummet er for sma.

Desuden er pufferne ikke typen
af 35 tons, og lagerne pa sandkas-
sepafyldningerne er ikke rigtige i
sterrelse og har heller den rigtige
placering.

Modellen har vognkasse i hard
plast, mens undervognen er i me-
tal, der giver en god veegt. De er
forsynet med korrekt lygtefering til
de pageldende epoker, d.v.s. med
triangellys til epoke Illb, og trian-
gellys plus rade slutlygter til epoke
IV og V.

Motoren er en 5-polet af ROCOs
egen proptrekkertype, godt hjul-

!L:::Ku
== MOTIVET
LB

Sammenlignende
foto af Hobby Tra-
des (til venstre) og
ROCOs (til hajre)
model af MZ 1401,
Bemcerk, at ROCOs
model har for lave
vinduer i farerrum-
met.

Igen et sammen-
lignende foto af
Hobby Trades og
ROCOs model af
MZ 1401. Den
nederste maskine er
ROCOs, hvor man
bl.a. kan se marke-
ringen af stalkanten
omkring farerhuset,
En tydelig forskel er
bl.a. vinduesram-
merne i farerhuset,
hvor Hobby Trades
model er de mest
korrekte,

17
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Det nyeste skud
pd stammen af
MZ-lokemotiver
serie 1V kom fra
Hobby Trade i for-
aret 2009. Denne
model, der beerer
nr. 1461, har de
karakteristiske
handgelcender
m.v. pd fron-
terne, og passer
til karsel i drene
ca. 1982-1994.

18

pet af svinghjul i messing. Der er
treek pa alle seks aksler, pa Marklin-
udgaverne dog kun pa fire.

Desvaerre er lyden ikke helt i top
i de to ferst udgive modeller MZ
1414 og 1402, men er forbedret
i de efterfelgende udgaver af MZ
1401 og 1420, idet disse har faet
Loksound v.3,0 installeret.

Modellerne fas ogsa til bade DC
og AC (Marklin) med og uden lyd.

Bemaerk, at ROCO aldrig har la-
vet andre MZ-modeller end serie |
og Il

MZ serie |
DSB MZ 1401
Epoke IVa, 1971-1984
Modellen leveres i det red/sorte
design med stort DSB-logo pa fron-
terne, saledes som forbilledet sa ud
efter omlakering i 1971.
Detaljemaessigt svarer den me-
get fint til sit forbillede med marke-
ret metalkrans omkring fererhuset,
og med de oprindelige tagdetaljer
som pa serie |, d.v.s. uden ekstra
opbygning ved udstadningen, som
senere blev monteret pa alle serie
I- og ll-maskiner. Dog er vinduerne
som allerede navnt lidt forkerte.
Det geelder ogsa litreringerne pa
siden af vognkassen. De farste om-
malede dieselmaskiner havde et
stort nummer pa siden, mens litra
MZ var pasat i mindre sterrelse
under nummeret, altsa samme fejl
som hos Hobby Trade.

Forbilledet kerte i forsegsdesig-
net til og med december 1983,
altsa neesten til 1984, litraet pa si-
derne blev dog undervejs aendret til
DSB-standard. Og da modellen har
runde puffer, ag ikke er forsynet
med underheengt plov m.v., sa er
det altsa en typisk epoke IVa model,
1974-1984,

MZ serie |
DSB MZ 1402
Epoke llib/IVa, 1968-1979
Denne model leveres i den oprin-
delige vinrede farve med creme
fartstribe, vingehjul pa fronterne og
antikvapaskrifter til litrering. '
Tagdetaljerne svarer nejagtig til
den oprindelige udgave, saledes
som denne sa ud indtil ca. 1978,
hvor den fik ekstra tagopbygning
(‘pukkel’). '
Medellen har runde puffer og
lodret frontskerte, altsa uden un-
derhaengte plove, hvilket ngje sva-
rer til forbilledet. Tagdetaljerne er
som de oprindelige som maskinen
sé ud ved levering, altsd uden eks-
tra opbygning (pukkel) ved udsted-
ningen, hvilket er korrekt.
Bemalingen er dog ikke helt
korrekt, idet sidegitteriet skal veaere
grasort, hvor modlelen har samme
farve som taget. Paskrifter vingehjul
m.v. er korrekte,
Bemeerk, at denne model kun
leveres til analog drift for DC-ud-
gaven, d.v.s. at man selv skal kebe

og montere dekoder, Udgaverne til
Marklin leveres til bade analog og
digital drift.

MZ serie Il

DSB MZ 1414

Epoke Va, ca. 1991-2001
Modellen svarer til sit forbillede i
driftarene ca. 1994-2001, idet MZ
Il i denne periode havde under-
hangte plove, firkantede puffer,
rangertrin og handbejler pa fron-
terne, og kun et enkelt mindre vin-
due i siden pa farerhuset.

Paskrifter og lakering svarer ngje
til forbilledet i DSBs dengang kend-
te r@d/sorte design med Helvetica-
paskrifter,

Det kan nappe gares bedre.

MZ serie Il

DSB MZ 1420

Epoke Va, ca. 1991-1997
Modellen er negjagtig den samme
som er benyttet til MZ 1414, d.v.s.
i red/sort, blot med nyt nummer,
d.v.s. en 1990°er-udgave.

Til slut: Da sadan en sammenlig-
nende oversigt nceppe kan fremstil-
les uden fejl eller/og mangler, sé
md leeserne gerne gere os opmeerk-
somme pd nogle forhold omkring
de neevnte modeller, safremt man
mener at have noget at cendre eller
tiffeje. Send en mail til: lokomoti-
vet@lokomotivet.dk eller send os et
brev. Se adresse side 3. |




Brekina affaldsvogn
Kebenhavn
og meelkevogn.
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Fra Realmodell pracsenteres
F732 / F733 Pedershab fra 4198,00 kr.

Mak 240 C Lollandshanen M15 fra
= 5500,00 kr

Roco digital startseet med multimaus

51236 Diesel lok DB 218 med 2 stk. IC-vogne kr. 1.498,00.
51238 ICE 2 & BR 204 med 3 vogne kr 2598,00.

41278 Siemens ER 20 med 3 vogne kr. 1.498,00.

41269 Rallion BR 189 med 4 vogne kr. 2.048,00.

“Abent hus” Randers Remise lordag d. 23. maj 2009 kl.10.00-17.00
lukket lordag — med FELDERBANLN i Randers.

Reserver allerede nu iplgende dato: DMJU modeltogsudstilling
i Arhus d. 5. 6. august

Velkommen her i butikken (il Rocos infodag onsdag d. 2. september.

FELDERBANEN

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejleve] 349, Bramdrupdam
DK-6000 Kolding TIf. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk - e-mail: info@felderbanen.dk
mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
fredag 10.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

OHJ Station
Nr. Asmindrup/ Gislinge

10 KV master

e Vi hgger kun 900 m fra Jembanemuseet
0g bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doren.

Se alle nyhederne
i butikken

Hold 6je med vores hjemmeside, hvor du kan
se alle nyhederne, og kebe ind i fred og ro.

Vi har alt til digital drift
Autoriseret Mérklin-forhandler
Autoriseret ESU-forhandler
Det vi ikke har, det skaffer vi

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk

Abningstider:
Mandag lukket * Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17
Iredag 11,00-18.00 = Lerdag 10.00-14.00

® & & @ ® @ ® 0 © @& & & © O ® O @ © @ @

Se vores varer her:
www.epokemodeller.dk

Keb hos vore forhandlere
- -de stetter os
mfo@epokemodeller.dk +45 20220449




 Vogterhus 6ai
Albertslund med
gammel vandpost
i forgdrden.

Nederst tv.
Vogterhus 10b i
i Marstey:

Né&érst th
Vogterfius 14b i
© 7 Allerod

Et @egte dansk vogterhus kan ikke
undveeres pé et anleeg, hvor dansk
modeljernbane er i hgjseedet. Disse
bygninger var typiske fra jernbaner-
nes anleeg, og den mest alminde-
lige blev en type fra 1898 og frem,
og mange eksisterer endnu i dag,
dog uden det oprindelige formal

Det oprindelige formal med at pla-
cere boliger i regelmaessig afstand
langs banelinien, var at skabe en
bolig for ansatte banevogtere, der
skulle tilse deres respektive del af

’
{

streekningen, inden naeste tog pas-
serede. Orientering om toggangen
blev ferst givet gennem den optiske
telegraf, senere gennem liniering-
ning. Bevogtning af led var i den
sammenhaeng underordnet betyd-
ning, i hvert fald hos de ferste ba-
ner, hvor den begreensede vejtrafik
ikke havde stor risiko for at kollidere
med nogle tog, der kun kerte fa
gange dagligt.

Efterhanden steg trafikken pa
vejen og jernbanen, og det blev
efterhanden af stor betydning at

holde vej- og skinnetrafikken pa
afstand af hinanden. Samtidig blev
det upraktisk og unedvendigt med
streekningstilsyn efter hvert tog,
banetjenesten s@rgede for sporets
vedligeholdelse, og bevogtningen
fik derefter som hovedopgave at
holde uvedkommende trafik fra
sporet, iseer vejtrafikken.

Da ogsa de mindre veje havde
trafik, opstod ogsa et behov pa
mange straekninger for bevogtning,
og nye vogterhuse blev anlagt.

Den farste bestand af vogterhuse
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langs en straekning havde numre 1,
2, 3 og opefter indtil banens ende-
punkt. Supplerende huse fik num-
rene 1a, 2a, 3a, forudsat de 1a mel-
lem de to oprindelige. To nye huse
mellem de oprindelige to blev dog
nummereret som fx 3a og 3b.

Det storste antal vogterhuse lig-
ger pa DSBs streekninger, men man
ma ikke glemme, at mange af DSBs
streekninger har en oprindelse som
privatbaner.

En af de mest almindelige vog-
terboliger var en type, der som alle-
rede nezevnt fremkom i 1898. Huset
var noget starre end de fleste af de
tidligere bygninger. Typen var faer-
digudviklet i 1898, og fik en star-
relse pa 42 m2.

Husene blev i farste omgang
anlagt pa Sjeelland, altsa Nord-
vestbanen, Sydbanen, Nordbanen,
Neestved-Slagelse og pa Falsterba-
nen. Men efterhanden bredte ty-
pen sig ogsa til Fyn og Jylland. Farst
omkring godt 20 ar senere opherte
man med at opfere disse vogter-
huse. De sidste blev bygget pa
streekningen Bramming-Grindsted-
Brande og Brande-Funder (1920).

| arene 1938-1943 udfartes mo-
derniseringer pa mange af disse
huse. Husene varierede ofte lidt i
udseende, bl.a. med lidt andre pla-
ceringer af dere og vinduer, men
generelt sa typen ud som den viste
tegning.

Oversttv.
Vogterhius 49 i
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| sin tid tegnede ].Guldbaeek- ! i
Christensen denne type vogterhus st

til LOKOMOTIVET, og disse tegnin- i

ger ses hosstdende sammen med =~ S
udhus, der indeholdt retirade, va- Vogterhus i Ting-

skehus og breenderum. Disse udhu- sted. Gule sten.

se kunne ogsd variere i udseende,
Bemaerk, at vogterhusene enten fik
tegl eller skifertag.

Tegningen viser ikke, at der pa
gavlen modsat indgangen ofte
hang en brandstige skeermet mod
klimaet af et skratstillet breet.

Desveerre fas hustypen ikke i
model, men Epoke Modeller har en
anden type i sit program, nemlig
katalog-nr. 00702 i red eller gul. Se
forbilledet i LOKOMOTIVET nr. 79

side 10.

e s e A R R | Banebagers Jernbanehistorisk

SADAN sA DE un Arbog 1998 kan man laese en hel
DSBs vogterhuse blev opfert i gule eller rede sten, Taget var lagt med del mere om disse vogterhuse, bl.a.
skifer eller tegl. Sokl_en var cementgra. Vindskeder og dere var pa gule om liv og levned i husene, andrin-
huse malet med DSB-gren; i nogle tilfaelde havde vindskederne en stribe = ger, forbedringer o.s.v. Det er Jens
red langs med underkanten, d.v.s. trekvart stribe i gren og en kvart i rad. Bruun-Petersen, der igen med sin
Vinduerne havde som regel en gren vinduesramme og’hvide sprosser. dybe indsigt og gode forteelleevne
Pa huse i rade sten var vindskeder, dare og wnduer som regel malet er forfatter til artiklen om Vogter-
hvide, men visse huse havde ogsa disse: partier i TR : huse af model 1898. De hosstaende
Vogterhusets nummer sad i et hvidt felt, der som regel var placeret_ fotos er alle taget af Jens Bruun-
mellem de to vinduer pa forsiden (se foto herover). Nummeret var i Petersen. =

mork rad.

Pris pr. szt
inkl. karton
Kr.

OHJ B 235 og 236

som umalede samlesaet

Vognene kan umiddelbart fremstilles som de sé ud fer ombyg-
ningen.

Kan bestilles p& PA SPORETs WEBSHOP eller bestilles direkte pé&
telefon. Vognene kan selvfelgelig ogsé kebes i forretningen.

Danske, svenske 09 norske vogne 09 lokomotiver
se wehshoppen WWww. paa-sporet.com
Se alIe de gode tilbud pa webshoppen
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...cde karte

B Af Ole Maller Nielsen

Jeg laeste med interesse
Flemming Kjeer’s artikel om
udenlandske model-godsvog-
ne pa danske spor i epoke Il
Da det er et emne der ogsa
har interesseret mig i flere
ar, tillader jeg mig at komme
med nogle kommentarer og
tilfojelser.

LUKKEDE VOGNE

DB G 10

Roco’s G 10 fra billigserien passer
ikke til en DB-vogn, da placeringen
af sidestolper ikke svarer til den ty-
ske udgave, men derimod passer
pa den wastrigske udgave, som Roco
mig bekendt kun har lavet som
epoke 4-vogn.

Roco’s nye version af G 10’eren
fas ogsa med bremsehus. Uden
bremsehus kom i 2008 en nummer-
variant. Den estrigske udgave (art.
nr. 46 823) har ikke den korrekte
placering af sidestolper. Det er blot
en ommaling af den tyske udgave.
Men husk, Rocos model er altsa ca.
2 mm for hgj.

Den mest korrekte G 10 kom fra
Brawa i 2006. Det er en superflot
og detaljeret model, og den fés
bade med og uden bremsehus. En
DR-variant er ogsa pa programmet,
ligesem en DB-variant uden de skra
stivere i endefelterne. Som nyheder
i 2009 har Brawa annonceret end-
nu en DB-vogn med bremsehus, og
en med hgj bremseplatform.

Brawa laver ogsa OBB-vogne,
men igen er det blot ommalede
DB-vogne uden den rigtige place-
ring af sidestolperne (art.nr. 48 210
og 48 211).

* Roco 47644 DR G (med bremse-
hus).

* Roco 47645 DB G 10 (med brem-
sehus).

* Roco 67703 DB G 10.

* Brawa 48200 DB G 10.

Brawa 48203, DB G10.

* Brawa 48203 DB G 10 (med
bremsehus).

* Brawa 48205 3-vognssat DB G
10.

* Brawa 482174 DB G 10 (uden skra-
stivere).

* Brawa 48215 DR G.

* Brawa 48223 DB G 10 (med
bremsehus — nyhed 2009).

* Brawa 48227 DB G 10 (med
bremseplatform — nyhed 2009).

DB GI 11

Fleischmann har faktisk en DB GI 11

uden reklamepaskrifter og endda

en udgave med bremseplatform.

Den findes ogsa i en DR-udgave,

ligesom der er lavet OBB-udgaver,

men det er saerserier til det @strig-

ske marked.

s Fleischmann 5729 DR Gl.

* Fleischmann 5939 DB Gl 11.

* Fleischnmann 5308A OBB Gl.

* Fleischmann 5309A OBB Gl (med
bremsehus).

GGths 43

Roco har i 2008 genoptaget “Brom-
berg” i programmet. DB og DR-
udgaverne fas kun som samlesaet,
mens PKP-udgaven fas som feerdig-
model. Om PKP og DR-udgaverne
har eksisteret i virkeligheden vides
ikke. OBB havde med sikkerhed
vogntypen i sin vognpark, og den
kommer som nyhed fra Roco i
2009.

* Roco 66 640 PKP.

¢ Roco 66 641 DB GGths.

* Roco 66 642 DR.

* Roco 66 643 OBB (nyhed 2009).

Gmhs 35

Roco laver ogsa denne model i en
OBB-udgave, og som nyhed i 2009
har Roco annonceret en udgave fra
PKP.

* Roco 66 223 OBB Gmds.
* Roco 66 224 PKP Kddt (nyhed
2009).

PULVERVOGNE

Foruden den allerede neaevnte Kds
54 fandtes en udgave med lidt stor-
re tanke; Kds 56. Den kunne laste
7 m3 mere end Kds 54. Roco har
tidligere lavet flere udgaver af bade
Kds 54 og Kds 56, bade som enkell-
vogne og som vognsaet.

Piko’s pulvervogn er af en lidt
mindre type, da det er den gsttyske
udgave af en pulvervogn. Den har
lidt mindre tanke end DB Kds 54.
Denne wsttyske vogntype kom ferst
til DB efter 1990 og kun som pri-
vatejet vogn tilherende VTG, KVG
m.fl. Piko laver flere DR-varianter til
epoke Ill, men om de har kert her-
hjemme vides ikke.



* Roco 44015 3-vognsseet
DB Kds 54.

* Roco 46471 DB Kds 56.

¢ Piko 54231 DR Zkz 54.

* Piko 54236 DR Zkz 3004.

* Piko 54239 DR Zkz 54.

e Piko 54244 DR Zkz 54,

Verschlagwagen

Disse vogne har ikke transporteret
kveeg. Kvaeg blev transporteret i ‘al-
mindelige’ lukkede godsvogne med
ventilationslemme. DB angiver selv
"Verschlagwagen” til transport af
eksempelvis svin, far, geder og fjer-
krze. Desuden kan de anvendes til
frugt og grent. De var opdelt i to
etager og hver etage kunne indde-
les i flere smé rum.

Vogntypen var absolut ikke al-
mindelig herhjemme, hvilket bl.a.
kan ses af at den omtales i DSB's
blad "Vingehjulet” i 1966 i forbin-
delse med en stor eksport i efteraret
1965 af svin fra Grasten til @strig. |
den forbindelse var der tale om DB
Vimmbhs 63.

ABNE VOGNE :

Om12/0m 21

Roco laver ogsa et 3-vognsseet
med Om 21 vogne, hvoraf en er
“"EUROP”-meerket og en har brem-
sehus. | samme serie findes ogsé en
OBB-udgave, en gra CFL-vogn med
bremseplatform og en tjekkisk ud-
gave fra CSD. Alle meget fine mo-
deller introduceret i 2007.

Ogsa i 2007 kom Brawa med pa
vognen, og lancerede sin super-
model af Om 21. Den fas i fem (1)
nummervarianter som DB-vogn, og
2 nummervarianter som DR-vogn.
To OBB-udgaver findes ogsa, end-
da som "EUROP”-meerkede vogne.
Disse er dog lavet som saerserier til
det @strigske marked, men kan selv-

falgelig hjemtages fra forhandlere i
@strig.

* Roco 45951 3-vognssaet
DB Om 21.

* Roco 66650 OBB Om.

* Roco 66651 CFL TTow.

¢ Roco 66654 CSD Vtu.

* Brawa 48400, 48403-48406
DB Om 21.

* Brawa 48402, 48408 DR Om.

s Brawa 48410, 48411 OBB Om.

Ommr 33 Villach

Liliputs Ommr 33 findes ogsa i et
4-vognsset med en vogn fra hver
af banerne CFL, SNCF, SNCB og
SAAR. Iser den grenne SNCB og
den gra fra CFL liver op i model-
godstoget. Seettet har veeret udga-
et et par ar, men kan stadig findes
rundt omkring. Tidligere har Liliput
ogsa lavet en udgave fra CSD.

s Liliput 24 0007 4-vognsseet CFL.,
SNCF, SNCB, SAAR.
» Liliput 22 1709 CSD.

Omm 52

Roco har som nyhed i 2009 en
Omm 52 med pressening i pro-
grammet. Lad os habe at det er
den tidligere Klein-form der bliver
brugt til denne, og ikke den fra bil-
ligserien.

Hvis man vil have rigtig flotte
modeller af Omm 52 skal man
vente pa Brawa’s 3-vognssat som
er meldt som nyhed sidst pa aret
2009.

* Roco 66850 DB Omm 52 (nyhed
2009).

* Brawa 48600 DB Omm 52
3-vognssat (nyhed 2009).

R Stuttgart, R 10

En del af R Stuttgart vognene kom
efter 2.verdenskrig til DR, hvor de
fik betegnelsen R 61. Vognene fik

hos DR nye sider bestéende af pro- . 7 Z

filiern med lodrette breedder imel- =%KT?VET

lem. .
Piko har en del DR R 61 vogne i

sit program, bade uden sidestatter

og med sidestatter af henholdsvis

tree eller metal. Det skal for god

ordens skyld lige naevnes, at Piko’s

model er 1 mm. for kort, ligesom

vognbunden ligger lidt hejt, hvor-

for vognen ser bedst ud med last.

e Piko 54128 DR R 61.

= Piko 54129 DR R 61 (med stetter
af tree).

* Piko 54130 DR R 61.

* Piko 54131 DRR 61.

= Piko 54132 DR R 61 (med metal-
statter).

* Piko 54133 DRR 61.

 Piko 54832 DR R 61 (med metal-
stotter).

* Piko 54834 DR R 61 (med metal-
stotter).

Forkortefser :

DB = Vesttyskland.

DR = @sttyskland.

OBB = @strig.

PKP  =Polen

CFL = Luxemborg

CSD = Tjekkoslovakiet.

SNCF = Frankrig

SNCB = Belgien

EUROP = Europaisk godsvognsfor-
bund oprettet i 1953.

Roco 666517,
CFL TTow.




_Lynghy - Nzrum Jernbane

M ...... -

“Lokomotivet” bringer her et forslag til bygning af
et lille trinbreet med trinbreetbygning pa modeljern-
baneanlcegget. Vi har vdfgt Lyngby-Necerumbanens
trinbreet i Brede, som gennem dets snart 110-drige

En samling anleegsplaner er indeholdt i en
lilte skindbeklcedt bog med guldtryk. Heri

historie kun har haft to bygninger, men hvor iscer Faiiee SRt adiege v oo
velse af de bergrte matrikler og oplysning
den sidste bygning (fra 1968) og dens omgivelser om deres ejere.

har undergdet flere forandringer undervejs. L et il Skovied,

; ; ; der en god persontrafik med op til
Vi har forsagt at belyse nogle af disse forandringer 600 daglige rejsende i 1950. Ikke

fra (iscer) trinbreettets seneste dr. M el ot Hatonsims
overtog kleedefabrikkens bygninger
i 1959, og man i 19607erne be-
gyndte at afholde de meget popu-
lere skiftende saerudstillinger i den P

Af Erik V. Pedersen

Allerede i ar 1900 ved abningen af
banen, der dengang gik fra Lyngby
til Vedbaek, anlagdes et lille ekspe-
ditionssted i Brede, ved vejskeerin-
gen med vore dages Lystoftevej.
Set med nutidens gjne, ville man
nok kalde bygningen / stedet for DR
et trinbreet, men egentlig var det, Beﬁggenhe;jfs\x
jernbanemzessigt, et ekspeditions- skitse uders <
sted med omlabs- og krydsnings- hensyn tif arsiah 3
spor (og fra 1901) endda ogsa med 3,
et lille leessespor for kleedefabrikken
nord for vejoverskaeringen.

Mod Neaerum

Maelleden %‘
!

Ekspeditionsbygningen, der wvar
opfart af tree, var indrettet med et

mindre ekspeditionslokale i bygnin- N TR
gens venstre side (set fra sporet), et i i
storre |z for passagererne i midten

og et lille kioskudsalg i bygningens Arbejder- i

anden (hgjre) side. | det lille ekspe- boliger

ditionslokale var der bl.a. installeret
telefon, og betjeningspersonalet
havde derved mulighed for del-
tagelse i ekspeditionen af tog. Til
gengeeld var der ikke salg af billet-
ter eller anden form for publikums-
ekspedition.

: s ~ Omend lille, har ekspeditionsstedet

B i altid hert til banens bedste. Takket
veere bade kleedefabrikkens mange € Frilandsmuseet
arbejdere, men ogsa pa grund af
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Triangel-motorvogn
M 1 eller 2'i Brede.
Postkort, 19xx.

| baggrunden aner:

man det ret beram-
te Brede spisehus.

Skinnebus ved

Brede trinbreet,
1966. | baggrun-
den ses Brede spise-
hus, ligesom man
aner Lystoftevej’s
kattige stigning

op til det neerlig-
gende Lw".rdtcf['é-
beboelsesomrade.

Den gamle trin-
breetbygning, 15.-
november 1966,
Desveerre er bil-
ledet ikke | farver,
men formentlig

var farverne de
samme som pa flere
af banens avrige
triribrwtbygnmg'ér
dengang: Lys bia /
falmet bld i "band?,
vinduer og den ne-
derste meter, resten
var creme-farvet,

-t

ene af bygningerne, blev mange
kebenhavnere trukket ud til Brede,
Hvad gods angik, blev leessesporet i
arhundredets ferste halvdel hoved-

sagelig anvendt til vognladninger af
kul til kleedefabrikken (indtil 1939),

men ogsa under 2. verdenskrig var
der god brug for sporet. Efter kri-
gens afslutning var der ikke lzenge-
re anvendelse for leessesporet, men
til gengeeld gjorde en udvidelse af
banens kareplan i 1946, at der blev




brug for krydsningssporet. Det var
der sa, indtil man i 1951 flyttede
banens krydsninger fra Brede til @r-
holm, og i 1955 nedlagdes kryds-
ningssporet helt.

| begyndelsen af 1960 erne matte
man ogsa erkende, at den gamle
treebygning ikke laengere var tids-
svarende. Efter krydsnings- og laes-
sesporets nedleeggelse, var der ikke
lzengere brug for ekspeditionsloka-
let og kiosken havde behov for en
udvidelse.

For banens regning, med et
minimalt tilskud fra kommunen,
anlagdes en ny trinbreetbygning,
der blev indviet i 1968. Foruden
ventesal indeholdt bygningen ogsa
en kiosk med is- og pelsebar, lige-
som kort til banen kunne fornyes
her. Uden for bygningen anlagdes,
mellem vejen og bygningen, et lille
anleeg med pergola og beenke. | de
farste &r derefter -i sommersaeso-
nen- var et antal havestole at finde
pa graesset syd for bygningen, og
her kunne kunderne nyde savel
deres is/pglser som udsigten over
Brededam.

Serveringshave

Som bekendt star verden ikke stille.
Fotos fra 1978 viser, at der nu ogsa
er indrettet en lille “serveringshave”

pa arealet syd for bygningen, dvs.
tomten efter den gamle bygning.
Borde og beaenke er nu mere “fast”
opstillet og kulgrte parasoller gi-
ver skygge for solen. Enkelte sméa
treeer kan ogsa give lidt skygge,
og det hele er indhegnet med sma
ca. en meter hgje haekke. Det lille
pergola-anleeg nord for bygningen,
synes stadig at veere intakt, og hele
anlaegget synes paent og nydeligt
(i det mindste i sommermanederne)
indtil engang i lebet af 1980’erne.

De sma rektanguleere felter under
vinduerne skifter farve med ars mel-

lemrum. Ved opferelsen var de bla
eller maske blagrenne, en farve de
ogsa havde i 1978 og i et par felter
pa nordsiden, var der opsat rekla-
mer for FREDERIKSBORG IS.

Her, pa den graesbevoksede (?)
tomt efter den gamle trinbraetbyg-
ning, er havemgblerne stillet frem i
weekenden, og der ses ofte masser
af gaester, men pa en hverdag er

|
ZIE
L |

Den gamie trin-
breetbygning, 15.
november 1966,

Det gamle stations-
skift (1966)

hele meblementet sat pzent til side.

< Lagerlokale -~
™~ -~

-

N Kigsk-
udsalg

I
|
|
|
| \\’
|
|
|

%
Gl.
sprojtehus

Cykelstativer

B o e e e N
Vej >
Perronforkant
1 1 1 1 1 1 1 | | 1 H
Mod Jaegersborg Mod Naerum

Beliggenhedsplan
for Brede trinbreet.
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Pergolaen til hajre
for/nord for trin-
breetbygningen
vokser sig lang-
somt, men sikkert,
peenere og pae-
nere, Et rigtig lille
“Gadehul” for de
travle rejsende eller
k_f skens kunder.

Nyt stationsskilt
ved Brede trinbreet,
28. maj 1968.

1990-foto viser, at trinbreetbyg-
ningens ventesal nu er abnet helt
fortil med fritstaende treestolper
som understgttelse for taget. Der er
stadig kiosk med “servering” i som-
mermanederne og pergolaen ses
endnu pa fotos fra 1994.

| 1994 var de farvede felter under
vinduerne blevet merkergde, Seks
ar efter, i ar 2000, var pergolaen
der ikke lzengere, men var erstattet

Bredes nye
trinbreetbygning.
Ny og flot, men
endnu ikke
taget i brug, 28.
maj 1968.

N

i e e Eo S b
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af et lille dbent anleeg og felterne
under vinduerne var (igen?) mar-
kebla. Syd for bygningen var der
stadig “servering”.

Ved det seneste bespg i efteraret
2008 er bygningens kioskudsalg
nedlagt, og der er indrettet klinik
for coaching og samtaleterapi i lo-
kalerne. Med aflaste dere og hvide
gardiner for vinduerne, virker hele
sceneriet neermest noget trist en
regntung hverdagseftermiddag. Spi-

sepladserne er dog bevarede, sa ma-

27, juni 1990
Bygningen er nu
dbnet foran, sd der
ikke lcengere er tale
om en ventesal,
men et abent lee.

| baggrunden anes
nu et lille nydeligt
serveringsareal
med faste borde og
beenke og kulerte
solparasoller, ndr
vejret er til det.

Skinnebus passerer
Brede spisehus,
- 28. maj 1968,

LNJs - det mé man
vel sige - skenne
omgivelser.

Pa fotoet ses at-
ter Bredes gamle
spisehus, og en af
de gamle arbej-
derboliger “Naza-
reth”, lidt oppe til
haijre for sporet,
28.maj 1968,
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27. aligust 2000,
LN/ fefrer sin 100 g : - :
ars dag. 5a hygge- : o, B i T
ligt kan der veere pa : : g s
et LINJ-trinbreet.
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ske stemningen er noget anderledes
en sommer-lgrdag/sendag i sol.

Foto til venstre og

herunder: Der er nu fritstaende tagunderstet-

e ' ' gy - Lidt trist ser det hele ud en ning i fronten (som en lille pergola)
W e —— hverdag i “smdregn”, men  som la for de ventende rejsende,

S maske er det anderledes og bekleedningerne under vindu-

en lerdag/sendag i sol. erne er nu mellembla.

13. august 2008. ]

~ Bred

mod |

jeegersborg
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Den lilile

ARD

granne:

TRAKTORERNE

Denne traktore var fra starten af
1950erne en hjgrnesten i rangerar-
bejdet hos DSB. Den stationeredes
pa stationer, hvor rangeringen kun
var let, og foregik i kortere perioder
inden for degnet. Pa denne méade
kunne man ved at lade traktorfgrerne
betjene dem, anvende disse til andet
arbejde i den tid, hvor der ingen ran-
gering var - fx ved pakhusarbejde
o.lign - hvilket ikke lod sig gare for lo-
komativpersonalets vedkommende.

Endvidere var damprangerma-
skinen litra HS - som Ardelt skulle
aflese - kostbar i drift og vedlige-
holdelse, foruden at HS-maskinen
i begyndelsen af 1950‘erne havde
opnaet en sa hgj alder, at reparatio-
ner og fornyelser af vigtigere dele
ville betyde en vassentlig forggelse
af vedligeholdelsesudgifterne. Der-
for overvejede DSB i slutningen af

1940’erne at anskaffe en dieselran-
gertraktor pa omkring 150 HK, der
kunne aflgse litra HS.

Med hensyn til maskineffekten,
sa drejede det sig i almindelighed
ikke om at opna nogen storre effekt
(HK), men om at fa en rimelig traek-
kekraft, og hurtig igangseetning af
de meget varierende rangertreaek.

Som falge af den lave pris pa
olie, (dengang) var en dieselmaski-
ne at foretraekke frem for kul, idet
olien |a pa ca. en fjerdedel af kulle-
nes pris. Endvidere ville man ved en
dieselrangermaskine spare mange
depotudgifter,

Resultatet af overvejelserne gjor-
de at Statsbanerne i 1950 bestilte
6 stk. 160 HK dieselrangermaski-
ner hos Ardeltwerke i Osnabriick.
De 160 HK viste sig at passe seerlig
godt til danske forhold, idet maski-

nen under tunge treek ved kersel
med ringe hastighed kunne frem-
fore godstog fra hjemstedstationen
til stationer pa tilstedende straek-
ninger.

Det viste sig ogsa muligt med
denne type traktorer at kunne ud-
fare pakhusrangering og almindelig
rangering, der hidtil havde kraevet
en maskine pa sterrelse med litra
HS. Endvidere var det i visse tilfelde
muligt med en Ardelt et erstatte en
F-maskine, og i evrigt kunne ran-
geringen udferes hurtige end med
damprangerlokomotiver.

Efter at have indvundet erfarin-
ger med de farste Ardelt 101-106,
og efter at Ardeltwerke havde ret-
tet visse fejl, sa indkebte DSB i
1953 yderligere 10 stk. traktorer
107-116, der i udfarelse svarede til
de seks farste, foruden at man an-

Ardelt 110 under
hvil i Bramminge,
1958.

Foto: Clausen/DMJK.

33



Ardelt 120 i remisen

i-Fredericia, oktober

1979, Traktoren
titharte serie Il, der
blev leveret i arene
1954-55. Foto:
Jan Lundstram.

Ardelft 102 under
arbejde i Hellerup,
1962. Foto: HBDS/

PA SPORET.

34

skaffede 10 stk. traktorer hos A/S
FRICHS i Arhus nr. 117-126.

| alt blev der i arene 1951-1959
leveret i alt 46 traktorer af Ardelt-
typen i fire serier, hvilket fremgar af
tabellen side 38.

Ved fremkomsten af Ardelttrak-
toren forsvandt ferst og fremmest
rangermaskinen litra HS, der i labet
af 1950’erne blev kert til ophugger-
ne, saledes at der sidst i artiet kun
var fa HS tilbage i drift.

De forste traktorer

De farste Ardelt-traktorer 101-110
blevet som naevnt bygget af Ardelt
Werke i Osnabriick 1951. De havde
en 5-cylindret dieseldrevet firetakts
motor med mekanisk kraftoverfe-
ring, d.v.s. med kobbelstang. Trak-
toren havde fem gear med saerskilt
kobling. Maskinen var to-koblet
med blindaksel mellem hjulene, og
i tradition med damprangermaski-
nerne havde den farerhuset place-
ret i den bageste ende.

Maskinens veegt var 28 tons,
hvor dampmaskinen litra HS - som
den skulle aflgse - vejede 22 tons.
Ardelt-traktoren var meget robust
og steerk, og kunne endog overga
F-maskinerne, idet Ardelt-traktoren
kunne kere med 24 lessede gods-
vogne eller 48 tomme. Motoren
var en MAN diesel, der ved 1000
omdr/m udviklede 160-170 HK.

Traktoren havde ogsa den fordel,
at den kunne bruges til streeknings-

Tekniske data for Ardelt--." - Ké'riehdfﬁghéaer; - : karsel, og kunne .fremfﬂre tog med
trakiorer 101 %16 Eh e s Gl en maksimal hastighed af 60 km/t.

= : 2 ar-: - 95'..kmft; De fem nye Ardelt rangertrak-
| : e 3ge 18 o ;’1 torer kom i drift pd Kebenhavns
Bopdd : ' .312('} rnm 4’_ geér e : 30 m;’t Godshanegard, Kage, Skanderborg
Hre'(f : 3585‘.mm{":. 5 geaF_Q’"' 60k ;" og Ringkebing, samt p& Arhus H,
Afl"lef Sl 320{3$nm1 ._g_ear. ¢ .._m t sidstneevnte navnlig i forbindelse

selafstan £ 3200 mm: e S D S S S ; :

B 2 = ) : : med rangering til Centralveerk-
H;u.ldlam__eter S _:.:_1._000_.mn‘\!. 5 Trmkke ke i Tq?”., stedet dér. Maskinen betjentes af
Angal aksler oo d it o 2 St omskolede lokomotivfyrbadere og

SR '_'_66;0 _:toqs:_. traktorfgrere med seerlig uddan-
Motor : S."cyIIn__dﬂ_et”MA[\J"- 530t0ns el
Antal HK' . 167v/1000 omdr./mir el Foruden til lokal kersel pa stati-
v R e 150 tons  onsomraderne kunne traktorerne
Tienestefeerdig vaegt 28 tons 601tons - anvendes til kersel med godsvogne
i ‘ 1 '
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DSB Ardelt traktor 101-106

Ardeltwerke, Osnabriick 1951

Skala 1:87 (mal | parentes = skala 1:45)
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(3120)
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Tegning: V. Larsen 1953

til og fra landstationer (eksempelvis
fra Skanderborg til Ry €ller fra Ring-
kebing til Ulfborg).

Stationering 1954.-55
| foraret 1954 havde man syv Ar-
delt-traktorer i drift. De var i Skan-
derborg (103), Ringkebing (104),
Aarhus H (107) og til reparation pa
CvA (105), mens de pvrige korte
pa Sjeelland, nemlig Kege (106),
Hillergd (102). Nr. 101 var pa det
tidspunkt pa Centralveerkstedet i
Kabenhavn. Allerede i 1954 fulgte
endnu nogle traktorer fra Ardelt-
werke, saledes at man i alt kom op
pa 16 maskinernr. 101-116.

| arene 1954 til 1959 leveredes
endnu 30 traktorer nr. 117-146,
der - som allerede nsevnt - alle
blev bygget hos FRICHS i Arhus.
De adskilte sig i udseende sig fra
forgeengerne, idet de var lidt lsen-
gere, nemlig 7990 mm mod de
forste, der var 7800 mm lange malt
over pufferne. Motoren, der var fra
FRICHS, var fortsat pa omkring 170
HK. Den var en firecylindret fire-
taktsmotor af samme type som be-
nyttedes i MO-vognene, der havde
vist sig at give gode resultater.

Det er i gvrigt lidt pudsigt, at
selv om traktorerne nu blev bygget

hos FRICHS, s& blev de alle fortsat
betegnet som Ardelt-traktorer.

De nyleverede traktorer blev alle
stationeret i mellemstore jyske og
fynske byer, saledes var falgende 21
maskiner i drift pr. 31. marts 1955:

Sjeelland

Hillered 113
Kage 108
Glostrup 104
Ringsted 102
Holbaek 112

Gb 106,116
CvK 101, 104

Jylland/Fyn
Tender 109
Hjarring 115
Bramming 114
Skanderborg 103
~ Struer 117
Ringkebing 118
Arhus H 107, 119, 120, 121
CvA, drift 105, 110
Mdt Ar 111 (rep.)

De tre ovennavnte maskiner 119,
120 0g 121 var netop blevet leveret
fra FRICHS i marts 1955.

- fortscettes neeste side

. LOKO

MOTIVET
=

De sma traktorer
blev ogsa anvendt
til streekningskarsel.
Her ger nr. 105
holdt i Dalmose
med godstreek fra
Skeelskar, 1962,
Foto: HGC.
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Ardelt 143 under
il i Kolding, 1985.
Foto: Jan Lundstrom
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Ardelt traktar 127-146
Bygget FRICHS 1958
Skala 1:87

6760

Maskinernes stationering -

| 1960 efter at de sidste maskiner
var leveret, sa var 12 maskiner i drift
pa Sjeelland, mens resten - altsa 34
maskiner - huserede pa Fyn og i Jyl-
land.

De sjellandske maskiner var nr.
101 (Neestved), 102 og 103 (Hol-
baek), 104 (Godsbanegarden), 105
(Slagelse), 106 (CvK), 107 (Glos-
trup), 108 (Kege), 109 (Skeelskar),
110 (Ringsted), 111 (Vordingborg)
og 112 (Hillerad).

Fordelingen pa Fyn og i Jylland

kendes desveerre ikke, men de karte
bla. i de fornaevnte mellemstore
provinsbyer som  Skanderborg,
Vejle, Ringkebing, Silkeborg, Had-
erslev 0.5.v.

Derimod haves en oversigt over
traktorerne i Jylland/Fyn fra april
1970, der viser falgende fordeling:

118 Hobro

119 Silkeborg
120 Frederikshavn
121 Padborg

122 Thisted

113 Eshjerg
114 Esbjerg
115 Fredericia -
116 Bramming
117 Langa

123 Hjgrring 135 Tinglev
124 Aalborg 136 Vejle
125 Middelfart 137 Tender
126 Senderborg 138 Skive

127 Horsens 139 Padborg
128 Radekro 140 Kolding
- 129 Viborg 141 Odense
130 Grindsted 142 Herning
1317 Randers 143 Skjern
132 Vojens 144 Arhus
133 Svendborg 145 Struer
134 Vejle 146 Horsens

Som det fremgar af listen havde
nogle stationer flere end en enkelt
traktor til radighed, nemlig Esbjerg
(2 stk.), Horsens (2 stk.), Padborg (2
stk.) og Vejle (2 stk.), hvor de enten
supplerede stationernes MH-loko-
motiver eller udferte soloopgaver:.

Maskinerne forblev ikke fast sta-
tioneret, men skiftede ofte mas-
kindepot, ligesom nogle stationer
undervejs helt mistede maskin-
typen, mens andre fik gleede af de
sma arbejdsheste.

Udvekslingen. af Ardellerne mel-
lem stationerne eller til centralveerk-

- stederne foregik i tog med 60 km/t,

hvor det ikke var nedvendigt at

- afkoble dem. De fleste af disse Ar-

delt-udvekslinger foregik ofte ved
hjzelp af MO-vogne.



Benyttelsen
Den primare opgave for Ardelt-
traktoren var-som allerede naevnt-—
at rangere pa stationerne, d.v.s.
rangering og opstilling af togstam-
mer, gods- sdvel som personvogne,
pakhusarbejde. Men da de ogsa eg-
nede sig til lettere streekningskersel,
anvendtes de ofte pa mindre side-
banestreekninger, hvor de storre
fijerngodstog ikke standsede. De
betjente fx i 1950’erne og 60’erne
streekningen Skeelsker-Dalmose,
hvor de fremfarte godstog.

| Kage benyttedes traktoren bl.a.
til kersel med gods til/ fra Pektin-
fabrikken i Lille Skensved, ligesom
der var et utal af anvendelses-
muligheder i Jylland/Fyn.

De sidste ar

| lebet af 1980'erne reduceres ran-
gerarbejdet pa DSBs mellemstore
stationer, idet arbejdet med styk-
gods m.v. blev centreret pa starre
stationer, hvor der indrettedes ter-
minaler. Til det store tunge ranger-
arbejde anvendtes derfor ranger-
lokomotiver litra MH og MT, og
brugen af Ardelt-Frichs traktorerne
ophgrte ret hurtigt. | den sidste
halvdel af 1980’erne forsvandt ma-
skintypen helt og holdet fra DSBs
driftmateriel.

Mens mange andre ranger-
maskiner og toglokomotiver ofte
havarerede ved uheld el.lign, s& un-
dgik traktorerne pa maerkveerdigvis

'LDKD

i MOTIVET

Ardelt 115 pa Hol-
beek station, 1979.
Foto: TA.

De fleste Ardelt-
traktorer havde
solvgra kobbel-
steenger, men bl.a.
Ardelt 112, der her
rangerer i Vording-
borg, 1978, havde
lysebld kobbel-
steenger,

Efterhdnden blev
traktorerne noget
miserable og rustne
at se pd. Et eksemn-
pel er Ardelt 136,
der holder hvil i
Svendborg, 1981.
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Pverst:

Ardelt 119 under
arbejde pa ukendt
station, 1955, Foto:
Clausen/DMIK

Nederst:

Nogle Ardelt-
traktorer naede at
fa nummer med
det nye Helvetica-
skriftsnit som her
pa Ardelt 174 | Hol-
beek, 1982,

at blive indblandet i uheld. Men dog matte
traktor 123 udrangeres i 1982 efter uheld
i Herning, hvor den stadte sammen med
en MX.

En anden traktor - nr. 129 - matte
udrangeres efter brand i Struer remise den
7. november 1981, Udrangeringen skete i
1982,

Nogle fa maskiner blev solgt til anden
side ved udrangeringen. Det var 119 og
143, der blev overgivet til DJK, mens nr.
124 og 125 blev solgt til Kommunekemi
i Nyborg, hvor de benyttedes til intern
rangering. Nr. 125 blev i avrigt ommalet
i Kommunekemis husfarver rgd/hvid. Trak-
tor 124 forblev ikke lzenge i drift, og blev i
ar 2000 overgivet til veteranbanen FDSB.

Traktor 146 blev i 1986 solgt til Hjerring
Privatbaner, hvor den omlitreret til HP T 12
anvendtes som reserve.

Sluttelig kom Traktor 140 kom efter
udrangeringen til Danmarks Jernbanemu-
seum i Randers , hvor den endnu befinder
sig.

|

Data for tfato_rerne 101-146

Nr. - Bygget Fabrik Skabne
Serie | ; e _
101 1951 | Ardelt Udr. 1988
102 1951 Ardelt Udr. 1987
1030 1951 0 Ardelt Udr. 1988
104 1951 Ardelt Udr. 1988
105 1951 Ardelt Udr. 1988
106 1951 ° Ardelt Udr. 1988
Serie [ _
107 1954 Ardelt Udr. 1988
108 1954 * Ardelt ~Udr. 1987
109 1954  Ardelt Udr. 1988
110 1954 “Ardelt Udr. 1987
111 1954 - Ardelt Udr. 1988
112 1954 Ardelt Ldr. 1988
113 - 1954 Ardelt - Udr. 1987
114 1954 Ardelt Udr, 1988
1150 esat s 1 Ardelt Udr. 1988
116 1954 Ardelt Udr. 1990
Serie Il i
117 1954 Frichs. Udr. 1988
118 1954~ Frichs Udr. 1986
119 1954 Frichs - Udr. 1988 Til DIK/
s SO Frederikshavn =
1200 . 19547 Frichs Udr. 1988
121 1954 Frichs ‘Udr. 1988
122 1954 Frichs Udr. 1886
ik St e Frichs Udr. 1982 efter uheld
. : i Herning :
1245 @ 2019882 Sl S Frichs “Udr. 1988, til Kommune-
~ kemi, Nyborg 1989, hensat
1994, Til Skalskerbanen
: - ~ . (FDSB)ar 2000. _
125 1955 Frichs Udr. 1986, til Kommune-
: e R e ke Nyborg
126 1955 Frichs Udr. 1988
Serie IV
127 T s Udr. 1985
128 . iFrichs 0 Udr 1988 S
129 1958 - Frichs Udr. 1982 efter brand i
S 5 i S ; - Struer remise den 7. no-
vember 1981
130 21958 “Frichs Udr. 1986
131 1958 Frichs Udr. 1986
132 1958 Frichs: Ldr. 1986
133 1958 Frichs ~Udr. 1988
134 1958 Frichs * Udr. 1986
135 1958 Frichs Udr. 1988
136 1958 Frichs Udr. 1988
13705 W 0SBt TRk ¢ Udr. 1988
138 1958 Frichs “Udr. 1988
139 1958 Frichs. . Udr 1988
140 1958  Frichs  Udr. 1990 Til fernbane-
SRR RIS e S e s e et (RaRelert) el
141 1959 Erichs  Udr. 1986
142 1959 . Frichs Udr1988
143 1959 Frichs Udr. 1985, til
Co e o  DIK/MB| 1986
144 1959 Frichs ©  Udr. 1988
145 1959 Frichs Udr, 1990 :
146 ‘Udr. 1986 solgt til Hierring:

1959 Frichs

Privatbaner som reserve



"Jydeabent” - vi gentager succesen

Lerdag d. 6. juni afholder vi igen "jydedag’, hvor vi tilbyder modeltogsfolket fra
Jylland en billig bustransport fra Arhus til Togcenter Gentofte - og retur - lang
abningstid, frokost, kaffe og kage og mulighed for at shoppe amok i vore 650 kvm.
store butik. Arrangementet koster kun 200 kroner.

Pa dagen forteeller Lokodan om Lenz’ ABC-bremsesystem, Gold- og Silver-dekodere
samt Railcom. Hgr ogsa om
Viessmanns’signalmoduler
og multiplexsystem.

Vore egne eksperter fortael-
ler om hemmelighederne
bag Marklins Centralstation
2 samt om patinering af
bygninger og vogne.

Du kan tilmelde dig turen
pa www.modeltog.nu

Roco-dag 31. august

Kom og se alle Rocos spaendende teknologier og
mange fine lokomotiver og vogne.
Modelleiserbahi Grbi Naermere program faglger pa vore hjemmesider
www.togcenter.dk og www.modeltog.nu

Nye ansigter bag disken i Togcenter Gentofte
Vi har faet to nye kolleger i butikken, nemlig Peter Martin Hjort og Frank Hesthauge.

Peter Martin har
tidligere arbejdet

i Samlerbgrsen og
haft egen model-
togsbutik, og Peter
Martins far havde i
sin tid det store ud-
stillingsanlaeg i City
2 i Hoje Tastrup.

Frank Hesthauge er
Danmarks-

mester i model-
bygning og derfor
maegtig god at
sparge til rads om
bygning af plast-
modeller.
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; Sprejtetog- og troljer

I nr. 95 nummer side 32 bragte
vi et foto af en trolje med tagop-
bygning. Vi spurgte om laeserne
kunne hjaelpe os med at opklare
mysteriet omkring det besyn-
derlige udseende. Det kunne
man. Berge Sundahl har saledes
sendt os et brev med avisudklip,
der viser troljen i funktion som
ukrudtssprajtetrolje. Han skriver
bl.a.:

“leg kender desveerre ikke num-
meret pd sprajtetroljen, men den
tilherende tender er fra P 915,
Den var i begyndelsen gramalet,
men blev omkring 1974 ommalet
i gul. Den var pamalet Special-
vogn 666, senere Tjenestevogn
666"

Jens Bruun-Petersen har falgen-
de kommentarer til troljen:

“Troljen blev ombygget til brug
som ukrudtssprajtevogn. Pum-
pegrej var opstillet pa ladet,
ukrudtssprajtemiddel medfartes i
den ombyggede tender, og mdske
stod sprajteforeren pa platformen
over farerhuset. | 1961 traf jeg
dette sprejtetog i Tommerup, sd
det kom fangt omkring. Muligvis
var det indrettet til brug pa side-
baner, mens det store’ sprajtetog

averst pd side 33 var til hovedba-
ner.

I avrigt er specialvogn 457 -
vist pd side 33 - for maskinarbej-
dere, og mdske tif reparation af
faergeleje?”

P.C. |ohansen, der er special-
konsulent hos DSB har et par
kommentarer til sprejtetoget
side 33:

"Ang. sprajtetoget side 33, sd
rummede tankvognen ikke 25
kg ukrudtssprajtemiddel, men
derimod 25 kubikmeter vand.
Ukrudtsmidlet blev farst blandet
op med vand bagerst i Sprajte-
vogn nr. 17,

LOKOMOTIVET: Vi siger tak
til Barge Sundahl, Jens Bruun-
Petersen og P.C. Johansen for
hjeelpen, og bringer her avisbil-
ledet, der er sendt til os af Barge
Sundahl.

Desvaerre er billedkvaliteten
ikke s& god, men vi haber, at
man kan fa en fornemmelse af
anvendelsen, hvor altsa tende-
ren fra P-maskinen var fast pa-
heaeng til ukrudtssprajtetroljen.
Toget blev benyttet pa sideba-
ner i Jylland og Fyn.

Dansk signal

Per Sivertsen har - jfvir. vor lille tekst i
nr. 95 - sendt os en lille fif til bygning
af et dansk signal. Han skriver;

“I stedet for at bruge Viessmann nr.
4500, er det mere korrekt og nemmere
at bruge ni. 4505, den bayerske ud-
gave, da det har den rade lanterne pla-
ceret | armen som et dansk armsignal.
Hvis man bruger 4500, er man ned til
at flytte lanternen lidt”.

LOKOMOTIVET: Tak for tipset, som
hermed er bragt videre.

HELJAN CP-vogn

Asger H. Serensen er glad for vort
blad, men har ogsa lidt kritik til os.
Han skriver saledes:

"Tak for et godt blad som jeg altid Ice-
ser med interesse. Det geelder ogsd an-
meldelsen af HELJANs CP-vogn i nr, 95,
hvor [ giver gode karakterer. Det er ogsd
fortjent, men hvorfor ncevner | ikke, at
HELJAN igen er sprunget over, hvor
geerdet er lavest, og fortsat har forsynet
modellerne med pladehjul. Det burde
Jjo veere stiernehjul...eller i det mindste
egerhjul. Det er nemt at udskifte med



egerhijul fra fx PA SPORET, men det kan
jo ikke veere meningen, at vi selv skal
sarge for dette?”

LOKOMOTIVET: Ja, det beklager vi.
Det er jo helt korrekt, at litra CP kun
undtagelsesvis kerte med pladehjul,
Men som naevnt kan man fa udskift-
ningssaet hos PA SPORET, og de pyn-
ter gevaldigt pa vognen.

Tak for indlaegget til Asger.

HELJANs UIC-vogne

Martin Wandel, Hjerring, har gjort os
opmaerksom pa, at HELJANs vogne af
litra A, B og Bk ikke er helt korrekte til
hele epoke IV, Han skriver:

“For mig at se, sa er HELJANs nye UIC-
vogne litra A, B og Bk ikke korrekte,
idet de mangler det lille trekantede
nedhceng ved derene ligesom vinduet i
darene er for lille”.

LOKOMOTIVET: HELJANs vogne er
korrekte til epoke Va (1974-1982),
hvor man endnu ikke havde fiet la-
vet automatisk derlukning. Derimod
kan de ikke - hvis man skal veere helt
korrekt - benyttes i epoke Vb (1983-
1990), idet personvognene pa dette
tidspunkt fik eendret derpartierne for
automatisk derlukning, bl.a. med de
sma vinduer i dgre og det trekantede
nedhang. Derfor er Bk-vognen med
cateringstriber ogsa forkert, idet den
ogsa skal have samme udseende som
A- og B-vognene, idet striberne farst
blev monteret efter omdannelsen til
automatisk derlukning.

Tak til Martin for indleegget.

F 655 afventer nceste feerges ankomst i Nyborg feergehavn. Bemeerk, at
skorstenen vender mod lejet. Foto fra sidst i 1950 erne. AK/OMIK.

Rangering i Nyborg og Korser

P. Brandt-Hjeresen, Korser, har
sendt os et brev med et spargs-
mal omkring faergerangering i
Nyborg og Korser. Han skriver:

“F-maskinerne i Nyborg Feerge-
havn rangerede normalt altid med
skorstenen vendt mod feergelejet.
| Korser derimod rangerede F-ma-
skinerne altid med tenderen mod
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feergelejet. Hvorfor rangerede man
forskelligt i de to feergehavne?”

LOKOMOTIVET: Her bliver vi svar
skyldig, og beder leeserne hjeelpe
os. Ved man hvorfor rangeringen
foregik pa den naevnte made, sa
send os gerne en mail eller brev
med forklaringen.
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litra ISF 348

Fiskevogn

Benl Renne Hansen har laest lidt om
skinnebusser, bl.a. banebagers udgi-
velser og i vor egen Dansk |ernbane
Historie |, og har derfor sendt os fal-
gende:

“Farst og fremmest tak for et godt blad.
leg har et lille spargsmdl som | mdske
kan hjcelpe mig med?

Flere gange har jeq lcest om Hjjs fiske-
vogn ISF 348, og set billeder af den, bl.a.
i Dansk jernbane Historie 1. Og nu lyder
mit spargsmal: feg har aldrig set en teg-
ning af vognen, og hvis der findes en sd-
dan, kan | sd hjelpe med at bringe den,
sd jeg kan se mdlene? Den er jo et godt
selvbyggerprojekt, iscer hvor vi nu har
faet skinnebusser fra Epoketodeller”.

1~

Ombygget 1954 fra
HJ) godsvogn Q 258.
Solgt til HP 1957,

LOKOMOTIVET: Ja, vi kan godt
hjaelpe. Hosstaende viser vi en tegning

S POR

O, B—

af vognen. Men vi kender desvasrre
ikke farverne pa paskrifterne, Hvem
af leeserne kan hjeelpe? Tegning HO/
Arkiv FK.

a1
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Vi mangler meget...

B Qle Petersen, Odense

Jeg har neerlaest teksten “Kupesnak” i nr. 95. Der
er faktisk endnu flere manglende modeller til epoke
-V end de, der fremgar af teksten, ogsé selv om vi
kun ser pa kendte litra.

For hvad med togmaskiner litra R? Eller nogle
MO fra 1900-serien? Rangerlok litra MK er heller
ikke neevnt i teksten.

Personligt savner jeg MR/MRD i en ordentlig og
moderne kvalitet. Men ogséd mange andre af de al-
lerede udgivne litraer kan fortjene en nykonstrueret
model. Det geelder isser Heljans ikke saerlig driftsikre
damploko, og maske skulle ogsa Frichs-lyntoget pa
et tidspunkt udgives af en anden fabrikant osv. Isaer
blandt treskinnefolket er der nok mange, der ser
skeevt pa Heljans produkter.

Men selv nar alt det ovenstaende er klaret, sa er
der jo ogsa privatbaneting som Frichs firkantede
og marcipanbred, lynetter, triangelmotorvogne og
maske et trekoblet damploko af Henschel-oprindel-
se. Rystevogne med afrundet tag over de abne en-
deperroner ikke at forglemme.

Og hvad er der galt med et par karakteristiske
epoke Il-modeller? F.eks. en togstamme med O-
maskine bl.a, toetagevogn, skovvogn og kupevogn,
sadan som vi ser det i Dansk Jernbanehistorie 4. Det
kunne ogsa veere en P-maskine med tagryttervogne
eller K med rystevogne. Selvom jeg ikke kgrer denne
epoke, kunne jeg da godt teenke mig sddan et par
sjove og fremmedartede togstammer, f.eks. til min
vitrine eller et diorama.

Blandt personvogne bgar ogsa rystevognen CV og
den treakslede litra CUK vel naevnes. Hvad med den
abne godsvogn litra PF og de lukkede af serierne
IG og IV? DSB’s moderne godsvognstyper er typisk
udgivet som tyske vogne med dansk patryk, sa her
er ogsa et potentiale.

LOKOMOTIVET: Tak til Ole for indlaegget.

Har lzesere andre kommentarer til emnet, sa send os
en mail eller et brev.

Svenske vogne i Danmark

Ole Pade, der er bosat i Stockholm, har sendt os felgende lille mail:

“leg har gleedet mig over teksten med tyske (og andre) vogne, der
kerte i Danmark. Nu hvor Hobby Trade faktisk laver flotte svenske
vogne, bl.a. fitra O og H, sd mdske var det en ide at bringe en tekst og
modelfortegnelse over andre svenske vogne, der kerte i Danmark. jeg
ved fra gamle dage i Helsinger, at der var mange svenske godsvogne,
der passerede sundet. Sa det var maske en ide med svenske godsvogne
til epoke 117"

LOKOMOTIVET: Det har vi selv teenkt pa, men er desveerre stedt
pa det problem, at ingen af de sterre fabrikanter i dag fremstiller
svenske godsvogne.

Tidligere havde ROCO svenske modeller af godsvogne i sit pro-
gram, men de er udgaet for et par ar siden. Hvorfor vides ikke. Vi
har spurgt Claus Aaltonen fra ROCO om de svenske modeller, og
han oplyser, at ROCO snart genoptager produktionen af disse.

Indtil da er de svenske vogne ret vanskelige at opdrive i Dan-
mark, mens man naturligvis sagtens kan finde dem i MJ-forretnin-
ger i Sverige. Men nogle enkelte danske forhandlere har dem sta-
dig pa lager, bl.a. PA SPORET, Kabenhavn.

| gvrigt har det norske firma NM] (Norsk Model Jernbane), der
fremstiller modeller med svensk forbillede, faet godt fat i det sven-
ske marked. Se evt. firmaets hjemmeside www.nmj.no.

Tak til Ole for mailen.

Av, av...en ‘'ommer’
Desvaerre havde der indsneget en
raekke fejl i hjemmeside-adresserne
i nr. 95. Det skal vi naturligvis be-
klage, sa her kommer de korrekte
link-adresser med tak til Peter Jona-
sen for korrektionerne:

www jernbaneklub.dijk

skal rettelig veere
www.jernbaneklub.dk
www,digital.tog skal rettelig veere
www.digitaltog.dk

dk fritid.jernbaner.dk

skal rettelig veere
dk.fritid.jernbaner.model
www.hp-modeltog

skal rettelig veere
www.hp-modeltog.dk
www.modeltog-voller

skal rettelig veere
www.modeltog.voller.dk

I samme oversigt over mj-hjemme-
sider i nr. 95, glemte vi for @vrigt at
neevne manden bag sporskiftet.dk.
Det er samaend Lars Skjeerlund, der
star for denne fine hjemmeside. Sa
skulle det veere pa plads.

Fa dig et
abonnement pa

- se adresse side 3

LOKO
MOTIVET mm

Rettelse til nr. 85

Ang. teksten om GCDS side 35:
Det var ikke M1 og M2, der karte
med generator under krigen,
men derimod M3, M4 og M5.




Besgg og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

: S Mmswmc AF m.cum
_ FMER BALSA - METALPLADER - PROFILER - ROR -STENGER
_ EVERGREEN PLASTPROFILER - PLAST-CARD - MILLIPUT
STOBE & FORMMATERIALER - SILICONE - POLYURETHAN
- PRODUKTER TIL FREMSTILLING AF "VAND" 0G OVERFLADE
mmtm FIGURER - BILER - HELJAN HUSE - MAENGDER AF
 TILBEHUR FOR LANDSKABSBYGNING - TEGNINGER TIL
TOGMATERIEL & SKIBE - KLIPPEARK - VAERKTOJ - INSTRUMEN-
TER - PLAST BYGGESAT - MODELSKIBE - rmsomnm DUKKE-
: msmum MED ET PARADIS AF TILBEHOR - PAKLEDNINGS-
' puxm GLANSBILLEDER - NOSTALGI TING 0G SAGER
- MED MERE, MED MERE, 06 MEGET, MEGET MERE
- SAMT 0S 3 SOSKENDE, SUSSIE, INGER 0G LEIF,
 DER MED HVER VORT TEMPERAMENT FORSUGER AT

=  HOLDE SAMME PA DET HELE!
Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg - Velkommen i
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 b4 MODEL B HBBBY aps
Ma-to. 12 - ].8, fr.12 - 19, g 10-14 FredenksbnrggadeZS 1360 Kabenhavn K
~ TIf/Fax(@5)33143010
www.stoppel.dk  dibent: mauti.to.fre 11-17, lo 19-13, ONSDAG LUKKET

WWW. model hobbv dk
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PS: Det er os der kan levere |
til 2- og 3 skinne, analog og digital med og uden lyd o

Nesrmeste ﬁon“hnnJUeJ kan oplyses pé:
solg@io /<~=[;:m uctions.dlk

Producerei af JPK Productions www.epokemodeller.dk
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DSB diesellokomotiv

MZ serie IV

Skala 1:87; epake IV
Kat.-nr. 15 1461: MZ 1461 (DC)

Primo marts udkom den seneste af Hobby Trades
modeller af DSB diesellokomotiv litra MZ IV, der
har faet nr. 1461.

Modellen er naturligvis baseret pa de tidligere
udgivne modeller MZ 1448 og 1459, s& derfor er
detaljer, motor o.s.v. naesten gentagelser.

Der er dog nye detaljer, bl.a. har modellen - helt
korrekt - faet meget tynde handlister pa fronterne,
og da den har firkantede puffer og underhangte
plove, men ikke rangertrin, sa passer den pefekt
til driften ca. 1982-1994 (epoke Vb), altsa i det
udseende som MZ serie IV kerte lzengst i.

Ofte er handbgijler og -lister meget kraftige pa
modeller i skala 1:87, men pa MZ IV er disse mon-

hebby trade

teret i 0,2 mm tynd sortlakeret metaltrad, der giver
modellen et meget virkelighedstro indtryk.

Modellen leveres som noget nyt med alle sma-
dele pasat, d.v.s. med handlister, gelaendere, vin-
duesviskere o.s.v. saledes at man ikke skal bakse
med at montere disse. Modellen kan tages ud af
@®sken, og uden videre seettes i drift. Pa de ferste
MZ-modeller var bl.a. vinduesviskere vedlagt som
losdele, man selv skulle montere,

Vinduerne i farerhuset har - modsat de tidligere
udgivne udgaver - faet metalkrans om to sidevin-
duer, hvilket ikke er helt korrekt, men dog kan ac-
cepteres.

Desveerre er lyset i lygterne stadig med det bla
skeer.

DSB litra CU, pladebkelaadt

NYHED AR

2009

hebby trade

| lebet af ar 2009 udsender Hobby
Trade en variant af den populeere
‘rystevogn’ litra CU, idet man vil
producere vognen i den pladebe-
klaedte udgave.,

Forbilledet blev leveret til DSB
fra Scandia i 1916, hvor de i for-
ste omgang indattes i den keben-
havnske neertrafik. Senere kom den
teaktreebeklaedte udgave, den vi al-
lerede kender fra Hobby Trade.

Vognene var som bekendt ikke
populeere hos publikum, og i labet
af 1960’erne blev de kun benyttet
som togferervogne og som reserve
i skole- og ferietog.

Som noget nyt leveres nogle af
modellerne med gule stafferinger til
epoke Il og llla.

| gjeblikket er planlagt felgende
vogne:

51 012: Seet med fire vogne i vin-
rad til epoke Il
CU 4101, 4105, 4110 og
4112.

51 013: CU 4104, vinred med gule
stafferinger

51 014: CU 4109, vinred med gule
stafferinger
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| marts udsendte HELJAN endnu en sken personvogn
baseret pa firmaets model af litra CC. Den kom lidt
uventet, da den ikke var annonceret.

Den nye model er “sgster” til den nyligt udsendte
litra AV, idet den er vinrad med gule stafferinger. Taget
er i mgrkegra.

pErsenvegn

handlister ved dgrene. Bortset fra de manglende hand-
lister, sa er litra CC 1113 i det hele taget bare vellykket.
.. sa med hensyn til at fremstille vogne er HELJAN
i top.

Grundmodellen er som naevnt den samme, sa derfor
er kareegenskaberne gode som hidtil. At man udsender
en spster-model til litra AV med staffering er en god ide,
og de to vogne kleeder hinanden vaeldig godt.

Trykkene er perfekte med meget ngjagtige og tynde
stafferinger, et flot patryk af DSB og litra CC, RIC-maer-
ke (for kersel i udlandet) og tekniske patryk, bl.a. puf-
fermaerkning. Under vinderne er laesbare pladsnumre. |
gvrigt kan man laese at vognen er revideret 5/3 1951.

Modellen har fine detaljer, bl.a. batterikasser, to
bladfjedre pa bogierne, og flot patryk af kiekertlas (dar-
handtag), men mangler desvaerre de lange lodrette

Nastved Modeljernbanekiub

"Banebgrstedag

2009”

Lordag den 6. juni kl. 11 - 16

| lokalerne pa Uglebroskolen,
Nygardsvej 110, Nestved

Kom, se og oplev modeljernbanehobbyen og en
modeljernbaneklub i beveegelse. Mpd andre som har
samme interesse.

Der vil veere korsel pa anlaegget hele dagen. Her har du
ogsa mulighed for, at fremvise din sidste nyskabelse. Er dit
rullende materiel i sterrelse "HO" og udstyret til digitalkersel
efter DCC standard, er der endvidere mulighed for, sammen
med et medlem, at se det kare pa NMJKs flotte anlasg.

Flere modeljernbaneforhandlerne og -fabrikanter er
til stede med masser af lzkkerier og gode tilbud.

Klubbens brugtbod er aben. Her findes gode tilbud pa brugt
mj-materiel m.v. samt bgger og blade.

En del af arealet foran klublokalet, benyttes til salgs-
aktiviteter, og alle er velkomne til at szlge alt som har med
jernbane og modeljernbane at gere. Man serger selv for sin
egen "bod". | tilfeelde af darligt vejr, kan vi vaere inden daore.
NMJK er meget behjaelpelig, men vi patager os intet ansvar
for boderne eller de udstillede genstande. Ingen hordleje.

Dagens program er ikke helt fastlagt, men vil senere
fremga af www.nmjk.dk

Jernbane Cafe en er aben Her er der mulighed for at
keobe lune frikadeller, franskbrad med ost eller paleeg samt
kage, kaffe/te, ol og vand.

Bernene kan kere med LGB tog.

Gratis adgang - Velkommen!
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Epoke IVa/lVb

Skala 1:87

Sa blev det omsider tid for epoke
IV-dyrkerne at fa skenne modeller,
der kan bryde togstammen med de
‘farvelgse’ vogntyper som litra Gs,
Kbs, Hbis m.v.

Det er atter Hobby Trade, der
gar | front med usadvanlige og
flotte modeller, og man har aben-
bart intet imod at dele sol og vind
lige for dyrkere af alle epoker. Og
det skal vi alle veere glade for. Nu
blev det altsa epoke IV-folkenes tur
til at blive begunstiget.

Som szedvanlig er ogsa model-
lerne af DSBs keglebeholdervogne
litra Ucs fremstillet med stor omhu
og ngjagtighed. Der er atter keelet
for detaljer savel som patryk. Mo-
dellerne er - bortset fra handbagjler
og hjul - fremstillet helt i plastik. De
massive beholdere giver vognene
en god vaegt.

Modellerne udmeerker sig ved
at have en stor detaljerigdom pa
og omkring rerstudser og rerferin-
ger, der oven i kabet er fremstillet

utrolig tynde. Patrykkene er som
hos forbilledet, hvilket geelder bade
firmatypografi pa beholderne og
DSBs tavlepaskrifter. Ogsa bemalin-
gen er i top.

Der er pa nuveerende tidspunkt
udgivet fire forskellige modeller,
der omfatter falgende:

33 101 | Vejle Dampmalle 910 6 015-9
Hvid med redt band

33 102 | Vejle Dampmalle 910 6 046-4
iz Hvid med redt band

33 103 | Lumino 910 6 058-9
Hvid med logo i gren
33 104 | Lumino 910 6 042-8
: - Gul med logo i gren

Den gule udgave med grent LU-
MINO-logo er til tidlig epoke IV fra
omkring 1974. | 1985 blev vogne-
ne ommalet i hvid, og fik nyt logo i
reseda-gren med bla belgelinie un-
der, d.v.s. denne model er til epoke
IVb.

Modellerne blev udsendt i fe-
bruar 2009.



Fire nve lukkede vogne

| forste kvartal 2009 udsendte HELJAN fire nye
vogne baseret pa HD og IA-modellerne. De fire
nye vogne er:

4260 DSB litra IAL 19 350

4261 DSB gra tjenestegodsvogn 833
4264 DSB KFK

4265 DSB litra ZF 500 066 fra N. Joker

Der er ikke sa meget at sige til disse modeller,
der atter kun produceres i et lille oplag. Detalje-
rigdommen og patryk er som pa de tidligere ud-
givelser, nemlig korrekte og helt i top. Derene
kan pa alle modeller skydes til siden, sa man kan

Alle vogne er lakereret i de pagaldende fir-
mers husfarver, d.v.s. KFK i gren, hvid fra N. ]Je-
ker, Esbjerg, men ogsa den hvide IAL og den mel-
lemgra specialvogn er resultater af god research.

Tjenestevognen 833 er en sjellender, d.v.s.
med hjemsted pa Godsbanegarden, hvor den
virkede som transportvogn af boreveerktajer for

baneafdelingen. Den vil pynte gevaldigt pa et si-

despor omgardet med pynt af olietender, tryk-
luftflasker, paller og diverse veerktaj.

I evrigt har vognene forskellige gra tagfaver,
hvilket ser godt ud, nar man ser dem koblet
sammen i en togstamme.

se ind i vognene.

Spaendende nyt fra OKT

OKT kan i lgbet af ar 2009 levere en
reekke spandende nyheder til de dan-
ske mj-ere.

Traktor 70

Denne traktor leveres nu som @tseark i
metal. Af flere grunde kan man ikke le-
vere diverse detaljer til modellen, men
man kan dog levere kurvpuffer i mes-
sing. Med hensyn til motor, sa har OKT
fundet et firma, der kan levere drev til
maskinen. Den er ellers designet til en
Tenshodo motor, men den anden lss-
ning er veesentligt bedre.

Man kan kritisere, at der ikke diverse
losdele med, men det var ikke muligt
skonomisk, at fa det til at heenge sam-
men. Sa der er lidt for de fingernemme
og opfindsomme at tage fat pa.

Med hensyn til fotos af forbilledet
anbefales det at man sgger disse i be-
ger, blade eller pa nettet.

Danske armsignaler

Fra Viesmann far OKT indtil videre frem-
stillet tre typer feerdige signaler med
danske signalarme.

Bemaerk at signalerne leveres helt
feerdige med drev m.v.

Det farste signal i reekken bliver et
indkerselssignal med en enkelt arm.
Senere folger i efteraret et indkersels-
signal med to arme, d.v.s. en arm med
afrunding i enden og en med svalehale.

Senere kommer et dobbelt udker-
selssignal med to almindelige arme geel-
dende for to spor.

Der arbejdes ogsa pa at fremstille
et fremskudt lyssignal der kan arbejde
sammen med de tre gvrige signaler

| NYHEDER fra Model- -Byg!
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Det lille jyske firma ved Per Sivertsen og Leif Rgntved har hele tiden nyt
i programmet. Her i fordret er udkommet nye byggeset til de flittige
mj-ere.

Farst og fremmest kan man nu levere byggeseet i skala 1:87 til den
lange bureauvogn litra DD, der blev leveret fra Scandia i 1960, og var i
drift til langt ind i 1980’erne. Seettet, der leveres i freeset plast, indehol-
der alle dele til en komplet postvogn, og fas bade med og uden interiar
med sorteringsreoler, base for postsaekke m.v. Modellen kan leveres med
forskellige numre, hvilket ogsa gaelder koblingstype, hvor man kan veelge
den almindelige A-kobling, Fleischmann eller en kobling fra Marklin. Mo-
dellen kan leveres med DC- eller AC-hjul.

Seettet er muligvis ikke for begyndere, men der falger naturligvis byg-
gevejledning med fotos og fyldig tekst med i saettet.

Andre nyheder er fikse sma bygninger, man altid kan bruge pa model-
jernbanen, fx en gammel type releehytte, der var bygget i tree, en nyere
model i glasfiber og sluttelig en telefonplatform, der stod foran indker-
selssignalerne. Disse dele leveres bade i skala 1:870g i 1:160. Ogsa et
leesseprofil kan man levere; det vil passe fint sammen med firmaets pro-
gram af store og sma kolonnehuse. ligesom der er blevet plads til DSBs
brede led, der stod — og stadig star — ved overkersler.

Man kan orientere sig om byggeseat og priser ved at klikke ind pa
www.model-byg.dk.

! LOKO
MOTIVET

DSB litra DD
bagest i et tog

pd anleegget.



Kob dansk MJ hos

_Lﬁystbanen

- 08 stot udviklingen af
;k modeljernbane

hebby trade

DSB rejsegodsvogn litra ECO

DSB firmavogn fra FAF

Scandia skinnebus
fra OHJ m.fl.

J Tog og Tekno /

Elektrisk lokomotiv DSB litra EA

Boger og DVD’er fra Grimstrup, Holsund,
Jernbaneboger, Limfjordsbanen, Bild-Dressinen m.fl.
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