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“Nu har mj-hobbyen faet s& mange
danske modeller, at der naeppe er
mere at fremstille”, harer redak-
teren ofte kunder udtale sig i mj-
forretninger og af lzesere af bladet.
Neaeh, umiddelbart synes der ikke at
mange noget rullende materiel til
hverken epoke IlI, IV eller V. Men er
det korrekt?

Redaktgren har netop feerdig-
gjort diverse tekster om modeller
og forbilleder, bl.a. noget af damp-
lokomotiver i model. Her har wvi
- nar vi medregner de allerede an-
noncerede S- og H-maskiner - efter-
handen de fleste togmaskiner. Men
ser vi pa brugen af damplokomo-
tiver, sa viser det sig, at vi mang-
ler en vigtig type maskiner, nemlig
rangermaskinerne litra F. Disse lo-
komotiver ma veere det ultimative
anske for mj-erne, for hvordan skal
man ellers rangere pa anlaegget?

Hvad med dieselmaskiner? Jo, vi
mangler fortsat at fa en MZ serie Il
i drift, en meget vigtig maskintype
i epoke 1V,

Hvad med personvegne? Her
har vi da faet alt? Jo - neesten alt,
men vi mangler stadig nogle essen-
tielle typer, bl.a. litra CR og CA/E,
der begge er meget vanskelige at
selvbygge - og hvis Hobby Trade
ikke sender sine modeller af CL og
CLS pa markedet, sa mangler vi i
hej grad ogsa disse typiske person-
vagne. Her vil vi lige tilfgje, at vi pa
postvognsiden stadig mangler en
sken model som litra D|. Ellers er
der jo ogsa litra DC - sidstneevnte
er ganske vist udgivet af DF-Model-
tog, men er tre gange sa kostbar
som en normal vogn.

Lad os lige slutte med godsvog-
nene: Her mangler vi fortsat den ty-
piske: hvide godsvogn af IK-typen,
altsa IKT, IKP og IKG m.y., der er
en smuk proportioneret vogn, der
kan byde pa mange varianter, og
ser godt ud i en togstamme. Ende-
lig mangler vi den aben godsvogn
litra PJ.

Jo, der er rigeligt at tage fat pa
for en initiativrig fabrikant.

Til slut en ben til vore leesere: Vi
har som tidligere naevnt i lederen en
del problemer med PostDanmark,
men desveerre glemmer nogle af
vore leesere ogsa at give besked om
adressezendring, hvilket betyder at
abonnenten ikke far sit blad, at vi
far det retur - og skal betale porto
en gang til for at finde frem til den
korrekte adresse. Kan | ikke gare os
den tjeneste lige at sende et flytte-
kort, s& vi kan finde jer, nar bladet
skal ud?

Til sidst er der bare at forteelle, at
vore to bagger DSB litraR, H og S og
Dansk Jernbane Historie er udsolgt
fra forlaget, sa vi henviser til andre
forhandlere, der kan have disse lig-
gende.

Ha' et godt forar...vi ses til maj,
hvor vi ogsa vil beskrive vor kom-
mende bog om de danske damp-
rangermaskiner litra F, Q og HS. &
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BEGGE BOGER ER UDSOLGT FRA FORLAGET

Titlerne kan stadig fas hos nogle af vore forhandlere: PA SPORET, Kystbanen,
Togcenter Gentofte, Felderbanen og Odense MJ-Hobby. Titlerne kan ogsa kebes
hos DJK og Danmarks Jernbane Museum.
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Vogn 072 2 690-7
(til venstre) sam-
men med 072 2
693-1.i Senderborg
omkring 1970,
Begge vegne har
isoleret beholder.
Ukendt fotograf.

Vogn 0722 671-7
pd islands Brygge,

- 1978: Den har lang
underv-:;gh, hvifket
den fik i 1972, Be-
meerk metalskiltet
med navrietraekket
AARHUS OLIE-
FABRIK. Foto: TA.

W Af Torben Andersen

Vi har tidligere beskaftiget os med
tankvogne fra Aarhus Oliefabrik,
nemlig de allerfarste vogne byg-
get hos Scandia. Det skete allerede
i LOKOMOTIVET nr. 9, men siden
da er fabrikken ophart med at bru-
ge jernbanevogne, og felgende er
en samlet omtale af alle fabrikkens
vogne.

Artiklens tekst baserer sig iseer pa
vognarkivet hos Aarhus Oliefabrik.
Arkivet rummer komplette oplys-
ninger om vognenes anskaffelser
og tekniske data, forbedringer m.v.
bl.a. gennem en detaljeret fart kar-
selsbog. | sagens natur kan ikke alle
oplysninger bringes, dels fordi de
ma anses for detaljerede, og dels vil
de fylde alt for meget.

Aarhus Oliefabrik

Firmaet, der producerer vegeta-
bilske olier, cacaosmarerstatning,
vegetabilsk lecitin, fedtsyre- og al-
koholer, glycerin, sojaprotein og
foderstoffer til ind- og udland, er -
nok ikke overraskende som navnet
antyder - beliggende i Aarhus, og

blev grundlagt i 1871, men blev
farst stiftet som selskab i 1918.

De vegetabilske olier fremstilles
af rastoffer fra kokosnedder, pal-
mekerner, jordngdder, sesam- og
solsikkefra, sojabgnner, herfre og
oliven. Dog benyttes oliven ikke i
Danmark. Oliefabrikkerne benyt-
ter iseer palmekerner, sojabenner,
sesamfrg og jord- og kokosnadder;

fra sidstnaevnte produkt benyttes
det blede ked under den harde skal.
Dette ked kaldes for kopra, Ravarer-
ne importeres fra lande i Det fjerne
gsten, fx kommer sojabsnnerne fra
Manchuriet, mens kokosnedder im-
porteres fra Ostindien.

Anskaffelse af vogne
1 1933 anskaffede Aarhus-virksom-




heden sine farste to beholdervogne
fra Scandia, ZE 503 671 og 672, og
i de folgende ar 1934-1938 sattes
yderligere ni vogne (ZE 503 673-
681) i drift, hvoraf de syv blev leve-
ret af Scandia. De to @vrige vogne
blev i 1934 kebt brugt hos A/S
Danske Oliemgller og Seebefabrik-
ker. Det var zldre vogne bygget
i Breslau, hvoraf man kun kender
byggedret for den ene, nemlig 674,
som blev bygget i 1909.

Fabrikken var en af de f& virk-
somheder, der under DSBs krav om
@get hastighed for godstog og der-
med sanering af den private vogn-
park midt i 1960’erne, fandt det
umagen veerd at genudruste nogle
af ldre tankvogne med ny under-
vogn. Tanken blev overflyttet til de
‘langbenede’ HD-vogne med 6000
mm akselafstand. Herved eendredes
dimensionerne, idet leengden over
puffer nu blev 9260 mm mod tidli-
gere 8460 mm. Hhv. 8890 mm.

Alle farkrigsvogne leveredes med
bremsehus, men dette fijernedes i
labet af 1950’erne pa alle vogne,
undtagen pa 674 og 677, der end-
nu i 1968 meerkveerdigvis havde
bremsehus. | 1968 blev begge vog-
ne - som fagr naevnt - moderniseret,
hvorved husene fjernedes.

Nvere vogne

Virksomheden fik efterhanden mere
moderne tankvogne i vognparken.
1 1953 leverede Scandia endnu to
beholdervogne ZE 503 682-683,

AARHUS
~mOLIEFABRIKY

Rjeouted AuhusB

og fra 1955 til 1964 sattes ZE 503
684-700 i drift.

ZE 503 684-685 og ZE 503 690-
700 blev bygget hos den svenske
vognfabrik Chr. Olsson (Falken-
berg) i arene 1955-1964, mens 503
686-688 kom fra Scandia. En enlig
svale fra Kaminski - ZE 503 689 -
sattes ogsa i drift.

Akselafstanden pa de svenske
vogne varierede fra 5000 til 5500
mm, og tankene kunne rumme fra
23 m3 til 25,3 m3. De var fremstil-
let i jernplade eller aluminium, og
var isoleret med 80-100 mm glas-
uld. Alle svenske vogne havde fra
leveringen rullelejer, og benyttedes
ikke alene til transporter til marga-
rinefabrikker i Vejen, Senderborg,
Slagelse og Kebenhavn (Islands
Brygge), men ogsa til udenlandske

transporter til Tyskland og Sverige.
Hastigheden for disse vogne var 80
km/t, senere 100 km/t.

Fire af fabrikkens vogne kom
ogsa i drift uden for det europeeiske
fastlandskontinent. Disse var - som
eneste indregistrerede vogne hos
DSB - indrettet til kersel i England,
og havde derfor et mindre profil
samt engelsk vakuumbremseled-
ning.

Fabrikkens vogne karte i mange
ar til det sydlige udland, men sidst
i 1970'erne ophgrte denne kor-
sel, fordi vogne til bl.a. Italien blev
forsinket af det italienske toldvee-
sen ved den schweiziske-italienske
grense. Det kunne ofte vare op
til en maned blot at fa godset til
Norditalien, og den italienske mod-
tager blev treet af forsinkelserne, og

!Luku
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ZE 503 680 foto-
graferet hos Scan-
dia ved leveringen i
1938. Fota: IMIK.

ZE'503 683 blev
leveret fra Scandia i
1953. Vognen blev
leveret med isoleret
beholder.

Foto: IMIK,
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DSB litra ZE 503 680 og 681

Scandia 18938
Skala 1:87
Tegning HO/FK

hentede derefter selv produkterne i
Aarhus med tankbil,

Vognene hos Aarhus Oliefabrik
var som allerede naevnt pa sporene
i mange ar, og undergik undervejs
omnummereringer til UIC-standard
som agvrige vogne.

De sidste vogne optaget i vogn-
parken ‘bley Zes 737 0 690-694,
696-700. Desuden brugte man den
Kaminski-byggede vogn Zekks nr.
744 5 689, i alt ni vogne i drift ind-
til 1986.

I 1986 var dette jernbane-even-
tyr desveerre forbi, men i perioden
1933-1986 naede man i alt at have
30 vogne i drift.

Design

Aarhus Oliefabriks vogne havde et
design, som benyttedes - neesten -
ueendret fra levering til udrangering.
Beholderne ‘maledes salvgra, og i
begyndelsen var beholderne prydet

med stor skrift AARHUS OLIEFABRIK
A/S i smal antikva, d.v.s. et skrift-
snit med fadder. Denne paskrift var
i sort, og var pa beholderen 4180
mm lang, og 330 mm hgj, d.v.s. 48
hhv. 3,8 mm i skala 1:87. Et Scan-
dia-fabriksfoto af ZE 503 678 viser
dog vognen med sort tank.

Undervejs andredes navnepa-
skriften pa nogle vogne, saledes at
det i stedet for at veere malet, blev
til et stort metalskilt. Efter hvilket sy-
stem, vognene fik skift hhv. malede
paskrifter er uklart, for senere ny-
leverede vogne fik bade metalskilt
eller malede paskrifter, og kun fo-
tos kan vise, hvilke numre, der fik
hvad.

Fotos af 503 695 og 503 697
viser, at i hvert fald disse to vogne
{muligvis alle Falkenberg-vognene)
pa paskriftpladerne havde en blan-
ding af svenske og danske skriftty-
per.

Vognene omtalt i
numerisk arden

ZE 503 671-673

Den 25. september 1933 modtog
Aarhus Oliefabrik A/S sin ferste
tankvogn ZE 503 671, og den 1.
oktober samme ar fulgte ZE 503
672. Vognene kostede 10.205,- kr.
pr. stk. Den tredje vogn - nr. 673 -
leveredes den 10. januar 1934, og
kostede 10.692 kr.

Det var Scandia, der leverede
vognene, der alle havde en aksel-
afstand pa 4500 mm, og var 8460
mm over pufferne. Beholderne,
der blev fremstillet hos Pedershaab
og Aalborg Veerft i fortinnet svejst
jernplade, kunne rumme den tids
standard pa 19 200 liter. De matte
fremferes med en hastighed pa 80
km/t.

- fortscettes side 10



DSB litra ZF 503
672 blev leveret
fra Scandia i 1933.
Den kunne rumme
19 200 liter. Vog- { E

nen blev leveret
med det karakte-
ristiske skrd brem-

sehus med skrue-
bremse, trykluftled-
ning... og starrelsen
pd vognen blev
angivet med 0,8
vognlcengde. Foto:
Scandia/{MJK.

11957 leve-
rede Scandia

ZE 503 687, en
vogn der kunne
rumme 23 000
liter. Vognens
beholder blev
isoleret, og den
fik Hikp-bremser
(G). Vognen er
fotograferet hos
Scandia ved leve-
ringen.

Foto: IMJK.

DSB litra ZE 503
683 blev leveret

af Scandia i 1953.
Den fik en akselaf-
stand pd 5000 mm,
og beholderen - der
blev isoleret - kunne
rumme 19 200 liter.
Vognen, der malte
transportere ncesten
alle produkter fra
Aarhus Olfiefabrik,
er fotograferet |
Senderborg, 1956.
Foto: Cl/DMJK.
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DSB 072 2 684-9
0g 0722 6899 i
Aarhus, 1971, N
684 blev den eneste
hos hb, hvis behol-
der var inddelt 1 to.
rum. Foto: PTN.

10
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DSB litra ZE 503 671-673

Scandia 1933
Skala 1:87

Tegning: SD

De matte befordre vegetabil-
ske olier, acetone, melasse og den
steerke base natronlud (dog ikke nr.
672).

Vognene var udstyret med tryk-
luftledning (TL), skruebremse (S) i
bremsehus og med varmeledning,
sidstneevnte saledes at vognene
kunne indrangeres efter behov i
person- og blandettog, uden at af-
bryde varmen fra lokomotiv til per-
sonvogne, Hjemstedet blev Aarhus.

Vognene blev alle transitmaer-
ket, idet de bl.a. skulle bruges til at
hente rastoffer, og kere foraedlede

produkter retur til udlandet, iseer til
ltalien.

| 1954 fjernedes skruebremsen
og bremsehuset fra ZE 503 671.
De gvrige to vognhe nr. 672 og 673
fik bremsehuset fiernet i 1952 hhv.
1955.

| 1966 fik nr. 671 og 672 nye
hjulseet med mekanisk smoring
(Athermos), men i efteraret 1972
fiernedes undervognene, og de
erstattedes med en 6000 mm un-
dervogn fra vogne af litra HD, byg-
get 1944, Vognene matte herefter
fremfares i tog med 100 km/t, idet

de naevnte undervogne netop var
moderniseret med rullelejer. | 1985
udrangeredes 671 og 672.

Nr. 673 udrangeredes | 1967
grundet revner i leengdedragerne,
og beholderen brugtes derefter til
opmaganisering pa AOs fabrik, se-
nere opstilledes den som lagertank
hos FAF (Fyns Andels Foderstof).

ZE 503 674-675

Disse to vogne anskaffedes i april
kvartal 1934 fra “A/S Danske Olie-
megller og Seaebefabrikker”, hvor de
havde numrene 503 551- 552. De




nye numre blev 503 674-675. Vog-
nene indkebtes billigt, idet anskaf-
felsessummen var 5000, - kr. pr. stk.
altsa halvdelen af prisen for Scan-
dias vogne.

Leengden over puffer var 8890
mm, akselafstand 4200 mm. Le-
jerne var glidelejer. Begge vogne
var udstyret med TL, S og L, og var
meerket som transitvogne. De fik
Aarhus som nyt hjemsted.

| de ferste DRM |l var byggear
og -sted ikke angivet for vognene,
hvorimod man i 1944-udgaven no-
terede at de er bygget hos Scandia.
Det var dog ikke rigtigt, idet vog-
nene oprindelig blev bygget hos
Uttermann, Breslau, hvilke ogsa
forklarer vognenes afvigende aksel-
afstand pa 4200 mm, og de tyske
slutsignalholdere.

Beholderne, der var lavet i nittet
jernplade, kunne rumme 16 000 li-
ter, og nr. 674 matte transportere
olier, acetone og melasse, mens
675 matte transportere olier og
metylalkohol. | evrigt blev nr. 675
den eneste vogn hos AO, der matte
transportere metylalkohol.

Begge vogne forblev indtil 1947
transitvogne, og nr. 675 blev RIV-
meerket i 1950. | januar 1954 de-
monteredes bremsetdarnet pa 675,
den fik i stedet rangerskruebremse
RS og RIV-meerke...men allerede i
april samme ar slettedes RIV-maerk-
ningen pa begge vogne.

Fra 1955 matte nr. 674 og 675
ogsa transportere glycerin og na-
tronlud, og de karte derefter internt
som “ludvogne”.

Nr. 674 hovedrevideredes i sep-
tember 1968, men den udrangere-
des allerede i april 1970, og behol-
deren blev opstillet pa AOs fabrik.

Nr. 675 blev hovedrevideret i
oktober 1967, men udrangeredes
trods dette allerede i april 1970. Be-
holderen opstilledes pa AOs fabrik
som lager.

ZE 503 676
Den 13. oktober 1934 fik fabrik-
ken leveret ZE 503 676 fra Scan-
dia. Beholderen var bygget hos
A/S FRICHS. Anskaffelsesprisen var
11.290,- kr.

Vognen var udstyret med varme-
ledning, trykluftledning og skrue-
bremse, og akselafstanden var den
traditionelle pa 4500 mm.

Beholderen, der var lavet i for-
tinnet jernplade, kunne rumme 19

200 liter, og vognen ma transporte-
re vegetabilske og animalske olier,
acetone og melasse.

| oktober 1955 demonteredes
bremsehuset, og den blev RIV-
maerket.

I 1971 fik vognen en foryngel-
seskur, idet den udstyredes med en
ny undervogn fra en HD, og den
var derefter i drift indtil 1985.

ZE 503 677-679

Disse vogne leveredes af Scandia i
1937 til en pris af 13.325,- kr. pr.
stk.

Beholderne, der kunne rumme
19 200 liter, byggedes hos Aalborg
Veerft i fortinnet jern. Oprindelig
var beholderne ikke isoleret, men
i 1951 isolerede Scandia nr. 677,
mens fa. H. Chr. Nielsen isolerede
678 0g 6791 1952, Isoleringen ske-
te med et lag 40 mm Rockwaol.

Akselafstanden var 4500 mm,

leengde over puffer 8460 mm. De
var alle tre udstyret med trykluft-
bremse, skruebremse og varmeled-
ning.

ZE 503 677 og 503 678 beska-
diges let ved et toguheld ved Bred-
balle den 6. marts 1956, men kun-
ne seettes i drift igen efter mindre
reparationer.

| 1968 fik nr. 677 og 678 Ather-
moslejer jvfr. DSBs moderniserings-
program i 1960’erne, men i 1972
fik alle tre vogne ny undervogn pa
6000 mm fra litra HD, og de forblev
i drift til 1985.

ZE 503 680-681
| 1938 (i DRM 1l 1941 ved tryk-
fejl angivet som 1838) anskaffede
virksomheden de sidste tankvogne
inden 2. Verdenskrig satte ind, og
der skulle ga 15 &r fer man atter in-
vesterede i jernbanevogne.
Akselafstanden pa de to nye

\

VARPLS e
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DSB fitra ZE 503
677 blev anskaffet
fra Scandia i 1937.
Bemcerk, metalskil-
tet med navnetroek
pa beholderen. Foto
fra Aarhus 1965.
Foto: KEf.

DSB litra ZE 737 0
690-5 blev anskaf-
fet tif Aarfius Oliefa-
brik i 1958, og blev
sammien med to
andre vogne nogle
af de starste | D5SBs
vognpark, idet de
kunne rumme godt
25 000 liter. Foto
fra Aarhus omkring
1982,

‘Ukendt fotograf,
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DSB litra ZE 503
697 pd Gods-
banegdrder |

Kobenhavn, juni

1962, Denne vogn:

var én ud af fire
indkebt specielt til
karsel i England.
Bemcerk ankersym-
bolet foran AARHUS
OLIEFABRIK og
vakuumslangen
mellem pufferne.
Foto: PC/
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vogne var 4500 mm, og langden

== over puffer 8460 mm.

De var udstyret med trykluftled-
ning, skruebremse i det traditionelle
bremsehus og varmeledning.

Beholderen til ZE 503 680 byg-
gedes uden isolering af Dansk Alu-
minium Industri, og var naturligvis
i aluminium, mens nr. 681 fik en
fortinnet jernbeholder fra Aalborg
Veerft. Begge fik igen standardrum-
fanget pa 19 200 liter, og beholder-
ne fik som noget nyt nogle szrlige
straekband for ikke at indholdet i
beholderne skulle rokke sidstnaevn-
te las fra undervognen.

I 1950 blev ZE 503 680 RIV-
maerket.

Vognene var som allerede naevnt
oprindelig ikke isoleret, men i 1952
blev den ene vogn - ZE 503 681 -
isoleret af fa. H. Chr. Nielsen, idet
den fik et 40 mm lag Rockwool.

ZE 503 680 var i gvrigt ferste
vogn hos AQ, der fik aftapningsha-
ner i den nye metallegering Silumin
(silicium og aluminium), der var
mere holdbar end de hidtil anvend-
te stebejernshaner.

Vognene kerte bl.a. i rute mel-
lem fabrikken i Aarhus og Solofa-
brikken i Senderborg.

Den 6. marts 1956 blev et gods-
tog afsporet ved Bredballe, hvorved
en hel del vogne blev beskadiget,
ogsa fire vogne som fabrikken hav-

de med i toget. Verst gik det ud
over 681, men den blev repareret
pa Cvk Ar, og sattes igen i drift.

Vognene kerte ogsa til en leve-
rander i Milano, Italien, og i 1960
forsvandt ZE 503 680 "sporlast”.
Den dukkede ferst op to maneder
efter med ramponeret streekband
og beholder, tilsyneladende udsat
for hardhaendet italiensk rangering,
ligesom der havde veeret teendt ild
under vognen, sandsynligvis for at
smelte olien i tanken. Den repare-
redes, og sattes i drift igen - med
streekband, men allerede i 1963 blev
dette afmonteret pd vognen. Arsa-
gen til afmonteringen kendes ikke.

| 1968 blev straekbandet pa nr.
681 demonteret, og vognen udsty-
redes med Athermoslejer. | 1971 fik
den ny undervogn med 6000 mm
akselafstand. Den forblev i drift til
1985.

| 1971 udrangeredes 680,

ZE 503 682-683

Efter 2. Verdenskrig var teknikken
sendret, og inflationen havde sat
ind, sa da virksomheden i 1953 an-
skaffede to nye beholdervogne fra
Scandia, var akselafstanden vokset
til 5000 mm, og anskaffelsesprisen
var ligeledes steget til den nette
sum af 55.300,- kr. pr. vogn, altsa
30.000,- kr. mere end for en vogn
anskaffet fer krigen.

De nye vogne leveredes af Scan-
dia den 13. april 1953. Scandia stod
selv for bygning af bade undervogn
og beholder.

Akselafstanden var som allerede
naevnt 5000 mm, beholderens rum-
fang 192 200 liter, mens leengden
over puffer var 8530 mm. Yognene
matte transportere vegetabilske og
animalske olier, melasse og glycerin.
Beholderne, der fremstilledes i stal,
blev foret med et nyt produkt kal-
det prodorglas, og isoleredes med
40 mm Rockwool. Vognene blev
udstyret med rangerskruebremse,
trykluftbremse og varmeledning.

ZE 503 682 kom staerkt til skade
ved det allerede omtalte uheld ved
Bredballe den 6. marts 1956, men
blev repareret, og igen sat i drift, og
begge vogne forblev i drift helt til
1986.

ZE 503 684-685

I 1955 anskaffede virksomheden
to beholdervogne fra den svenske
vognfabrikant Chr. Olsson i Falken-
berg, der byggede tankvogne som
speciale, og var Sveriges stgrste fa-
brik for “cisternvagnar” som man
skriver i reklamematerialet. Prisen
blev 63.324 kr. pr stk.

Beholderne, der leveredes af

W.C. Heraus, Hanau, kunne rumme
23 000 hhv. 18 000 liter. ZE 503
684 var inddelt i to rum, saledes at




den kunne laste to forskellige pro-
dukter pa én gang. Begge behol-
dere fremstilledes i aluminium med
80 mm glasuld som isolering. De
matte kun befordre vegetabilske og
animalske olier,

Akselafstanden var 5000 mm,
og blev de forste vogne hos Aarhus
Oliefabrik, som fik rullelejer. Laeng-
den over puffer var 9140 mm. De
udstyredes med trykluftbremse,
rangerskruebremse, men fik ikke
varmeledning, den blev RIV-maer-
ket, og fik hjemsted i Aarhus.

I 1961 angives det dog i DRM II
at vognene har varmeslange.

At disse to vogne madske ikke var
af bedste konstruktion fremgar af
falgende korrespondance dateret
17. februar1956 fra margarinefa-
brikken “Alfa” til “AQ".

“503684 gdr tilbage til Dem i dag
med 4-500 kg Bassao, som vi md bede
Dem grave ud for os og godskrive. Vi
har arbejdet hele dagen med vognen
og gjort vores bedste, men det er os
ikke muligt at fd det ncevnte kvantum
Bassao ud, Som tidligere meddelt an-
ser vi vognen for at veere ddrligt kon-
strueret. Om sommerer: eller til fly-
dende olier er den sikkert udmeerket,
men til Bassao eller heerdede ofier i
koldt vejr forekommer konstruktionen
os meget uheldig. Modsat Dansk So-
jakagefabriks vogne 503 519 og 503
520 der ogsd er fremstillet i Sverige
og virker updkiageligt. Det samme
geelder Karlshamns vogne”

Vognene var i drift til 1985.

ZE 503 686-688

Dette blev de sidste vogne, som
Aarhus Oliefabrik anskaffede fra
Scandia. Prisen var 74.840 kr. pr.
stk., altsa 10.000 kr. dyrere end
vogne fra Chr, Olsson.

Scandia stod selv for hele kon-
struktionen og bygningen, og den
farste vogn i serien leveredes 25.
januar 1957.

Beholderne fremstilledes i alumi-
nium, der isoleredes med 80 mm
glasuld. De tre vogne kunne hver
rumme 23 000 liter, og matte be-
fordre olier, acetone, melasse og
glycerin. De leveredes med varme-
dampkappe under beholderne, for
at kunne holde produkterne fly-
dende under ture til udlandet, og
fik endvidere aftapningshaner i det
farnaevnte metal silumin.

Akselafstanden var 5000 mm,
mens lengde over pufferne var
8640 mm, og de blev alle tre udsty-
ret med moderne trykluftudstyr og
varmeledning.

Vognene forblev i drift til 1985,

ZE 503 689

I 1957 anskaffede Aarhus Oliefa-
brik en ganske billig tankvogn fra
Kaminski, Hameln. Den kgbtes for
kr. 58.239 kr., og leveredes den 9.
april 1957,

Den blev S- og RIV-market,
d.v.s. at den matte kere 100 km/t,
og blev en af de fa vogne, der blev
S-meerket hos Aarhus Oliefabrik.
Det beted at den kun matte lastes
med maksimalt 22,5 tons ved 100
km/t mod normalt 25 tons ved 80
km/t.

Akselafstanden var 4500 mm,
leengde over pufferne 8740 mm,
og beholderen kunne rumme 20
000 liter, Vognen var naturligvis
udstyret med moderne trykluftud-
styr og varmeledning.

Beholderen havde prodorbelagt
jernplade, 80 mm glasuld, og vog-
nen matte transportere olier, ace-
tone og melasse, men den matte
af hensyn til billiggerelse ngjes med
stebejernshaner.

Vognen forblev i drift helt til
1986.

ZE 503 690-692

Derpa anskaffedes tre vogne fra Fal-
kenberg i 1958 til en pris af 65.990
kr. pr. stk.

De kunne hver rumme 25 300
liter, d.v.s. at vognene var ret store
i forhold til evrige beholdervogne
fra andre selskaber, der blev ind-
registreret hos DSB. Her var mak-
simum sterrelsen omkring 24 000
liter for de starste to-akslede vogne,
fx vogne bygget til ESSO af Tatra-
fabrikkerne, men normalt var be-
holdernes rumfang meget mindre,
nemlig omkring 20 000 liter.

ZE 503 690-692 havde prodor-
belagt jernplade i 100 mm glasuld,
og matte kun befordre vegetabilske
og animalske olier.

Akselafstanden var 5000 mm,
leengden over puffer 9140 mm, og
vognene udstyredes igen med tryk-
luftbremse, rangerskruebremse, var-
metedning, og blev RIV-maerket.

De tre vogne forblev i drift indtil
fabrikken opharte med jernbane-
transport i 1986.

ZE 503 693-694

I 1961 anskaffede man endnu to
vogne fra Falkenberg. Disse bred
lidt med det hidtidige design, idet
de fremstilledes i “helsvejst og selv-
beerende konstruktion”, noget som
Chr. Olsson pa dette tidspunkt gjor-
de meget ud af... og ogsé gjorde
reklame for hos Aarhus Oliefabrik.

Vognene udstyredes med tryk-
luftbremse, rangerskruebremse og
varmeledning. Begge vogne RIV-
og S-maerkedes, og matte kere 100
km/t lastet med 22,8 tons.

Rumindholdet blev 25 300 liter,
lop 9440 mm, mens akselafstanden
var 5500 mm.

Pris pr. stk i danske kroner blev
72.373,-.

Beholderne fik igen prodorbelagt
jernplade med 100 mm glasuld, og
matte transportere vegetabilske og
animalske olier. Vognene fik damp-
kappe, bade omkring aftapnings-
haner og under beholderen, De
brugtes primaert i trafik til udlandet,
nemlig i Tyskland og Italien.

ZE 503 695-698

Til karsel i Storbritannien indkebte
fabrikken i 1962-1963 fire vogne
hos Falkenberg, der fik litra ZE 503
695-698.

De indrettedes med serligt hen-
syn pa drift i England, d.v.s. at de
ikke alene konstrueres mindre af
hensyn til det specielle engelske
fritrumsprofil, men ogsa fik fuldt
vakuumudstyr og veegtstanghéand-
bremse, svarende til det geeldende
foreeldede britiske jernbanesystem,
et system som DSB forlod allerede
i 1943. Hgjden var kun 3855 mm,
hvor den pa de evrige vogne var
omkring 4200 mm.

Tillige havde de normalt trykluft-
udstyr (TB) og rangerskruebremse
(RS) samt varmeledning (L} til brug
hos gvrige europaeiske jernbaner.

Netop disse specielle krav gav
vognene en meget hej anskaffel-
sespris - ca. 94.000,- kr. pr. stk., de
dyreste vogne overhovedet anskaf-
fet af Aarhus Oliefabrik, og i evrigt
de eneste vogne med engelsk profil
indregistreret hos DSB.

Beholderne, der fremstilles i
prodorbelagt jernplade var isoleret
med 100 mm glasuld, og kunne
rumme 25 300 liter. De matte kun
transportere vegetabilske og ani-
malske olier, der holdtes varme un-

L
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der transporten ved seerlig damp-
kappe anbragt under tanken.
Vognene var 2440 mm over puf-
ferne, og akselafstanden 5500 mm.
Hejden over skinnetop var 3855
mm mod normalt ca. 4200 mm

af hensyn til det naevnte engelske =

profil.

Disse specielle vogne havde ty-
delig markering af deres "sedyg-
tighed” med ankersymbol, d.v.s. at
de matte overfares med feerger, og
blev som allerede neevnt de eneste
vogne i DSBs vognpark, der god-
kendtes til kersel i Storbritannien.

Vognene blev naturligvis RIV-

mazerket, men fik tillige S-maerke, s

de métte fremfores med en hastig-
hed pa 100 km/t. Ved denne ha-
stighed matte de lastes med maksi-
malt 22 tons.

Kersien med vognene til Eng-

land opharte sidst i 1970%erne, idet
fabrikken gik over til brug af styk-
godscontainere, som sendtes til
England fra Esbjerg, men vognene
udrangeredes farst i 1986. { den

- mellemliggende  periode  brugtes

vognene til indenlandske transpor-

ter.

ZE 503 699-700
Aarhus Oliefabriks sidste anskaffel-
ser skete den 1. september 1964,

‘hvor Chr. Olsson, Falkenberg igen

leverede to beholdervogne, der fik
litra ZE nr. 503 699-700 til en pris
af 89.000,- kr. hhv. 100.000 kr.
Beholderne, der hos nr. 700 var
delt i to rum, var lavet i prodorbe-
lagt jernplade, og kunne'i alt rum-
me 25 300 liter, d.v.s. at de var ret
store vogne. De var isoleret med
100 mm glasuld, og matte trans-

portere vegetabilske og animalske
olier. De havde - som de @vrige ny-
ere vogne - varmedampkappe til at

holde produkterne flydende under

transport.

Akselafstanden var 5500 mm, og
leengden over puffer 9440 mm. De
udstyredes med moderne trykluft-
bremser foruden varmeledning, og
blev RIV- 0og S-maerket.

Vognene var i drift indtil fabrik-
ken opharte med brugen af jernba-
nevogne, og udrangeredes derefter
i 1986.

Kilder:

Primazert er brugt materiale fra
vognarkivet fra Aarhus Oliefabrik,
bl.a. datalister, kerselsbeger, skri-
velser m.v,

‘Ole Maller Nielsen

P. C. Johansen

-]
Data for beholdervogne hos AARMHUS OLIEFABRIK
; Alsek pome | Ui UIC-nummer | UIC-nummer :
ZE nr. Ar Sted afst. fang 1966 1970 1980 Senere omlit. Udr Bem.
(opr.)

503671 1933 | Scandia 4500 | 19200 0701 671 0722671 734 5671 1985 18
503672 | 1933 | Scandia 4500 | 19200 0701 672 0722672 734 5672 1985 1 3)
503673 | 1934 | Scandia 4500 | 19200 - - - 1967
503674 | 1909 | Breslau 4200 | 19200 | 0701 674 - e 1970
503675 | 7 Breslau 4200 | 19200 | 0701 675 - - 1970
503676 | 1934 | Scandia 4500 | 12200 0701 676 072 2676 734 5 676 1985 19
503677 | 1937 | Scandia 4500 | 19200 | 0701677 072 2677 734 5677 1985 | 19
503678 | 1937 | Scandia 4500 | 19200 0701678 0722678 7345678 1985 1€
503679 | 1937 | Scandia 4500 | 12200 | 0701 879 072 2679 734 5679 1985 | 19
503680 | 1938 | Scandia 4500 | 19200 | 0701 680 - # 1971
503681 1938 | Scandia 4500 | 19200 0701 681 072 2 681 734 5 681 1985 19
503682 | 1953 | Scandia 5000 | 19200 0701 682 072 2 682 734 5 682 1985
503683 | 1953 | Scandia 5000 | 19200 | 0701 683 072 2 683 734 5693 1985
503684 | 1955 | Falkenberg 5000 | 23000 0701 684 072 2 684 737 0 684 1985
503685 | 1955 | Falkenberg 5000 | 18000 0701 &85 072 2 685 737 0 685 1985
503686 | 1957 | Scandia 5000 | 23000 | 0701 686 072 2 686 744 5 686 1985
503687 | 1957 | Scandia 5000 | 23000 0701 687 072 2 687 744 5 687 1985
503688 | 1957 | Scandia 5000 | 23000 | 0701 688 072 2 688 744 5 688 1985
503689 1957 | Kaminski 4500 | 20000 072 2 689 744 5 689 1986
503690 | 1958 | Falkenberg | 5000 | 25300 | 0701 690 072 2 690 737 0 690 1986
503691 | 1958 | Falkenberg | 5000 | 25300 | 0701 691 072 2 691 737 0 691 1986
503692 1958 | Falkenberg 5000 | 25300 0701 692 072 2692 737 0692 1986
503693 | 1961 | Falkenberg | 5500 | 25300 | 0722693 - 737 0693 1986
503694 | 1961 Falkenberg 5500 | 25300 072 2 694 - 737 0 694 1986
503695 | 1962 | Falkenberg | 5500 | 25300 | 078 5 695 - s 1985 | 2) 4)
503696 | 1962 | Falkenberg | 5500 | 25300 | 078 5696 - 739 7 696 1985=7370696 | 1986 | 2)
503697 | 1963 | Falkenberg | 5500 | 25300 | 078 5697 - 739 7 697 1985 =7370697 | 1986 | 2)
503698 | 1963 | Falkenberg 5500 | 25300 078 5 696 - 739 7 698 1985=7370698 | 1986 | 2)
503699 | 1964 | Falkenberg | 5500 | 25300 | 0722699 5 737 0699 1986
503700 | 1964 | Falkenberg | 5500 | 24300 | 072 2 700 - 7370700 1986

2)-Udstyret for kersel i Storbritannien.
3) Foreeret Dansk Jernbane Klub i 1986.
4) 1985 solgt til DSB og omnummereret til tienestevogn 40 86 947 0 329.

1h) 1972: Gkims 138 § 346
1d) 1972: Gkims 138 8 797

1) 1971: Gklms 128 8 095

1) Tanken flyttet over pa 6000 mm undervogn 1971-72. Felgende undervogne blev benyttet:
1a) 1972: Gklms 138 8 137
1) 1971: Ckims 138 8 394
1e) 1972: Gkims 128 8 136
19) 1971: Gkims 128 B 587




Kartoffelraekkerne hearer til blandt
Kebenhavns mest kendte og hyggelige huse.
Nu har vi i Togcenter Gentofte faet frem-
stillet en serie af fire huse i 2egte HO og med
en superfin detaljeringsgrad helt ned til
vinduesrammerne. Husene er i laserskaret
karton, hvilket i de fleste tilfaelde er en steerkere konstruktion end plastbyggesaet,
samtidigt med, at facader og bygningsdetaljer ser mere segte ud.

Selv om husene er klassiske kebenhavnerboliger, kan de let indga i kebstads- eller
stationsbymiljger i alle epoker lige fra epoke | frem til dags dato.

Serien indeholder fglgende modeller:

TCG11 3-fags hus med lille karnap 315,- kroner
TCG12 3-fags hus med stor karnap 329,- kroner
TCG13 4-fags hus med stor karnap 345,- kroner
TCG14 hjgrnehus 375,- kroner
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Pa et brugtmarked fandt jeg for
et par ar siden nogle aldre mo-
deller af Kleins selvtemmende
ballastvogne kat.-nr. 330. Da jeg
mindes at have set lignende vog-
ne omtalt i et af de gamle numre
af LOKOMOTIVET, tog jeg chan-
cen og kebte alle fire vogne, der
var til salg for en slik.

Efter nogle gennemkig af de aldre
blade, fandt jeg omsider en tekst
omkring disse vogne, nemlig i nr.
4/36, 1994. Der er oven i kabet en
flot skalategning, der er glimrende
som forlaeg.

Teksten fortalte om ombygnin-
gen af vognene, og jeg fulgte den
nasten slavisk, men for laesere, der
ikke har det pagzeldende nummer
vil jeg kort repetere bygningen.

Bygning

Vognene blev adskilt, og handta-
gene til betjening af bundlemmene
blev lirket ud af deres holder. Det
gjaldt ogsa de vinkelrette hand-
bajler. Det skal gares forsigtigt, og
uden vold.

Hjulene tages ud af lejerne, og
hele hjulopheenget med aksellejer
tages af. Nar begge ophang er
fiernet, ses fire limtappe, ét i hvert
hjerne. Disse trykkes op gennem
bunden, og vognkassen gar lgs.

Vognkasserne har et “knaek” for
meget, og de er pa denne made en
smule for heje. Derfor fiernes styk-
ket ned til farste “kneek”. Det kan

B Af Sven Garde Nielsem

enten saves eller skeeres veek. Jeg
skar det veek.

Derefter, laegges vognkassen pa
hovedet pa et stykke sandpapir, og
bevaeges frem og tilbage, sa hele
kanten for oven bliver lige og peen.

Skillerummet inde i vognkassen
er ogsa for haijt, sa der skal skeeres 3
mm af dette, hvor vognkassen har
det forste kneek. Det kan vare en

e R s

 Pd de forskellige

fotos ses MH 416

med de fire ballast-
~ vogne, :




3500

SN2
5500
9140
P udy. 7300 3
DSB litra Fd/Fcc T
ballastvogne
602 0 550-6020749 & 3
Scandia 1961 § é
Skala 1:87
Tegning: Carsten Thomsen L =
K indv. 7170 3

lidt vanskelig arbejdsopgave, men
kan lade sig gere med lidt forsigtig-
hed og talmodighed.

Gavlenes averste kanter er ved
behandlingen blevet ret spidse, og
de files ca. 1 mm ned.

Undervognen

Pufferne pa industrimodellen er ikke
rigtige, og bar udskiftes med cylin-
derpuffer. De gamle puffer skaeres
af, og der bores nye huller med 2
mm @ bor, hvor nye limes i.

s
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P& bremseplatformens geleender
mangler en handbremsestang. Den
kan laves i 0,5 mm kobbertrad el-
ler man kan montere en faerdigkebt
bremsestang.

Maling

Hele undervognen med bremse-
platform males med Humbrol nr.
33-sort. Yognkassen males indven-
dig med Humbrol nr. 53-metal.
Udvendigt benyttes Humbrol nr.
133-redbrun, der svarer til DSBs

O AT S
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gamle redbrune farve (RAL 8015),
mens stiger betjeningstanger til
bundlemme skal have en gang
Humbrol 56-aluminium. P4 samme
made skal tragtene indvendigt ma-
les med denne farve.

leg har valgt at male to af vog-
nene i det nyere DSB-design med
RAL 8025. Undervognen, vogn-
kasse, stiger, betjeningstanger og
hele bremseplatformen er derfor
malet med Humbrol nr. 186-brun,
der nasten svarer til RAL-farven.
De gvrige dele males som navnt
foran,

Nér vognkasserne, undervogn
m.v. er helt tgrre, samles alt igen.

Bemeerk, at stigen i enden med
bremseplatform skal have et “knaek”
mellem 2. og 3. trin. Begge stiger
limes til vognkassen med plastlim.

Vognene er nu klar til litrering.
Da jeg foretreekker DSB i epoke
IV, er vognene beskriftet med det
store hvide DSB-logo. Her har jeg
veeret heldig, idet jeg for leenge si-
den kebte nogle gnubbetransfers,
vistnok hos PA SPORET, men det er
usikkert. Jeg har ikke undersegt om
KM-Text har litreringer til Fd/Fcc i
sit program.

Da den navnte bemalinger er
i mat, sa er vognene efter samling
lakeret med halvmat lak, Humbrol
135.



Generelt om
Klein-maodellen

Desveerre er modellen af zeldre op-
rindelse, og fer den tid, hvor man
fik NEM-skakt m.v., sa derfor lider
mine modeller under dette. Ganske
vist kan hjulsaettene svinge let til
siden, noget typisk for Kleins mo-
deller, men det er jo ikke en heldig

e

Her falger en lille liste over danske hjemmesider
omhandlende dansk modeljernbane. Disse er
alle et beseg vaerd. Det er kun et lille skansomt
udvalg, sa har leserne kendskab il andre, s& er
man velkommen til at maile til os. Siderne er
opfart alfabetisk.

www.jernbaneklub.djk eller www.djk.com
Hjemmeside for Danmarks sterste og ferste
jernbaneklub. En side med masser af oplysnin-
ger omkring 1:1-jernbaner + en superside med
links til andre klubber, forlag o.s.v. Sa derfor er
den medtaget her.

www.danskmodel.dk

Torben Zieglers hjemmeside herer egentlig ikke
hjemme under narvaerende omtale, men da
den besvarer spergsmal om danske jernbane-
modeller, der er udgivet siden 2002, 4 er den
saerdeles nyttig.

Hjemmesiden er en decideret nyhedsside om
udgivelse af danske modeller (rullende mate-
riel), altsd intet om opbygning af modeljernba-
neanleaeg ellign.

www.danskmodeltog.dk

En side med nyheder, anmeldelser, artikler om
selvbyg, bemaling af modeller, tips m.v, Endvi-
dere indeholder siden et forum, hvar man kan
sparge andre |zesere til rads med hensyn til at
lase el givent problem vedr. modeljernbanen.
Siden indeholder ogsa en god oplistning af dan-
ske M|-klubber,

www.digital.tog

Hjemmeside for Peter E. Jonasen, der er kendt
for sin store viden omkring digital modeljern-
bane.

Alle typer af dekodere, deres funktioner, pro-
grammering, manualer, produkter, digital ord-
bog m.v. kan man finde pa siden.

Den er primaert for Marklin-kerere, men der fin-
des ogsa emner for 2-skinne DCC,

e

losning. Derfor skal vognene sna-
rest muligt have udskiftet koblin-
ger, hvor jeg iser er lun pad ROCOs
, der uden
besveer lader sig montere pa under-

enkeltkoblinger kat-.nr.

vognen,

Desuden er vognene alt for lette.
Man kan laegge lidt bly i vognkas-
sen, og dakke med lidt ‘skaerver’,

Nogle danske MJ-hjemme- sider

www.evpdanmark.dk

En super hjemmeside med masser af tips og
tricks, fotos o.s.v. omkring danske jernbaner,
iseer privatbanerne, Ja, faktisk kan man finde
alt mellem himmel og jord, hvad jernbaner (og
sporvagne) angar, bade i model og i 1:1.

Man kan fx nyde en hel stribe billeder med
modeller fra Amagerbanen, bide stationer og
det rullende materiel. En superlakker og inspi-
rerende hjemmeside.

www.fremo-danmark.dk

En almen hjemmeside med oplysninger om
FREMOs moduler, standarder, formal m.v. Her
far man alt at vide om opbygning af moduler,
tips, links m.v. Da FREMO kun har standarder
for to-skinne-drift (DC), er den naturligvis hen-
vendt til denne gruppe af karere

dk.fritid.jernbaner.dk

En hjemmeside med debat m.v., hvor ‘laserne’
kan indsende spargsmél omkring opbygning af
modeljernbane, problemer med det rullende
materiel, bemaling o.m.a.

Spergsmal og svar henvender sig bade til DC-
0g AC-kerere, og dermed ret universel i anven-
delse, Bernaerk, at siden ikke skal lases ind med
preefiks www. som de avrige hjemmesider.

www.HP-modeltag

God side med masser af tips al H.P. Olsen om-
kring bygning af egen modeljernbane i modu-
ler. Med masser af tips og tricks, ogsad omkring
landskabsbygning, huse (i pap) elektronik, land-
skab 0.5.v.

Meget instruktiv med masser af fotos af frem-
stillingsprocesserne m.v., og en stor hjzlp for
begyndere ud | modeljernbane-habbyen,

www, HTMJ.dk

Side af Erwill Sarensen om bygning af egen
modeljernbane med forbillede i Hong-Tallase-
]ernbane Indeholder masser af tips og tricks

== RS

men jeg har valgt at lave en gods-
indsats i tyk pap. Her pa er limet lys
gré ballast fra Hobby Trade. Balla-
sten er limet fast med hvid lim som
toppe over sliskerne,
(Red. anm: Vi har Idnt modellerne
for at kunne tage fotos af vognene).
-
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omkring bide det rullende og faste anlag, fx
omlale af driftmateriel | model, bemaling, frem-
stilling af sikringsanlaeg, digital-teknik o.5.v.
Her kan ogsa begyndere fa glede af Erwills
erfaringer, da der er mange instruktive tegnin-
ger. Er primart rettet mod DC-kerere, altsa to-
skinnedrift.

www.mj-blog.dk

En fin debatside med masser af tips og tricks
omkring det rullende materiel og faste anleg.
De fleste indleeg er skrevet af Occam, der
desvaerre kun omtaler jernbanerne i Danmark
anna 1954, hvilket jo ma siges at veere yderst
begrenset. Det er lidt @rgerligt, for han aser af
sin gode viden, men den er altsa lidt for snaever
arstalmaessigt.

www.modelbane-piger.dk

En sjov hjemmeside er modelbane-piger ved
Merete Nerum Pedersen, Siden er opbygget
som en slags net-klubblad med masser af sjove
og spejse oplysninger, tips og tricks. Her finder
man ikke sa meget omkring det rullende mate-
riel, men derimod en masse omkring landskabs-
opbyaning, huse o.5.v.

www.modeltog-voller.dk

Michael Vollers side om modeltog til 3-skin-
nedrift, altsa Marklin. Opbygning af anlag,
anmeldelse af det rullende materiel m.v. En god
hjemmeside med et personligt preeg, men er
altsd kun skrevel for AC-karerne.

www.sporskiftet.dk

En hjemmeside med debatforum, hvar medlem-
merne indsender spergsmal og svar omkring
- primaert - modeljernbaner. Kan leserne ikke
altid svare pa et bestemt spergsmal, sa henvises
ofte med links til andre kilder. En god ide!

FIHZHS R




... vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doven.

Se alle nyhederne
1 butikken

Hold sje med vores hjemmeside, hvor du kan
se alle nyhederne, og kebe ind i fred og ro.

m: & mmmwmm :rucons mmmm
- PRODUKTER TIL FREMSTILLING AF "VAND" OG OVERFLADE
STRUKTUR - FIGURER - BILER - HELJAN HUSE - MENGDER AF
~ TILBEHOR FOR LANDSKABSBYGNING - TEGNINGER TIL
TOGMATERIEL & SKIBE - KUIPPEARK - VAERKTOJ - INSTRUMEN-
TER - PLAST BYGGES/T - MODELSKIBE - rm.mnam DUKKE-
STUEAFDELING MED ET PARADIS AF TILBEHUR - PAKLEDNINGS-
S num GLANSBILLEDER - NOSTALG! TING 0G SAGER
MEB MFRE MED MERE’ 06 MEGET MEGET mm S
- =SAMT 053 S'ﬂlk!ﬂb! WE MGER OG LEIF
DER MED HVER VORT TEMPERAMENT FORSOGER Ar

Vi har alt til digital drift
Autoriseret Mirklin-forhandler
Autoriseret ESU-forhandler
Det vi ikke har, det skaffer vi

!fawe:mnnd n!rﬂm'f :
~ Velkommeni Odense Modeljernbanecenter
MODEL EHOBBY aps Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50

www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk
Abningstider:
Mandag lukket * Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lerdag 10.00-14.00

- Frederiksborggade 23 - 1360 Kobenhavn K
TIf./Fax (45)33 143010 = 3
ﬁb&nt ma ti. tﬁ.fre 11-17, Is 10-13, ONSDAG LUKKET

WWW mogel hohbx.dk
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Scandia skinnebusser

Nzermeste forhandler n oplyses pa: salg@jpk-productions.dk

Produceret af JPK Productions : - www.epokemodeller.dk
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VI BYGGER ET DIORAMA, 6. DEL:

@nsker man at vise sine godsvogne i
et naturligt miljg, sa kan et diorama
med en godsbanegérd veere sagen.
Det kan fremstilles med DSB eller
privatbane-forbillede. Et forslag til
en privatbane er vist i LOKOMOTI-
VET nr. 83, s& her ser vi lidt pa en
mindre godsbanegard i DSB-regi.

Da selv en mindre godsbane-
gard kan vaere ret stor, og vi kun
kan gengive et udsnit, s& ma vi
veelge, hvad vi vil vise som det pri-
meere. Her er fremstillet en godsba-
negard, der har leessevejen med lille
leessekran som hovedmotiv. Til
denne herer ogsa en broveegt
med tilhgrende hytte. Egentlig
skulle der agsa opstilles et |aes-
seprofil for kontrol af last pa de
abne vogne, men det er med
vilje udeladt. Desuden kan man
anlegge en opkerselsrampe
(ende- og/eller siderampe) ved
leessevejen, men det er ogsa ude-
ladt her af pladshensyn.

Man kunne ogsa veelge at lave
et diorama med pakhus med luk-
kede vogne pa sporene og vare-
lastvogne ved leesserampen, sma
containere, stykgods pa paller,
gaffeltrucks o.s.v.

Basis og spor
Som bund er anvendt en 10 mm
spanplade med dimensionerne
50x35 cm, hvilket giver plads til
fire spor med en indbyrdes afstand
fra spormidte til spormidte pa 80
mm. Det sidste spor bliver kun
et kort spor, der ender blindt
i en grusbunke; det kan fx

benyttes til opstilling af en kort tje-
nestevogn el.lign.

Egentlig er afstanden 80 mm
mellem sporene for stor; den burde
veere 55 mm, men af hensyn til pla-
cering af bygninger m.v. er dette
mal valgt.

Sporene er lagt lidt skrat i forhold
til basispladen for at gare dioramaet
‘spaendstigt’. Hvis man slavisk lagde
sporene parallelt med kanterne, sa
ville det fremtraede stift og uskant.
Sporene er fra PECO, code 75 med
treesveller.

Lige som de @vrige dioramaer
beskrevet tidligere i LOKOMOTI-
VET, sa leegges sporene lest pa,
og sammen med dem anbringes
bygninger, kraner m.v. s man no-
genlunde kan vurdere, hvordan det
endelige resultat bliver,

Laessevejen

Pa dioramaet er laessekranen
anbragt i det naermeste hjerne (af-
haenger af synsvinklen). Selve laes-
sevejen er lagt med sakaldt romer-

. Fig.1: Pladen med prove-
T s placering
af spor, kran og huse.
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Fig. 3: Granne buske og dwerse udstyr
som apparatkasse, pladsu m.v. er
monteret. Vognkassen helt til venstre blev.
0gsa ptgvemonteret, men senere fjernet.

ske chaussesten; det er plastplade
med praegede sten fra NOCH, hvor
under der lagt en tynd basis i pap
(2 mm) for at lafte vejen i niveau
med sporene. Langs med lasseve-
jens kant leegges en bentonkant,
der fremstilles ved hjeelp af 2 mm
plastprofiler.

Laessekranen er oploddet i me-
talprofiler med en urkaede som hej-

Fig. 4: Brovagten er malet,
biler og godsvogne er sat pa

dioramaet.

sevaerk, men ellers er oprindelsen af
laessekranen ukendt.

Sandballast og graes
Spor og godsplads daekkes nu med
sand, i dette tilfeelde eegte sand,
der er siet til meget smé korn. Der-
efter udjeevnes sandet med en stor
pensel, sa det kommer til at ligge
nogenlunde jaevnt pa sporene og
mellem dem.

Herefter sprayes det hele med
vand-+lidt opvaskemiddel ved hjeelp
af en blomsterforstever, og sluttelig

blandes hvid lim med lunkent vand
H

]
e

- evt. ogsa lidt opvaskemiddel - i et
glas, reres sammen og hzldes for-
sigtigt over sandlaget og sporene.
Det hele skal sa tarre op til naeste
dag, hvorefter sporene ligger helt
fast til pladen, og man kan fortsaet-
te fremstillingen.

Grees drysses pa de steder, hvor
det onskes. Husk at ‘plante’ graes op
ad bygningernes kanter, langs spor,
lzessevej, i sandfordybninger m.v.

Kolonnehus
Et kolonnehus er lagt i det fjerne
hjgrne. Det er en model af et trin-

'\"’a;“’i"u TN R & hadueie o




bret fra fa. Auhagen, der her er
malet engelskredt og benyttes som
kolonnehus.

Brovesgt med hytte

I midten anbringes et lille broveegt-
hus; her er benyttet en amerikansk
hytte af fabrikatet ‘Life Like Trains’,
der er omdannet til dansk type, bl.a.
med tagpap lagt oven pa tegltaget,
0g en brovaegtviser ragende op fra
taget. Andre hytter kan naturligvis
anvendes.

anen med TGC-vogn, der
laesset temmer. =

Foran hytten er anlagt en brovaegt.
Deekket er opbygget med 2 mm tyk
1,5 mm rillet plastcard fra Evergreen.
Uden om daekket, langs kanterne, er
lagt en 'betonkant’ ved hjelp af 1,5
mm kvadratiske plastprofiler. Stgr-
relsen pa broveegten er total 90x45
mm, d.v.s. at en toakslet E-vogn kan
sta pa den. Daekket og betonkant er
limet fast med hvid lim.

Egentlig er broveegten placeret
et forkert sted. Hos forbilledet 14
den som regel yderst pa stationens

P

AT D

ig- 5.: Naerbillede af brovegt- |
hu_set_:._mec;i___brpf\_;aeggen foran. |

leengste udtraeksspor, séledes at
man kunne kare en hel raekke vog-
ne over den, og veje dem efterhan-
den som de passerede vaegten. Pa
samme spor stod ogsa - ofte - laes-
seprofilet, sa man samtidig kunne
kontrollere leessets bredde og hgj-
de. Det er ikke medtaget her.

- fortscettes
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Bemeaerk, at dette diorama blev
fremstillet for man kunne fa et bro-
veegtshus i model fra Model-Byg. Sa
man har altsa nu muligheden for at
fa et aegte dansk hus pé anlegget.

Pladsur

Uret er fra Busch. Det er egentlig
beregnet til spor N, saledes at det
ikke virker for voldsomt. Den lille
stige er skaret bort og erstattet med
en stige i spor HO. Selve urkransen
leveres i bla, men males om i sort,
mens selve standeren i gran omma-
les i DSB-gra (Humbrol 64-gra).

Biler og figurer

Keevlebilen ved laessevejen er en for-
leengst udgaet Mercedes-model fra
Wiking. DSB-varebilen T2 med ruf

er i duebla farve (typisk epoke III)
af fabrikat APS Collection. Den er
fra fabrikkens side leveret i blg farve
og hvid ruf, men her er sidstnaevnte
ommalet i lysegra, og der er sat gult
DSB-logo pa fererhusdarene,

Figurerne er fra diverse tilbe-
herfabrikanter, ommalet i epoke
I, d.v.s. med sorte hhv, bla DSB-
uniformer.

Diverse
Pa blindsporet er toppet en sand-
bunke, hvor der foran er opstillet et
stopskilt i red. Det er udklippet fra
et skilteark fra Schreder Designstu-
die.

Ved det korte blindspor er an-
bragt en skrotkasse med diverse
skrot. Den er blot lavet af tre par

-synsmand pa ve;

stumper glat plastcard, limet sam-
men i klammefacon. Ved siden
af skrotkassen star en tende for
afbreending af affald. Den er fra
NOCH:s tilbeher af figurer m.v.

Ved leessekranen er anbragt di-
verse gods, der venter pa at blive
leesset pa godsvogne, bl.a. kasser,
kabelruller, paller o.s.v., alt sam-
men lesdele, der fas fra diverse til-
behgrfabrikanter.

Til slut anbringes lygtepeele i
@ldre stil rundt omkring langs spo-
rene. Disse er fra PIKO/VERO, og fas
sa vidt vides ikke mere, men der fas
mange andre typer fra andre fan-
rikanter.

]

fine vogne endnu |kke endt:
|handelen e
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Marklin iejrer 150 ars fodselsdag pa 80 sider
og er i det nostalgiske hjerme med mange fine
modeller, nu med MIX dekoder. Vazlg mellem
7 HO modeller i vitrine, f.eks. Belgisk MY, serie
204. Byggesat typisk banegdrd sidebanestrak-
ning ep I-V

Danske artikler: Vestsjellands lokalbane
dieselmotorvognstog
DSB Kosangas tankvogn KBH ep IV,
VOLVO entreprenarmaskiner

I Miniclub Z; Dicsellokomotiv DSB MY
1142, DB V300 diesellokomotiv.

SPOR 1: Flotte personvogne (Lo.p. 61cm]
m funktionsdekoder til styring al indvendig lys
og slutlys.

Minitrix 50 ars fodselsdag, TEE BRO3 og
Rheingold vognsast

Fra de kongelige Bayriske jernbaner Tenderlok
med 6 personvogne, "Lange Henrik” gods-
vogne, BR w160, Ludmilla, mm. mange andre
spaendende ting pd ialt148 sider.

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!

Vejlevej 349 . Bramdrupdam
DK-6000 Kolding

TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01

-.’ — ‘\ :- S ;__N
(e f Q0

viHelle og
Jan Maller Holm

Nyé modeller i 1:87

== .........;-=:: x-=_=":_' 8 Ii

Fleischmann N skala
- 40 drs jubileeum. Bestil en jubilae-
- umspk nu (inden 30.4.09) - se nyheds-

Trix HO DSB 3 forskellige fladvogne i europaeisk
standard m demﬁl]etramporl kan samles til en
komplet vindmelle, ogsa mulighed for AC hjul.

Svensk Hectorrail

brochure —

12 muligheder,
Nye startsaet med
multimus.

Fleischmann HO

BR 43 i ny kon-
struktion, 50 sider
med nyheder. For

Roco har med 70 siders nvheder et bredt
internalionall program, NYHED nr. 1 DB
Teleskop vognsast, styres digitalt med beva-
selige skydevaegge, og agte lyd. Til Danmark
kommer der 2 lukkede godsvogne, brun DSB
skydedersvogn m/ bremseplatform og en hvid
DSB kelevogn, ICE —VT DSB, kereplan Berlin—
Kebenhavn og gran DSB nr.1.

bade HO og N nu

| nye eldrev til sporskiite, med mulighed for
| tilslutning af nyudviklet sporskiftelanterne.

Til opslagstavlen:

Reserver allerede nu flg. Dato:

Hobbymesse i Valby lerdag d. 25. og sendag
26, april 2009.

“Abent hus” i Randers Remise lordag

d. 23, maj 2009 k1.10.00 -17.00

Flere nyheder pa vej, sporg i butikken — vi ses.
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Skanderborg station
1959
DSB litra N 210 under ophold pa
Skanderborg stations vestende,
1959. Togvejsignalerne tilherer et
mekanisk sikringsanleeg fra ukendt
leveringsar.

Masten til venstre er i normal
udferelse med normal placering af
signaldrev ved foden af masten.

Tn@mmm til m o

Signalet er indrettet til op- og ned-
hejsning af signallampe og -glas
(‘brille’) med héandsving ved foden
af masten.

TU-signalet til hgjre har bogstav-
viser af aeldre type for spor 3 mod
Silkeborg og Horsens. Denne sig-
nalmast er i smal udferelse og med
signaldrevet placeret hejt oppe
pa masten. Signalet er indrettet til

STRIT

elektrisk belysning, og signalglas-
sene sidder fast pa armen.

Bemaerk i gvrigt, at signalmaster-
ne er forbundet med en afstivning
som gar videre til TU-signalet for
spor 2, sandsynligvis for at styrke
den smalle mast.

Bemeerk ogsa, at tradtraek for
signaler og sporskifter ligger i kana-
ler af tree. Foto: OWL/HGC.

bygning.

Foto: KE|.

] ar fortalt

heskrevet sikﬁngsﬁnlmggene ho_é__'
, dels med plancher, dels med
ster og fotos, og her kommer

]grnbanené' 'poke IIl Kommentarerne
—er udarbe]det af H.W. Kartsson. -

Aalborg station 1963
Billedet viser et mekanisk sikringsanlaeg fra 1902, der blev
nedtaget i 1972. Kommandoposten (post Ili) pa perron 2
minder om Frederiksberg signalpost.

Tl-signalet geelder for spor 2,3 og 5 fra Narresundby.
Det blev i 1969 reduceret til to arme eftersom spor 3 blev
midlertidigt fjernet i forbindelse med den store sporom-



I nr. 94 beskrev Hans Kristen Niel-
sen bygning af Helsingerfeergen
DAN, og vilovede at bringe tegnin-
ger og fotos af feergen i dette num-
mer, 53 andre kan ga i gang med
samme projekt. =

Desvaerre kan vi ikke lave en starre
tegning end den viste, hvilket be-
svaerligger lasning af tegningens

forklarende tekster, men vi haber alli-:

gevel at leeserne far noget ud af det?
Bygger man i skala 1:87 skal alle

mal pa side 28-29 ganges (multipli--

ceres) med 2,87, altsa 287%.
Tekster “om  feerger, feergelejer

m.v. finder man i LOKOMOTIVET

nr. 48, 62 (private feerger) og 66.
- se data om DAN side 28-29

e

Feergen DAN pé

. vej mod lejet | Hel-

singar, 1963.
Foto: HBDS/

PA SPORET

Broen pa DAN
med-rednirgs-
bdde, projektor.og
baenke. Bemeerk at
bilfcergen Kronborg
(‘Treeskoen’) ses
gennem broens
dbning.

Motor-feergen DAN
i Hdsingborg, vititer
1954.

*Fota: JS/DMIK.
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Hosstaende hovedtegning |
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1:250, tegning DOSB F 4

. ' ( 5 | 3
\ Rk

P P ’L_a_--'—-}+—$_1&-+!iI—IJIé+++t§$(/L+|—




Lidt data om DAN

I ombygget tilstand, d.v.s. leveret efter
gennemgribende ombygning pa Nak-
skov Skibsveerft i 1952, blev fergen
indsat pa Helsingar-Helsingborg over-
farten.

Ved ombygningen mistede den sit
dampmaskineri, der erstattedes af to
dieselmotorer pa hver 850 HK,

Feergen blev oprindelig bygget pa  Leengde over staevne 67,74 m
Orlogsvaerftet, og leveredes til DSB i Bredde over fenderlisten 13,38 m
1921. Dybde 3,50 m
Fri hgjde pa hoveddak 4,950 m
| 1974 blev fergen udrangeret, og  Sporlengde, sterste effektive
solgt i 1974 til ophugning i Sverige. mellem for- og agterbom 65,5m
Data for DAN efter ombygningen i  Passagerantal 950
1952 var: Brutto register ton 776,6
Fart med last 11,5 knob
Je ey~
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_ ;1@? Vi har stadig sukkervogne
{;‘f litra U pa lager.
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< Lidt forskelligt fra OKT

%Wﬁ
¥ |Underlag til dine spor

7 i:“ Materialet er en let klaebrig masse. Man lzegger

..j

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk medes

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tlf. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to. 12-18,fr.12-19,1g 10-14
www.stoppel.dk

,4
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fote

massen der, hvor sporet skal vaere, og skinnerne

% ﬁ presses ned i massen, hvorpd der drysses ballast
: g;;z over. Den presses ogsé ned i massen. Fjern over-

skud af ballast, og sporlaegningen er feerdig. Nemt

i::f og hurtigt!
7+ Keb5 ESU lok-
1% dekodere programmer
0
. % rEsus2610ell
: %::f 211 og fa rabai = kr. 1195,-
iR .
- 51000,
© A ke Tilligs lange
e xﬁﬁ 950 sporskifter er
f‘* [ o
:® pa lager

-1679,-

ﬁﬁﬁ%ﬁui*ﬁﬁi*li%*ﬁﬁﬁ sleisieieiete

Laes i naeste nummer af

LOKO !

NMOTIVET a=

Vi fortszetter den gode stil om danske jernbaner
i virkelighed og model, og i nr. 96 bringer vi bl.a.
felgende emner:

- DSB litra MZ, en sammenligning mellem ROCO’s
og Hobby Trade’s modeller
- tegninger af DSB ledvogterhuse, model 1898
- Brede trinbrzet p3 Lyngby-Nzerum banen
- perronanlzeg i epoke Il
- vore damplokomotiver i model
- og naturligvis nyheder og anmeldelser o.m.a.

(forbehold for andringer)

Fé dig et abonnement nu.
Se annoncen for bestilling af bladet pa side 4
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Alle HELJANs AV- | Alle HELJANs
vogne er pa lager | E-maskiner
er pé lager

=489, 3300,-

CP-vogne 31 00
Pr. stk375 -
Masser af NMJ-
vogne pa lager
EpokeModellers Topline B3-vogne,
skinnebusser sty

Topline SJ 1960 person-
vogne, 7 varianter

OKT model import

Ove Kirk Thomsen
Brovejen 194 . 5500 Middelfart
Telefon/fax 0045 64 40 34 62
OKT@get2net.dk - http//hjem.get2net.dk

Alle udgaver er pa lager

Abningstider: Tordag fra 16.00-18.00, fredag 15.00-19.00
Forste lerdag i hver maned 10.00-14.00

OOOOOONNOGOLON000

Der tages forbehold for fejf og udsolgte varer

3

n-i;f:élg

3

w

\H
i‘w
-



MA-lyntoget gor holdt pa
Hinnerup station for at
optage rejsende. Motivet,
der er fra Skanderborg
M]-Kiub, viser lyntoget

i epoke V-udsende ca.
1978-1984 med stort
hvidt D5B-logo pa fron-
terne. Klubben dyrker iscer
epoke IV i spor HO, men
har ogsa epoke lll-materi-
el pa anleegget.

Traditionen tro har vi faet mange julehil-
sener fra leeserne, og traditionen tro vide-
rebringer vi nogle fa af dem. Vi har laet
flere end vi kan bringe i dette nummer, sa
derfor er vi tvunget til kun at vise tre. Vi
beklager, men haber alligevel, at | atter i
ar vil sende os julehilsener? Tak for alle de
tilsendte kort med gode snsker.

Her er vi en tur i Lemvig, hvor
de nyeste treekkraftenheder er i
gang med at fremfere tog, bl.a.
VLT] 27 kef-traktor med lilfe
godstreek, og MX 26 ‘Terfisken’,
der holder ved stationsbygnin-
gen med kuglebeholdervogne fra
PH@NIX. Aret er omkring 1994,
Det er Thy fernbane-Forening,
der har bygget dette flotte mo-
derne privatbanemilje.

ABs MAK-veerk nr. 1 i det kendte
bla antreek rangerer med bl.a.
IKA-kalevogne ved et industrian-
leeg, hvor vinteren sa smat har
sat ind. AB T er fra Real Model,
mens selve motivet er fra Esbjerg
Model fernbane Kiub.

" JULEHILSENER
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En tidligere 1D-vogn med skorsten,
d.v.s. at den er indrettet med en
kakkelovn. Det er Specialvogn nr.
29 med hjemsted | Varde, og som
var veerkstedsvogn for Signaltjene-
sten. Den er fotograferet [ 1956.
Foto: Clausen/DMIK.

De danske Statsbaner har
gennem tiderne haft et utal
af specialvogne. De fleste
var vogne beregnet til lager,
som vaerkstedsvogne, til mand-

skab for de enkelte afdelinger

m.v. De fleste sa ret almin-
delige ud. Efter udrangering, hvor
de overgik til specilavognsparken, @ndredes de
kun indvendigt ved at apteringen blev remmet, men de ud-
vendigt stort set ikke zendredes, bortset fra udblaending af

’\ vinduer m.v. Men specialvognsparken rummede ogsa en del

i anderledes vogne, hvilket fremgar af disse sider.

Trolje: Billedet herunder viser en
uscedvanlig udgave af en DSB-trolfe.
Nummeret er ukendt, men man har
monteret en lrappeoverbygning om-
geerdet af sejlgelender pa fererrum-
met, sd mandskab umiddelbart kan
efterse hgjtsiddende instalfationer,
muligvis lys i lygtepcele pa sporom-
rdderne? Hvem ved mere om dette
karetaj? Foto fra Aarhus ca. 1961.

foto herover:
Broveegtspravevogne: Vi er her i Slagelse,
fivor en reekke broveegtspravevogne 88
er stillet op pd parade. Forrest stdr

nr. 1, der er en ombygget tender

fra lokomotiver litra | i serien 50-58
bygget 1871 af Kitson, Leeds. Der-
neest Broveegtspravevogn nr. 3, der
pd samme mdde er tender fra et celdre
damplokomotiv litra Cs 246 leveret

af Esslingen 1876, Sidst | reekken stdr
Broveegtsvogn nr. 2, der er ex-tender fra
Esslingen-lokomotiv litra F 20-23, bygget
1863.

Disse besynderlige vogne benyttedes til
justering og afprevning af broveegte,
d.v.s. veegle pd DSBs stationer, hvor la-
sten pa dbne vogne skulle vejes.



Billedet viser sprajtetoget til bekeempelse af ukrudt i Kvaerkeby, Tankvognen er en af de tre sprajtevogne nr. 1-3 som DSB an-
1957. Den forreste vogn - Sprajtevogn nr. 1 - var indrettet med skaffede fra Scandia i 1929. De kunne rumme 25 kg ukrudts-
sprajteaggregat pd fronten. Det var en tiligere Klampenborg- middel. Se tegning af vognen | LOKOMOTIVET nr. 32, side 59.
vogn, leveret fra Scandia i 1893, der i 1929 blev ombygget | enden af toget folger en CY-personvagn, der fungerer som
pa Centralveerkstedet i Kebenhavn til det viste udseende med mandskabsvogn, og en stor Q-vogn, der benyttes som lager til
Styrerum’. Den var indrettet med maskinrum med pumpe for selve ukrudtsmidlet i pulverform, veerktaj m.v.

sprajtning med ukrudtsmidler (natriumklorat). Foto: HBDS/PA SPORET.

Lokomotivet er G 608, der blev indrettet til karsel i sprojtetoget

1949-1959,

Specialvogn 457 havde bl.a. en fortid
som redningsvogn, men blev i 1952

mandskabsvogn for specialarbejdere nr.
57 (fra 1957 nr. 457) med hjemsted pé
Centralveerkstedet Kebenhavn. Den er
her fotograferet pa feergesporet [ Helsin-
geri 1960.

Foto: P. Thomassen.

Kedelvogne var tidligere et meget al-

mindeligt syn pd DSBs stationer. Disse
vogne benytledes om vinteren til for-
opvarmning af personvogne. Den viste
vogn - nr. 402 - havde en fortid som en
EH-rejsegodsvogn, og anvendtes i mange
dar i Padborg, heit frem til begyndelsen af
1970erne. Foto: KEJ,

Tak til PC.Johansen, DSB Materiel for
diverse oplysninger

LAAINYY
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G SELV ET DANSK
ARMSIGNAL

Det tyske firma Viessmann har i
flere ar udgivet meget korrekte og
fine teknisk virkende signaler til det

tyske mj-marked. Nogle af disse kan'

uden besvaer omdannes til danske
armsignaler i epoke lil og IV.
| dette tilfelde viser vi ombyg-

ningen af et DSB-hovedsignal med

en enkelt arm. Her viser vi signalet
med gennemkarselsarm, men sam-
me grundtype kan ogsa benyttes til
at fremstille togvejsignaler.

Det anvendte Viessmann grund-
signal beerer katalog-nr. 4500, der
har meget virkelighedstro detal-
jering med langsom ’op-og-ned’-
bevaegelse, enkelt montage i et
forboret hul og fast treek tif signa-
let (armen). Signalet styres fra en
trafo pa 14-16 volt, og styres ved
hjeelp af skjult mekanik, d.v.s. ingen
skeemmende sorte spole- eller drev
kasser ved siden af sporene som
hos Marklin m.fl. Det er for gvrigt
i samme prisklasse som signaler fra
Fleischmann m.fl.

Derfeter monteres signalt,
det skal std pa anlegget. Signalet
er monteret pa en rund sokkel, der

“Ombygning
Ombygningen starter med at fierne

~ de rod/hvide plader pa forsiden af

- masten. Ger det forsigtigt! Derefter
fjernes den tyske signalarm, der kun
sidder fast pa den tap, som er dens

omdremmgspunkt ‘Man skal ikke

Klippe hele armen af, men lade et
lille stump ved tappen forblive til-
bage, sdledes at man kan lime den

nye danske signalarm oven pa.
Den nye arm limes fast med kon-

taktlim. Her er benyttet en signal-

arm fra 87-gruppen. Men den kan

“0gsa fas i laserfreeset plast fra Tikab

eller i &tset messing fra FRE}A HO-
modeltog.

Montage
hvor

er 13 mm i diameter. Med et bor

i denne starrelse laves et hul i pla-
den, hvor signalet skal sta. Husk, at
der skal veere plads under signalet

til mekanikken.

Signalet er forsynet med flere '

ledninger end normalt for et signal.

‘Det skyldes snsket om at give bru-

geren flere muligheder. Som forsy-

~ningskilde kan benyttes op til tre

trafoer, én til kerestrom (AC eller
DQ), én til styring af armens bevze-

- gelse og stuttelig én til lys isignalets:

Iamper

Kablernes brug : :
Kablerne forbindes, og bruges pa

felgende made:

- Gult kabel:  Belysning af signal-
S empeR
 Gront kabel: Signalarmens loft

(det rade kabel skal
veere stramlgst)
‘; Signalarmens sank-
ning (det grenne
kabel skal vaere
stramlast)
2 stykker er kontakt

af toggangen

for styring/start/stop -

¢ Tilslutning til trafoen

Billederne viser signalet i den tyske
originaludgave fra Viessamn og
efter fordanskning. Signalerne er
opstillet i Neestved Model Jernbane
Klub pa streekningen mellem Hang
og Skeelskar.

Tips: Pa hjemme5|den WWW,
htmj.dk v/Erwill Sgrensen kan man
finde en indgaende og god beskri-
velse af montering m.v. af dette
Viessmannsignal.

God forngjelse!




LIDT MERE OM GRIBSKOVBANENS

MOTORMATERIEL

| nr. 94 bragte vi en tekst om mo-
tormateriellet hos Gribskovbanen,
og vor medarbejder Claus har nogle
ekstra kommentarer til denne arti-
kel. Da han er opvokset i Nordsjael-
land neer ved denne bane, har han
haft lejlighed til at tage en masse
fotos, hvoraf vi har lant nogle styk-
ker.

Claus fortceller:

Forst og fremmest sa var M3-M5
rigtig gode keretajer, der trak rigtig
godt. De havde intet besveer med
at treekke tunge vogne, fx DSBs
CL-vogne. | de sidste dar blev mo-
torvognene anvendt i banens sko-
letog. | evrigt blev de ogsa benyt-
tet som rangermaskiner i Hillerad,
nar stationens Ardelt-traktor var pa
veerksted.

Med hensyn til den manglende
anskaffelse af diesellokomotiver, sa
var det ikke en ngdvendig investe-
ring, idet GDS jo havde gode og
steerke damplokomotiver, bl.a. de
store nr. 9-10 fra Tisvildebanens
abning, og mange sma gode ma-
skiner. Man havde sa rigeligt af
dem, at banen kunne udleje nogle
af dem under 2. Verdenskrig.

| @vrigt paregnede man at bruge

dampen op gennem Gribskov efter
krigen, hvilket bl.a. blev synliggjort
af, at man beholdt brandbeelterne
pa hver side af banen.

M1 brugtes i mange ar ogsa i et
lille ‘fisketog’. Der benyttedes en
lukket vogn litra HD fra DSB, hvori
man lzessede fiskekasser. M 1 og
M 2 kerte for gvrigt ogsa med ge-
nerator under krigen, hvilket bl.a.
fremgar af en Triangelfilm fra Jern-
banemuseet.

L 2 blev - som neevnt i sidste
nummer af bladet - hos GDS kaldt
for Bismarck-klumpen pa grund af
sin rede farve med hvide striber.
Det var en meget stiv maskine, og
den matte fx ikke benyttes pa spo-
ret ind til treelasten i Greested.

Vi siger tak til Claus for ordene,
og kan i gvrigt tilfgje at billedet side
43 i nr. 94 er taget i Tisvildeleje, og
ikke som nzevnt i Greested.

]
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GDS L 2 ynder hvil
pa Hillered station,
1966. foto: Claus.

GDS M 1 som scer-
tog med fiskevogn
pd sleeb. Vognen
er en DSB litra HD.
Greested 1961,
Fofo: Erik §.
Andersen.
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Alex Nielsen, Skodsborg, undrer sig
over de mange numre, der tildeles
modeller af danske person- og gods-
vogne. Han skriver:

“Hvorfor giver modelfabrikanterne
(fx HELJAN og Hobby Trade) deres mo-
delfer af Hj-vogne, HD-vogne, IA-vogne,
CP- og CM-vogne m.fl. forskellige num-
re? | gamle dage kunne vi sagtens klare
os med et enkelt nurnmer pa f.eks. Lilip-
uts HD- og IAL-vogne. Er det for at tfene
kassen? feg kan ikke se formdlet med at
give forskellige numre”.

LOKOMOTIVET: Jamen, det er na-
turligvis ogsa for at tjene penge, for
jo flere vogne, der selges, jo starre
er indtjeningen...og dermed chancer
for at udgive nye modeller. Men ud
over dette, sa er en rigtig god ide at
give modellerne forskellige numre,
ikke alene fordi modeljernbanen
mere kommer til at ligne forbilledet,
men ogsa fordi man i i dag i udstrakt

Findes forbilledet?

Fra Kristian Serensen har vi modtaget falgende mail omkring endnu en
model, der synes at volde lidt problemer, nér det geelder forbilledet. Han

skriver:

“I har | tidligere numre hjulpet flere fesere med at fortcelle om en model
har et forbillede eller ef, fx FAXE-vognen og Kommunekemi fra Liliput m.fl. Kan
| hjcelpe mig med at fortcelle, om vognen fra SF| ZB 509 255 med Albani-
meerkning har eksisteret i virkeligheden? Den blev i sin tid udgivet af De dan-

ske Vognfabrikker”,

ikke pa den vognkasse som den er fremstillet pa. Forbilledet var lidt kor-
tere, og havde fx meget spinkle akselkasser. Vognen hed oprindelig A
185, fra 1929 ZB 509 255. Vognen blev ved overtagelsen af SF| i 1949 til

DSB ZB 509 255.

Forbilledet ses bl.a. pé forsiden af PA SPORETSs skrift om SF|s godsvog-

ne, udgivet 1995.

ALBANI
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grad praktiserer kaereplanskersel pa
de danske anleeg. Nar man dyrker ke-
replanskarsel, s3 er det absolut ngd-
vendigt med individuelle numre pé
béade person- og godsvogne, siledes
at vognkortene, d.v.s. kort med gods-
vognenes litra og nummer kan folge
de enkelte vogne.

Kareplanskarsel anvendes i dag af
flere og flere klubber, ikke mindst af
klubber, der dyrker kersel pa modul-
anlaeg, og derfor er det en rigtig god
idé med samme vogntype, der har
individuelle numre.

Tips til faerge-
bygning

John Thomsen, Graested, interesserer
sig meget for danske jernbanefaer-
ger, og har kun rosende ord til overs
for teksten om bygning af fergen
DAN i nr. 94. Han tilfejer, at han har
nogle tips i forbindelse med bygning
af ferger: :

“Ndr man leegger deekket (i 't
tilfcelde af karton fra reklames
tog), og bruger enkeltstrenge 3funner

i er det sadan at LEGO-klodser lige
nejagtigl passer til bredden af sporet,
og kan holde afstanden korrekt.

Jeg forsynede osga en almindelig
fladvogn med tveerliggende og for-
skydelig lineal, hvorpa der var feestet
en tuschpen. Ved blot at kere frem
og tilbage over det forud malede
vogndak, fik jeg de nydeligste plan-
ker.

Hvis en feerge skal kunne anlgbe
og afga fra et leje med ‘svaj’, kan
den anbringes pa et par - fx spor 0
- bogier, som lgber pa en trekant af
skinner under vandet. Den bageste
bogie tvinges sa ud i et afvigende
sporskifte ved afgang, og via det nae-
ste sporskifte i trekanten, tilbage ‘pa
sporet’ igen. Saledes kan man ‘svaje’
feergen’.

LOKOMOTIVET: VI siger tak til
John for tipsene, og harer gerne fra
leesere med andre tips og tricks, ikke
alene til feergebygning, men ogsa
med hensyn til det svrige, der findes
pa en modeljernbane

Oversigt over
LOKOMOTIVETs
indhold

Laeserne sperger ofte til en indholds-
fortegnelse over de bragte tekster i
LOKOMOTIVET, fx Carl Poul Brager,
Esbjerg, der skriver:

“leg vil bare lige sparge, om det ikke
snart var pa tide med en opdatering af
oversigten med alt indholdet | samtlige
blade? Det er efterhdnden en treels op-
gave at finde noget, man skal bruge
ved at blade samtlige numre igennem
{i veerste fald).

Samtidigt ville det nok veere en god
idé, at lave en sddan oversigt sammen
med drets sidste nummer ligesom det
nu hedengange ‘Signalposten’ gjorde”.

LOKOMOTIVET: Ja, vi er godt klar
over problemet, Den sidste samlede
ovesigt omfattede numrene 1-66, sa
der er et stykke vej derfra og op til de
snart 100 blade, der er udkommet.

Vi teenker meget over sagen, idet
det foruden et tidsmaessigt spargsmal



AmMmoni ak- Skjoldet var malet i rahvid med or- 009 og 504 011 (1960). Alle blev .

det AMMONIAK i mellembla farve. bygget af Scandia, Randers. = MOTIVET
Vogn Dimensioner m.v. fremgar af teg- Tegning HO/Arkiv FK. Foto: Scan- i o b
ningen. dia/IMJK og H.B.D.S.
Private vogne interesserer mange Senere fik selskabet leveret endnu it

af vore laesere, bl.a. Poul Skovgaard  tre vogne til transport af ammoniak-
Sgrensen, Charlottenlund, der skri-  vand, nemlig 504 014 (1949) og 504
ver:

“leg har engang set et foto af en
vogn med en hveelvet overbygning,
vistnok fra Dansk Ammoniakfabrik.
Det ma veere en tankvogn med over-
bygning af tree. Hvad var det for en
vogn, og var der flere af dem?”

LOKOMOTIVET: Der blev leveret
to vogne 504 012-013 af denne type
i 1946, begge bygget af Scandia fil

i ; 1 |
Dansk Ammoniakfabrik, Nyborg. T
Det ene billede viser 504 012 ved
leveringen, det andet 504 013 i 'let

FTET

afkleedt tilstand’, Nyborg 1961. Be- H680 T700—7 ?ggg
klzedningens formal (treeskjold) var at 8030

beskytte beholderen mod for kraftig
solopvarmning. Skjoldet demonte-
redes permanent omkring 1964, og
i stedet fik vognene en overliggende h:
kappe i metal.

Vognene anvendtes til transport
af ammoniakvand, der iszer foregik
mellem Nyborg og kemiske fabrik-
ker i Sydsjeelland (Vordingborg). Be- ':l: Jl:lj
holderne kunne rumme 18 000 liter. [=—n
Ammoniakken blev pafyldt via en
dome i den ene ende af beholderen,
mens t@mning skete ved hjeelp af ha-
ner i gavlen.

0gsa er en wskonomisk overvejelse, :
men maske vi kunne lave en samlet p 3530
oversigt i ‘25 ars jubileeumsgave’ til |
lzeserne naeste ar....og sa ellers bringe
oversigt over tekster i arets efterfal-
gende numre som Carl Brager fore-
slar? Hvad siger laeserne til at betale e
lidt ekstra for 25. argang, hvis man
med nr. 100 far en samlet oversigt
over nr. 1-100? Lad os hare?

-
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Seettet fra ODSHER-
REDS [ERNBANE
pd vej gennem det
“ danske sommer-
_ landskab.

 Fronterne pa skin-

nebusserne er me-

get detaljerede med

induesvisker

* og sidespe for
uden bagagebeerer.

I/S JKP PRODUCTIONS/EPOKEMODELLER

SKINNEBUSSER

Scandia serie Il fra

OHJ, AHB, SVJ og HEBS

(Odsherreds fernbane, Aalborg-Hval-
psund Jernbane, Skive Vestsalling
fernbane og Horsens-Bryrup-Silke-
borg)

I 1951 blev de ferste skinnebusser
af serie Il leveret til 23 danske pri-
vatbaner. Disse adskilte sig fra serie
| - der leveredes fra 1948 - ved at,
have bredere dgre, en anden hasld-
ning pa fronterne, og var bredere
over vognkassen - og sa havde de
ikke bagagebeerere pa taget.

Serie ll-vognene kom i tre ho-
vedvarianter som benaevntes 2Mt,
2Mtk og 2M, hvor de enkelte bog-
staver stod for 2 = serie Il, M = mo-
torvogn, t= toilet og k= kedel.

Indbyrdes var forskellene pa mo-
torvognene dels toilettets placering,
antallet af vinduer med sprosser, og
de karakteristiske indfyringsabnin-
ger i siden pa vogne med kedel.

Bivognene af serie [l udgjorde
en langt mere broget skare, og de
leveredes bl.a. som 2PLt (P = passa-
gervogn, L = lang), 2PL, altsa uden
toilet, 2PLrt, hvor r beted med rej-
segodsrum.

Generelt om modellerne

Nu er type Il vognene kommet som
model i et samarbejde mellem |KP
Productions og EpokeModeller. Det
er farste gang vi ser en industrimo-
del af en dansk Scandia skinnebus,
og dermed er et stort snske hos
mange mj-ere opfyldt. Nu kan vi
omsider eftergere en dansk privat-

bane i model, hvor vi hidtil iseer har
manglet skinnebusserne.

| alt kan man levere skinnebus-
ser fra fire baneforvaltninger, nem-
lig OHJ, AHB, HBS og SV|, dels som
solovogen dels som szt med bi-
vogn litra Sp. Alle udgaver fas som
DC analog, DCC, DCC med lyd,
AC digital og AC digital med lyd.
Modellerne er af typerne 2Mt og
2Mtk.

Modellerne er stebt i farvet rod
plast, hvilket ogsa geelder front-
bagagebarerne. Taget er malet i
selvgra, og ogsa den gverste del
af vognkassen p& OHJ-vognene er
malet i sglv.

Seettene leveres i designmaessig
flot og kraftig emballage, beskyttet
af foret skumgummi, saledes at de
ikke udseettes for stad og rystelser.
Sammen med busserne folger et
lille fint instruktionsark.

Detaljer og bemaling
Man har gjort sit forarbejde godt,
idet alle detaljer passer pa de re-
spektive modeller, hvilket geelder
lige fra frontbagagebeerere, hand-
bgijler, sidespejle, vinduesviskere,
horn, tagdetaljer o.s.v. o.s.v. Hju-
lene er i den rigtige diameter og ser
godt ud.

Det er ikke muligt at se helt ret



igennem motorvognen, idet man
kan ane motoren, der ligger i bun-
den, men helt aerligt, sa skeemmer
det ikke modellen.

Modellerne er forsynet med sma
A-koblinger, men i saettene er des-
uden vedlagt diverse andre kob-
lingstyper, bl.a. attrapper af Schar-
fenbergkoblinger.

Bemaling og patryk er bare i
top, udfert i de korrekte vognkas-
sefarver, der svarer til de aktuelle
baneforvaltninger, For OHJs udgave
leveres denne i den tidlige tofarve
selv og red, og har naturligvis Ods-
herreds vaben trykt pa vognsiden
sammen med det fulde navn ODS-
HERREDS JERNBANE.

Pa HBS-udgaven i fin mellemrad
er vingehjulet ligeledes flot patrykt
i de respektive farver. Farven pa
AHBs skinnebus er fint ramt i den
let markerade nuance kaldet cerise
foncé.

De tekniske patryk nederst pa
vognkasserne er i meget lille skrift-
starrelse, men stadig klar og laesbar
under lup pa alle udgaver. SUPER-
FLOT!

Driften

Motoren er en fempolet centerpla-
ceret motor fra Mashima. Desveerre
lider nogle modellerne af nogle
kerselsproblemer. Selv om to af
hjulene pa motorbogien har heef-
teringe, sa kan motorvognen have
besveer med at treekke bivognen,
og selv pa max. hastighed (kare-
trin) gar det ret langsomt. Nar der
forefindes en lidt starre stigning,
gar modellen naesten i sta. Seael-
tes stremoptag er OK, idet lyd og
lys hele tiden er i funktion, s& den
manglende driftuvillighed ma skyl-

des en fejl ved transmissionen, hvil-
ket EpokeModeller bekreefter: Der
har veeret problemer med nogle
af gearkasserne, og man ombytter
gerne defekte vogne.
Tilsyneladende er karslen ogsa
afthaeng af, hvilket digitalsystem,
man anvender, idet nogle af syste-
merne giver bedre drift end andre.
De neevnte szt blev afprevet med
digitalsystemerne Powerhouse Pro
NCE, Lenz og Roco Multimouse.
Lenz digital giver langsommere kor-
sel end Roco Multimouse, og sam-
me langsomme hastighed fas ved

Powerhouse Pro. Forklaring pa disse
forskelle kendes ikke, men muligvis
pa grund af, at disse digitalsyste-
mer afgiver forskellige spaeendinger?
Hvad er laesernes erfaringer?

Man skal ogsé indstille sig pa at
bakse lidt med koblingerne, idet
disse kan haenge lidt lavt, sa de ste-
der mod sveller eller andet, der lidt
rager op i sporet, fx vejovergange.
Men de vedlagte koblinger er ud-
formet som todelte tapkoblinger,
der kan justeres let i hgjden, s& kob-
lingen kan ga fri af ujaevnheder.

Der er som neevnt ogsa vedlagt
diverse koblingstyper, og der naev-
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Motor{)r_’;ghen AHB
SM 8 pd godsplad-
sen.

Indmaden i skinne-
bussen med center-
placeret motor og
-'ﬁajttm‘ér i denene
ende. Den granne
plade er printpla-
den. i

Bivognen OHJ Sp
226 efter OH) SM
16.
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OHJ SM 16 med det

fine pdtryk af OH|s
herredsmcerke, hvid
stjerne i blat skjold.

nes i den medfelgende vejledning
ogsa, at man kan benytte andre
koblingstyper.

Lyden er i top, ogsa selv om den
er lidt hgj, men den kan man deem-

pe via CV-registret. Det er en aegte
Scania Vabis lyd med tilhgrende
start, nedbremsning, horn o.s.v.
Ogsa lyset - kun med et let blaligt
skaer - fungerer godt, og holdes

konstant uden blinken ellign. En
meget fin model - dog som allerede
nzevnt - med nogle smaskavanker
ang. drift. Her taler vi kun om test
af keretgjer til DCC med lyd.

Til slut: Vi har hert nogle kritiske
rester om, at modellen har et plasti-
cagtigt look pa grund af den plast-
farvede vognkasse, men det synes
vi nu ikke er sa slemt.

Nu venter vi blot pa at se resulta-
tet af Hobby Trades og HELJANs mo-
deller af de danske skinnebusser,

Undervognene er
detaljerede sa godt, de nu
kan veere, og hjulene har
den korrekte starrelse.

Besag vor =
hjemmeside og

se nyheder
eller fa ideer til
egne projekter

www.dfmodeltog.dR/df. modeltog@mail.dk,




1 Genudsendelse af trevognlyntoget

HELJAN udsendte i januar en revi-
deret model af MS-lyntoget. Men
spergsmalet er kort og godt, om
det er forbedret i forhold til det
gamle seet? Det kan diskuteres, for
det leveres fortsat med overdel i
klar plast med to gange efterlake-
ring i red, saledes at gennemskin-
neligheden forsvinder. Detaljerne
er de samme som hidtil.

Det nye er bl.a. seettene drives
af en enkelt lavtliggende motor
med svinghjul, der er anbragt i den
ene ende af midtervognen litra AA.
Motoren traekker via kardan bogien
pa forvognen litra MS. Mens kar-
danakslen pa de tidligere seet var
fremstillet i plast, sa er den nu pro-
duceret i metal, hvilket sikrer starre
stabilitet og brudstyrke. Treekbogi-
en har et seet heefteringe monteret
pa et enkelt hjulseet.

Motoren - type QX-RK-N60W -
er sa lille, at den naesten kan ligge
under vinduernes synshgjde. Des-
vaerre er motoren indkapslet i en

DSB litra MS-AA-MS

primitiv lyddeempning i form af
skumgummi, der er tapet omkring
motoren. Kan det vaere sundt for
motoren (varmeafgivelse)? Endvi-
dere kan noget af dette arrange-
ment ses gennem vinduerne.

For at hindre lys i at skinne gen-
nem plasten er vognene indven-
digt patrykt med ekstra kraftig sort
farve.

Egentlig skulle szttet have nye
detaljerede bogier, men det er ikke
tilfeeldet. Og der er desveerre nogle
fejl og mangler, fx mangler seettet
harmonikaer, og den store front-
lygte er blot et hul i fronten med
en paere lagl bag ved dette, altsa er
peeren ikke monteret i lygtehuset.
Mystisk?

Saettet til digital drift er ud-
styret med et digitalprint, og har
naturligvis NEM-stik for dekoder.
Forbindelsen mellem sattene sker
ved stik-koblinger, der uheldigvis
er vanskelige at skille ad igen.

Litreringerne er desveerre i en

i
|
i
i
temmelig svag leeselig udgave, og I
numre og litra er mere grenlige
end gule. Kronen er dog helt OK. I
Og sa kommer overraskelsen.
Selv om motor, gearkasse og kar- I
dan m.v. er primitivt opbygget, sa
kerer saettet ganske fint bade gen- I
nem kurver ned til 42 cm, ligesom
det ubesveeret gar gennem spor- I
skifter.
Seellel leveres med felgende I
numre (DC-udgaver): I
g
i
H
:
o

1004 33 01: MS401-AA431-MS402
med gul stribe, epoke
llb/c fra 1956
MS403-AA432-MS404
epoke Illa {(1941-
1956)
M5405-AA433-MS406
med qul stribe, epoke
lb/c fra 1956

1004 33 11:

1004 33 21:

NYHED 2009

"Undervandsbad’”’

DSB litra TH

En nyhed i ar 2009 bliver en model
af DSBs ballastvogn litra TH, ogsa
kaldet ‘undervandsbaden’.

Modellen leveres med overdel i
metal, dog bliver den ene ende og
platformen fremstillet i plastik, da
nogle af detaljerne ellers ville blive
svaere at frembringe,

Siderne pa metaldelen bliver
stebt meget tyndt, d.v.s. i 0,6 mm
tykkelse, hvor fx O-vognen til sam-
menligning er i 0,8 mm. Det giver

vognen det spinkle udseende, mens
metaloverdelen sarger for, at vog-
nen far en veegt pa 50 gram. Der-
ved kommer den til at ligge godt i
sporet.

Modellen bliver udstyret med
kortkoblingskinematik efter NEM,
og alle handbgjler sammen med
pufferhoveder bliver stgbt i metal.
Pa billederne er vognen monteret
med standardhjul, men modellen
vil blive leveret med de typiske sto-

hebby trade

re pladehjul med den saedvanlige
0,8 mm hgje flange.

Modellen vil passe godt til et
‘grustraek’ med D-maskinen og en
CU-vogn som togferervogn.

Modellen kemmer bade i to seet
med tre vogne i hver, og som fire
enkeltgodsvogne. Numre m.v. for-
teeller vi mere om, nar modellen er
i handelen.

= LOKO
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@verst den oprin-
delige A-vogn med
tynd gul stribe,
Neden under ses
den nye mere kor-
rekte A-vogn.

az

UIC- persnnvoglm

Ogsa mj-ere, der dyrker epoke IV er
blevet tilgodeset med udsendelse af
nye UIC-personvogne. Det er séle-
des genoptryk af DSB litra A, B og
Bk, der lzenge har veeret udsolgt.

Der er sket en lille forbedring
med A-vognen, idet den gule stribe
er blevet kraftigere, hvilket er mere
korrekt end pa den farste udgave,
hvor den gule stribe var alt for spin-
kel.

Ogsa den rgde vognkassefarve
er lidt anderledes, idet den er ble-
vet en anelse markere, hvilket ogsa
er korrekt. Til gengeeld er det hvide
DSB-logo blevet mere magert, dog
ikke sa det har afgerende betyd-
ning.

Der er ligeledes udsendt en vin-
rad A-vogn til epake lllc, som ogsa
har faet den rigtige brede gule
stribe.

B-vognen er den samme som
hidtil, blot med nyt nummer, og
der er her ogsa udsendt en rad til
epoke IV og vinrgd til epoke lI.

Pa samme made har HELJAN
udsendt en kiosk-vogn litra Bk til
epoke IVb, idet den er forsynet med

den 18 december 20

Desvaerre har aret 2008 budt pa
mj-hobbyen; idet en af vore
Perron 4 i Skarping er

ber Sammen med fir
forretninger ophart,

Vejle. Ogsé Blokpost 4 i Slagelse er lukket,

Det var trist ikke alene for os - der har mange kroner
til gode - men iszer det danske m]—marked mnstede

en vigtig forretnmgskaede

hvide cateringstriber. | det tilsvaren-

de Intercityseet med en A-vogn, to
stk. litra B og en Bk er sidstneevnte
uden hvide cateringstriber.

I alt har HELJAN udgivet falgen-
de DSB UIC-vogne:

Kat-nr. 9910

Seet med UIC-vogne, alle i vinrad til
epoke |lI

A 105, B 2055, B 2010 og B 2305

Kat.-nr. 92911
Seet med UIC-vogne, alle i red til
epoke IV

A 50 86 18-83 012-1, B 50 86 20-
83 090-3, B 50 86 20.83 131-5 og
Bk 50 86 85-83 018-6

Vien tiden og akonomlen var desvaerre ikke gun*
stig for firmaets grund{aegger, 0g man opgay derfor :
at drive virkso _ heden videre fra den nzevnte dato.

Om wrksomhedens lokaler overtages af en anden
m orhandler,_eller om de saelges ti! helt andre fur- :




Nogle af de mest almindelige per-
sonvogne hos DSB gennem tiderne
har veeret vogne af 21 m typen -
helt ngjagtigt 21 720 mm. Denne
gruppe af vogne bestod af flere for-
skellige typer, men fealles for dem
alle var - foruden laengden - ogsa at
de lgb pa 3 m stalbogier af Pennsyl-
vaniatypen, havde trin og indgang
i enderne og - for de fleste vedkom-
mende - staltag med sikker.

Den mest velkendte var typen
af litra CC, og dens s@stre litra CB
(sidstnaevnte havde ikke sikkertag)
og CD. Hertil kom en reekke vogne,
der var indrettet med 1. og 2 klasse
litra AV og en serie kun ferende 1.
klasse litra AC.

Mens modellerne af litra CC og
CD for laengst er udgivet af HELJAN,
sa er en af varianterne litra AV farst
kommet i december 2008. Ogsa
en ny litra CC og CD er der blevet
plads til, men i dette tilfzelde ma vi
indtil videre samle opmaerksomhe-
den omkring AV-modellerne, der er
udgivet i ikke mindre end fem for-
skellige udgaver.

Med de nye vogne er det nu
muligt at oprangere naesten helt
korrekte epoke |lll-tog, der kan
fremfgres med en E-maskine eller
en vinred MY. Ogsa med hensyn
til sorte lyntog med MO far man
nu mulighed for at oprangere disse
sma, men vigtige tog.

Vi skal her ikke komme naermere
ind pa forbilledet. Her henvises i

stedet til artiklen i LOKOMOTIVET
nr. 91 side 26.

HELJANs AV-vogne er rene per-
ler. Der er udgivet fire vogne med
gul 1. klasse stribe, d.v.s. vogne
i lakering og paskrifter geeldende
fra 1956, mens den femte vogn er
med flotte qule stafferinger fra far
1956. Disse star simpelthen flotte
og skarpe. Ogsa med hensyn til

- fortscettes nceste side

De fem vogne - og de to litra CC og CD - omfatter falgende:

_ Bemaerkninger og udseende i ar

d gule stafferinger/RIC-market
1950ca 1986,
d gul =s._'t:_ri'b": RIC-
ra 1956-1966, internation,

d qui stribe/til brug i tog

meerket, soviarvet tag,

ned MO-vogne.

For de enkelte modellers vedkommende kan vi tilfeje nogle forslag til forbedringer:

AV 289 og 292

Begge vogne havde kun bogier med dobbelt fiederbundt ligesom pa litra CC. Der-
for kan man ombytte bogierne fra CC 1199 (eller andre CC-vogne), idet naevnte
CC havde tredobbelt fjederbundt. Eller man kan gemme bogierne med tredobbelt
flederbundt til andre typer - dem var der en del af.

AV 245 og 302
Styreledningsstikdaserne, der er vedlagt, kan monteres. Et pillearbejde!

AV 331
Elvarmekabler kan monteres | gavlene. Delene er desvaerre ikke vedlagt, men minder
om typerne pa DSB litra A, B, Bn m.fl. Se foto i LOKOMOTIVET nr. 91 side 29.

For alle modeller geelder, at toiletventilerne bar males i samme farve som taget,
d.v.s. mark gra eller salvgra. At de ikke er malet skyldes vist en fejl fra producenten
i Kina. Endvidere kan de indslaede harmonikaer ombyttes med udslaede fx fra CP-
vognene.
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RIC-maerkning er der forskel, sale-
des at man ogsa far vogne til inter-
nationale tog.

Madellerne er smukt detaljerede
med handbgjler ved derene, kom-
plet undervogn, fine puffere o.s.v.
Mens harmonikaerne pa litra CC er

Litra CP var en af de ferste mo-
deller af personvogne, der blev
produceret af HELJAN, og den
har i lang tid veeret en mangel-
vare. Men nu er der kommet to
nye modeller, hvoraf den ene er
i den traditionelle vinrade farve,
mens den anden simpelthen er et
fint smykke, da den er patrykt den
nostalgiske gule staffering, der vil
vaekke dejlige minder hos den l-
dre generation.

Mens den vinrgde CP nok er
kendt af alle, sa er den nye vogn
med stafferinger en helt 'nyt’
produkt, og det farste gang no-
gensinde, at vi far en model med
stafferinger. Det er bare SUPER!
Grundmodellen af litra CP er den
samme som de fgrste modeller af

foldet ud, sa er de pa AV-vognene
slaet ind.

Patrykkene er i top, og den gule
stribe over 1. klasse-delen er korrekt
i tykkelse. Lakeringen i vinrgd er at-
ter i top i silkemat lakering. Den
ene af modellerne - AV 331 - leveres

DSEB litra CP

vogntypen, der blev udgivet i ar
2000 (se LOKOMOTIVET nr. 59).

CP-modellen med stafferinger
har faet nr. 2883, og bade litre-
ring og stafferinger er i hgj kva-
litet. Stafferingerne star skarpt,
og litreringen har faet en svag
skygge, hvilket ser bedre ud end
de oprindelige patryk, der virkede
dublerende.

Indtil nu har man teknisk ikke
kunnet trykke stafferinger i hgj
kvalitet, men der er undervejs hel-
digvis opfundet metoder, sa dette
nu kan lade sig gare. Herligt!

Forbilledet 2883 blev ombyg-
get i 1944 fra CMK 2453, hvor
den fik de gule stafferinger. DSB
opharte med at benytte staffe-
ringer omkring 1951, og derfor

med sglvfarvet tag, mens de gvrige
har det markegra taglook.

Vognenes drift er i top, og kerer
lige s& godt som sestervognene li-
tra CC og CD.

er det korrekt med modellens
revisionsdato, der er angivet som
A 11/5 1949. Nu skal man ikke
fortvivle, hvis man kerer DSB i
midten af 1950’erne, for mange
vogne fortsatte med at kere i de
oprindelige udseende indtif de at-
ter indgik til revision. Forbilledet
blev udrangeret i 1966.
CP-vognen uden stafferinger
har faet nr. 3221, der blev om-
bygget 1950 fra BP 391. Den
sene ombygning betgd, at den
ikke fik stafferinger. Forbilledet
blev udrangeret i 1960’erne.



DF Modeltog

Komb. post og rejsegodsvogn - DSB litra DC

I 1950 leverede Scandia ti stk.
komb. post- og rejsegodsvogne
litra DC, der skulle aflase i de
aldrende vogne af litra D), der
var bygget i tree, og nzesten var
indrettet magen til. Vognene,
der fik numrene 5139-5148,
havde stalvognkasse, og leb pa 3
m svejste bogier af Pensylvania-
typen. Malene var som person-
vogne af litra CC, nemlig 21 720
mm malt over pufferne.

Nu er det muligt at fa sat den-
ne type af vogne i drift pa& mo-
deljernbanen, idet DF-Modeltog
kan tilbyde denne i model, skala
1:87.

Modellen er ‘handarbejde’,
hvilket man slet ikke kan se, idet

Til epoke IV- og V-kerere har HEL-
JAN ogsa udgivet en raekke model-
ler af DSBs styrevogne litra ABns og
ADns-e, der kan bruges sammen
den nye serie af neertrafikvogne litra
Bn-o og Bn.

Alle leveredes i bade det rede og
bla liberi.

Mens Bn-vognene formmaessigt
er uzndrede, men blot forsynet
med nye farver og numre, sa er
styrevognene helt omarbejdet, sa
de passer til forbilledet, d.v.s. at det
lille vindue under styrerumkuplen
er fiernet, derene er a&ndret og nye
flugtlejdere er monteret pa venstre
side af styrerumkuplen m.v.

De rade styrevogne er forsynet

den virker som veerende frem-
stillet af en industrifabrikant.
DC-modellen er opbygget pa en
HELJAN CC-undervogn, hvorfor
kere- og koblingsegenskaberne
er som pa denne. Vognkassen
er fremstillet i resinplast, og er
komplet detaljeret med hand-
baijler i metal, brevkasse, tagvin-
duer, skorstensrar 0.5.v.

Den er lakeret i halvmat i den
kendte vinrgde farve, og har flot-
te paskrifter, der ikke lader noget
tilbage at gnske. Det er bare en
leekker model at bruge i et tog
fra epoke Il sammen med HEL-
JANs CC- og AV-vogne. Her skal i
pvrigt tilfgjes at forbilledet kerte
til et godt stykke ind i 1980’erne,

med cykellogo, og har hvide mar-
keringer omkring derhandtag, hvil-
ket svarer til sen epoke IV og tidlig
epoke V.

De bla vogne, der fik denne far-

*
nEl
e 541

og derfor ogsa kan bruges som
epoke 1V-vogn, dog kreeves an-
dre paskrifter, idet typen fra
1969 kom til at hedde DPh. Bil-
ledet viser DC 5141, hvor man
i avrigt kan lese vognens revi-
sonsdato 12/3-53 pé vangen.

DF-modeltog udvider hele
tiden sortimentet med rullende
materiel fra DSB og privatba-
nerne, bade det moderne og det
lidt zeldre.

Lees mere pa www.dfmodel-
tog.dk.

Naertrafikvogne litra
ADns-e og Bn/Bn-o

ve (egentlig bla selvkleebende folie)
i midten af artiet, er selvfglgelig for-
synet med de karakteristiske grenne

striber ved dgrene.
Serien omfatter felgende vogne:
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Der er ogsa blevet plads til abne
godsvogne af PB-typen, denne
gang i fire udgaver. Serien om-
fatter en vogn til epoke il (PB
10 376), en Elo til epoke llic/Via
(Elo 20 86 511 0 603-0), en tje-
nestegodsvogn til epoke IV (745
0 105-4) og en vogn til privatba-
nen L til epoke IV (PB 202).

| princippet er modellerne ma-
gen til de fgrst udgivne; de har
blot fdet nye numre og péskrifter
(se LOKOMOTIVET nr. 87).

PB 10 376 leveres med fine
pufferpatryk, og har - helt kor-
rekt - faet svenske akselkasser.

Vognen litra Elo tilharer epoke
llic, og har de korrekte paskrifter i
Fette Engschrift til denne epoke.

Udgaven af tjenestegodsvog-
nen er fundet i LOKOMOTIVET
nr. 87, side 42, hvor man altsa
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TOGSTEKNO

Aben hgjsidet
godsvogn
DSB litra PU 9915

Lige pludselig dukkede en ny dansk
godsvogn op pa markedet i novem-

kan tjekke modellens korrekthed
med forbilledet.

Modellen er helt korrekt med
rullelejer, handbremse, farve og
patryk, hvilket ogsa geelder det
hgjtsiddende hvide DSB-logo.
Man kan skimte et halvmat pa-
tryk under litreringerne for at in-
dikere, at vognen er omnumme-
reret m.v., hvilket er en sjov ide.

Abne gods-
vogne litra
PB/Elo

Vognen L] PB 202 er holdt i
den kendte let radorange kuler,
Vognen blev | sin tid overladt
L] som erstatning for en skadet
vogne. Hos L] ommalede man
ikke alle vogne i den rede privat-
bane farve. Desveerre er denne
model allerede udgivet af DWA
Hobby i ar 2006
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m. fl.

ber maned 2008. Det var en mode!
baseret pa Marklin vare-nr. 94 332,
og udgivet i samarbejde med flere
af vore kendte mj-forhandlere.
Forbilledet er den kortakslede li-
tra PU, der i 1939 blev indkebt af
DSB hos privatbanerne. | alt anskaf-

® %o 0@ 0O®06 0000000969200 000090

fede man sig 45 litra PU og 15 litra
PUR.

Modellen er lakeret i den merke
DSB brune, der blev anvendt pa
etatens stalvogne. Patrykkene er ri-
melige, ogsa pa vangerne, men her
skal man huske, at modellen er let
sortpatineret, saledes at trykket ikke
virker helt sa skarpt.

Vognene leveres med fin kulind-
sats.

Mens det for Marklin er normalt
at forkorte modellerne, sa disse kan
kere gennem mindre kurver, sa er
denne model dimensioneret helt
korrekt, ogsa med hensyn til aksel-
afstand.

Modellen lider dog af nogle fejl,
bl.a. er puffere forkerte, de skal vaere
lukkede kurvpuffer. Trin mangler
under derene, og det samme gal-
der handbremse.



DWA Hobby - To spgjse vogne fra FF} ..

Opfindsomheden kender - heldigvis
- ingen greenser. To nye Q-vogne
har set dagens lys fra DWA Hobby.
De er baseret pa Hobby Trades Q-
vogne fra samme baneforvaltning,
d.v.s. fra FFJ.

De nye vogne har faet numrene
Q 376 og QF 318, der leveres med
bremseplatform hhv. handbremse.

Vognene er blevet omlitreret i
stil med forbillederne, d.v.s. at den
gamle litrering er malet over med
sort, og nyt paskrifter er pasat i
hvid.

FF] Q 376 optraeder nu som vogn
kun til lokale transporter, hvilket jo
ogsa er lidt anderledes end de al-
mindelige vogne, der matte kere

pa DSBs spor. Denne vogn havde
i svrigt en fortid som DSB-vogn,
men blev givet FF] som erstatning
for beskadiget vogn.

Den anden vogn QF 318 virkede
i sine sidste ar som veerkstedsvogn
hos FF|, og fik derfor sendret pa-
skrifterne.

| sin efterhanden lange serie af luk-

kede godsvogne baseret pa HD/

IA-modulet, har HELJAN i januar

udsendt fire nye godsvogne. Disse

fire vogne omfatter folgende:

4258 DSB litra Gkms 20 86 139 9
138-8 (brunmalet)

4262 DSB litra Ckms 20 86 139 9
613-0 (bla FAF)

4273 DSB litra ZF 500 073 (hvid-
malet fiskevogn fra DAG)

4274 DSB litra 1AL 19 530 (hvid-
malet zeggevogn)

De fleste vogne benytter sam-
me grundmodel som de tidligere
udgivne, men man har ogsa taget
haje for de sma, men vasentlige
detaljer, der indbyrdes adskilte

Fire nye lukkede godsvogne

vognenes udseende. HELJAN har
altsa valgt at fremstille nye forme
til de “afvigende’ typer,

Saledes er FAF-vognen uden
den hejtsiddende bremseplatform,
baseret pa en vognkasse litra IAL
med fire jalousier. Vognen er i den
korrekte bla farve med stort hvidt
FAF-logo, og herer hjemme i epo-
ke IV. Det er i @vrigt HELJANs vogn
nummer to fra FAF.

Den brunmalede Gkms til
epoke IV har hejtsiddende ranger-
skruebremse og vognkassemodul
med fire jalousier som litra IA. Ty-
pen var nemlig en hvid vogn, der i
midten af 1960’erne blev ommalet
i brun. Patryk er fremstillet korrekt i

Gkms 20 86 139 9 138-8

4273
Dansk Andels @rredeksport
ZF 500073

4274
IAL 19530

det benyttede skriftsnit DIN 1451,
der indfgrtes fra 1966.

P& samme made er ZF-fiske-
vognen 500 073 (pa emballagen
star fejlagtigt 550 079) fra Dansk
Andels @rredeksport baseret pa
en |A-vognkasse uden bremseplat-
form og med jalousier i gavlene.
Desvaerre mangler lemme for sli-
skerne stadig, men patrykkene er
bare helt i top, korrekt i starrelse
og snit. Ogsa trekantlogoet DAG
pé deren er trykt i en flot red/bla
kvalitet.

Aggevognen litra IAL 19 530 er
ogsa korrekt med bremseplatform
og fire jalousier, og meget andet
er der ikke at sige om den.

En smuk detalje ved de hvide
vogne er hjernemaerkerne og de
sorte felter for underretningstavler
i gavlene.

Detaljerne er som sadvanlig i
top med filigran bremseplatform,
tynde handbgjler, fine bremseom-
stillere pa undervognen m.v. Tag-
farvene er forskellige for de enkelte
vogne. FLOT!

Bemeerk, da der er lale om nye
forme for nogle vognes vedkom-
mende, sd kan derene pa disse
ikke - som pa litra HD - skydes frem
og tilbage, hvilket bl.a. gaelder ZF-
vognen 500 073 og FAF-vognene.
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Stort udvalg i
dansk
modeljernbane

Landskabsmaterialer
¥ fra NOCH og HEKI

oL ik
LGB have-

Scalatrix
racerbaner

Baggangen
set fra
- Marklin
Stort udvalg

i byggesaet

Viessmann S iy So e s N
signalerog A Jernbanelitteratur, DVD og
antikvariat

| Baggangenmed ~ Brugttog. £
NOCH, HERPA Kystbanen kaber enkelte dele og hele samlinger
og BUSCH af bedre brugt. Byt til nyt og fa op til 80%.
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