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af tidsskriftet LOKOMOTIVET, beger m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt. overskud skal ifelge vedtagterne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
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og redigere i modtagne artikler og indlzeg.
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Abonnement incl. forsendelse og porto:
Danmark kr, 440,- incl. porto og forsendelse.
Fas ved at indbetale belsbet p& vor girokonto
eller man kan skrive/maile efter girokort pa
lokomotivet@lokomotivet.dk

Udlandet — herunder Sverige og Norge -
kr. 550,- incl. porto og forsendelse. Fas ved
at indbetale belebet pa dansk check, der sen-
des til vor adresse TpT, co/Torben Andersen,
Odensevej 124, 2. tv,, 4700 Neestved eller pi
vor girokonto, der er naavnt overfor,




TID

Velkommen til det sidste nummer
af LOKOMOTIVETs 23. argang. Det
har veeret rigtig dejligt, at mange
- nye savel som gamle abonnen-
ter - har stgttet om omkring vore
udgivelser, saledes at vi har kunnet
@ge vort oplag. Ogsa pa forhand-
lersiden er vi vokset, idet flere har
bestilt flere blade og bgger end hid-
til. Ogsa nye annoncgrer er dukket
op, og det luner jo alt sammen.

Nu er vi som allerede nzaevnt naet
til afslutningen af 23. argang, og
tager fra februar 2009 fat pa den
24. argang, hvor der igen bringes
emner af alskens slags, se annoncen
herunder.

Vil man atter veere med i toget,
sa kan man indsende det ilagte gi-
rokort inden 15. januar.

Men vi har desveerre ogsa en lidt
kedelig meddelelse, der ligesom

finanskrisen mindsker gleeden ved
udviklingen. Og det er, at prisen for
bladet frem over desveerre stiger til
440,- kr. for fire numre, altsa for én
argang.

Hvorfor sa meget? Jo, arsagen er,
at vi i gjeblikket betaler vi omkring.
50.000,- pr. ar for at fa bladet bragt
ud med PostDanmark. Og dette
belgb stiger desvarre fra 1. januar
2009.

Desuden koster avrig pakning/
kuvertering og distribution ca.
20.000,- kr. om aret. Samtidig har
man varslet en forggelse af trykpri-
sen, hvilket tilsammen ger, at vi me-
get beklageligt ma seette prisen pa
bladet op. Alternativet ville vaere at
mindske antallet af sider til 40. Det
ville give billigere porto og mindre
omkostninger til tryk. Men det sy-
nes vi er en skidt lesning. Vi hédber,

at leeserne forstar os? For husk: Vi er
stadig det eneste medie, der leverer
artikler kun om de danske jernbaner
i virkelighed og model, tegninger af
det rullende og faste materiel - og
meget andet godt.

Til sidst vil vi gerne beklage en
fejl i sidste nummer, der opstod
pa grund af hastveerk, nemlig ind-
holdsfortegnelsen. Her fik vi efter
deadline nyheden om Hobby Tra-
des S-maskine, netop da bladet var
feerdigombrudt, og s& udsked vi i
teksten om sikringsanlzeg...men
glemte at rette dette i indholdsfor-
tegnelsen. Sorry! Vi bringer teksten
pa et senere tidspunkt.

Og sa gnskes | alle en rigtig god
jul. Ma julemanden vaere med jer
med gode gaver til modeljernba-
nen.

...Sa er det tid til at forny abonnement pa

Vi gar nu i gang med 24. argang nr. 95-98. Farste
nummer udkommer ultimo februar/primo marts
2009.

Indholdet vil som saedvanlig veere en blanding af
tekster omkring de danske jernbaner i virkelighed og
model. Vi kan fx neevne folgende emner:

* MZ fra hobby trade og Roco - en
sammenligningstest

= dbne vogne i virkelighed og model

s trinbreet pa Lyngby-Neerum-Banen

* remiser til DSB rangertraktorer i virkelighed og
model, selvbyg og industri

s tankvogne fra Arhus Oliefabrik og Hede Nielsen

* DSB ledvogterhuse, model 1898 (med tegninger)

* inspirerende sporplaner

* dioramabygning, bl.a. en lille DSB
godsbanegard

* lceserne bygger

* MAK-veerker hos privatbanerne

* DSBs Ardelttraktorer

* oprangeringer af persontog i model
(epoke 1V)

* tegninger af modelegnede stationsbygninger

= byg selv en IVM mcelkevogn (epoke I1/11l)

* lav selv godslaster i model

... 0g meget, meget mere

LOKO —
MOTIVET ==

... og selvfglgelig bringer vi i hvert nummer anmel-
delser af de danske nyheder foruden lasernes kom-
mentarer under den populare rubrik SPORSKIFTET.

Fa dig et abonnement nu! Indbetal det ilagte giro-
kort (kun ilagt til abonnenter) inden den 15. januar
2009, og vaer sikker pa at fa bladet, hver gang det
udkommer. Prisen for de fire numre bliver 440,- kr.
incl. forsendelse.

Bladene udkommer saledes:

Nr. 95 = 48 sider, marts 2209

Nr. 96 = 48 sider, maj 2009

Nr. 97 = 48/56 sider, september 2009
Nr. 98 = 56 sider, december 2009

Pd gensyn!




DAMP FRA HELJAN

LITRA E - NU ER DE HER!
« 45411 LITRA E 978 DC

- 45412 LITRA E 978 AC
- 45421 LITRA E 980 DC NEL - DRI
- 45422 LITRA E 980 AC 3-2 OO.
. TILLEG FORAC

SJ LITRA F - NU ER DE HER!
« 45311 LITRAF 1202 DC

« 45312 LITRA F 1202 AC
- 45321 LITRA F 1207 DC VEJL. PRIS

. 45322 LITRA F 1207 AC 3.200:-

TILL/EG FOR AC
KA. 300.- 4

Modellerne er leveringsklar i butikkerne

Der tages forbehold for udsolgte varer, prisstigninger og trykfejl.
Keb vores produkier direkie hos vores forhandlere eller hos:

HELJAN A/S - REBSLAGERVEJ 6 - 5471 SONDERSQ@
TELEPHONE +456 64 89 11 88 - HELIAN@HELJAN.DK

WWW.HELJAN.DK




DSB litra

g

_fﬂhé’%#e-g

o

Fo

~ Lukket godsvogn

il
- 124 fra DB | Keben-

 hawn, 1956. Fotor
Clausen/DMJK.

£ 984 med

B Af Flemming Kjeer

Her i Danmark gar en del af os me-
get op i, at det er dansk forbillede,
vi skaber vores anleeg efter. Vi laver
dansk landskab, danske stationer,
danske modeller og det er jo meget
godt alt sammen. Hvis det skal veere
et rigtig realistisk anleeg, er det pa-
radoksalt nok nedvendigt at tilfgre
en ikke ringe maengde udenlandske
godsvogne. Nu skulle man sé tro at
det er en nem sag at anskaffe sig
korrekte udenlandske vogne, ikke
mindst tyske! men sadan er virke-
ligheden ikke helt og slet ikke nar
det gzlder epoke Ill, eksempelvis
kan det undre en, at der kun tre
fabrikanter (Liliput siden starten
af 60’erne, Klein fra ca. midten af
90’erne, og endelig Roco fra 2003)
der har fundet det ulejligheden
veerd at lave en model af den me-
get talrige (over 28.000 stk.) gods-
vogn i Tyskland, Grs 30 “Oppeln”,
den var for de tyske jernbaner hvad
HD-vognen var for de danske, sa ret
beset burde alle fabrikanterne have
deres egen udgave.

Et andet “underligt” problem er,
at de fleste maerker har flere vogn-
typer, der var typiske for epoke Il
De er bare lavet med paskrifter til
enten epoke Il eller IV. Endelig er
der mange kompromiser med hen-
syn til undervogne, detaljer m.m.

Det er selvfglgelig noget man kan
gere noget ved, men her galder
det de vogne, der er korrekte, alt
med made selvfalgelig.

Denne artikel vil forsgge at be-
lyse hvilke udenlandske vogne, der
har kert i Danmark, i epoke Il (ca.
1945-ca. 1964). Nu skal man ikke
tro at samtlige typer vil blive omtalt,
dertil er min viden og mit fotoarkiv
for lille. De typer jeg har kendskab
til vil blive naevnt. Endelig er det en
betingelse at typen fas i model fra
en af fabrikanterne. De enkelte mo-
deller vil blive kommenteret med
hensyn til korrekthed og udseende.
Jeg vil selvfalgelig prave at veere s
objektiv som overhovedet muligt.

Godsvogne

Da godsvogne meget tidligt i jern-
banehistorien havde stort behov
for at gennemkgre flere lande, op-
rettedes i arene efter 1, Verdenskrig
RIV-forbundet (Regolamento Inter-
nazionale Veicoli). Dette forbund
havde regulativer og forordninger
for udveksling af godsvogne over
landegraenserne. Fer den tid var der
mange omladninger af godset, og
det tog tid, da de vogne, der skulle
kore i andre lande, skulle godken-
des af de enkelte lande / jernba-
neforvaltninger, hvilket var meget
resurse kreevende. RIV forbundet
indferte en "T” meerkning af de
vogne der blev brugt i international




godstrafik, fra 1.januar 1948. blev
“T” maerket eendret til et "RIVY-
meerke. T- eller RIV-maerket garan-
terede at vognenes konstruktion
var inden for det internationale
fritrumsprofil. Hos DSB blev T maer-
ket udskiftet, nar vognene kom til
revision. Der ma have veeret nogle
smuttere i starten, for ferst den 1.
januar 1955 blev det meddelt, at
alle bergrte vogne havde faet RIV-
mezerket, da revisionsfristerne oprin-
delig var 3-arige og senere 4-arige.
Noget tilsvarende har helt sikkert
gjort sig geeldende i de gvrige med-
lemslande, s& vi kan altsa sagtens
have T- meerkede og RIV-maeerkede
vogne side om side pa vort anleeg.
Generelt kan man sige at alt, hvad
der var T-, senere RIV-maerket mat-
te kere i Danmark, uanset hvilket
land de matte stamme fra. Man bar
vaere opmeerksom pa, at DSB havde
saerlige aftaler med sine naboer, sa
det var ikke usaedvanligt at vogne,
der ikke var T- eller RIV-maerket op-
tradte i Danmark.

| arene 1954-55 var de sterste
transporter til/fra Tyskland med
487.000 tons indfarsel og 211.000
tons udfarsel. P& 2. pladsen 13 Sve-
rige/Norge med ca. 500.000 tons
ind/udfersel. Jeg ved ikke, hvor-
dan ind/udfersel tonsmaessigt var
fordelt. Italien 1a som nr. 3. med
22.000 tons i indfersel og 57.000
tons i udfersel. Frankrig var nr. 4
med 15.000 tons ind og 20.000
tons ud, Schweiz og @strig la pa
5. og 6. Pladsen, de gvrige @st- og
vest-europaeiske ligger her efter
med Grakenland, Polen

som udgangspunkt er det vognens
oprindelige navn fra det land den
stammer fra, der anvendes.

LUKKEDE GODSVOGNE

G Hannover, Stettin, G 02

G 02 var forleber for G10 vognen,
den var i epoke lIl. pa vej ud af bil-
ledet. Den blev bygget i ca. 50.000
eksemplarer, kun 4000 af den fik
DB navnet G 02. De fleste af vogne
blev fra midten af 50’erne overfart
til beredskabsparken, dvs. de stod i
reserve og kun brugtes under spids-
belastninger (hos DB). Det vil sige
at G 02 ikke er den vogntype der
ber findes i det starste antal, snare-
re tveertimod. Vaer opmeerksom pa
at G 02 vognen meget ligner den
nyere G 10, sa meget at de tit bliver
forvekslet!

Piko har i mange &r, som de
eneste, haft en model G 02 vog-
nen. Der er lavet utallige udgaver
af den bl.a. en DSB le-vogn. Efter
"murens” fald er modellen blevet
moderniseret kraftigt, saledes at
den i dag fremstar i en ganske god
standard, visse smadetaljer, sasom
handgreb o. lign. afslerer dog, at
den har en del ar pa bagen, men alt
i alt en ganske fin model, og sa er
den rimelig korrekt.

Piko

54012. G 03 fra DR (DDR). Ep. Il
54013. G 02 DR Brit.-US Zone. Ep.
llla.

95516. SNCB 3317419. Ep. Il
54045. G 05 DR. (DDR) Ep. Il

og Rumanien i bunden,
alle tre med ubetydelige
maengder. Alt dette neaev-
nes fordi det giver os et
fingerpeg om, hvilke lan-
de der bgr veere talrigest
repraesenteret pa anlaeg-

get.

Den allermest almin-
delige vogntype var - i epoke lll - en
lukket godsvogn, hvide til levneds-
midler og “brune” til alt det andet.
Til det omfangsrige eller beskidte
gods anvendtes abne godsvogne
og til det helt store brugte man
specialvogne, sidstnaevnte ma dog
betragtes som enkeltstaende tilfael-
de, og blev ofte befordret alene.

Sa langt sa godt. Det er nu pa
tide at se lidt pa "udvalget”. Jeg
behandler en type ad gangen, og

G Kassel, Miinchen,

Karlsruhe, G 10

G 10 vognen blev bygget fra 1910
til 1927 i ikke mindre end 121.770
eksemplarer den var den mest byg-
gede lukkede godsvogn og den
naestmest byggede godsvogn over-
hovedet, i Tyskland. Kun overgaet af
Om vognen (verbandtsbauart) Hvis
vi skal falge min sammenligning fra
far op, sa er G 10 vognen for tysker-
ne, hvad Q vognen var for os.

G 10 vognen fas fra flere fabri-
kanter i mere eller mindre heldig
udgave.

Roco har to udgaver, den farste
er ret "antikveret”, helt fra starten
og temmelig forkert, den kan sta-
dig fas i diverse udgaver, det bed-
ste jeg kan sige, er at den er billig.
Den anden udgave kom for nogle
ar siden, det er en meget flot mo-
del, med fine og rigtige detaljer.
Af en eller anden uforklarlig arsag,
har man faet lavet vognkassen ca.
1,5 mm. for hej, det kan altsa ses.
Jeg gad vide om ikke der har veeret
rede grer i @strig, da man opda-
gede fejlen!

Roco

46820. G 10. DB. Ep. IIl.
47278. G 10. DB. Ep. Il
46823. G. C")B_B. Ep. IlI.

Fleischmann har ligeledes en G 10
pa programmet, en nydelig vogn,
der dog lider lidt under at skydede-
rene kan abnes, det giver lidt klod-
sede fgringsskinner.

Fleischmann.

5352. G 10. DB. Ep. Il
5363. G. DR. (DDR) Ep. IIl.
5367. G. DR. (DDR) Ep. IIl.

|

Marklin har et par Ganske fine ud-
gaver af G 10 vognen.

Marklin
4878. G 10. DB. Ep. lll.
4879. G. DR (DDR). Ep. Il

Gr Kassel, Gr 20

Gr 20 var populaert sagt en udvidet
G 10 vogn, en lille smule mere af
det hele og sé et “tende” tag. Den
blev bygget fra 1927 i 8000 eksem-
plarer, ikke noget imponerende tal
i forhold til G 10 vognen. Den tek-
niske udvikling gik meget hurtigt i
slutningen af 20’erne og starten af
30’erne og Gr 20 var faktisk forzel-
det, allerede da den kom frem. Gr
20 havde bl.a. hgijst tilladte hastig-
hed pa 65 km/t, dens aflgser Ghs



i ' 30, der kom 9 ar senere, matte kare
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80 / 100 km/t.

Fer i tiden havde Marklin, Trix
og Fleischmann en model af Gr 20,
Kun Marklin har i de senere ar haft
en model af Gr 20, modellen har
veeret pa markedet i en del ar, men
er stadig rimelig med. Fleischmann
har i 2003 taget en ny model af
Gr. 20 pa programmet. Roco har
for gud ved hvilken gang, taget sin
gamle model af Gr 20. frem, og
givet den epoke Il paskrifter, man
bar vaere opmeerksom pa at under-
vognen er noget forkert, hvorimod
vognkassen er ret rimelig.

Marklin

48751. Gr 20. DB. Ep. Il
48753. Gr 20. DB. Ep. Il
4883. G 04. DR (DDR). Ep. III.

Fleischmann
5331. Gr 20. 152 346. DB. Ep. IIL

E 985 med godstog
mellem Eiby o
Nr. Aaby, 1968,
- Foruden alvogn fra
Carlsberg og en
dansk :togférérvogn--
. litra CP medtager.
godstoget en raekke
udenlandske vogne.
~ Foto: HGC.

Roco
47524. Gr 20.152 012. DB. Ep. lII.

Ghs Oppeln, Gmhs 30

Chs Oppeln var som naevnt Gr 20
afleser og der var virkelig tale om
nye konstruktioner, bl.a. brugte
man nu svejseteknik til at samle
vognens metaldele, far nittede
man delene sammen, hvilket gav
tunge konstruktioner. Man var for
alvor begyndet at interessere sig for
hgjere hastigheder, derfor fik den
stor akselafstand, 6000 mm. Det-

te nedvendiggjorde sé afstivning
af undervognen med et kraftigt
straekband af hensyn til baereevnen.
Bremseanleegget var et moderne
"Hildebrandt-Knorr” P & G brem-
seanleeg. Gr 20 havde et “Kunze-
Knorr” godstog bremseanleeg.

Liliput har siden midten af
60érne haft en model af Gms 30,
den dag i dag er det stadig den
samme model, dog med en del
opgraderinger af iseer vognkassen.
Selv om det er en flot model, kan
den dog ikke lgbe fra sin alder, bl.a.
er den 1,5 mm. for kort og det er
lidt sveert at gere noget ved, des-
veerre har man valgt at lade den
ene der sta lidt aben og den ene
leesselem helt aben, det er ligeledes
sveert at gere noget ved. Der har
veeret utallige udgaver af vognen
og noget burde der veere at finde i
brugt afdelingen.

Liliput.
L225301. Gmrhs 30. DB. Ep. IIl.
L225308. Gmrhs 30. NS. Ep. lIL.

Klein har i nogle &r haft en seer-
deles flot og meget korrekt model
af Gms 30. Man kan roligt sige at
Klein i 90erne satte nye standarder
for godsvognes udseende og detal-
jering. Det var rart, at der endelig
dukkede en producent op der tog
godsvognene rigtig alvorligt.

Klein
3113. Gmrhs 30. 226 431. DB. Ep.
1.

3111. Gmds 140 585, OBB. Ep. III.
3118. KKus 25 583. CFL. Ep. 11
3119. CSD. Ep. llI.

Endelig har Roco langt om lenge,
taget modellen pa programmet fra
2003.

Roco
47521. Gmhs 30 226 395. DB. Ep.
1.

Glhs Dresden, Ghs Oppeln,
Ghs 31

De lange "Oppeln” var de forste
seriefremstillede G vogne, hvor vog-
nens metaldele, alle er samlet med
svejseteknik. Yognene blev bygget
mellem 1934 og 1937 i "selle”
1663 eksemplarer. Pa grund af de-
res leesseflade 24,2 kvm. fik de type-
navnet Dresden, men da greensen i
1937 blev fastsat til 26 kvm. blev de
omdsgbt til Ghs Oppeln, hvilket rent
optisk, passer langt bedre.

Klein har, som de eneste, en mo-
del af Ghs 31 i sit program, det er
(selvfalgelig) en meget flot og kor-
rekt model.

Klein
3004. Grhs 31. 155 049,

DB. Ep. IIl.

Den gstrigske udgave
| (3001) har formodentlig
| aldrig kert i Danmark, da
| vogntypen var reserveret
til transport af “Einspuri-
ger fahrzeuge” (det ma




da veere cykler?) i @strig. Man kan
sa undre sig lidt over at vognene
var RIV-maerkede.

Gmhs Bremen, Gmhs 35
Gmhs 35 er opstaet pa grund af
mangel pa snart sagt alt under 2.
Verdenskrig. Populeert sagt er den
en krydsning mellem en Oppeln
og en Glrhs Dresden, fratrukket alt
overflgdigt, og lidt der ikke var det!
I 1943 til 1945 byggedes der 7200
“skrabede” vogne og efter krigen,
1948 til 1950, blev der bygget
yderlig 6190 forsteerkede vogne.
Bade Sachsen modelle og Roco
har en Gmhs 35 pa programmet,
Roco’s vogn er af farste serie (1943
til 1945) og Sachsen’s af anden
serie (1948 til 1950) hvilket er fint
nok, for os.

Roco
46970. Gmhs 35. 232 295 DB. Ep.
I,

46969. DR. Gmhs Bremen. 32 410
Brit.-US-Zone. Ep. llla.
47346. 290749. B. (SNCB/NMBS)

Sachsen.
76086. Gmhs 35, 246 875. DB. Ep.
(.

Gm/Gms Bremen, Gm/Gms 39
| Tyskland herskede der efter krigen
en voldsom vognmangel, sa en af
maderne til afhjeelpning af proble-
met var anskaffelse af vogne lavet
efter tyske specifikationer, men
bygget i udlandet. Gm/Gms 39 var
en udenlandsk Gmhs 35. Dens data
og egenskaber svarede i store treek
til Gmhs 35.

Gm/Cms 39 blev bygget i 2330
eksemplarer fra 1949. Sammen
med Gmbhs 35 var de i 1951 starste
parten af de lukkede EUROP vogne
fra Tyskland.

Kun Roco har en Gm 39 pa pro-
grammet den herer til deres billig
serie og har veeret i programmet
siden Roco kom frem, egentlig
burde jeg ikke navne den her, for
mens vognkassen er rimelig, sa er
undervagnen helt forkert, og jeg

har jo postuleret, at det kun er de
(rimeligt) rigtige modeller, jeg vil
omtale her, men ingen regler uden
udtagelser.

Roco
46042. Gm 39. DB. Ep. IIl.

Gm(m)s 44
Gms 44 er fremkommet ved en af
de utallige ombygninger DB udfer-
te i 50érne, denne gang fra krigs-
skadede Pwghs 44 og Gmhs 35. De
blev bygget 1959 til 1960 i ca. 200
eksemplarer.

Roco’s model er meget tro mod
forbilledet, desvaerre mangler un-
dervognen streekbandene.

Roco.
46843. Gmms 44. 270 035. DB. Ep.
.

Gmbhs 53
Gmhs 53 var den ferste lukkede
godsvogn, efter UIC standard, der
blev bygget i Tyskland. Vogne byg-
get fra 1953 til 1955, fik breeddebe-
kleedning (og kom til at ligne vores
G vogn til forveksling) fra 1955 og
frem fik vognene kunststof beklaed-
te krydsfinerplader. Vognene blev
bygget i alt 3529 eksemplarer.
Fleischmann har en ganske paen
og korrekt model af Gmhs 53, bade
med braedde og planke beklaed-
ning.

Roco har en fin og korrekt model
af Gmms 60. (ombygningsvogn)

Roco
46836. Gmms 60. 159 712. DB. Ep.
M.

G Hannover (pl), G 90
Efter anden verdenskrig blev alle
lukkede godsvogne af polsk oprin-
delse tildelt et 90 nummer, denne
vogn er en polsk udgave af Gr 20
og ligner sit ophav ganske godt.
Pike har som de eneste en Gr 90
i programmet

Piko
54046. G 90. 177 506. DB. Ep. III.

Gl Dresden, Gl 11
Type navnet Dresden fik lukkede
godsvogne med en bundflade pa
over 24 gm., det blev senere hae-
vet til 26 gm. Feelles for alle vogne
af denne type er at de havde heit
buet tag (tendetag) Vogne med
sterre bundflade end 26 gm., men
med fladt tag blev indordnet under
type navnet Stettin, senere Gl 07.
De sidste Gl 07 blev udfaset i mid-
ten af 50érne.

Fleischmann laver en fin model
af Gl 11.

Fleischmann

5304. Gl 11. 192 059. DB. Ep. Il
Vognen er forsynet med nogle store
paskrifter for Zuban Zigaretten, og

de skal nok fiernes, far den
kan anvendes pa et dansk
anleeg.

5729. Gl 12-03-26. DR
(DDR) Ep. IIl.

En ting som jeg nok burde
have gjort opmaerksom pa,

Fleischmann.

5310. Gmhs 53. 250 311. DB. Ep.
1.

5314, Gmhs 53. 251 612. DB. Ep.
1,

Gmm(eh)s 60

Denne vogntype var den rigeste
variant gruppe inden for den mo-
derne G vogn, arsagen hertil skal
findes i at den bestod af bade ny-
bygninger og ombygninger, man
havde stadig cirka 20.000. G 10
vogne i 1959, en stor del af denne
vogntype er lavet af genbrugsdele
fra G 10 vognene.

er de mange tyske vogn ty-
per, der var i stort set alle de gvrige
europaeiske jernbane forvaltninger
efter 2. Verdenskrig, maske nok er
korrekte i tysk udgave, men man-
ge vogne blev zndret i starre eller
mindre grad. Nogle lande byggede
selv, eller fik vogne bygget i egen
udgave i Tyskland. Sa man ma veere
forberedt pa at eksempelvis en Gms
30 model fra Holland eller @strig
ikke nedvendigvis er lige sa korrekt
som den tyske. Det er desvaerre me-
get sjeeldent at fabrikanterne “hu-
sker” at aendre formene.
Som noget nyt har jeg efterfal-
gende valgt at skrive arstal efter

!LDKD
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- Aben hajsidet gods-

vogn type Ommir
" 330 DB fotogra-
 feret ukendt sted i
. 1958. Bemeerk, at
- vognen er EUROP-
e

epoke-angivelserne, tallene i () an-
giver farste byggear og sidste ar i
drift. @vrige arstal angiver vognens
driftsperiode, i det udseende mo-
dellen leveres i. Det er selvfelgelig
generelle angivelser, geeldende for
vogntypen og ikke for det speci-
fikke vogn nummer. Det skulle gare
det lidt nemmere nar der skal vael-
ges vogne til vores anlaeg.

Gls Dresden, Gis 33, Glms 38
Den nyeste udgave af Dresden
vogntypen, hvis man ser pa de av-
rige lukkede godsvogne, der blev
udviklet 30’erne, er det meget ty-
deligt at tyskerne gjorde sig store
anstrengelser for at standardisere
deres vognpark og at det lykkedes
i vid udstreekning. Glms 38 blev sat
i drift i 1937 og sidste ar i regular
drift var 1972,

Roco laver en meget fin og kor-
rekt model af Glmhs 38.

Roco

46742. Gimhs 38, 200 082. DB. Ep.
11951-1964. (1972)

46654. Glr. DR. 58_10_10. P Ep. Il
1945-1964.

Glt Dresden (0), GIt 19

Clt 19 er en gruppe for vogne fra
@strig, der blev i Vest Tyskland efter
2. Verdenskrig, disse vogne var de
starste i “Dresden” gruppen, de var
ogsa blandt de farste der reg ud,
hvilket skete i 1967.

Lima har lavet en del godsvogne
i model, Glt 19 er heldigvis fra den
gode ende.

Lima

303224. Glt 19. 195 229. DB. Ep.
l1'1951-1964.

303225, Dresden. Britt.-US Zone.
DR. Ep. 111 1945 - Ca. 1952.
303194. Glt 19. P “Miele” DB. Ep.
I1l. Jeg faler mig ikke helt overbevist
om denne private vogn har veeret i
Danmark, der forskes i sagen, det
samme geelder desvaerre for naeste
model.

303265. 564 244 P,
Dose” DB. Ep. Il
303252, Glt. 221 501. OBB. Ep. lll
1945-1964.

"Zichner

Gltrhs Dresden,

Gltrhs 34, Gltmrhs 46

Gltmrhs 46 var en Glms 38, der
havde faet gavidere, men ellers er
identiske.

Ogsa denne vogn har Roco pé
pragrammet i den seedvanlige fine
kvalitet. For tiden fas vognen ikke
i epoke lll-udgave fra DB, men det
kommer vel?

Roco

46649. Gltrhs. DR. 13_80_26. Ep.
1 (1937) 1945-1964. (1977)
47513. 200 457. B (SNCB/NMBS)
Ep. 11l 1945-1964.

Gim(e)hs 50

Denne vogn var den fgrste nyudvik-
ling hos DB (1953), i den fer krigen,
sakaldte Dresden klasse, bygget ef-
ter UIC normer i ikke mindre end 12
000 eksemplarer, en lille del af vog-
nene havde braddebekleedning,
nemlig de ferst byggede, mens
langt den overvejende del havde
(krydsfiner) pladebeklaedning.

| & 2002 havde Roco Glmhs 50
som form nyhed og pa foto ser den
meget fin ud, jeg har desveerre ikke
set den pa nzert hold endnu. Mar-
klin har ogsa en model af Gimhs 50
pa programmet, den er dog mindre
vellykket, bl.a. er den for bred og
som en felge deraf er taget forkert
i formen. Endelig har ogsa Klein en
model af Gimhs 50 vognen endda i
mange varianter.

Roco
47260. Glmhs 50. 201 519. DB. Ep.
111 1953-1964

Marklin
46275. Glmehs 50. 201 267. DB.
Ep. lll 1953-1964

Klein

Braeddebeklaedning

3011. Gimhs 50. 201 237. DB. Ep.
l11'1953-1964

3021. Gimhs 50. 201 547. DB. Ep.
lI'1953-1964

Pladebeklzedning

3014. Glmhs 50. 212 794. DB. Ep.
Il 1954- 964

3024. Glmhs 50. 202 826. DB. Ep.
Il 1954-1964

Gimm(eh)s 61.
Endnu et resultat af genbrug fra
gamle Gl og Glt vogne og nye del:
Denne er en af de senere fra 1961.
Meget andet kan jeg ikke om vogn-
typen.

| model er det Roco, der har
vogntypen i programmet i den
seedvanlige gode kvalitet,

Roco
46742. Glmms 61.189 117, DB. Ep
1 1961- 1964.

Gbmhs 51
| 1953 byggede DB 100 sakaldte
“Fahrbootwagen”, det var vogne
tilpasset det engelske fritrumsprofil,
der var (er) noget smallere end i det
evrige Europa og jo, disse vogne
fandt somme tider vej til danne-
vang.

- fortscettes side 12
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| Liliput's program finder vi
en ganske fin model af oven-
navnte vogntype:

Liliput
1231001. Gbmhs 51. 212
082. DB. Ep. 1Il.1953-1964.

GGths Bromberg. GGths

43

| 1942 byggede DR fire forskellige
storrumsbogie vogne som forsggs-
vogne. | 1944 begyndte seriepro-
duktionen af den deraf udviklede
GGths Bromberg. Indtil slutningen
af krigen blev det til beskedne 77
stk. Hos DB var Bromberg linjen en
blindgyde. Hos DR (DDR) blev der
bygget flere af typen, og der fandt
ogsa en egentlig videreudvikling
sted,

For ar tilbage havde Roco en ret
fin model af GGths 43. Desveerre
har den ikke vaeret i programmet i
en del ar, Piko har i mange &r haft
en Bromberg madel i programmet,
men den afviger en del fra den op-
rindelige GGths, nok fordi den viser
vogne bygget efter 1945 i DDR.

Piko.
54050. GGrhs 15. DR. Ep. lll 1945-
1964
54051, GGrhts 15. DR. Ep. Il 1945-
1964
54052. GGrhs 15. DR. Ep. Il 1945-
1964
54055. GGts 15. DR. Ep. Ill 1945-
1964
54056. GGrhs 15. DR. Ep. Il 1945-
1964

Kmmks Diisseldorf, Kmmks 51
| 1949 blev de forste forsegsvogne
med skydetag. | 1951 blev den
farste serielevering bygget som
Kmmks Diisseldorf.

Klein har haft vognen i program-
met i en del ar. Roco lancerede den
i 2003.

Klein

3269. Kmmks Diisseldorf. 229. DR
Britt.-US-Zone. Ep. llla 1951- 957
Uden bremseplatform.

3253. @BB. Ep. lll 1951-1964
3254, Kmmks 51. DB. Ep. Il 1951-
964

3266. SNCF. Ep. Il 1951-1964

Roco
47700. Kmmks 51. 360 250. DB.
Ep. Il 1951-1964

Kmmfks 52
I 1955/56 anskaffede DB 600
Kmmfks 52 vogne, hvor de eneste
forskelle var gaviderene, og at de
var uden bremseplatform.

Ogsa denne variant er at finde i
Klein sortimentet.

Klein

3263. @BB. Ep. 11l 1956-1964
3264. Kmmfks 52. 365 056. DB.
Ep. Il 1955-1964

Kmmgks 58

Da man farst havde faet lavet vog-
ne med skydetag, ja, sa var skrid-
tet ikke sa langt til at lave en vogn,
hvor vognens sider er dare, der
kunne skydes til siden, og det er
netop hvad denne vogn var udsty-
ret med. Den var stort set magen til
vores HS-vogne, ganske som vores
vogne var som de tyske vogne af
farste serie med hvaelvede sider, og
fra 1962 med flade sider med sik-
ker.

Endnu en gang skal vi have fat i
Klein for at fa modellen.

landsk herkomst har gennemtrevlet
lille dannevang pa kryds og tveers,
iseer tyske vogne har i stort antal
veaeret her i 507erne. Svenske, nor-
ske og italienske vogne var ogsa
hyppige geester.

P& modelomradet er det Klein,
der har gjort sig mest bemeerket,
ikke mindst fordi der er lavet en del
Danske versioner, og tyske M&D
har lavet en del ganske skenne be-
malings- og paskrift- varianter,

Gkhs Berlin. Tnf(rhs) Berlin,
Tnf(rhs) 32

Til transport af ‘Havfisk’ (‘Seefi-
sche’) anskaffede Tyskerne fra 1936
cirka 1250 kelevogne af ovennaevn-
te type i to serier. 1. serie havde
alle handbremse; fra 1941 anskaf-
fedes resten af vognene. DB over-
tog knap 1000 vogne efter krigen,
de zldste af dem blev allerede fra
1949 ombygget, vognkassen blev
afstivet med profiliern. Mange af
vognene med handbremse fik fjer-
net bremsehuset, og i visse tilfeelde
hele handbremsen. | slutningen af
50erne fik nogle af vognene ny
beklaednin, bestdende af vandrette
planker placeret uden pa profilerne,
saledes at vognsider og gavle frem-
stod glatte. Endelig blev 57 vogne
i drene 1962-1964 ombygget til
‘Bananvogn’ - ogsa disse vogne fik
vandrette planker.

Klein

Klein

Hvealvede sider

3242. Kmmgks 58. 370 064. DB.
Ep. 111 1957-1964

3243. Kmmgks 58. 371 072. DB.
Ep. 1l 1957-1964

Lige sider.

3246. Tes_t_58. DB. Ep. lllb 1962-
1964

3247, Tes_t_58. DB. Ep. lllb 1962-
1964

KBLEVOGNE

Et for mig seerlig interessant emne
er kolevogne. Kelevogne af uden-

3207. Tnfhrs 32, 303 722.
DB. Ep. ll (1943-1981)
1951-1964

3209. Tnfhls 32. 304 067.
DB. Ep. Il (1936-1981)
1951-1964

3218. Tnfhs 32. 303 511.
DB. Ep. Il 1958-1964

Gkhs Berlin, Tnf(rhs)

Berlin, Tnf(reh)s 38

DR anskaffede fra 1942 i alt 500 af
denne type vogne, der var bygget
pé basis af den svejste Glmhs Dres-
den. DB overtog knap 400 vogne
efter krigen, og ogsa denne vogn-



type blev ombygget i slutningen
af 50érne, nogle med vandrette
planker, mens andre senere fik pla-
debeklzedning af krydsfiner (man
ma da habe, at den var vandfast -
krydsfineren altsal). | 1961 blev 50
af vognene udstyret med kraftigere
fiedre, og fik ombygget bremsen,
og dermed omlitreret til Tnfms 64.

Roco har en Tnf 38 pa program-
met, i w@jeblikket findes den kun
som to forskellige saet, med vogn
og lastbil fra nogle tyske bryggerier,
dem har vi, sergerligt nok, ikke no-
get at bruge til pa et dansk anlag.

Desuden fas (nah-ja, man skal
selvfglgelig betale for den) den i
asttysk udgave. Den har veeret pa
programmet i DB udgave under
kat. Nr. 46235, og burde saledes
veere mulig at finde som brugt.
Maérklin Tnfs 38 kom som form-
nyhed i 2005. Jeg har kun set den
pa foto, sa den er lidt sveaer at be-
demme,

Roco
47286. Tnfhs 18. 18-37-90. DR Ep.
111 (1942-1977) 1945-1964

Marklin
46200. Tnhs 38, 304 700. DB. Ep.
111 (1942-1980.) 1951-1964

Gkhs Berlin, T(hs) Berlin,
T(e)hs 42

Det vare en universalkglevogn an-
skaffet af DR fra 1942 i et antal
af 1 700 stk. Alle vognene havde
oprindelig trapezformet tag med
tre lemme i hver side. DB overtog
750 af disse, Allerede fra 1950 blev
vognene udsat for talrige ombyg-
ninger, bl.a. havde man store pro-
blemer med teetheden i lemmene
péa trapeztaget, sa mange af dem
fik et almindeligt ‘tendetag’ og
pafyldningslemme i gavlene. Ellers
blev det med ekstra afstivning af
vognkassen, ny beklaedning med
vandrette planker, hvilket gjorde,
at de forskellige litra kom til at ligne
hinanden overordentlig meget. Ty-

pen (T(e)hs 42 blev til gengeeld en
broget skare med vogne af hgjst
forskelligt udseende.

| model har Klein ‘dyrket’ typen
seerdeles grundigt, og det er vogne
af hgj kvalitet.

Klein

Trapez tag.

3201. Ths 42, 305 954. DB. Ep. Il
(1943-1978), 1951-1964

3203. Tehs 42. 305 931. DB. Ep. Il
(1943-1978), 1951-1964

3191. Tdhs 854 520. OBB. Ep. Ill
(1943-19?7), 1945-1964

3216. Tehs 42. 524 210 P. ‘Migros’
Ep. IIl.

T(m)ehs 50. Tmmehs 50

I 1951 byggede firmaet Rathge-
ber en prototype af Tehs 50 til DB,
som UIC standard kelevogn type
2. Fra 1953 til 1955 byggedes 260
stk. Tehs 50. og fra 1956 leveredes
yderligere 250 vogne, magen til de
farste, pa naer kraftigere beerefjedre
og litra Tmehs 50. Fra 1961 blev
typen kastet ud i adskillige ombyg-
ninger, der farst gjorde alle vogne
ens (teknisk set) og derefter delte
vognene i ikke mindre end

3211, Tehs 42. 306 269. DB. Ep. Il
(1943-1978), 1951-1964
3212. Tnths 18-19-85. DR. Ep. Il
(1943-1972), 1945-1964

Tende tag.

3204 Tehs 42. 305 954. DB. Ep. lll
(1943-1978), 1951-1964

3206. 589 081 P Transtermos. DB
Ep. Il (1943-1978)

3192. Tdhs 856 601. OBB. Ep. Il
(1943-1927)

fem grupper, de fleste vogne
blev i drift indtil 1985,

Her er et typisk eksempel
en vogn som alle de store
maerker havde / har i pro-
grammet, ja den er sa stor en
selvfalgelighed, at den i lig-
hed med mange andre selv-
falgeligheder er blevet/bliver
noget overset. Dengang jeg var
dreng, (ja - der skinnede solen altid
om sommeren) lavede Marklin en
meget fin model i rigtig leengde og
det hele. En gang i 1970’erne mo-
derniserede man skidtet, og man fik
skabt en alt for kort model, et fanta-
sifoster, der ikke passede til noget.

Den er siden blevet bemalet
med tusindvis af reklamer, herun-
der mange danske, tilsyneladende
haber diverse samlere pa, at skidtet
bliver penge veerd, men hva'?

3214. Tehs 42. 305 751. DB. Ep. lll
(1943-1978), 1951-1964.

leg er jo bare en gammel torv.
Hos Brgdrene Fleischmann
havde man mere forstand pa
det med at modernisere, idet
man i starten af 1980’erne
aendrede sin 1:82 (Brio) mo-
del til en 1:87 ditto. Hvis man
ser bort fra de for kraftigt marke-
rede pladesamlinger, s& er vognen
meget fint detaljeret og korrekt.

MOTIVET

En speciel type
- godsvogne var vog-
ne til autotransport.
" Her er type OFF 55
 fra DB fotograferet
i Vejle, 1956. Foto:
_ Clausen/DMK.
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Trix har i mange ar haft en mo-
del af vognen som er meget fin og
korrekt. Roco er ogsa kommet med,
og minsandten om det ikke er lyk-
kedes at szette en forkert undervogn
pa den nydelige vognkasse. Fejlen
er dog let at rette, da det blot er
straekbandene, der skal fjernes.

Fleischmann
5344, Tehs 50. 308 351. DB. Ep. Il
(1953-1985.), 1953-1962.

Trix-vognen fas tilsyneladende kun
med epoke Il paskrifter i et seet
med to fladvogne kat. nr. 24 030,

Roco vognen fas kun i epoke IV. ud-
gave. Kat. Nr. 46 450.

Tno(meh)s 59
Pa opfordring fra ‘Transthermos’
ombyggede DB fra 1955 i alt 651
vogne af typen Glmehs 50 i Bw Ol-
denburg med en kraftig isolering,
sa de egnede sig til transport af
bananer. Yognene levede uden de
store eendringer til udrangeringen
i 1980.

Da Klein i forvejen laver en mo-
del af GImehs 50 vognen, er denne
variant jo narmest en foraering.

Klein
3018. Tnoms 50. 329 289. DB. Ep.
Il 1955-1964,

Vagne til pulvertransport

Jeg har indtil nu sprunget en type
vogn over, mest fordi jeg var i stor
tvivi om den overhovedet havde
optradt pa danske spor. Diverse
ekspert-udmeldinger har  dog
overbevist mig om, at det har de
jo nok gjort — alligevel, altsa kert i
Danmark. Det handler om vogne
beregnet til transport af “pulverfor-
met” gods, sasom mel, kvarts, va-
skepulver og lign.

Indtil efter () Anden Verdenskrig
blev pulvergodsarter udelukkende
transporteret i stof eller papir saek-
ke, hvis man da lige ser bort fra kalk
og brunkul. Den allestedsnarvae-

rende knaphed pa alt efter krigen
satte gang i udviklingen af lukkede
beholdervogne med tryklufttem-

del af Kds 67, der er en laengere ud-
gave med tre beholdere af Kds 54.

ning.

| 1950 byggede DB |
en 4-akslet silovogn KKd
55 som forsggsvogn, og
i 1953 byggede man en
serie pa 10 stk. 2-akslede
vogne Kd 54. Disse have
et trykluftsystem, der fun-

gerede ganske fint, hvis
ikke temningen blev afbrudt, i s
fald havde systemet en kedelig ten-
dens til at stoppe til. | 1953-54 af-
prevede man et andet system pa de
amerikanske bogietankvogne som
DB var “"ngdt” til at overtage. Disse
blev ombygget til cement vogne
KKd 49, et spgjst karetej, der findes
i Kleins program, men jeg tror naep-
pe, den har veaeret i Danmark. N&,
men erfaringerne med systemet pa
KKd 49 vognene var gode nok, og
systemet blev anvendt pa de senere
anskaffede vogne.

Kds 54
Det er ikke det vilde udvalg der fin-
des af denne type vogne.

Marklin laver da en Kds 54 vil
mange nu havde,.Ja, men den er
desveerre meget forkert, men Roco
laver faktisk ogsa en Kds 54.

Roco

46 091 Kds 54. DB Ep. Il 1953-
1964,

Sa vidt jeg ved, findes den ogsa i
ren DB udgave, men pt. er der kun
denne udgave i epoke IIl.

Piko er ogsé med pa vognen (!)
men heller ikke her kan man fa den
i DB udgave i epoke 1. Til gengeeld
er der to Belgiske udgaver. Piko’s
model er ikke helt sa flot som Roco
modellen, men dog stadig en gan-
ske habil model.

Piko
95519 SNCB Ep. Il
95567 SNCB Ep. Il "Gent”

Kds 67
Som de eneste har Piko ogsa en mo-

Piko
54510 DB Kds 67 357 827. Ep. Il
1961-1964

KKd 49

Endelig er der sa Klein’s model KKd
49, men som tidligere naevnt, sa fo-
ler jeg mig ikke seerlig sikker pa, at
den har vaeret i Danmark — herligt
ville det veere, hvis nogen kunne
bekraefte dens tilstedevaerelse!? Helt
umuligt er det ikke, de havde deres
oprindelse til trods, et usaedvanligt
langt liv.

DB blev efter krigen “tvunget” til
at overtage et stort antal amerikan-
ske vogne af forskellig art, blandt
andre bogietankvogne. Alle vogne
var saerdeles skonomisk bygget, for
der var absolut ingen overfladige
dikkedarer ved dem. De &bne og
lukkede vogne blev meget hurtigt
udfaset, men til gengeeld kerte alle
de 165 tankvognene, der var om-
bygget til cementvogne til 1967. |
1970 varde alle udrangeret

Klein
3065. KKd 49 359 096. DB. Ep. Il
1953-1964.

KVAGVOGNE

Nzeste punkt pa dagsordenen er
kveegvogne, Danmark havde i
1950érne en ganske anseelig eksport
af levende kvaeg til bl.a. Tyskland.
Meget af det foregik i vores egne
Q- vogne, men iszer tyskerne sendte
store meengder af deres "Verschlag-
wagen” til landet. Jeg greemmes ved
at skulle indremme at, jeg ikke har
foto af disse vogne — awdr!
Verschlagwagen eller pa dansk
kveegvogne er en gammel forseelse.
| Tyskland dukkede de farste vogne,
der udelukkende var konstrueret til
transport af levende dyr op omkring
1897 under litra Vwh Altona og Vwh
Hamburg. En enkelt () vogn kom til
DB Vwh 03. Aflaseren eller snarere



videreudviklingen kom i 1902 og
hed V(w)h Altona og Hamburg, og
endelig hos DB V(w)h 04,

Disse var populeert sagt (nae-
sten) magen til GO2 vognene. Hos
DB karte de indtil 1966 og var RIV
meerkede i 1950"erne - til gengaeld
fas de ikke i model.

1 1913 kom sa endnu en videre-
udvikling i form af V(h) Altona og
Hamburg, hos DB V(h) 14. Igen
var det udviklingen hos standard
godsvognene: G 10 kom i 1910,
der smittede af, og i 1927 kom sa V
Altona og Hamburg, hos DB V 23,

54025. V 23 331 042, DB Ep. Il
1951-1964

54030. V23 Hamburg Britt-Us-Zo-
ne. 80 117. Ep. lll 1945-51

Marklin har ogsa en model af V 23,
Jeg maé tilsta, at jeg ikke kender den
med mindre det er den som firmaet
hele tiden har haft i programmet,
og sa foretraekker jeg altsa Piko mo-
dellen.

Marklin.
48881. V 23 DB. Ep. Il 1951-
1964.

denne var afledt af Gr 20.

Sidste “skud” pa stam-
men blev VImm(h)s 63 fra
1960; disse bestod af en
ny undervogn (magen til
Glmehs 50). Vognkasserne
derimod, bestod af dele
fra de fleste Vh 04, Vh 14,

V 23 og V 90. Saledes fik
man 650 moderne vogne, bygget
af dele, der var op til 60 ar gamle.
Det er da godt gaet. Desvaerre var
tiden allerede labet fra vogntypen.
Transport af levende dyr pa skinner
var allerede i voldsom tilbagegang.
| 1989 havde DB kun 13 kveegvog-
ne i drift, og mon ikke det er helt
slut i dag?

V(h) Altona, V(h)

Hamburg, V(h) 14

Sachsen har en fin model af Vh 14 i
programmet.

Sachsen

76125. Vh 14 330 457. DB. Ep. Il
1951-1964

76240. 77848 NS. Ep. llI

76127. Vh 23-01-50 DR. Ep. Il
1951-1964

76375. Vh Hamburg. Britt-Us-Zone.
Ep. Il 1945-1951

V Altona, V¥ Hamburg, V 23
Piko har modellen af V 23, der sin
alder til trods er ganske fin.

Piko
54031. V 23-01-31. DR. Ep. Il
1951- 964

V Hamburg (PI), V 90.

leg har vist far naevnt, at DB sor-
terede vogne af udenlandsk op-
rindelse under type nummer 90. |
denne gruppe huserede ogsa en del
kvaegvogne. Disse vogne var i mod-
seetning til den af tysk oprindelse,
bygget pa undervogne beregnet
til lukkede vogne (G10), og havde
derfor ogsa samme dimensioner
somn disse.

Fleischmann har som eneste firma
en model af V 90 i programmet. Det
er en meget fin model, dog er der en
“luftspalte” for meget, og skydedere-
ne kan “desveerre” abnes, hvilket ger
dem en anelse klodsede at se pa.

Fleischmann
5354.V 90. DB. Ep. Il 195 -1964.
5706. Vh 23-51-54. DR. Ep. N
1951-1964.

Vimm(h)s 63

Denne vogntype har kunnet fas fra
Marklin. Den kan fas hos Roco dels
i “Playtime” (billig) udgave, som er
alt for kort, og dels i "professional”
udgave som ogsd er lidt for kort -
og sa er det en epoke IV-udgave.
Klein har faet vognen péa program-
met her i de senere ar, og det er en
seerdeles flot model, som altid, nar
det er Klein.

Klein
3028. Vimmth)s 63. DB. Ep. llI
1960-1964

ABNE GODSVOGNE !LCIKD

Sa er der lige emnet dbne gods-
vogne, det er stort og rodet, men
lad os se om ikke vi kan hitte rede
i vildnisset.

Den farste godsvogn var en dben
vogn, og alle jernbaneforvaltnin-
ger har altid haft flest abne vogne.
Deres udviklingshistorie er meget
kompliceret, og der var mange, rig-
tig mange typer. Jeg vil forsage at
navne modellerne, man kan fa. Det
sker i kronologisk reekkefalge. Ogsa
her er det (selvfalgelig) Tyskland,
der er tone angivende.

Omk(u) (priid 1),
O Swerin. 0 02
O 02 blev bygget fra 1892 til 1913
i ikke mindre end 43 223 eksem-
plarer. Da DB blev dannet i 1951,
sa var deres antal reduceret til
“salle” 1100 stk .Ved slutningen
af 1950’erne var der ca. 400 og i
arene 1960-61 var det slut med
den ordineere drift. De holdt dog
ud til ca. 1972 som askevogne ved
dampdepoterne.

Fleischmann laver en seerdeles
flot model af O 02. i superkvalitet.

Fleischmann
5912. O 02. 652 450. DB. Ep. Il
1951-1961

5711. Ou 31-02-43. DR. Ep. IlI
1951-1964

Marklin har et seet med ikke mindre
end 10 vogne af typen O 02 og O
11. Vognene er let smudsede, og
belaesset med kul. Om seettet stadig
kan fas, aner jeq ikke.

Marklin
46 030. O 02. O 11. DB. Ep. 1l
1951-1964. 10 stk.

Ommk(u) (pr il d 2),

Om Ludwigshafen, Om 04
Vogntypen blev bygget i 7928 ek-
semplarer mellem 1908 og 1913,

VET
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ca. 2000 vogne kom til DB, den sid-
ste indsats ar blev aret 1960.

Piko laver vognen, men desvzer-
re ikke i epoke 11l udgave. Far i tiden
kunne man fa den med bade DB-
og DR-paskrifter, og sa vidt jeg hu-
sker ogsa med skra forstarkninger
pa vognkassen, sa her ma man pa
jagt i brugtkasserne (NB! Vognen
kan ogsa bruges til at fremstille en
dansk PT vogn)

Omk (A 1), O Halle, O 10
Mellem 1911 og 1925 blev typerne
bygget i et ganske imponerende
antal af ikke mindre end ca. 80.000
eksemplarer af typen O 10, heraf
kom ca. 8.000 til DB. | 1964 var det
slut med brugen i driften.

Mange fabrikanter har en O 10
pa programmet.

Rocos model er ca. 4 mm for
lang, og da den er fra billigserien,
er den ikke sa godt detaljeret, bl.a.
ligger bremseklodserne ikke i plan
med hjulenes lgbeflade. Sachsen-
modelle og Fleischmann har nogle
saerdeles fine modeller.

Fleischmann

5709. O 29-52-70. DR. Ep. 1l
1951-1964

5260. O 10. 672 473. DB. Ep. Il
1951-1964

16

5261. O 10. 673 955. DB. Ep. Il
1951- 964

Sachsenmodelle

76001. O 10. 671 112. DB. Ep. Il
1951-1964

76095. O Halle. 41542, Britt-US-
Zone, Ep. Il 1945 -1951

76232. O 29-07-09. DR. Ep. lll
1951-1964

76114, Tof 196 432. SNCF. Ep. IlI
74137.2X 0O 10. 0g 1 x Xf 09. DB.
Ep. Ill. 1951-1964.

Xf 09 vognen er jeg ikke serlig sik-
ker pa, at den nogensinde har veeret
i Danmark, men de to O 10 vogne
kan vi sagtens bruge.

Ommk(u) (A10), Om Breslau,
Essen. Om 12
Dette er virkelig en stor vogngrup-

pe. Fra 1913 til 1920 blev der byg-
get langt over 100.000 vogne til de
forskellige forvaltninger i Tyskland.
En ikke ringe del af vognene blev
ved slutningen af 1. verdenskrig le-
veret direkte til sejrsmagterne. DR
overtog i 1920 i alt 103.865 af disse
vogne, og DR byggede yderligere
ca. 75.000 vogne frem til 1928. | alt
blev det til naesten 200.000 vogne.
Det siger naesten sig selv, at der var
mange varianter, dels i bygningen,
og dels gennem ombygninger.

I model er det ferst og fremmest
Fleischmann, der ger sig bemaerket
med meget flotte modeller af Om
12 med og uden bremseplatform.
Marklin har ogsa en meget fin Om
12 i programmet.

Endelig har Roco en model i de-
res billigserie. Den er egentlig gan-
ske fin, men undervognen er noget
forkert, det er dog muligt at lave en
korrekt vogn ved at udskifte under-
vognen med én fra Piko.

Fleischmann
5716. Omu 36-22-25. DR. Ep. Ill
1951-1964

get i to hovedserier fra 1939 til
1943. De farste vogne (6.130. stk.)
havde sakaldte “fiskebugvanger”,
dvs. at vangerne var kraftigere (hg-
jere) mellem akslerne. Anden serie
(18.605. stk.) fik vanger der 13 helt
i plan med vognsiden, hvilket gav
vognene et ret specielt udseende,
Da DB blev oprettet, overtog de
6.000 af dem. | 1958 var der 5.950.
tilbage af den, i 1964 var der sket
en voldsom reduktion i bestanden,
idet der kun var 1.244 tilbage. |
1970 var der sglle 25 vogne tilbage,
disse forblev i drift indtil1978,

I 1987 bragte Liliput som den
farste - og til i dag den eneste - en
meget fin model af Omm 32. Ikke
nok med at vogntypen var “ny”,
ogsa rent konstruktivt, men man
var gaet nye veje, idet undervognen
blev fremstillet i sprejtestebt metal.
Hjulene var tre-pukts-opheengt, og
andet oplag af vognen var fra fa-
brikken udstyret med noget sa vildt
som fjederpuffer.

Liliput
L2271 601. Omm 32. 805 326. DB.

Ep. Il 1951-1964
L2217 615. Ommr 662 158,
OBB. Ep. Il 1945-1964

Ommru Villach,
Omm(r) 33
Samtidig med Linz-vogne-

5715. Omu 37-21-38. DR. Ep. Il
1951-1964
5915. Om 12. 712 424, DB. Ep. Il
1951-1964
5219. Om 12. 710 339. DB, Ep. lll
1951-1964

Marklin
46 040. Om 12. DB. Ep. Il 1951-
1964,

Roco.
46 058. Om 21. DB. Ep. Il 1951-
1964

Ommr Linz, Omm(r) 32

Denne vogntype er den farste abne
vogn, hvor svejseteknikken blev
anvendt, den var ogsa den farste
vogn, der var konstrueret til en la-
steevne pa 29,0 tons., Herr Adolfs
oprustning satte ogsa sin preeg pa
vognen, bl.a, kunne sider og gavle
tages af, saledes at panserkgretajer
kunne lastes. Vognene blev byg-

ne, sa byggede man ogsa
en “civil” udgave, og det var nok
sadan alle vogne var blevet, hvis
det ikke havde vaeret for ham Adolf.
Villach kom vognen til at hedde, og
den var helt magen til Linz i opbyg-
ning, bortset fra 1,5 meter hgje si-
der og gavle, der var fast monteret
pa undervognen.

Vognene blev bygget fra 1939 til
1945 i ikke mindre end 49.115 ek-
semplarer. DB overtog ca. 13.500
vogne, ikke mange i forhold til den
oprindelige bestand. | 1958 var be-
standen reduceret til ca. 10.500.
stk. Seks ar senere i 1964 var antal-
let 5.515 stk. og i 1970 var der bare
7 vogne igen, sidste indsatsar blev
1974,

Denne vogn blev den sidste
godsvognmodel som det gamle
Liliput sendte pa markedet, og jeg
tror faktisk ikke, at man naede at fa
udsendt sa mange af dem, fer fir-
maet lukkede. Jeg naede selv aldrig
at anskaffe nogen!



Liliput

L2271 701. Ommr 33. 808 335. DB.
Ep. Il 1951-1964

L221 711. Ommr 33. 808 417. DB.
Ep. Il 1951-1964

L2271 712. Ommr 43-73-99. DR.
Ep. Il 1951-1964

L221 732. Ommr 43-18-07. DR.
Ep. Il 1951-1964

L221 705. Omm 760 758. OBB. Ep.
Il 1945-1964

L221 715. Omm 760 521. OBB. Ep.
I 1945-1964

Endelig fas der et seet med fire vog-
ne, laesset med kul og patineret.
L240 081. vognseet. Omm 32. 802
109, Omm 43, 817 009, Omm 33.
812 087 og Ommr 33. 814 220.
DB. Ep. Il 1951-964.

Piko har ogsa en Villach i program-
met, den kan maske ikke helt male
sig med Liliput-modellen, men den
er dog i mine gjne ganske anven-
delig.

ne, bl.a, fik de fleste vogne dare af
presset stalplade.

Bade Piko og Klein laver en mo-
del af Omm 34. Klein-vognen er
langt den flotteste, men ogsa langt
yngre end Piko modellen - som dog
sagtens kan veere med i selskabet.

Klein

3052. Omm 34, 831 988. DB. Ep.
N 1951-1964

3051. Omm. OBB. Ep. Ill 1945-
1964

Piko
54850. Ommu Klagenfurt. DR Britt-
Us-Zone. Ep. llla 1945-1951

Ommu Duisburg, Omm 39

Efter 2. verdenskrig var produkti-
onskapaciteten i Tyskland slet ikke
pa hgjde med behovet for nye
vogne hos DR. Man fandt pa man-
ge lesninger for at afhjeelpe denne
mangel, en af dem var at fa bygget
vogne j udlandet, ogsa udenlandske

typer. Ommu Duisburg
var af Tjekkoslovakisk her-
komst, der blev bygget
1.150. eksemplarer. De
forblev i drift til 1959. Sa
det var ikke nogen stor og
glorvaerdig karriere vog-

Piko

54121, Ommr 33. DB. Ep. Il 1951—
1964.

54126. Ommu Villach. DR Britt-US-
Zone. Ep. llla 1945 — 1951.

54851. SNCB Ep. lll. 1945-1964.

Ommu Klagenfurt. Omm 34
Denne vogntype var ogsa dikteret
af krigens betingelser, men da der
var tale om en type, der ikke for-
trinsvis var beregnet til tunge mi-
litzere opgaver, skulle der spares
meget pa anvendelsen af metal-
ler, hvilket gav sig udslag i, at bl.a.
derene i vognsiderne var lavet helt
i tree, en metode man ikke havde
brugt siden starten af arhundredet.

Der blev fra 1943 til 1945 byg-
get 22.944. eksemplarer af vogne-
ne. Da DB blev oprettet overtog de
ca. 8.500. stk.

| 1958 var der 5.487. tilbage, og
i 1964 1.282. Det sidste driftar (hos
DB) blev 1971. Vogntypen var som
sagt gammeldags i sin konstruktion,
og allerede i starten af 50’erne blev
der moderniseret en del pa vogne-

nene fik — til gengeeld var
de med til at lgse en enorm trans-
portopgave efter krigens kaos.

Pé trods af det var en “liden” og
uanseelig vogn, sa findes den ogsa i
model. Piko har i mange ar haft den
i programmet, og det er en szerde-
les fin og korrekt model.

Piko
54852. Ommu Duisburg. DR Britt-
US-Zone. Ep. Il 1945-1951

engang er, sa blev de indordnet i
en gruppe, der meget passende
hed Versuchsbauart (forsegsbygge-
made). | denne gruppe fandtes alle
de forskellige forseg pa at lave den
“perfekte” vogn - nogle kennere
end andre. De fleste var solister.
Omm 51 fandtes i to eksemplarer,
der pa neer undervognen var ens,

Klein har udnyttet, at Omm 51
vognkassen optisk stort set er ma-
gen til firmates model af Omm 55
(UIC standardvogn Type 2). Under-
vognen er forsynet med streekband,
og disse skal fiernes - og vupti — sa
har man en meget korrekt Omm
51.

Klein
3031. Omm 51. 863 300. DB. Ep.
I 1954-?

Omm 52

| 1952 lavede Uerdingen s& Omm
52, DBs abne moderne godsvogn
nr. 1. Der blev “kun” bygget 14.919
eksemplarer af typen fra 1952 til
1962, hvilket vel nok kan undre,
men sagen var, at man dels fik
mange billige og “moderne” abne
godsvogne ved modernisering og
ombygninger i 1950’erne, dels faldt
brugen af dem en del i 50’erne -
og endnu mere i 1960erne, sidste
indsats dr blev 1986.

Alle der har (haft) Marklin mo-
deltog kender denne vogn, og
bortset fra at den var for lang, s&
var den meget fint detaljeret, al-
deren taget i betragtning. Jeg tror
ikke, at den er til at fa mere? Mine
kilder viser kun vognen i vognsaet,
der er engangserier, og jeg er ikke
sikker pa andet end, at det er en ny-
ere udgave,

Roco har i mange ar

haft en model af Omm 52
der, selv om den herer til
billigserien, er ganske ny-
delig. Lige for tiden er der
ingen model til epoke IIl.

Men forhandlernes brugt-

Denne model findes i mange for-
skellige udgaver, ligesom de fleste
andre Piko-modeller, sa det kan
godt betale sig at snuse i din mj-
forhandlers brugtlager.

Omm 51

De tyske fabrikker har altid (?) lavet
prototyper til jernbanen. Som de
ordentlige mennesker tyskerne nu

kurve bgr indeholde flere
brugbare eksemplarer. Endelig er
der da ogsa den lige for liggende
mulighed, nemlig Kleins meget fine
model af Omm 52.

Klein

3074. Omm 52. 867 915. DB. Ep.
N 1952-1964

3075. Omm 52. DB. Ep. 1l.1952-
1964
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; "B 3076. omm 52. DB. Ep. lll. 1952

3032. Omm 52. 863 341. DB. Ep.
l111951-1964

1964

Omm 54 / 53
Denne gruppe vogne var ogsa en
del af det store ombygningspro-
gram som DB havde i 1950erne.
Der blev anvendt dele fra Om 12,
Om 21, O 10 og O 11. Fra 1954
til 1956 blev der fremstillet 10.589
vogne, alle leveret som Omm 54,
Allerede fra 1956 og til 1959 blev
vognene ombygget og samtidigt
omlitreret til Omm 53. Sidste ind-
sats ar for typen blev 1993,

| model er det kun Klein der
laver Omm 53 - og sa ikke allige-
vel, for der er ikke meget forskel
pa en Omm 54 / 53 og en Omm
55. Sidstneevnte type fremstilles af
Klein, Roco og Marklin.

Klein
3086. Omm 53. 871 009. DB. Ep.
Il 1956-1964

Modellen kom farst i en udgave
med meget bulet vognkasse, se-
nere i en noget mindre bulet, og
endelig i en helt glat udgave. Jeg
ved desveerre ikke, om de fik andre
numre (litra som katalog). | det hele
taget er det en vognserie, Klein har
gjort en del ud af, bl.a. fik model-
len monteret en ny smallere under-
vogn, hvilket pyntede gevaldigt.

Omm 55

Lidt hurtigt sagt sa er en Omm 55
faktisk en Omm 54/53 lavet kun af
nye dele og materialer. Jamen, sa
er det ikke helt sandt alligevel, for
en del af vognene fik nogle gen-
brugsdele. Og sa var vognen en
UIC-standardtype, hvilket Omm
54/53 ikke var. Men stor forskel pa
vognene var der som navnt ikke.

Omm 55 blev bygget fra 1955
til 1962 i 17.300 eksemplarer. Heraf
blev 1.876 eksemplarer leveret som
autotransport vogne litra Offs 59.
Sidste indsats ar var - 53 vidt jeg kan
degmme - enten 1994 eller 1995.

Her er da noget at veelge imel-
lem ndr man skal have en model
af Omm 55, i hvert fald ved ferste
gjekast.

Marklin, Klein og Roco laver alle
en model vi kan bruge - eller gar
de nu ogsa det? Lad os starte med
Marklin, der burde have en model

af Omm 55. Jeg kan bare ikke finde
den. Na, men s& Klein da? Jo, fir-
maet laver skam modellen, men
desveerre er det med forsteerknin-
ger pa derrammerne - og de kom
ferst i 1960’erne (suk!) OK, det er
en mindre vigtig detalje, det ma
jeg indremme (dobbelt suk!) Men
Roco redder forestillingen med en
helt rigtig model.

58 090. Vognsaet. 2 X Omm 44., 1
X Omm 34. DB. Ep. Il

58 070. Vognsaet. B. (3 X Omm
44.) Ep. lll

De her naevnte vogn af hovedlitra
O er langt fra alle O-vogne, En hel
del kan laves ved mere eller mindre
omfattende om-, ny- og kryds-byg-
ninger. Det falder heldigvis uden
for denne artikels rammer, men det
kunne veere en ide til en ny serie.

|eg ved godt at man kan fa
nogle modeller med O litra,
f.eks. har Piko en model af
Omm 49, men jeg synes
ikke at den, og flere andre
er korrekte nok, i hvert fald
ikke uden diverse ombyg-

Roco
46 617. Omm 55. DB. Ep. Il 1955~
1964

Klein

3078. Omm 55. 885 203. DB. Ep.
1 1955-1964

3079. Omm 55. 881 742. DB. Ep.
11 1955-1964

3094. Omm 55. 886 347. DB. Ep.
1 1955-1964

Omm 44
Vongntypen Omm 44 opstod da
man fiernede treevognkassen fra
2.560 stk. Omm 34, og gav den en
UIC stalvognkasse plus et par an-
dre detaljer. Dette skete i perioden
august 1957-oktober 1958 pa AW
Kaiserslautern. Sidste indsats for
vogntypen ar var aret 1987.

| DDR lavede DR i RAW Zwickau
det samme nummer med nogle af
deres Omm 34 vogne, det var af
med traekassen. og pa med en stal
ditto — det skete blot i 1962.

Piko laver en fin model af Omm
44 i flere udgaver.

ninger.

Nu er vi sa ved at na til et punkt
hvor dels, mine kilder og viden bli-
ver mere sparsom, og dels kan vi
ikke lzengere bruge mit sorterings-
system fra DB. Hos DB hed de lav-
sidede &bne vogne ikke Offene Wa-
gen (abne vogne), men derimod
Rungenwagen med hovedlitra R.

LAVSIDEDE ABNE
VOGNE

R Stuttgart. R 02
Denne type var ikke den farste R-
vogn, men den ferste i raeekken, der
fas i model. Vognen blev bygget
hos alle forvaltninger med hver sit
kendetegn fra 1890 og godt 25 ar
frem. Nogle af de senere byggede
vogne fik streekband pa undervog-
nene i stil med de senere R 10 vog-
ne. R 02 vognene fik et meget langt
liv idet de sidste 6 vogne i 1966 fik
UIC litra Kklm 430, og disse blev
udrangeret 1968.

Marklin og Trix laver en fin mo-
del af R 02 med streekband og flad-
jernsakselgafler.

Marklin

46 361. R 02. 401 123.
DB. Ep. 1 1951-1966

46 363 R 02. 401 125.
DB. Ep. 1 1951-1966

45 096. R 02. 401 131.

Piko

54 853, Omm 44. 830 793. DB. Ep.
N1 1957-1964

54 110. Omm 44. DB. Ep. Il 1957~
1964

54 857. Ommu 44-02-23. Ep. IIl.
Desuden fas vognene i flere seet
blandet med andre typer vogne

DB. Ep. Il 1951- 966

Trix
24 052. R 02. 401 128. DB. Ep. Il
1951-1966

R Stuttgart, R 10
R 10 lignede meget sin forgaenger
R 02, den var 700 mm kortere over



pufferne og havde 6000 mm ak-
selafstand mod R 02°s 6500 mm.
Dog fik R 10 med handbremse en
akselafstand pa 6500 mm, hvilket
var hgijst usaedvanligt for vogne i
gruppen verbandsbauart,

De blev bygget fra 1913, og de
farste vogne havde ikke straekband,
en del af vognene fik eftermonteret
streekband.

Frem til 1927 blev der bygget
over 36.000 eksemplarer af typen,
det ngjagtige antal kendes ikke, DB
overtog “kun” 5980 vogne.

Kun Roco laver en model af R 10,
en meget fin model som tilmed er
meget anvendt til sonder-serie mo-
deller med diverse last.

66 346. R 10. 426 172. DB. Ep. Il
1951-1964
47 045. R DR. Ep. L.

R(m)s Stuttgart. Rms 31

Denne vogn blev den farste moder-
ne “rungenwagen”. Som jeg tidli-
gere har naevnt, sa affedte de nye
svejseteknikker, der blev udviklet i
1930’erne grundlaget for de mo-
derne vogntyper.

Rms 31 dannede grundlaget for
alle senere typer. Mellem 1938 og
1942 blev der bygget 23.897 ek-
semplarer, DB overtog ca. 5600
vogne. Indtil midten af 1950’erne
beholdt stort set alle vognene de
oprindelige "rungen”, d.v.s. stolper

i tree. Herefter blev disse er-
stattet af pressede stolper i
stal. Stort set samtlige 5600
vogne forblev i drift indtil
1966. Pa dette tidspunkt
havde alle vogne mistet

alle side- og gavl-stolper. |
1968 fik vognene UIC litra

Roco
47 786. R 10. 406 269. DB. Ep. lll
1951-1964

KIm(rs) 440. Ved arsskiftet
1975/76 var der stadig 4975 vogne
i drift, 1988 eller 1989 forsvandt
den sidste vogn fra driften.

v/Helle og

Jan:Maller Holm

| model er det Fleischmann, der
leverer varen, og det ger de over-
bevisende, det er en smuk og rigt
detaljeret model.

Fleischmann
5223. Rms 31. DB. Ep. Il 1951-
1964

5923. Rms. 31. DB. Ep. Il 1955-
1964
5257. Rmrso. 31. DB. Ep. Ill 1964—
1968
5258. Rmrso. 31. DB. Ep. Il 1964-
1968
5725. Rmrs. DR. Ep. 1l 1955-1964

Folo

VN]J, Varde-Ngrre Nebel Jernbane
FRICHS firkantet FREJA bygges®t - byggel af RealModel] |

OH]J, Ods Herreds Banen

i Heljan: E maskine,

togvognsal

DSB Lumino,

Boger

| log 2008

' JULEGAVEIDEER:

Startseet fra Marklin og Roco

. HD vogne Gkms, [AK, FAF,
i 1A, Skandia (rred Fksport,

- Dansk Andels @rredeksport.
. Sidebanetog og intercity

Hobbytrade: DSB D maskine,
kugletankvogne; DSB Damp-
malle, Silotankvogn

EPOKE: Skandia skinnebusser
Mirklin dobbelt DSB MY saet
litra 1103 & 1142, Diesellok "Hecto-
RAiIl", "Class”, Vogne fra 98,00 kr.
Nyhederne er nu i butikken

Kolls vuderings-, special og priskala-

Vi har et STORT udv
modelbane.

Juletid er gavetid

Vi udsteder gerne gavekort. Kab
dine julegaver hos FELDERBANEN

Vi pakker gerne ind,,

alg af alt til

fra Markli
Julevogne

n 2008
niHO ogZ
pa lager fra

foregaende ar i HO, Z

Abningstider i j
Mandag d. 22.12

ekstra aben 10.-17.30

ulen:

Lokomotivet: Dansk Jernbanehistorie
4 — af Torben Andersen

Holsund: Pa sporet af 2008 - drhog
om danske jernbaner

Banen: Bogen om D-maskinen. Sperg
pa en bogliste

VNJ, Varde-Narre Nebel Jernbane Lukkel 24. - 28.12 begge dg. inkl.

Aben mandag d.29.
og tirsdag d.30.12

Lukket 31.12 - 1.1 begge dg. inkl.

NYHED — txvy, Troldhede-Kolding-Vejen Jernbane
Bade til DC og AC — ogsa med LYD
Priser fra 8998,00 kr. KUN FORUDBESTILLING

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejlevej 349 . Bramdrupdam
DK-6000 Kolding

TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
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Feergen DAN er
ved at glide ind i
lejet i Helsinger
feergehavn
(NMJKs anlceg)

DAN set midtskibs
med detaljer pd
broen.
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B Hans Kristen Nielsen

“Intet er vel — jernbanemaessigt set -
mere romantisk og speendende end
et dansk feergeanleeg med faerger |
lejet. Jernbanespor, tog og farger
med radt/hvidt skorstensband kal-
der gode minder frem hos os alle
(i hvert fald os, der har oplevet mil-
jeet)”. Sadan skriver Torben Ander-
sen i nr, 66,

| artiklen gennemgas de forskel-
lige feergetyper efter stgrrelse og
antal spor, og artiklen virkede péa
mig som det afgerende skub ftil
endelig at ga i gang med at bygge
feergemodeller. Jeg har i mange ar
bygget skibsmodeller og noget mo-
deljernbane, sa det var naturligt at
kombinere de to ting.

Tegninger og kilder

Fremskaffelse af de nadvendige teg-
ninger til bygning af skibsmodeller
er normalt en vanskelig sag. De er
i modseetning til tegninger af jern-
banemateriel ikke sd tilgengelige,
hvortil kommer at serieproduktion
af skibe er undtagelsen. Signalpo-
stens store artikelserie med tilhg-
rende tegninger — fra 1970-erne er
derfor en uvurderlig hjeelp.

Tegningerne er sakaldt gene-
ralarrangementstegninger, se f.eks.
lokomotivet nr, 73 om “Svea”, og
bestar af en sidetegning og et an-
tal deeksplaner. Umiddelbart virker
de meget detaillerede, men man
ma veere opmaerksom pa en raekke
forhold.

Ligesom jernbanemateriel under-
gdr feerger en raekke sendringer over

tiden. De kan veere s& omfattende,
som f.eks. for “Korser”, at Signalpo-
sten bragte to seet tegninger. Men
selv_ hvor @endringerne ikke var s
omfattende, kan f.eks. daekshu-
sene, radarudstyr, redningsudstyr
(hvor maske oppustelige flader har
erstattet redningsbade), veere a&n-
dret flere gange. Tegningerne kan
vaere daterede. Ib Andersens artik-




“Bagpartiet” pa
feergen PAN med
redningsbdde,
skibsklokke m.v.

ler i Signalposten er her ngdvendig
leesning.

Hajre (styrbordsside) og venstre
side er almindelighed ikke ens, for
sa vidt angar placering af kogijer,
vinduer m.v. Gentagne op- og ned-
fotograferinger af tegningerne kan
slgre detaljer, sa fotos er uundvaer-
lige. “Doubleenders” som “Dan”
er heller ikke symmetrisk opbygget
omkring midten som man ellers let
kunne tro.

Seerligt udstyr som davider til
redningsbade, spil m.v. kan det
veere vanskeligt at afleese af teg-
ningerne, K. Hansens Praktisk so-
mandskundskab, som er kommet
i mange udgaver indeholder fine
detailtegninger heraf.

Fotos er som sagt en ngdvendig-
hed. Jeg har selv brugt ”Pa Sporet”s
billeder, diverse jernbanebgger og
den righoldige feergelitteratur, der
er udgivet i de senere ar, Internet-
tet er ogsa en mulighed, se f.eks.
www. faktaomfartyg.se.  Handels-
og sefartsmuseet har nu digitalise-
ret sin meget store billedsamling
pa naesten pa 30.000 billeder, Man
kan bladre heri via www,maritime-
museum.dk, En anden god kilde er
Dansk Feergehistorisk Selskab pa
hjemmesiden www.dfhs.dk.

Jeg faler ikke selv, lykken ligger i
at teelle nitter, men det kan allige-
vel betale sig at bruge nogen tid pa
forudgaende research, sa man ved
hvad man ger under selve bygge-
processen.

Neeste trin er opfotograferingen
fra Signalpostens tegninger til 1:87.
Men man ma veere opmerksom
pa fritrtumsprofilet som Erik Dams-
gaard Madsen allerede gjorde op-
maerksom pa i sin byggebeskrivelse
af "Dronning Ingrid” i LOKOMO-
TIVET nr. 30, F.eks. er hgjden pa
vogndakket kritisk, og pa “Dan”
er overbygningen leftet 5 mm. Pa
“Glyngare” er pa vogndaekket pla-
ceret en reekke skylights og ventila-
tornedfaringer, hvis placering blev
afpravet i forhold til vognenes ak-
selkasser og trin. Sa inden man gér i
gang,-ma man beslutte sig til, hvor
preecist malfast man vil bygge.
Artiklen i nr. 66 leegger op til et
sveert valg mellem forskellige for-
billeder, et valg jeg ikke var helt i
stand til at treeffe. Sd jeg gik i gang

med at bygge, “Morse”, “Fenris”,
“Dan”, "Glyngere” og ” Korser”.

Bvgning af mocdellen
Modelskibe kan bygges i flere ma-
terialer. Tree, plastic, metal, pap
og karton alt efter hvad der falder
den enkelte bedst i handen. Disse
kan selvfalgelig kombineres. Tradi-
tionelt har tree veeret anvendt, og
det har jeg da ogsa hovedsagelig
benyttet.

Skroget

Jeg starter altid arbejdet pa flere op-
gaver samtidig. Det grovere arbejde
med tildannelse af skroget, og det
finere sasom skorstene, rednings-
bade, m.v. Som tegningen herun-
der viser, er skroget bygget op af to
stykker tree samlet med en kelliste.

Plastic g
padding ) / iste Tegningen viser
|| Finer princippet for
|I 'Ei i bygning af feerger.
| Ty
I". r_n_# : o Krydsflner De!enIe er E.elgnet
\ = P overdimensioneret
\\ F ,_---/ for tydelighedens
5
. . skyld.
’/ /,-/ Finer Liste Y
_/ = e 7 /
[ /] / |
e — et s | [,
| . — i _
| P o / i / /// /
\ / e P - - "
\ | / ; |: /’/
Y / e
I\\ S} H -
» Krydsfiner Kelliste




Neerbillede af broen
pa DAN. Bemcerk
de fine runde kogjer.

DAN set mod
styrbords side.

W

Pa daekket er med fortyndet hvid
traelim kleebet en kopi af det rele-
vante deaeksplan, en fremgangsma-
de der er gentaget pd andre dzk,
Det lgnner sig derfor at tage et eks-
tra antal kopier, nar man trykker pa
knappen pa kopimaskinen.

Man kan sa direkte med en stik-
sav udskeere skroget. Rundingen i
steevnene er foretaget med et stem-
mejern, Der er brugt to slags tre.
Til de store feerger er brugt fyrretrae
fra byggemarkedet, mens der til de
sma — med de mere runde skrog —
er brugt det lettere formbare bal-
satree fra hobbyhandleren. Dette
sugende tre kraever til gengeeld
en ekstra omhyggelig overflade-

behandling, begyndende med lim-
vand, staerkt fortyndet hvid traelim.
Dermed lukkes porrerne og treeet
heaerdes noget. Pa deekket ved siden
af sporet limes 4 mm krydsfiner,
dels for som et blinddaek at udligne
hgjdeforskellen, dels for at udgere
fenderlisten.

D==kshuse m.v.

Daekshuse og sider er fremstillet af
lister i forskellige dimensioner, igen
fra_bade byggemarked og hobby-
handleren. Som bl.a. Claus gjorde
opmzerksom pa i nr. 16 er bla pla-
stic-padding et fortrinligt materiale
til udspartling, ogsa til trae, hvor en-
detreeet kreever en serlig behand-

ling. Kort heerdetid og slibbarheden
sikrer hurtigt tilpas glatte flader.

Kogjer er udboringer, der ind-
vendig er malet bla. For at sikre
preecise og skarpe kanter er de bo-
ret i propper af plastic padding.

Deaek

Til dekkene er anvendt 0,5 mm lyst
finer, hvor der pad bagsiden med
celluloselim er klaebet almindeligt
hvidt kopipapir. Der er brugt cellu-
loselim for at undga, at fineren slar
sig, og for at muliggere, at man kan
klippe i den med en almindelig saks
uden at den fleekker. Daeksplanket-
ne er indstregede med en hard bly-
ant, op til 4H. Daekkene bliver forst
klzebet pa de forskellige daek efter
maling af daekshuse m.v., da fine-
ren selviglgelig er steerkt sugende.
Vinduer er som pa veerftsmodeller
markeret med blalakerede sma kar-
tonstykker.

Skorstene aog skanse-
kizadning
Skorstene er bygget op omkring et
passende formet stykke balsatree,
omviklet med almindeligt tyndt kar-
ton fra boghandleren. Skal det vaere
seerligt staerkt kan nogle af lagene
sammenlimes med epoxylim. Man
kan hermed opnéa en “eaeggeskals”
hard flade. Under alle omsteaendig-
heder skal der farst lakeres med klar
lak et par gange inden maling.
Skanseklaedningen (der er skibs-
siden lige over dakket) skal nogle
steder bgjes steerkt. Traeet ma der-
for som i virkeligheden svedes. Jeg
damper listerne i en gryde med lidt
vand i bunden, og bgjer dem i den
rigtige facon i en lzere af sgmstifter
pa en kopi af tegningen.

Redningsbacde

Redningsbade er bygget op pa
samme made som selve fargen.
Omkring en kel af T mm krydsfiner
er palimet to stykker balsatrae. Pre-
senningen pa badene er fremstil-
let af et stykke stof fra en gammel
herreskjorte. Det males med steerkt
fortyndet Humbrol i den rigtige
farve. Malingen sikrer at man - efter
palimning - kan klippe det i facon
uden, at det traevler.

Projektarer

Projektarerne er fremstillet af stum-
per af messingrer, hvor igennem
der er trukket messingtrad, der skal
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Feergen DAN forla-
der Helsinger havn,

fungere som holder. Rarstumpen
fyldes med loddetin, og i den ene
ende udbores lidt for at markere re-
flektoren. Dgrene er selvkleebende
folie i “imiteret tree”, mens der-
handtagene er sma messingstifter.

Diverse detaljer
Messingrer/trad og plastrer i for-
skellige dimensioner er brugt til
fremstilling af master, davider samt
ventilatorer. N-skinneprofiler er
brugt til det gitterveerk, der beerer
kommandobroen over vogndaek-
ket. "Treestyrehuse” er pa sadvan-
lig vis opbygget af plasticcard og
—strips.

En del fittings er indkabt feerdige
fra hobbyhandleren, sasom ankre,

pullerter, lejdere, redningsbaelter,
lanterner og kapstans. Billing er en
kendt dansk leverander, men ogsa
tyske Graupner og Aeronaut produ-
cerer fine ting som jeg har kebt i
Model&Hobby, hvor jeg har vaeret
kunde i 55 ar.

Der er brugt hvid treelim, cellulo-
selim, epoxylim og plastlim.

Til “litrering” forsegte jeg mig
hos Stoppel Hobby, men fandt ferst
brugbare bogstaver hos amerikan-
ske "Microscale”, som jeg handlede
med via nettet til en overkommelig
pris (ca. 40 kr. arket ).

Sle=bebaden Bien
I mange danske provinshavne harte
i epoke Il en sleebebad fra Switzer.

I Helsinger saledes “Bien”, se f.eks.
billederne af stabelaflabningerne
af DSB-feergerne. Tegninger kun-
ne jeg ikke fremskaffe, men takket
veere en tegning af "Sigyn”, der er
bygget neesten samtidig pa samme
veerft og en lang reekke fotografier
herunder et taget lige fra siden,
samt selvfalgelig malene, kunne jeg
lave mine egne skitser. Staevnfen-
deren en "hestetemme” knyttet af
min kone, mens bildaekkene, der
heenger langs skibssiden, stammer
fra kannibaliserede =modelbilvrag
indkebt billigt i det lokale loppe-
marked.
I nceste nummer bringer vi tegnin-
ger og fotos af feergen DAN.
5|

Sleebebdaden BIEN i
Helsingar havn.
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Ak ja, ak ja!

Vi anmeldte i sidste nummer Kosangas-tankvog-
nen fra PIKO, og skrev at den pa flere punkter var
forkert. Men Ole Mpller Nielsen fra Ebeltoft har
sendt os en ‘reffel’, idet vognen er helt korrekt,
Han skriver:

“I skriver, at PIKOs Kosangastankvogn mangler dome
pd toppen af tanken. Det gar den IKKE; det var kun

=g
Tt Arkous @

rager op i soltaget. fo, det er helt korrekt! Se det ved-
heeftede billede af ZE 504 017. Ja, ja, jeg ved godt
at det ikke er 504 032 som PIKOs model, men det
var ikke muligt at finde et foto af den i epoke IIl, sG
derfor brugte vi 504 017 som forleeg. Billedet er fra
P.C. Johansens samliing.”

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Ole fordi han gad
brokke sig, og vi bringer derfor ogsa det navnte
foto, sé laeserne kan fa syn for sagen.

ZE 504 017 og 504 035, der havde dome.
[ skriver ogsd, at det ikke er korrekt med ‘K-et’, der

G-maskine og
hj==ipevogn

P.C. Johansen har supplerende op-
lysninger om billedet af G-maskinen
og hjalpevognen, der blev vist un-
der Sporskiftet side 40 i sidste num-
mer. Han skriver:

“Hjcelpevognen er ikke ukendt, idet
der er tale om Hjcelpevogn nr. 5 med
hjemsted i Nyborg. Den kan kendes
pd sine bogier af Commenwealth-
typen. | avrigt er G-maskinen ikke nr.
62, men derimod G 625.

Darlig til regning?

Ang. billedteksten til forsidefotoet
side 3, sd er det ikke et MA-lyntog,
man ser i baggrunden, men derimod
ef MS-scet”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for op-
lysningen, og kan tilfgje at 5-tallet
i G-maskinens sidste ciffer nummer
var faldet ud ved en fejl, for det er
G 625, man ser pa billedet. | gvrigt
er den ved at hjaelpe en MD-bogie-
vogn fra en af de fynske baner til-
bage pa sporene.

Ogsa billedteksten til forsiden

Erik V. Pedersen er faldet over en fejl i lyntogteksten nr. 93, side

22. Han skriver:

“Det var MS 1-6 og AA 911-914, der blev..I MS 1-6 = motorvogne til
tre togscet, men AA 911-914 er = fire AA-vogne. Denne fejl er vel nok sd
stor, at den burde vcere fanget ved en korrekturlcesning. Det kreever ikke

engang kendskab til jernbaner og deres materiel - kun lidt regnekund-
skab. Altsa MS 1-81”

LOKOMOTIVET: Ja, det kunne veare at bladets redakter skulle se
at fa taget sig et kursus i regning? Og laesning? Det skal selvfelgelig
vaere - som Erik skriver - fire togsat MS 1-8.

Sa skulle det vaere pa plads?

Tak tif Ole for mail og foto.

side 3 var en slafejl, idet det helt
korrekt er et MS-lyntog, man ser
forsvinde i horisonten, og ikke et
MA-seet. Sorry!

Endnu en gang tak til Poul for
rettelserne m.v.

Dobbelt-konfekt

Niels-Henrik Lund, kan ikke fa
vognnumrene for Albanis Hbis til
at stemme. De er omtalt i vor tekst
om Hbis i nr. 52, hvor nr. 562 er
nevnt to gange i 2, spalte side 7.
Han sparger kort og godt:

“Hvor endte egentlig de tre vogne?”

LOKOMOTIVET: Desveerre igen fejl,
men vi kan oplyse at de korrekte
‘endestationer’ for vognene er:

562 til Djursland Jernbanemu-
seum
564 til Struer Jernbanemuseum
566 til Danmarks Jernbanemu-
seum

Sé skulle det forhabentlig ogsa veere
pa plads?
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Hvad hedder det?

Damp- kan i gvrigt anbefales at laese  Trick-Allan styring (DSB litra A, K,
g yring

lokomotivernes ‘Damplokomotiver for begynde- O, F), mens den nederste er en

anatomi re’ af Hans Gerner Christiansen.  Heusinger-styring (DSB litra H, R,

Thomas Hansen, Gentofte, har en
lille opfordring til os om at beskri-
ve de tekniske dele p& damploko-
motiverne. Han skriver (forkortet
af redaktionen):

“leq lceser med interesse feres bager

KONTRAVRGT 5
om DSBs damplokomotiver, men HJULKASSE o=ty SMgREKDP
da jeg er sa ung, at jeg kun ken- TN / i
der dampen fra veteranbanerne, sd e = = : o] i
kunne jeg godt teenke mig, at | for- TRIKKER = cruioee-
|

talte lidt om, hvad delene egentlig
hedder pa et damplokomotiv, altsd
en slags anatomi for damplokomo-
tiverne. Kan det lade sig gere?, sa
ville jeg blive glad”.

LOKOMOTIVET: Vi har fundet
lidt tegninger frem fra arkiverne
omkring damplokomotiver som
vi bringer her. Vi haber, det kan
hjeelpe lidt pa forstaelsen? Det

Den kan lanes pa biblioteket,
Tegningerne nederst viser en

O-maskine og en R-maskine, mens

tegningerne af gangtej gverst er

E, S ...og delvis litra D).

De hosstdende tegninger er
alle udfert af Erling Nederland,
arkiv LOKOMOTIVET.

HJULSTJERNE MED

BAK- O FREMEXLENTERSTANG
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Hvor herer denne
‘Gkms hjemme?:
Epoke [1f eller IV?

Bor vi have nye

EPOKEINDDELINGER?

B OleS. Petersen

De ldre epoker

Mange har i tidens leb forsegt at finde
aret, hvor epoke Il bliver til IV. Men den
gordiske knude lgses aldrig, for arstal-
let findes slet ikke. Faktum er nemlig,
at epoke Ill glider over i IV bid for bid
i form af en overgangs-periode, star-
tende med omlitreringen af godsvogne
i 1966 og sluttende med det rade de-
sign i 1974. Omleegningen til moderne
jernbanedrift var en stor mundfuld. Man
kunne kalde denne grazone for epoke
1z i stedet for lllc for at leegge lidt af-
stand til den &gte epoke lll. Overgangs-
perioden er ikke egnet Lil mj, da den er
steerkt preeget af forandring. Den agte
epoke IV (IVa) begynder i 1974,

Men epoke lll's kvaler er ikke slut, for
epoken begynder ogsa specielt. Arene
1941-45 er en sarlig tid i epoke llla,
som kunne betegnes lllbz. Her er to-
genes puffere og trin hvidmalede, og
frontlanternerne er blendede. Lynto-
gene er gemt vaek, og antallet af gvrige
motortog (ofte gasgenerator) er ret be-
graenset. jernbanesabotage. Et par litra
CUK er fangevogne med tremmer for
vinduerne. Den indvendige belysning
i modelvogne og -huse droppes pga.
mearklaegning, og der er tyske soldater
pa gaden.

Epoke Il begynder i 1893 med sam-
menlaegningen af DSB's maskinafdelin-
ger, og slutter i 1940 med omlitrering,
trykluftbremsens indfarelse og kupevog-
nenes bortfald. Men de nuveerende un-
derperioder er ikke helt fyldestgerende.

Den farste store sendring i epoke
Il sker, da P-maskinen fremkommer i
1907. De havde dobbelt sa stor kedel
som den hidtil sterste type (litra K),
der ofte havde mattet kare i forspand.
Desuden er litra P en atypisk Busse-kon-
struktion, der bred en drelang tradition.
11908 finder DSB omsider det endelige
design for tagryttervogne, som nu bliver
anskaffet i langt sterre antal end hidtil.
Fa ar senere far maskinafdelingen en ny
chef, og det bliver starten pa et dansk-
tysk samarbejde om lokomaotivudviklin-
gen, samt anskaffelsen af de berygtede
rystevogne.

| 1920’erne begynder privatbanerne
at anskaffe motormateriel, mens DSB er
mere pa forsegsbasis. Da motordriften
var meget sporadisk de allerfarste ar,
har den ikke afgerende betydning for
periodeskiftets nejagtige placering. Det
avrige materiel peger pa et periodeskift
midt i 1920"erne.

Periodeskiftet 1933/34 er uomtvi-
steligt med afskaffelse af 2. klasse og
indfarelse af faellesklasse. | denne sidste
epcke |l-periode bliver bl.a. det ferste
palidelige dieselmateriel og tysk-inspire-
rede godsvogne anskaffet.

Man ber undlade at underopdele
epoke I. Her drejer det sig om at veelge

en jernbaneforvaltning; for at nevne de
geografisk sterste: 5|5, DSB/S, DJDS, |F]
og DSB/JF. Kun én enkelt af disse kan
underopdeles (S]S far og efter 1870).
Epoke | bliver nappe nogensinde det
store nummer blandt mj-ere, til gen-
geeld kunne man vel godt unde epoke
Il at fa en smule vind i fyret. De ret
korte vogne gar epoken egnet til sma
hjemmeanlaeg, og dobbeltspor var sta-
dig sjeldent; i Jylland fandtes udeluk-
kende enkeltspor i det meste af epoke
Il. Som bonus er vakuumslanger ikke i
vejen for modelvognkoblinger, sadan
som trykluftslanger kan vaere.

Oversigt over forslag til nye perioder i
epoke |I:

Epoke lla 1893-1907

Nye damplokomotiver, iseer litra K, O, F
og D | (samt Hs Il og G IV).
Bogiekupevogne (litra AA, BN og CK).
Tagryttervogne m. midtergang og man-
ge sma vinduer (litra BL og CL), og m.
sidegang og tvillingevinduer (mest af
litra CM og BM).

Rejsegodsvogne litra EH.

Q-vogne nu ogsa med skydeder (litra IG
og V).

Hvide isafkelede vogne litra IK og abne
godsvogne litra PF.

Privatbaner: Personvogne af Vulcan-

type.

Epoke llb 1908-1924
Damplokomotiver litra P og R | (samt D
Il og IIt).

Tagryttervogne m. sidegang og store
vinduer (iszer litra AN, CN, CM og BP);
tagryttervogne er nu mere almindelige
end bogiekupevogne.

Rystevogne m. midtergang (iseer litra CF
og BC), og m. sidegang (iseer litra CC,
CD og BB).

Periodens personvogne kommer ogsa i
teaklistekleedt udgave (DSB's vogne har
paskrifter pa metalplader).
Rejsegodsvogne litra EM.

De store Q-vogne (litra QH og QR).
Nye signaler og signalvisninger, bl.a. ar-
men med svalehale.

Privatbaner: Henschel bliver populeer

som leverander af damplokomotiver,
og personvogne af rystevognstype an-
skaffes.

Epoke lic 1925-1933
Damplokomotiver litra H 1 og S (samt
RN

Motormateriel, iseer fra Triangel (DSB
mest af litra ME, MF og ML).
Personvogne udelukkende som teak:
tagrytter litra AP, neertrafik litra FF og
spidsgavlede litra CM og BP.

Teakklaedt udgave af litra EH.

Paskrifter af bronze pa DSB's teakvog-
ne.

Godsvogne litra P|.

De sidste damplokomotiver fra epoke |
udrangeres, bortset fra litra | (ombyg-
ges), A, G og Hs.

Sidste periode med sommer- og toeta-
gevogne, og de fleste godsvogne af ho-
vedlitra K er udrangeret.

Epoke lid 1934-1940
Damplokomotiver: de svenskbyggede
litra E.

Motormateriel, iszr litra MO og lyntog,
desuden indfares S-tog.

Personvogne af stal (flest af litra CR).
Helt nye typer godsvogne (flest af litra
IA).

Mange af Busses lokomotiver er ombyg-
get med sterre domkappe, kulkasse og
kedel.

Ragplader monteres pa litra R og S.
Svenske baneremmere indferes.
Privatbaner: Lokomotiver af FRICHs fir-
kantede anskaffes

Ombygning af en del af tagryttervog-
nene, herunder alle dem med tvillinge-
vinduer. Tredje klasse er bortfaldet, og
en stor del af de toakslede kupevogne
er udrangerel.

Andring af epokeskiftet IV/V

Det ma ogsa overvejes at flytte tids-
punktet for epokeskiftet [V/V. De tre
farste epoker (I-111) blev defineret af de-
res eftertid, mens skiftet mellem 1V og
V blev fastlagt af samtiden. Det gjorde
epoke IV lige lovlig kortvarig, da zen-
dringer altid virker drastiske, netop nar



de sker. Tingene ser ofte anderledes ud,
nar de kommer lidt pa afstand.

Store begivenheder for forbilledet har
ikke nedvendigvis seerlig betydning i
model. Den jyske litra MR/MRD optrad-
te f.eks. side om side med sjzllandsk
Bn-materiel allerede fer abningen af
Storebeeltsforbindelsen. S& en model-
jernbane kan vanskeligt vise forskel pa
1996 og 1998, medmindre feerger eller
tunnel inkluderes i modelanleegget.

Zndringerne | 1991 var driftsmaessigt
afgerende for DSB med nye togsaet, som
let kunne deles og ikke kreevede omlab
af lokomotiv pad endestationen. Men
bl.a. litra MR tilbed faktisk allerede i re-
gionaltrafikken sidstnavnte fordel, og i
@vrigt er det sveert at gere driftmeessige
sammenligninger mellem forbillede og
model. F.eks. er der procentvis alt for
mange endestationer pa en ‘punkt til
punkt modeljernbane’ i forhold til ev-
rige stationer, sa omlabsproblematikken
opstar for hyppigt. Knudestationer med
behov for at dele og samle IC3-stammer
findes derimod sjaeldent pa hjemmean-
laeg. At der kan etableres gennemgang
mellem IC3-saet har slet ingen betyd-
ning i model, det samme gaelder drifts-
fordelen med lastbilmotorer.

Visuelle eendringer er nemme at ef-
tergore pa modeljernbaner, og de bar
derfor have stor betydning for epoke-
inddelingen. F.eks. var DSB’s perron-
skilte ens i tiden fra ca. 1974-2000. Det
gav ligeledes et flles praeg, at DSB-bo-
maerket pa materiellet var uzendret i den
fernaevnte arrakke, ogsa selv nar togets
farver afveg fra standarden. Lokomoti-
vernes 1970'er-design (red/sort) blev
farst droppet efter artusindeskiftet.

De hvide IC3-tog ma betragtes som
et eksperiment med den gamle design-
manual fra 1972 snarere end et nyt de-
sign. Den hvide farve var jo en tilladt
farve, og det at markere en seerlig del
af togsiden med en anden farve (IC3's
rade derpartier) var heller ikke en ny ide
(de rede farerhuse pa lokomotiverne).
DSB-bomaerket pa IC3 var ganske vist
anbragt pa deren, men stadig i nederste
venstre hjarne af det rede parti ligesom
pa de rede personvogne. Skrifttypen var
ogsa uzendret.

Rent designmaessigt havde 1990’erne
saledes en staerkere forbindelse til de
to foregaende artier end til artiet efter
artusindeskiftet. DSB som selvsteendig
virksomhed og sporenes overdragelse
til Bane Danmark samt fremkomsten af

nye operatarer giver ogsa et kraftigt skel
omkring artusindeskiftet. Desuden gled
en hel kategori, danske godsvogne, ud
al billedet. Pa perronerne kom skilte

med bla baggrundsfarve, it-skeerme
med info, venteskure i glas og ny type
baenk,

Det er en fordel at generalisere lidt for
at fa epokeskiftene sd skarpe som mu-
ligt. DSB-godsvognene forsvandt f.eks.
meget hurtigt efter 2001, og vil man
have et epokeskift her, ber man forenkle
sadan, at alle godsvognene blev udran-
geret i 2001. Ommalingen til DSB’s nu-
vaerende bla design gik ogsa hurtigt og
konsekvent, sa den korte periode med
blandet design ber ligeledes ignoreres i
epoke-regi. Derimod sameksisterede de
klassiske rode tog med de hvide i et helt
arti, uden at det udviklede sig mod no-
get ensartet, og det taler for en saerskilt
periode.

Det er vigtigt, at epoke IV ikke bliver
alt for kortvarig, for ellers risikerer vi, at
det danner kutyme, og sa drukner vi i
epoker. Hvilket kan fa den konsekvens,
at mj'erne bliver spredt s meget, at
det bliver vanskeligt at skrive artikler,
som interesserer mange; ligesom mo-
deltogsproducenterne vil fa sveerere ved
at seelge tilstreekkeligt af hver model.
For der er ingen tvivl om, at jernba-
nerne gar en turbulent tid i mede med
jeevnlige udliciteringer og nye selskaber
hvert andet ar, som let kan opfordre til
en masse nye hoved-epoker. Men hvis
epoke V begynder omkring 2001 kan
disse i stedet henvises til et antal under-
perioder i epoke V. Det nuvarende epo-
keskift i 1990/91 ber saledes degraderes
til periodeskift. Nar litra MY i 1954 blot
udlgste et periodeskift, sa kan IC3 ogsa
nojes med det; begrebet intercitytog
fortsatte jo ogsa.

Min anbefaling er derfor:

Epoke IVc 1991-2001

Nye tog: Flexliner (IC3/IR4) og litra
MK.

En reekke designs pd nyleverede gods-
vogne.

Nyl frontparti pa sjellandske styrevog-
ne.

Selvpil er veek. MX er vak som DSB-
litra.

Epoke Va 2002-
Nyl design for alt DSB-materiel, ogsa
lokomotiver og personvogne.

Korte vognnumre pa alle personvogne
til indenlandsk brug.

Ny skrift og nyt perronudstyr.

Nye DSB-tog: @resundstog, Desiro og
dobbeltdaekkervogne.

Nye lokaltog: LINT41.

Nye selskaber: Railion og Arriva.

Kraftig reduktion i antallet af DSB-loko-
motiver: MH er helt vaek, mens MY og
MZ samt MK er vaek som DSB-litraer.
DSB-godsvogne er vaek.

Skellet til epoke V kan flyttes et par ar,
men 2002 er det bedste kompromis.
Dette ar kom dobbeltdekkerne og de
bla litra ME, det ferste bla/gra 1C3, li-
gesom DSB-bomzrkerne forsvandt fra
Railions lokomotiver. Allerede aret ef-
ter kom Arriva pa banen. Ar 2000 er et
darligere valg, da litra EG og ET afviger
lidt i designet, og eldrevne tog er ikke sa
populaere i model.

]

Tilfejelse til tekst om
Epokeinddelinger

For at lzeserne kan orientere sig om
begrebet epokeinddelinger, s& bringer
vi for en god ordens skyld epokeind-
delinger fra MORUP/DMJU og LOKO-
MOTIVET:

Epoke MORUP/ LOKO-
DMJU MOTIVET

la 1847-1880 1847-1870
b 1880-1892 1871-1892
lc 1892-1920

Ila 1920-1934 1893-1925
1l 1934-1941 1926-1933
llc 1934-1940
llla 1941-1955 1941-1953
b 1955-1963 1954-1965
lllc 1963-1969 1966-1973
IVa 1969-1972 1974-1983
Wb 19721980  1984-1990
Ve 1980-1990

Va 1990-7 1991-1996
Vb 1997-2002
Ve 2003-7

Bemaerk, epokeinddelingerne gelder i
begge tilfzelde kun for DSB. For privat-
banerne gelder helt andre inddelin-
ger, men disse er endnu ikke foresiaet
af hverken DMJU eller LOKOMOTI-
VET.

!LDKD

Hvad med en vin-
ted litra-B? Er den
en epoke - efler
Vemodel,

=27
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Programmering af funktionsdekoder
til Hobby Trades dobbeltdazekkere

W Flemming Mass

Efter lang ventetid kom funktions-
dekoderen endelig til mine dob-
beltdaekkervogne sammen med
et ombytningsprint. Der var aben-
bart en fejl pa det, der blev leveret
med vognene fra fabrikken. Saettes
leveres i en lille plastpose med en
meget udferlig vejledning i at ud-
skifte det, sa selv personer med 10
tommelfingre - som undertegnede
- kan finde ud af det.

Efter at have monteret print og
dekoder, kom vognen pa skinnerne
for farste gang, og jeg fik mulighed
for at se de forskellige funktioner i
drift — imponerende. Som standard
er dekoderen sat op som falger:

FO: teend/sluk karelys

F1: tage/fjernlys

F2: rangerlys (kraever at FO er sluk-
ket)

F3: lys i destinationsskilt

Nu er det sadan, at jeg er en smule
doven, og gerne vil have at styre-
vognen har samme adresse som
mit lokomotiv, men den gar ikke
helt, da lokomotivet med LokSound
3.5 dekoder selv benytter funkti-
onstasterne F1, F2 og F3, derfor
skulle disse funktioner flyttes til F7,
F8 og F9 — sa har man en adresse
pa togsaettet, og skal ikke taenke pa,
at skifte adresse for at benytte de

Jeg i heldigvis i besiddelse af et

LokProgrammer fra ESU, hvilket
ger det meget let at flytte rundt pa
funktionstasterne, men for en nem-
heds skyld har jeg i nedenstaende
tabel vist de CV-veerdier, der bliver
andret, for at flytte funktionsta-
sterne.
Som det kan ses i skemaet, sa kree-
ver det altsd, at man kan skrive til
3-cifrede CV-veerdier for at kunne
lave dette lille julenummer, men jeg
synes, at det er det hele veerd.

Forklaring til ndringerne:
Mit lokomotiv har adresse 80, der-
for endringen af CV 001.

CV 029 skal @&ndres, sa der byt-
tes om pa forleens og baglaens pa
funktionsdekoderen.

CV 124 seetter jeg altid til adresse
15, da dekoderen sa husker, hvad
den stod pa, hvis der kommer en
kort stremafbrydelse — en god ide
ogsa at seette pa lokomotiverne, da
de sa fortseetter med samme hastig-
hed, hvis der har vaeret et minimalt
stykke uden strem eller en kortslut-
ning i et sporskifte.

Andringerne i CV 147 og op ef-
ter forklarer sig selv i skemaet.

Jeg synes, det er rart, at kunne
styre sit styrevognstog fra én adres-
se, derfor disse sendringer. ldeen
kan jo ogsa bruges, hvis man har
en togstamme, hvor der er en Bns

ekstra funktioner. med en funktionsdekoder i. m
CY Fabrik | Ny vaerdi | Funktion

CV 001 = 80 Adresse for dekoderen

OV 029 = 7 - | Retning ormvendt

V124 = 15 Husk ved strﬁmafbrydelse

3
6
0

CV147= |4
4
8

0 F fremad skal ikke have nogen funktion
CV 150 = 0 F1 bagleens skal ikke have nogen funktion
.ICV 153 = 0 F2 ':fr'emac.i. skal ikke have nogen funktion
CV156= |8 0 F2 baglaens skal ikke have nogen funktion
cvis9= |16 0 F?i ffemad skal ikke have nogen funktion
Cviez= |16 0 F3 baglaens skal ikke have nogen funktion
€vi65= |32 1a F4 fremad skal ikke have nogen funktion
CV168= |32 0 F4 baglaens skal ikke have nogen funktion
CV183= |0 4 F7.fremad skal have funktionen fra F1 fremad
CVi86= |0 4 F7 bagleens skal have funktionen fra F1 baglaens
CV189= |0 |8 F8 fremad skal have funktionen fra F2 fremad
cV192= |0 |8 F8 baglaens skal have funktionen fra F2 bagleens
CVi19s= o |16 F9 fremad skal have funktionen fra F3 fremad
cV198= |0 16 F9 baglaens skal have funktionen fra F3 baglens




. Masser af msp:ratmn t:l __{]odelbanen

'.-_Dansk Jem bane-KIub og forlaget bane bager har en mangedng tradition for at udgfve

boger om danske jernbaner. I vores bager, der forhandles af forende modelbanebutikker,

 finder du svar pé dine sp@rgsmal om dansk jé‘m banehfstone og kan sam tidig fa masser

af .'nspiranon til modelban en Herar fo!deren kan du se er udvalg af vores udg.'velser Se

alle vores b@ger pd www.jem baneklub dk -God fomeyelse'

L Per Peilrien

El liv pa maskinen

Et liv pa maskinen
Af Peer Pedersen

Stift bind, 80 sider, rigt ill., A4
Kr. 268,-

Gennem mere end 40 ar var Peer Pedersen hos DSB, farst som
leerling pa Centralveerkstedet, dernaest som fyrbader og lokomo-
tivfereraspirant pa Statsbanernes damplokomotiver i 1960-erne,
for til slut gennem en lang arraekke at kare som lokomotivfarer og
kerelaerer med en lang raekke af DSBs motormaterieltyper. En kort
tid som lockomotivmester pé prave og som lokomotivinstrukter
oplevede forfatteren ogsa, fer han i 2004 tog afsked med DSB.
Bogen er gennemillustreret med masser af billeder fra DSB, isaer
fra epoke IV.

Af banen

Af Lise Astrup Frandsen

Stift bind, 96 sider, rigt ill., A4
Kr. 248,-

Engang summede det store bygningskompleks pa Otto Busses Vej
af liv. Centralveerkstedet gjorde DSB i stand til at lase samfundets
transportopgaver dag og nat aret rundt. | et levende sprog beskri-
ver Lise Astrup Frandsen den saerlige kultur, der fandtes pa en stor
statslig arbejdsplads, der spillede en naglerolle i industrisamfun-
dets infrastruktur. Bogen forteeller ogsa, hvordan Centralvaerkste-
dets rolle zendrede sig i takt med liberaliseringen af jernbanen.

Danske Privatbaners
Motormateriel
1921-2001

Danske Statsbaners
Motormateriel
1925-2007

Tam Lauritsen

B:ggr

Danske Statsbaners Motormateriel
Redaktion: John Poulsen

Stift bind, 256 sider, ca. 250 ill,, lommeformat 12x17 cm
Kr. 299,-

Bogen er et komplet opslagsvaerk med en samlet oversigt over

alt DSB's motormateriel lige fra de farste sma Triangelvogne over
generationer af MO-motorvogne og GM-diesellokomotiver til de
nyeste Desiro-tog. Bogen indeholder ogsé alle DSB'’s S-tog, elek-
triske togsaet og lokomotiver fra starten pa S-banen i 1934 til de
nyeste @resundstog. Der er tale om en gennemillustreret oversigt,
med mindst én side for hver eneste vogn- eller lokomotivtype,
med billede (sa vidt muligt i farver) samt tekniske og historiske
data samt lister over alle enheder og deres senere skaebne,

Danske Privatbaners Motormateriel
Af Tom Lauritsen mfl.

Stift bind, 504 sider, ca. 490 ill.
Kr. 495,-

. lommeformat 12x17 cm

Bogen er en samlet oversigt over hvad der har vaeret af motor-
materiel ved de danske privatbaner. Der er tale om en gennemil-
lustreret oversigt. Med én side for hver eneste vogn(type) med bil-
lede samt tekniske og historiske data, opdelt efter baner. Kgretajer
som har skiftet ejer er dermed - s vidt muligt - sdledes vist ved
alle de baner de har tilhert. Samtlige typer er vist med billede. En
hdndbog, man ikke kan undveere.

- Begerne forhandles af ferende modelbanebutikker og pa www.jernbaneklub.dk
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Lemvigbanen

o A\ N S 1879 - 1899 - 1999
\Dansk Jernbane-Klub haren artier lang tradition for

| _\b;ager om privatbanestraekninger. Bagerne giver normalt

- en komplet historisk beskrivelse af banestreekningen med -

. oversigter over rullende materiel, . eksempler pa sporplanerog

' meget mere. Men ikke mindst mdeholder prwatbanebageme

- etveeld af flotte billeder, der fortaller om for eksempel oprar

& .germger af typlske.prwatbanetog gennem _zldeme

Kage-Ringsted Jermbann

- Vi lagerfarer pt. falgende titler, der er i format 23x24t:m mad
stift bind cg masser aflllustratloner o

a0 OdshefredsJembane 1899»1999 240 slder, kr, 349,
" Lollandsbanen 1874-1999, 108 5|der, kr.239,-
' Nazrumbanen 1900-2000, 180 sider, kr.349,-
Hong- -Tollose Jernbane 1901-2001, 256 s;der, kr.
" Vestbanen 1903-2003, 236 sider, kr. 349,-
. Koge-Ringsted Jernbane, 160 sider, kr. 349,
; ﬁstbanen 1879—2004 31 6 5|der, kr 389 S

Lokomotivfabrikken Frichs

. : Af Thomas Nergaard Olesen
Lokomotivlabrikken Stift bind, 192 sider, rigt ill,, A4
FRICHS f  Priskr.365,

Fra 1914 til 1978 blev en meget stor del af treekkraften ved de danske jernbaner leveret af
fabrikken Frichs i Arhus. Fabrikken byggede bade smé og store damplokomotiver, men det
var isaer for dieseltraekkraften, at Frichs blev kendt — bade som leverander af meget vellykkede
lyntog, motorvogne og privatbanelokomotiver, men ogsa som fabrikken bag de to danske MY
1201 og 1202. Men hvad var Frichs egentlig for en virksomhed?

I denne bog rulles den spaendende fortaelling om dansk lokomotivproduktion ud. Vi hgrer om
gnidningerne med kunderne og fabrikkens forskellige kvaler. Bogen er rigt illustreret med en

perleraekke af fotos. Naturligvis er der mange fabriksbilleder, men vi oplever ogsa Frichs' pro-

dukter i det danske landskab.

Pa togtur i Nordjylland
Pi togtur

Af: Keld Haandbaek, Thomas Nergaard Olesen og Ole-Chr. Munk Plum i Nordjylland
Stift bind, 88 sider, meget rigt. ill., A5
Pris kr. 268,-

Asger Bergh var en af Danmarks bedste jernbanefotografer. | billedbogen “Pa togtur i
Nordjylland” bringes ca. 130 af Asger Berghs flotteste jernbanebilleder fra Himmerland
og Vendsyssel, alle optaget i perioden 1966-76. En stor del af billederne gengives i farve.

| “Pa togtur i Nordjylland” skildres et klassisk dansk jernbanemilje fra tiden efter at
dampdriften var forsvundet, men fer Jens Nielsens halvfjerdserdesign slog igennem.
Blandt bogens mange godbidder kan naevnes skinnebustog pa Aalborg Privatbaner, en
tur med Triangelvogn pa Thisted-Fjerritslev Jernbane, rangering med Ardelttraktorer,
store eksprestog med brune Mz-ere, havnerangering i Hirtshals, Hjerring Privatbaners
MaK-lokomotiv med persontog, Frederikshavn gamle station med My og "Marcipanbred”
og ikke mindst en lang raekke billeder fra Skagensbanen.

Bagerne forhandles af _f-carengi_:e__._mg;de_:lgbazntg.bg_t.i_-kkg-; og pa www.jernbaneklub.dk



Strajftog Vil
- Mennesker og
maskiner

Joen lensens
- jernbanebilleder

Serejfeor IX

Der var engang...
Lars Viinholt-Nielsens
jernbanebilleder 1960-1972

Strejftog-serien

Strejftog-serien er bane bagers serie af billedbgger. | hver bog

har en jernbanefotograf udvalgt sine bedste billeder. Bagerne
indholder masser af inspiration til modelbanen, bade hvad angar
oprangeringer og detaljer og nips i stationsmiljger og langs linjen.
Alle begerne har stift bind og er i format 17x25 c¢m.

Frost pa sporet
Hans Henrik Frosts jernbanebilleder. 80 sider. Kr. 229,-

I denne bog kommer vi godt rundt pa bade stats- og privatbane-
nettet i 80'erne og 90'erne. En bog for alle, der kerer sen epoke IV
eller tidlig epoke V.

Mennesker og maskiner
Joen Jensens jernbanebilleder. 128 sider. Kr. 299,-

Joen Jensen har altid haft et sarligt oje for detaljer og det liv, der
udspiller sig omkring en jernbane. Det er der kommet en flot og
anderledes bog ud af. Billederne er iszr fra 70’'erne og 80'erne.

Der var engang ...
Lars Viinholt Nielsens jernbanebilleder. 128 sider. Kr. 299,-

En perleraekke af fotos fra iszer slutningen af epoke Il levende
kommenteret med et glimt i gjet. Her er masser af segte jernba-
neromantik fra dengang, DSB kerte med damp, og en privatbane
osede af stemning.

Jeg bestiller: Navn:
stk.
stk. Adresse:
stk.
stk. Postnummer og by:
stk.
stk. Underskrift:
stk.

Bogerne leveres med et girokort, der skal betales inden 14 dage. Vi le-
verer portofrit til medlemmer af Dansk Jernbane-Klub. For alle andre
kunder opkreeves den reelle portoudgift.

Evt. DJK-medlemsnummer:




Roer pa skinner

Stift bind, 264 sider, ca. 600 ill., format: 24 x 23 cm, kr. 398,- Jscaimtideriey ““*‘“““'WW 5

Langt op i 60'erne var roer en af de vigtigste transportartikler pa det danske jernbanenet.
Det gjaldt ikke kun de store net af smalsporede roebaner, der i Igbet af en roekampagne
pa tre maneder transporterede en million ton roer. Ogsa pd bade stats- og privatbane-
straekninger var roerne en vigtig del af trafikgrundlaget. Denne store bog giver en fyldig
skildring af trafikken med roer og sukker til raffinering. Roebanernes historie, straeknin-
ger, driftsform og materiel er beskrevet fyldigt og med et vaeld af illustrationer. Hver
eneste fabrik og saftstation og deres banenet er behandlet. Dertil kommer, at samtlige
privatbane- og DSB-banestreekninger med roetransporter af betydning er beskrevet, og
endelig er jernbanetrafik i forbindelse sukkerraffinaderier ogsa med.

¥ Gennemgaaende® |

Vogn til
Privathanen

_ Roer pd

Gennemgaaende Vogn til Privatbanen

Af John Poulsen
Stift bind, 80 sider, rigt ill,, format 17x25 cm, kr. 229,-

Her er bogen om et feenomen, der kan live op pd modelbanen og give anledning til speendende
karselsmanstre. De gennemgdende vogne mellem DSB og privatbanerne betad sjove oprange-
ringer, hvor MO-vogne kom ud at kere pa privatbanespor og privatbanevogne livede op i DSBs
vinrede vognstammer.

De gennemgdende vogne mellem DSB og privatbanerne dukkede i hgj grad op i 30'erne, men
havde deres storhedstid i epoke Ill i 50'erne og 60'erne, Pa Gribskovbanen, Frederiksveaerkbanen,
@stbanen, Lollandsbanen og Odsherredsbanen havde trafikken med gennemgaende vogne i
mange ar et stort omfang. Bogen indeholder forklaringer af rangerbevasgelser, sporplaner, opran-
geringsplaner og et vaeld af billeder.

Til:

Husk portol!

Jernbanebgger

Kalvebod Brygge 40
1560 Keabenhavn V



DSB litra PB

fra Hobby Trade

Kullast medfalger uden

beregning i alle tilbud Pr. stk kr, l 98 =

550,- :x: 1090,-
TILBUD: Sukkertog

Tre vogne 1890'_

Ta' tre
vogne
for kr.

Vogne
for kr.

e 1700, aci
TILBUD: Sukkertog

5251800, w2000, -
850, -

Sukkervogne DSB litra U

E; stk. 298, - Ta' tre stk.

for kr.

HUSK HOBBY TRADES
JULEPAKKER

Tre forskellige pakker med DSB litra MZ i alle pakker

NYT - NYT - NYT

Privatbane FRICHS (Rulleskgjten)

Leveres som feerdigmodel fra det tidligere

Felix-Models. Bemerk, leveres 6 5 0 0
kun ferdigbhygget. Kr. =

DSB litra Ucs ra Hobby Trade

550,00

Vogne til pulvertransport
Fas i to udgaver:

Vejle Dampmaelle og Lumino
Seet med to vogne

Byggesat af

Sentinel

traktor g
Traktor 70 o

fra Kebenhavns Frihavn,
i setset nyselvplade
kr.

Lysdloder

Gule og hvide
5 dioder... 42 .

OKT model import

Ove Kirk Thomsen
Brovejen 194 . 5500 Middelfart
Telefon/fax 0045 64 40 34 62
OKT@get2net.dk - http//hjem.get2net.dk
Abningstider: Tordag fra 16.00-18.00, fredag 15.00-19.00
Forste lordag i hver maned 10.00-14.00

Der tages forbehold for fefl og udsolgte varer
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D-maskine med
personvogne litra
CP passerer en fros-
sen s@, hvori lands-
byens ungdorm er i
gang med at dyrke
vinterens gleeder
(skala 1:87).

Foto og diorama:
Henrik Poudsen.

VET

Tjah, her er der
masser af sne.
D-maskine med
treesneplov klar

til at rykke ud.
Fra Esbjerg Model
Jernbane Kiub
(skala 1:87).

<0

B Torben Andersen
‘.

Snelandskaber er sa hyggelige, ikke
mindst ved juletid, sa hvorfor ikke
lave et snediorama, der kan pynte
i veerelset el.lign., og dermed give
julestemning? &

Med de mange danske modeller,
der efterhanden er kommet, er der
mange muligheder for at genoplive

*hjem til jul’: Skinnebusser i sne, P-
maskine med hjem-til-jul-person-
tog, D-maskine med traesneplov,
juletraestog, altsa et damptog med

«abne vogne og juletraeer o.s.v.

.Landskabet

Hvordan fremstiller man landska-
bet? Det er egentlig ganske nemt.
Det fremstilles nejagtigt som @nske-

de man et sommerlandskab, d.v.s.
med graesmatter, buske, traeer, veje
o.s.v., dog skal traeerne ikke have
blade, men vare ‘nagne’.

Sporet laegges som seedvanligt
med banedamning, ballast og de
tilherende detaljer fx pa fri linie
med telegrafpeele, kolonnehus,
afvandingsgrefter, sma stenkister
0.s.v. Sarg evt, for at sporet bugter
sig lidt, sa dioramaet ikke bliver for
“stift” at se pa.

Trazer med sne

Traeerne skal som naevnt veere uden
blade, og hertil kan fabrikanter af
losdele levere traser i byggesaet, der
bestar af negne treestammer med
strittende grene, der kan bukkes
og formes i snsket facon, og der-
pa drysses med tilherende ‘blade’
ellign, sa man far grenne traekro-
ner.

Man skal kun bruge det nggne
trae. Man drysser lidt snepulver, nar
man har bukket grenene. Inden
“sneen” drysses ud pa grenene skal
man smere lidt fortyndet hvid lim
pé grenene, hvis dele vender opad.
Limen péfares ved hjaelp af en pen-
sel i passende sterrelse. Undga lim
pa undersiden af grenene, idet sne
jo i virkeligheden ikke kan ligge fast
her.

Snepulver
Snepulver fas fra bla. firmaet
NOCH. Det har en konsistens som



fint mel, hvori der er blandet en di-
skret maengde minimale glimmer-
korn, sa det ser ud som frostsne,
nar det daekker landskabet.

Pulveret drysses forsigtigt ned
over landskabet med en lille si, fx
en tesi. “Sneen” skal ikke limes fast
- undtagen som allerede naevnt pa
treeerne - men blot ligge last pa
landskabet.

Gran- og fyrretraeer skal naturlig-
vis veere eviggrenne, og ber i avrigt
veere godt repraesenteret i forskel-
lige starrelser og grenne farver, op-
stillet i grupper eller staende alene.

@nsker man et diorama med lo-
komotiv med sneplov, hvad enten
det er damp- eller diesellokomotiv,
skal meengderne af sne tilpasses,
d.v.s. at der skal bruges en god del
sne til driver. For ikke at bruge for
meget snepulver, kan de underlig-
gende driver formes i polystyren-
plader, landskabsplast el.lign., og
anbringes langs med straekningen.
Derefter drysses pulveret over “dri-
verne”.

En tilfrosset so

En frossen sg kan fremstilles ved
hjeelp af en hvid plastplade, der
lakeres med klar lak. Alt efter isens
udseende kan man forsigtigt skra-
be med en kniv i lak-overfladen,
nar lakken er ter for at give ind-
tryk af skejtespor m.v. Pladen kan
ogsa drysses med "“nyfalden sne”,
d.v.s. med lidt snepulver, der ogsé
ber kante sgens bredder i mindre
maengder, idet “sneen ofte af storm
blaeses vaek” fra selve isen. Husk i
avrigt at anbringe gulbrune siv, der
som regel kanter
seens bredder.

En  halvfros-
sen s@ fremstilles
i kombination af
en hvid plast-
plade og sefolie,
idet safolien laeg-
ges under, og
plastpladen skae-
res til i facon og
anbringes oven
pa sefolien.

Husk, at “isen”
her skal have en
skarp kant pa den
side, som vender
ud mod vandet,

Mindre isflager
kan fremstilles
i sma udskdrne

hvide plaststykker, der anbringes
lidt spredt pa sgfolien el. lign. Ogsa
disse skal blankes med klarlak, og
evt. drysses med lidt snepulver.
Men anbring ikke svaner i sgen.. .el-
lers risikerer man at fa “vrevl” med
dyrevennerne,

Figurer

Fra fabrikanter af tilbeher, bl.a.
Merten, kan man fa vinterlige klzed-
te figurer, fx maend og kvinder, der
lober pa ski eller star pa skejter,
snemeend og bern, der kaster med
sne eller kalker os.v. Disse figurer
vil live op pa dioramaet.

Man kan ogsa anleegge en lille
skov (lund) med foderhus til sko-
vens vildt, og pynte op med et par
figurer af radyr, hjorte el. lign., som
fas fra flere forskellige lgsdelfabri-
kanter. | udkanten af skoven kan
man anlaegge et lille strateekt hus,
fx et bondehus fra HELJAN. Der er

sa hyggeligt pa landet... ogsa om
vinteren.

Det rullende materiel

Det rullende materiel bgr ogsa pa-
tineres med lidt sne, det drysses
pa samme made lgst ned over lo-
komativer og vogne. Man behaver
ikke efterligne fastkart sne pa loko-
motivers gangtaj eller hjul, dels kan
man beskadige de beveegelige dele
og elektronikken - med mindre man
altsa benytter udrangerede model-
ler.

Kan man finde en passende last-
bil, sa kan denne forsynes med plov
fra tilbehgrfabrikanterne, og saledes
illudere rydning af sne pa vejene.

Det er alt sammen med til at
sette scenen, nar det er “snow-
time”...

Ged Jul

= oko
== MOTIVET
. :

En G-maskine under
snerydning mod
erorme snemasser
(skala 1:45).

Foto: [MIK

En FRICHS firkantet
pa vej i fuld fart
gennem sneland-
skabet (skala 1:87).
Foto og diorama:
Henrik Poulsen.
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Vi kender alle de traditionelle jern-
banebygninger som stationer, re-
miser og vandtarne m.v. Men der
var et utal af andre bygninger pa
stationerne, der blev indrettet og
benyttet til jernbanedriften. Det
geelder fx opholdsbygninger for
vognopsynets personale, veerkste-
der m.v. Disse er ofte glemt i den
tilgeengelige litteratur, sa derfor vil
vi i de kommende numre sette fo-
kus pa et par af disse bygninger.

Vi viser denne gang en tegning af
en bygning, der er anderledes, men
som vil pynte pa ethvert sterre mj-
anlzg. Den kan sa selvbygges, og
er der en driftig mj-tilbehar-produ-
cent, der mener at det kan betale
sig at lave bygningen i model, sa er
man velkommen til at benytte teg-
ningerne for forleeg.

Tegningerne viser et presen-
ningtarrehus, der blev benyttet pa
de stgrre stationer. Nogle byer,
der havde denne facilitet var bl.a.
Aalborg, Esbjerg, Arhus og Kaben-
havn.

Huset blev - som navnet antyder
- benyttet til ophaengning af presen-
ninger, der skulle torre efter brug i
det danske vejrlig. Mange abne
vogne benyttede presenninger, der
beskyttede lasten; det gjaldt alt lige
fra kunstgedning, breendsel, he og
halm, maskindele o.s.v.

Presenningerne var fremstillet i
groft stof eller gummi, og iseer ef-
ter vade dage, skulle disse tarres
igennem for at kunne genbenyttes,
hvilket altsa skete i seerlig indret-
tede terrehuse. Det karakteristiske
for disse huse var, at sideveeggene
var fremstillet med flere sektioner af

Presenningterrehus i Esbjerg,
1961, foto HGC.

IS H
Hanmark

abne ribber, saledes at luften kunne
treenge ind i huset, og dermed let-
tere tarre presenningerne.

Husene var opfart i tree, og ma-
let i den kendte engelskrade farve,
Den fas i Humbrols farveserie som
rad nr. 73 (slidt) eller Humbrol 153
(nymalet).

Hosstaende tegninger, der alle
er i skala 1:87, viser et terrehus i
Aarhus, og blev i sin tid tegnet af
|.Guldbzek Christensen til brug i LO-
KOMOTIVET. Desveerre har vi ikke
kunnet finde et foto af bygningen
i Arhus, men det hosstaende foto
viser et tilsvarende hus i Esbjerg, og
er taget af HGC i 1961.

Modellen kraever egentlig en lidt
stgrre DSB-station, men man kan jo
ogsa veelge at bygge den som halv-
relief, og anbringe den mod anlaeg-
gets baggrund.

b 2991838
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D3B galgekran blev
— mere eller mindre

- anvendt til langt
ind [ 1980%erne. Her
‘er det kranen i Sorg
med ME i baggrun-
“den, der er fotogra-
feret 1984.
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1 R T A IS 53 2 l 1
g 94 T . 1 DSB galgekran
@ & E— bygget af
G l X Arhus Maskinfabrik 1957-58
Skala 1:87
| 1@ |a 1a l Tegning: |.B. Dyrkilde

Pa fotoet side 32 fra Esbjerg ses
ogsa en galgekran, der tidligere var
standard pa alle sterre DSB-statio-
ner, sa derfor viser vi ogsa tegning
af denne sammen med en lille tekst,
sa man kan lave et lille miljg.

Galgekran

DSB benyttede to fabrikater af gal-
gekraner pa sine godsarealer. De
var begge neesten ens i konstruk-
tionen, og adskilte sig iseer omkring
beereevnen,

Den zldre type kunne beere 15
tons, og var udformet som en dob-
belt galgebom, hvorpa der trillede
en lgbevogn, en sakaldt lgbekat,
indrettet med hejsespil, krankrog
m.v. Hejsespillet kunne veere enten
en keede eller stalwire.

Hejsespillet blev pa nogle kra-
ner drevet mekanisk, mens andre
brugte elektromotor, | sidstnaevnte
tilfeelde var der ofte tale om bevae-
gelige kraner, der lgb pa sma hjul
pa skinnerne langs leessevejen.

Tegningen viser en fastmonteret
galgekran af nyere type med gang-
bro, der blev leveret til DSB af Arhus

Maskinfabrik i 1957-58. Den kunne
bare op til 20 tons, og brugtes pa
mange af DSBs godsbanegarde,

Fritrtummet mellem skinneover-
kant til underkant pa kranen var
6800 mm, mens der mellem stat-
terne var 8000 mm.

Pa tegning 1 ses kranen fra si-
den. Fig (g) er afskeermning ved
lejderen, mens fig (e) er beerende
skrastivere for galgebommen.

Pa fig 2 ses galgekranen fra en-
den. Her er fig f selve lejderen.

Fig 3 viser kranens gangbro set

fra oven, Til venstre ses mandehullet
for adgang til broen via lejderen.

Model
Der fas ingen eegte dansk type af
galgekraner i model, og den ma
derfor selvbygges i profiler. Der er
dog en anden lgsning, idet KIBRIs
laessekran kat.-nr. 405 9602 kan
benyttes neesten usendret. Dog skal
huset med halvtag pa toppen ikke
medtages, og hele kranen males i
specialvognsgra Humbrol 64.

|




Real-modell MAK 240AC
Amagerbanen 1 med lyd

Epoche - Kosangashil

Epoke Modeller 005005
Skorstensfejer med cykel

Epoke Modeller 006011 8
Skinnecykel

e y_i\’.il ]

Epoke Modeller 0060117
Longjohn

Epke Moeler 00601 3 Epoke Modeller 0060062
KTAS Telefonbox 10 Ceres glkasser

Husk ogsa vort store program af

o danske bygninger i 2gte HO g

ks b 2 S I =
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GDS M 3 med tog

i Kagerup, 1958.

Toget bestdraf M 3
og stalvognen C 41,
derncest M 4 med
stalvognen C 42.
Stdlvognene blev
leveret i 1953.
Foto: AD/DMJK

GDSs dampvogn
A12i1879. Vog-
nen blev leveret af
Scandia. Arkiv: TA.

38

B Torben Andersen

| 1927 tradte Gribskovbanen ind i
motoralderen med anskaffelse af
to motorbivogne fra Triangel, men
meerkvaerdigvis blev GDS ikke den
store bruger af egentligt motorma-
teriel, nar det gaelder motorvogne
og lokomotiver. Derimod har man i
udstrakt grad benyttet sig af skinne-
busser og Y-tog, idet man generelt
altid har satset pa persontransport.

Det skal dog lige her indskydes
at banen havde to motorlignende
keretzjer, nemlig dampvognene
GDS | og Il. Gribskovbanen blev
abnet for drift den 20. januar 1880
med trafik pé streekningen Hillerad-
Greested.

Scandias administrerende direk-
ter W.R. Rowan udkastede ideen
om en let bane, hvis persontrafik
alene klaredes med dampsporvog-
ne. Scandia, der ogsa anlagde ba-
nen, byggede de to naevnte damp-
vogne, og drev banen i de forste
fire ar.

Dampvognene bestod den gang
af en ca. 13,5 m lang vognkasse,
der bag til hvilede pa en almindelig
bogie, og fortil var understattet af
et lille to-akslet lokomotiv (damp-
maskinen) med opretstaende kedel,
der var omsluttet af vognkassen,
Indvendigt rummede den 32 rej-
sende, og oven pa taget yderligere
60 rejsende.

Efter at Scandias forpagtnings-

HOS GRIBS

0 : iy ;

kontrakt udleb den 3. marts 1884,
blev banen overtaget af det private
Gribskovbanens Driftsselskab. Alle-
rede i 1888 var den ene dampvogn
udslidt, og sluttelig blev begge
vogne udrangeret i 1896. Den ene
af vognene anvendtes derefter som
personvogn,

| 1946 kerte GDS 108 000 km
med damplokomotiver, i 1952 -
hvor man anskaffede dieselloko-
motiver - var kerslen sunket til 92
500 km. | 1960 var den reduceret
til 63 800 km, mens karsel med die-
selmaskiner var steget fra 700 km
(1952) til 29 600 km. Det var dog
intet i sammenligning med skinne-
buskersel, der fra 1947 wsgedes fra
15 100 km til 217 000 km i 1960.
Siden da har man primaert benyt-
tet skinnebusser, Y-tog, IC2-tog og
andre lignende keretgjer for at klare
persontrafikken.

Fra 2007 er GDS sammen med
HFHJ blevet til Nordsjeellandske Lo-
kalbaner.

M1TogMZE

| september 1926 fremsatte driftbe-
styreren for GDS forslag om anskaf-
felse af to benzindrevne motorvog-
ne. Han mente, at banen herved
kunne spare ca. 20.000,- kr. om
aret i driftudgifter. Man havde klo-
geligt ventet til automobilfabrikken
Triangel i Odense var naet frem til
konstruktionen af en billig og drift-
sikker vogn, og da der var enighed
i bestyrelsen om anskaffelsen samt
ombygning af fire af de eeldre per-
sonvogne, sa de kunne anvendes
som bivogne, bestilte man to vogne
fra Triangel.

De to ferste med forbreendings-
motor drevne vogne blev derfor
leveret i 1927. De to vogne, der le-
veredes af Triangel var af model VII
lang, og de fik litra M 1 hhv. M 2,

Vognene blev drevet af en Con-
tinental benzinmotor pa 100 HK,
og var delt i ryger og ikke-rygeraf-
deling.

Vognene karte normalt i to sam-




GDS M1 og M2 fo-
tograferet i Hillerad
efter anskaffelsen
fra Triangel {1927,
Arkiv: TA

menkoblede togstammer Hillergd-
Kagerup, hvor togenden deltes i to
stammer, en del til Gilleleje og en
del til Tisvildeleje. Som regel var M
2 spaendt for toget til Tisvildeleje,
hvor den oprindelig var hjemme-
herende, mens M 1 var traekkraft
for toget til Gilleleje, d.v.s. at mo-
torvognen var indsat midt i tog-
stammen med sit tog efter sig. M
1 var hjemmehgrende pé Gilleleje
station,

GDS var i de farste ar forskanet
for sterre ulykker, men desveerre
gik det galt i 1935, hvor man kom
ud for flere alvorlige uheld og ulyk-
ker. Saledes stadte M 1 den 1. maj
1935 ind i en svensk personbil pa
Fredensborgvejen, desvaerre med
tre draebte i personbilen til falge. M
1 blev svaert beskadiget, men blev
genopbygget.

Meerkveerdigvis var de to vogne
ikke indrettet med gasgenerator
under krigen 1940-45, og blev der-
for i stedet ofte anvendt som per-
sonvogne.

| starten af 1950’erne kerte ba-
nen - ud over skinnebus- og loko-
motivfremfarte tog - en del motor-
tog. | de kendte badetog op gen-
nem 1950'erne kunne man se de to
motorvogne indlemmet i disse, der
ofte bestod af de fire af banens Tri-
angelvogne og tre-fire person- og
rejsegodsvogne.

I hele levetiden beholdt vognene
de oprindelige 100 HK Continental-
motorer.

Vognene kunne rumme 30 rej-
sende pa siddepladser foruden 30
staende, og havde en lzengde over
pufferne pa 10 820 mm.

GDsS M 3
Efter at GDS havde opnaet et

moderniseringslan i henhold til
1931-loven anskaffede  banens
yderligere tre benzinmotorvogne,
der leveredes i 1932.

Egentlig havde FRICHS i Arhus
tilbudt en moderne dieselelektrisk
motorvogn, men da banen kendte
Triangels vogne - og disse endvi-
dere var billigere end FRICHS til-
bud - sa valgte man at kebe de tre
3-akslede vogne fra Triangel.

Vognene blev - modsat M1 og
M 2 - leveret med fererrum i begge
ender, idet det havde vist sig uprak-
tisk af skulle vende M 1 og M 2 pa
drejeskiverne pa endestationerne,

Den ene af disse fik litra M 3,
Sammen med denne - og de to gv-
rige - anskaffede banen to bivogne
C 37-38, der havde abne endeper-
roner, og var udstyret s& de ogsa
kunne anvendes i dampfremfarte
tog.

M 3 havde ved leveringen en
MAN-motor pa 145 HK; denne blev
i 1950 udskiftet med dieselmotor
fra FRICHS pa 160 HK. Vognen hav-
de plads til 36 siddende passagerer
og 8 pa 'staplads’, og var desuden
indrettet med toilet.

Med anskaffelse af denne - og
de to @vrige motorvogne - blev
det muligt at kere starre tog som
motortog, som supplerede de store
badetog, der fremfartes med damp.
Ofte anvendtes op til fire motor-
vogne i den dobbelte togstamme
mellem Hillered og Kagerup. Det
blev ogsa muligt fra 1932 at udvide
toggangen til syv tog i hver retning
- og i sommertiden endda ti tog.

Under krigen var M 3 udstyret
med en gasgenerator, men kerte
efter krigen igen pd benzin, ind-
til den fik udskiftet motoren som
naevnt foran.

Efter krigens afslutning i 1945,
hvor benzin var en mangelvare,
anvendtes motorvognene ofte som
almindelige personvogne i damp-
fremfarte tog.

I lobet af 1950’erne anskaffede
GDS skinnebusser, der efterhanden
overtog arbejdet. Triangelvognene
forblev reserve for skinnebusserne
og til seertog m.v., men anvendtes
0gsa i mange ar i banens posttog.

M 3 var i reserve helt frem til
1965. Det var egentlig meningen
at udrangere den i 1963, men man

GDS M 3 i Gilleleje,
1961.
Foto: |S/DMIK.
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GDS M5 i Hilerad,
1963.
Foto: AD/DMIK

Gribskovbanens
marcipanbred
GDS L 1 i Gilleleje,
1967. Foto: KE.

hensatte den som reserve sammen
med de nedennaevnte M 4 og M
5. Da banen anskaffede Y-tog blev
M 3, 4 og 5 sa endeligt henstillet
i Gilleleje 1965, hvor de stod indtil
endelig udrangering og ophugning
af M 3 og M 4, der skete i 1971.
M 5 overlevede delvist, se under
denne.

GOs M 4

M 4 blev anskaffet sammen med
forannaevnte M 3 i 1932. Den var
pa samme made dobbeltrettet,
havde 3-aksler, og blev drevet af
en MAN-motor pa 145 HK. Antal-
let af rejsende var det samme som
for M 3.

Brugen af M 4 var den samme
som for M 3, d.v.s. at den blev be-
nyttet i de store badetog, i posttog
m.v. efter krigen.

| 1954 fik den sin MAN-motor
udskiftet med en Leyland pa pa 150
HK, og var i drift til 1965, hvor den
blev henstillet i Tisvildeleje. | 1970
blev den udrangeret, og derefter
ophugget i 1971.

GOsS M 5

M 5 blev anskaffet sammen med
forannaevnte M 3 og M 4 i 1932.
Den var pa samme made dobbelt-
rettet, havde 3-aksler, og blev dre-
vet af en MAN-motor pa 145 HK.
Antallet af rejsende var det samme

som for M 3 og M 4, d.v.5. 36 sid-
dende og 8 stdende, foruden et
toilet,

Brugen af M 5 var ligeledes den
samme som for M 3 og M 4, d.v.s.
at den blev benyttet i de store ba-
detog m.v. efter krigen.

I 1956 fik den sin MAN-motor
udskiftet med en Leyland pé pa 150
HK, og var i drift til 1965, hvor den
blev ophugget, men dele af den
brugt til opbygning af en motor-
trolje GDS M 5 for baneafdelingen.
Ved denne ombygning, der foregik
pa HFH]s vaerksteder i Frederiksvaerk
fik den en hydraulisk kran og Sca-
nia-Vabis-motor pa 135 HK. Troljen
benyttedes feelles med HFHJ. | 1983
blev den omlitreret MT 5. Den fik
senere en ny motor, men hvilken
og hvornar vides ikke. Ogsa udran-
geringsaret er ukendt, men det er
sket efter ar 2002,

‘Hoveddata for GDSM10gM2



anvendt p.a falge_nde_.made:

_T|I Grllele;e fra Kagerup

Tog 205 0g 209: M 1 + re;sé—f_
- godsvogn D 55 eller 56, pé lor-
 dage endvidere. med en bwogn_._

(31, 37 eller 38}

~Tog S M1 (eller M 2) o bf-'_.'..

vogn 31, 37 eller 38 + re;se-

; gedsvagn D 55 eller 56 + M. 3:".

(eller M 4;’M 5) %
Tog 21: Motorvogn aiene

: :Til' Tlsmdeleje fra I(ageru'p

__.Tog 205 og 209* M+ rejsegodsn:_

vogn + bivogn

Tog 13, lerdage: M + blvogn _,__..f:-

.-relsegodsvo_gn + M

.'_-Eksempelws var tog 205 meliem..
Hillerad- -Kagerup pa l;ardage alt-

i sa samme nsat SOMm:

M+ re;segcrdsvagn + bwogn +

M re]segodsvogn + bwmgn

Endnu i 1959 'behyttedé "m'an*
Trfangel
i mere begraenset om-
fang, fx i togene 30 og 31, der
kartes som M+M, i togene 35
‘0g 36, der kertes som Mito -
._.bwogne+M+to bivogne mel—_-.,..
lem Hillerad- Kagerup og om-

: motowognene fra;
men

: vendt)

ilege togpfan nr. 6 |ut| 1952 :
blevM 1, M2,M3,M4ogM5

GDS L 1

Det kan synes maerkeligt at Grib-
skovbanen (GDS) aldrig har satset
rigtigt pa diesellokomotiver. Hvor
andre baner i 1920’erne og 30’erne
indkebte forskellige diesellokomoti-
ver, holdt GDS sig - ligesom VLT]|

- til damp og matorvogne, men det
skyldes som allerede naevnt, at ba-
nen aldrig har haft store godstog,
isaer efter 2. Verdenskrig blev disse
en sjeeldenhed.

Cribskovbanen satsede mere pa
personbefordring, og efter 2. Ver-
denskrig anskaffede man sig skinne-
busser, der nzesten helt og holdent
brugtes i de personfarende tog.

Det var farst i 1952 at man fik
det forste dieselelektriske lokomotiv
L 1 (L = lokomotiv), der var af typen
‘et Marcipanbrgd’. Det skete samti-
dig med anskaffelsen af sgsterma-
skinen HFH| M 8 (M = motor).

L 1 blev primzert anskaffet til de
gennemgaende persontog Gilleleje
og Tisvildeleje, som man begyndte
at kere fra 1952, suppleret med
DSBs MO-vogne.

Togene med L 1 bestod som
regel af fire-fem litra CL og en EH-

.LCIKG

= MOTIVET
[ |

GDs M 5 foto-
graferet med tog i
Saftrup, 1955.
Foto: AD/DMIK

GDSM 4
Tisvildelefe, 1956.
Foto: AD/DMJK
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GDS L 2 (Bismarck-
klumpen) med DSB
Cl-vogne i Gree-
sted, 1962. Ukendt
fotograf, arkiv PA
SPORET.

(eller EK) rejsegodsvogn (sommer
1954) fra DSB. Ofte kertes med
MO og L 1 i de store tog, ligesom
et damploko og L 1 i forspand ikke
var nogen sjeldenhed. Toget karte
som regel med damplokomotivet
forrest.

I Kagerup deltes togene som
seedvanligt i to dele, Den forreste
maskine og den bageste del af per-
sontoget kobledes fra, saledes at L
1 uden afkobling kunne fortsaette
til Tisvildeleje med forreste togdel.
Nar dette tog var kert, bakkede den
afkoblede maskine tilbage og hen-
tede den resterende stamme, hvor-
efter toget fik afgang til Gilleleje.

Pa lardage kortes et gennemga-
ende tog til Gilleleje uden deling
i Kagerup med GDS L 1. Med sig
havde det personvognene C41-C42
og 2 CL fra DSB (1959).

Da man gerne ville reducere
omkostningerne ved at benytte
DSB MO-vogne, anskaffede banen
et MAK-lokomotiv L 2 i 1958, og
derefter brugtes begge maskiner i
persontogene til/fra Gilleleje og Ti-
svildeleje.

Selv om GDS L 1 mest anvendtes
i Kgbenhavnertogene, sa kom det
alligevel til at se mere af Danmark
end sine sgstre. | 1970 blev det ud-
lejet til VLT] i marts-april, og i 1973
udlejedes det til HHJ, hvor det frem-
forte godstog, mens HH|s mindre
lokomotiv DL 12 var til reparation.

| februar 1977 tog det turen

til @stbanen, da @SS egne sma
FRICHS’ere M 8 og M 9 var til re-
vision. Oprindelig kerte L 1 mor-
genposttogene Roskilde-Faxe La-
deplads. Fra Ladepladsen returne-
rede maskinen med persontog. Det
fremferte ogsa godstog fra Faxe La-
deplads til Kege.

Den 2. juni 1977 gik L 1 pa
gulvet i Harlev, og man matte re-
kvirere hjeelpetog hos DSB for at
fa lokomotivet pa sporet igen. Det
blev dog ikke sveert beskadiget, og
kunne efter et kort vaerkstedophold
atter seettes i drift.

Det blev til godt et halvt ar pa
de gstsjeellandske spor fer det atter
vendte hjem til Nordsjeelland.

Lidt om bemalingen: GDS L 1
har alle dage veeret privatbanebrun
med hvidt mavebeelte, og uden

vingehjul pa fronterne. Oprindelig
havde det kun metallitrering pa
siderne, men omkring 1961 blev
denne suppleret med paskriften
GRIBSKOVBANEN i hvid pa siderne.
Denne blev senere andret til en
endnu sterre paskrift.

GDS L 1 forblev laenge i drift hos
GDS til fremfersel af de efterhan-
den sjaeldne godstog, men overgik
i 2001 til Nordsjeellands Jernbane-
klub (NSJK), hvor den stadig er i
drift.

GOs L2

I 1959 fik GDS ny traekkraft, idet
man anskaffede en fire-koblet MAK-
maskine, der havde en ydelse pa
640 HK. Udseendemazessigt lignede
maskinen alle senere leverede loko-
motiver af samme type til privatba-
nerne, men det havde ikke ‘kasket’
som de avrige leverede maskiner.

Allerede ved moderniseringslo-
ven af 1948 pnskede GDS to loko-
motiver, ét til hver straekning, altsa
Kagerup-Tisvildeleje hhv. Kagerup-
Gilleleje, og segte om dem, men
kun det ene kunne bevilges, nem-
lig det fer naevnte marcipanbro-
det fra FRICHS GDS L 1.

Ved Statsstatteloven af 1956
skabets imidlertid mulighed for nye
moderniseringer, og GDS fik efter
forhandlinger sit program god-
kendt af ministeriet. GDS kontakte-
de tyske vaerker for at skaffe en ma-
skine, og interessen samlede sig om
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Et jernbanenmilja,
der i dag er for-
svundet og neppe
- huskes of mange,
nemlig GDS ma-
skindepot i Gilleleje,
1955. Motorvog-
nen er M 3.

st

et lokomotiv fra MAK pa 650 HK,
der i et par ar havde veaeret anvendt
fabrikkens demonstrationsmodel.
Typen havde i nogle ar veeret i drift
hos tyske og svenske baner, hvor
der viste sig at veere driftsikkert.

GDS havde egentlig ikke rad
til et sa kostbart lokomotiv, men
netop den kendsgerning at det var
‘brugt’, fik prisen ned i acceptabelt
niveau... MAK ville endda for den
tilbudte pris hovedreparere loko-
motivet. Prisen blev en halv million
danske kroner.

Maskinen fik litra GDS L 2. Den
var udstyret med en 4-takts diesel-
motor, som ydede ca. 650 HK ved
750 omdr./min. Kraftoverfgringen
var dieselhydraulisk, d.v.s. en gear-
kasse der virkede ved olietryk, og
automatisk indstillede sig til hastig-
heden, der maksimalt var 78 km/t
plus 10 pct.

GDS L 2 var velegnet til bade
gods- og persontog, men blev hos
GDS hovedsageligt benyttet il
fremfarsel af de store persontog,
iseer til de gennemgaende person-
tog til/fra Kebenhavn-Hillerad-Tis-
vildeleje i sommerpericderne. Side-
lebende med denne kgrsel blev det
benyttet til fremfarsel af godstog,
béde pa egne og Frederiksveerkba-
nens spor.

Maskinen blev lakeret i marke-
rod med hvide striber, hvilket gav
den tilnavnet “Bismarcksklumpen”.

Hjulene var redmalede i ‘tysk tradi-
tion’,

Lokomotivet skulle ikke vendes
pa drejeskive, idet det var forsynet
med to af hinanden uafhaengige
farerpladser med de nedvendige
instrumenter og bremsehandtag
m.v.

Med anskaffelsen af GDS L 2
blev det muligt for Gribskovbanen
at reducere og efterhanden ophere
med damptogkerslen - og seette
damplokomotiverne i “stald”.

GDS var godt tilfreds med inve-
steringen, men den fik nogle ironi-
ske ord med pa vejen, bl.a. af jern-
baneforfatteren P. Thomassen, der
i sin tid skrev: "....maskinen treekker
godt nok, men det veerste er dog det
horn, fabrikken har udstyret det med.
feq har ikke nogen klar mening om,
hvordan det lyder, nar en elskovsyg
elgko i brunsttiden har tabt feerten
af sin mage, men hvis jeg var elgtyr
i Gribskov, ville jeg snarest flytte til
Gurre...”

Et af de ferste tog med GDS L 2
blev kert | pasken 1959, hvor 'sg-
stermaskinen’ GDS L 1 var under
reparation, og man matte derfor
ogsa tage dampen til hjaelp for at fa
et starre tog til Gilleleje hhv Tisvil-
deleje, hvorfra paskeferiende skulle
hjemtransporteres.

I togplanerne for GDS maj 1959
er maskinen sat i plan sammen med
marcipanbrgdet GDS L 1:

Hillerad-Kagerup-Gilleleje/Tis-
vilde.

Tog 33: L1+ 3 DSBlitraCL+ 1 E-
vogn+ 2 CL+ L2,

L 2 returnerede til Hillered tog 138
som solo for at indtreede som traek-
kraft i tog 39 Hillered-Kagerup-
Tisvilde: L 2+ 1 E (rejsegodsvogn)
+ 2 DSB litra CL sammen med L 1,
hvis stamme bestod af 1 £ + 2 CL
fra DSB.

| 1986 begyndte alderen at trykke,
idet GDS L 2 dette ar led motorha-
veri, og matte have en sterre repa-
ration.

Maskinen forblev derefter i drift
til 1990, hvor det solgtes til det ty-
ske udlejningsfirma On Rail.




Verden som model
Die Welt als Modell
The world as model

togseet

Ohj Sm 16 solo
HBS Sm 212 solo
AHB Sm 8 solo

togseet
SVJ Smé + SVI Spbé

OHJ sm16 +OHJ Sp226

Naermeste forhandler kan oplyses pa salg@jpk-productions.dk

Producerei df .IPK Produchons

WWW. epokemodeller.dk

Prisen pr
vogn er

Umalet komplet samlesaet
nr. 500.200
Samleszet

Vognene fds med felgende numre:

1940-1956:

500.3 SJ CoG 3934

1960-1970:

500.4 5J Boéb 3337
500.5 SJ Bo6a 3457
500.6 SJ Bo6b 4076

1970-1985:

500.7 SJ B6G 3327
500.8 SJ BB 3759
500.9 SJ B6 4068

=
500.1 SJ Co6 3320 [ e LG LS CATE R 1t:k1:'rrnn0“‘-'l‘-
500.2 SJ Co6 3751 Se webshoppen www.paa-Sporei.c

Se alle de gode tilbud pa wehsho pen

1940-1985:
500100 SJ Co6/Bo6
uden nummer

Her skal bruges et dekal-ark med
separate numre

500.200 SJ Co6

Til brug for de to-farvede Skéanevogne
samt tjenestevogne og OHJs to vogne
B234 og B235

Umalet samlesast
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LASERNE BYGGEH
W

DSB litra
E Il

i skala 1:35
(spor 1)

Poul Larsen er modelbygger alle
24 timer i degnet. Det geelder
savel pa arbejdet hos Andersen
& Meyer A/S pa Nerrebro som i
fritiden hjemme hos sig selv. Pa
arbejdet restaureres bl.a. de store
1:10 modeller fra Danmarks Jern-
banemuseum, eller der nybygges
nye 1:25 modeller. For de danske
rederier, bl.a. Maersk og DFDS,
bygges store modeller af contai-
nerskibe, eller der bliver fremstil-
let designstudier af kommende
radioer eller andet for f.eks. B&O
— se hjemmesiden www.profmo-
dels.com .

Den viste DSB litra E Il Frichs-
maskine er bygget neaesten helt
i messing; styring, driv- og kob-
belsteenger og rammen i 1 mm
messing, kedlen af messingrer,
tender af valset 0,5 mm messing-
plade, og lanterner af messingrer
med mikro lysdioder. Hjulstjerner
er dog stebt i resin, mens domen
er i kunsttrae og andre smadele i
plasticard. Taget er selvfolgelig
belagt med tagpap og bogierne

har alle fjederophaeng. Motoren
har Poul faet fra LGB, sa den er
bade robust og steerk. Jeg glemte
selvfalgelig at forteelle, at i ten-
deren, er der rigtigt kul, hvad el-
lers?

Hjemme er Poul ogsa ved at
bygge vogne til sine spor 1 mo-
deller, lige nu en CP vogn. Den
kan sa blive trukket af en allerede
faerdig model af litra MY,

Men hjemme bygger Poul Bt
lokomotiver og vogne i spor 1
(skala 1:35), der bl.a. skal kere pa
hans havebane.
i

Nr. 84 . December 2008

LOKOMOTIVET vil selvfelgelig ven-
de tilbage med flere billeder af mo-
deller fra Poul Larsens hand sadan
lige til inspiration, hvis man vil byg-
ge en messingmodel af DSB traek-
kraft i storrelse 1.

At der er stolte byggetraditio-
ner at hente fra arbejdet kan vel
bedst vises i den flotte 1:10 mo-
del af DSB litra H 1l, som firmaet
Oskar Olsen byggede under kri-
gen for DSB, og som kan ses i fil-
men om H-maskinen. Andersen &
Meyer A/S er en udisber af Oskar
Olsen. (Steffen Dresler)
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litra E i

Skala 1:87; epoke Ill

45 401 DSB litra E 994 DC med
enkeltskorsten

45 402 DSB litra E994 AC  ”
45 411 DSB litra E 978 DC med
dobbeltskorsten

45 412 DSB litra E978 AC 7
45 421 DSB litra E 980 DC med
dobbeltskorsten

45 422 DSB litra E980 AC "~

Sa lykkedes det omsider at fa den
lenge ventede model af E-maskinen
i handelen. HELJAN annoncerede
denne model for godt to &r siden
til udgivelse i ar 2006, men diverse
problemer, bl.a. med motortypen
gjorde, at projektet hele tiden blev
udskudt, og ferst i slutningen af ok-
tober 2008 kom den i handelen.

Maskinen leveres i to hovedud-
gaver: DSB litra E 994 som guldmo-
del, d.v.s. med lyd og regindsats,
og E 978 og E 980 uden disse egen-
skaber, kun med 8-pols dekoder.
Bemeerk, at guldmodellen leveres
med enkeltskorsten, mens de gv-
rige fas med dobbeltskorsten.

Alle tre modeller fas til bade DC
og AC, og er opbygget efter de
geeldende NEM-normer. Modeller-

DSB damplokomotiv

ne leveres med stadardmotor eller
Faulhauber, sidstnaevnte skulle for-
udbestilles og kostede lidt mere.

Ogsa guldmodellen skulle forud-
bestilles, og er allerede udsolgt fra
HELJAN. Denne anmeldelse geelder
DSB litra E 994, altsa guldmodellen
med standardmotor. Men de @vri-
ge modeller er naturligvis i samme
kvalitet

Forbilledet er FRICHS Ell-maskine
med enkeltskorsten, saledes som lo-
komotivet sa ud ved leveringen un-
der besattelsen 1940-45.

Detaljer m.v.
Farstehandsindtrykket er rigtig
godt, og den tager sig flot ud, nar
man stiller den pé anleegget. Model-
len er kereklar, men man skal dog
lige montere underheaengte plove,
flgjte, koblinger og andre smadele,
hvilket ikke er noget problem. Den
lille vedlagte folder om E-maskinen
forteeller, hvor de enkelte dele skal
sidde.

Modellen har naturligvis de ka-
rakteristiske skra cylindere, den
spidse reggkammerdear, vindklave-
farerhus og de fernaevnte under-
hangte plove af svensk type. Ten-

deren er en smuk efterligning af
forbilledets sakaldte ‘badekar’.

Dimensionerne er helt som hos
forbilledet i ngjagtig skala 1:87, og
ser man detaljerne efter, sa er de
bare perfekte. Det geelder selv de
mindste dele pa kedel og fodplade,
fx lysgenerator pa kedelsiden, trin
og lejdere, handbgjler og diverse
trykluftbeholdere, Det er bare su-
perflot!

Lys ag lyd

Man kan ikke tage fejl af, hvor E-
maskinen befinder sig pa anlagget.
Lyset i frontlygterne er nemlig me-
get skarpt og (for) kraftigt. Gladen
er i blahvid; det burde méaske have
en mere gullig gled, men det er
bedre end det meget bla lys, man
ofte ser pa andre traekkraftmodel-
ler.

Guldmodellen er udstyret med
Uhlenbrock “Intellisound” Multi-
protokolddekoder 36 020, og ind-
stillingerne af funktionstasterne (FO-
F8) fremgar af folderen. Det geelder
ogsa @ndringer af CV-veerdier. De-
koder, haijttaler m.v. er installeret i
tenderens kulkasse hhv. fererhusta-
get.

Lyden af E-maskinen er ikke i
top. Det geelder dog ikke flajtely-
den og lyden af spildevandet, der
virker meget agte. Superflot! Men
selve dampslagene er svage, og fel-
ger ikke maskinens acceleration, og
der er uheldigvis ikke synkronitet
mellem hastighed og dampslag pa
lige bane, d.v.s. at maskinen kerer
med en halsende damplyd.

Patrvk

Maskinen er i halvmat sort, patryk-
kene er perfekte med hvide ad-
varselsskilte pa domen og tender
(sjllandsk maskine), fin typografi
pa farerhussiderne, regkammerdar
og fabriksplade pa cylinderne m.v.
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Ja, under lup kan man naesten lzese
linjerne pa de hvide advarselsskilte.

Drift

Motoren er en 5-polet med sving-
hjul i messing, og begge dele er
placeret i tenderen. Kobling mellem
tender og maskine sker via en fleksi-
bel teleskopisk drivaksel. Der er for
DC stremoptag pa de tre koblede
aksler, hvorfor disse har hjulkrans i
metal. Modeller til AC har naturlig-
vis slaeebesko.

Det er en fryd at se det arbejden-
de gangtej, der fungerer perfekt
med kobbelstaenger, glidere o.s.v.
Det ma have kostet stor teknisk re-
search og snilde for at fa det til at

virke s& overbevisende og virkelig-
hedstro?

E-maskinen har en god realistisk
fart. Modellen har under test hos
HELJAN kert med op til 18 bogie-
vogne litra CC og postvogne litra
DH, hvilket foregik uden besveer.
Hertil skal tilfgjes, at det er sket pa
ret bane. Pa stigninger vil maskinen
neppe kunne traekke s mange
vogne, men alligevel er traekkraften
fantastisk god.

HELJAN mener, at maskinen kan
kare gennem kurver og skifter ned
til radius 42 cm (marklin R2). Men
det kan den desveerre ikke. Tende-
ren afsporer straks i sporskifternes
hjertestykker, og det samme gzel-
der bogieforlgberen, primeert fordi
hjulflangerne pa dennes hjul er for
sma. De ber udskiftes til NEM-hjul.

For tenderens vedkommende er
bogierne for stive, og der er kun
plads til et udsving pa godt 1 mm -
og det er alt, alt for lidt. For at opna
et perfekt lgsb gennem kurver og
skifter, skal disse have starre radier
end de naevnte 42 cm. Problemet
bliver nok sterst for marklinisterne,
der dyrker de sméa kurver eller S-
kurver. Sa pa dette punkt er model-
len ikke s& super!

Pa den anden side kan man ikke
forlange, at sa stor en maskine skal
kunne kere gennem sma kurver.
Det geelder saledes pa NMJKs an-
leeg, der har mindstekurver pa 50
cm, at E-maskinen her lgber frit og
ubevaeret, men modellen er stadig
ikke helt glad for sporskifterne. |
nogle af disse karer den godt igen-
nem, mens den i andre gar pa gul-
vet, idet forleberhjulene, baglebe-
ren eller tenderhjulene afsporer.
Afsporingerne skyldes ikke alene
den fornaevnte stivhed, men ogsa
at forlaberne er udstyret med RP 25
hjul, der kraever meget stabile og
korrekte lagte spor. Hjulene ber -
som allerede naevnt - udskiftes med
NEM-hjul.

Pas i gvrigt pa med montering af
stiger pa fodplade m.v., idet disse
kan stade ind i faste dele langs
streekningen. Men denne advarsel
har HELJAN medtaget i folderen.
Bemeerk, at stigerne pa de hossta-
ende billeder er udeladt.

Om lgbeegenskaberne gennem
de mindre kurver og sporskifter kan
forbedres, ved vi ikke, men tager
gerne imod rad og forslag fra leeser-
ne, sa vi kan bringe oplysningerne
videre. ||
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ystbanen

Gaves=et med regionaltog

Skala 1:87, Epoke IVb/Va

MY 1158-Bn 50 86 20-84 958-0-
Bn 50 86 20-84 877-2-ABns 50 86
39-74 563-9

Kystbanen i Hellerup har nu ud-
sendt sit gaveseet, en specialudgave
af regionaltog med MY 1158 og
styrevogn litra ABns sammen med
to stk. regionaltogvogne litra Bn i

november. Alle tre vogne er i den
typiske rede DSB-farve, der benyt-
tedes helt op til begyndelsen af ar
2002, hvor man gik over til det bld
design.

Seettet er fremstillet af HELJAN,
og de angivne numre pa vognene
og MY er derfor unikke. Kun ved
keb af sattet far man en ‘rille-MY’
1158 sammen med de tre vogne.

Modellen af styrevognen litra
ABns er helt omarbejdet, sa den sva-
rer til forbilledet, d.v.s. med lukket
front, udbleendet vindue under fg-
rerrumskuplen, flugtlejder og brede
selviukkende dere. Muligvis har HEL-
JAN snydt lidt, idet det ene szt brede
dare mere ligner dere til litra ADns,
der ogsa udgives af HELJAN - men
det skeemmer slet ikke modellen.

Endvidere har alle vogne det hvi-
de felt omkring derhandtag, mens
cykellogo og den gule 1.klasse
stribe pryder ABns-vognens bage-
ste sektion, sa det er et typisk sen
epoke IV- og tidlig epoke V-udga-
ve af regionaltoget, der ikke alene
karte pa Kystbanen Kebenhavn-
Helsinger, men ogsa andre steder
pa Sjeelland.

Alle patryk er autentiske i flot stil,
korrekt i skriftsnit og sterrelse, og
kan nappe gares bedre.

Seettet leveres i flot gaveseske,
og er produceret i begreenset op-
lag. Bemaerk, at det viste MY-lo-
komotiv mangler handbgjler m.v.,
men disse dele leveredes modellen
naturligvis med.
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Det lille firma ved |Jorgen Falster
Nielsen har efterhanden udsendt
en raekke fremragende model-
ler af dansk rullende materiel.
Oprindelig leverede man disse
modeller til Trinbreettet i Arhus,
men er siden gaet solo. Den-
gang var DSB postvognen litra
DB, de store hjeelpevogne og
andre modeller pad programmet,
men siden er kommet en reaekke
speendende nye modeller.

Det lille firma veelger for-
billeder som man naeppe
far en chance for at anskaffe
industrielt fra de store fabri-
kanter HELJAN og Hobby
Trade. Derfor er initiativerne
kaerkomne. Senest kan man
tilbyde DSB stalpostvogn
litra DC, og som det ny-

este skud pa stammen kan man
levere storrumsvognen litra AL,
der gennem mange ar var fast
inventar i togene pa Kystbanen.

Alle modeller er handarbejde,
og fremstilles i resinplast med
vognkasse og tag i samme form.
Vognene har en formidabel de-
taljeringsgrad, der kommer pé
hagjde med de industrielle mo-
deller. Den nyeste litra AL har

DF Modeltog

endog flyvesader i selve vogn-
kassen. Vinduerne er i kiar plast,
mens bogierne stammer fra
industrien. Patrykkene er gnub-
betransfers, der er meget fine og
korrekte i typografien.

Man kan fa mere at vide om
bl.a. produkterne pa DF Model-
togs hjemmeside www.dfmodel-
tog.dk.

Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to.12-18,1r.12-19,1g 10- 14
www.stoppel.dk

Laes i naeste nummer af

LOKO =
MOTIVET mm

Vi la2gger ud med nr. 95 i februar/marts, hvor man
bl.a. kan laese felgende:

- dbne vogne i model
- byg et diorama med DSB godsbanegard
- tegninger af DSB ledvogterhuse, model 1898
- tegninger og fotos af faergen DAN
- Brede trinbraet pd LNJ
- sjove specialvogne hos DSB
- nyheder og anmeldelser

og megel, megel mere

(forbehold for zendringer)

S0

Fa dig et abonnement nu.
Se annoncen for bestilling af bladet pa side 4



25Js Sm 11 med
Sb-vogne i Valla,
1963.

HBDS/PA SPORET

Skinnebusser
fra danske
privatbaner

Serie II; skala 1:87, Epoke Il
Hobby Trade har i leengere tid eks-
perimenteret med fremstilling af
skinnebusmodeller, og nu er man
naet sa langt i projektet, at man
kan offentliggare detaljer omkring
modellerne.

Forbillederne bliver skinnebusser
af serie I, der leveredes fra Scandia
i arene 1951-1952 (en enkelt til NF]
i 1954). | alt leveredes serie Il i 36
eksemplarer.

Modellerne produceres med frit
gennemkig i vognkasserne, saledes
at man ogsa kan se den superde-
taljerede aptering. Traekkraften bli-
ver en centerplaceret motor af type

Mashima, der ligger skjult i bunden,
og har kardantraek til beage bogier.
Der bliver treek pa alle fire aksler,
hvilket ogsa geelder modeller til AC.
Endvidere forsynes modellerne med
to sma svinghjul.

Bogierne fremstilles i metal, og
hjulene fremstilles med den ka-
rakteristiske lille diameter. Hjulene
produceres med profiler (flanger),
de svarer til drift pa DC hhv. AC.
Undervognen bliver desuden su-
perdetaljeret med alle dele.

Detaljerne bliver igen i top med
frontgitter og illuderet keler i eetset
nyselv., Handbeijler fremstilles i 0,3
mm metal.

Fra fabrikkens side monteres ind-
vendig belysning, ligesom der bli-
ver udvendig projekterbelysning.

ESU LokSound leverer autentisk
skinnebuslyd, vers. 3.5 med 21- po-
let stik.

Sammen med motorvognen le-
veres den kortere bivogn serie II,
nemlig de korte type med rejse-
godsrum og toilet.

| farste bmgang leveres skinne-
busserne i felgende udgaver:

OHJ Sm 16

HHGB Sm 4

@5JS Sm 11 og Sp 1
FF) Sm 8 og Sp 13

Der ma dog foreligge en fejl, idet FF|
ikke havde et keretgj med navnte
nummer Sm 8. Man mener vel AHB
Sm 8 (?) eller FF} Sm 9 (som oprin-
delig annonceret)?

Ang. bivognene, sa er Sp 13 fra
FF| en lang type, mens @SJS Sp 1
er en kort type. Laver man begge
typer? Neeppe! Forklaring felger vel
efterhanden som tiden neermere sig
udgivelsen?

r-_nm-_—-n__-!-—--m--‘

I N-maskinen fra RoCg™

N 201; epoke lllb
| september udkom ROCOs ny-
este model af DSBs damplokomo-
tiv litra N. Man har valgt nummer
201, saledes som maskinen sa ud i
sin oprindelige udgave, altsa uden
forleenget fodplade, regplader
m.v. Dog er der lidt ekstra pabyg-
ning under kedlen, og pé farer-
hustaget findes en luftklap som de
danske maskiner ikke havde.

Men modellen mangler man-
ge andre af de typiske faciliteter

som de danske N-maskiner fik,
bl.a. cirkurator, Friedmann sme-
reapparat og trykluftbeholder pa
fodpladen.

Nummeret er denne gang
trykt midt pa regkammerdaren,
hvor det pa de avrige modeller
havde nummeret patrykt nederst
pa denne. Da modellen mangler
den forleengede fodplade og
meget andet, sa har den neeppe
nogen stor fremtid hos danske
mj-ere,

er kommet

i
Modellen er dog som noget
nyt forsynet med NEM-stik, og I
korslen er der som ssedvanlig
ikke noget i vejen med. l
| seettet medfalger diverse
smadele til eftermontering, for- I
uden lokopersonale (lokofgrer
og fyrbader). I
Vi viser intet foto af modellen,
idet den nzeppe - som allerede I
sagt - kan samle starre interesse. I
ol

k_—-—n--—-lmmm“-n—--n——
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Kommende

Nar dette laeses, sa skulle de nyeste
modeller fra HELJAN veere i han-
delen....eller er det, inden aret er
omme,

Det drejer sig om en hel stribe
vogne, person- savel som godsvog-
ne, hvoraf de fleste er genoptryk pa
eeldre modeller, men der er ogsa
helt nye. De aldre vogne har len-
ge har veaeret udsolgt, sa man far en
keerkommen lejlighed til at supplere
op eller erhverve dem. Lad os kort
opremse disse modeller,

Farst og fremmest kommer to nye
vogne af litra CP. Som noget nyt
begynder HELJAN at udgive vogne
med den gule staffering som DSB
brugte indtil 1952, men husk at
mange vogne fortsatte med at kare
med stafferingen, indtil de indgik
til revision. Derfor fas den ene CP-
vogn - CP 2882 - med stafferinger,
mens den anden - CP 3321 - leve-
res i ren vinred udgave.

Hidtil har det teknisk ikke veeret
muligt at trykke vogne med staf-
feringer, men nye metoder er ud-
viklet, saledes at man nu kan trykke
stafferinger rent pa bade dere og
vognsider. Redaktaren har set nogle
eksemplarer in natura, og de ser vir-
kelig flotte og leekre ud. Gleed jer!

Litra CC og CD

Endvidere kommer et genoptryk
af stdlvognene litra CC og CD, der
denne gang leveres med numrene
1199 hhv. 1212. Begge leveres i
ren vinred, altsa uden stafferinger.

Litra A, B og Bk | sz=t

Moderne personvogne er ogsa pa
programmet, dels som lgse enhe-

5056 - AV 331 RIC-MAERKET MED GUL STRIBE (FRA 1956)
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der, dels i gaveszet. Litra A 012-1,
B 090-3, 131-5 og Bk 018-6 fas sa-
ledes i gaveseet. Alle er i den mo-
derne rede farve med hvidt DSB-
logo. Bk-vognen leveres uden hvide
cateringstriber, d.v.s. at seettet er til
epoke IVa.

| et seet, der daekker den sene
epoke llic, altsa 1964-1973, fas li-
geledes fire vogne, der alle er i den
aldre vinrgde lakering. Disse vogne
far numrene A 1065, B 2055, B
2010 og B 2305. Som det harer sig
til, er vognene merket med 1- hhv.
2-taller pa vognsiderne.

Litra A, B og Bk

Som solo-udgivelser kommer en
serie pa ikke mindre end fem mo-
derne vogne. Det drejer sig om A
106 og B 2033 i vinred til epoke
Ill. A-vognen har naturligvis den
karakteristiske gule stribe over vin-
duerne.

Til epoke IV kommer tre rede
vogne: DSB litra A 007-3, Bk 033-5
og B 330-5. Bk-vognen leveres med
hvide cateringstriber. Sa man har
altsa igen mulighed for at opran-
gere et rigtigt lc-tog i epoke Vb,

Ogsa fire vogne litra Bn er pa veje
(eller er udkommet). Det er to rede,
nemlig Bn 787-3 og 965-5 til sen
epoke IV og tidlig epoke V, idet
begge har hvide markeringer om-
kring derhandtagene.

Litra ABns og ADns-e

Styrevogne til regionaltogene kom-
mer vi heller ikke til at mangle. HEL-
JAN udsender fire vogne af denne
type, nemlig ABns 558-9 og ADns-e
520-7, begge i radt liberi med DSB-

logo, altsa styrevogne til sen epoke
IV. Litra ADns-e er til regionaltog
fremfart af det elektriske lokomotiv
litra EA.

De sidste to bliver i den moder-
ne bla farve til epoke V, og her fas
vognene som ABns 565 og ADns-e
553. Disse vogne tilhgrer epoke Vb,
altsa tiden efter ar 2000.

Alle fire vogne er produceret med
nye forme, bl.a. er vinduet under
styrerummet udbleendet, fronten
er lukket, flugtlejder er monteret pa
venstre side af styrerumskuplen, og
darene andret i overensstemmelse
med forbilledet.

DSB litra AV

Endelig udsendes en reekke vogne
af litra AV, der svarer til vogne af
litra CC og CD. Disse udsendes
bade med stafferinger og med gul
1. klasse stribe, altsa til arene far
og efter 1956. Hvilke vogne, der er
tale op fremgar af den hosstaende
planche.

| maj 2007 annoncerede HEL-
JAN, at man ville udsende model-
ler af DSBs personvogne litra AC og
AV. Men i lgbet af juni trak man -
grundet for ringe tilbagemelding -
projektet tilbage,

Det skuffede mange mj-ere, men
da HELJAN den 8. september 2007
holdt Abent Hus-arrangement i
anledning af firmaets 50-ars dag,
kunne de besggende stemme om,
hvor vidt, man @nskede vognene.
Og resultatet blev, at HELJAN al-
ligevel valgte at udsende en af ty-
perne, nemlig litra AV. Og det var
et godt valg, idet denne vogntype
var steerkt repreesenteret i epoke lI.

Godsvogne

Sluttelig udsendes nye vogne base-
ret pa de flotte modeller af litra HD
og IA. Nogle af disse er omtalt pa
side 53.

Men der kommer ogsa fire vog-
ne baseret pa de forleenget udsolg-
te dbne vogne litra PB.

Denne gang kommer en mo-
derne DSB tjenestegodsvogn i den
kendte brune farve til epoke 1V, en
EUROP-maeerket litra PB 10 375 til
epoke lll, en litra Elo til epoke Ilic/
IVa og sluttelig en litra PB fra Lol-
landsbanen. Denne vogn far num-
mer 202.

...0g mere er pa vej, bl.a. genud-
sendelse af et forbedret MS-lyntog
og de danske skinnebusser af serie I,
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Skala 1:87, epoke lll og IV
* 4249 DSB litra
Gkms 20 86 139 9 870-2
* 4253 DSB litra 1AK 21 116
s 4263 DSB litra
Gkms 20 86 139 2 300-4 FAF
¢ 4271 DSB litra 1A 19 528
= 4272 DSB litra ZF 500 161
Skandia @rred Eksport

| oktober 2008 udsendte HELJAN
fem nye vogne i sin serie af danske
godsvogne af HD/IA-typen.

Vognene er alle i den sedvan-
lige gode kvalitet som de hidtil ud-
sendte vogne (se tidligere numre
af LOKOMOTIVET), bl.a. med tag i
forskellige gra nuancer.

Modellerne fremtraeder i bema-
ling, der helt og holdent matcher
forbilledet. Det geelder savel de
hvide som de brune vogne. De
hvide vogne er bemalet i en sdkaldt
brudt hvid farve, der ger, at de far
de helt rigtige nuancer pa model-
jernbanen. Bedre kan det neppe
gares, Modellerne svarer naturligvsi
til deres forbillede med hensyn til at
mangle eller at have hegjtsiddende
rangerskruebremse

Den bla FAF-model er super. Den
bla farve er atter ramt praecist, og
FAF i hvid er ngjagtig i sterrelse og
skriftsnit. Denne model lyser geval-
digt op i en togstamme, hvor man
dyrker epoke IV. Vognen er uden
hgijtsiddende bremseplatform, hvil-
ket er korrekt, da det handler om

D)=

tidligere hvide IAL-vogne, der blev
solgt/udlejet til Fyns Andels Foder-
stofselskab. | gvrigt er endnu en bla
vogn fra FAF pa vej fra HELJAN.
ZF-vognen fra Skandia er pa
samme made helt | top. Selve nav-
net Skandia @rred Eksport er ty-
pografisk korrekt, og igen er den
hvide - let brudte farve pa vognkas-
sen - helt igennem perfekt. Jo, vi
ved godt, at leesselemme for slisker-
ne mangler pa modellen, men det
mé man leve med, Det bar naeppe
forhindre nogen i at bruge denne
model pa anleegget. HELJAN har
naturligvis benyttet Dansk Jernbane
Historie 3 som forleeg og kilde, og
det er rart at vide, at vi ikke er ud-
kommet forgaeves. | labet af kort tid
udkommer - hvis den ikke allerede

er udkommet - endnu en ZF-vogn,
denne gang fra Dansk Andels Qrre-
deksport... og serien med ZF-fiske-
vogne fortsaetter til naeste ar.

Den hvide kagdvogn litra I1AK le-
veres med nyt nummer, og ordet
K@DVOGN er i red pa derene. Be-
meerk i evrigt den sjove detalje, at
adressaten i det sorte felt er angivet
som ‘Kedbyen’ udfert med hand-
skrift. Flot! Bemaerk i @vrigt, at em-
ballagen er forkert maerket med IAK
24 197; det skal veere 1AK 21 116.

En anden model baseret pa sam-
me grundmodel er en 1A-vogn.

Den brune godsvogn litra Ckms
til epoke lllc er pa samme made
helt igennem bare sa laekker, at den
ikke bar mangle pa noget anlaeg.
HELJAN har atter ramt den brune
farve preecist, og litreringer m.v. i
skriftsnittet ‘Fette Engskrift’ i hvid
er bare helt korrekt. Bemeerk, at
HELJANs Gkms’ere er forskellige i
udferelse med hensyn til lemmenes
placering, hvilket helt og holdet
folger forbilledet, idet de hvide JAL
m.v. blev malet brune i slutningen
af 1960'erne.

Heldigvis forsaetter HELJAN med
serien af HD- og IA-vogne, og de
naste fire skulle veere pa gaden,
nar dette lzeses, bl.a. en ZF-vogn fra
Dansk Andels @rred Eksport.

Bemeark dog, at man ber kgbe
modellerne sa hurtigt som muligt,
idet alle vogne kun udgives i tem-
melig begreaenset oplag.

|
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Det lille firma Epoke-modeller har
gennem en arreekke beriget de dan-
ske mj-ere med losdele til selvbyg,
nips til modeljernbanen, fx skinne-
cykler, posteykler, figurer o.s.v. Ud
over disse dele, sa er det skent at
se, at det lille firma ogsa kan levere
dejlige bygninger til den danske
modeljernbane,

Vi kan ikke naevne alle de smuk-
ke byggeseet, der alle er fremstillet
i laserskaret tree og pap. Detaljerig-

Helsinge

remise
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dommen er stor, og pasngjagtig-
heden helt i top. Der fas modeller i
alle sveerhedsgrader, lige fra en ran-
gerhytte til traktoren til den store
Roskilde remise, Helsinge station
og Helsinge remise, ligesom der fas
modeller af DSBs ledvogterhuse.
Alle byggesaet er fremstillet i
exact skala 1:87, og saledes kan

Helsinge remise bl.a. bruges som
‘hus’ for Hobby Trades D-maskine...
ogsa selv om den har forbillede hos
en privatbane, Men den minder
utrolig meget om en DSB-remise,
sa man kan roligt benytte denne. Vi
vender i gvrigt tilbage med en tekst
om mindre remiser til DSB-anleeg.
Som det fremgar af hosstaende il-
lustrationer af Helsinge station og
remise, s& er det skenne danske
bygninger. Helsinge remise er i gv-
rigt opbygget med tagspaer som
hos forbilledet.

Ud over disse fas mindre byg-
geseet, fx skure til temmer (tree-
lasthandel), typiske danske villaer
0.5.v. 0.5.v. Epoke Modeller har et
stort sortiment af nzesten alle typer
danske bygninger, fx mindre villaer
og to-etages byhuse. Og for gvrigt
ogsa typiske svenske huse

Alle byggesaet leveres i asker
med en velskrevet byggevejled-
ning, sa det kan ikke ga galt, blot
man har lidt talmodighed.

Til sidst blot at tilfgje, at det sid-
ste nye i tilbehsr bl.a. er en smuk
gammeldags DSB skinnecykel, der
ikke kan undvaeres pa hverken an-
lzeg eller dioramaer.

Sluttelig gar det ogsa fremad
med produktionen af skinnebus-
sen serie |I. Lees mere pa www.epo-
kemodeller.dk.

Helsinge
station



Et lille nordjysk firma, der kalder sig
Model-Byg er startet af Per Sivert-
sen og Leif Rentved. | ar 2008 har
man sendt en lille sken serie af DSB-
hytter m.v. i skala 1:87 pa marke-
det. Husene leveres | laserfreeset
plast sammen med en lille instruktiv
samleanvisning.

Der fas flere hytter og smahuse,
der var typiske for DSB i epoke I, IlI
og V. Her i efteraret 2008 omfat-
ter programmet fem saet med sma
og store kolonnehuse. Disse leveres
med og uden toilet. Endvidere har
man i programmet et broveegtshus,
hvis forbillede stod i Randers. Bro-
veegtshuse var sma bygninger, der
fandtes pa de fleste DSB-stationer,
men som man desveerre sjeeldent ser
pa mj-anleeggene. Nu er der ingen
vej uden om, og nye maodeller af an-
dre huse m.v. er i gvrigt pa vej.

Alle huse er et godt supplement
til Hobby Trades nu udgaede kolon-
nehuse, og et velkommen isleet for
at gere modeljernbanen dansk.

Vi har prevesamlet en model af
et stort kolonnehus i trae, hvis for-
billede stod i Lagster, og der er ikke
meget andet at sige end at pasngj-
agtigheden bare er i top. Detaljer
som tynde vinduessprosser m.v. er
helt perfekte.

Delene skeeres ud med en min-
dre, men kraftig hobbykniv, og

renses derefter for grater, hvorefter
huset naesten ‘samler sig selv’. Man
skal dog veere forsigtig med afrens-
ning af de tynde dele, idet de let
kan knaekke.

Sider og gavle samles omkring
bunden; serg for at soklen kan
anes. Derpa seettes salbaenke i vin-
duesabninger, og sluttelig monte-
res dere og vinduer. Taget samles
med stivere indvendigt, | evrigt er
det pudsigt, at forbilledet havde to
tagtyper, hvilket seettet naturligvis
ogsa har.

Skorstenen voldte lidt problemer
at samle, idet de sma dele er van-

skelige at styre, sa de bliver helt ret-
te. Men det lykkedes da rimeligt.

Taget males, her er benyttet
Humbrol 65-gra med lidt 33-sort,
Veaeggene er malet med 153-red,
men man kan ogsa bruge 73-red.
Dare og vinduesrammer males i
76-gren, mens selve vinduerne gi-
ves en omgang 34-hvid iblandet en
anelse 65-gra. Der medfelger selv-
klaebende murstentape til skorste-
nen, men jeg har valgt at male den
i 153-red med skorstenspibe i gra.
Det anbefales at male delene inden
samling. De sma hvide partier, der
opstar efter udskeering af delene,
males slutteligt forsigtigt med en
spidsskaret teendstik.

Forbilledet havde trappesten
foran derene i bagsiden, men disse
er ikke med i seettet. De er derfor
skaret til fra det overskydende plast-
materiale, og limet pa under de-
rene. Forinden er trinene er malet
med 65-gra ligesom soklen.

Sluttelig kan huset anbringes pa
modeljernbanen, gerne med omgi-
vende ‘rodemiljg’, hvilket ger an-
leegget hyggeligt og forbilledligt.

Man kan lese mere om firmaet
pa hjemmesiden www.model-byg.
dk. Mailadressen er post@model-
byg.dk.
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] Stortudvalgi

dansk

modeljernbane

A 1

Stort udvalg
i byggesast

Viessmann
signaler og
lamper

I

o
LGB have-
bane og
Scalatrix
racerbaner

Baggangen
set fra
Marklin
Shop

A Jernbanelitteratur, DVD og
antikvariat :

=
Baggangen med = Brugttog.
NOCH, HERPA

PR

<

Landskabsmaterialer

¥ fra NOCH og HEKI

Kystbanen kgber enkelte dele og hele samlinger
og BUSCH ~ af bedre brugt. Byt til nyt og fa op til 80%.

—Kystbanen

- fordi vi har det

(mandag lukket)

Strandvejen 213 . DK-2900 Hellerup. TIf. +45 39 61 20 31
Hjemmeside: www.kystbanen.dk . E-mail: post@kystbanen.dk
Abningstider: Tirsdag-fredag 12,00-18,00, lerdag 10,00-14,00
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algspris kr. 100,-




