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Litra S : Litra S
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Ikke alene er vort blad blevet stor-
mende modtaget over alt i landet,
og vi har faet mange positive tilken-
degivelser. Og vi har netop sendt
vor bog om DSBs damplokomotiver
litra R, H og S i handelen, der pa
samme made er revet vaek. Sa det
er jo kun godt nyt.

Men der er mere godt nyt. I sid-
ste nummer ankede nogle laesere
- helt forstaeligt - over vort mangel-
fulde og fejlagtige Marklinstof. Det
medferte at et par leesere henvend-
te sig for at hjelpe med Marklin-
anmeldelser. En af disse var Niels
Erik Jensen som vi kender i forvejen,
og vi tog derfor imod hans tilbud
om hjeaelp.

Niels Erik har dyrket Marklin si-
den 1971. lkke alene som samler,
men ogsa som praktisk mj-mand.
Han er meget kritisk med hensyn til
modellers udseende og egnetheden
til karsel pa Marklin-spor. Han har i
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Sidst i novem-
ber sender vi
den fjerde
bog i serien
pa gaden.
Den kom-
mer denne
gang til at
indeholde
felgende
emner:

Klampenborgbanen
1863-1933

Teksten krydres med masser af
ukendte fotos fra banens drift, teg-
ninger af oprindelig liniefaring, ma-
terieltegninger fra seldre DSB DRM,
og en komplet historie omkring
denne spandende kgbenhavnske
neertrafikbane, der blev den farste
jernbane i Danmark med dobbelt-
daekkervogne.

...sa kommer omsider

(GhANSK

mange ar arbejdet med sit eget an-
leeg, der selvfglgelig ogsa benyttes
til prevekersler pa spor med lille ra-
dius (36 cm). Sa lejlighedsvis vil der
dukke tekster op fra hans hand, nar
der er tale om Marklin med danske
forbilleder, og vi byder ham vel-
kommen i medarbejderstaben.

Andre lzesere mener, at vi er for
strikse med hensyn til det danske,
og helt glemmer, at der ogsa kerte/
kerer udenlandske vogne pa danske
spor. Det rades der nu bod pa, idet
Flemming Kjeer har skrevet en starre
tekst om netop tyske - og andre
europaeiske - godsvogne, bade om
forbilledet og om, hvilke fabrikanter,
der kan levere modellen. Han angi-
ver ogsa, hvor ngjagtig modellen er i
forhold til forbilledet. Vi regner med
at bringe denne tekst i julenumme-
ret, idet vi patenker at dette num-
mer skal veere pa 56 sider. Der skal
vel vaere lidt god laesning i julen,

D5Bs udvikling af
bogiemotorvogne

Et spandende kapitel om indfarel-
sen og udviklingen af DSBs motor-
drift ved hjelp af motorvogne, ben-
zin- savel som diesel i 1920’erne, Fa
historien om de mange problemer,
vognene skabte for personale og de
rejsende. Her beskrives ogsa, hvor
de enkelte lyper motorvogne blev
indsat foruden - naturligvis - de tek-
niske data. Teksten suppleres med
tegninger i skala 1:87 af naesten alle
typer vogne.

Post pa skinner 1847-1893
Sidste del af et glemt kapitel i dansk
jernbanehistorie, nemlig de farste
tiltag til post pa skinner. Teksten il-
lustreres med mange typeskitser, fo-
tos m.v. af de farste meget primitive
postvogne, og hvordan de blev be-
nyttet. Teksten illustreres med skit-
ser af postvognene fra DSBs DRM.

*RNBANEHISTORIE 4

Nogle laesere @nsker mere mo-
delstof, og hertil kan vi sige, at det
kommer. Falgende emner er plan-
lagt, og de fleste er faerdigskrevet:
Dioramabygning, bl.a. snediorama
og DSB godsbanegard, DSBs diesel-
lokomotiver litra MZ i model, noget
om abne hgjsidede vogne i model,
godslaster i model, bygning af
jernbanefeerger, hvordan bruger vi
damplokomotiverne pd anlagget,
oprangering af persontog i epoke
IV, selvbyg af IVM malkevogn
(epoke I1)...0g meget, meget mere.

Sluttelig kommer vi med Dansk
|ernbane Historie 4 sidst i novemn-
ber, og for de |zesere, der er interes-
seret, har vi i dette nummer indlagt
girokort til abonnenterne. Se i @v-
rigt annoncen herunder.

Kan | ha' det godt sa laenge. Vi
héaber, at | finder noget interessant i
dette nummer?

De rade togs periode

Et kapitel om moderne jernba-
nehistorie, nemlig da DSB i 1974
begyndte et helt nyt trafikkoncept
med lc-systemet. Det forblev i brug
indtil ar 1991. Laes om alle anstren-
gelserne, og om de mangeartede
materieltyper, der blev benyttet
trods et forseg pa at standardisere
driften. Komplet tekst med forteg-
nelser over benyttede materieltyper,
skemaer m.v. illustreret med mange
farvefotos.

Bogen bliver pa 72 sider, heraf med
16 sider i 4-farve tryk. Prisen bliver
kr. 320,- incl. forsendelse. Den kan
bestilles ved at indsende det ilagte
girokort (kun til abonnenter). Bestil-
ling skal veere afgivel senest den 30.
oktober. Bogen trykkes som sead-
vanligt kun i begranset oplag.
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Hbis-parade i Hill-
lerad, september
1991: Forrest
Grands Danois, der-
neest kunstvognen

med klaverlangent-
motiv, en Hbillns,
derpd den anden
Hbis med Grand
Danois og sluttelig
kunstvognen med
saksemotiv. Vogre-
ne var opstiflet som
reklame for DSB
stykgodstransport.
Foto: Chr. Hansen.

B Torben Andersen

Godstransporten hos DSB udviklede
sig op gennem 1960’erne, og gods
leesset pa paller blev mere og mere
udbredt. Det farte i drene 1970-76
til anskaffelsen af godsvogne med
skydeveegge litra Hbis. Vognene
blev bygget hos Scandia pa grund-
lag af en licensoverenskomst mel-
lem DSB og Rheinstahl Siegener
Eisenbahnbedarf (SEAG), hvor SEAG
stillede alle tegninger til radighed
for Scandia. Vogntypen var identisk
med de tyske jernbaners (DB) type
Kimmgs 299, senere Hbis 299,

Akselafstanden blev 8000 mm,
og den totale lzengde over puffer
blev 14 020 mm. Skydeveeggene
lob pa ruller, hvilket gjorde det let
for en enkelt medarbejder at betjene
dem. Skydeveeggene kunne abnes
saledes, at man pa én gang havde
adgang til det halve lastrum.

I alt byggede Scandia 630
stk. Hbis-vogne til DSB i arene
1970-75.

Leveringerne fordelte sig saledes:

1. levering
21 86 211 5 000-075 (1970)
21862115 076-099 (1971)

2. levering
2186 211 5 100-199 (1971)

3. levering
2186 211 5 200-210 (1973)
21 86 211 5 211-329 (1974)

4. levering
2186 211 5 330-429 (1974)
21 86 211 5430-479 (1975)

5. levering
21 86 211 5 480-629 (1975)

Vognene havde neesten alle samme
undervogn og vognkasse konstru-
eret i stal, mens skydeveeggene var
bygget i aluminium. De adskilte sig
kun i detaljer, bl.a. havde 1. og 4.
levering indbyrdes samme afstand
pa de to lodrette stivere i gavlene,
Hjgrnestolperne var dog forskellige,
idet 1. levering havde lukkede pro-
filer, mens 4. levering havde abent
H-profil.

Vogne af 2. og 3. levering havde
en starre afstand mellem de to lod-
rette stivere i gavlen end 1. og 4.
serie.

Endvidere havde 1. og 2. leve-
ring et andet lukkesystem, mens
levering 1, 2 og 3 havde parke-
ringsbremse pa siden af undervog-
nen, hvilket 4. og 5. levering ikke
havde.

Der var ogsa nogle forskelle i ud-
formning af rangertrin, bl.a. havde
4. og 5. levering et stort trin under
midterstolpen, hvilket de gvrige
ikke havde, ligesom handgrebenes
placering kunne variere.

Lastsikring system
Daberkow

I 5. levering indgik 36 vogne
(numrene 594-629) med indbyg-
gede lastbeskyttelsesplader system

Daberkow, og vognene blev litreret
Hbis-t (fra 1987 litra Hbils). Disse
plader var fremstillet i krydsfiner,
og haengt op i en skinne i loftet, sa
de kunne forskydes. Systemet an-
vendtes til transport af Europaller
uden tradbure, fx sukker- eller ce-
mentseekke. Pladen blev sa anbragt
mellem hver palle for at undga at
seekkene kurede ned af pallen un-
der opbremshinger.

| 1976 blev yderligere Hbis-
vogne (nummer 530-589) udstyret
med lastbeskyttelsesplader system
Daberkow og omlitreret til Hbis-t.

Nyve numre

Indtil 1980 bevarede Hbis sit re-
gimenummer 21 RIV, men fik der-
efter meerkningen 01 RIV-EUROP.
Meaerkningen 21 RIV beted at vog-
nen matte kgre i udlandet, men
skulle returneres til DSB tom eller
leesset.

01 RIV-EUROP beted ogsé, at
vognen kun matte benyttes af ba-
neforvaltninger, der var med i pul-
jeordningen (Europ-Pool).

I 1986 var alle Hbis med maerk-
ningen 21 RV 211 5 000-529 aen-
dret til meerkningen 01 RIV-EUROP
225 0 000-529.

Det samme gjaldt Hbis-t, der i
arene 1980-82 fik meerkningen aen-
dret til 21 RIV 235 5 000-099, i alt
97 vogne - de resterende tre vogne
var i 1975 blevet udlejet til Albani-
bryggeriet i Odense. De tre vogne,
der blev udlejet, var Hbis 21 86 211
5562, 564 og 566.
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DSB litra Hbis
21 86 211 5 000-099

1. levering

Scandia 1970-71

Skala 1:87

Tegning: Steen Skovbye Nissen

Denne tegning er blevet til efter opmaling af nr. 093 og fotos fra K. E. |ergensen.
Denne godsvogn er bygget | 1970/71 og harer til 1. serie.

De fik numrene 211 5 000 - 099, | 1982 blev numrene aendret til 225 0 000 - 099,
Vognen kan bygges pa basis af en Fleischmann kat. nr, 5335

De tre vognes skydedgre blev
flot malet i Albani-bryggeriets hvid-
rede husfarver med Albani-logo,
mens gavle og tag blev malet i den
nye DSB-farve RAL 8025, i gvrigt de
eneste Hbis-vogne, der fik denne
brune farve.

Det var de farste vogne, der i
DSBs regi fra 1980 blev meerket
med 25 RIV, hvilket betad at vog-
nen var jernbaneejet, men udlejet
til et privat firma. Havde Albani
valgt selv at eje vognen, sa ville den
i stedet blive maerket med 23 RIV
med et lille P i en firkant efter num-
meret, Numrene fra 1980 blev 25
RIV 225 0 562-0, 564-6 og 566-1.

Vognene karte iseer mellem Oden-

se, Sorg og Glostrup. De forblev i
drift til ca, 1996. Efter udrangering
overgik vognene til danske jernbane-
museer: En er bevaret af Ryomgaard
Jernbanemuseum (nr. 562), Struer
Jernbanemuseum (nr. 564) og Dan-
marks Jernbanemuseum (nr. 562).

Vaogne til sserlige formal

G-post

Sidst i 1980%erne lejede postveese- -

net ca. 75 Hbis-vogne til brug for
den sakaldte G-postbefordring,
d.v.s. pakkepost uden personale-
ledsagelse, og fik som kendetegn
gult posthorn pasat hgjre vognside.
Det gvrige udseende forblev ueen-

dret, og svarede til almindelige
Hbis-vogne. Det var vogne i num-
merserien 46 86 225 0 050...440,
der blev brugt til dette formal.

Vognene blev anvendt som rute-
vogne til pakkepost i bloktag, d.v.s.
ens sammensatte godstog. Disse
bloktog bestod af 10-15 Hbis-vog-
ne, der i begyndelsen fremfartes
med MY eller MX, senere MZ eller
ME, De kerte primart mellem Ko-
benhavn og Arhus/Aalborg foruden
til Padborg og Esbjerg.

Hbis-y

1 1995-96 var der mangel pa vogne
til stykgodsbefordring (krav 120
km/t). Derfor blev 75 Hbils/Hbis-t
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Denne tegning er blevet til efter opmaling af nr. 478 og 516 samt et foto af 563, taget af K. E. Jergensen.

4. levering

Skala 1:87

Denne godsvogn er bygget | 1974-1975 og harer til 4, serie,

De fik nurnrene 211 5 330 - 592 og nr. 211 5 593 - 629 som Hbis-t. | oktober 1976 fik Hbis-t numrene 211 6 000 - 099,

1 1982 blev 211 andret til 225,

Vognen kan bygges pa basis af en Fleischmann kat. nr. 5335 eller Lima kat. nr. 303535k,

DSB litra Hbis
21 86 211 5 330-592

Scandia 1974-75

Tegning: Steen Skovbye Nissen

@ndret séledes, at de matte befor-
dres med 120 km/t med last op til
12 tons. Nummerserien blev 42 86
225 000-074.

Hbis-x

11999 blev yderligere 17 Hbils/Hbis-
t aendret til transport af stykgods.
Da deres egenskaber var anderledes
end Hbis-y blev de benavnt Hbis-x.
Nummerserien for disse blev 42 86
225 5101-117.

Hbis-a

| 1992 blev 25 Hbis-vogne stillet fil
radighed for Carlsberg A/S i Frede-
ricia, hvor de blev litreret.Hbis-a.
De var i drift til ca. 1996,

Kommunekami

11997 blev 7 vogne og i 1999-2002
yderligere 54 vogne omnumme-
reret til brug for Kommunekemi i
Nyborg. Nummerserien blev 46 86
225 2 000-059.

SWS

I 1997 kebte firmaet Special Waste
System (SWS) 5 Hbis-vogne af DSB.
Vognene fik numrene 44 86 225 0
000-004, Efter kun to ar i drift blev
vognene udrangeret, og solgt til
ophugning i Arhus.

Papirtoget Papyrus
1 1995 blev 58 vogne udtaget til det
seerlige formal at transportere vad,

palleteret papirmasse mellem Mag-
le Mglle papirfabrik i Neestved og
Dalum Papirfabrik i Odense. | 1999
blev en vogn mere omnummereret
til brug i papirtoget. Nummerserien
blev46 86 225 1 000-058.

Grand Danois
| 1991 blev to vogne 209 og 478
udtaget til fast lgb mellem Frankrig
og Danmark som reklame i Kombi-
godstoget “Grand Danois”: De blev
og malet i et staerkt afvigende de-
sign i festlige farver med grand da-
nois hund som loge m.v.

Men vognene blev fra Paris ofte
sendt andre steder hen, og kom
ikke altid med ”Grand Danois”-to-
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Kunstvagnen med
saksemaotiv DSB litra
Hhis 42 86 225 0
493-7, Vejle 1989,

Vogrenes gavle og
: : tag forblev i den
RSO : : - | oprindelige brune
b GRS A - : - X : : : B DSB-farve, der sva-

s i [T

1

rer til RAL 8016.
foto: V. E Hejlesen,

Grand Darnois

21 862250
478-3 ved siden af
Hbis med motiv af
kfavertangenter i
Hillerad, september
19917,

Foto: Chr. Hansen

De farste Hbis blev
feverel med hvide
pdskrifter; hvilket
gjorde dem van-
skelige at leese pd
den blanke metal-
overflade. Hbis 21
86 211 5600-7 i
Neestved, november
1975,

Foto: Jan Lundstrem




Efterhdnden som
voghene blev om-
litreret i det nye
skriftsnit Helvetica/
British Railalfaphet,
fik de pletmalinger
med den nye tekst
placeret oven pd.
Hbis 01 86 225
504-0 i Sora, marts
1986.

Foto: Jan Lundstrem

Méirklins to model-
ler-af Hbis for det
europceiske arbejds-
milje.

En af vognene, der
var forbillede for
Mdrklins scet, Hbis
225 0 046 i Glo-
strup, april 1993.
Foto: KE/.

10

get hjem. Projektet blev derfor ikke
til noget, og vognene anvendtes
derefter kun i indenlandske lgb. De
blev i 1993 tilbagefert som almin-
delige Hbis-vogne, d.v.s. at moti-
verne af Grand Danois-hundene
blev overmalet i brun.

Miljevagne
| 1992 blev to Hbis (nummer 024
og 046) udsmykket med et noget
afvigende design, idet de skulle an-
vendes som reklame for det euro-
peeiske arbejdsmiljg. De fik en far-
verig collage med diverse motiver
fra hverdagens arbejdsliv.

Vognene blev indrettet med rum

for plancher, fotos m.v. og turne-
rede landet rundt med dette infor-
mationsmateriale omkring arbejds-
miljeet, indtil kampagnen stoppede
nogle maneder senere.

Derefter benyttedes vognene
i den ordinaere drift, og brugtes
bl.a. i de beremte papirtog mellem
Neestved og Fruens Bgge. Godt et
ars tid efter ommaledes de i den
normale brune farve, og overgik
til DSB-anvendelse som rutevogne
mellem centralveerkstederne i Ka-
benhavn og Arhus.

Kunstvogne
| 1988 blev to Hbis udsmykket med

kunstmotiver, hvorved de blev til
“sakse”- og “klavervognen”. Sakse-
vognen blevi 1992 overmalet, mens
sidstnaevnte forblev i drift til udran-
gering - dog kun med tangenterne
pa den ene side, d.v.s med brune
sidedgre pa den anden side, og den
benyttedes fra omkring ar 1999 til
2003 bla. i papirtogene mellem
Naestved og Fruen Bgge.

Forssgsvogn

En Hbis (nummer 030) blev i 1993
forsggsvis ombygget til Hbills-x
med flytbare skilleveegge i stil med
de nyanskaffede Hbillns-vogne.
Forseget blev indstillet i 1998, og
vognen blev herefter lagervogn nr.
2 pa Nyborg Veerksted. Den blev
ophugget i 2002.

Udrangering
Efter udrangering fungerede ca. 40
vogne som midlertidige lagervogne
for treevarer i Herning, Skive og Ar-
hus. De fleste af disse lagervogne
fik pa den ene side skydeveeggene
afmonteret, og erstattet af presen-
ninger. Taget blev havet i samme
side for at lette ind- og udlaesnin-
gen med gaffeltrucks. Brugen af
disse vogne opherte i 2005.

Ingen Hbis-vogne er i dag i drift
(ar 2008). De sidste vogne af typen




Hbis blev udrangeret i 2005, men
en lille handfuld fungerer fortsat
rundt omkring som lagervogne.

Lakering og paskrifter

De farste vogne leveredes med gav-
le og undervogn i DSB-nr. 3 brun,
mens tag og midterstolpe blev ma-
let i merk gra. Nogle af de farste
vogne havde sglvblankt tag. Skyde-
veeggene var i aluminium med sor-
te paskrifter i skriftsnittet DIN 1451,
De farste vogne blev endvidere le-
veret med hvide hjernemaerker for
markering af bremseudrustning,
men brugen forsvandt ved udgan-
gen af 1976

Fra 1975 fik nyleverede vogne —
fra omkring Hbis nr. 506-531 - pa-
sat de nye skriftsnit Helvetica (Bri-
tish Rail) i hvid, hvilket ikke var et
heldigt valg, idet de hvide paskrifter
var vanskelige at se pa den metal-
blanke overflade. Det hjalp imidler-
tid meget efterhanden som tiden
gik, idet metallet lgb an, og vejr
og vind satte sit preeg pa vognene,
Den blanke overflade péa skyde-
veeggene blev langsomt eendret til
en okkerbrun kuler, hvor de hvide
paskrifter var mere leesbare. | gv-
rigt kerte de farst leverede vogne i
mange ar med de oprindelige sorte
paskrifter, nogle helt hen til slutnin-
gen af 1970'erne.

Vognene blev markveerdigvis al-
drig ommalet i DSBs RAL 8025, der
ifalge det nye design-program fra
1982 skulle indfares pa godsvogne.
Kun undtagelsesvis blev de omma-
let for at deekke over graffiti, kunst
og gamle reklamer, og sa de tidli-
gere naevnte vogne fra Albani,

Tekniske data for DSB litra
Hbis 000-629

Leveret af Scandia 1970-1975
Laengde over puffer 14 020 mm
Leengde over

vognkasse 12 720 mm
Hajde 3 900 mm
Bredde 2 800 mm
Akselafstand ‘8 000 mm
Lastrum 33 m3%)
Taravagt 13 900 kg*)
Max. last 26 000 kg*)
Max. hastighed 100 km/t

*) lidt anderledes for Hbis-t

Hvad betyder Hbis m,v.?
DSBs godsvognvognpark fik i 1965
nye litra. Betydningen af de enkelte
bogstavlitra for litra Hbis var:

H = Lukket godsvogn med to aksler,
max. last 20 tons (for en vogn med
4 aksler 40 tons)

b = over 70 m3 lastrum og enkel-
taksler

i = med forskydelige sidevaegge

s =max 100 km/t

t = indrettet med Daberkow beskyt-
telses-plader

Modeller af OSB litra
Hbis

Lima

De forste modeller af danske Hbis
blev udsendt i 1990, hvor gros-
sisten K.E. Mathiesen sendte fire
modeller pa markedet baseret pa
grundmodeller fra Lima. Disse var
rimelige modeller med god teknik,
d.v.s. gode kare- og koblingsegen-
skaber, og da den nye norm med
NEM-skakt for udskiftning af kob-
linger var ved at blive indfert (var
det faktisk i god tid forinden), sa fik
disse vogne ogsa disse i stedet for -
som hidtil pa Limas vogne - en fast
monteret svingkobling.

Vognene var generelt korrekte,
nar der ses bort fra nogle detaljefejl,
bl.a. for smalle akselgafler, mang-
lende handgreb og helt forkerte
puffere. Sidstnaevnte skal nemlig
vaere almindelige cylinderpuffere.
Selv. om hjulene overholdt NEM-

normerne, sa var de lavet i et dar-
ligt materiale, der tiltrak snavs. De
kunne dog nemt udskiftes med hjul
fra fx ROCO.

Veerst var det dog, at den un-
derste vandrette liste, der sad pa
undervognen i virkeligheden var
den nederste del af skydedgren, og
overkanten af denne derfor skulle
slibes i en vinkel pa 30 grader for at
virke korrekt.

De to af vognene var efterlig-
ninger af forbilledets Hbis, der var
blevet udsmykket af kunstnere med
motiver pa skydeveeggen. Udsmyk-
ningen var pa den ene med rade
skydeveegge og en stor gra/qul
saks, der rakte over hele vognsi-
den og lidt op pa taget, mens den
anden havde faet en raekke klaver-
tangenter anbragt i lodret menster
hen over skydedarene.

De to andre modeller var en al-
mindelig Hbis og en G-posL i den
senbrune udgave, d.v.s. med brune
dore, G-Hbis var - om naevnt i fore-
gaende tekst - lejet af postvaesenet
til pakketransport mellem Kgben-
havn og Arhus-Aalborg. Begge
modeller havde rgde pletmalinger
under diverse paskrifter. Den brune
farve var ramt meget praecist, nar
det gelder den farve som vognene
havde fra starten af 1980’erne.

Alle modeller var meerket med
litreringer, der var geeldende efter
1982.

| 1994 forsegte Lima sig igen
med en Hbis. Det blev igen en mo-
del i brun udfgrelse med salvtag

Sent i 1970 erne
benyttedes litra
Hbis endnu i det
leverede design, her
Hbis 211 5 457-2

{ Neestved, fordr
1977.

11



Hbis Albani-vogn i
Odense, juli 1992.
Foto: Chr Hansen.

Marklins udgave
af Hbis vognen
med Grand Danois
motiv.

LIMAs Hbis-udgave
med — forkerte rade
-:pletmalinger og
Helvetica-litrering.
Det er vogn med
- nummer 225 0
068-6.

12

baseret pa samme grundmodel
som tidligere. Lakeringen i brun og
patryk var flotte, og denne model
havde ikke pletmalinger som for-
gengerne,

Lima genbrugte sin Hbis-under-
vogn til endnu en dansk udgave i
1996, denne gang som en Hbis-t.
Den havde en af de oprindelige le-
verede vogne med aluminiumsider
som forbillede, og som sadan var
den ganske korrekt med de rigtige
farver, men nogle enkelte dele hav-
de forkert lakering, fx var nederste
tveerstiver malet i brun, hvor den
burde vaere aluminiumfarvet. Og
taget burde veere merkegrat frem
for mark selvfarvet. Paskrifterne var
korrekt patrykt i hvid.

| 1992 blev udgivet endnu en
vogn, nemlig en Grand Danois med
flade dere, og med Grand Danois
patrykt. 1 1999 udkom en model
med SWS-patryk med pletmaling.
Vognene blev sa vidt vides ikke pro-
duceret af LIMA, men LIMA-typen
blev benyttet som grundmodel af
en eller flere private forhandlere.
Hvem vides ikke, sa kender laeserne
til ophavet, hgrer vi meget gerne
mere om dette,

Fleischmann

| 1993 udsendtes et par Hbis fra
importaren Vestergaard, der var
baseret pa vogne fra Fleischmann,
nemlig vogne fra Albani og Grand
Danois. Begge vogne blev af dan-

DSB gods

“B®  GrandDanois

ske mj-ere ved fremkomsten beteg-
net som lidt af en katastrofe, idet
man havde udskiftet modellernes
dgre med helt flade dere (plastic-
pap), hvor tveerstivere m.v. var trykt
sammen med motivet, d.v.s. uden
&gte profilering. Det gav megen
kritik til Vestergaard, der siden ikke
har fremstillet dansk rullende mate-
riel. Men bortset fra dette var vog-
nenes motiver med Albani-logoet
og Grand Danois vellykket, og selve
den tekniske kvalitet var der intet i
vejen med.

Det maerkelige ved Fleischmanns
vogne var, at de pa alle punkter lig-
nede Limas vogne (eller omvendt),
d.vs. at de havde samme dimen-
sioner, fejl og mangler. Sa maske
har de to firmaer pa en eller anden
made kopieret hinanden?

Mérklin

Allerede samme ar udsendte Mar-
klin sin udgave af Hbis med Grand
Danois-logoet. Den var meget kor-
rekt med hensyn til dimensioner, ja,
maske den bedste af dem alle. Ogsa
detaljerne var fine med handgreb,
lasebeslag, rangertrin, smal under-
liggende forstaerkningsliste og med
korrekte akselgafler. En lille fejl var
der dog, idet seddelkassen var pla-
ceret til hgjre pa den ene vognside.
| hgjden var den godt 2 mm for lille
- sa den kan ikke kere sammen med
andre Hbis-vogne uden at det ser
besynderligt ud.

Desveerre havde modellen en
reekke overdimensionerede nitter
langs med de tvaerliggende for-
steerkninger, hvilket skaemmede
modellen meerkbart.

Péatryk var flotte, og de
mindste tekniske paskrifter




kunne tydeligt laeses under en lup.
Uheldigvis fik man givet vognen det
samme nummer som Fleischmanns
udgave. Det var synd, idet man
egentlig havde en mulighed mere,
idet der hos forbilledet fandtes to
Grand Danois-vogne, men den op-
tion brugte man altsa ikke. Uheldig-
vis var grundmodellen en Hbis af 1.
levering, hvor bemalingen tilharte
en vogn af 4, levering.

Vognen blev dog hurtigt popu-
leer, og man matte kort tid efter
genoptrykke modellen,

Marklin havde ikke tabt modet
med hensyn til udgivelser af Hbis-
vogne, sd i 1995 udsendte man et
szt med modeller af de allerede
navnte farverige Hbis-vogne som
reklame for det europeeiske arbejds-
miljg.

Modellerne var praecise efterlig-
ninger af forbillederne, og det var
en ganske kostbar affeere for Mér-
klin med de mange farvetryk, men
resultatet var helt i top. Desveerre
troede mange mj-ere, at vognene
som sedvanligt var nogle af Mar-
klins fantasimodeller, men det var
altsd helt korrekte modeller med
et forbillede i virkeligheden, hvilket
bla. fremgar af hosstdende fotos.
Det betad muligvis, at modellerne
ikke solgte s& godt, og de kunne
senere fas | ‘udsalg’ for en meget
billig penge.

I 1999 udsendte Marklin endnu
et seet med to vogne. De var begge
lakeret som almindelige Hbis i den
mgrkebrune farve; den ene havde
G-postlogo, mens den anden var
litreret som Hbis-y. Paskrifterne var
som sadvanlig i top, selv om G-
postvognen havde forkert nummer.
Det tilhgrte nemlig en litra Hbis-y.

Desvaerre er ingen af de navnte
modeller laengere i handelen, men
de kan ved lejligheder findes pa
brugtmarkeder, loppemarkeder
m.v.

Hvilke Hbis-vogne, der i
arene er udgivet fremgar
af hosstéende tabel.

Supplerende kilder

| det nu indgaede mj-blad ‘Model-
toget’ fra foreningen TOGET bragte
redakteren Steen Skovbye Nissen
en rakke fine tekster omkring net-
op denne vogntype. Der var kritisk
gennemgang af alle modeller, og
som statte hertil var gengivet en
reekke superflotte og meget korrek-
te tegninger foruden bemalingsfor-

med vognene, bar man lese ‘Mo-
deltoget’ nr. 2/1992, 3-4 1992 og
1-1993,

Vi bringer her pa siderne et par
af tegningerne, og siger tak til Steen
for tilladelse til at bruge dem,

| evrigt en tak til P.C. Johansen
og Ole Mpller Nielsen for utraettelig
gennemlzasning og rettelser af ma-
nuskriptet.

slag. $a ensker man at ga i dybden &
DSB Iltra Hbisi model (skala 1‘87) : e _
'Nummer ‘Frfa & '.fl{at-nr Udsendt Bernaerkmnger
122500686 Lima 303535k 1990 :
22503182 Lima 30 IPa7K 1990 - G- postvogn
'2250493.7 Smaeeiie 303538]( 1990 Saksemotiv
22504804 Lima  303539K 1990  Klavertangentmotiv
122502095 - Limas 1IR30 800K D oo s T e
21100405 Lima  303233K 1996  Hbist

2250 00]-'—6 Lima 30 31BK : "1999 - SWS
22505646 Fieischm, S335DK1 1993  Albani glvogn
2250476-3  Fleischm. . SE3a0K2 . g9 ‘Grand Danois
22504763 Marklin 4837 1993 Grand Danois
22500463  Markin 48389 1995 Arbejdsmiliovogn
22500240 Marklin = 4838%) 1995  Arbejdsmiljovogn
2255 064-23) M 1999 Gepost

225 5-05342:" ia o 1990 iy

a) Forkert nummer, dEt er ul Hbls i -
'-*) Seet med to vagne

LOKO
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1 1999 udsendte
Mdrkiin et scet med
to Hbis-vogne. Her
den ene.i ncerbil-
lede; det er 225 5
064-2 til G-post.,
Man kan tydeligt
se de forkerte nitter
pd skydevaeggenes
forstreekninger.

Der blev ogsa plads
tif en Hbis fra SWS
fra LIMA. Pletma-
lingernes udseende
kan diskuteres, men
de ser bedre end pd
de tidligere udgivne

modeller.




KARTOFFELRAKKERNE | AGTE HO-SKALA
er klar til kartoffelferien (efterarsferien)
- eksklusivt i Togcenter Gentofte

- kaempe Iager af a[le de forende fabnkater =
.+ daglig forsendelse af postordrebestllhnger
~+ suvereen teknisk v1den ag hyggehg serwce

 TOGCENTER GENTO FTE

Saborg Hovedgade 44 - 2860 S@borg tlf 39 65 13 61 « fax: 39 65 13 65
© mail togcenter@togcenter i
Abent: hverdage 12.30 - 18.00, lordage: 10.00 - 14.00 |

| www.;td;:gcénter.dk

www.modeltog.nu

www.modeltog.nu



W Af Jens Bruun-Petersen

Der er i dag et stort udbud af model-
ler af dansk rullende materiel i skala
1:87. Tiden er derfor moden til at
sammenligne forbillede og model.
Hvor meget materiel af forskellige
slags ber man have pa sit anleeg, for
at fordelingen af forskellige vogntyper
kan vare en nogenlunde modeltro
gengivelse af forbilledet?

Nedenfor er valgt at gennemga et
enkelt ar i epoke Ill, Den er valgt, for-
di det er den, jeg selv bygger i. Epoke
Il deekker (efter den korrekte tyske
definition) tidsrummet fra afslutning
af 2. Verdenskrig i 1945 til indferel-
sen af computernumre i slutningen af
1960’erne, i Danmark omkring 1968.
Det er et langt tidsrum, mange vil
sikkert lige som jeg selv koncentrere
sig om en bestemt periode, f.eks.

) 7
i ;
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1950-1960, men ogsa i den periode
skete der store @ndringer i det rul-
lende materiels sammensatning:
Bogiekupévognene CS, CT med un-
derlitra forsvandt, det samme gjorde
de toakslede kupévogne litra CZ, der
blev brugt som togferervogne. Ind
kom nye stalvogne i persontrafikken,
Ind kom nye godsvogne af UIC stan-
dardtyper, og til gengeld forsvandt
de ®ldste af de gamle typer. Alligevel
var det hele broget nok, ogsai 1959,
som er valgt som eksempel og gen-
nemgaet nedenfor. Nogle fa privat-
baner var blevet nedlagt i de forega-
ende &r, men de fleste var tilbage, og
deres godsvogne kunne jevnligt ses
pa statsbanestraekninger. Det var ret
med den varmeste og leengste som-
mer i mands minde, men det er en
helt anden sag!

o @ wom 8

Hele vognparken

Vi veelger at se pa forholdene i DSB,
da der er tale om et landsdaekkende
foretagende. DSB havde i 1959-60
i-alt 15 462 vogne, der fordelte sig

som i tabellen nedenfor:

Personvogne 1347
Post- & rejsegads-

vogne 465
Lukkede godsvogne 7064
Abne godsvogne 5327
Private vogne 906
Specialvogne 353

8.7%

3.0%
45.7%
34.5%

5.9%

2.3%

Hvis man har 100 vogne pa sin mo-
deljernbane, ber der derfor veere 9
personvogne, 3 post- & rejsegods-
vogne, 46 lukkede og 35 abne gods-
vogne, 6 private godsvogne ag 2 spe-

cialvogne.
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Gverst: DSB litra AV

Midten: DSB litra CC

Nederst: DSB litra CL




LOKO
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Den spidsgaviede

DSB litra CM varen
af.de mest almin-

delige personvogne

iepoke til. Dep fas .

i model fra Hobby

. Trade, Her CM
2181 i Nykabing F.
'Foto_: 18-P

Men dermed er vi ikke feerdige,
for den tids vognpark var betydeligt
mere broget end DSB's vognpark i
2001, Hvilke vogne bar der veere i de
enkelte grupper, hvis det “alminde-
lige” materiel ogsa skal veere "almin-
deligt forekommende” pa modeljern-
banen? For at besvare det spargsmal
er det npdvendigt at analysere de
enkelte grupper hver for sig. Det bli-
ver her gjort saledes: Vi forudseetter,
at der herer 200 vogne til et model-
jernbaneforetagende. Vi ser derefter
pa de enkelte hovedgrupper, f.eks.
personvognene, som der ber veere 18
af (det dobbelte af det, der var neevnt
ovenfor), og ser pa, hvilke vogne der
er almindelige, og hvilke, der ikke er
det, hvorefter der tegner sig billedet
af “det almindelige”. Pa samme made
gennemgas de evrige vogngrupper.

Personvogne

Der var lidt forskel i fordeling af vog-
ne mellem de enkelte landsdele. Nar
der nedenfor er navnt 1. distrikt”,
er vi gst for Storebalt, og 2. distrikt”
er vest for Storebeelt. Som udgangs-
punkt skal vi, som naevnt ovenfor,
have fordelt vogntyper inden for en
ramme, der hedder 18 vogne. Vi ser
derfor pa fordelingen af vogntyper in-
den for den gruppe, der hedder "Per-
sonvogne’;

1. kl. vogne: 65 stk.
Heraf var 44 stalvogne litra AC, som
altsa var den almindeligste vogn af
denne art. Resten var forskellige tree-
vogne af litra AF. 4.8% af 18 vogne
bliver "ca. 1”, og vi ender derfor med
1AC.

4.8%

Kombinerede

1. & 2. kl. vogne: 92 stk. 6.8%
Heraf var 51 stalvogne af litra AV (heri
medregnes de 5 nittede af litra AU,
da de havde samme indretning). AV
var siledes den almindeligste vogn
af denne art. De @vrige hed AR, AT,
AX og fordelte sig pa flere varianter.
6.8% af 18 vogne bliver igen "ca. 17,
og vi ender derfor med 1 AV.

2. kl. vogne fordelte sig p& mange
forskellige:

Sidegangs-

stalvogne: 150 stk. 11.1%
Heraf var 118 af typerne CB, CC og
CD med stort set samme indretning,
resten var de nittede CA med ¥ kupé
mindre). 11.1% af 18 vogne bliver s&
til 2 CC.

Midtgangsstalvogne

litra CL og CLE: 149 stk.: 11.0%
Cl-vogne fandtes kun i 1. distrikt.
Med samme procentdel som fer far
vi 2 CL. Hvis man kerer "jysk-fynsk”,
skal man i stedet have et tilsvarende
antal fra de to naeste grupper.

Traevogne

med sidegang: 181 stk.: 13.4%
Det var typerne CM, CMK, CMT,
CME, samt udflugtsvognene CMR. |-
denne brogede gruppe var 55 vogne
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"spids CM", der derfor var den talri-
geste type. 13.4% giver 2-3 CM.

Traevogne

med midtgang: 271 stk.: 20.1%
Det var litra CO og CP, samt CPS og
CPE. Heraf var 140 CP-vogne ens, og
denne variant var derfor den talrige-
ste. En anden meget igjnefaldende
type var “tree-CP”, der fandtes i 32
ens eksemplarer og dermed blev den
nasthyppigste variant. De 20.1% gi-
ver 3-4 CP.

Den samlede gruppe af treevogne
skal i alt udggre 6 vogne. Der var lidt
storre andel af sidegangsvogne i 2.
distrikt og lidt sterre andel af midt-
gangsvogne i 1. distrikt.

Lidt som en sidebemaerkning skal
navnes, at bogiepersonvogne med
rejsegodsrum (CLE, CME og CPE)
udgjorde i alt 39 vogne eller 2.2% af
vognparken. Det er ikke engang til én
vogn, men sa skal det straks tilfgjes,
at CLE og CPE optradte ret igjnefal-
dende i 1. distrikt, og at CME nee-
sten var eneradende i 2. distrikt, Sa
en sadan vogn kan eventuelt indga i
regnskabet i stedet for en CP eller CL
(CPE, CLE) eller i stedet for en CM (i
tilfeeldet CME).

Lokaltogsvogne med
midterindgang: 22 stk. 1.6%
Det var litra CR og CRS, alle med
dampvarme. Det lave procenttal gi-
ver ikke engang 1 CR, der altséd godt
kan udelades.

Motorbivogne

med egenvarme: 127 stk.: 9.4%
Det var vogne af litra ARM, ASM,
ATM, CMM, CPM, CQM, CRM, og
heraf var CRM/CRS med 57 stk. den
almindeligste type (med starstepar-
ten hjemmeharende i 1. distrikt) og
med de identiske CPM og “stor”
COM (i alt 31 stk., alle hjemmehg-
rende i 2. distrikt) pa andenpladsen.
Vogne med 1. klasse talte i alt 18
vogne, alle hjemmehgrende i 2. di-
strikt. Procentandelen giver to vogne,
der foreslas fordelt med 2 CRM, hvis
man kerer med forbillede i 1. distrikt,
og 1 CPM/CQM, samt 1 ARM/ASM/
ATM, hvis man kerer med forbillede
i 2. distrikt.
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Gverst: DSB litra CU

Midten: DSB litra FE

Nederst: DSB litra DH
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DSB litra DJ

Ogsd litra CP var er
meget almindelig

vogn, Denfdsi
model fra HELJAN.
Foto; TA:



.. DES litra ECO var

godt repreesenteret

. iepokelil. Den
kommer i model

fra Hobby: Trade.
Her ses ECO 6242 |

Esbjerg, 1965. Foto:

JGCHMIK.
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Bverst: DSB litra DO Midten: DSB litra ECO Nederst: DSB litra EH
To- og treakslede personvogne Toakslede motorbivogne
(“rystevogne”): 217 stk. 16.1%  (FC, FD, FE, CXM): 65 stk.:  4.8%

De fordelte sig pa flere undergrup-
per:

Sidegangsvogne (CU, CV): 88 stk.,
Togfarervogne (CU, CUK i 1. distrikt,
CUK i 2. distrikt): 92 stk.

Heraf udgjorde CU-vognene knapt
150 stk., ligeligt fordelt pa to hoved-
typer, og var altsa den talrigeste en-
kelttype. Procenttallet giver 3 vogne,
hvilket foreslas fordelt med 2 CU +
1 CUK/CV. Midtgangsvognene CY
fandtes i 33 eksemplarer, der kun sas
i 1. distrikt og derfor kun taller med
der.

Heraf var FE med 35 eksemplarer langt
den almindeligste, ligeligt fordelt i de
to distrikter. Midtgangsvogne CXM
udgjorde 24 stk., der alle kerte som
togferervogne i 2. distrikt. Procenten
giver 1 vogn i gruppen, men tager vi
de mindste tal for CM og CP kan vi
godt tillade os at have 2 FE i 1. distrikt
og 1 FE + 1 CXM i 2. distrikt.

Overtagne sydfynske

vogne: 8 stk.: 0.5%
Dette tal er sa lavt, at det ikke giver
nogen vogne, men 1 vogn kan evt.

indgd i stedet for en af motorbivog-
nene i 2. distrikt, da alle de overtagne
sydfynske vogne havde egenvarme-
anlaeg i 1959.

Post- & rejsegodsvogne: 465 stk.:
De fordelte sig pa flere grupper:
Bogiepostvogne litra DA,

DB, DF, DH: 50 stk.: 10.8%
Heraf var stalvognen DA den talri-
geste med 24 stk., teet fulgt af tree-
vognen DH med 17 stk. Procenttallet
giver 1 DA/DH.

Bogiepost- & rejsegodsvegne

litra DC, DG, DJ: 34 stk.: 7.3%
Heraf var treevognen D] den alminde-
ligste med 20 eksemplarer, men DC
var eneste stalvogn. Procenttallet gi-
ver 1 DJ.

Toakslede postvogne:

DO, DP, DQ, DR: 52 stk.: 11.2%
Heraf var DO med 27 eksemplarer
den talrigeste. Med hensyn til udse-
ende var der flere varianter af hver
type. Procenttallet giver 1 DO.

Bogierejsegodsvogne litra EA,

ECO: 124 stk.: 26.7%
Heraf var ECO de 112, men EA var til
gengald den eneste stalvogn. Pro-
centtallet giver 2 ECO, hvoraf den
ene evt. kan erstattes med EA.

To- og treakslede rejsegodsvogne
litra EF (treakslet), EH, EHA, EK, EM,
i alt 205 vogne: 44.1%
Heraf udgjorde EH + EHA i alt 151
stk., der fandtes i bade pladebekleedt
og treelistebekleedt udgave.

Procenttallet giver i alt 3 vogne,
der foreslas fordelt 2 EH + 1 EF/EHA/
EK.

Den vakse leeser vil hurtig opdage, at
der i denne gruppe vogne er valgt 8
vogne, hvilket ikke stemmer overens
med at 3% af 200 vogne, jo giver 6
vogne. Ser vi ngjere pa tallene, viser
det sig, at der for de litra, hvor der
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er medtaget 1 vogn, faktisk kun skulle
have veeret medtaget et sted mellem
0,6 og 0,8 vogn under hvert litra, og
den gar jo ikke, sa vi snyder lidt!

Dermed skulle personvognsmateriellet
vaere daekket ind, men si er der

Godsvagnsmateriellet:
Lukkede godsvogne udgjorde i alt
7064 vogne, der fordelte sig saledes:

Brunmalede vogne

litra G: 874 stk.: 12.4%
Procenterne giver en bestand pa 11
G-vogne, men det skal her bemeer-
kes, at de var EUROP-merkede og
ofte kerte i udlandet. Den hjemlige
bestand var derfor noget mindre.

Overtagne sydfynske vogne (HA)
og ®ldre vogne HB: 21 stk.: 0.3%
Procentallet kan ikke sleebe en enkelt
vogn igennem, men pyt: 1 HA. Der
er til gengeeld mange variationsmu-
ligheder og ingen figurer i driftsmate-
rielfortegnelsen.

Moderne vogne med skydedere
(HD): 803 stk.: 11.4%
Procenttallet giver en bestand pa 10
HD.

Ombyggede ®ldre

vogne (HJ): 100 stk.: 1.4%
Procenttalet giver her T HJ, og der er
tale om den farste version af denne

type. Den anden og mere talrige ver-
sion var endnu under bygning.

Hvidmalede @gtransportvogne
litra | (modificeret

UIC-type): 60 stk.: 0.9%
Procenttallet raekker med lidt god
vilje til 1 1.

Hvidmalede moderne vogne med
skydedere

(1A, 1AL, IAR, TAK): 950 stk.: 13.4%
Dette tal giver mulighed for indsaet-
tefse af 12 IA med underlitra.

Hvidmalede zldre vogne
med skydedere

(ID, IE, 1G, IV, IVO): 74 stk.:  1.1%

Som eksempel pa denne blandede
gruppe er valgt 1 IE.

Hvidmalede zldre kedvogne

med skydedare

(IGK, 1VK): 220 stk.: 3.1%
Dette ret store antal aldre vogne re-
praesenteres af 3 IGK+IVK.

Hvidmalede zldre kelevogne med
flgjdere (1B, IVM, IM): 160 stk.
heraf ca. 142 IB:

Tallet giver i alt 2 IB.

2.3%

Hvidmalede kedkelevogne (store
vogne IKA, IKN, IKS): 111 stk.

Heraf udgjorde de 90 de moderne
IKA fra 1954: 1.6%

Den hvide IAR var
en typisk lukket
godsvogn  epoke
11 Den fds i model
fra HELIAN.“Pa
billedet er det [AR
21164 | Eshjerg,
1946.

Foto..P-E. Harbye/
IMIK.

@verst: DSBlitra G
Midten: DSB litra IAR
Nederst: DSB litra IKT
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DSB litra HD

Midten: DSB litra IB
Nederst: DSB litra QG
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Gverst: DSB litra QR @verst: DSB litra P (senere E)
Midten: DSB litra PB Midten: DSB litra PFR
Nederst: DSB litra P) Nederst: DSB litra PT

Der skal saledes indszettes 1 IKA. Der
var i perioder suppleret med lejede
tyske kalevogne IKL og IFL, men de er
ikke talt med her.

Hvidmalede kadkelevogne

{sma vogne IKB, IKC, IKD, IKG, IKH,
IKP, IKT): 207 stk.,

heraf 100 litra IKT: 2.9%
Af disse vogne bliver der plads til 3
IKT m.fl..

Hvidmalede isolerede

vogne (IF, IT): 25 stk.: 0.5%
Tallet giver plads til naesten en halv
vogn () 1IT.

Brunmalede &ldre vogne

med bundflade 15.2 m2

(QB): 15 stk.: 0.2%
For variationens skyld accepteres 1

QB.

/ldre vogne med bundflade 16.3
m? (litra QD, QE, QF, QG med un-
derlitra): | alt 2020 stk.: 28.6%
Denne store gruppe repraesenteres af
26 QD/QE/QF/QG. Der er rige mu-
ligheder for variation, men herom ma
henvises til speciallitteraturen.

De nyere vogne med bundflade
19.0 mZ (litra QH og QR med
underlitra) udgjorde 1424 stk., hvil-
ket giver 20.2%
Af denne gruppe haves derfor 19 QH/
QR. Her er der ogsa gode muligheder
for variationer...

Hermed skulle 100% lukkede gods-
vogne veere talt op, og med 94 vogne
og altsa neesten halvdelen af de 200
vogne bliver det en meget stor og
broget samling.

Abne godsvogne faldt i to grupper:
De hgjsidede litra P og de lavsidede
litra T. De hejsidede godsvogne litra
P udgjorde 4407 stk. = 82.8% af abne
godsvogne. Gruppen af P-vogne ta-
get for sig selv sa saledes ud:
UIC-standardtype

litra P: 200 stk.: 4.5%
Det giver mulighed for 3 P,
Vogne med nedklappelige
sider litra PA: 3 stk.: 0.1%

Repraesentationen af disse forhenvae-
rende privatvogne er meget ringe, sa
en sadan vogn skal erstatte én af de
felgende:

Moderne standardtype

litra PB + PD: 1654 stk.: 37.5%
Det giver mulighed for 21 PB (inkl.
en enkelt PD). Der er saledes tale om
en ganske dominerende gruppe.

Zldre vogne med bundflade
15.2-16.3 m2 litra PC: 84 stk.: 2.0%
Det giver plads til 1 PC.

Overtagne privatbanevogne

PE, PER; 47 stk.: 1.1%
Da typen er bade igjnefaldende og
levede ret leenge, giver vi plads til 1
PE/PER.

/ldre vogne med bundflade

18.0 mZ litra PF, PFR, PFB:

1322 stk.: 30.0%
Her er der tale om en klassiker, der
ogsa fandtes i stort tal hos privatba-
nerne: 17 PF/PFB/PFR.

Aldre vogne med bundflade

18.0 m2 litra PH, PHR:

146 stk.: 3.3%
Disse vogne var en zldre udgave af

PF. Andre var overtaget fra privatba-
ner: 2 PH/PHR. :

Nyere vogne med bundflade

19.0 m2 litra PJ, P|B, PJR:

688 stk.: 15.6%
Disse var en moderne udgave af PF
(kort og bred): 9 PJ/P]B/PJR.

Overtagne privatbanevogne m.m.
litra PK, PT, PTR: 189 stk.: 4.3%
Sadanne vogne brugtes til gods, der
fyldte meget og kunne tale regn: 2
PT/PTR.

Sma vogne med jernvognkasse
litra PU, PUR: 40 stk.: 0.9%
De brugtes mest til interne transpor-
ter: 1 PU/PUR.

Kultransportvogne

(litra PS, PV): 35 stk.: 0.8%.
Ogsa disse brugtes til interne trans-
porter, mest maskintjenestens kul-
transporter: 1 PS/PSR/PV.

Dette skulle give omkring 57 vogne.

De lavsidede vogne litra T udgjorde
919 stk. = 17.3% af de abne gods-
vogne. Gruppen for sig fordelte sig
pa felgende typer:

Standardvogne med sidestotter
(T): 100 stk.: 10.9%
Det svarer til 1 T.

Nyere vogne med sidestatter
(TF): 150 stk.:
Det giver 2 TF.

16.3%

Ballastvogne litra TB, TC, TD, TE:
381 stk., heraf TD med underlitra
359 stk., i alt svarende til:  41.4%




Denne brogede forsamling udgeri alt
5 TD/TC/ TB/TE.

Bogievogne litra TGA, TGC, TGS og
TGT: 135 stk.,

heraf 71 TGC, i alt: 14.7%
Disse lange vogne, isar til transport
af skinner, bliver i alt 2 TGC m.fl.

Selvtemmende ballastvogne

litra TH: 150 stk. eller: 16.3%
En imjnefaldende type, der udelukken-
de anvendtes af banetjenesten: 2 TH.

Specialtyper (TK, TL, TM):

3 stk. eller: 0:3%
For at indseette disse typer kreeves, at
man har specialtransporter...

Dette skulle i alt give 12 vogne.

Private vogne

Private vogne, der ofte var special-
vogne, fandtes i godt 900 stk., der
udgjorde 5.9% af vognparken og for-
delte sig efter hovedtyper saledes:

Glvogne ZA, ZB: 208 stk.: = 23.0%
Affaldsvogne ZC: 6 stk.: 0.7%
Beholdervogne ZE: 606 stk.: 66.9%
Fisketransportvogne ZF:

26 stk.: 2.9%
Kultransportvogne ZK:

23 stk.: 2.5%
Margarinevogne ZM: 8 stk.: 0.7%
Rasukkervogne ZN: 12 stk.:  1.3%
Syregodsvogne ZR: 2 stk.: 0.2%
Syrekrukkevogne ZS: 11 stk.: 1.2%
Undervisningsvogne ZU:

4 stk.: 0.4%

I den vognpark, der er rammen for
denne gennemgang, er der plads til
12 vogne, Disse kan nu fordeles sa-
ledes: 3 ZA/ZB, 8 ZE og 1 valgfri af
avrige,

Specialvogne

Denne gruppe omfatter alle vogne
til internt brug som hjezlpevogne,
veerkstedsvogne m.m. For at fa lidt
oversigt over denne yderst brogede
skare er de nedenfor fordelt lidt efter
anvendelsesomrade: En oversigt fra
1958 giver saledes falgende:

Sneplove: 72 stk.: 21.6%
Hjelpevogne, kerekraner med lo-

bevogne m.m.: 35 stk.: 7.2%
Banetjenesten:
Skinneudlzgningskraner:

4 stk.: 1.2%

Vogne for kereledningstjenesten:
12 stk.: 3.6%
Brovagtsprevevogne:

7 stk. (ombyggede tendere): 2.1%
Bygningsvogne (varkstedsvogne
for banetjenesten): 42 stk.: 12,6%
Ukrudtssprajtevogne m.m.:
10 stk. (inkl. omb. tendere);
Svejsevogne: 19 stk.:

3.0%
5.7%

Maskintjenesten, vognopsyn m.m;;
Brandevogne: 16 stk.

(abne godsvogne): 4.8%
Andre varkstedsvogne, slamvogne

m.m.: 38 stk.: 10.8%
Trafiktjenesten:

Fergevogne: 8 stk.

(abne godsvogne): 2.4%

Stationzere kedelvogne,

togforvarmningsvogne m.m.;

14 stk.: 4.2%
Signaltjenesten:
Veerkstedsvogne: 69 stk.:  20.7%

I'alt mindst 333 vogne, der ikke gares
mere rede for het.

4 vogne kan herefter fordeles med 1
sneplov, T bygningsvogn, 1 veerk-
stedsvogn eller braendevogn, 1
svejsevogn, Der kan dog suppleres
efter behov med andre vogntyper,
hvis forholdene taler for det. Har man
en jernbanefeerge, har man ogsa brug
for en feergevogn o.s5.v. Nogle vil ogsa
finde det relevant at have en hjeelpe-
vogn staende, mens det normalt kun
er pa de starste stationer, man finder
en kerekran.

Dette farer over til nogle mere gene-
relle bemzerkninger. Mange leesere vil
sparge: Hvad nu med alle de vognty-
per, man har bygget eller anskaffet,
og som ikke er naevnt avenfor. Ma de
slet ikke veere der? |o, sandelig ma de
det, for det er veerd at huske pa dette:
Hver streekning havde sine serheder
og lokale forhold, der medferte, at
visse vogntyper optradte mere end
“gennemsnitligt”. For at naevne no-
get i tilfeeldig orden:

~ Abne godsvogne til roer (dog ikke
PF} sas | kampagnen pa Falster og

— Personvogne med 1. klasse og
egenvarme (motorbivagne) sas me-
get pa de fynske sidebaner,

— Forhenveerende  SFJ-personvogne
sas kun pa fynske sidebaner.

- Cl-vogne sas kun pa Sjelland-Fal-
ster.

— ZF-vogne sas kun pa jyske straeknin-
ger.

—De treakslede ZN sas kun pa Lok
land-Falster og Sjelland

—Andre motorbivogne (FC) kunne
indsaettes | stedet for FE.

~Andre typer kunne i det hele taget
indszettes som reservevogne, f.eks.
AF i stedet for AC.

~ AU-vogne sas kun pa Sjzlland-Fal-
ster.

— Standardvogne af litra P karte me-
get med brunkul i Jylland.

— De fleste PT-vogne havde presen-
ningtag, og kerte med kunstgad-
ning fra Kalundborg og Narre
Sundby.

5& der er ingen grund til fortvivielse,
Det anbefales at se i den efterhanden
ret omfattende litteratur over enkelte
streekninger, hvor der ofte er mulig-
hed for at finde de vogntyper, der var
typisk netop dér. En gennemgang af
dette emne vil dog fere alt for vidt
her, og desuden er data heller ikke
tilstreekkelige. Bag et uskyldigt litra
kan der undertiden gemmie sig nogle
sere varianter. Det bedste er saledes
at studere sit forbillede grundigt. God
forngjelsel

Tak til- Niels Erik fensen, Vanlase, der
har gennemgdet manuskriptet kritisk
oq revideret mit regnskab!

pa Fyn. B
| W A N N 3
[ 1| I I Il H B
}QT T ?Eai:“_ . T T | i :'4[
o .{ | ? = : u‘
[ 2#is =N ;s;o.;: 2445 Tae

2645

B@verst: DSB litra TGC

Midten: DSB litra TF

Nederst: DSB litra TD




Lyntoget
“Gudenden' med
MB 415/416 ruller
ind pd Skanderborg
station i fordret
1969. Foto: HGC

DSB litra MA 460
fra Fredericia i gen-
nemskeeringen far
Arup 1964,

Fato: Ak/OMJK.

M Hans Nygaard-Jensen og Torben Andersen

De danske lyntog har altid fascine-
ret jernbaneentusiaster, og de er
ogsa speendende tog pa modeljern-
banen. Vi kender alle de rede lyn-
tog, men der var ogséa de sakaldte
sorte lyntog, der var oprangeret
med MO-vogne eller diesellokomo-
tiver. Sa lad os kigge lidt pa bade
de rede og sorte lyntog.

Men inden da vil vi kort skal vi
opliste nogle data for de farste lyn-
togseet litra MS og MB. Litra MA
er omtalt kort i LOKOMOTIVET nr.
76, side 32, hvorfor der henvises til
dette nummer.

MS-AA-MS

Seettene blev bygget i samarbejde
mellem Frichs-Scandia, og blev le-
veret i 1935. Det var MS 1-6 og
AA 911-914, der blev drevet af fire
dieselmotorer, der hver udviklede
250 HK. Seettene havde fire bane-
motorer, og toget kunne skyde en
hastighed pa 120 km/t. Motorerne
var af samme type som i MO-vog-
nene, der leveredes fra 1935.

Det var et efter tiden meget mo-
derne togseet, der havde trykluft-
bremse og elektromagnetisk skin-
nebremse til katastrofebremsning.
Den ene motorvogn var indrettet
med bar, mens den anden i det
samme rum havde plads til rejse-

gods, i alt 1300 kg. Opvarmningen
skete ved hjelp af varmtvandsvar-
meanlaeg (koksfyring).

Begge MS-vogne var indrettet
med storrum med plads til 52 sid-
dende pa fellesklasse, mens der
i baren kunne sidde 12 personer.
Vognen havde et lille toilet bereg-
net for feellesklassepasagerer; det
var placeret i neerheden af baren.

MS-vognen havde et meget
karakteristisk udseende med sine
smalle vinduer ud for baren, toilet-
tet hhv. rejsegodsrummet.

Mellemvognen litra AA var en si-
degangsvogn med plads til 36 sid-
dende pa 1. klasse (seks kupeer), og
16 pa feellesklasse i to kupeer. Midt
i vognen var indrettet toilet, der be-
nyttedes af passagerer pa 1. klasse.

Leengden pa et trevogns-lyntog
var 63 980 mm malt over pufferne.

Da et trevognsaet brendte i
1939, blev dette - MS 5-6 - ombyg-
get til lyntog af MB-typen, hvor de
fra 1941 fik numrene MB 417-418.
Pa samme made blev AA913i 1939
ombygget til AB 438 (nummer fra
1941), for at man kunne opna flere
pladser i togene.

Saledes havde man i 1941 fel-
gende szt til radighed:

MS 401-404 (ex MS 1-4)
MS 405-406 (ex MS 7-8)
AA 431-433 (ex AA 911-912, 914)

MB-AB-FJ-MB

| 1937 leverede Frichs-Scandia igen
lyntogenheder, denne gang til op-
rangering af fire vogne. De fik litra
MB med numrene 407-416, AB
434-438 og F| 446-450, og opran-
geredes MB-AB-F]-MB. Hele sattet




malte 82 370 mm over pufferne,
hvilket var den starste laengde spor-
pladsen pa de daveerende store-
beeltsfaerger tillod.

Seettene blev drevet af fire die-
selmotorer, der ligesom forgeenge-
ren litra MS hver udviklede 250 HK,
og de kunne skyde en hastighed pa
120 km/t.

Ligesom forgaengerne var mo-
torvognene litra MB indrettet med
storrum, der havde plads til 40 sid-
dende og 16 i baren. Den anden
motorvogn havde rejsegodsrum.

Mellemvognen litra F| var indret-
tet som storrumsvogn, og havde
plads til 76 siddende pa faellesklasse.

Selv om farste klasse i de nye seet
var halveret, sa havde AB-vognen
alligevel plads til 42 siddende pa
1. klasse og 8 siddende pa feelles-
klasse. Toilettet var her anbragt i
den ene ende af vognen, mens litra
FJ ogsa havde et toilet i den tilsta-
dende ende.

I 1939 ombyggedes - som alle-
rede neevnt - MS 5-6 til MB 17-18,
mens litra AA 913 tilsvarende blev
ombygget til AB 919, fra 1941 litra
AB 438.

Statsbanerne havde saledes i 1941
falgende MB-enheder til radighed:

MB 407-414 (ex MB 9-16)
MB 417-418 (ex MS 5-6)

AB 434-437 (ex AB 915-918)
AB 438 (ex AA 913)

F| 446-450  (ex F| 947-951)

Brugen fer krigen
De farste lyntog med MS-materiel
blev Kronjyden, der indsattes fra
maj 1935 mellem Kebenhavn og
Aalborg, mens et andet sat Vestjy-
den befarede straekningen Kaben-
havn-Esbjerg. Et tredje sat kerte
lyntoget @stjyden mellem Keben-
havn og Aarhus. Det var dbningen
af Lillebzeltsbroen, der muliggjorde
indseettelse af et hurtigt tog - altsa
et lyntog - mellem Kgbenhavn og
Jylland.

| labet af de naeste par ar udvi-
dedes lyntogkerslen, bl.a. for @st-
jyden, der fra 1936 viderefartes fra
Aarhus til Langa og Struer.

Efterspergslen pé lyntoget blev
en succes, og i 1937 indsattes nye
MB-tog i bl.a. Nordjyden mellem
Aalborg-Kebenhavn. Et af de navn-
kundige lyntog Engleenderen mel-
lem Kgbenhavn og Esbjerg startede
samme ar med et firevognseet.

| 1937 oprettedes ogsa et lyn-
togleb til betjening af straekningen
Kaebenhavn-Langaa-Struer, mens
et andet lyntog Vesterhavet aflaste
Vestjyden, og turen forlaengedes til
Ringkgbing, d.v.s. at det kerte ruten
Kebenhavn-Esbjerg-Ringkebing.

| 1938 forleengedes karslen for
Kronjyden, idet det fortsatte fra Aal-
borg til Frederikshavn.

Med udbruddet af den 2. Ver-

denskrig i 1939 indstilledes lyntog-
karslen den 10. april 1940 for samt-
lige lyntog, og alle seet blev stillet i
remise pa Helgoland Maskindepot.

Efter krigen kom der atter gang
i lyntogkerslen, og et enkelt tog -
Engleenderen - blev fra 1947 truk-
ket af to MO-vogne med alminde-
ligt persontogsmateriel, kaldet for
et ‘sort’ lyntog.

Navnet opstod, da man ved hgj-

Badtoget ‘Engleen-
deren’ med MO
18xx-AD/AY-MO
551 i Roskilde,
1964.

Foto: AK/OMK.

DR-lyntog

‘Neptun' pd vej

til Kabenhavn fra
Berlin, fotograferet i
Nykabing F, 1966.
Foto: HGC.

Tre-vogns lyntog
pd vej til Nyborg
ved Odense, 196]1.
Foto: HGC,
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Tog 44, lyntoget
Uldjyden’ be-
stdende af MX

7033-A-BL-B-B ved
Odense, 1967.
Foto Ak/OMIK

Det sorte lyntog

Aros med MX
1005-AC-8-B-B
‘karer gertnem Sora,
1969,

Foto: PA SPORET

tiderne efter krigen indsatte ekstra
lyntog, der blev oprangeret af al-
mindeligt materiel trukket af damp
eller diesel.

Disse tog var opfsrt som
“Damp-Lyntog”, senere som “Assi-
stance-Lyntog”. Navnet sort lyntog
blev dog hangende til langt op i
1960°erne, og blev ukorrekt benyt-
tet om alle tog, der ikke fremfertes
med MS-, MB- eller MA-enheder.

Soenderjyden og Uldjyden
| 1947 dukkede to nye "jyder” op
blandt lyntogene. De blev opran-
geret af almindeligt materiel, dels
fordi man ikke havde rede lyntog
nok, og dels fordi man med Sen-
derjyden fik mulighed for at dele
toget i Tinglev, sa der opnaedes
forbindelse til bade Senderborg og
Tender. Da de kun lgb hveranden
dag, kerte materiellet MO-ACM-
MO skiftevis i Senderjyden og Uld-
jyden til Herning.

| 1954 blev der mulighed for

at indseette et MS-tog i Uldjyden,
og togene kom til at lebe dagligt.
Uldjyden forleengedes til Thisted,
og Senderjyden kom til at besta af
MO-AC-CC-MO. Om sommeren
kertes med fireakslede MO, om
vinteren med en MO 1800 og en
fireakslet, idet 1800-vognen skulle
levere varme til toget. Denne kerte
til Senderborg med begge mellem-
vogne, mens den anden kerte solo
til Tender.

11959 blev CC-vognen skiftet ud
med en af de nye BL-vogne, som
blev meget populer blandt pas-
sagererne. Ligeledes blev toget nu
fremfert med to MO fra 1800-se-
rien.

| arene 1947-1950 kertes nogle
seerlige lyntog, der ikke fik navne,
men kun numre. Disse tog kerte |
bgraenset omfang, fx kun pa ler-
dage-sendage eller pa mandage.
Nogle af disse var bl.a. Lyntog
19/90, der i 1947 karte mellem Kg-
benhavn-Esbjerg pd mandage med

MO-materiel, og lyntog 69/90 K-
benhavn-Esbjerg, der kerte pa ud-
valgte dage i 1948 med MO+AVM
med kokken. Sluttelig skal neevnes
lyntog 13, ogsa Kebenhavn og
Esbjerg, der kun lgb pa mandage
med MO-materiel. Dette tog havde
ikke leb i modsat retning.

MA-lyntog

1 1966 aflgstes det af MA-toget Syd-
vestjyden, der sammen med Kon-
geaen gav Sgnderborg to daglige
lyntogsforbindelser. Den direkte
vogn til Tender bortfaldt, og i @v-
rigt blev persontrafikken pa denne
bane indstilleti 1971.

Da de farste MA-tog blev indsat i
1963, kunne et MB-tog indseettes i
Uldjyden, men det varede kun kort
tid, for i 1965 blev Uldjyden som
det ferste lyntog lokomotivfrem-
fort. Arsagen var indsattelsen af
Gudenaen, og da Uldjyden var det
eneste lyntog, der ikke skulle skifte
karselsretning undervejs, bortset fra
ved feergerne, sa valgte DSB at ind-
seette et lokomotivtrukket tog. Det
kom til at besta af MX-AC-BL-B-B,
hvor AC aret efter blev erstattet af
en af de nye A-vogne. | denne form
korte det til 1974. Indtil indseettel-
sen af IC3 i 1991 kerte der et IC-
tog til Thisted i stort set Uldjydens
gamle plan.

Aros, Lillebaeit, Store-
bsslt og Bstjyden.
Ved indseettelsen af MA-lyntog i
1963 blev nogle MS- og MB-lyntog
ledige. De blev brugt til at supplere
Limfjorden og Nordjyden med tre
lyntogpar mellem Kebenhavn og
Aarhus. Af en eller anden grund
kom det ene togpar til at hedde Lil-
lebeelt den ene vej og Storebaelt den
anden vej, derfor de fire navne.
Teoretisk set kreevede disse tre
togpar to stammer i drift, men al-
deren var begyndt at trykke dem,
sa de matte jevnligt pa veerksted,
ligesom nedbrud blev - om ikke
dagens orden - sa noget der skete
hyppigere end tidligere. Ligeledes
var der en del bernesygdomme
med MA, sa der skulle ogsa veere en
reserve for dem. (Laes mere om MA
i LOKOMOTIVET nr. 70, side 32).
Det ene af de nye tog, Aros, som
er det latinske navn for Aarhus, kar-
te fra Kebenhavn tidligt om morge-
nen og returnerede fra Aarhus lige
over middag.



Lillebzelt afgik fra Kebenhavn
lige over middag og returnerede
som Aros, sa det var tilbage ved
midnat. Dstjyden kerte, sa det var
i Aarhus ved midnat og retur tidligt
naeste morgen. Stammerne karte |
en todages cyklus:

(Kh) Aros (Ar) Storebeelt (Kh) @st-
jyden (Ar) @stjyden (Kh) Lillebeelt
(Ar) Aros

| sommerkereplanen 1963 keor-
tes det ene lsb MO-AC-CC-MQ,
idet MA-stammen til Nordjyden
farst kunne leveres til indsaettelse
i vinterkereplanen. Dette tog blev
derfor kert med en MS og en MB
sammenkoblet til Langaa, hvorefter
MB kerte til Struer og MS til Frede-
rikshavn.

Det samme skete en periode i
1967 efter ulykken ved Odense,
hvor Sydvestjyden kerte op bag i
Nordjyden. Ellers anvendtes MS og
MB i fleeng indtil 1968, hvor de blev
lokomotivfremfart med samme op-
rangering som Uldjyden.

Fra 1963 til sommeren 1965
brugtes ogsa nogle tiloversblevne
MS-enheder i iltog mellem Keben-
havn-Nykabing F.-Nakskov.

‘Neptun’
| 1964 startede en dagforbindelse
mellem Kgbenhavn og Berlin. To-
get havde i nogen ar kert mellem
Berlin og Warnemiinde og blev kart
med et "lyntog” af typen VT 137,
bygget far krigen som SVT “Kadln”,
meget lig de danske MS-tog, dog
havde denne type konventionelle
bogier i stedet for Jacobs-bogier.
Da det skulle gennemfares til
Kebenhavn, indsatte DR sit nyeste
hurtigtog VT 18.16, der var DRs
svar pa DBs VT 11.5, TEE-toget af
samme type som DSBs MA. Det
varede dog ikke lzenge, for dels var
segningen til forbindelsen ikke saer-
lig stor, sa det var for flot at have
nyt materiel indsat, men den egen-
tlige drsag var vist nok, at der var
temmelig mange tekniske proble-
mer med togene. De kom senere
til at hedde 175, men da de aldrig
blev nogen succes, udrangeredes
de allerede omkring 1980. | stedet
kom de gamle VT 137 tilbage.
Efter tre ars forleb var DSB kom-
met til at skylde DR for de kilome-
ter, togene havde kert i Danmark,
sa der matte indseettes dansk ma-

teriel som udligning. For at benytte
noget, der kvalitetsmaessigt svarede
til VT 137, valgte DSB at indseette
MS eller MB-tog, hvoraf der nu var
blevet nogle ledige.

Indtil 1971 kertes hveranden
dag med et dansk og hver anden
dag med et tysk tog, og herefter til
1973 udelukkende med dansk ma-
teriel. Herefter blev toget lokomo-
tivtrukket, og der blev indsat vogne

af litra AB og B som gennemgaende
vogne. Siden kgrtes periodevis skif-
tevis med DSB- og DR-vogne.

Der blev dog, inden de gamle
lyntog kom i drift her, prevekart et
MO-trukket tog. Det var oprangeret
MO-CAR-AV. Sandsynligvis har det
veeret en af de MO, der tidligere
kerte Nordpilen, som blev overfart
fra vest sammen med en CAR, som
- bortset fra den periode, hvor de

Det sorte lyntog
‘Senderjyden’ med
MO 1954-BL-AC-
MQ under stop i
Odense 1966.
Foto: AK/OMIK.

‘Senderjyden’ med
MO-AC-BL-MO pé
vestbanen [ 1963.
Forreste MO er nr.
564. Foto: HBDS.
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Det sorte lynitog
‘Sjcelicenderen’ ved
Lillebeeltsbroen;
1971. Toget bestdr
af MY-Ah-B-B-B.
Foto: Ukendt.

Oversigt over lyntog - Alfabetisk rekkefelge

Navn Ar Strekning Materiel
Aros 1963-68 Kh-Ar MS, MB, MO-MO
1968-74 Kh-Ar(-Ab) MXMYIMZ
Engleenderen 1937-39, 45-47  Kh-Es MB
1947- Kh-Es MO-AC-CB-CMK-MO
1951-61 Kh-Es MEK-FIK-AC-(CAR)-AD/AY-MO
1961-86 Kh-Es. MXIMY/MZ
1986-91 Kh-Es MR
Fynboen 1970-74 Kh-Fa(-Ar) MX/MY[MZ
Gudenaen 1965-70 Kh-Sd-Hr MB
1970-74 Kh-Sd-Hr MX/MY/MZ
Kongeaen 1966-90 Kh-Kd-Str/Sdb MA
Kronjyden 1935-40, 45-49  Kh-Sdb MS, MB
Erstattet af Vendsyssel
Lillebzlt 1963-68 Kh-Ar* MS, MB, MO-MO
1968-74 Kh-Ar* MX/MY/MZ
Limfjorden 1949-63 Kh-Lg-5tr ; MB
1963-90 (Hg-JKh-Lg-Fh/Str  MA
Midtjyden 1937-40, 45-49  Kh-Lg-5tr MS, MB
Erstattet af Nordvestjyden
Neptun 1968-73 Kh-Berlin Zoo MS, MB
Nordjyden 1937-40, 45 Kh-Ab MS, MB
63 Kh-Fh M5, MB
1963-90 {Hg-)Kh-Lg-Fh/Str = MA
Nordvestifyden 1949-53 Kh-Lg-Str MS, MB
Erstattet af Nordjyden
Sjellenderen 1969-74 Kh-Es MX/MY/MZ
Slesvigeren 1969-74 Kh-FlIb MX/MYIMZ
Storebaelt 1963-68 Ar-Kh* MS, MB, MO-MO
1968-74 Ar-Kh* MXIMYIMZ
Sydvestjyden 1966-90 Kh-Kd-Str/Sdb MA
Senderjyden  1948-55 Kh-Te-5db/Td MO-AVIM-AVIA-MO
1955-59. Kh-Te-5db/Tdr MQ-AC-CC-MO
1959-66 Kh-Te-Sdb/Tdr MO-AC-BL-MO

Erstattet af Sydvestjyden

Uldjyden 1949-55 Kh-Hr MO-AYM-(AYM)EMO
1955-65 Kh-Hr-Ti MS, MB
1965-74 Kh-Hr-Ti MX/MY/MZ
Vendsyssel
1949-63 Kh-Fh MS, MB
1969-74 Kh-Fh MX/MY/MZ
Vesterhavet 1937-40, 45 Kh-Es-Rj MS, MB
1946-66 Kh-Es-5tr MB
Erstattet af Kongeden
Vestjyden 1935-37 Kh-Es MS
Erstattet af Viesterhavet
Ostjyden 1935-39 Kh-Lg-Str MS, MB, MO-MO
1945-49 Kh-Lg-Str MS, MB, MO-MO
Erstattet af Limfjorden :
1963-68 Kh-Arhus MX, MY
Byforkortelser m.v.
Ab Aalborg Hg Helsingsr Sd  Skanderborg
Ar  Aarhus Kd Koldin Str Struer
Es  Esbjerg Kh  Kebenhavn H Td Tender
Fa  Fredericia Lg  Langa Te Tinglev
Fh  Frederikshavn Ri  Ringkebing Ti  Thisted
Flb Flensburg Sdb Senderborg

() kun visse dage

* kun denne retning

karte i Englaenderen - ikke kerte i
ost. Det ma have givet noget mere
rangerarbejde i enten i Gedser eller
Warnemiinde med omleb, da faer-
gerne pa ruten kun tog vogne om
bord over forenden. Det forlyder,
at der senere har veeret forsegt kert
med MO-AC-CC-MO som reserve
for MB.

Det blev altsa det sidste lgb for
de gamle lyntog, og for at opfylde
det tyske signalreglement, matte de
forsynes med trelys i fronten. Det
blev dog ikke rigtigt triangellys som
nogle MO havde, blot to sma lygter
ved siden af den store projektar, sa
de tre lygter var pa linie. MB med
trelys kunne ogsa i de sidste ar ses i
lyntoget Gudenaen.

Slutningean

Mange af de ‘sorte’ lyntog, der i
slutningen af 1960’erne kertes med
almindeligt persontogsmateriel
fremfart af diesellokomotiver, dan-
nede baggrunden for lc-systemet
timedrift som DSB pabegyndte i
1974. Derfor opherte driften med
disse lyntog i 1974. Det gjaldt sa-
ledes lyntogene Aros, Fynboen,
Lillebeelt, Sjeelleenderen, Uldjyden,
Vendsyssel og Slesvigeren. Ogsa
Gudenaen opharte, men blev indtil
opher i 1970 kert med MS-enhe-
der, det sidste lyntog kert med MS.
Derefter blev det lokomotivfrem-
fert, men blev helt indstillet i 1974,

Fra 1970 udrangeredes en del
MB- og MS-lyntog gradvis, men i
tiden op til 1973 benyttedes de tre
tiloversblevne seet til lidt af hvert,
bl.a. kerte de ved hgjtiderne ekstra-
tog mellem Kgbenhavn og Korser,
og et saet anvendtes fra 1971 i MO-
vognlab Kgbenhavn-Holbaek og pa
Kystbanen mellem Kaebenhavn og
Rungsted Kyst.

Aret 1973 blev det sidste driftar
for lyntogene MS og MB, og alle
seet blev udrangeret dette ar. =



Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk maodes

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to.12-18,fr. 12-19,1g 10- 14
www.stoppel.dk
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... vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doren.

Se alle de speendende nyheder i butikken
eller pd vor hjemmeside.
Vi har nzsten alt fra Hobby Trade bade
i DC og AC samt digital

Mirklin, ROCQO, Fleischmann, Wiking, HELJ'AN, Faller,
Kibri, Auhagen, Viessmann, Rietze, PIKO, PECO, ESU,
Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle, Sommerfeldt,
Skilteskoven, Sachsenmodelle, FREJA, Real Modell,
‘Weinert, NOCH, Emco, Uhlenbrock, DJH, LENZ,
EpokeModeller, Hermann und Partner, Brawa, Busch,
Electrotren, Brekina, Luna-Tram, Herpa, Scheuermodeller,
Frisporet, Tamiya, Dragon, Zvezda, Trumpeter, Hasegawa,

Italeri, Revell, Verlinden, Eduard og Robbe. -

Messing og skruer i alle sterrelser samt veerktey.

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infolwmodeljernbane.dk
Abningstider:

Mandag lukket = Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lerdag 10.00-14.00
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Modellbahn

IHTERMATIONAL UDSTILLING
FOR MOBELEAMER DG
STUBEHAR, LEGITAS OG HOBRY

www.modellbahn-koeln.de

5. Kolner

Ecﬁdampf-Treﬁen

www.koelner-echtdampftreffen.de

Kaempe banegard
for bade
store og sma!

6.—9.11.2008

Intermess ApS

Radhusvej 2

2920 Charlottenlund

Tel. +45 45

o " koelnmesse

Fax +45 45 50 50 2/

info@intermess.dk
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Nu har vi faet en sukkervogn li-
tra U i model, sa det var maske
en idé at fa sig en sukkerfabrik pa
anlaegget, sa man kan fa kert lidt
sukker ud til forbrugerne?

Vi bringer her en skematisk spor-
plan over Sakskabing Sukkerfabrik,
saledes som den sa ud for godt
40 ar siden. De optrukne linier er
narmalspor, mens de stiplede liner
er smalspor, altsa til roebanetog.
Sidstneevnte er kun skematisk an-
fart, idet der la flere spor end de
viste.

Nu er det noget af en kreevende
starrelse at anlaegge en sukkerfabrik
pa modeljernbanen, men benytter
man HELJANSs store bryggeri/slagte-
ribygning kat.-nr. 807 - eller anden
starre ‘bygning - kan man halvere
denne, sa den bliver til en kulisse,
der kan anbringes op mod bag-
veeggen. Det vil sige, at man kun

bruger facaden og lidt af siderne af

bygningen, og genanvender resten
et andet sted, fx som bryggeri eller

slagteri. Der fés i tilbehgrkataloger-

ne ogsa siloer, hvoraf man kan tilfa-
re en enkelt til fabriksbygningerne.

Det skal her tilfgjes, at det ame-
rikanske tilbehgrfirma Cornerstone
har et utal af bygninger i alle stor-
relser, der vil veere velegnet til en
dansk sukkerfabrik. Fabrikatet er
bl.a. set hos forretningen PA SPO-
RET pa Frederiksberg, men andre
forhandlere kan ogsa have produk-
tet pa lager.

Sporforlgbet reduceres bade
med hensyn til normal- og smal-
spor, bl.a. skal sporene bag byg-
ningen udelades, saledes at der
kun forbliver et par spor foran selve
bygningen tilbage. Eventuelt kan

man ogsa anlegge en lav bygning
med sukkerlager.

Man far ved anleggelsen af en
sukkerfabrik ogsa mulighed for at
anizegge smalspor med tilhgrende
faciliteter, altsa remise m.v.

Noget specielt og spaendende
ved sadan en sukkerfabrik pa an-
leegget er blandingen af normal- og
smalspor, der sagtens kan lade sig
praktisere | model, idet firmaet Til-
lig kan levere trestrengede spor til
netop dette formal. _
Vi har nu sukkervogne fra OKT/
Hobby Trade, og til rangering kan
sa benyttes en DSB litra MH eller
MT. Skal det veere helt efter forbil-

ledet skal man have en privatbéne-
traktor, der serger for rangering af
vognene til/fra stationen til fabrik-
ken. Men man kan ogsa benytte en
eller ‘anden form for industritrak-
tor, men kan finde i katalogerne,
idet sukkerfabrikkerne ofte havde/
har diverse sma traktorer til intern
rangering. Disse er - eller var - 'som
regel af udenlandsk oprindelse.
Husk, at nar der kores sukkertog
til sukkerfabrikken, sa kan man ikke
najes med en enkelt vogn. Sukker-

‘tog kertes: nemlig ofte som blok-

tog med mange vogne i en enkelt
stamime. 'S& minimum fire vogne
bar man bruge i sin godstogstam-

Plan aver Sakskebing Sukkerfabrik som
den sd ud i sine velmagtsdage, her med
sporplan i 1959. De stiplede linier er

normalspor.
Tegning TA.

smalspar, mens de fuldt optrukne linier er

L\

\

Normalspor
til stationen

Vej
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Stor samling af
modeltog s®lges

MJK Nordbanens mangearige medlem og medstifter
Lau Rasmussen daode pludseligt i foraret 2007.

Lerdag den 11. oktcber 2008 seaelger vi hans samling
til fordel for enken.

Samlingen bestar primeaert af lokomotiver (3-skinne
AC) og vogne efter dansk forbillede, hovedsagligt
DSB og HFHJ, samt en maengde tilbehar. Der er flere
hundrede emner.

Salget sker
lardag den 11. oktober kl. 10 — 16
fra "Y-togvognen” bag Tikeb Hobby,
Hornbeekvej 460, 3080 Tikeb.

Yderligere information kan findes pa
www.nordbanen.dk

Vi haber at se rigtig mange interesserede.

Med venlig hilsen
MJK Nordbanen

Preiser figurszet 16 348
Indeholder 21 umalede figurer,
der passer til varehuset

= Cornerstone pakhus 3529

Kan bruges som privat pakhus for g,
mel, foderstoffer m.v. 2 25 0 0
Far kr. 400,00. NU KUN ,

Stort udvalg af Cornerstone fabrikker

og pakhuse. Se webshoppen
Www,paa-sporet.com panske vogne 09 10

Se webshoppen WWww.pa

s e alle de gode tilbud _ ehshop

komotiver.
a-sporet.com
pen




Vi har tidligere i bladet fortalt no-
get om moduler, og har kortfattet
naevnt foreningen FREMO. Forenin-
gen har de sidste mange ar faet
flere og flere tilhaengere, sa her ser
vi lidt naermere pa, hvad FREMO
star for, og hvilken tankegang, der
ligger bag.

Hvad betyder FREMO?
Forkortelsen FREMO betyder 'Fre-
undeskreis Europdische Modell-
bahner’" (Vennekredsen af Euro-
paiske Modeljernbanere), og har
sin oprindelse i Tyskland, hvor for-
eningen blev grundlagt i midten
af 1960'erne. Den omfatter i dag
mj-klubber og foreninger i hele
Europa, ogsa i Danmark. Den har
hovedsaede i Tyskland.

Ideen med FREMO er at arbejde
med forbilledlig modeljernbane.
Hovedveegten laegges pa kvalitet,
bade for det rullende materiel,
landskab (sceneri), spor og trafik-
ken pa anlaggene, der opbygges i
moduler.

For at kunne na disse mal, har

B Torben Andersen

FREMO defineret en reekke mo-
dulstandarder i forskellige skalaer
og forbilleder. | Danmark benyttes
standarderne primaert for HO-spor.
Standarderne bruges som basis for
modulerne, der bygges sdledes, at
de enkelt og problemfrit kan kobles
sammen til store anlaeg, sa man kan
kere kareplankersel.

Modulerne og materiel bygges
af den enkelte mj-er eller klubber,
og anvendes i faellesskab pa speciel-
le modultraef, der arrangeres nogle
gange om dret. Eller modulerne be-
nyttes af klubber pa mj-udstillinger,
fx pa Jernbanemuseets mij-arran-
gementer i efterarsferierne, DM]JUs
udstillinger m.fl. Her ssettes mo-
dulerne sammen til et stort anleeg,
en kereplan udarbejdes for hele
anlaegget, og megen tid gar med
at gennemfere denne kereplan sa
teet pa forbilledet som muligt. Pa
de fernaevnte udstillinger pa Jern-
banemuseet m.fl. keres dog ikke ef-
ter en sa ngje plan, men mere som
ad hoc-kersel for at vise ideen med
moduler for de besagende.

Driften foregdr ved to-skinne
jeevnstrem, digitalt styret efter NM-
RAs normer, og der findes saledes
ingen normer for treskinnedrift
(Marklin), idet FREMOs tanke - som
allerede naevnt - er at kere forbilled-
lig modeljernbane, og det kan fal-
gelig ikke lade sig gere med spor,
der har punkkontakter i midten,

FREMOs idé

FREMOs idé er at flest mulig skal
kunne deltage i bygning af modu-
ler og kereplanskersel, d.v.s. at de
enkelte moduler bliver som brikker
i et spil, og derfor er der lagt vaegt
pa at modulerne skal vaere baseret
pa virkelighedens jernbaner, hvor
man ikke nedvendigvis har mange
spor, og hvor formalet er at fragte
personer og gods fra et sted til et
andet.

Det fleste af FREMOs moduler er
derfor enkeltsporede, stationerne er
sma eller middelstore, og trafikken
er baseret pa relativt korte togstam-
mer. Tiden er generelt epoke Ill,
primeert 1950’erne og 60’erne.

LOKDO
MOTIVET

Der er mange

- muligheder for:

opbygning af
speendende anlceg
med FREMO- =
moduler,
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MOTIVET

Der er rigelig plads

til at opbygge
spaendende land-
skab pa FREMO-
- modtier.

Der er ogsd plads til
lidt sterre stationer
pa modulantceg.
Her er }y&erup
stationsbygning for-
billedet pd Stations-
byens mb&uiarﬁceg.

Et FREMO-anlaeg vil generelt
aldrig have en rundbane eller ven-
deslgjfe, men det er dog i visse til-
feelde set, at man har benyttet en
vendeslgife.

FREMOs moduler

Et modul bygget efter FREMO-stan-
darden har normalt to endestykker
for tilkobling mod andre moduler.
Disse endestykker er udformet efter
‘FREMOs standard for endestykker
(896)', der bestemmer udformning
af landskabet, placering af sporet,
og huller for befastigelsesbolte

mod nabomodulet. Hejden over
gulvet og de elektroniske tilkob-
linger er defineret, sa to vilkarlige
FREMO-moduler kan altid kobles
sammen.

Hvad der sa bygges mellem en-
destykkerne er op til den enkelte,
og lengde, kurve eller vinkel pa
modulet kan variere. Der findes al-
tid et mindstekrav for fx radius pa
sporet, saledes at for skrappe kurver
kan undgas. Ellers er det mj-bygge-
rens egen sag at udforme modulet.
Et modul kan for evrigt godt deles
op i sektioner, sdledes at fx lange

stationer kan bygges pa en praktisk
made. | princippet kan et modul
have hvilken som helst form og
storrelse, men der ber tages hensyn
til at det skal kunne transporteres.

FREMO-anlasgget
Et FREMO-anleg saettes sammen
af FREMO-moduler. Der kraeves en
grundig planleegning for at kunne
udnytte den tilgengelige plads
bedst mulig, og der stilles ogsa krav
til lokalerne som skal bruges.
Normalt vil et lokale pa under
200 kvadratmeter veere for lille,



mens der s at sige ikke er greenser
over dette. Pa et stort traef i Tysk-
land anvendtes et areal pa 1200
kvadratmeter med et anlaeg pa over
400 modulmeter.

Anleegget baseres pa de statio-
ner og straekningsmoduler som p.t.
er tilgeengelige, og det vil andre
sig fra gang til gang. Ofte bruger
man at saette flere linier med store
og sma stationer sammen. | stedet
for endestationer pa hovedlinien
vil man ofte benytte opstillingspor,
hvor tog kan hensattes eller tages
frem efter behov.

Da man streeber efter at kare for-
billedlig trafik, sa forseger man at
lave sa lange streekninger som mu-
ligt mellem stationerne, opbygge
de rigtige stationer pa de rigtige
dele af banen, fordele industrier og
sidespor o.s.v. Udgangspunktet er
at banen skal vaere baseret pa for-
holdene saledes som de tog sig ud i
den epoke, man kerer.

Koereplanen
Der udarbejdes kereplaner for de
enkelte tog, der skal trafikere ba-
nen. Planen baseres som regel pa
en tid, der vil ga 4-6 gange hurti-
gere end virkeligheden. Planen be-
skriver tider for afgang og ankomst,
krydsninger pa streekningen, hvor
der skal afseettes eller optages vog-
ne. Sammen udger all disse planer
en kereplan for hele anleegget.

En kereplan kan straekke sig over
12-18 modeltimer eller 2-3 virke-

lige timer. Den kan gentages et
par gange under et treef, saledes
at de samme tog vil blive kert flere
gange, men det betyder ikke at alle
haendelser gentages, for udvalget
af vogne vil variere, og opgaverne
for de enkelte tog kan variere fra
gang til gang.

Behovet for vogne, specielt i

FREMOs
modulnormer

FREMO har opstillet en rakke
punkter, der angiver normerne
for de enkelte omrader. De in-
deholder for den danske udgave
folgende:

1) Tema
Dansk modeljernbane,
hovedbane eller sidebane
1955-1980
Malestok 1:87, spor HO.

2) Modulkasser
Bygges efter FREMOs nor-
mer. Overgangsmoduler.
Profiler. Hgjde og leengde.
Kobling til @vrige moduler.
Sceneri. Bemaling.

- 3) Spor
Skinneprofiler. Sporcoder.
Svelleleengde. Sterste og
mindste radius. Sporskifter
m.v.

godstogene, styres af et fragtsy-
stem som enten er lagt pa forhand
eller mens kereplanen finder sted.
Fragtsystemet beskriver at en be-
stemt last skal sendes fra en virk-
somhed A ved et spor pa station X
til en virksomhed B pa station Y. Et
fragtsystem kraever en speciel type
vogn, og den ma skaffes til veje, og

4) Rullende materiel
Afstand mellem hjul. Vogn-
profiler. Koblinger, DCC-
dekoder, DCC-adresser.
5) Elektronik
Digital styring efter DCC-
normen. Elektrisk forbindelse
mellem modulerne. Kabelfor-
bindelser: Laengde, tilslutning,
tykkelse pa ledninger m.v.

—

6

—

Kontaktledning

(kun forslag)

For karsel med overledning
Under afpravning.

7) Modultrzaef
Planlzegning af modultreef m.v.

8) Anbefalinger
Diverse ekstra anbefalinger
for de forste 7 punkter, fx sce-
neribygning, modulkassernes
fremstilling, sporbenyttelse
0.5.V.

Seliisd overii.
_ninger kan det lade

sig gere at bygge

‘moduler. ;
‘Det viste er dog ikki
et dansk, men deri-

mod et hoflandsk
anleeg.
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t hollandsk modul

med en stor bred

indevej og overled-
inger. Der er rigtig
mange muligheder

for variation.

Her ses et modul

med en fille a.
FREMO anbefaler
at lade dlab, veje
m.v. fere ud mod

beskueren.
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evt. farst kere til station X. Derefter
sendes vognen til station Y med et
(eller flere) tog som indgar i kere-
planen for til slut at kunne frigeres,
evt, med instruks om at den sendes
tom til en anden station.

For at kunne holde styr pa alle
disse vogne, sa er det ngdvendigt
at hver vogn har et sakaldt ‘vogn-
kort’ som beskriver vognen (litra og
nummer), saledes at den kan gen-
kendes pa anleegget. Alle vognkort
har ogsa en lomme, hvor en sed-
del med fragtopgaven kan ligge sa
lzenge vognen bruges til den pa-
geeldende last. Vognkortene falger
altid med vognene rundt pa anleeg-
get.

Kareplanens funktioner
For at kunne gennemfere alt det
foranneevnte, kraeeves mange perso-
ner. Det betyder at man skal bruge
personer til at agere lokomotivfa-
rere, togferere, stationsforstandere,
rangerpersonale m.fl.

Stationsforstanderne har - som
navnet siger - ansvaret for hver sin
station, og bestemmer hvornar et
tog skal afga eller kgre ind pa sta-
tionen o.s.v. For at kunne regulere
trafikken pa streekningerne mellem
stationerne, er det vigtig med kom-
munikation mellem de tilstedende
stationer. Denne kan fx forega via
en telefon.

Lokomotivfgrerne har ansvaret
for at kere togene efter kereplanen
for det pageeldende tog efter stati-
onsforstanderens anvisninger.

Togfererne har ansvaret for vog-
ne, og skal holde orden pa, hvilke
vogne, som skal hvorhen, og hvilke,
der skal tages op undervejs, hvilken
last, der skal medtages o.s.v.

Rangerpersonalet har opgaver
inden for stationens omrade med at
hente, og seette togstammer sam-
men, og sgrge for at vognene kom-
mer til deres bestemmelsessted.
Denne opgave vil kun finde sted pa
sterre stationer.

Desuden benytter man en tra-
fikchef, der har oversigt over kare-
planen, og som kan gribe ind, hvis
der er noget som gar galt, og fx at
‘stoppe for tiden’ i en periode.

Normalt vil der ikke forekomme
kersel mellem kereplanerne, fordi
det er vigtigt at alle vogne og lo-
komativer star pa det sted, de sidst

endte, nar den nye kereplan be-
gynder.

Danske standarder

Der er ikke udarbejdet moduler
specielt til brug for dansk landskab,
idet der findes standarder fra udlan-
det, der kan benyttes.

De danske anbefalinger for an-
vendelse af moduler er bl.a., at
disse helst skal besta af ensporede
straekninger, og at ethvert modul
over 50 cm skal kunne sta selvstaen-
digt.

Med hensyn til landskab skal
veje og vandlgb ikke fares til ende-
modulet, idet den manglende vide-
reforing pa nabomodulet kan virke
forstyrrende for helhedsindtrykket.

Det anbefales ogsa, at der kun
bygges en enkelt sceneri pa hvert



modul, d.v.s. at et modul kun rum-
mer en bro, et modul har kun side-
spor og industri, et modul kun med
en station, et modul med et vand-
leb o.s.v. for at disse kommer til at
tage sig bedre ud, og ikke virker for
kompakte.

Madularter
Man arbejder med to modularter,
nemlig streekningsmoduler, der ud-

ger en ren straekning uden sporskif-
ter, og driftmoduler, der indehol-
der stationsomrader, tilslutningspor
og forgrening pa fri streekning. De
sidstnaevnte kan ogsa have blokpo-
ster, trinbraetter m.v.

Til driftmoduler for godshe-
tjening anbefales det, at de skal
veere udstyret med en liste eller
hylde, saledes at man kan opbevare
vognkort for de vogne, der befin-

der sig pa driftstedet. Endelig har
man brug for et sted, hvor man
kan legge fragtkort, handregula-
tor, ekstra vogne og lokomotiver,
vognladningsindsats (godslast), en
holder til stationsur og sluttelig ke-
replanerne.

Diverse anbefalinger
Andre danske anbefalinger gar bl.a.
pa, at man primeert kerer epoke Il.

Ogsd her forer vejen
ud mod beskueren,
der er endog placls
til en bro og en
snoet vey. :
Desveerre er de to
granne greesfarver,
der stader op til-
hinanden ikke sd
heldig.

C-maskine med
persontog er pd vej
fra det ene modul til
det andet. :
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¥ Modul E 96 - Fladt terreen anbefalet af FREMO til dansk anlaeg.
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Alle danske forbilleder kan veelges,
bade DSB og privatbane.

Sporene bgr veere spor med
skinneprofil code 75 til 83. Moduler
med code 100 er stadig i brug, dog
kun i begreenset omfang.

De mindste radier for sidebaner
er 1000 mm, mens den for hoved-
baner er 1500 mm. Det anbefales
dog, at sidstnaevnte har en radius
pa 2000 mm.

Pa en dobbeltsporet hovedbane
bar radius veere sa stor som muligt,
mindst 2500 mm. Den mindste
radius for gods- og industrispor er
700 mm. Det skal her tilfgjes, at
man i de senere ar i praksis opere-
rer med en mindsteradius pa 1500
mm. Kun pé industrispor, der ikke
befares med store toglokomotiver
leegges kurver med mindre radier.

Det overordnede krav til sporene
er, at der skal kunne keres med ma-
teriel, der er forsynet med NEM- el-
ler RP 25-hjul eller RP 25 fine scale.

Foreningen har fundet en rackke
moduler (endeprofiler)i skala 1:87,
der kan bruges til et dansk anleeg i
epoke lll. Disse er:

Enkeltsporede straekninger:
B-96 Bakket terreen

E-96  Fladt terreen

N-04 Hgj banedaemning
Z-04  Gennemskaering

Dobbeltsporerede straekninger:
2B Bakket terraen (kun udkast)
2D  Hgj banedeemning

2 E-96 Fladt terreen

Fa& mere at vide om FREMO pa
www.fremo-danmark. dk.

Diverse

Sluttelig bar naevnes, at der i Tysk-
land findes en forretning (flere?),
der udelukkende fremstiller og sael-
ger produkter til brug for FREMOs
moduljernbaner, nemlig firma Ha-
rald Brosch.

Her kan man kebe faerdige kasse-
moduler, feerdige endeprofiler, kas-
ser til vognkort, kasser til rullende
materiel, sporskabeloner o.s.v. Vi
kan give det rad, at man seger pa
internettet under www.eisenbahn-
modutbau.de og www.williwinsen.de.
Se ogsd www.hp-modeltog.dk med
gode tips tit modutbygning.

Kilder:  www.fremo-Danmark  (v/
Knud Jansfort), www.fremo-Norge
(v/Halvor Sannces), www.fremo.org
(hjemmeside for den tyske FREMO-
organisation). |



Dle Weli uls .Model.l |
The world as model

Sa du dem ikke pé DMIJU'’s store
udstilling i Valby sé kan du
snart se dem hos din forhandler,
hvis de ikke allerede er der

De viste modeller er hédndpraver

Nu med lyd:

udover de allerede
annoncerede modelvarianter
DC analog, DCC og AC(Digital)
kommer der yderlrgere varianter

DANSK FRA TIKOB
NYHED DSB litra R1

. Komplet
Amagerbanen AB5

ombygningssaet 2285
for Liliput lok kr. g Komplet overdels-
Som faedigmodel til jeevnstrom.

st incl. lesdele
~ OBS! Kun meget lille oplag DSB Iitra DA

748 -  TIKOB
Postvogn, byggesaet kr. [ | HOBBY OG ST@BERI

ey SRR

@—f S e L

DSB litra Q
Overdelssaet incl. lasdele (ﬁlltra

for Liliput BR 93 eller 5 _
Marklin BR 81 kr. [ ]

DSB litra ML igen pa lager.

Komplet byggesaet

kl‘. '

Telefon tirsdag-torsdag 8.00-16.00 * TIf. 49 75 87 08
Aben mandag og fredag 14.00-18.00 \fi sender
og lerdag 10.00-14.00 overalt

Fax alle dage 49 75 87 19

KS scrab sporvognssat
Igen pa lager
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Mere om DSB

litra MT

og Sallingbanen

Fra Mogens Duus har vi modtaget falgen-
de supplerende tekst om DSB litra MT og
sidste nummer af

Sallingbanen omtalt i
bladet. Han skriver:

Det gleder mig, at bladet udkom-
mer igen, men det forekommer mig,
at det ind imellem gar lidt hurtigt...:
Omtalen af litra MT i nummer 92 er
efter min opfattelse for summarisk
i beskrivelsen af maskinernes farste
10-15 ar; seerligt hvad angar brugen
i personferende tog. Saledes burde
det have veaeret nzevnt, at maskinerne
kerte pad Svendborgbanen omkring
1960 med anvendelse af CMK-vog-
ne (kedelvegne) til togopvarmning i
vinterménederne.

Anvendelsen pa Glyngerebanen
blev indledt allerede i 1960 og om-
fattede savel et godstogpar som et
persontogpar, men dagligdags brug
herte op pd dén bane allerede ved
overgangen til sommerkereplanen
1963, da der i stedet blev indsat et
MX-lokomotiv.

Hvad angar Himmerlandsbaner-
ne havde det ogsa veeret relevant at
naevne en relativ hyppig brug af MT
i person- og godstog mellem Hobro
og Legster inden persontrafikkens
ophgr i 1966. Ogsa pa Svendborg-
Nyborg banen blev MT indsat i per-
sontog.

Teksten kan desuden efterlade
laeseren med det indtryk, at MT 166
var kommet til Skive i 1961 “og sa
ellers blev der i mange ar”. Det er
ikke tilfzeldet. MT blev udvekslet
og indgik i sterre leb, akkurat som
andre toglokomotiver. | begyndel-
sen af 196Q'erne er adskillige andre
MT’er "spottet” pa Glyngarebanen.
I maskinplanen for sommeren 1972
var der tirsdag-torsdag sat fslgende
lab op, hvilket viser lidt om, hvor-

Foto: HGC

dan maskinerne konstant blev flyttet
rundt:

1 (Arhus): Arhus-Grenéa-Arhus; ran-
gering Arhus

2 (Arhus): Rangering Arhus, Arhus-
Ryomgard-Randers; rangering
Randers

3 (Randers): Rangering Randers

4 (Randers): Rangering Randers,
Randers-Viborg; rangering Viborg;
Viborg-Skive-Viborg

5 (Viborg): Rangering Viborg; Vi-
borg-Lagster-Viborg;  rangering
Viborg, Viborg-Randers, rangering
Randers

6 (Randers): Rangering Randers;
Randers-Mariager-Randers, range-
ring Randers, Randers-(Stevnstrup

eller Langa)-Randers; rangering
Randers
7 (Randers): Rangering Randers;

Randers-Bjerregrav-Randers; Ran-
ders-Ryomgard-Arhus; rangering
Arhus

Desuden var to lukkede lgb sat op

saledes:

A (Struer):  Struer-Skive-Glyngare-
Skive-Struer; rangering Struer

B (Esbjerg): Esbjerg-Varde-Esbjerg;
Esbjerg-Grindsted-Esbjerg; Es-
bjerg-Grindsted-Esbjerg (bemaerk:
To ture til Grindsted!)

En detalie som undersegelse af
skaebnen for MT 155 burde have vae-
ret bragt pa plads inden bladet gik
i trykken: Maskinen tilherer DJK, og
star nu i Marslev. Arsagen til, at den
stod i Fredericia (hos bryggeriet) et
par ar, var alene mangel pa anden

Splinterny MT 157 med lardags-

tog til Svendborg kerer ud fra
Odense banegard, 1959 Toget
bestér af CMK-CR-CP-CP. |

opbevaringsmulighed. Det burde
ogsa - de mange detaljer fra nyere
tid taget i betragtning - have veeret
navnt, at MT 166 gennem de sidste
mange &r fungerede som “tjeneste-
lokomotiv” for DSB materiel i for-
bindelse med afprevning af diverse
togsaet m.v. i Senderjylland.

Apropos Glyngere, sa betegnes
denne straekning pa side 40 som
“Sallingsundbanen”. Dét har den
imidlertid aldrig veeret benaevnt hos
DSB. Her var navnet i flaang "Salling-
banen” eller “"Glynggrebanen” og
senere ogsa “Nordsallingbanen” -
det sidste tilpas mange &r efter, at en
bane mod Branden og Fur var gaet
i glemmebogen; den havde nemlig
ellers faet betegnelsen "Nordsalling-
banen”.

Antallet af trinbreetter afhaenger
af opgerelsestidspunktet, idet savel
Dolbyvad som Lyby havde denne
betegnelse i en periode - ud over de
to “egentlige” trinbraetter Bysted og
Tinghgj. Stationsbygningen i Nyke-
hing blev ikke anvendt til ventesal og
billetsalg, men derimod som bolig
for jernbanens funktionarer. Byg-
ningen pa havnen, der rummede
ventesal og billetsalg, rejsegodseks-
pedition m.m. findes stadig, og an-
vendes bl.a. som restauration.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Mo-
gens for indlaegget, og kan tilfaje, at
vi samend har sagt om oplysninger
ang. MT 155 og 166, men har ikke
kunnet finde dem — men nu er de
altsa pa plads takket veere Mogens.

Ikke
Molleengen

Fra P.C.Johansen, DSB Materiel, har
vi modtaget fglgende lille indlaeg
omkring vognkasserne vist i nr. 92,
side 29. Han skriver:

"Fotoet nederst pd siden er ikke fra
Malleengen i Arhus, men derimod

fra 'Fyldsporet' i Arhus. Dette spor er
0gsd identisk med Henriksens ophug-
Aingsplads.

Vognkasserne bebos af en af Hen-
riksens - mangedrige medarbejdere

(Gamle Svend), og jeg er ikke sikker

pd, at det er en FE-vognkasse.
IKA-vognene og CP-voghen bag-

ved skal ophugges, og de to PB-voghe:

er kommet fra Centralveerkstedet i Ar-

hus med affald ('fyld’), deraf navnet
Fyldsporet".

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for op-
lysningere fra P.C.Johansen, og kan
tilfaje, at den ene vognkasse - netop
som PC| papeger - ikke er en litra
FE, men en litra CR, der er 'skaret'
igennem og sat i vinkel (L-form).



Hvorfor
kun danske
jernbaner?

Ole Sandergaard Hansen har sendt
os en mail med lidt beklagelse over,
at vi kun omtaler materiel fra dan-
ske jernbaner. Han skriver:

"Hvorfor | alverden skriver | kun om
danske jernbaner? Der findes mas-
ser af andre speendende baner rundt
omkring i verden. Det kunne veere in-
teressant at hare noget om bl.a. de
amerikanske jernbaner som feg ogsd
har stor interesse for".

LOKOMOTIVET: Det skyldes den
simple grund, at der i hele verden
findes et utal af modeljernblade-
blade, der skriver om alverens jern-
baner - men kun meget f& omta-
ler danske jernbaner, bl.a. Banen
og Jernbanen. De to sidstnaevnte
bringer dog ogsa megen omtale af
udenlandske emner.

Da der findes utrolig meget at
skrive om, nar det gelder de dan-
ske jernbaner, sa mener vi, at det
er vor pligt at seette fokus pa de
dette, og s& lade andre skrive om
udenlandske jernbaner. Ellers kom-
mer denne viden aldrig frem. Men
vi vil naturligvis omtale materiale
fra udenlandske baner, der har be-
faret danske spor, bl.a. har vi féet
en spandende tekst fra Flemming
Kjeer om godsvogne i model fra DB
og andre udenlandske baner. Den-
ne haber vi at kunne bringe i naeste
nummer af LOKOMOTIVET.,

Tak til Ole for indlzegget.

Rettelser til
LOKOMOTIVET
nr. 92

Side 17, 2. spalte, 12, linie
nedefra. Der skal std: D kunne
veere et lille andelsslagteri,
men kunne ogsa virke som
savveerk... (resten af teksten
er OK).

Side 29, gverste foto:
Postvognkassen er en litra DP,
ikke litra DB.

Side 37, billedteksten gverst:
Maskinen er D 839, ikke D
846

D asere enligst gjort o % e ade, a a 0
opmeaerkso 3 sidlelse (e (7 d
a obb (e a O-vo & % ederd P gne
(3 0 e ero ale 0 ore a
3 3 A Ong e deffor de o 0
)
Del er de badg Bortse detlte, sa keep
eaet g L) gooa wo
g, 0 P orbed
&, 0 % 0 en pa de QKOMO
elleop ge 2 1 0 a £5e de
ar de er {d odtice erre helle 3 OKOMO
2 e d e e foto, so
aledes fa eq 0 edsend e de de
aiels es 110 @, 0] ) 6 et o
(2-vD 0 a ;2 ellen beklage ade
Desveetre ove over for leeserne og Hob de
0g cOge o ere | selen fo
¢ 2 s % a d 5 elde korre 5 e he
2 e fe & 0en pd o
% % g o ar1a e ende fo
g a ao ) 6 ho Argense
otifor de e £) (er se ostaende or tak fo
cert g e do o 0 elpe a 0 4
da W a de 0s opmeerksom pa fejle

P-maskiner fra HELJAN

Anders Hansen, Helsinger, har i en mail kort og godt sendt os
falgende:

“leg har hert, at HELJAN har udgivet flere P-maskiner end P 917
og P 9317 Er de rigtigt? Og hvornar?”

LOKOMOTIVET: Ja, det er rigtigt. DSB litra P 917 og 931 blev

udgivet i 1999, men i ar 2002 lavde firmaet to genoptryk med
numrene P 909 og 928, altsd en sjellandsk og en jysk maskine.
Tenderopbygningen er identisk for alle fire modeller, hvilket
betyder at den er forkert til P 909 og P 917. Alle fire modeller er
i dag forlaengst udsolgt, og er sveere at opdrive i dag.

Ny S K |

S POR
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_ Privatbaner
Lars Berggreen Ra'sfﬁus’séﬁ ‘har sendt o5 en lifle mail ang. anmeldelse af
Y vogne fra Aalborg Prwatbaner, iseer DWAS PJ 1304. Han skriver:

"Sé kom LOKOMOTIVET pany, og tak for iridsatsen hermed. Som efter-
hénden fd celdre Icesere, som har oplevet Aalborg Privatbaner, er det na-
turligvis her!.'gt at konstatere, at dE'r nu om stunder fds flere voghe herfrq,
endda i rimelig kvalitet, der dog kan bedre yderligt med puffere i metal. Og
i blad 92 ser man, hvad et diorama kan bruges til, ndr man har Aalborg-
vogne. | har tidligere veeret kritiske. Vi har som lcesere faet kontrolleret
udsendte modellers nojagtighed i andet end farver, og | har med garanti
hajnet fabrikanternes lyst til at eftergare tingene rigtigt. Tak for det!.

Men ndr bladet omtaler en Alborg Pj-vogn som DWA har udsendt (den
er vist i avrigt en genudsendelse?), der mangler trin og hdndbrermse samt
har forkerte puffere, sd bar det ncevnes i teksten som det tidligere er blevet

‘med bl.a. TKV]-vognen fra samme leverandar. Og hvordan tager de op-.
pressede stallager sig egenﬂrg ud pa den mdvend;ge side? Vi er mange,

der ikke kender FJe;schmann—grundmodeﬂen hvorfor man skylder leeserne
sddanne opi’ysnmger

T E

L_OKO_MOTIVET: Vi var af den overbevisning, at alle kendte den navn-
te grundmodel fra Fleischmann fra tidligere anmeldelser, og derfor
ikke behavede at na@vne manglerne en gang til. Men det skal vi frem
over forsege at gore. -

‘Med hensyn til den |ndvend|ge side, sd kan vi oplyse at siderne er
'ﬂade, d.v.s. at der ikke er markermg af stallagerne.

Til slut blot dette, at modellen kun er en delvis genudgivelse, idet

= - 7 den nu har faet andet
m LR E A nummer P| 1304. Den
Tferste havde nr. 1305.

RERBHER ﬁ gl Hosstaende ses forbil-
= ; ledet for DWAs model, .
nemllg FFJ P} 1304.

S K

— g{ Tak b indlaeg'- E > 5
55 getiti & i

Se vores varer her:
www.epokemodeller.dk

- DSB hjaelpevogn

En leeser fra Jylland, der gerne vil veere anonym, skriver til os:

"feg har kebt den flotte model af D58 hjcelpevogn hos DF-Modeltog. Findes
der fotos af forbilledet, hvor man kan se, hvilket lokomotiv, der benyttedes
i hjcelpevognstoget? Var det et bestemt lokomotiv, der benyttedes?"

Laekkert tilbehor i
mange starrelser

LOKOMOTIVET: Hjeelpevogne blev fremfert med mange typer af traek-
kraft, damp savel som diesel. Der har veeret brugt litra D, G og C for
at neevne nogle damplokomotiver, og litra MX og MY nar det geelder
diesel NA S LS

Billedet viser ukendt hjeelpevogn under fremfarsel af DSB G 67 i
Odense 1959. Foto: OWL/HGC

S POR

PAULO DANSWSVENSB& AGENTUR
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DSB litra S hebbytrade

Skala 1:B7
Epoke /111

S& var der godt nyt pa DM]U-
udstillingen for alle damp-fans. |
lebet af ar 2009 udsender Hob-
by Trade nemlig en supermodel
i skala 1:87 af den kendte sjel-
landske naertrafikmaskine litra S.

Modellen fremstilles i den sene
driftudgave, d.v.s. med regplader
og elektrisk belysning uden acety-
lengasflasker. | farste omgang ud-
sendes modellen med felgende
numre: 723, 736, 738 og 740,

Modellen vil blive produceret
til bade DC og AC, og mindste
kurveradius bliver 360 mm, altsa
en meget lille radius af hensyn til
AC-kgrerne,

Hjulene fremstilles helt i me-
tal; ferst stabt, derefter afdrejet
og sluttelig forniklet. Hjulprofi-
lerne afpasses efter DC- og AC-
drift, altsd med flange og dimen-
sioner til begge disse systemer.

Nyhed efterdr 2009 ROCO ICE-
VT DSB Berlin/Hamborg/Arhus-
Kebenhavn

Reserver nu Heljans naste serie
af HD vogne Gkms, IAK, FAF, IA,
Skandia Orred Eksport, Dansk
Andels Orredeksporl. Forv. Lev
september/november.

Hobbytrade nyeste godsvogne
DSB Hbikks 4 varianter, DSB
Dampmelle, Silotankvogn DSB
Lumino. Diesellokomotiv DSB
litra MT — bestil dit eksemplar hos
FELDERBANEN.

Gangtejet bliver som pa D-
maskinen, d.v.s. primeert i for-
niklet og bruneret messing.

S-maskinen bliver superde-
taljeret med rer og handbgiler
monteret seerskilt som pa D-
maskinen. Disse dele fremstilles i
plast eller metal. Plastdelene pro-
duceres ultratynde for at kunne
tilgodese detaljeringen.

Regpladerne stabes i 0,6 mm
plast med gengivelse af nitter
m.v. pa bade inder- og ydersi-
derne. Pufferne bliver i forniklet
messing, og lejderne for og bag
produceres i setset messing.

Madellen vil blive drevet af en
fempolet Motraxx-motor, altsa
samme type, der benyttes i fir-
maets MZ'ere. Belysningen sker
med Golden White LED med se-
parat LED placeret i hver lygte.

Overdelen fremstilles i ABS-

NYHEDER
fra Piko

.»» Og litra H1

plast med indlagt diecastveegt i
trykstebt zink, mens underdelen
- rammen - bliver i diecast metal
(trykstabt zink), og hjulene lejres
i messingbasninger.

Der monteres NEM-koblinger
for og bag pa maskinen, s& man
kan koble som hos forbilledet.

Modellen udstyres med Lok-
Pilot dekoder hhv. LokSound,
og er forsynet med en 16 mm
hajttaler, den samme som i MZ-
lokomotiverne, og placeres for-
rest under vandtankene.

Der bliver noget at gleede sig,
sa spar op allerede nu til den ud-
sendes i lebet af ar 2009.

Og sa kan vi tilfgje, at man
ogsa er i gang med udviklingen
af DSB litra H1. Mere om den i
naeste nummer.

Kom til

pa lager:

TOGUDSTILLING

i Lyne halfen sondag
d. 19. oktober kI.10.-16.00

Kosangas tankvogn DSB ep.ll,

Kommende nyheder:

DSB Syrekrukkevogn Ep.1lI,
DSB kelevogn "Kadvogn”
forv. lev. 4.kv.08,

Tog og Tekno DSB litra EA,
modellerne er "H.C. Grsted”, "Niels
Bohr”, "Ole Romer”, "Soren Frichs” og
"Kirstine Mever”. Priser fra 1698,00 kr.
Kan fas i DC og AC m eller u lyd. Lev.
Forv. lev. 4. kv, 2008.

Fato: Kolding, Jens Lhlers

- EPOKE Skandia skinnebusser type 2mt
- og 2mtk samt lang bivogn 2plt.

Forste serie: OHJ, HBS, AHB og SV|
skinnebusserne leveres som DC/AC,
analog/digital og med sound. Reserver
allerede din model nu.

Forventet levering 4 kvartal.

,-/:'E.
£ o

/, / W%«%{W 7
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DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01 L
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Skala 1:87; epoke Vh
Kat.- nr. 63 001 (DC)
ABs 7904, Bk 7804,
B 7737 og B 77049

Fredag den 30. maj var dagen
som jeg havde ventet pa i et par
ar, nemlig dagen da HobbyTrades
dobbeltdakkervogne kom i hand-
len. Stor var min overraskelse, da de
la pd hylden hos Kystbanen i Hel-
lerup og jeg matte bare have dem
med hjem. Prisen pa 2.098 for et
4-vogns sat er maske lidt hgj, men
det skulle bare veere. Jeg kebte seot-
tet med katalog-nummer 63 001,
der indeholder vognene ABs 7904,
Bk 7804, B 7737 og B 7704 i DC.
Et farste kig pd vognene gav et
rigtigt godt indtryk. Vognene er
tunge, men pa en eller anden made
er det faktisk i orden. Farverne er
helt som hos forbilledet i lys gra og
bla, og trykkene er flotte, naesten
leesbare med det blotte gje. Des-
varre er kanterne pa den bla stribe
pa alle vognene ikke 100% ren,
men det ser man farst, nar man
stikker naesen helt hen til vognene.

ABs 7904

Vognen er flot, og fronten er meget
forbilledtro gengivet. Som standard
er der NEM-kobling ved farerkabi-
nen, men der er vedlagt et skert,
der kan monteres, s& vognen far
en lukket front. Det er desvaerre
ikke lykkedes mig at montere dette
endnu, da koblingsskakten sidder

-b trade

i vejen. Men nar jeg skal montere
dekoderen (mere herom senere),
sa vil jeg fierne koblingsskakten, og
montere den lukkede front. Jeg skal
alligevel ikke benytte muligheden
for at have koblet et lokomotiv pa
i den ende.

Der er lys i alle destinationsskilte-
ne, og teksten er til at laese. Yognen
har endestation pa @sterport over
Kebenhavn H. P& de farste vogne,
der blev udleveret, manglede funk-
tionsdekoderen, hvilket er synd, at
lysskiftet ikke fungerer uden i DC
udgaven (kun digitalt). | AC udga-
ven sidder der en omskifter pa den
ene bagie, der sarger for lysskiftet
fra hvidt til redt. | min udgave lyser
bade den hvide (bla) samt den rede
samtidig, men dette skulle gerne
blive last med funktionsdekoderen,
der i gvrigt leveres sammen med et
nyt print, da der tilsyneladende er
en fejl pa det eksisterende.

Kerer man digitalt, kan man
teende og slukke for lyset med FO.
F1 benyttes til tagelys/fijernlys, F2
til rangerlys og F3 til lys i frontens
destinationsskilt. Nar jeg modta-
ger dekoderen, skal der dog en vis
programmering til, da jeg snsker at
styrevognen far samme adresse som
lokomotivet, sa det hele kan styres
uden at skulle skifte adresse. Det vil
sige, at funktionerne F1 til F3 pa
styrevognen skal flyttes til F7 til F9,
der ikke benyttes pa min ME1527.
Jeg kommer med en vejledning til
hvilke CV vardier der skal andres,
nar jeg har monteret den.

Bk 7804

Specielt i denne vogntype, der har
kioskautomat, ville det have pyntet,
hvis man havde lavet et tryk eller
placeret et “billede”, hvor automa-
terne skulle have veeret.

Vognene generelt

Alle vognene er monteret med lys
fra fabrikken, hvilket jeg ma tage
hatten af for. For det farste sparer
man nogle penge, samtidig slipper
folk med 10 tommelfingre som un-
dertegnede for, at skulle installere
lyset selv,

Alle saderne er bla, monteret
som enkelte eller dobbelte, og ved
siddegrupperne er der selvizlgelig
et lille bord imellem. Resten af vog-
nens indretning er hvid, og med ly-
sets bla dioder, giver det desveerre
et meget blat skeer. Kan man dog



ikke snart fa monteret nogle dioder,
der giver den rigtige gled?

| pakningen ligger der bade kob-
lingstaenger til fast sammenkobling
og standard A-koblinger. Jeg er
selv en svaghed for ROCO’s univer-
salkoblinger, som jeg ogsa har valgt
at montere pa denne vognstamme,
selvom den skal kere som fast sam-
menkoblet stamme.

Koreegenskaber

Vognene kobler flot teet med de
ovennavnte koblinger, og stam-
men med ME + 4 dobbeltdaekker-
vogne er bare flot. Som tidligere
naevnt er vognene tunge, men det
ger, at hele toget far en mere blid
igangseetning og nedbremsning.
Vognene er blevet testet pa NMJKs
anleeg i Neestved, og der har over-
hovedet ikke veeret nogen proble-
mer med afsporinger. Selv skarpe
kurver er klaret uden problemer,
bade med traekkende og skubben-
de lokomotiv.

Det er lykkedes HobbyTrade at
lave et velfungerende stremoptag
pa vognene, og der er meget fa
stramudfald, der giver blinkende

lys. Desveerre er alle vogne i AC-
udgaven monteret med en slebe-
sko, og det giver problemer med
at lokomotivet ikke kan traekke el-
ler skubbe stammen uden at kere
varm med fare for at motor eller de-
koder braender sammen. | DC som
jeg selv karer, har jeg ikke oplevet
samme problemer. Selv pa en stig-
ning kan lokomotivet satte i gang
med vognene, dette til trods for, at
lokomotivet faktisk ikke er helt ungt
mere, men dog af 2. generation fra
HobbyTrade. Jeg har ogsa testet
keoreegenskaberne med den faste
sammenkobling, og der er de ogsa
helt i top. Jeg foretraekker dog kob-
linger, da det bliver lettere at hand-
tere vognene, saledes at de er til at
skille ad uden vold som jeqg feler, at
man bruger, nar man skiller den fa-
ste sammenkobling ad.

Konklusion

HobbyTrades dobbeltdeekkervogne
har virkeligt veeret vaerd at vente
pa. Selvfalgelig er der som tidligere
navnte nogle smafejl, men det er
absolut acceptabelt. Det er flotte og
det ser imponerende ud, nar ME lo-

komotivet kommer med 4 dobbelt-
daekkervogne pa slaeb. Selvfalgelig
er vognene ikke billige, men det er
kvaliteten absolut heller ikke, og jeg
vil pasta at de er pengene verd.
Jeg haber virkeligt, at de bliver en
succes for HobbyTrade, sa man far
mod til at komme men flere geniale
ting til modeljernbanen.

Flemming Mass

I neeste nummer beskriver Flemming
Meass, hvordan man programmerer
de enkelte CV-veerdier i dekoderen.

Dobbelt-
dakkervogne

Pa disse to sider har Flemming Meass
anmeldt seettet med fire vogne, men
Hobby Trade hat udsendt vognene
i flere varianter. Det komplette pro-
gram er som felger (DC-udgaver):

63 001, szt med fire vogne
DSB. litra ABs 7904, 1./2.kl. styre-
vogn

DSB litra Bk 7804, 2.kl. mellemvogn
med kiosk =~

DSB litra B 7704, 2.kl. mellemvogn
DSB litra B 7737, 2.kl. mellemvogn

63 002, s=t med to vogne

DSB litra B 7725, 2.kl. mellemvogn
DSB litra B 7705, 2.kl. mellemvogn
63 003, enkeltvogn :
DSB litra ABs 7909, 1./2. kl. styre-
vogh

63 004, enkeltvogn
DSB litra Bk 7802, 2.kl. mellemvogn
med kiosk

63 005, enkeltvogn
DSB8 litra B 7715, 2.kl. mellemvogn

De samme vogne og set fas med
hjul til AC; disse har katalognum-
rene 73 xxx. Bemeerk, at flere af de
ovennavnte allerede er udsolgt fra
Hobby Trade.

43
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| april udsendte PIKO en model af
en beholdervogn til transport af
flydende gas.

Maodellen er i den senere oran-
gegule farve med Kosangas i mar-
kebla. Umiddelbart stemmer mo-
dellen godt overens med forbille-
det, nar det geelder dimensioner,
og den har flere korrekte detaljer,
bl.a. de rigtige bogier og soltag.

en e a

Endvidere mangler modellen
hjemstedtavlen i hgjre vognside.
Patrykkene pa den anden tavle

PIKO

MODELLBAHMNEN & GEBAUDEMODELLE -~ G

Beholdervgn
for
flydende gas

Kosangas

DSB8 litra ZE 504 032
Katalog-nr. 54 525;
epoke llb (fra 1959])

passer fint med forbilledet. Den
manglende tavle kan man selv
fremstille, bl.a. med en plast-
plade og kopier af tavlepaskrifter,
der blev bragt i LOKOMOTIVET
nr. 46.

hebby trade
DSB MZ 1401

Red/sort, epoke IVa
| maj-juni udsendte Hobby Trade
atter en model af en moderne
dieselmaskine tilherende DSB.
Det var MZ 1401 i protoypebe-
maling, i hvilken forbilledet blev
omlakeret fra vinred til red/sort i
1971. Den var i drift med dette
udseende til starten af 1980'erne,
hvor den fik DSB-logo i sterrelse
som de @vrige maskiner.

Grundmodellen er den sam-
me som til MZ 1401 i vinred,
d.v.s. uden ekstra pukkel pa ta-
get ved udstegdningen, fronts-
korte og runde puffer,

Modellen efterligner sit forbil-
lede godt med det store DSB-lo-

go pa fronterne, og detaljemees-
sigt er modellen i top. Men den
svage markering af stalkanten,
der pa forbilledet isolerer fo-
rerhuset fra vognkassen (for at
undga rystelser i fererrummet)
er desvaerre ikke markeret.
Dimensionerne er korrekte,
hvilket ogsa geelder starrelsen
(hgjden) pa fererrummets vin-

duer. Mens de var for smalle pa
ROCOs model, der blev udgivet
for nogle ar siden, sa er Hobby
Trades helt rigtige. De smalle
rede kanter om farerhusets vin-
duer er - ogsa helt korrekt - gen-
givet meget smalle, og stalram-
merne omkring samme er smukt
gengivet med diskrete nitter.

Driftmaessigt er Hobby Trades
model helt i top med fine traekke-
egenskaber og sikker drift, men
man bruger desvarre stadig de
bla lysdioder til lysgivning.

For modeller med lyd geelder
det, at denne fungerer og lyder
som pa de hidtil udsendte mo-
deller af MZ serie | og I, hvilket
er positivt ment.

| et kommende nummer ser
vi nermere pd MZ i model fra
Hobby Trade og Roco.




Som omtalt péd side 44 har PIKO
sendt en model af beholdervogn
fra Kosangas i handelen, og der fal-
ger i eftersommeren endnu to DSB-
modeller.

Det er som saedvanlig grundmo-
deller i PIKOs program, der ma sta
for fordanskningen, d.v.s. at man
ikke har fremstillet specielle vaerktas-
jer til modellerne.

De to modeller er

54 547 DSB kedvogn litra IKS 24
901, epoke lib/llla
DSB syrekrukkevogn litra

75 508 060, epoke lllb

54 923

Kadvognen bliver en hvidmalet litra
litra IKS med bremsehus. Der var
kun to vogne af denne type i drift

traelister, flettnerrotorer m.v. De fik
atter litra IKS med samme numre.,

Modellerne er udseendemaessigt
som forbilledet indtil 1952, men
mangler dog taglemme for ispa-
fyldning og wendlerventilatorer,
Disse dele skulle man dog selv kun-
ne montere uden besveer. Braedder
i dorene skal veere lodrette i stedet
for vandrette, men det kan naeppe
svare sig at sendre.

Paskrifter er de autentiske fra
DSB med krone, og K@GDVOCGCN i
red, hvilket fremgar af hosstaende
foto af 24 901 taget i 1947.

Vi har ikke undersggt, om det er
muligt at fijerne bremsehuset, men
er det tilfeeldet, sa kan modellerne
bruges pa et anlaeg, der kerer DSB
1952-1959.

hos DSB. De blev oprindelig kebt
i Holland, hvortil de blev leveret af
Wismar i 1926-27 som type Gkn

- Berlin. De blev kebt af DSB i 1940,

hvor de fik litra IKS nr. 4901-4902;
i 1946 fik de nye numre IKS nr. 24
- 901-902. : =

Modellen er meget preecis i sin

~gengivelse med vandret breeddebe-

 Kleedning, skréstivere, bremsehus |

 gavlen, wienerst
- setblevig
sEesg oktobe

PIKO

WMODELLEAHNEN & GERAUDEMODELLE < H T

Danske
gods-
vogne

Skala 1:87; epoke lllb

Modellen af IKS udkommer i 3.
kvartal.

Sluttelig vil PIKO fremstille en
syrekrukkevogn fra DS&SF ZS 508
060. Den er lastet med tolv lerkruk-
ker som forbilledet, og ligner det
generelt godt. Men vognkassen
skal fx have tre felter med kryds-
forstaerkning i stedet for to som pa
modellen, hvitket nzeppe kan svare
sig at @endre. Laeengden over puffer
er lidt for lang pa modellen. Ak-
selgaflernes udseende er OK.

Paskrifter er acceptable, da disse
varierede gennem tiden. Modellens
paskrifter er generelt til epoke Il1.

Bremsehuset er korrekt for en
epoke ll-vogn, men man skal fierne
stigen ved siden af det. Kares epoke
Il (fra 1954) ber bremsehuset ogsa
fiernes.

Madellen udkommer i 3. kvartal
2008,

Man kan leese mere om ZS-for-
billedet i LOKOMOTIVET nr. 91.

20




MOTIVET s
| |

as

Roco—

. €Nndnu

en MY

Katalog-nr. 62 853

MY 1114 i vinrad; epoke Il

Skala 1:87

Vi havde forventet at ROCOs
MY med nummeret 1114 skulle
udkomme i efteraret 2008. Det
har man i hvert fald skrevet i ny-
hedsbrochurer. Men pludselig
dukkede den op i maj, bade til
DC og AC med og uden lyd.

Grundmodellen er den sam-
me som blev brugt til den red/
sorte MY 1124, der udkom i
2004. Modellen til MY 1114
er dog let omarbejdet, sa den
passer til sin epoke, bl.a. med
fire markeringer af sandkasser (i
stedet for to som den red/sorte
havde).

Alle detaljer er formonteret,
d.v.s. handbgijler (i metal) og vin-
duesviskere, sa man ikke skal bak-
se med at szette disse dele fast.

MY 1114 leveres i en vinred,
der helt matcher forbilledet, og
det samme geelder ogsa det ly-
segra tag; det burde maske have
vaeret lidt markere, men det kan
diskuteres. Den hvide stribe kan
synes for hvid, men det ma blive
en smagssag. Den kan efter vor
mening accepteres.

En fejl er dog udformningen
af vingehjulet. Det er alt for
bredt og hgijt, og rager leenge-

re op pa 'snuden' end
hos forbilledet, hvilket
skemmer  modellen
lidt. MY 11186, der blev
udgivet for ar tilbage
havde modsatte pro-
blem, idet vingerne |a for teet pa
den hvide stribe. Sa vi ma habe,
al det naste gang bliver helt
korrekt.

En flot detalje er den gule
litrering med skygge og konge-
krone i flere farver, der bare star
perfekt. Bedre kan det naeppe
ggares.

Et smt punkt for alle produ-
center af MY-modeller er, at man
hele tiden glemmer togflgjten pa
fererhustaget; den var karakteri-
S e e s T s
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My 1114

stisk for MY...og det geelder ogsa
MY 1114, Sa den ma vi desveerre
undveere - igen.

Men ellers er alt som det skal
vaere for en ROCO-model med
masser detaljer, fx omkring bo-
gier. Men man har glemt DSB/
SKF-logoet pa akselkasserne.

Driften: Modellen er afprevet
pa NMJKs anlaeg i bade store og
sma kurver samt pa skrappe stig-
ninger. Den treekker med lethed
vogne op ad en moderat stig-
ning, og kerslen gennem sveere
sporskifter er uproblematisk. Det
geelder ogsa lyden, der tilsyne-
ladende er mere stabil end de
farste udgaver. Kares med jeevn
fart gennem et skifte, sa holdes
lyden. Derimod tabes lyden, hvis
der kares ultralangsomt, og det
ger man naeppe i praksis. Men
hvornar gar det op for ROCO, at
de danske MY ikke havde horn-
lyd? MY har altid haft en flajtelyd
magen til damplokomotiverne.
Men ellers en flot model...
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| efterdret udkommer endnu en se-
rie af HELJANs lukkede vogne base-
ret pa DSBs vogne litra HD og IA.

Serierne er efterhanden blevet sa
populaere, at de udseelges i lebet af
meget kort tid. Det skyldes, at hver
vogn kun fremstilles i et oplag pa
250-300 eksemplarer.

De nye vogne kommer til at om-
fatte ni forskellige, der er brunma-
lede litra Gkms, hvidmalede litra
IAL og fiskevogne litra ZF foruden
to bléamalede Gkms fra foderstoffir-
maet FAF.

Som navnt flere gange i tidli-
gere numre af LOKOMOTIVET er
disse vogne meget detaljerede i ud-
farelsen, ikke mindst fordi, de har
hejtsiddende bremseplatforme og
handbgiler i filigran aetset metal, fin

gengivelse af bremseomstillere, ak-  ler uden bremseplatform o.s.v., alt

selgafler, flotte patryk o.s.v. efter hvilken vogntype, det handler
Vognene leveres i forbilledlig la-  om.

kering og péskrifter, hvor hver type De nye vogne kommer til at om-

er individuelt udformet, bl.a. med fatte felgende:

eller uden jalousier i gavle, med el-
Kat.nr, Litra og nummer Bemaling Epoke
4249 Gkms 20 86 139 9 870-2 Brun/ex HD lllc/IVa
4253 IAK 21 116 Hvid K@BDVOGN b
4258 GCkms 20 86 139 9 138-8 Brun/ex IAR llic/IVa
4262 Ckms 20 86 139 9 613-0 Bla FAF Va
4263 GCkms 20 86 139 9 300-4 Bla FAF Va
4271 1A 19 528 Hvid lilb
4272 ZF 500 161 Hvid SGE*) 11]s]
4273 ZF 500 073 Hvid DA@**) b
4274 IAL 19530 Hvid a&eggevogn 1l

*) Skandia @rred Eksport
**) Dansk Andels @rredexport

Sma Q-vogne fra Nordfynske Jernbane '

£ Skala 1:87; epoke 1I/111

| maj udsendte Hobby Trade endnu en serie af sma
lukkede Q-vogne, denne gang fra NFJ (Nordfynske
Jernbaner), der ligesom Q-vogne fra Slangerupba-
nen (KSB) og Kalvehavebanen (KB) var grenma-
lede. KSBs vogne var dog markegrgnne ligesom
vogne fra KB, mens vogne fra NF var lysegrenne.
| NFJs egne optegnelser er farven beskrevet som

Reseda-gran.

paskrifter.

Det er naturligvis Hobby Trades grundmodeller,
der er genbenyttet, blot i ny lakering og med nye

Den grgnne kulgr er ramt rigtig godt, og lakerin-

gen er som saedvanlig i flot halvmat, mens paskrif-
terne er hvide, og korrekt i placering og skriftsnit.

Der fas falgende tre modeller:

Kat.-nr. 31 030: NF) F 28 m/bremsehus
" 31031: NF QD 33 m/handbremse i
" 31032: NF QD 29 m/rangerskruebremse

Hvad mon de naeste Q-vogne bliver? Vi mangler jo
stadig mange privatbaners Q-vogne.

I gvrigt har DWA-Hobby tidligere ogséd udgivet et
par abne godsvogne af PE-typen til NF] i naesten
samme grenne farve,

hebby trade
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Landskabsmaterialer
¥ fra NOCH og HEKI

§
v i .
LGB have-
bane og
Scalatrix
racerbaner

¢ . 3R _ . Baggangen
' = ' set fra
e —=1" T g - Marklin
Stort udvalg g Shop
ibyggesast BN - = : 5

Viessmann § e N
signalerog A Jernbanelitteratur, DVD og
lamper o antikvariat :

Baggangen med  Brugtiog. D
NOCH, HERPA Kystbanen keber enkelte dele og hele samlinger
og BUSCH = af bedre brugt. Byt til nyt og fa op til 80%.
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o - fordi vi har det
Strandvejen 213 . DK-2900 Hellerup. TIf. +45 39 61 20 31
Hjemmeside: www.kystbanen.dk . E-mail: post@kystbanen.dk
Abningstider: Tirsdag-fredag 12,00-18,00, lardag 10,00-14,00
: (mandag lukket)
|

Lossalgspris kr. 100
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