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For fuld damp med hobbytrade...

Q-vogne pa lager Superdetaljerede DSB dobbeltdaekkervogne er i butikkerne nu 4
| vores serie af sma () Lysskift i kerselsretning og mulighed for indbygning af ESU funktionsdekoder for flere funk- i
vogne | prvathane udgave, tioner. Veelg mellem AC og DC udgaver. Der er mulighed for, at sam menseette 2 vognstam-

er flere numre udsolgt. mer med forskellige numre. i

gfelif.gzegd%ea Ea3f369§_err Priser fra 538.- = Introduktionspris for

31024 FF) OF 340 k. gy '2338? ngcae - 2098.-
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31031 NFJ OD 33 og 86022 ind. belysningsseet  128.-
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Nye sukkervogne

De karakteristiske sukker-
vogne Litra Ll er | butikker-
ne nu. Vognene er lavet i
samarbejde med OKT Mo-
delimport og er | en meget
he] kvalitet og detaljerings-
grad.

Litra MT :
Produktionen af MT diesel-
lokomotiverne skrider plan-
maessigt frem. Vi forventer
udlevering primo 3. kvar-
tal. MT lokomotivet frem-
stilles | gren epoke 111 eller
red/sort epoke 1V, Fas i DC,
AC med-og uden lyd.
Priser fra 1598.-

Alle D-maskiner er s .
kommet til DK . - i
D-maskinen er blevet godt Wi Piaton. - T P
modtaget af vore kunder. ;

Driftsnurrene 804 og 846
er udsolgt og vil ikke blive : ' S T
genoptrykt. Driftsnumrene " Til brug for kersel med dobbelt-
826 og 939 vil veere til- : daekkervogne har vi nu faet lavet et
geengelige dret ud, nyt oplag af de bld ME lokomotiver.
DC analog 2248.- Veelg mellem driftsnumrene 1522
AC digital 2498.- 0g 1536 i DC, AC med og uden lyd,

DC-AC med - Priser fra 1798.-
ESU loksound 2998.-
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Tankvogne fra DS&SF
En gennemgang af de mange
tankvogne, der tilherte Dansk
Svovlsyre- og Superphosphat-
‘cﬁ- fabrik.

Et dejligt rangeranlaag

En spaendende ide for alle, der ansker
at benytte mange forskellige godsvogne
pa anleegget

AAMOSEN
Fotos fra en svunden |embane-
idyl i Midtsjeelland :

RASUKKERVOGNE
Lidt om forbilledet til
Hobby Trades/OKTs model

DSB8 litra MT
Lidt om forbilledet til Hobby
Trades model af DSBs

diesellokomotiv

VOGNKASSEMILJBER
Lidt inspiration til
epoke lll-anlzegget

Forsiden: Fordret har ikke budt pd de store danske nyheder, men
heldigvis er der dog kommet lidt, bl.a. en serie grabld vogne fra Aal-
borg Privatbaner. Billedet viser en Triangel fra APB, der rangerer med

godsvogne fra FF| og AHB. Lees mere under nyhederne side 46.

SVENSKEREN, DSBE
litra Hbikks

Lidt historie om forbmedet

til Hobby Trades
kommende model

LASERNE BYGGER

Et par flittige laesere har selvbygget
en fiskevogn og en personvogn
DSB litra CXM.

LUP PA DSBE LITRA D
Vi ser lidt nermere pa Hobby
Trades model ved sammenlig-
ning af forbillederne.

SPORSKIFTET
Laesernes kommentarer til
tidligere numres mdhold
spargsmal m.v.

Vi har hert ag set

Nyheder i foraret 2008-og negle
af de kommende nyheder fra vore
fabrikanter af dansk modeljernbane
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LOKOMOTIVET er et uafhangigt
tidsskrift udgivet af foreningsforlaget Tog Pa
Tryk (TpT), stiftet | august 2007. Formélet med
foreningen er at udbrede kendskabet til dan-
ske jernbaner i virkelighed og model ved hjzlp
af tidsskriftet LOKOMOTIVET, beger m.v.
Arbejdet i redaktionen er rent fritidsarbejde,
og evt. overskud skal ifelge vedtagterne ga
til fremme af jernbanehistorisk forskning og
modeljernbaneinteresserne.
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Sikke dog en dejlig velkomst vi fik
fra bade leesere og forhandlere. Ikke
alene har det veeltet ind med gode
@nsker om ‘god vind’, men sandelig
ogsa med nye abonnenter og efter-
bestillinger fra forhandlerne, sa vi
nu har UDSOLGT af nr. 91. Heldig-
vis fik vi 50 eksemplarer mere end
bestilt fra trykkeriet, hvilket redde-
de os. Vi har nu lagt ca. 30 blade fra
til abonnenter, der endnu ikke ‘er
kommet ud af hullerne’. Det skulle
nogenlunde passe med det endeli-
ge oplag, og vi har derfor besluttet
os for ikke at gge dette, men at bi-
beholde det uzendret. Det sparer os
bl.a. for lagerplads, nar de enkelte
numre hurtigt bliver udsolgt.
Dernaest: Vi ma straks indrgm-
me, at vi ikke helt kan holde, hvad

,_

vi lovede omkring indholdet i dette
nummer. Nye emner er dukket
op, iseer fordi mj-fabrikanterne har
lanceret nyheder, der ber omtales,
bl.a. den moderne DSB stykgods-
vogn litra Hbikks. Derfor er et par
tekster udskudt til et af de kom-
mende numre. Men de skal nok
komme.

Vi er ogsa i gang med at tilret-
teleegge vore naeste beger, nem-
lig efterfalgeren af DSB litra E, der
omhandler DSB-lokomotiverne R, H
og S. Bogen taenkes udgivel i slut-
ningen af august, og vi har i dette
nummer indlagt girokort til bestil-
ling af bogen, der igen er skrevet
af Steffen Dresler. Desveerre er pri-
sen igen hgjere end vi ellers havde
habet, men det skyldes, at den kun
trykkes i et begreenset oplag. Se an-
noncen her under.

 KUPEsnak

Ogsé Dansk jernbane Historie
4 er pa vej. Den regner vi med at
kunne udsende i slutningen af no-
vember, sa den kan na at komme
under juletrseet 2008. Bogen vil
denne gang indeholde emner, der
streekker sig fra fortid til nutid, nem-
lig Postvogne hos DSB 1847-1892,
Klampenborgbanen  1863-1934,
DSB motorvogne i 1920’erne og sa
en starre tekst om tiden fra 1974
til 1991, hvor DSB indferte Ic-kon-
ceptet. Sidstnaevnte artikel giver et
samlet overblik over DSBs rullende
materiel, treengslerne med dette
0.5.V.

Lige nu er vi ved at klargere LO-
KOMOTIVET nr. 93, der sendes
pa gaden sidst i september, hvor
sommeren gar pa held. Sa vi ses
til efteraret. Ka’ | ha’ det godt, alle
sammen.

Sa kommer bogen om

pSB
s
R 0 S

Dette er bogen om statsbaner-
nes kendte, store og afholdte
damptoglokomotiver litra R, H
og S.

Bogen indeholder en maeng-
de nye og ikke tidligere kendte
informationer samt citater og
uddrag af korrespondance mel-
lem diverse DSB afdelinger og
tienester: Sidstnaevnte er dels

medtaget for at underbygge
den almene |okomotivhistorie,
og dels for at forteelle om loko-
motivernes til tider ofte overra-
skende tjenesteomrader.

Bogen fortaeller ogsé om de
store problemer statsbanerne
havde, da det virkeligt drejede
sig om “store” lokomotiver,
hvorfor banestraekninger og
broer matte ombygges eller for-
staerkes, sa lokomotiverne kunne
udnyttes fuldt ud.

Litra R, H og S er kendt af alle,
der interesserer sig for danske
jernbaner, men de har maske
ikke altid faet den plads i jernba-
nehistorien, som de fortjener.

Hvert litra er selvstaendigt og
omhyggeligt beskrevet med en
historisk og en teknisk del. Alt
er illustreret med hidtil ukendte
fotos, tekniske tabeller, tegnin-
ger og - hvis trykkvaliteten kan

DSB litraR, Hog $

--de store delvist danskbyggede damplaokomotiver

biholdes - hovedtegninger fra
DSB Maskintjeneste.

Bogen bliver pa 64 sider i det
kendte A4 format, og udkom-
mer sidst i august 2008. Prisen
bliver 300,- kr. , desvaerre en
ret hej pris, hvilket vi beklager.
Men det skyldes bl.a. stigende
omkostninger til tryk, pakning
0g porto.

Bogen bestilles ved at indbe-
tale belgbet pé vedlagte giroind-
betalingskort (kun lagt i bladet
til abonnenter).

Bemaerk, at bogen — som andre
af forlagets udgivelser — kun vil
blive trykt i det forudbestilte an-
tal eksemplarer af abonnenter
og forhandlere.

Med venlig hilsen
Foreningen TOG PA TRYK
Postboks 177 . 4700 Naestved




MS LYNTOG FRA HELJAN

-
.

MS-LYNTOG - NYHED! « 43301 MS1 - AA911 - MS2 (pc)
* Nye detaljerede bogier + 43302 MS1 - AA911 - MS2 (ac)
+ 2 motorer * 43311 MS3 - AA912 - MS4 (po)
» Metal kardan aksel + 43312 MS3 - AA912 - MS4 (ac)
* Ny forbedret bemaling + 43321 MS7 - AA914 - MS8 (po)
* Og meget, meget mere * 43322 MS7 - AA914 - MS8 (ac)

VEJLEDENDE
PRIS
JAEVNSTROM

KR. 2.200:-

VEJLEDENDE
PRIS
VEKSELSTROM

KR. 2.600:

MS-lyntoget forventes at veere i butikkerne i 2. kvartal 2008.

Der tages forbehold for udsolgte varer, prisstigninger ag trykiejl.

Keb vores produkier direkte hos vores forhandlere eller hos:
HELJAN A/S - REBSLAGERVEJ 6 - DK-5471
TELEPHONE +45 64 89 11 88 - HELIAN@HELJAN.DK

WWW.HELJAN.DK
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9506 liter syre
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PA SPORET

- Denne ‘mystiske’

mrtede vogn er ZE

B Torben Andersen

Som neaevnt i sidste nummer af
LOKOMOTIVET, sa stiftedes i A/S
Dansk Svovisyre- og Superphos-
phat-Fabrik (DS&SF) i 1892, som
startede med at overtage ”Alber-
tis Svovlsyrefabrik” i Kastrup, og
selskabet var fra 1903 ene om at
fremstille svovisyre og superfosfat i
Danmark.

DS&SF  fik efterhdnden flere
fabrikker i Danmark. De var som
nevnt i nr. 91 placeret i Kastrup
(abnet 1922), Kalundborg (1930),
Fredericia (1915) og Nerresundby
(1915). De tre sidstnavnte steder
produceredes svovisyre - udeluk-
kende til fremstilling af superfosfat,
hvorimod fabrikken i Kastrup pro-
ducerede syre til salg.

Virksomheden havde nogle dat-
terselskaber, bl.a. ”Blaakilde Mgal-
le”, der fremstillede teknisk fedt og
foderstoffer (se LOKOMOTIVET nr.
57, side 6).

Et andet datterselskab var Ak-
tieselskabet Kemisk Industri (AKI).
Selskabet havde fra 1927 en fabrik
pa Amager (Syrevej station). Her
producerede man vejasfalt, tjaere,
tagpap m.v. Selskabet havde som
moderselskabet  jernbanevogne,
men disse var i mange ar indregi-
streret hos Amagerbanen. Farst i

‘Tankvogne hos
A/S Dansk Svovisyre- og

_Superphosphat-Fabrik

S e i3

1956-57 blev vognene fra AKI op-
taget i DSBs vognpark. Det drejede
sig om i alt syv tankvogne ZE 502
502-508. Disse er ikke medtaget i
efterfalgende tekst,

I 1971 moderniserede DS&SF sit
navn til Superfos, og fra 1985 blev
syredivisionen benzevnt ”Superfos
Industrisyrer”. Denne division blev
i 1989 overtaget af den finskejede
koncern Kemira og omdabt til Ke-
mira Danmark. Samtlige i drift vae-
rende Superfos-vogne overgik til
Kemira Danmark, og fortsatte med
at veere optaget i DSBs vognpark.
| 2004 ®ndrede Kemira Danmark
navn til Kemira Grow How. | 2006
blev de sidste tankvogne taget ud
af drift og hensat.

De ferste tankvogne litra
ZM og ZE

Efterhanden som man kunne be-
skytte jerntanke indvendigt mod
syreangreb, fx med seerlige gummi-
beleegninger, byggede man vogne
til syretransporter.

Den forste ved DSB indregiste-
rede tankvogn indkebte DS&SF i
1905, Det var ZM 9912, som i 1900
var bygget af Zypen til selskabet Vil-
helm Hansen&Co. Pa det tidspunkt
brugtes litra ZM for beholdervogne.
Ved DSBs omnummerering i 1906
fik den ZM 99 912 som den havde
indtil den i 1912 blev indregisteret
ved Amagerbanen som AB S 509
002 (anm.: Der var farst fra 1929 at
litra ZE blev indfert hos AB).




| arene 1914 og 1915 blev der
kebt/indlejet en ny og fem brugte
vogne, der fik litra ZE 502 801-
806.

Den nye vogn var ZE 502 802
bygget af Werdau 1914. De brugte
var kobt hos Nyborg Ammoniak-
fabrik (ZE 502 803), Det Danske
Benzin Compagni (DDBC) ZE 502
805 og 502 806, mens de to sidste
anskaffedes fra Tyskland.

Vognene var naturligvis efter
vore dages forhold yderst primi-
tive med hensyn til storrelse og
last, men var for sin tid moderne
vogne, der umiddelbart gjorde god
fyldest.

De var traditionelt opbygget
med skruebremse anbragt i tysk
bremsehus, der egentlig blot var
et lille lzeskur, der fungerede som
beskyttelse for bremseren. Nr. 502
802 havde dog et tysk lukket brem-
sehus.

Akselafstanden var 4000 mm for
de fleste af vognene, men fgrnaevn-
te ZE 502 802 havde dog en lidt
utraditionel akselafstand pa 3900
mm.

Tankene var nittede, og kunne
rumme fra 14 200 liter hhv. 15
000 liter. ZE 502 806 havde dog et
rumindhold pa 19 200 liter, hvilket
pa denne tid var en lidt useedvanlig
starrelse, men senere blev en me-
get benyttet standard. Det var ikke
almindeligt at bruge nittede vogne
til transport af syre, men vognene
benyttedes mest til transport af
andre produkter, bl.a. mineralolie,
benzin, gasvand, ammoniakvand,
tjeere og salpetervand, men lejlig-
hedsvis ogsa til syrer.

Leengden over pufferne rakte fra
8470 til 9050 mm.

De var alle maerket “A/S Dansk
Svovisyre- & Superphosphatfabrik,
Kjgbenhavn”. Bortset fra ZE 502
801, s& havde de alle hjemsted i
Aalborg, mens ZE 502 801 herte
hjemme pa Kjebenhavns Godsba-
negaard.

ZE nr. 804 og 806 omregi-
streredes i 1930 til Amagerbanen
(AB), senere igen omregistreret til
DS&SFs datterselskab AKI (Aktie-
selskabet for Kemisk Industri). Hos
Amagerbanen blev hjemstedet for
vognene Syrevej station,

lgen 'brugte’ vogne
Det var ferst i 1935 at DS&SF igen
anskaffede tankvogne, nemlig ZE

5 002 Overfort t:l 7
Aktneselskabet for Kemlsk Industn (AKD
“mhed samme nummer
1‘3_ © Overfart il AKL, me "
1933 Overfart t|| AKI med samme nummer

91; '1912 omregistreret A § 509,002,
1 Swigt tﬁ Bﬁdﬁ. Jansent =

Z 509 004" (u) ; Z
Kzl;:t hos DDBC, solgt til Nyborg
: Ammomakfabﬂk e :

Kabt hos. Dansk Arﬂmonlakfabnk
. ZE 504 008 1. Ha\.rareret pa gods-
: faaergen ASA-THOR 1 3,1’ 1 1984
Nummer fra 1966, se ‘tabel 3

ZE 508044 ¢

Nummer fra 1966 56 fabel 37
- “Bygget pa‘ukendt'DSB undervogn: -
: Ktabt som’ DR Ko!n Iuheld Borup

Nummer fra 1966, se tabel 3
1959 ny tank fra Falkenberg.
Nummerfra 1966, 5e tabel 3 = i
1959 ny tahk fra Falkenberd, 1990+
ﬂyttes tanken til 23 B6 742.5.052- 3 .
'Nummer fra1966; 5¢: tabe e i
“Afgang efter 1. april 2005~
.. Nummer fra 1966, se tabel 3 ’
; -'Taﬁk ﬂy‘ttEt t‘li 23 86 7425 053 1; i
Nummer fra 1966, se tabel3” 7
mer fra 1966 ,se tabel 3

ZE 508 054

ZE S08055 ¢

1996 tank o\rerﬁyttet tli Gs-undewogn
1203 673; Numimer fra 1966, se tabel 3
1969 n)r‘tahlg, 1989 tank 6l 2386 736 5
090 5: Nummer fra’ 1966 se tabel 3
Havareret p& Gb den 23/4-1982, ophug-
-get 1984: Mummerfra 1966, 58 tabel 3
Nummer fra 1966 se tabel 3

ny tank ; Nummer ;
‘l 955 istandsat hos Scantila, hvor den fér

1955 1standsat'h05 Scandla-_hvor den fr
ny tank Nummerfra 1966, se tabel 3

“Nummer fra 1966’ setabel 37
: Nummer 2 1966, 5e tabel3
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Skitser af de ferste tankvogne hos DS&SF: @verst til venstre
ZE 502 801 bygget 1906 af Zypen, dernaest 502 802 byg-
get hos Werdau i 1904, ZE 502 803 fra Uerdingen 1905, og
ZE 502 804 fra Zypen 1900,

Skitserne er fra DSBs materielfortegnelse 1933. Trods de pri-
mitive skitser var de helt korrekte med hensyn til udseende
og dimensioner,

508 049-050, bygget hos Werdau
1922 og Zypen i 1914. Disse vogne
havde ogsa nittet tank, en meget
almindelig konstruktion dengang.
De meget sméa tanke kunne kun
rumme 10 000 liter svovisyre, hvil-
ket skyldtes denne syres hgje veegt-
fylde. En liter svovisyre vejer 1,84
kg, altsa dobbelt sa meget som en
liter benzin, mens saltsyre havde en
veegtfylde pa 1,6. De sma vogne
matte altsa sleebe af sted med nee-
sten 18 400 kg svovlsyre.

De forblev lzenge i drift, men ZE
508 049 matte ophugges i 1965,
idet den blev sveert skadet ved et
uheld i Borup den 23. december
1964. Sestervognen 050 blev ud-
rangeret aret efter grundet darligt
labeveerk.

1 1936 fulgte ZE 508 048 bygget
af Centralveerkstedet Kebenhavn pa
en gammel undervogn med kraftig
bred vange. Men hvilken under-
vogn, der blev anvendt, vides ikke.
Akselafstanden var 4000 mm, og
leengden over pufferne 8310 mm.
Men det ma veere genbrug fra en
anden tankvogn, idet de avrige
godsvogne i DSBs vognpark pa det
tidspunkt havde en anden akselaf-
stand (3660 mm eller 4200 mm).
Det kan ogsa veere genbrug fra en
privatbanevogn. Vognen havde en
lille tank, der kiin rummede 9500
liter, altsa lidt mindre end de to
forannzevnte tankvogne. Tanken
havde gummi-syreskjold, og var i
avrigt fremstillet i to dele, og sam-
let pa midten med en nittet flange.

Langs med hele beholdersiden var
monteret et lavt siddende labebraet
med gelaender, hvilket var en useed-
vanlig konstruktion.

En brugt undervogn matte i
1940 igen holde for; denne gang
SNNB PH 201, der brugtes til tank-
vognen ZE 508 051, Akselafstanden
pa denne vogn arvede PH-vognene
mal, hvilket igen var 4000 mm,
og tanken kunne rumme 11 000
liter. Den ‘matte kun transportere
saltsyre. Vognen blev bygget efter
samme princip: som forannzevnte
ZE 503 048, d.v.5. samlet i to dele
med en nittet gummiforing, og
med lavtliggende lebebraedder i
begge sider med hgjt gelander,
hvoraf den averste del var malet i
hvid
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DSB litra ZE 508.
046 féb'i'fksny'frd
: scandra, 1950.

Foto: Scandra/fMjK

wee T U0 UTANSKSVOVLSYRE
1 - s & SUPERPHOSPHAT .

FABRIK 4 i
KaEENHAVN y m_“h s

Nybyggede vogne Vognene var efterladt af den 4500 mm og lop 8800 mm, de var
I 1948 leverede Scandia ZE 508  tyske beseettelsesmagt den 5. maj  altsd tyske standardvogne bygget
047. Det var en lille vogn med en  1945. Alle havde en akselafstand  hos bl.a. Gyor, Saarbriickn og Graz
akselafstand pa 5000 mm, mens
den malte 8390 mm over puffer.
Tankens rumfang var pa 11 000
liter. Da den skulle transportere i
saltsyre, var ogsa denne tank ind-
vendigt bekleedt med gummi. Pa

REe
grund af denne gummibeklzedning ,33’,, =] ALTSY

var tanken - af fremstillingsmaessig —

arsag - samlet pa midten med en :;J‘Ni

flange. Ogséa udvendigt omkring ljg S
rgrtilslutningen @verst pa tanken
og ned til tankens midte, fandtes et
par trekantformede beklaedninger i
gummi for at beskytte mod spildt 1
saltsyre. Se tegning side 12. }650% ;

1 1950 leveredes endnu to vogne '
fra Scandia, nemlig ZE 508 045 og

046. Disse vogne var lidt sterre, |
idet de rummede 15.000 liter, og t:l'__lf 4
matte kun transportere saltsyre. Ak- /
selafstanden var 5000 mm.
1 1953 kgbte man fra Ammoni- \
akfabrikken i Nyborg en af Scandia I:l:E %@
i 1949 bygget vogn. Denne vogn IT

fik hos DS&SF litra ZE 508 044.
Bemeerk, at disse fire sidstneevnte
vogne blev lagt i nummerserien
far de senere anskaffede vogne. ZE
508 044 matte udrangeres i 1985,

idet den havarerede pa godsfaergen = 3750 DSB litra ZE 508 045-046
ASA-THOR i januar 1984. Scandia 1950
Sluttelig overtog DS&SF i arene
1955-1959 elleve stk. tidligere ty- Skala 1:87
r T -

ske vogne fra “Kommissarius for
Konfiskation af tysk og japansk
Ejendom”. Disse vogne fik litra ZE
508 054-055 og 063-070. |

Tegning: HO/FK
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DSB8 fitra ZE 508

051 rangerer pG

:.; Korsgr station, maf
1959, Vognen blev
i.1940 opbygyet pd
en undervogn fra

Stubbekabingba- -

nen. Foto; |B-P.

10

W'Fra 1985 nummereret43 867225 032 3 Fra 1988 Dmnummere- :

Tabel 3

Omnummererlng m.v. for DS&SF-vogne efter 1966

‘For 1966 Efter 1965 % G

508 21860708 Nytor. Fraar Bem.

508044  031-2 23 86 7125 031 0 1985 Udri1985
045 0320 23867225032-7 1982  Udr. 19962
046 0338 238672250335 1982 Udr19865
047 009-8 e CRa e
051 0080 i : . Udr. 1967
054 0379 2386 7125 037-77 1984 - Udr. 19859
055 038-7 238671250385 1 : Ud:lwgo ;
057 040-3 238672250400 ¢ i
058 0395 7 238671280393 1983 Udr: 1990 '_‘_;
059  041-1 23867225041-8 1982  Udr. 1999
061 0213 2386716 5021-2 1982 Udr 20055
063 0346 23867165034-5 1981  Udr. 19899
064 0353 o S Udr983Y)
065  036:1 2386 72050363 Udr. 1985
066 0619 238672250616 © Udr. 1990
067 0627 = 238672250624 “ Udr. 1990
068  063-5 23867225063 2 1931 Udr. 1990
069 0114 - o udri19
070 0122 S AT Udr. 1979
071 064-2 23 86 ?15_ 5064-2 1983  Udr. 1995
072 0650 238671650659 19807 Udr.- 1997
073 0668 2386 716 5 066-7 1983 Udr. 1997
074  067-6 238671650675 1982  Udr 1992
075 0684 S S Udr 19830
076  069-2 23867165069-1 1983  Udr, 1999)
077 . 070-0 2386 716:5070-9 1982~ Udr:
078 0718 2386716 50717 1980~

Tabel 4- i
Tank\rogne hos DS&SF/Superfos mdreglstreret
hos DSB efter 1966

ret til 23 86 722 5 032-7
b Fra 1985 nummereret 43 86 722 5 033-1. Vognen ndgaet 1986,

derefter stationzr lagertank for Superfos Kemmikalier pa Veijle havn. ©

< Vognen fari 1969 ny tank, i 1989 ﬂyttes denne over tll
23 86736 5090-5

9 Havareret pa Gb april 1982, ophugget 1984

¢ Ophugget 1988

e Udrangenngs‘ar er ukendt men vognen er udrangemt efter ‘l apni

2005
9 Fra 1996 omnumriereret 23 86 736.5021-0 :
7 Vognen ophugget 1983; labénummer 068 genarnvandt 1gen i
1992
11997 udskiftes tanken med en tank fra S 21 74 070 3 640— 5
D 1993 omnummereret til 23'86 736 5:069-9. - i z

Nr. fra
Vogn-nr. i S i . 1982.83
27 860728 ‘Bygget Tilg, - ©23 86 736 5 Alg. Bemaerknmg
7 Scandia 1966 0228 2004
Scandia 1966 023-6 2005 Ky
4-3 Scandia 1966 0244 2004
' 1966 042-6' 20057
1966 0434 20057
i 1966 7 072-3 1999
Kaminski 1966 1966 0731 1999
Kaminski 1969 1969 0442~ 20057 -
Kaminski 11969 1969 045.9 1996
04656 Kaminski 1973 1973 0467 = 2004 m. .
0474 Kaminski 1973 1973 047-5 1999 m
048-2 Kaminsk __._-,1_9;:?3 1973 0483 20057 ¢ o
063-1_ Falkenb. 1992

1 99 2 200 3 2]

.5} 199? overﬂyttes tank t|| undervognen fra Gs 1203 279

I 1985 far vogner ny tank:

1996 nmnummereres vognen til- 44 86 736 5 046-2

) [1996 omnummereres vognen til 44 86 736 5047-0

a9 1 1996 omnummereres vognen t:l 44 86 726 50488

P1171992 opstaet ved at svensk tank 6813 fra Uddeholm blev man-
_teret pa en Cs-underyogn 120 3 618. Samlet pa DSBs veerksted |
“Nyborg::Fra 1992-2003:DSB 23°86 7365 068-1. Dette blev vogn
nr. 2 med dette nummer hos DS&SF. Solgt til Gardit i Viborg.

m.v. De indregistreredes hos DSB efter godt 10 ar med
staten som ejer og bruger, og efter at nogle havde faet
ny tank.

Hvad transporterede de?

De nyeste anskaffede vogne var indrettet til kun at trans-
portere en bestemt syreart. | 1961 var vognene god-
kendt til:

Salpetersyre 99%: ZE 508 069 og 070; 30-67% ZE 508 061.
Saltsyre: 508 044-046, 054-055, 057-059 og 063-06.
Svolsyre: 508 066-068, 071-078.




Ny nummerseria

1 1965 havde UIC besluttet, at alle
vogne af hensyn til EDB-registering
skulle have internationalt fastsatte
nummerserier, og dermed vogn-
nummer med kontroltal.

| en skrivelse fra DSSF dateret den
23. november 1965 lyder det:

“"Omnummerering af
Jernbanevogne.

I henhold til telefonsamtale den 18. ds.
med Maskinafdelingen, hvorunder vi
blev gjort bekendt med Statsbanernes
forestdende omnummerering af samt-
lige jernbanevogne inden for vognpar-
ken efter et nyt system, fremscetter vi
et forslag til cendring af numrene pa
vore vogne i overensstemmelse her-
med ud fra den nummergruppe 070
8 000, der er tildelt os.

Samtidig gnsker vi at flytte tank-
vogne fra vort datterselskab Aktie-
selskabet for Kemisk Industri litra ZE
502-508 over til vor nummergruppe.
Sign. Thor Visby”.

Vedlagt skrivelsen var anfert gamle
og nye numre for DS&SFs vogne.
Disse numre fremgar af tabel 3.

| 1960-61 anskaffede selskabet
nogle vogne med rumindhold pa
16 000 liter fra Hameln, nemlig
ZE 508 071-074. Disse blev i 1962
suppleret med fire tankvogne ZE
508 075-078, og i 1966 leveredes

ATIESFLSKABET

DANSK  SVOVLSYRE-0G
SUPERPROSPRAT - FABRIK

Wi Frodariksinrg

‘l‘abel 5

Bogievogne hos Superfos/Kemlra

Num_rm_ar :' : Byggeti e : i ;
21860778 ar Tilg. Nr. fra Afg. Bem,
074-7 © LHB 1973 ~ “1973 338678650742 1983 1995 ay
075-4 LHB 1973 1973 _ 3386786 5075- 9 1983 1995 @
076-2 . LHB1973 1973 . : 0 1983 1999 . B
077-0  LHB1973 1973~ 33867865077-5 1981 2002 )
078-8 ~ LHB 1973 3386 786 50783 1981 1995

079-6 - = “LHB 1973 33 86 786 5079-1 1983 1999 )
080-4 SRS 3386786 50809 1983 1999 &)
081-2. ~ LHB1973 33 86 786 5081-7 1983 1995

0820 - LHB1973 19 386 7 19837 090 70 10
083-8° 7 LHB 1973  33867865083-3 1981 1995 8

Z Ophugget 1995,

3 Fra 1991 omnummereret 33 86 783 9 076-0.
4 Fra 1991 omnummeéreret 33 86 783°9.077-8.

5 Fra 1991 omhummereret 33 86 783 9.079-4

6 Fra 1990 omnumimereret 33 86 783 9 080 i

71 Fra-t990 omnummemrel 33 86 7

8 Fra 1992 omnummereret 33 86 783 9.0.83 6 :

rFra 1991 amnummeceret 33 3‘36 783 9 074 5z Ophugget 1999,

11966 blev 072

8 042-5 leveret af

. Kaminski til DS&SF,
~ Tanken kunne

rumme 24 000 liter

 saltsyre. Bemaerk

beskyttelsesdeeksel.

" Fotofra 1967,
Foto: PA SPORET.

Den’ lykmavede’
7365 043-4 fo-
tograferet ukendt
sted, 1992 Den

- blev leveret af

Kaminski/Hameln

i 1966. Tanken
 kunrie rumme
2400{_) hter

to; PA SPORET
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ETi Vagne ‘hos Superfos Indknbt I Sverige fra 5r 1985 EREE e

Vognnr.  Bygget ';ﬁr

23867365

0491 Falkenberg 1962 1 198

050-9 Falkenberg 1962 198

08487 Falkenberg 1962~ 198S

0855 Falkenberg 1962 1985

090-5 Falkenberg = 1962

0523 Falkenberg 1962 Exsp2 ?4:'020 3 643 ?
: : : _ 2 (note s) : :
0531 2 o= Falkenberg - 1962 7 1990

086-3 Falkenberg 1962 1990

08717 Falkenberg 1962 7 1990

088-9 Falke'nberg 1962 '1990

5 1990 monteret med tank fra DsB 2386 ?16 5 034 5 og far nyt nummer

DSB 23 86 736 5 051-7
4 1990 monteret med:tank fra DSB 23 86 712,5 038:
U} 1990 monteret med tank fra:DSB 23 86 712 5 039-

3

to mere fra Hameln, der fik de nye
numre 072 072-073.

Status for DS&SF var, at man i
aret 1961 ejede 24 vogne af litra
ZE, der matte transportere saltsyre
(HCI), nemlig 508 044-047, 508

508 063-065, mens nr. 508 049-
050, 508 066-068 og 508 071-
074 matte transportere svovisyre
(H2504). De sidste to vogne - nr.
508 069-070 - matte transportere
salpetersyre (HNO3).

051, 508 054-055, 508 057-059 og Yderligere indkebtes i &rene
X . S = 2
2= |SALT$YRE \/
:.- 847 ::a:?v“ | g
Lt B2 ol S L
4
'-650{—1160 t 5000
' 700
8390
3 1 .
B I del—
°© O O @ o
A/
= -
+ T =] 8
DSB litra ZE 508 047
% Scandia 1948
¥ | Skala 1:87
] Tegning: HO/FK

1966-69 ni stk. tankvogne fra Scan-
dia og Hameln. De nye vogne var
alle af standardtype med 4500 mm
akselafstand og lop 8740 mm, mens
rumindholdet varierede fra 16 000
liter (Scandia-vogne) til 24 000 liter
(Kaminski Hameln).

Hameln/Kaminski-vognene fra
1966 havde en serlig konstruktion
ang. syrespild, idet de var udstyret
med et |lukket syrefang med tilsva-
rende rerudleb, der gjorde at spildt
syre evt, kunne opfanges i en be-
holder el.lign. anbragt under rgret.

Alle vogne blev RIV-meerket, men
Hameln-vognene 073-74 blev des-
uden S-maerket, d.v.s. at de matte
fremfares med 100 km/t.

Det var altsa moderne vogne,
selskabet havde, da DSB i 1965 be-
sluttede, at fra 1. januar 1970 skulle
alle godsvogne veeret udstyret med
rullelejeakselkasser, og det blev der-
for kun nedvendigt at udrangere to
ldre DD&SF-vogne.

I 1971 havde Superfos 34 tank-
vogne indregisteret ved DSB, mens
syrekrukkevognene pa det tids-
punkt alle var udrangeret.

Superfos og Kemira

Ved navneskiftet i 1971 sndredes
designet af vognene til hvid tank
med grant Superfos-logo. Alle vaog-
ne var kun indrettet til transport af
salpetersyre, saltsyre eller svovisyre,
og havde hjemsted pa Frederiks-
berg.

En tiltagende kronisk vognman-
gel gjorde, at man allerede fra slut-
ningen af 1970’erne matte indleje
vogne hos SOGEFA/VTG, bade to-
akslede vogne og bogievogne.

I 1973 anskaffede Superfos end-
nu tre vogne, denne gang fra Ka-
minski, men det mest betydende
var dog, at man samme ar anskaf-
fede ti stk. bogietankvogne fra Lin-
ke-Hoffmann-Busch. Vognene kerte
starstedelen af deres levetid i blok-
toget ”Syreekspressen” med 96%
svovisyre (oleum) fra Fredericia til
Nearresundby.

Disse bogietankvogne blev de
eneste til transport af setsende va-
sker anskaffet af et dansk firma. @v-
rige bogietankvogne har veeret til
transport af komprimerede luftarter
(gas - BP/Primagaz) eller olie (Vest-
kraft), disse har dog kun udgjort et
mindretal.

Bogietankvognene kunne rum-
me 34 000 liter, og var 14 400 mm



lange over pufferne. De havde selv-
beerende tank, og lgb pa franske
Y25 Csm-standardbogier.

Syrevognene fik i 1981-83 litra
Zacs (ikke pamalet). Ogsé disse
vogne fik Frederiksberg som hjem-
sted, uagtet at de altid befandt sig
i Jylland.

Status for Superfos’ vogne var i
1988, at der fandtes flere typer af
vogne inddelt i fem hovedgrup-
per. Alle disse matte fremferes med
en hastighed pa 90 km/t; nr. 032
dog kun 80 km/t. Det vil fore for
vidt at komme ind pa forskellene i
disse, bl.a. med hensyn til rumfang,
bremseudstyr m.v., men de var alle
to-akslede bortset fra de ti vogne
i nummergruppen 074-083, der
havde fire aksler. Er man interesse-
ret i at vide mere om disse kan man
studere DSBs arlige haefter over det
rullende materiel (Driftsmateriellet
- sidste udgave udsendt 1996).

De fem hovedgrupper var:

Nummergruppe  Antal Litra
lavest/hgjest

712 5 038-039 2 Zck
716 5 021-071 9 Zc
722 5 032-063 6 Zckk
716 5 022-085 16 Zs
786 5 074-083 10 Zacs
I alt 43 vogne

1 1990 overtog Kemira-koncernen
Superfos Industrisyrer, og vognene

//ﬂ? :Superios

G e e g

blev derefter ejermaerket med Ke-
miras logo.

Brugte svenske vogne

| 1985 og 1990 indkebte selskabet
en reekke brugte vogne fra en svensk
brugtforhandler. De var bygget af
Falkenberg i 1960’erne. Vognene
blev malet i Superfos™ farver, og pa
nogle af vognene byttede Superfos
rundt pa tankene.

De brugte vogne fra Sverige hav-
de et rumfang pa omkring 21 000
liter, akselafstanden var mm 5700
mm, mens de malte 9640 mm over
pufferne,

For de fleste vogne gjaldt det, at
de fra 1991 matte fremferes med
100 km/t, hvis de var lastet til en
hastighed af 90 km/t.

Hensszettelse og
udrangering
Af de nyere vogne blev 071-0 hen-

sat i 1994, og allerede i 1996 blev
endnu elleve vogne hensat, bl.a.
fem af bogievognene fra LHB.

| 1997 havde selskabet i alt 42
vogne i drift, og det var pa det tids-
punkt - nzest efter Kommunekemi
- den sterste ejer af tankvogne,
dog under det fernaevnte navn KE-
MIRA.

Fra 1998 begyndte man at indle-
je tankvogne fra EVA. Disse fortsatte
i ueendret bemaling og ejerforhold,
og fik blot pasat et skilt, der angav
udlejning til KEMIRA, Danmark

| lebet af 1990’erne forsvandt
flere vogne, og ved arsskiftet 2000
var transporterne aftagende. Efter-
héanden blev vognene hensat pa
den gamle banegard i Fredericia.

Her har de staet ubenyttet hen
i mange ar. | lgbet af &r 2004 blev
der dog ryddet op i bestanden, og
der resterer i dag kun fa hensatte
vogne (2008).

- flere fotos nceste side

B o

DSB litra ZE 508
050 blev bygget af
Zypen i 1914 som
DR Koln 592 624.

11935 kom den

til DS&SF. Foto fra
1962. HBDS/PA

SPORET,

'Fabrik.sfoto af bogie
vognen'21 86 077

8 079-6, leveret af

~ Linke-Hoffmdnn-

Busch 1973,

- Den lidt aparte

udseende type

‘kunne rumme 34

000 liter, og var 14

400 mm fang over

pufferne.

Foto-arkiv: PCJ .

13
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DSB 070 8 037-9 | Roskilde,
fordr 1977. PG det tidspunkt
havde DD&SF skiftet navn
tif Superfos. Vognen kunne
rumme 17,5 m3 saltsyre, og
man var begyndt at scette
advarsler pd tankene for at
oplyse am den farlige kor-
roderende syre. Vognen blev
leveret til DS&SF i 1959 som
nr. 508 054. Foto: TA.

Superfos 070 8 069-2 blev i 1962 feveret
fra Scandia som ZE 508 076.

Vognen, der har isoleret tank, kunne
rumme godt 16 000 liter. Foto fra om-
kring 1978. Foto: P.Barker/PA SPORET,

Aa

Ved overgang tit KEMIRA
DANMARK forblev vognene
i den lysegrd, neesten hvide

farve, men fik nyt logo i bld.
Stjernen efter logoet symbo-
liserer et stiliseret saltkrystal.
Her er det DSB 716 5 064-2
fra KEMIRA pd Kebenhavn
Gbh, 1992. Vognen blev leve-
ret af Kaminski i 1960 som
ZE 508 071.

Foto: PA SPORET.

Klldar-- P. C ]ohansen DSB Teknlk
Ole Maller Niélsen, Ebeltoft
DRM | og Il, diverse udgaver
* Hyvordan laves det? Politikens Fortag 1953
Madeljernbanen 1950 ;
Privatbanemateriel, der ma Befate DSBS straekmnger (1912: 1933) '5
KRAK: Danmarks aldste Forretninger 1 94009 1953 . :

'Laes ogsa om DD&SFs
- syrekrukkevogne litra ZS i LO-
- KOMOTIVET nr. 91. Selskabet

havde ogsa en lukket vogn li-

tra ZR, der er omtalt i LOKO-
- MOTIVET nr, 85, side 7.




Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk modes

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to.12-18,fr.12-19,1s 10-14
www.stoppel.dk
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FELDERBANEN .. b si=<u
jan Mnller Holm T _:- "Eﬁ""'—-*_’- s

‘ Mehano NYHED

| dobbelt container godsvogn
SGGMRSS, 8 forskellige; K-Line,
Hanjin, Maersk, Consent Leasing,
Evergreen, Msc, m.fl.

Som i gamle dage:

Litra D-damplokomotiv
alle varianter er nu i butikken,
kom og se modellen, den er flot
og kerer godt.

Fra HERPA kommer en

Personvogne CU og CM

3 |z ' ' . n— ’ ”
pEriIS! ;ggeé IO’E;%EE(]: Ogr \:;Il,rllrgd’ Fra Viessmann er seje bevacgelige de- SUDEI‘ Yacht Catwa“(
P : < Bh 38K taljer som gutler, der far en ol, Damen,
.« wgw der vinker , togfolk der melder afgang,
NYheder 2008 Minitrix: vandpumpe til torv og meget andet.
Diesellokomotiv DSB nr.1,
lev.3. kvog | §TETTEEEE SR T T
: Roco nyhed pa lager: !
Spor N nu pa lager i e 513620-80309.9, 840717, !
Saet m. 2 stk. DSB Gbs lukkede I 30004-1 alle 2.kl., kb en af hver og ! i skala 1:87 seerdeles flot udstillings-
d | - 1 o s . 4
godsvogne epoke |V s 10% rabat : model lev. August, limit serie, bestil
o

dit eksemplar nu.

Mange nyheder til landskabsbyg-

geri, f.eks. fra BUSCH kornmark, ' Roco 2008 nyheder: FELDERBANENS lave pakkeporto-
graeskar, kal, roser, salat, tobak | DSB litra N 201, vinred MY mrille- takster er uforandret i 2008, f.eks
og meget andet. | udstadning, lev. 2.kv. | 5 kg 56,50 kr., ingen ekstra gebyrer.

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejlevej 349 . Bramdrupdam
 DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
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DSB litra F 667 med

 godstog kerer ud
fra industriomrédde :
ved: 'Fynsvwrket- 2

: pd Odense havn,

19589 Toger bestar -
 foruden af F-maski-
 nen af fitra 1-HD-DB
* Gben vogniAL.

N

DSB litra D"b'fw :

ogsd anvendt:
-~ godstog, hvor ¢

kerte med tenderen

fonf?st S'a detkan o
man ogsé pé an-

pﬁ {le syamied
godstag fm Has!ev :

B |dé og tegning: Torben Bejerholm

|
] B Tekst af Torben Andersen

S

ANLAGS
DESIGN

--Er man til rangering, og har et lille
lokale, s& ma dette forslag til et DSB
rangeranlzeg lige veere sagen, ikke
mindst nu, hvor vi nu har rangerma-
skiner litra Q, HS, MH og MT...og
en D-maskine til at fremfaere godsto-
gene.

Det er et lille vinkelanleeg pa kun
300 x 250 cm, sa det kan opbyg-
ges pa et par spanplader, hvis man
er til de hurtige lgsninger. Man skal
dog ikke stille anleegget i et hjerne,
idet man sa far besvaer med at na alle
omrader pa anlagget, ise®r i gverste
hgjre hjgrne ved den tresporede die-
selremise.

Da det som sagt er et anleeg med
rangering som tema, sa er det op-
bygget omkring en DSB endestation

rant

i skala 1:87

=t dejligt
jeraniaag

Epoke lllb 1954-1965 (og lidt epoke V)

(szkstation) med mange forskellige
industrier. Sporene til de enkelte in-
dustrier forgrener sig til alle sider, sa
der bliver brug for alle rangermaski-
ner, abne og lukkede godsvogne.

Ved stationsbygningen anlaegges
en laessevej, sledes at der ogsa bli-
ver mulighed for kersel med lastbiler,
mens der naturligvis findes et varehus
ved siden af.

Ud over spor til rangering, findes
to hovedspor fra stationen, der fgrer
hele vejen rundt langs kanten, for til
sidst at forsvinde ned i en skjult bane-
gard under anleegget. Denne skjulte
station af anlagt forrest ved anlaegs-
kanten, sa man nemt kan komme til
under det. Det betyder, at man kan
samle et godstog pa stationens god-

splads, for derefter at satte en ma-
skine foran stammen, og kere toget
til ‘destinationen’. Under anlegget
kan toget skilles, og omformeres efter
behov, for derefter at returnere med
nye godsvogne, som skal fordeles til
de forskellige industrier.

Pa selve stationen findes foruden
den tresporede remise til ranger-
maskiner litra Q, F, HS eller MH og
MT ogsa en lang remise til de starre
damplokomotiver eller dieselmaski-
ner, fx litra E, N, MY og MX,

Anlzegget kan bygges med et fatal
af sporskifter, hvorved det bliver gko-
nomisk overkommeligt. Bemaerk, at
der i kurverne anvendes kurveskifter
for at indspare plads, og give togene
en glidende kersel.

Da der primeert benyttes diesel-
rangermaskiner er det ikke nedven-
digt med en drejeskive foran diesel-
remisen. | stedet er lagt et tregrenet
skifte ind foran denne. Til gengeld
kan man ikke vende de store damp-
lokomotiver; det m& man klare pa
den skjulte station. Det ser dog lidt
tosset ud, at de store maskiner karer
med tenderen forrest fra den skjulte
banegard til hovedstationen. Derfor
anbefales det, at man benytter MX el-
ler MY som traekkraft for godstogene,
Benytter man en D-maskine, sa kan
denne godt anvendes som togmaski-
ne med tenderen forrest; det gjorde
man ogsa i virkeligheden.



Der er kun benyttet to englaender-
skifter, mens de komplicerede - og i
model ofte ikke driftsikre - diamant-
kryds helt er udeladt. Et enkelt kryds-
skifte er benyttet; det er placeret lige
ud for (over) dobbeltsporet, hvor
dette fagres til den skjulte banegard.
Dette lille sporkryds forbinder pé sne-
dig vis udtraeksporet, der ligger langs
med laessevejen ved anlagskanten
med alle industrierne, som er placeret
pa ‘halveen’. Man kan derfor samle
vognene fra de enkelte industrier, og
derpa trykke eller treekke dem ud - og
rangere dem til de to godsspor ved si-
den af stationsbygningen eller pa den
lille rist langs bagkanten af anleegget.

Industrierne udger en mangfoldig-
hed, der mé fa teenderne til at lsbe i
vand over de mange muligheder for
brug af variende typer godsvogne.
Ikke mindre seks industrier (A-F) er
der blevet plads til, og de kan omfat-
te al slags fabrikation, der passer ind
med den vognpark, man har i sinde
at bruge. Man kan fa ideer i LOKO-
MOTIVET nr. 52, side 3, men nogle
muligheder er fx A metalvarefabrik,
B en lille mabelvirksomhed, C segge-
pakkeri, D kunne veere et lille andels-
slagteri, D kunne virke som savvaerk
(treevarefabrik), E foderstoffremstilling
og F en olie- eller syrefabrik.

De forskellige tilbeharfabrikanter
kan tilbyde et utal af muligheder for
industribygninger. Disse kan skeeres
til, og indpasses med skeeve vinkler
som vist pa tegningen, hvilket giver
indtryk af et rigtigt industrikvarter,
hvor man har udnyttet pladsen ved
bygning-pé-bygning. Bemaerk, at der

ved bygning
F ses en be-
holder som
reservelager
for olie.

Her kan man
- som i vir-
keligheden -
bruge en be-
holder  fra
en jernbane-
vogn. Diver-
se smaskure
til brug i bag-
gérdene kan
ogsa bruges.
Det giver va-
riation  og

miljg mellem
de starre bygninger.

Skulle man fa lyst til ogsa at kere et
persontog, sa er dette naturligvis ogsa
muligt. Man skal naturligvis sarge for
at have sporplads p& den skjulte ba-
negard under anleegget.

Da anleegget deaekker perioden
1954-1965, sa har vi masser af traek-
kraft i model til radighed lige fra die-
sel til damp, d.v.s. MY, MX, E, N, P,
PR og D.

Til rangering kan man benytte MH
0og MT, der ogsa fas i model. En Q-
maskine kan fas fra Tikeb Hobby. En
F-maskine blev i sin tid produceret som
byggesaet af OKT, sa har man denne,
er den naturligvis velegnet til formalet.

Epoke IV

@nsker man anlaegget brugt i epoke
IV, sa skal man tilsvarende a&ndre fa-
brikkernes funktion, sd de bliver mere

moderne med anden produktion.
Man kan stadig have en olie- og trae-
varefabrik og en foderstofvirksomhed
(FAF), men slagteriet skal vaek, | stedet
kan man oprette en fordelingscentral
for kartofler. Ogsa en mellefabrik kan
anlaegges i stil med Vejle Dampmegille.
Vogne og treaekkraft skal naturlig-
vis @&ndres i overensstemmelse med
dette formal, d.v.s. kun dieseltrak-
kraft og stdlvogne, dog kan den store
gruppe af litra Gs bruges, foruden Hks
og Elo. En meget benyttet fladvogn i
epoke IV var ogsa litra Rs. Ogsa keg-
lebeholdervognen litra Ucs til pulver-
transporter var meget benyttet.
Sidst i epoke IV benyttede man ge-
nerelt diverse baerevogne til containe-
re m.v., og man ber derfor installere
en containerkran pa anleegget. Her er
HELJANs elektronisk styrede kran vel-
egnet. |

17



. LOKO
MOTIVET

_Aamosen 1941:
DSB traktor nr.

- 79 ved siden af

PF-vogne med
“tarveheek. | hajre
side ses faciliteter
for vandtagning for
damp!okbmotfver.

. .::_ : fbgggrundgn
anes et smalspor-

: “Hokomativ.

Uféendf;hml'spu;-
- lokomativ i
Aamosen, 1941.

- “Ukendt traktor
ti normalspor med
‘abne og lukkede
~ vogne, 1941.

Engang en travl idyl i
det midtsjeellandske

I vort arkiv er der dukket nogle
spaendende fotos op fra Aamosen,
og dem synes vi ikke at lceserne skal
snydes for. Fotografen navn kendes
desveerre ikke, men billederne er da-
teret Aamosen 1941,

Aamosen straekker sig nord for
Heng Tallese Banen, hvor bredden
varierer fra 1,5 til godt 4 km. Leeng-
den er omkring 20 kilometer, i alt
omfatter arealet godt 770 hektar.
Allerede for 1. Verdenskrig havde
et konsortium fremstillet tarv pa fly-
dende alteveerker. | denne forbin-
delse anlagdes en tipvognsbane fra

Bodal til Vedde. Efter krigen faldt
produktionen imidlertid, og mosen
la stille i mange &r.

| 1939 bred 2. Verdenskrig ud,
og beszttelsen af Danmark i 1940
gjorde, at Danmark ikke leengere
kunne fa leverancer af brandsel
fra udlandet, og en ny produktion
i mosen blev startet op,

Det var Carlsberg Bryggerierne,
der i 1940 dannede konsortiet 1/S
Bodal Tervefabrik, og snart havde
man en tgrveproduktion i gang pa
godt 1000 tgnder land pa gérden
Bodals jorder i Aamosen.

Fremstillingen af tory blev lagt
an pé stordrift allerede fra 1940, og
et ingenierfirma W.T.&K. fik over-
draget denne opgave af konsortiet.

| 1940 blev der séledes sat gang
i ikke mindre end 23 pressevaerker
pa moseomradet, mens de mindre
arealer blev udnyttet til gammel-
dags héandskeering af terv. Senere
gik man over til produktion af tarv
med vadeelteveerker. Den maski-
nzeltede tervemasse kertes med
tipvognstog ud, og tippedes di-
rekte fra tipvogne til laeggepladsen
samtidig med, at et sindrigt aggre-
gat pa lokomotiver sargede for ud-
spredning, planering og udskering
af tervemassen.

Transporten af terv m.v. til Ke-
benhavn hhv. Vedde foregik op-
rindelig med lastbiler og tipvogne,
sidstnzevnte blev omleesset pa
Vedde station, og fragtedes derpé



videre med HT]J til Tellese. Herfra
blev den trnsportet med DSB.

Den 1. juli 1941 dbnedes et si-
despor med normalsporvidde mel-
lem Vedde og Stenlille til Bodal,
lzengde ca. 5 kilometer, foruden tre
sporgrene | selve mosen pa tilsam-
men godt 8 kilometer. Sidesporet
blev lagt med 17,5 kg skinner, der
sammen med sveller blev stillet til
radighed for HT) af direktaren ved
tilsynet med privatbanerne.

Til brug for kersel i mosen m.v.
anskaffede man i 1941 et trekoblet
tenderlokomotiv fra Gribskovbanen
GDS nr. 8. Ogsa et andet tilsva-
rende lokomotiv GDS 7 arbejdede
en overgang for konsortiet, ligesom
andre skinnekeretgjer blev taget i
anvendelse,

Tervene blev i abne vogne litra
PJ, PH og PF kert til Tellase, hvor de
viderefartes til hovedstaden med
DSB-maskiner af litra O og S. Det
var ngdvendigt med tenderloko-
motiver til denne kersel, idet der
ikke var DSB-drejeskive i Tallgse. De
abne vogne var ofte forsynet med
tarvehaek for at kunne @ge lasten.

Men efterhanden som udviklin-
gen skred frem, matte flere andre
typer maskiner i gang med arbejde
i mosen, bl.a. damplokomotiver fra
OHJ og HT). | 1942 naede HTJ pa
et dagn at ekspedere 3 x 17 vogne,

men pé enkelte degn kom man op
pa 126 vogne.

Efter krigen fortsatte eventyret
endnu nogle ar, men sa faldt efter-
spergslen péa danske tarv, ogi 1950
var det slut, og Aamosen vendte til-
bage til sin naturlige stilstand, og er
i dag et fredet omrade.

OHf nr. 9 er klar til
afgang fra Bodal,
1941. De efterfol-

_ gende vogne er litra
PE Pf m.fl. med og
uden bremsetdr,
nogi’e med torve-
heek. Arkiv: TA:

Kilder:
Hang-Tellgse Jernbane af Ole-Chr.
M. Plum., DJK nr. 40, 1976.

Arkivalier fra DSB maskinafdeling
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L

DSE litra U 39 674
i Maribo, 1964,
Bemcerk logo med
DdS i trekanten,
Foto: HGC,

DSB8 litra .Ud 907 0
683-4 i Sakskebing,
- 1971. Bemeerk, at
DdS-logoet nu star i
“en cirkel.

Foto: PTN.
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| forbindelse med Hobby Trades/
OKTs udgivelse af rasukkervognen
DSB litra U, sa synes vi at laserne
baer have lidt historisk information
omkring denne noget anderledes

vogntype.

| 1958 fremstillede Midtlollands
Kedel- og Beholderfabrik i Stokke-
marke en beholder til rasukker efter
tegninger fra DdS, og monterede
den pd en undervogn fra en aben
godsvogn litra P} 17 187. Den nye
vogn fik litra U 39 601.

I 1959 fik DS leveret yderligere
to vogne af samme type, ombyg-
get pa PJ-undervogne, nemlig U 39
602-39 603. Snart efter fik man le-
veret yderligere ni vogne, der brad
med nummerrakkefglgen, idet de
fik litra U 39 651-39 659. Disse var
monteret med trykluftbremse.

Det blev i 1962 til endnu fem
vogne: U 39 611-39 616, der ikke
havde trykluftbremse, mens der
samtidigt leveredes 24 vogne U 39
660-39 683 med trykluftbremse.
Beholderne, der nu fik et lidt 2ndret
udseende, blev fortsat monteret pa
DSBs PJ/P)B-vogne. Beholderne var
leveret fra DdS egen fabrik i Hor-
sens Mgller&Jochumsen.

Da litra U arvede undervognene

fra PJ/P|B, sa havde sukkervogne-
ne ogsa forskellige lejetyper, bl.a.
Athermos-lejer og sakaldte svenske
lejer.

Undervejs foregik nogle smaeen-
dringer pa beholderne, bl.a. fik de
nye bundlemme og nye fjedre, s&
de kunne tale et akseltryk pa 15
tons.

Ogsa paskrifter andredes pa vog-
nene, hvilket gjaldt savel DS’ logo
som selve navnetraekket DE DAN-
SKE SUKKERFABRIKKER.

I 1965 fik de nyt UIC-litra, nemlig
Ud 901 0 600-683. De blev alle RIV-
maerket, men kom sjeeldent til ud-
landet. | Schweiz la en sukkerfabrik
i Rupperswill, og kom de endelig til
udlandet, s& var det til denne fabrik
sidst i 1960’erne.
Da DSB fra 1965 forlangte at alle
godsvogne skulle veere forsynet med
moderne rullelejer senest i 1970, sa
blev alle beholderne i 1970 flyttet
over pa ‘nye’ undervogne fra litra
Gklms ex HD. De fik derpa nyt litra
og numre: Uds 911 0 000-041.
Ombygningen blev foretaget pa
DSBs vaerksted i Melleengen i Ar-
hus, hvor der skete diverse forstaerk-
ninger af fiedre m.v. Som kuriosum
kan nzevens, at de to forste to om-
byggede vogne 911 0 0002 og 003
blev brunmalet, men fra 1972 blev
de ommalet i lysegra som de gvrige
vogne.
Senere eendredes de forskydelige
taglemme til nogle mere moderne
luger. Bade Ud og Uds har begge
haft de to typer af péfyldningslem-
me. Men det er en anden historie,
der ikke vedrerer rasukkervogne
bygget pa P)/P|B-vogne. Laes evt.
om de langbenede rasukkervogne i
LOKOMOTIVET nr. 80, side 8, hvor
der ogsa er tegning af typen. | nae-
ste nummer bringer vi forslag til an-
leeg af sukkerfabrik.
Kilce: Sukkervogne af Per Topp-Nielsen,
UK-modelinformation nr. 14, 1983.
|
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Epokemodeller Skandia skinnebus:

Projektet skrider planmaessigt frem og de farste
modeller er planlagt klar til butikkerne fgrst pa
sommeren. Fra dag 1 vil alle de 4 annoncerede
varianter veere i butikkerne, bade i DC analog, DCC
-samt AC (digital) udgaver

4 & ¢ & & & © @ © © & & O © & © © © © ° @ ® © O & © & © & o 0

.. vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
0g bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doren.

Se alle de speendende nyheder i butikken
eller pa vor hjemmeside,
Vi har nzesten alt fra Hobby Trade bade
i DC og AC samt digital

Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN, Faller,
Kibri, Auhagen, Viessmann, Rietze, PIKO, PECO, ESU,
Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle, Sommerfeldt,
Skilteskoven, Sachsenmodelle, FREJA, Real Modell,
Weinert, NOCH, Emco, Uhlenbrock, DJH, LENZ,
EpokeModeller, Hermann und Partner, Brawa, Busch,
Electrotren, Brekina, Luna-Tram, Herpa, Scheuermodeller,
Frisporet, Tamiya, Dragon, Zvezda, Trumpeter, Hasegawa,
Italeri, Revell, Verlinden, Eduard og Rohbe.

Messing og skruer i alle storrelser samt vaerkte;.
Ferielukket 1 uge 29 og 30.

Odense Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infolwmodeljernbane.dk
Abningstider:
Mandag lukket « Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11.00-18.00 « Lordag 10.00-14.00

2 ® 8 ® ® ® ® © © © © © © © © 6 @ & O ® & O O O € & & O & O @

\./erden.i mod.el
Die Welt im Modell
The world as model

OHJ Sm16 + OHJ Sp 26 togsaet, motorvogn type
2Mtk og bivogn 2Lt

HBS Sm 212, motorvogn, type 2Mt

AHB Sm 8, motorvogn, type 2Mt

SV] Smé + SV] SP6 togsaet, motorvogn type 2Mt og
bivogn 2Lt

Mode?lerne kan kun kobes gennem vore forhandlere
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MOTIVET

DSB litra MT 166

red persontog

tif Assens kort for

- Glamsbjerg, 1966. %

De efterfalgende
vogne er litra EH og
caom.

Foto: HGC

Et lerdagstog med
DSB MT 157 bestd-
ende af stor CQM
personvogn og
rejsegodsvégn EH
pd Knarreborg sta-
tion, sommer 1961,
Folo: AK/OMIK.

B Torben Andersen

Den 21. oktober 1955 blev der
sluttet en overenskomst mellem
DSB og FRICHS om levering af to
stk. dieselelektriske lokomotiver litra
MT 151-152.

Dette toglokomotiv blev et helt
igennem dansk konstrueret diesel-
elektrisk lokomotiv. Mens de kendte
litra MY, MX og MZ blev konstrue-
ret af udenlandske fabrikker, s& blev
dette lokomotiv udviklet og bygget
af FRICHS i Arhus.

Da det skulle virke som bade ran-
ger- og streekningslokomotiv blev
det konstrueret med fererhus midt-
for, saledes at der var godt udsyn
for lokomotivfereren, og indrettet
med fodplader og trin for ranger-
personale. Noget typisk for litra MT
blev den store “amerikanske” ran-

gerklokke; senere monteredes gult
advarselsblink pa taget.

Farerhuset var indrettet med to
farerpladser, og for at lokofareren
let kunne skifte plads, var betje-
ningsgrebene sammenkoblet,

| alt anskaffedes 17 stk. af typen
hos Arhus-fabrikken FRICHS i rene
1958-60. De blev i tidens lsb ble-
vet anvendt til lidt af hvert, ogsa til
fremfarsel af persontog.

Det var et driftsikkert bogieloko-
motiv, vellidt af personalet og vel-
egnet til sma kurver, fx ved range-
ring i feergehavne, pa industri- og
havnespor m.v., idet det ikke sled
sa meget pa sporene som det stive,
trekoblede litra MH.

Oprindelig havde DSB mange
driftproblemer med litra MT, hvor
arsagen isar hidrarte fra motoren,
men da man i 1969-1970 udskif-

tede FRICHS-motorerne med nye
Maybach-Mercedes motorer, blev
alle problemer last, og maskinen
blev derefter en solid og stabil treek-
kraft for DSB.

Lokomotiverne benyttedes ind-
ledningsvis i Kebenhavn, hvor det
gjorde tjeneste pa ‘bjerget’, men
efterhanden som litra MH leveredes
i starre antal, blev MT’erne overflyt-
tet til 2. Distrikt, d.v.s. Jylland og
Fyn, hvor det i ferste omgang fik
Arhus som hjemsted.

Tekniske data

Lokomotivet vejede 52,1 tons, d.v.s.
at det havde et akseltryk pa 13
tons (naesten det samme som litra
MH). Den 8-cylindrede Maybach-
Mercedes motor udviklede 361
kW (491 HK - oprindelig FRICHS
425 HK). Hastigheden var max. 90
km/t, hvilket passede godt for et si-
debanelokomotiv, hvad enten det
havde person- eller godsvogne pa
krogen. Det karte ogsa godstog pa
hovedstraekninger, fx har det kert
papirtoget mellem Neestved og
Korsgr (Odense-Dalum).

| tienestekereplanen var togveeg-
ten pa straekninger bl.a. sat til 500
tons med 80 km/t.

MT naede ogsa at kere pa pri-
vatbanespor. | 1970’erne indlejedes
lokomotivet til HH|, da banens eget
“lille” FRICHs lokomotiv matte pa
vaerksted i leengere perioder.

Fra fadslen havde lokomotivet
plove i stil med damplokomotiver-
nes, dog var de pa MT monteret pa



bogierne, og der blev - bortset fra
naevnte motoreendringer - ikke fore-
taget sterre ombygninger pa MT,
ud over udformningen pa regud-
stedningen, som i 1990%erne i Z-
form blev fert hen til farerhuset.

Midt i 1950’erne byggedes de
fleste europeeiske rangerlokomo-
tiver som dieselhydrauliske, men
MT blev derimod konstrueret efter
de nyeste dieselelektriske princip-
per. Det matte derfor - pa grund af
fererhusets midtplacering - bygges
lidt anderledes end almindelige die-
selelektriske lokomotiver.

Dieselmotoren blev anbragt i
den ene ende under motorhjel-
men, mens hoveddynamoen |3 i
den modsatte ende, begge forbun-
det med en lang kardanaksel med
fleksible koblinger under det hgijt-
placerede forerhus, d.v.s. at diesel-
motor og hoveddynamo ikke var
bygget sammen som i de traditio-
nelle diesellokomotiver. Dynamoen
leverede strem til lokomotivets fire
banemotorer.

Da DSB i slutningen af 1970’erne
indferte straekningsradio i lokomoti-
ver, blev litra MT ogsa forsynet med
dette udstyr, og MT 164 blev den
farste, som i 1979 blev forberedt
for dette.

Stationeringer

De farste to maskiner blev - som al-
lerede naevnt - stationeret pa Gods-
banegarden i Kebenhavn fra 1958.
Maskine nr. 3 - altséd MT 153 - blev
sat til at rangere i Korsgr. De efter-
felgende maskiner 154-161 - und-
tagen 159 - blev pa samme made
sat i drift i 1. Distrikt, Sjeelland,
primert | Kebenhavnsomradet og
Korsar. De resterende maskiner blev
indsat i Jylland/Fyn. | 1963 blev MT

nr. 164 overflyttet fra ylland/Fyn
for at rangere i Frihavnen.

De efterfolgende maskiner ind-
sattes til 2. Distrikt, d.v.s. Jylland/
Fyn, bl.a. i Arhus, Skive og Odense
stationer. | Odense blev de bl.a. sat

til at kare roe- og sukkertog mellem
Odense og Assens.

Efterhdnden som de trekoblede
rangerlokomotiver litra MH levere-
des i et sterre antal, blev disse ind-
sat pa Sjeelland, og starsteparten af
MT-maskinerne blev - som allerede
naevnt - overflyttet til Jylland/Fyn.

1 1966 var stationeringen for litra
MT saledes:

Allerede i 1961 var MT 166 kom-

met til Skive, hvor den foruden ran-
gering brugtes til fremfersel af si-
debanegodstog, bl.a. mellem Skive
og Glynggre og Viborg-Aalestrup-
Lagster. Opgaven pa Legsterbanen
havde maskintypen havde helt frem
til udrangering i 1990’erne.

| april 1970 var litra MT statione-
ret séledes:

Maskiner i VKO/vest blev benyt-
tet diverse steder i Fyn/Jylland, fx i
Nyborg og Struer, alt efter behov.

| 1960‘erne benyttedes to af
Odenses MT bl.a. i lardagsperson-
tog til Assens, ligesom de i roesae-
sonen indsattes i sukkertog mellem
Odense-Tommerup og Assens. De

MT 161 med
_persontog fra
‘Odense til Assens.
- Odense, 1965..
' Foto: HGC.

MT 16]": med
stikkertog ved .
landevejs-

- overkarslen

far landevejen

: ;Faab_qjjg__:-Hbdréy—

Assens. Vognene er

DSB litra U/Ud,

Foto fra efterdret

Arkiv OMJK.

2 :3121
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neevnte roetog fremfartes med li-
tra MT helt frem til slutningen af
1970’erne.

Det specielle ved, at litra MT be-
nyttedes i persontogene var at disse
oprangeredes med zeldre materiel
(treevogne), bl.a. CQM, der havde
egenvarmeanleeg. Netop en vogn
til opvarmning var ngdvendig, idet
MT ikke - ligesom MY - var udstyret
med varmekedel for togopvarm-
ning.

MT til Sjeslland

Der var i mange ar problemer med
de trekoblede rangerlokomotiver
litra MH, bl.a. pa de sjellandske
havnespor. De var for stive til skar-
pe kurver, og sled pa sporene, og
afsporedes i gvrigt tit. Litra MT var
med sine bogier mere velegnede til
at kere pa spor med skarpe kurver,
hvilket betad, at fire MT - 154, 161,
162 og 166 - i 1980 overfartes til
Kebenhavn, hvor de pa preve sattes
i drift pa Godsbanegarden i Kaben-
havn. De vendte dog hurtigt tilbage
til Jylland, og pr. 14. april 1981 var
litra MT stationeret saledes:

a&i‘husﬁ =

Men i juni 1981 flyttedes flere
MT fast til Sjeelland, hvor de i farste
omgang indsattes i Kaebenhavn og
Karser. En del forblev dog i hoved-
landet og pa Fyn.

| slutningen af ar 1981 var MT
156 i en periode udlant til Struer

sendtes sé i slutningen af 1980‘erne
og begyndelsen 1990’erne retur til
diverse sjellandske stationer.

| foraret 1990 begyndte man at
montere ny udstedning pa maski-
nerne. De farste maskiner med den
Z-formede udstedning blev MT
155 og 159, der pa det tidspunkt
arbejdede i Nyborg. Neeste ma-
skine med denne udstadning bley
MT 166, der rangerede i Redby F.
Derefter fulgte flere maskiner med

dette udstyr, der blev monteret
af hensyn til regaftreekkene i bl.a.
Korser remise samt for at udga reg-
gener under Storebaltsoverfarten,
nar MT'erne fremforte godstog,
fx papirtogene Naestved-Odense-
Dalum. P& et tidspunkt - juni 1994
- havde Korser seks litra MT statio-
neret, nemlig 156, 157, 160, 161,
165 og 167, der alle havde Z-for-
met udstedning.

- fortseettes neeste side

!LDKD

MOTIVET

DSB litra MT 166
under rangering i
Korser, juni 1981,
Fota: KE/.

Litra MT 151-167
set fra modsatte
side.

Tegning: A. Harniser

for at kere godstog til Her-
ning, en opgave der ellers
blev klaret af privatbanen
VLT].

Spredt brug

MT'erne farte en omflak-
kende tilveerelse fra starten
af 1980’erne til deres ud-

ol

E

m
|

rangering, idet de vandre-

de frem og tilbage mellem
gst- og vest-omradet,
I midten af 1980’erne

vendte nogle saledes
tilbage til Jylland, men
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DSB8 fitra MT 158
under hvil pa Ny-
borg Feerge, 1992.
Nu med Z-formet
udstedning.

Foto: KE/.

Fra januar 1994 benyttedes MT

pa Sjelland bl.a. i papirtogene,
som kertes direkte fra Magle Melle i
Naestved til Korser via Ringsted, og
derfra til Nyborg og Dalum Papir-
fabrik...og sa retur med de tomme
vogne. Disse tog var som regel op-
formeret af 14 Hbis-vogne. Indtil
april 1996 blev disse tog kert med
Nzestved MT'er, den sidste blev nr.
167, som derefter blev aflgst af en
aldrende MH 415, og papirtogene
fremfertes derefter med MY.

I marts 1995 var maskinerne sta-
tioneret saledes:

155,157, 159, 161,
162

Korser:

Nas{ved: - 160 _
Viborg: 163,167
Rodby F.: 154,156, 164, 166
Kebenhavn: 152,153, 165

Under 158
reparation:

Op gennem 1990’erne havde
Redby F. fire MT og en MH statio-
neret. Disse rangerede DanLink-to-
gene til og fra faergerne. Pr. august
1995 var det 156, 158, 159 og 162
foruden MH 389, der havde denne
opgave.

| Jylland benyttedes litra MT fort-
sat i 1990’erne pd Legsterbanen,
hvor typen fremfarte godstog. Der
blev skiftevis anvendt to maskiner,

nemlig MT 163 og 167, der var sta-
tioneret i Viborg.

| midten af 1990’ene gik der en
miljsbelge over landet, hvilket ogsa
gjaldt DSB, som i midten af artiet
begyndte at miljgrenovere maski-
ner af hensyn til arbejdsmiljget.
Ogsa MT’erne skulle renoveres,
d.v.s. have arbejdsvenlige fererrum.
Den farste MT-maskine, der under-
gik denne renovering, blev nr. 164,
der udgik fra veerkstedet i Aarhus i
januar 1996, nyrenoveret og -lake-
ret. De efterfalgende maskiner med
renovering blev nr. 152, 155, 161

Omiakeret

Ud:_r. :

og 166, der fik denne i efteraret
1996.

Det ma forekomme at vaere en
lidt uheldig disposition at miljare-
novere MT’erne, idet nr. 153, 156,
160 og 164 blev hensat pa Central-
veerkstedet i Kebenhavn i allerede i
juli 1997, mens andre - nemlig 153,
154, 166 og 167 - blev hensat i
Radby F. i juni 1997 godt et ar efter
de kostbare renoveringer.

Bemaling

Da maskinerne leveredes fra 1958
havde de den DSB-grenne farve nr.

Bemzrkninger

MT-nr. Leveret =
i : s mdlsn!‘t
151 '1958 1978 Udrangeret efter sammenstad med

152 1958' : -19;79.'
153 1959 1978
1547 (1959 1 1978
155 1959 1980

CMX 1022 Rﬂdby F, ophugget 1993
T DJK. Omlakeret i gran ar 2000,
Ophugget 1999
Ophugget-1999
Til Danmarks Faergemuseum
. Ar 2001 il Fredericia?

156

1959

S 1981 1991

1998

_ _ Ophugget 1999
157 1959 978 © 1892 1999 | TilDanmarks Jerabanemuseum,
e e S srationeret | Randers
158 1959 1980 1991 1999  Ophugget & 2001
159 © 1960 1979 1990 1999  Til DK, ophugget ar 2002
160 1960 1978 1992 1996 Ophugget 1999,
1610 s’sao 111980 1992 -0 1999 Til DK, ophugget 2001,
' : ' 2 ; : ophugget 2001,
162 1960 1977 207 1999 Ophugget 1999.
1637 |1 19605981 ©1 1998 Til Struer Jernbaneklub; hensat 2004
164 1960 1980 2000  Ophugget 2001
165 1960 1979 L1998 Til Struer ]embanekiub
166 19601978 ¢ 11990 1999 Ti Danmarks ]emhanemuseum 2006
1978 1993 1998 Til Danmarks Jernbanemuseum

167

1960



2, der var indfert i 1951. Litrerin-
gen var den traditionelle skrifttype
med krone oven over.

11971-72 indfertes nyt redt/sort
design, men ferst i 1977 begyndte
man at omlakere maskinerne, star-
tende med MT 162. Omlakeringen
afsluttedes forholdsvis hurtigt, idet
alle maskiner havde det nye design
med udgangen af 1981.

Uheld

Heller ikke litra MT slap for uheld og
skader. MT 163 kerte i marts 1960
gennem en stopbom i Assens, og
fortsatte ind i et hus. Der skete dog
ingen sterre skader pa maskinen,
der sattes i drift efter reparation.
Huset tog sterre skade.

Litra MT 152 kom den 22. maj
1980 ud for et bizart uheld, idet den
i en vejoverskeering ved Terkelsbal
ternede ind i en betonkanon. Her-
ved blev den fuldsteendig overhaeldt
med beton, der stgrknede, og den
matte derfor henseettes. Derefter
kom den pé veerksted i Arhus. Det
blev en kostbar affaere, idet forsik-
ringsselskabet matte udrede en er-
statningssum pa to millioner kroner,

Der forestod er stgrre genop-
bygningsarbejde af maskinen. Farst
matte man fierne betonen, hvilket
skete ved at haelde forskallingsolie
pa betonen, og lod det traekke et
par dage. Derefter kunne betonen
relativt nemt fjernes, og det egen-
tlige reparationsarbejde kunne ga i
gang. Det var meningen at Scandia
skulle levere en ny bundramme,
men det endte med, at man ret-
tede den gamle op.

Omsider kunne maskinen efter
en langvarig hensaettelse og repa-

ration saettes i drift, hvilket skete ef-
ter en prevetur den 21. december
1982. Den havde da veeret ude af i
drift i to ar og syv maneder.

Den 19. maj 1982 var den gal
igen med en MT, idet MT 155 tar-
nede sammen med MH 318 med
voldsomt kraft i Arhus. MT blev
sveert beskadiget, og matte til re-
paraticn, mens MH 318 i lang tid
forblev en ‘papirmaskine’.

April 1990 bed nok pa et MT-
uheld, idet nr. 151 i et sporskifte
kolliderede med MX 1022 i Redby
Feerge. Den var sammen med MX
1007 kommet for langt frem i spor-
skiftet, hvor MT 151 var pa vej ud til
faergelejet. Der kom heldigvis ingen
mennesker til skade, men der op-
stod store materielle skader, sa MT
151 matte udrangeres samme ar.

I 1992 gik det galt for MT 160,
idet den under kersel pa Legsterba-
nen stadte ind i en bil, og derefter
matte til reparation.

Det blev til endnu et uheld i

1994, idet MT 162 pakgrte en re-
gionalvogn litra ABns i Redby F.,
hvorved den fik store skader, men
blev efter reparation atter sat i drift
pé Godsbanegarden i Kebenhavn.

Udrangering

Af de oprindelig leverede 17 maski-
ner blev kun en enkelt udrangeret
‘for tid’- nemlig fernaevnte nr. 151 -
der blev hensat i 1990 efter et sam-
mensted med MX i Redby F.

Fra 1997 sattes de tokoblede ran-
germaskiner litra MK i drift, og de
fleste litra MT blev derefter henstil-
let. Det var dog ogsa abningen af
den faste forbindelse over Storebeelt,
der gjorde maskinerne arbejdslase,
idet al feergerangering forsvandt i
Korser, og da de udenlandske tog
over Radby F. i tiden efter blev fert
over Storebeelt, s& var der ikke lzen-
gere brug for disse maskiner.

Tilbage i sommeren 1997 var
der reelt kun to maskiner - MT 158
og 167 - i brug pa kombiterminalen
i Kabenhavn, Resten af de seksten
maskiner blev hensat pa Lokoveerk-
sted @st, d.v.s. nr. 152, 157, 159,
161, 162, 163, 165 og 166.

Pa Centralveerkstedet blev MT
153, 154, 156, 160 og 164 hensat.
MT 155 blev hensat i Nyborg Feer-
gehavn,

| slutningen af 1990’erne blev de
hensatte maskiner udrangeret og
ophugget. Nogle overlevede, idet
de solgtes til Jernbaneklubber m.v.
Men flere blev dog efter nogen tid
hos klubberne sendt til ophugning.

Ophugningen af maskiner blev
primaert udfert af skrotfirmaet Uni-
scrap i Kgbenhavns Sydhavn.

...og dermed var DSB litra MT en
saga blot! 2]
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D58 litra MT 152
med rade slutlygter,
Aarhus juli 1974.
For at fd rede
stutlygter, blev red-
farvede acryiskiver
sat foran de hvide
Iygtehuse.

Foto: KEf:

MT 167 med ran-
gertreek til Lagstor
i Renhgf Plantage,
rovermber 1995,

Foto: Allan :
Stavring-Nielsen,
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En lille samling

Dette foto har vi bragt for, men ta-
ler absolut en gentagelse. Det er en
lille samling af vognkasser, der i sin
tid kunne ses pa Odense station i
1954. Vognkasserne er set sydvest
fra lzessevejen.

Forrest star en vognkasse fra en
DSB kupepersonvogn litra CT med
hgj skorsten. Bag denne anes et
tilbygget halvtag, der rummer di-
verse karetgjer, her en anhanger.
Til venstre for CT-vognkassen star
en Q-vogn, der fungerer som la-
ger for diverse vaarkte] m.v. | gav-
len op mod Q-vognkassen star en
sammenflikket treekasse med klap-
tag; kassen fungerer som depot for
breende til opfyring.

Og maske er det muligt i bag-
grunden helt til hajre at ane stakit-
tet, hvor plankerne er sat sammen i
en noget tilfeldig afstand? Et fren-
net treehegn kaldes det vist.

Foto: JGC/IMIK

og lidt fra

Langelandsbanen

Vier her i Rudkgbing, hvor en tid-
ligere LB baenkevogn er opstillet
ved banens veerksted. Vognkassen
er omgivet af diverse rod, som fra
venstre mod hajre omfatter traebuk,
treestabler, olietande, paller og en
bunke sveller og treestumper.

Pé sporet holder en lille trolje til
transport af tunge genstande til fra
veerkstedet, og sporet flankeres af
donkrafte for loft af vognkasser pa
motorlokomotiver o. lign. Rudkg-
bing 1960. Foto: PA SPORET.

Onsker man at anlaegget skal ligne
forbilledet med de rigtige scenerier
fra den pagaeldende epoke, sa kan
man ikke undvare et vognkasse-
milje. Det liver op pa anlaegget; det
har en speciel atmosfaere med sit
‘organiserede roderi’. Disse herlige
miljger var mere udbredte i gamle
dage, d.v.s. epoke lll og IV end i
vore dage, hvor jernbanerne er ble-
vet lidt ‘tamme’ og ensformige. Sa
her bringer vi et par ideer fra det
virkelige liv, der er lige til at efter-
gere pa anlaegget.




. DSB 'vog_n kasse

Den tidligere postvogn ‘med tag-
rytter litra DB har mistet sin un-
dervogn, og er blevet malet i spe-
cialvognsgra inden opstiling pa

‘terreenet (det er dog en vogn, der

har virket som specialvogn inden
udrangering).

Foran vognkassen er opstablet
sveller (til venstre), olietende pa en
treebuk, og sluttelig diverse treekas-
ser med svellesem og fliser til bl.a.
kabelrender. - Helt bagerst er to
vognkasser skubbet op mod post-
vognen, den ene af ubestemmelig
art, mens den anden er en Q-vogn.
Foto fra Kalundborg, 1958/SV.]. -

B Af Torben Andersen

Personvogne

Herunder ses et lidt usadvanligt
arrangement af udrangerede per-
sonvogne, Stedet er Maolleengen
i Arhus i slutningen af 1960erne,
hvor vognene fungerede som fro-
koststue og opholdsrum for DSB-
medarbejdere.

De to personvogne - en litra FE?
og CRM - er bygget sammen i T-
form. Den korte vogn har faet nyt
tag med stort udhaeng i gavlen, og

der er sat nye gardiner for vinduer-

ne. | midten 'mellem FE-vognen og
CRM-vognen er opstillet en falles
skorsten. | baggrunden ses henstil-
lede IKA-kelevogne og nogle abne

_ godsvogne litra P. Det er lige til at

efterggre pa modeljernbanen.
Foto: Claus.




Sukkervognen DSB litra U
er ved at vaere i handelen, og skulle vaere
til at fa sidst i maj.

Der udsendes vogne med seks forskellige numre.

Prisen bliver 298,= Kr. pr. stk.

Telefon /fax 64 40 34 62
E-mail: okt@get2net.dk

Anleg din egen SUKKERFABRIK |

~ med mange forskellige produkter fra
Cornerstone, f.eks:

ks angio0 |
e Nu385,00

Transporthand 3519
Far34000. . .......coeseun
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Nu kommer Hobby Trade med en
model af den moderne stykgods-
vogn litra Hbikks, sa derfor bringer
vi en lille tekst om disse vogne, der
fik en kort drifttid pa danske spor.

Sidst i 1980'erne begyndte DSB
Gods at undersege muligheden for
at erstatte stykgodsvogne litra Hims
med enten en containerlgsning el-
ler bedre brugte vogne. Ved en
kontakt til SJs maskinafdeling erfa-
rede man, at S| havde deres ®ldste
Hbis-/Hbikks-vogne til salg.

Den nye vogn blev hos DSB li-
treret Hbikks. Vognen aflgste i lzbet
af 1992-93 den foreeldede lukkede
stykgodsvogn DSB litra Hims, an-
skaffet 1960-66 oprindelig som li-
tra Hs/Hs-t/His. Fra 1. marts 1994
var Hims helt forsvundet fra DSBs
vognpark, og den nye Hbikks styk-
godsvogn indsattes i heltog, d.v.s.
tog som udelukkende befordrede
stykgods, altsa banepakker, forsen-
delser pa paller og i moduler, fra
terminal til terminal.

DSB gods anskaffedes i alt 410
vogne, hvoraf de 400 sattes i stand

! LOKO
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DSB Hbikks 42

86 237 8 121-1

i Padborg, maj:
1993, Bemcerk de
guile feergekroge
og rede akselkas-
ser. Skydeveeggene
var malet i gra RAL
7035, mens gavle

og tag var i brun
RAL 8025. Det rode
band var i red RAL
3003. Bemeerk, at
vagnien har firkan-
tede puffer.

foto: fan Lundstrem

- stykgodsvognen litra Hbikks

pa veerkstedet i Fredericia. Hos ABC
Coating i Redekro blev de derefter
omlakeret i nyt design med vogn-
kasse i lysegra farver med redt skra-
bénd, og redt DSB gods logo i sa-
kaldt cargo-skrift.

Vognene, som hos DSB fik num-
rene 42 86 237 8 000-171 og 42

Data for Hbikks:

86 237 8 500-737, kunne opdeles
i tre serier:

237 8 000-171 og 237 8 556,
ex S| Hbis 712

237 8 500-737 og 237 8 052,
ex §] Hbis 731

237 8 662 ex S| Hbis 751

Hbikks 42 86 237 8 000-171, 556 237 8 500-737, 052
(ex SJ Hbis 712) (ex S] Hbis 731)

Byggear 1972-74 1974-75

Byggested AGV (til 5) AGV (til SJ)

Til DSB 1992-93 1992-93

Dogrbredde 6310 mm 6310 mm *)

Tara 1555 15,0t

Lengde o/puffer 14 020 mm 14 020 **)

Akselafstand 9000 mm 2000 mm

Bundflade 33,2 m2 33,2 m?

Rumfang 91,2 m? 91,2 m?

Max. hast. 100 km/t **) 100 km/t ***)

Trykluftbremse KE-GP-A KE-GP-A

*)} Hbikks 237 8 662: 6000 mm (ex S) Hbis 751)

**) Hbikks 237 8 662: 14 270 mm (ex S| Hbis 751).

%) Matte med nedsat last kere 120 km/t
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Bemeerk, at det er hojeste-laveste
nummer, idet Hbikks nr::069, 157-
159, 169, 534, 630, 681 689 og
707, i alt ti vogne, som allerede
navnt ikke bley sat i drift, da de
simpeithen var for darlige til videre
istandsaettelse hos DSB. _ .
Vogntypen blev bygget til 5] i
1972-75 af AGY, og fik som allere-
de neevnt hos $§| litra Hbis. | mange
ar satsede man i Sverige pa skyde-
vaegsvogne med fire dere. Fordelen
ved en sddan vogn var, at man ved
abning af de to midterste dare fik
en bred abning midt p& vognen,

lastafbremsning,

idet alle svenske vogne med fire
dare manglede midtersprosser,
Ud over de fire forskydelige dere

.var ‘typen karakteristisk med lodret-

te sikkerforstaerkninger pa derene;
de var i gvrigt nummereret fra 1 til
4 med sorte tal. Ogsa taget havde
sikker som forsteerkning.

- Alle vogne havde trykluftbremse
KE GP-A, d.v.s. med automatisk
hvitket: - synligt
fremgik af det vandrette “ben” ved
hjulsettet.

Vogntypen malte 14 020 mm

“over puffer, og var 4260 mm hgj.

Vognkassebredden var 2770 mm,

og dermed var det en vogn med

stort rumfang 91,2 m2, kun over-
gaet af DSB litra Hbbillns; der havde

-105,2 m3.

Vognene havde 5tandardh|ulsaet

- med dobbeltsjzkler og rullelejer fra

SKF, og de matte fremferes med
100 km/t, i visse tilfeelde dog ogsa
med 120 km/t.

De fleste af vognene havde run-

de cylinderpuffere, men flere var
ogsé forsynet med firkantede ring-
- fiederpuffere. En enkelt vogn havde
~ rangerskruebremse og platform (ex



S] Hbis 751). Vogne af ex Hbis 751
havde rangerskruebremse og plat-
form. Vogne ex S} Hbis 712 havde
korte faergekroge, mens Hbis 731
havde lange faergekroge, og lidt
anderledes dermal.

Vogntypen sas iser pa de store
stykgodsterminaler som Godsba-
nen Kegbenhavn Godsbanegard,
Arhus, Ringsted, Herning, Nyko-
bing F., Aalborg, Padborg, Odense
og nogle enkelte andre, Men de er
i dag ikke leengere i drift, idet de
fleste blev udrangeret efter at DSB
Gods solgte sin stykgodsdivision til
firmaet Danske Fragtmaend i efter-

aret 1999. Firmaet nedlagde umid-
delbart efter al stykgodstransport
pa jernbane.

Vognene stod siden da hensat i
nogle ar pa diverse godsstationer
landet over, ventende pa en kaber
eller ophugning.

| 1998 begyndte man at op-
hugge vognene, og i ar 2001 over-
gik de resterende vogne til Railion
Danmark. En vogn blev solgt til det
svenske firma ”Skanetog/NetRail”.

| ar 2002 blev 44 vogne gennem
en svensk mellemhandler solgt til
et privat firma i Tjekkiet. Vognene
blev efter istandseettelse, og malet

helt i bla indregistreret som privat-
ejede vogne med litra og nummer-
serien Hbikkligs 23 56 246 3 xxx (se
foto).

| samme ar blev 23 andre vogne
omnummereret med henblik pa
salg, men det blev ikke gennem-
fart.

Ogsa i ar 2002 blev 20 vogne
lagt ind i en ny nummerserie 42 86
237 8 801-819, idet vognene blev
gremaerket til transporter for Her-
ning Beholderfabrik.

Endelig blev en vogn i ar 2003
solgt til Banedanmark, hvor den
blev til tjenestevogn.

En af de sidste opgaver for et
sterre antal af Hbikks-vogne, blev
at fungere som bremsevogne ved
seertogstransporter af S-tog fra
vaerkstedet i Tastrup til ophugning
i Holbeek.

Der eksisteret fortsat 22 vogne,
men de bruges ikke mere til drift-
formal, og 21 vogne er lejet ud til
“Danske Fragtmaend” som lager-
vogne i Taulov. En vogn er lokal-
vogn for Railion i Fredericia.

Kilder: DRM If 1993, Materieloversigt
fra S, P.C.Johansen og Ole Maller
Nielsen.

_'—
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Vogntypen litra
Hbikks kom se-
nere til det tjekkiske
firma VADS, hvor
de blev ommalet i
bldt liberi som pa
billedet, og fik fitra
Hbikkligs. :
Foto: VADS/arkiv
PQ.

DSB Hbikks 42 86
237 8 516-2i-Pad-
borg, maj 1993.
Denne vogn har
rede akselkasser,
men runde puffer.
Bemalingen er den
same som gvrige
Hbikks-vogne.

Foto: fan Lundstram
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Igen har Iceserne disket op med egne vognbygge-
rier. 56 har du ogsa lidt selvbyg, du gerne vil vise
andre, sa send os en mail med din tekst vedhceftet
fotos i jpg.filer til lokomotivet@lokomotivet.dk.

":?:';ﬂ;
®

Ricard Askov, har

selvbygget
denne fiskevogn helt fra bunden.
Han skriver:

“leg sa for nogle ar siden en teg-
ning af den langbenede fiskevogn
ZF 500 062 fra N. Jgker&Co i LO-
KOMOTIVET nr. 61 side 7, og fik
lyst til at bygge vegnen i model.
|eg havde en gammel Liliput HD-
vogn, som passede 100% pa vog-
nens akselafstand, og naesten ogsa
i leengde over puffer. Sa jeg kasse-
rede vognkassen (den fungerer nu
som lagerskur pad mit anlaeg), og
gik i gang med at bygge modellen.

Vognkassen er opbygget i T mm
tyk rillet plasticpap med 1,5 mm
breeddeafstand fra Evergreen. Jeg
malte sider og gavle op op, men
inden udskeering af delene udskar
jeg vinduer; det er det nemmeste
(Claus’ metode).

Derefter limedes sider og gavle
sammen, og anbragtes pa under-
vognen, der nu var tilpasset med
lille udbygning (pufferplanke) til
bremseplatformen,

Derpa monterede jeg tynde U-
profiler i messing pa siderne, mens
gavlene fik L-profiler, ogsa i mes-
sing. Lemme pa siderne blev mar-
keret med tynde plaststrips, mens
dere fremstilledes i 1 mm plast
omkranset af tynde plastlister (der-
ramme).

Handbgijler og -lister blev mon-
teret med 0,3 mm jerntrad. De sma

SYD| JYDSK .
DAM| (KULTUR |
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hensehusvinduer blev ligeledes la-
vet i oploddet 0,3 mm jerntrad.

Trin under vognen er tynde mes-
singplader, loddet til tynd jerntrad,
limet i forborede huller | vangerne.
V-armeringerne er i 0,3 mm plast,
der er limet fast til vangerne ind-
vendigt. Her er brugt en tokompo-
nentlim for at kunne binde pa Lili-
puts ‘fedtede’ plast.

Bremseplatformen m.v. er i atset
hvidmetal fra det tidligere GREMO.,
Pufferne er lgsdele i metal.

Taget er 0,5 mm glat plast, der
er forbukket over et kosteskaft, og
limet pa vognkassen. Til slut er li-
met lysegra slibepapir oven pa.

Desveerre har jeg ikke faet mon-
teret moderne koblinger, men har
mattet flikke disse sammen af Li-
liput/ROCG/PIKO. Men da vognen
blot skal pynte pa anlaegget, sa ger
det ikke sa meget af ‘modernismen’
ikke er fulgt op. Den kan dog godt
koble

Vognkassen blev malet med
halvmat hvid enamel fra Humbrol,
mens bremseplatform m.v.fik en
omgang 85-sort. Sluttelig monte-
redes paskrifter og litreringer; det
var nogle saet som jeg en gang for
leenge siden havde kabt hos PA
SPORET.

Efter bygning og fotografering
har jeg dog opdaget, at jeg har
glemt skorstenen i den ene ende,
men det ma man beere over med
mig. Den kan nemt eftermonteres.

|



Asger Jacobsen, har sendt os den-
ne byggebeskrivelse af en aldre
DSB personvogn:

“leg har altid veeret fascineret af
de lange toakslede rystevogne hos
DSB, altsa CX, CY, CV og CU, s
derfor besluttede jeqg for et par ar
siden at bygge en CX. tynde plaststrips., og sluttelig blev  bepapir som tagpap. Det far taget

Som undervogn har jeg benyt-  vognkassen samlet. Indretningen til at se slidt ud. Torpedoventilerne
tet en Klein undervogn fra en lang  er genbrug fra Kleins personvogn,  er almindelige lasdele.

personvogn, der solgtes gennem tilpasset og placeret i forhold til vin- Undervognens armering er 0,5
Din&Min Hobby. Den passer fint il duer m.v. mm jerntrad. Bremsebukholder
en model af CX, men det er ngd- Derefter blev vognkassen maleti ~ m.v. er lavet i tynd plast, mens sel-

vendigt at forleenge undervognen  teaktree, d.v.s i gul-brun malet vadt  ve bukken er stltrad, hvor der er
18 mm, hvilket jeg har gjort midt i vadt, og derefter pa visse steder  skubbet en stump afisoleret ledning

for. Det betyder bl.a. at puffer og forsigtigt terret efter med en skum-  ind over ]
trin kan genbruges. Desvaerre har  gummipude, saledes at der opstod
modellen ikke moderne koblinger,  lyse og merke striber.
men kobler alligevel (generelt) De specielle endeperroner er fra
fremragende. GREMO. De var lidt vanskelige at
Vognkassen er fremstilleti T mm  samle, men efter lidt tdlmodighed
tyk plastcard med 1 mm braedderil-  lykkedes det, og jeg synes de ser
ler. Inden udskeering af sider malte  godt ud.
jeg vinduer op og skar dem ud. Der Derefter limede jeg klare stykker

skal nemlig vaere en ualmindelig  plast indvendigt i vognkassen, séle-
tynd kant fra tagunderkant til vin-  des at vognen fik spejlglasvinduer.
duer, og skaerer man vinduerne ud  Egentlig skulle de have gribebgjler
efter at siderne er skaret ud, sa er i ruderne for at lukke vinduet ned/
det demt til at mislykkes. Det ved  op, men det opgav jeg - lgsningen
jeg af erfaring. Vinduerne blev for-  har jeg endnu ikke fundet.

sigtigt boret op i hjgrnerne med et Krummelurerne under taget er
minibor, hvorefter de forsigtigt blev  genbrug fra Klein-modellen, der
skaret ud. blev monteret efter at taget var li-

Efter udskeering limede jeg sal-  met fast. Det er i gvrigt fremstillet i

bzenke i hvert vindue med meget  tynd glat plasticplade med vandsli-
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Neerbiffede af DSB

litra D 826 med
elgenerator pé

fodpladen, Ringsted
“1965. Bemcerk at
mcrskmen ikke har

’ h;ems:gd_ang:_vﬁse
under litraet.

-+ Foto! AK/OMIK.
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under
lup

I'nr. 91 gav vi en generel anmeldelse
af DSB litra D fra Hobby Trade. Her
kommer sa lidt ekstra med fokus pa
bl.a. detaljer. Indledningsvis skal
det siges, at alle D-maskiner er ens i
udformningen, d.v.s. uden detalje-
forskelle, hvilket naturligvis skyldes
produktionstekniske hensyn. Eneste
endringer er patryk af litra.

Se i @vrigt vor tekst om litra D
i LOKOMOTIVET nr. 68, hvor der
ogsa er skalategninger af de to ho-
vedtyper.

Treskkraft (2-skinnel
| almindelighed karer D-maskinen
godt, ogsa pa mindre stigninger.

.

Et problem er dog at treekke mange
vogne, her maksimalt 4 person-
vogne litra CC eller 10 godsvogne
litra Q. Men meerkveerdigvis er der
forskelle pa trakkraften selv inden
for samme nummer.

Har man féet fat i en ‘svag’ ma-
skine, sé kan der rodes bod pa traek-
kraften, bl.a. ved at slibe hasfterin-
gene let grove med lidt slibepapir,
og derpa montere 20 gram bly un-
der fgrerhusets tag.

Blyet - fx en blyklods til fiskegrej
- bankes ud og slibes i runding efter
farerhusets form. Derpa farves klod-
sen med 85-matsort pa undersiden,
og limes fast under taget. Udfarer
man slibningen af blypladen med
omhu og korrekt, sa kan den ikke
ses, nar den er fastgjort under ta-
get. De 20 gram er en fin veegt, der

modeflen af D 804. Tegning SD.

Tender type | D med udkravning pd tenderen, sdledes som den burde se ud pd

bevirker, at det bageste drivhjul far
ekstra tyngde, hvorved traekkraftev-
nen gges betragteligt. Metoden er
med succes afprevet af medlemmer
i NMJK.

Udlab

Maskinerne har tendens til for stort
udlgb. Dette kan reduceres ved at
ga ind i CV 4, og eendre program-
meringen. | sidste nummer bragte
vi desveaerre en forkert oplysning
ang. @ndring af udleb pa maskiner
fra Hobby Trade. Vi pastod, at an-
dringen sker via CV 128, hvilket er
helt hen i vejret. Hvordan fejlen er
opstaet, ved vi ikke, for det korrekte
CV er 4.

Her kan udlgb reguleres ved at
tildele nye veerdier. Som default i
ESU-Loksound er veerdien 6, men
ved at endre denne til fx 3, sa hal-
veres udlgbet. @nsker man et laen-
gere udlgb s& kan man seette CV-
veerdien til 12, der altsa fordobler
udlebet.

Tagfarve

Den lysegra tagfarve er korrekt for
alle D-maskiner fra Hobby Trade,
nar det geaelder forbilledernes idrift-
saettelse, men de fleste fik efter-
handen et meget merkegrat tag
af reg m.v., s man kan evt. male
taget merkegrat med fx Humbrol
27-, 67- eller 92-gra, hvilket giver
afveksling, hvis man har flere maski-
ner pa anlaegget. Bemeerk dog, at
mange D-maskiner undervejs ved



revision fik udskiftet tagpappet, og
fik nyt i lysegra.

Litra D B0O4

Som navnt i sidste nummer, sa er
tenderen ikke helt korrekt til denne
serie af litra D. De farste ti maskiner
801-805 og 811-815 blev ombyg-
get, sa de fik en lidt anderledes ten-
der, der havde udkravning everst
pa tenderkassen. Dette kan naeppe
e@ndres pd modellen.

Endvidere er der med smat pa-
trykt Hg (Helsinger) under litra D,
hvilket delvis er korrekt (burde vaere
Kh}), hvis det geelder tiden efter
1962. Ellers skal det vaere Ar (Ar-
hus), idet forbilledet neesten hele
sin drifttid forblev i |ylland. Endnu
i 1961 var den stationeret i Struer,
men kom sluttelig til Sjeelland i
1962-63. Her blev den udrangeret
i foraret 1965.

Derfor er det hvide advarselsskilt
mod elledninger pa domen ogsa
korrekt - ellers skal det fjernes.

Litra D 826

Detaljemaessigt er modellen ne-
sten i orden, men den mangler en
dampdrevet elturbinegenerator pa
fodpladen neer fererhuset. D 826
var eneste D-maskine med dette
aggregat. Om det er muligt at fa
denne lasdel hos nogle mj-forhand-
lere er usikkert.

Under litra D er patrykt Hg, men
dette hjemsted havde maskinen op-
rindelig ikke, farst efter at den blev
overdraget til DJK (se foto i LOKO-
MOTIVET nr. 68, side 41),

Litra D 839
Sa vidt vi kan vurdere, er maskinen
helt korrekt. Hjemstedangivelse Hg
under litraet er forkert. Det skal
veere Ar (Arhus), og modellen skal
ikke have hvidt advarselsskilt pa do-
men.

Forbilledet blev udrangeret i
1964.

Litra D 846

Modellen svarer til sit forbillede.
Under litra pa fererhussiden ses
som pa de svrige maskiner et lille
gult tryk med Hg. lkke alle D-maski-

ner havde hjemstedangivelse under
litraet, men det havde D 846, da
det var en jysk maskine. Desvarre
er hjemstedet forkert. Det skal veere
Ar (DSBs forkortelse for Arhus), idet
maskinen i hele sin tid var statione-
ret i den jyske hovedstad. Den har
aldrig veeret i drift pa Sjeelland.

Det hvide advarselsskilt er ude-
ladt pa domen, hvilket er korrekt.

Forbilledet blev udrangeret i
1963.

Hables gerning?
Det er rosveerdigt at Hobby Trade
man vil angive hjemstedet for de
enkelte D-maskine-modeller, men
det er naeppe muligt at fa korrekt.
Forbillederne skiftede hele tiden
stationering, og vil man endelig
have en markering, sa er det kun
jyske maskiner, der ber veere meer-
ket med Ar (Arhus), mens de sjeel-
landske generelt ikke havde marke-
ringen.

Hobby Trade havde planlagt
hjemstederne saledes:

Nr. 804 Kh (Kebenhavn)
Nr. 826 Hg (Helsinger)
Nr. 839 Str (Struer)

Nr. 846 Ar (Arhus)

Men det blev kun til Hg pa samtlige
maskiner grundet fejl pa fabrikken
i Kina.

=

/ 339
DSB litra D 846
med pdskriften Ar
(neeppe synligt

“pd billedet) under

litraet, fotograferet |

; fﬁfstea-_‘_,' 1960.

tho: Bonnesen/

HGC

Mange D-maskiner
fik lysegrdt forer-
hustag ved revision,
bl.g. D 805, der
her er fotograferet
nyrevideret i Nor-
resundby, 1947.

Leeg i evrigt meerke -

tit udkf&ming_en pa
tenderen.
Foto: JS/DMJK



PAS PA
DINE DYRE
MODELLER
MED
TRAIN-SAFE

Train-safe er et genialt opbevaringssystem til HO-
og N-modeller. Man kan opbevare lokomotiver og
vogne enkeltvis eller i stammer i solide, glasklare,
UV-beskyttende akrylrar, som enten kan opbevares
pa veeggen eller i stabler. Nar man skal bruge
togstammerne, seettes rgrene blot til anlaegget - og
toget kan kares ud.

Travel-lite er fint til klubaftener
eller andre tidspunkter, hvor
modellerne skal transporteres
uden for hjemmet eller klubben.

Med Train-safes Function Displays kan der komme
liv pa skrivebordet. Stationzer "bevaegelse” og lyd til
ikke-digitale DC-modeller.

» keempe lager af aIIe.'de forende fabrikatef
- daglig forsendelse af postordrebestillinger
+ suveran tekmsk wden og hyggellg serwce

'TOGCENTER GENTOFTE

Seborg Hovedgade 44 « 2860 Saborg - tif: 39 65 13 61 - fax: 39 65 13 65
mail; togcenter@togcenter.dk _ -
Abent: hverdage 12.30 - 18.00, lordage: 10.00 - 1400

Med Train-safe Vision er det muligt
at opbevare sine modeller aktivt, sa
de kan sta med permanent lys pa.

W.-;Mw.togcenter.dk ~ www.modeltog.nu

www.modeltog.nu

www.togcenter.dk



Korrekt HELJAN dig-
godsvogn?

Carl Brager har sendt os en lille forsinket
mail ang. HEL|JANs model af den gule
silovogn fra dlg. Han skriver:

“t LOKOMOTIVET nr. 87 har | en an-
meldelse af HELIANs nye HD/Gklms-vogne
samt vogne fra dlg. | skriver, at HELIAN
skulle have udeladt ‘dig-vognene, fordi
de er forkerte. Men HELJAN har nu ganske
ret. De tre farste vogne fra ‘dlg’ er ganske
rigtigt med pdfyldningslemme pd taget og
bundtemning. Men desuden havde ‘dig’
fem vogne uden tagpdfyldning og bund-
temning. S& konklusionen ma veere, at
HELIANSs model er rigtig nok. Det kan al-
lerhajst dreje sig om fejl ved litreringen?
PS: En stor tak for jeres tilbagekomst.”

LOKOMOTIVET: Tak til Carl. Men vi
ma alligevel fastsla, at HELJANs dig-vog-
ne er forkerte. Det er korrekt, at dig hav-
de fem andre vogne med sidetemning
(nr. 103-107), men de havde alle ogsé
taglemme. Og sa blev de aldrig malet i
den gule farve med redt dig-logo.

Endnu en gang tak til Carl for ind-
lzzgget, og vi er naturligvis glade for, at
han roser os for vor genkomst.

det
om

Fejl

Ebbe Andersen, Garlev, har sendt os en lille mail omkring vort DSB farveskemna
i nr. 91. Han skriver:

numre? Og sa er der brun 1971, den mener feg ikke kan veere RAL 8025. Tif slut er
der nr. 81-grd 1935 - er farveproven i bladet korrekt?”.

FARVESKEMA

“Jeg har studeret DSB farveskemaet i jeres blad, men jeg er ikke sikker pd, at
er de korrekte RAL-farver, | har sat pd nogle of jeres farvepraver. Det drejer sig
felgende farver: DSB nr. 5+11+36 - kan det veere rigtigt at de har samme RAL-

LOKOMOTIVET: For at starte med det sidste, s& er den gra farveprave korrekt
(under hensyntagen til tryk). Denne farve pa datidens specialvogne var meget
mere markegra end vi alle forestiller os, sa det er rigtigt, at den skal veere merk
grabrun,

Dernaest den brune RAL 8025. Jo, den er ogsd korrekt, idet DSB indforte
farven - bemaerk - fra 1985, og ikke i 1971 som skrevet. Beklager fejlen! Den
i 1971 indferte brune farve var en underlig okkerbrun kuler, som aldrig fandt
rigtig anvendelse, og vi har derfor ikke bragt den som farveprave.

Sluttelig de rede farver: Desvaerre indeholder RAL-kortet ikke s& mange nu-
ancer, sa derfor rammer de rade farver naesten hinanden. Men der er en trykfejl
under nr. 11-rad. Her skal RAL-nummeret vare 3002,

Ret venligst disse fejl pa farvekortet, s det bliver korrekt, altsa:

RAL-nummeret under 11-rad sendres til RAL 3002
Brun 1971 aendres til Brun 1985.

Tak til Ebbe for at have gjort opmzrksom p3 fejlene.

MO’“VET

. |
Haobby Trade litra ME opg ive Marklin LOKO
Nogle lzesere har gjort opmaerksom pa nogle fejl omkring katalog-numre pa ME
fra Hobby Trade bragt i nr. 91, og vi har derfor bedt om en korrekt opstilling af de Ole. S. Petersen, Odense, er slet ikke
udgivne modeller af ME-lokomotiverne fra Hobby Trade ved Kasper Bang Jensen. tilfreds med vore tekster omkring

Marklin. Han skriver i en mail:
ME fra Hobby Trade: _ “Sidst i teksten om Marklins T-
(modeller med fed skrift er i dag de eneste i programmet) maskine skriver I, at der er 4 katalog-
Nummer Udsendt ar  Bemaling Epoke Model-generation numre, men der er altsa kun ét, og det

har alle lydene. Det nummer, | anferer
ME 1501 2003 Rad/sort IVb/V 2. generation (60 212) er nummeret pd centralsta-
ME 1505 2003 Red/sort IVb/V 2. generation tionen, som den eneste digitale kore-
ME 1505 2004 Red/sort IVb/V 3. generation pult, der kan aktivere samtlige lyde.
ME 1505 2007 Red/sort IVb/V 3. generation Undskyld, at jeg nu bliver lidt di-
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" rekte: Mdske skufle LOKOMOTIVET
ME 1506 2002 Red/sort Vb/V Uden lyddeemperkasser . >

1. genetation overveje at bekende kuler og udeluk-
ME 1506 2003 Rod/sort VbV 2. generation kende skrive om to-skinne? For lceser
----------------------------------------------------------- man mellem linierne i jeres artikler om
ME 1509 2003 Red/sort Vb 1I\/Iegd storttfrontnummer treskinne (ogsd i tidligere numre), far
. generation . .

ME 1509 2004 Helrad Vb 3. generation m‘?‘_” ?‘Et mdtryk,. atnf ikke hgr hattiet
———————————————————————————————————————————————————————————————————————— Mdrklinprodukt i hdnden, siden | var
ME 1511 2002 Helrad Vb 1. generation drenge_f Det er jeres tab, men det md
ME 1521 2003 Helbla Vb 5. qenesbion ikke ga ud over serigse Mdrklinkerere”
———————————————————————————————————————————————————————————————————————— LOKOMOTIVET; Indremmet!
ME 1522 2008 Helbla Vb 3.generation Marklin har aldrig vaeret vores kop
ME1523 2003 Helbl3 Vb 1. generation the. Vor staerke side er absolut to-
------------------------------------------------------------------------ skinne-drift. Vi har forgaeves sagt
ME 1527 2003 Helbla Vb 2. generation en medarbejder, der ved noget
ME 1528 2003 Red/sort VbV 2. generation om Marklin, men det F".r endnu ikke
------------------------------------------------------------------------ lykkedes. Det haber vi, at det gar,
ME 1530 2002 Red/sort Vb 1. generation Sé anme}de]serne bjivef mere kOf—
MEISO 203 Redort MV zgeemion rektc..llerschopper v smpelthen
ME 1533 2004 Rod/sort IVb/V 3. generation omtale af Marklinprodukter.
ME 1533 2007 Red/sort IVb/V 3. generation Tak til Ole for hans indsigelse.
""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""" NB: Det korrekte katalognum-
ME 1536 2008 Helbla Vb 3. generation . : Q

mer pa T-maskinen er i gvrigt 37
Forskelle | modeller produceret i Ungarn hhv. Kina fremgdr of teksten i nr. 91 037, og maskinen er til Marklin sy-

stem mfx.

S S K1 FTET
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Salling-

8§ sundbanen

Pa side 43 i nr. 91 omtalte vi Sal-
lingsundbanen, Desveerre var tek--
sten ikke helt korrekt, og fra Suzi
- Elena Apelgren, der er leder af Sal-

lingsund- og Qmegns Museum,

har vi faet falgende korrektioner og

supplementer, som vi siger tak for.

Suzi skriver:

“Nordsallingbanen havde 11 sta-
tioner, hvoraf de tre var trinbreetter
(og ikke ét som neevnt i teksten), og
driften er - som et kuriosum - aldrig

~ophert, kun midlertidigt indstillet!:

Det kan tilfgjes, at Nordsallighanen

 gik fra Skive til Nykabing Mors, hvor

der var 800 m spor, godsekspedition

- 0g faktisk ogsd en stationsbygning.
Den kom bare aldrig i brug, men blev.
i stedet brugt som ventesal og billet-

salg”.

Rettelser til
nr. 91

Side 12, foto everst:

Modellen af litra N er ikke fra Fle-
ischmann, men derimod en om-
bygget ROCO-maskine. Den har
nr. 205, og er ombygget af Mikkel
Mgller Nielsen.

Skema side 17

Arstallene i de to sidste linier (ud
for ZS 508 062 og 508 063) skal
rykkes en kolonne mod venstre.

Side 29,

1. spalte 3. sidste linie:

Litra AVM har aldrig labet pa 3 m
nittede bogier. De har altid haft 3
m svejste bogier. Ombygningerne
i 1950’erne omfattede andre an-
dringer end bogierne,

Skema med oprangeringer, 2.
spalte:

Tog 774 skal rettelig have opran-
geringen MO=CP=AV=CPS

Tog 785 skal rettelig have opran-
geringen CPS=AV=CP=MO

Side 42

Under 'Kort om MZ 1425’, 5. linie:
Arstallet 1984 skal rettelig vaere
1992.

(Pa det tidspunkt havde MZ Il trin
under pufferne og en gennem-
gaende handliste pa fronterne.
Det var kun udformningen af vin-
duerne, der fandtes pa MZ Il fra
1984. Denne ndredes igen fra
omkring 1996).

Side 54, specialvogn, 3. afsnit,
3. linie:

D5Bs specialvogne fik ikke nye num-
re i 1956, men derimod i 1958.

Liliput elvogn og
Kommunekemi

tankvogn
FUP eller FAKTA?

|Jergen Kjeerulf har veeret pa lop-
pemarked i Kebenhavn, og har
fundet nogle danske modeller
som han er i tvivl om rigtigheden i
forhold til forbilledet. Han skriver:

“Sa kom | omsider i gang med
bladet, og det var rigtig dejligt. Til-
lykke med det. Og sa over til mit
spergsmdl: Kan I fortcelle mig om to
modeller fra Lifiput, jeg har fundet
pa et loppemarked i Kebenhavn?
Den ene er en vogn fra Kommune-
kemi, den anden fra Faxe Bryggeri.
Jeg kan desvcerre ikke tage fotos af
dem, men jeg hdber | ved, hvilke
modeller, det drefjer sig om? Hvor-
ndr er modeflerne udgivet?”

LOKOMOTIVET: Jeg tror godt, vi
kan hjeelpe Jergen. Lad os starte
med vognen fra Kommunekemi:

Modellen baerer nr. 44 86 720
3 015-3, og forbilledet til denne
er bygget hos Falkenberg i 1952.
Beholderrumfanget er 23 kubik-
meter, og dermed svarer model-
len ret naje til sit forbillede.

Den blev udgivet i begraenset
oplag af WM Modeltog i 1983, og
har altsa nogle ar pa bagen. Den
er i dag en stor sjeeldenhed. Trods
nogle detaljeforskelle, bl.a. med

for lille dome og manglende leen-
sergr, sa er modellen i sin helhed
ganske fin med naesten korrekte
patryk, og kan sagtens benyttes
pa et anleeg, der kerer epoke 1Va.

Derimod er den lukkede vogn
20 86 080 0 449-4 fra FAXE des-
veerre et fantasiprodukt. Bryg-
geriet har aldrig ejet sadan en
vogn, idet man altid har distribu-
eret produkterne med lastbiler.
Men en privat projektgruppe pa
@stsjeelland planlagde i sin tid at
bemale en lukket godsvogn med
reklamer fra FAXE, og det var sa
vidt vides dette udkast, der dan-
nede grundlag for Liliputs meget
flotte model. Selve projektet med
den navnte glvogn i 1:1 blev des-
vaerre ikke til noget.

Vi har selv modellerne i vort
‘arkiv’, og har som hjeelp taget et
par billeder af dem. De ses hos-
staende.




hebby trade
OKT Model Import

DSB litra U
sukkervogn

Epoke lll; skala 1:87

Dette er en ret useedvanlig model,
vi nu far rullende pa anlaegget. For
det er forste gang, vi kan benytte
en sukkervogn, en typisk dansk
konstrueret vogntype. Det er et
modigt tiltag for bade Hobby Trade
og OKT, idet vogntypen nappe er
sa kendt blandt de danske mj-ere,
men mon ikke den bliver det nu.
Det héber vi.

Oplaegget er kommet fra OKT,
og igen er der tale om et superlak-
kert produkt med utrolige mange
detaljer. Da Hobby Trade ikke hav-
de en ferdigfremstillet undervogn
med passende akselafstand som fx
til modellerne af litra Q og HJ, s&
matte man i gang med at fremstille
nye veerktajer, sa sukkervognen fik
undervogn med akselafstand, der
svarede til forbilledet litra P) som
sukkerbeholderne blev anbragt pa
ved ombygningen. Og resultatet er
bare i top.

Modellen er samlet ved hjelp
en ny metode kaldet artosonic, der
allerede er omtalt i LOKOMOTIVET
nr. 91. Denne metode muligger
sammensatning af vognens dele
uden brug af lim, hvorved man
undgar limklatter. Delene smeltes
usynlig sammen i en maskine ved
hjeelp af ultralyd.

Alle handbgjler er monteret med
0,3 mm metaltrdd, bl.a. pa behol-
derlagene og stige. Glideskinner for
beholderlagene er pasaet seerskilt,
og lukketajet pa selve lagene er de-
taljeret og filigrant fremstillet, Be-
holderen har separate stgtter med
fritstdende  slutsignalholdere, og
platformen er supergraveret med
menster i riffelblik. Skiltet med nav-
netreek har markering af nitter. Det
er bare utrolig flot.

Pufferne er fremstillet i forniklet
messing, og vognkassen holdes til
undervognen med to sma skruer,
der sidder i bunden af bundtem-
ningstragtene. Akselkasserne er af
den svenske type med indgraveret
DSB. Flot! Pa den ene side af under-
vognen er monteret handbremse.

Flangen pa hjulene er kun 0,8
mm, hvilket er en meget lille flan-
gestarrelse. Det far modellen til at
se mere virkelighedstro ud. Trods
den lille flange, s& kerer modellen
problemfrit pa alle spor og gennem

sporskifter (DC), bl.a. fordi den har
en tilpas vaegt (55 gram mod den
lille Q-vogns 45 gram).

Vognen har kortkoblingskulisser
efter NEM-normerne 362, der kob-
ler uden problemer.

Beholderen er korrekt malet i
halvmat lysegra med blat logo fra
DdS, mens undervognen er i sort.
Patrykkene, altsa logo og litrering
er helt som hos forbilledet, d.v.s.
med blat skilt med hvidt navnetraek

og logoet DdS i trekantet ramme.
Vangerne har skarpe hvide tekniske
patryk, og selv revionsdatoer kan
leeses under lup.

Modellen af DSB litra U fas med
seks forskellige numre:

33051 DSBU39613
33052 DSBU39674
33053 DSBU 39657
33054 DSBU39678
33055 DSBU 39 667
33056 DSBU 39603

| naeste nummer bringer vi forslag
til anlaeg af en sukkerfabrik pa mo-
deljernbanen. Laes ogsa om forbille-
det litra U side 20 i dette nummer.




Foto: Ulrik Tarp Jensen
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godsvogne fra DSB

| serien af 'langbenede’ godsvogne af HD- og IA-typen har
firmaet i april 2008 udsendt fire nye modeller.

Det er bl.a. vogne af litra ZF, d.v.s. vogne til transport
af fisk, denne gang fra P. Holm Nyland. Modellen er bare
en topmodel, meget nejagtig med fine detaljer, da den er
baseret pa HELJANs nyeste forme af litra HD hhv. litra IAL.
Patrykkene er helt som hos forbilledet, tydelige og flot trykt.
Det er bare en rigtig perle blandt andre af denne type mo-
deller. Forbilledet blev i gvrigt sat i drift i 1954, og udran-
geredes i 1963.

Endvidere er udsendt en model af den brunmalede li-
tra HD. Vi kan dog ikke forsta, at HELJAN fortszetter med
at udgive litra HD i den oprindelige udgave med dobbelte
jalousier. Det ville vaere bedre med den sene udgave med

NASTVED MODELJERNBANEKLUB ;
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kun ét jalousi og
smal lzesselem.
Desuden
udsendt en vogn
til epoke IVa fra
Korn- og Foder-
stof Kompagniet
(KFK). Denne le-
veres  selvfelge-
lig i den typiske
lyse grenne kulor

er

med KFK-logo i merkegrgn. Da denne model er baseret pa
samme model som foran, er den ogsa en detaljeret og laek-
ker vogn.

Sammen med de to ovenneevnte vogne er udsendt en
model til epoke llic, nemlig den hvidmalede vogn litra Hks-
u (ex IAL).

Serien fortsettes i lobet af aret (september) med udsen-
delse af fem vogne, nemlig litra Ckms, 1AK kadvogn, FAF,
IAL (gvogn) og ZF 500 161, sidstneevnte fra firmaet 1/S
Scandia @rred Eksport, Kolding, og endnu en serie vogne
dukker op i november. Denne serie foromtaler vi i neeste
nummer,

Bemeerk, at alle vogne fremstilles i begraenset oplag, og
at de hurtigt bliver udsolgt. Sa vil man sikre sig leekkerierne,
er det om at kebe ind nu.

Den nye serie omfatter felgende vogne:

Kat.-nr. 4248: HD 38 114 (brunmalet/epoke llia)
& 4254: DSB Hks-u 20 86 215 0 062
(hvidmalet/epoke llic)
4 4256: KFK 26 86 0221 02
{grenmalet/epoke Va)
f 4270: ZF 500 045 P. Holm Nyland

(hvidmalet/epoke Ilib)

Kom, se og oplev modeljernbanghobbyen og en modeljarnbanakiub i
heveegelse. Kom og mod andre som har samma interesse.

Der vil veere karsel pa anlegget hele dagen. Her har du ogsé mulighed for,
at fremvise din sidste nyskabelse. Er dit rullende materiel i starrelse "HO"
og udstyret til digitalkersel efter DGC standard, er der endvidere mulighed
for, sammen med et mediem, at se det kere pd NMJK's flotte anizg.

Flere maodeljernbaneforhandlerne, og kekkenbordstabrikanter vil vaere til
stede med masser af lzkkerier og gode tilbud.

En del af arealet foran klublokalst, benyttes til salgsakiiviteter og alle
er velkomne til at selge alt som har med jernbane og modeljiernbane
at gare. Man serger selv for sin egen "bod™. | tilfzlde af darligt vejr,
kan vi vare inden dare. NMJK er meget behjelpelige, men vi patager os
intet ansvar for boderne eller de udstillede genstande. Bemark ingen
hordleje.

Abent hus Lerdag den 7, juni 2008 kl. 11.00 -16.00
I NMJKs lokaler pa Uglehroskolen, Nvgﬁrdsvei 110 | Naestved

Lyshilledeforedrag
Robert og Thomas fra NMJK, vil atholde et foredrag og fremvise hilleder
fra en spendende togtur til Mongoliet.

Dagens program er ikke helt fastiagt, men vil senare fremga af
www.nmijk.dk

Jernbane Kaféen er aben.

Her er der mulighed for at kebe lune frikadelier, franskhrad med ost eller
palzg samt kage, kaffe/the, el og sodavand,

Bornene kan kare med LGB tog.

Gratis adgang.




DSB ellokomotiv Iltra EA

Skala 1:87; epoke IVN

Kat.nr. Nr. og havn ‘Bemaling ~ Drift - lTog og Tekno / /
15033DC EA 3001 'H.C:Orsted’ Red/sort .DC * 3 TOG&TEKNOs model af DSBs elek-
15034AC EA 3001 'H.C.@rsted’ Red/sort Analog/digital AC  triske lokomotiv litra EA er snart klar &
15035DC-LS  EA 3001 'H.C.@rsted” Red/sort DCC/Loksound til levering. John Routhe Olsen for- 4
“15036AC-LS EA 3001 'H.C.@rsted Rad/sort -~ “AC/Loksound taeller, at det muligvis sker allerede E:-_
15037DC EA 3002 ‘Niels Bohr" Rad/sort - =DC . llgbet af efteraret, men det afheen- 2
15038AC EA 3002 'Niels Bohr* Red/sort Anatogld|g|tal AC ger af samarbejdspartneren ACME i @
15039DC-LS EA3002_:N!e|s Bohr: R;ad;_’-_sc_)rt .DCC/Loksound Italien. Selve modellen produceres ".5
15040AC-LS  EA 3002 ‘Niels Bohr Red/sort - “AC/Loksound i Kina hos Tog&Teknos sedvanlige
15041DC EA 3004 ‘Ole Romer! Rad/sort =~ DC . Producent Modern Gala, der ogsé 2
15042AC EA 3004 ‘Ole Remer’ Raed/sort * Analog/digital AC = stod for fremstillingen af ‘rangerlo- 72
15043DC-LS  EA 3004 'Ole Remer’ Raed/sort ~  DCC/Loksound komotivet litra MH. 4
- 15044AC-LS EA 3004 ‘Ole Remer’ ~ Red/sort = “AC/Loksound ‘Modellen bliver superdetaljeret '_:
15045DC EA 3022 ‘Saren Frich’ Redfsot DC = med mange detaljer, ikke mindst de 4
15046AC EA 3022 ‘Sgren Frich’ Red/sort = Analog/digital AC ~  mange tagdetaljer med pantograf,
15047DC-LS  EA 3022 'Sgren Frich’ Red/sort  DCC/Loksound men naturligvis ogsa med handbej-
S 15048ACLS  EA 3022 ‘Sgren Frich” Rad/sort * “AC/Loksourid ler, undérhaengte plove, firkantede 7
15049DC EA 3007 Kirstine Meyer’  Bla DC e5 0 LBy Somsdrkialt ber fes
15050AC EA 3007 'Kirstine Meyer’  Bl3 - Analog/digital AC < €N centerplaceret fempolet Mashi- 72
15051DC-LS  EA 3007 ‘Kirstine Meyer’  Bla DCC/Loksound ma-motor med to svinghjul, og der 2
15052AC-LS EA 3007 'Kirstine Meyer’ Bla AC/Loksound bliver ‘naturligvis lysskift red/hvid i %

-t Kystbanen

MY-Bn-Bn-ABns ':;
Skala 1:87; epoke IVb/Va z
| samarbejde med HELJAN udgiver KYSTBANEN til ef-  te, men den kan ogsa fa traditionelt grat tag. Under %’
teraret et specialsaet fremstillet til forretningen Kyst-  alle omstendigheder bliver modellerne ikke magen -
banen i Hellerup. Dette saet kommer til at indeholde il HELJANs egne udgivelser, der kommer i lgbet af i
to DSB-vogne litra Bn, en styrevogn litra ABns, og en  aret. Det bliver altsa et unikt seet som Kystbanen kan
model af litra MY i red/sort. tilbyde danske mj-ere, et seet der deekker dansk jern- ¢
Alle vogne og MY-lokomotivet far driftnumre, der  baneepoke i drene ca.1989-1999. 5
ikke tidligere er udgivet fra HEL|AN, og numrene bli- Seettet fremstilles i et meget begraenset antal ek- [
ver ligeledes andre end til den Bn-produktion som  semplarer, d.v.s. 150 stk, der far en rimelig pris pa B
HELJAN sender pa markedet i 4. kvartal 2008. omkring 2000,- kr. ved forudbestilling, Uden forud-
Det valgte lokomotiv bliver typen med rilleud-  bestilling bliver prisen ca. 2200,- kr. Det er dog sta-
stgdning, nemlig MY 1158. ABns-styrevognen, d.v.s.  dig billigere end hvis man kebte delene enkeltvis. :
en styrevogn ferende 1. og 2. klasse, bliver muligvis  Seettet kan bestilles allerede nu ved at maile til z
med red styrerumskuppel, d.v.s. en sakaldt redheet-  post@kystbanen.dk eller ringe pa telefon 39 61 20 31 ‘.

B Gl e

kereretningen.

Modellen leveres hovedsaglig i 7
red/sort bemaling, men en enkelt 7
D5B EA 3007 leveres ogsa i det nye 7
bla design med redt DSB-logo som
maskinen fik i-ar 2006, Denne ma-
skine benyttes | dag til fremforsel af %

regionaltog pa Sjeelland.

Samnmen med litra EA fremstiller
Tog&Tekno tilsvarende styrevogne 7

litra Bns-e m.fl. i de geengse farver.

| alt:leveres fem forskellige litra 7

EA til analog DC, analog-digital AC,

DCC med lyd fra Loksound og AC

digital med lyd fra Loksound.

Saet med DSB regionaltog

Se skema for numre, der leveres,

A A
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Nvoptrvk af
igamle’ modeller

HELJAN er gdet i gang med at
nyoptrykke sine eldre modeller,
d.v.s. litra CP, CC og CD, hvilket
er godt nyt for os alle, idet disse
vogne leenge har veeret en man-
gelvare. Alle vogne far nyt num-
mer.

Ogsa de lange UIC-vogne litra
A, B og Bk genoptrykkes, og leve-
res savel i den vinrede som rade
udgave. Litra Bk bliver udgaven
med hvide cateringstriber, der
blev indfart i 1984.

A-, B- og Bk-vognene leveres
dels som solo i enkeltpakninger,
dels i feerdige oprangeringsseet, fx
eksprestog til epoke Il med en A-
vogn og tre B-vogne, ligesom der
kommer et Ic-seet med en rad A-
vogn, to B-vogne og en Bk med
hvide cateringstriber, som forbil-
ledet fik fra 1984.

Endvidere kommer litra Bn og
Bns i bade rgd og bla udgave, de
sidstnaevnte far det moderne liberi
med Via-paskrifter,

Man genbruger ikke uden vi-
dere de gamle Bns-forme, nej,
HELJAN har valgt at omarbejde
veerktojerne, sa de kommer til at
svare til de korrekte forbilleder.
Den tidligere udgivne Bns havde
et lille vindue under farerkuplen.
Dette bliver - korrekt - fiernet pa
de nye udgaver af Bns, der i ov-
rigt udgives som ABns og ADns til
bade sen epoke IVb og Vb. Vi méa
sa habe, at den ogsa kommer til
epoke 1Va i rad?

Ogsa et seet til brug i MO-frem-
forte tog felger, nemlig et seet
med CPS, CP og AV...et dejligt
sidebanetog til alle danske model-
jernbaner, der dyrker epoke IlI.

Modellerne paregnes udsendt i
3. kvartal 2008.

De flittige mennesker i Hobby Trade har i vinteren
2008 udsendt en serie pa tre Q-vogne til de po-
pulzre baner Odsherreds Jernbane (OHJ) og Heng
Tellase Jernbane (HT]). Det er en fortseettelse af se-
rien med vogne fra TKV|, der udsendtes
i samarbejde med DWA Hobby.

De nye Q-vogne har felgende katalog-

numre:

31 027 OHJ QC 324 med handbremse

31 028 OHJ] QC 328 med tarn

31 029 HT|] QG 76 med rangerskrue-
bremse

Q-vogne som grundmodel, sa optraeder de samme
detalje- og koblingsfejl ogsa pa modellerne fra QHJ/
HTJ.

Patrykkene er ogsa (naesten) i top, men forekom-
mer at veere lidt svage i trykket. Desvaerre har man
overset, at disse vogne aldrig naede at fa tekniske
data i raster, sa det er en lille fejl.

Alle tre modeller leveres med pladehjul, der -
som noget nyt - har en mindre flange end tidligere
udgivne modeller. Flangen er kun 0,8 mm, hvilket
giver modellerne et mere virkelighedstro billede.
Indtrykket gdelaegges dog lidt, idet hjulene leveres
metalblanke frem for brunerede.

Modellerne, der er ba-
seret pa de tidligere
modeller af DSBs sma
Q-vogne, er lakeret med
halvmat i banernes lidt
afvigende rede farve,
og nuancen er ramt
meget preecist. Da de
som naevnt har de sma

hebby trade
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I DMJU-UDSTILLING

EFTERARET 2008
3

Efteraret er traditionen tro den
store arstid for mj-udstillinger.
Nogle af de sterste og mest
velbesagte er som regel DM|Us
arrangementer, der skiftevis
finder sted i Fredericia hhv.
Valby.

lgen i ar inviterer DMJU
handlende, fabrikanter, klub-
ber m.fl. til udstilling, séledes at
kendskabet til vor speendende
hobby kan blive mere udbredt.

DMJUs  UDSTILLING
denne gang sted i
VALBY HALLEN
den 30.-31 august 2008
kl. 10,00-17,00.

finder

Som saedvanlig bydes der pa
masser at se og studere, bl.a.
klubber med egne udstillings-
anleeg, modulanleg - og na-
turligvis fremvises de allersidste
nyheder fra fabrikanterne m.v.

Der er som sadvanlig mu-
ligheder for at gere gode kab
hos udstillerne,

Undervejs i de to udstillings-
dage vil der bl.a. blive afholdt
konkurrencer, hvor fine praeami-
er sponsoreres af vore fabrikan-
ter. S& skriv datoerne ind i din
kalender, og fa en god oplevel-
se omkring jernbanehobbyen.

Lees mere pa www.dmiju.dk

Se vores varer her:

www.epokemodeller.dk
Kab hos vore forhandlere
~ -destetteros

PAULO |

Laskkert tilbehor i
mange storrelser

PAULO BANW%K AGENTUR

a5



AALBORG PRIVATBANER

Denne store privatbane har i man-
ge ar vaeret et overset emne hos
mj-fabrikanterne, men nu er der
kommet hul pa bylden. Det starte-
de med Hobby Trades udgivelse af
den lille Q-vogn AH] QF 4351 i for-
aret 2006, og i lebet af marts 2008
er der kommet endnu fire modeller
af godsvogne fra Aalborg Privat-
baner, nemlig fra AHB (Aalborg-
Hvalpsund Jernbane) og FFJ (Frede-
rikshavn-Fjerritslev Jernbane).

Vognene er baseret pa de sam-
me grundmodeller som de sma Q-
vogne til DSB. Detaljerne er derfor
de samme som hidtil, men hand-
bgjlerne er - som pa de senere Q-
vognmodeller - monteret i 0,3 mm
metaltrad, der er malet i samme
farve som vognkassen.

Alle er lakeret i den kendte gra-
bla APB-husfarve med hvide pa-
skrifter. Bemalingen er lidt mere
halvmat end pa de farste sma bru-
ne Q-vogne fra DSB.

De tekniske data er korrekt pa-
fort i tre liniefelter. P4 vangerne
kan man i gvrigt laese revisonsda-
toer, hvilket pynter og ser godt ud.

Alle tre vogne leveres med pla-
dehjul, der har fadet en mindre
flange end hidtil, nemlig 0,8 mm.
Det gor dem optisk meget virkelig-
hedstro, men desvarre er hjulene i
blank metal i stedet for brunerede,
hvilket adeligger lidt af helhedsind-
trykket.

Nr. 92 - Maj 2008

Man kan i evrigt for afvekslin-
gens skyld montere et par stjer-
nehjul. Disse fas som legsdele hos
Hobby Trades forhandlere.

De fire modeller omfatter:

31023 FF) QF 339 m/rangerskrue-
bremse

31 024 FF) QF 340 m/handbremse

31025 FF) QF 313 m/rangerskrue-
bremse

31026 AHB 2323 m/handbremse

DWA Hobby

Aben vogn fra FFJ
PJ 13204; skala 1:87
Epoke 1l

Tilfeeldigt sammenfald eller ej
med Hobby Trades Q-vognmodel-

ler, sa udsendte DWA i marts ma-
ned en aben vogn, der ogsa er fra
FF). Det er en hajsidet af DSBs PE-
type uden rangerskruebremse, der
har faet litra og nummer PJ 1304,

Vognen er atter baseret pa
Fleischmanns solide og velpropor-
tionerede model. Den er lakeret i
en lysere nuance end ovennaevnte
FFJ-vogne fra Hobby Trade, nemlig
i en lys grabla farve, hvilket er kor-
rekt. Patrykkene er igen i top; hvide
med tekniske angivelser.

Hjulene er af pladetypen, hvilket
er OK for denne type FF]-vogne. |
evrigt havde banerne i alt ti eksem-
plarer af typen (P] 1301-1310).




| slutningen af februar maned
udgav Hobby Trade sit andet ka-
talog i sin korte, men raketagtige
karriere inden for fremstilling af
modeljernbane. Det er betydeligt
udvidet, idet firmaet siden det farst
udgivne katalog i 2006, har - hvad
de fleste allerede ved - sendt et utal
af modeller pa gaden.

Kataloget indeholder alle Hobby
Trades produkter, dog ikke smase-
rier som Q-vogne til privatbanerne

Epoke 11l og H/IV

Litra N

ROCO er igen gaet i gemmerne,
og har fundet den gode gamle
form af litra N frem. Egentlig
skulle modellen veere litra N 201
uden forleenget fodplade, ‘have-
benk'og regplader. Men denne
udgave er muligvis bortfaldet ef-
ter at ROCO har haft radgivende
konsultationer hos de danske for-
handlere. Her gav man den kun
ringe chancer for at blive afsat i
denne udgave. Sa det er nu mere
sandsynligt, at modellen bliver
med forlzenget fodplade, ‘have-
bzenk’ og regplader.

Der er endnu ikke taget stilling
til, hvilket nummer man veelger til
maskinen, men det bliver naturlig-
vis et nummer, der svarer til et af
forbilledets ti maskiner.

hebby trade

Produktkatalog 2008-

og modeller | samarbejde med
partnere.

En undtagelse er litra MT, der
fremstilles i samarbejde med Tikab
Hobby, mens sukkervognen ikke er
medtaget. Smaserierne fra TKV|,
HT]/OH) og FF er heller ikke i ka-
taloget, da disse modeller hurtigt
er blevet udsolgt.

Kataloget er trykt i 25 000
eksemplarer, heraf er de 4000
tilteenkt Danmark, mens resten
er til brug i udlandet. Og da
sukkervognen litra U ikke kan kebes
uden for Danmark, sa er den ikke
medtaget i kataloget, idet man jo
skal kunne fa, hvad der vises.

Derfor er firmaets udenlandske
modeller naturligvis medtaget, sa-
ledes at man far et samlet overblik
over alt, hvad der i dag er - eller
kommer - i programmet. Det geel-
der bade dieselmaskiner, person-
og rejsegodsvogne og godsvogne
til alle epoker.

Hele 2008-programmet er naevnt,
og derfor er nyhederne for dette ar
folgelig ogsa medtaget, fx neertra-

)SB litra

Modellen udsendes i lgbet af
3. kvartal 2008, og leveres i bade
DC- og AC-udgave.

DSB litra MY 1114
Epoke Ill og IVa

Sa bliver det atter til en MY fra
ROCO. | efteraret udsender det
gstrigske selskab en model af MY
1114. | nyhedskataloget 2008 er
modellen vist med rilleudsted-
ning, men det bliver muligvis ud-
gaven med regrerudstadning, der
fremstilles, og dermed er det valg-
te nummer i kataloget korrekt.

Det er naturligvis ROCOs
grundmodel af MY, der igen ma
lzegge ‘krop’ til et nyt nummer og
vinrgd lakering.

lfalge ROCO sa vil man forsg-
ge at give maskiner med ESU-Lok-
sound en holdbar lyd, séledes at

fikvognen DSB litra CL, Styrevdgnen'

CLS, pulvertransportvogn  litra Ues

‘og rejsegodsvognen litra ECO.

Da kataloget kun omfatter mo-

deller, der er i det nuvaerende pro-
gram, sa vil man lede forgaeves efter

de hvide lukkede kolevogne litra IB,
og de populere lukkede Qwogne,

de sma savel som de store. De er

simpelthen udsolgt fra Hobby Tra-
de. Tilbage er kun nogle fa udgaver

af de-abne vogne DSB litra PB.

Skinnebusserne, der ikke pué'r.eg-_
nes at blive udsendt i ar, er heller

ikke i kataloget.
Kataloget, der er pa 48 5|der, er

gennemillustreret med flotte fotos

af modellerne, taget pa MJK Stati-
onsbyens flotte anleeg. Det danner
en inspirerende baggrund for de

mange modeller, der ogsa er fo-

tograferet godt, og billederne star
tydeligt og skarp, hvilket er sveert
nar man er teet pa en model, hvor
dybdeskarpheden er meget lille.

Der sker sandelig noget i den
den danske mj-verden.

denne ikke kappes ved gennem-
kersel i sveere sporskifter. Men det
bliver nok vanskeligt, idet endnu
ingen af ESUs produkter - trods
moderne elektronik - kan holde
lyden i selv meget korte stramlgse
Spor.

Modellen udgives i 4. kvartal
2008.

. DSBlitra N 205 i
Odense, 1961.
Foto: AK/OMJK.




| Stort udvalg i
dansk
| modeljernbane

Landskabsmaterialer
¥ fra NOCH og HEKI

Y

b |
LGB have-
bane og

- Scalatrix
racerbaner

Baggangen
set fra

Maérklin
Stort udvalg

i byggesaet

Viessmann @R L N
signalerog A Jernbanelitteratur, DVD og
lamper antikvariat

; 2 P>

7| Baggangen med Brugttog. L

1 NOCH, HERPA Kystbanen keber enkelte dele og hele samlinger
og BUSCH af bedre brugt. Byt til nyt og fa op til 80%.

«

—Kystbanen
- fordi vi har det
Strandvejen 213 . DK-2900 Hellerup.
Hjemmeside: www.kystbanen.dk . E-mail: post@kystbanen.dk
Abningsﬁder:Tlrsdag-iredag 12,00-18,00, lordag 10,00-14,00
(mandag lukket)

Lessalgspris kr. 100.-



