JERNBANEHISTORISK TIDSSKRIFT OM
DANSKE JERNBANER | VIRKELIGHED OG MODEL

LOKO
MOTIVET

B il

® Modeljernbanen i epoke llic FEEHUAF& 2008
® Syrekrukkevogne DSB litra Z2S A
® Bemaling af DSBs rullende

materiel 1929-1991
® Noget om forbilledet DSB litra AV
@ Nyt begreb: Anlaagsdiorama
8 DSB litra ME i model



For fuld damp med hobbytrade...

o, fij-blog. di

Litra D
Sendagsmaskinen er pa vej
r detaljeret udgave.
ien er konstrueret til ker-
dius 36.cm kurver. Fas

ﬁ'ér i butl'kkerne nu
- Vejl. udsalgspris
fra 218.-




jernbane

modeller

litra AV

LOKO '

MOTIVET m
=

LOKOMOTIVET er et uathengigt
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Efter en pause pa ca. 9 maneder er
vi tilbage pa sporet. | den mellem-
liggende periode har vi reorganise-
ret os, sa vi er godt rustet til at klare
de kommende opgaver. Den gamle
forening LOKOMOTIVET blev ende-
lig nedlagt den 30. september 2007
efter i 22 ar at have udgivet blade
og beger. Men en ny forening blev
allerede dannet maneden fer. Den-
ne forening fik navnet Tog pa Tryk
(TpT), hvis formal det bliver at ud-
give LOKOMOTIVET og bager om
danske jernbaner.

Vi ved godt, at mange ikke tro-
ede pa, vi kom igen. Maske fordi
man mente, at vi ikke havde ret
meget mere at skrive om, da vi i de
farste 90 numre er kommet godt
rundti hjernerne? Men det ligger os
i blodet at udgive jernbanelitteratur
- for vi hygger os med at skrive om
de spandende danske jernbaner,
Og stofmangel lider vi samaend ikke
af, hvilket bl.a. fremgar af vor hjem-
meside www.lokomotivet.dk.

Igen har nogle af Danmarks mest
kompetente  jernbanehistorikere,
modelbyggere og fotografer slut-
tet op bag os, og vi siger dem tak
for stetten. Det geelder bla. P.C.
Johansen fra DSB Materiel, E.V. Pe-
dersen, Ballerup, K.E.Jergensen fra
Hvidovre, vor gamle medarbejder

I neeste nummer af

nr. 92

kan man bl.a. leese folgende tekster:

B Tankvogne hos DD&SF

B DSBE litra MT - forbilledet for

Hobby Trades nye model

Claus Jensen, Rennede, |an Lund-
strem, Henning Petersen, Torben
Bejerholm, Neestved, Flemming
Kjeer, Korser ...og mange flere.

Vi vil her gerne sige tak til de
mange leesere, der har forudbestilt
girokort for at fa sig et abonnement;
det er kommet helt bag pa os, at sa
mange nye laesere har forud bestilt
girokort hos os...og har indbetalt.
Det gleder os naturligvis, at sa
mange ensker at leese LOKOMO-
TIVET. Og tak for alle de positive
kommentarer i mails og pa giroind-
betalingskort. Vi vil ogsa gerne tak-
ke de annoncerer og forhandlere,
der uden at teve, har forudbestilt
annoncer og blade til salg. Det fg-
rer os over til noget andet, nemlig,
at det ikke er for at genere lzeserne,
at vi frem over kun kan kebes hos et
begraenset antal udvalgte forhand-
lere. Men vi er desveerre endnu ikke
oppe pa fuld mandskabstyrke til at
kunne distribuere og udfakturere til
alle de forhandlere, som vi gnsker at
tilgodese. Det beklager vi. Men det
kommer formodentlig undervejs.

Mens vi har holdt pause, er der
udkommet utroligt mange danske
modeller af det rullende materiel.
Derfor er dette nummer aremaerket
med siderne AJOUR, der samler op
pa alt (tror vi nok) dansk, som er

udkommet i lgbet af vor pausepe-
riode. | alt er det blevet til 16 sider.
Det betyder, at vi ma op pa 56 si-
der for at fa tilstraekkelig med plads.
Men ud over dette, sa er der ogsa
blevet plads til meget andet om de
danske jernbaner i virkelighed og
model.

| lobet af efteraret opstarter vi
vor bogproduktion med at udgive
en bog om DSBs damplokomotiver
litra R, H og S, skrevet af Steffen
Dresler. Det er en fortseettelse af
begerne om DSB litra N/T og E-ma-
skinerne. Der er gravet meget nyt
frem om de store DSB-maskiner...
og til naeste ar udgives endnu en
bog om danske damplokomotiver,
nemlig rangermaskinerne litra F,
Q og HS. Endelig har vi ogsa snart
Dansk Jernbane Historie IV klar.

Til slut: Bemeerk venligst, at vi
ikke kan salge gamle LOKOMOTI-
VET til og med nr. 90, idet alle disse
numre er udsolgt fra forlaget, men
nogle forhandlere kan fortsat have
nogle gamle numre liggende.,

Velkommen det til det nye LO-
KOMOTIVET, der i udseende og
indhold bliver som hidtil.

Vi ses til maj. Kan | have det godt
sa leenge, og nyd laesningen i dette
nummer.

||

Og naturligvis forarets danske nyheder
med anmeldelser, Sporskiftet med indlaeg
fra lzeserne, og naturligvis tegninger af det
rullende materiel o.s.v.

Fa dig et abonnement nu. Skriv efter fortrykt

girokort ved at skrive eller sende en e-mail til

lokomotivet@lokomotivet.dk. Et abonnement
pa 23. argang (nr. 91-94) koster kr. 400,- incl.

B Byg et diorama: Lille DSB godsbanegard

B Anlssgsdesign: Sjove jernbanemiljeer
B Noget om de rede og sorte lyntog

forsendelse (Danmark).
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B DSBE godsvogn litra Hbikks
['svenskeren’]

B Abne vogne i model, epoke 111
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NYHEDER FRA HELJAN
HD VOGNE

Ho NYHEDER FEBRUAR 2008:

4256 KFK 26 86 022 1 024 4270 ZF 500 045

FOLGENDE VOGNE ER STADIG PA LAGER:

4231 NSB Gkimrs 4232 NSB Gp4 33 148 4237 Tjenestegodsvogn
139 5019-5

4246 HD 38025 4247 HD 38088 4255 Gkms 20 86 139

Alle ovennaevnte vogne vil kun blive produceret VEJLEDENDE PRIS
i et meget begreenset oplag. FOR HD-VOGNE

KR- 198u-

Kob vores produkter direkte hos vores forhandiere eller hos:
HELJAN A/S - REBSLAGERVEJ 6 - DK-5471
TELEPHONE +45 64 89 11 88 - HELJAN@HELJAN.DK

WWW.HELJAN.DK
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- MH 349 range-
rer med en dben
- godsvogn Flo'og en
lukket ﬁt_.rd_ Gs.

Lidt om den glemte, men spaendende og lidt problematiske epoke llic

B Torben Andersen

Af nedenstaende tekst fremgar
det, at Epoke Ilic periodemces-
sigt bar omfatte drene 1966-
1973. Det er en lidt vanskelig
periode at handtere, og indde-
lingen har skabt megen debat
mj-erne imellem. Men skal man
logisk finde en rad trad med
hensyn til driften, hvad enten
det gcelder det rullende ma-
teriel, signaler, tejmode (DSB
uniformer) o.s.v.,, s& kan det
neeppe veere meget anderledes.
Vi harer gerne fra lceserne, der
er for savel som imod.

Vi har forsagt at illustrere teksten
med udgivet modelmateriel, der
passer til epoken, men af plads-
hensyn kan vi ikke vise alt, kun et
repraesentativt udvalg. Hvis man
derfor @nsker information omkring
udgivet materiel, sa vil vi gerne
opstille et skema og bringe det i
et kommende nummer. Skriv eller
mail til os. Se adresse pa side 3.

Generelt
Eppoke llic er en af de mest spaen-
dende epoker med hensyn til va-
riation pa modeljernbanen, idet
alskens materiel - damp savel som
diesel - i alle farver, design og pa-
skrifter var i drift samtidigt. S& en-
sker man bade damp og diesel uden
at det gar ud over troveerdigheden,
sa kan denne epoke blive en meget
spandende og stor udfordring for
kreativiteten.

| denne epoke var damplokomo-
tiverne litra N, E, D og P, MZ, MY,
MX, MO, MA- og MB-lyntog, MH-
rangerlokomotiver, Ardelt, kef og
en stor variation af personvogne sa-
vel som godsvogne i drift; damplo-
komotiverne dog kun til 1970. Og
sa kan det vel neeppe veere bedre at
fabrikanterne kan tilbyde et utal af
modeller til epoken, der populeert
kaldes DSBs overgangsepoke.

Epokens andre karakteristika var
ogsa sikringsanlaeg, hvor der end-
nu fandtes daglys- og armsignaler
side om side, og hvor det gamle
1944-signalreglement stadig var
geeldende. Op gennem 1960'erne
indledte DSB en modernisering af

toggangen ved hjelp af nye sik-
ringsanleeg, og opferte nye cen-
trale kommandoposter m.v. Et nyt
signalreglement blev derefter taget
i brugi 1974

Epoken benyttede stadig mange
gamle driftanleeg, fx kulkraner og
garde m.v. til damplokomaotiver
side om side med olieanleeg for
dieselmateriel, og fra starten af
1970’erne ombyggede og omlagde
man stationernes arealer og skinne-
net, fx overgang fra trae- til beton-
sveller. Dette var dog en lgbende
proces gennem mange ar, og kan
naeppe umiddelbart tilskrives en en-
kelt periode.

Ogsa pa uniformsiden tilherte
perioden mere epoke lil end IV, idet
man fra 1974 lod de sorte unifor-
mer aflgse af brune arbejdsunifor-
mer,

Hvorfor problematisk?

En af grundene til besveerlighederne
med at fa afgreenset denne periode
er, at DSB i disse ar fra 1966-1973 -
som naevnt - dels afskaffede damp-
driften og dels eksperimenterede
kraftigt med nyt design og paskrif-



ter, altsa bemaling og litrering pa
det rullende materiel, nye trafikfor-
mer, ombygninger af personvogne
0.5V,

Alle neevnte forhold blev ferst sat
endeligt pa plads i maj 1974, hvor
man omsider fik “feerdigombygget”
og malet materiellet i redt design.

En skelseettemde begivenhed
var den nye trafikform med Ic- og
sjeellandske regionaltog med styre-
vogne m.v., der tog sin begyndelse
i slutningen af maj 1974. Netop
denne trafikform var arsagen til
det nye rede design, og epoke lilc
ma derfor netop omfatte aret til og
med 1973, At man allerede | 1970-
71 begyndte at eksperimentere
med det nye rede design, ogi 1969
gennemfarte en aendret litrering for
personvognsmateriellet (men ikke
godsvognene) ma vi i denne sam-
manhaeng se bort fra.

Vagnombygninger

| 1930°erne og 40’erne ombyg-
gede DSB en utal af eldre person-
vogne for at modernisere dem,
en kompliceret proces, der blev
kaldt “Det store Ombygningscir-

kus”. Nogenlunde det samme cir-
kus pabegyndte DSB fra midten af
1960erne og i tiden frem, idet man
foretog ombygninger af sldre stal-
vognmateriel for at fere det op til
UICs vognstandard svarende til de
nyanskaffede 24,5 m vogne af litra
A og B.

Ombygningerne gjaldt isaer stal-
personvogne af litra AC, AV og CC,
der fik skaret gavlene med harmo-
nika af, og i stedet fik monteret en
B-vogngavl med gummivulst, og pa

anden made moderniseredes med
slutlygter, nye trin, ny aptering, be-
treek. o.s.v.

De zldre person - og postvogne
med traestel litra CP, CM, ECO m fl,
skulle udrangeres inden 1970, da
de ikke leengere levede op til sik-
kerhedskravene og de ggede ha-
stigheder. Anvendelsen af de aldre
neertrafikvogne i stal litra CL/CLE,
fra 1969-70 litra Cl og Cle, skulle
generelt begreenses til brug i styre-
vognstog med MO og andre lokale
persontog fremfart med bl.a. MX.

Nve farveeksperimenter

For at gere det hele mere be-
sveerligt for os mj-ere, sa begyndte
DSB i denne periode som allerede
naevnt ogsa at eksperimentere med
nye farver pa materiellets vognkas-
ser og tag.

De foranneevnte ombyggede
vogne af litra AV, AC, CC m.fl
skulle stadig veere vinrgde med gul
midterstillet computerlitrering og
selvfarvet tag. Men der var forseg i
gang med at ommale vognkasserne
hajrede, i ferste omgang vogne, der
skulle benyttes i lokomotivfremfarte

Woo
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En moderne vogn |
epoke lifc var litra B
i vinred, her en
model frg HELJAN,

Litra BD fra HELJAN
beerer den typiske
epoke [lic-litrering.

Litra BD fra HELJAN
i vinradt liberi.
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*En ny type treek-
kraft i epoke lilc var

DSB litra MZ, her

-MZ 1402 i model

fra ROCO.

DSB litra Elo fra
Hobby Trade.

lyntog (“sorte lyntog”). Nogle stor-
rumsvogne af litra BL/Bf blev derfor
malet hgjrade til brug for disse tog.

Trods de nye rade farveeksperi-
menter, s& blev nyanskaffede stél-
vogne i slutningen af 1960’erne
fortsat leveret i vinred med gul li-
trering og selvfarvet tag, det geel-
der bl.a. litra AB, BD og postvogne
af litra P,

Computernummer ag nyt
skriftsnit

DIN 1451

| 1965-66 indferte DSB de sakaldte
computernumre pa person-, post-
og rejsegodsvogne, hvilket ikke
beted at det var en computerudfor-
met skrift, men derimod vogncifre
med henblik pa styring og kontrol
af vogne ved hjelp af computere
efter UICs regler.

Litreringen, d.v.s. bogstaverne,
som angav vogntypen, forblev den
samme indtil 1969, hvor man helt
sendrede litraets betydning (se se-
nere). Samtidig med indferelse af

computertallene indfgrte man ogsa
en ny skrifttype DIN 1451, der var
en smal skrifttype, i typograffag-
sproget kaldet Fette Engschrift (fed
smalskrift) og en forenklet konge-
krone for at spare pa den kostbare
vedligeholdelse af den farverige
udgave.

Det nye UIC-nummer indsat-
tes i stedet for det gamle mellem
kongekrone og litra, hvor de to
sidstnaevnte i nogle tilfeelde forblev
uzndret, men det skete ogsa at
UIC-nummeret blev pasat sammen
med ny DIN 14517 skrifttype og for-
enklet kongekrone.

Lokomotiverne

Ikke alene personvognene fik det
nye computernummer og skriftsnit,
ogsa traekkraften begyndte man at
eksperimentere med, hvilket bl.a.
gjorde at MZ leveret i disse ar fik
nyt vinradt design, ikke mindst med
nyt designet vingehjul pa fronterne.
Det var i grunden det gamle vin-
gehjul, der blev andret til at veere

mere skratliggende og med omrids
af selve vingen. Kun to typer traek-
kraft naede at fa dette logo, nemlig
MZ serie | og Il og MA-lyntoget.

Nogle af diesellokomotiverne
litra MY og MX fik ogsa litra og
nummer med det nye skriftsnit DIN
1451 fra 1965-1966, hvilket ogsa
gjaldt en del MO-vogne i bade
1800- og 1900-serien.

1968 - eendret litrering

| 1969 zendrede DSB delvis litrerin-
gens betydning efter UICs normer.
Hovedlitra og betydning for person-
vogne litra A og B forblev de sam-
me, hvorimod postvogne fik litra P
i stedet for litra D, mens rejsegods-
vogne fik litra D i stedet for litra E.

Ombyggede vogne med gum-
mivulst fik underlitra g, mens vog-
ne som beholdt harmonikaer fik
underlitra gh, fx ABgh, Bgh, Bgoh
0.5.v. (se mere om litraets betyd-
ning senere).

Den sterste synsmaessige een-
dring i litra bestod i, at underlitra
frem over blev pasat med sma bog-
staver (minuskler), hvor der tidlige-
re havde veeret brugt sma “store”
bogstaver (kapiteeler), mens ho-
vedlitra forsat blev pasat med store
bogstaver (kaldet majuskler eller
versalier). Ved samme lejlighed ind-
fortes bade et 1. og 2. hovedlitra,
hvor man hidtil kun havde benyt-
tet ét hovedlitra, fx blev nye vogne
med bade 1. og 2. klasse frem over
litreret AB.

Noteringen af disse litreringer
er noget som selv meget erfarne
jernbaneentusiaster og -forfattere
endnu i dag leber sur i, hvilket ofte
giver forvirring.
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Litra fra 19698

Som tidligere neaevnt benyttede
DSB fra 1969 felgende litra pa ny-
ere personvogne;

1. og 2. hovedlitra

A Vogn til 1. klasse, ny type

B Vogn til 2. klasse, ny type
(fx B, Bgh, Bhs)

C Vogn til 2. klasse, zldre type
(fx Cl og Cls)

D Vogn med rejsegodsrum, ny
type (fx Dh)

P Vogn til postbefordring (bureau-
vogn - fx Ph)

R Vogn med restaurant, eeldre
type (BRh)

Underlitra (1. og 2. underlitra)

¢ Vogn med liggepladser (fx Bgc)

e Vogn med rejsegodsrum (eldre
type - fx Cle)

g Vogn med gummivulstovergang
(fx Bg)

h Vogn med harmonikaovergang
(fx Bgh)

k Vogn indrettet med togkiosk
(BK)

I Vogn med styreledning A+B+C
til brug for MO (fx ClI)

n Vogne til naertrafik *) (fx Bn)

o Vogn med spadbarnskupe
(fx Bgoh)

s Vogn indrettet med styrerum for
MO og diesellokomotiver indret-
tet med ITC*) (fx Bns, Cls)

*) Indfert fra 1971-72

Godsvognene
Fra 1965 begyndte DSB at udran-
gere ldre godsvogne, der ikke
kunne leve op til de sterre hastig-
heder, d.v.s vogne med foraeldet
lgbeveerk, primaert uden rullelejer.
De resterende vogne blev om-
litreret efter den internationale
standard...men de forsvandt ikke
sadan uden videre. Vogne med den
gamle antikva-litrering (litra 1B, IBU,
IKT m.fl.), kunne fortsat ses i drift et
stykke til slutningen af 1960’erne,
og de fleste hvide vogne af IAL/IAR-
familien blev i tiden efter 1965 om-
malet i godsvognbrun, hvorefter de
fik nye litra.

Omlitreringen blev saledes:

Far 1965 Efter 1965

Lukkede vogne

HJ Gklm

HD Gklms

GS Gs

HS-t His

| Hs

1A Hk

IAL Hks-v
(ommalet i brun)

AK Hks-u
{(ommalet i brun)

IAR Hkrs/Hks

IKA lcs

Abne vogne

E E

PB Elo

Fd Fd

KS Kbs

TF Kbkm

TGS S

TGT Skm

TGC SKm

- fortscettes neeste side

MH 349 med DSB
litra Fd (ROCO) og
en Carlsberg alvogn
(HELJAN) pd slceb.

DSB litra Gklms
(HELJAN) - en af
flere madeller af
lukkede godsvogne
til epoke Hic.

DSB litra A, B og
BD fra HELJAN har
de korrekte gavle til
epoke lic.



- Den eneste post-
vogn (litra P) til
epoke 11l blev i sin
tid udsendt som
handlavet model
(DE-model) fra
Trinbreettet, Arhus.

En typisk treekkraft
til epoke llic er DSB
litra MY og MX.
Her tre MY pd stribe
fra HELJAN, Mdarklin
© 0g ROCO.

10

Endnu i 1967 havde 30 % af gods-
vognene endnu ikke faet den nye
litrering.

Mange godsvogne omlitreredes
ikke, idet de stod overfor udrange-
ring. Det gjaldt bl.a. vogne af litra
IB, IBU, IF, IKT, P}/P|B, PTR, TD, TC
m.fl.

Ogsa mange private godsvogne
forsvandt i lsbet af 1960’erne, igen
pa grund af foreeldet lgbeveerk og
dermed for sma hastigheder. Det
gjaldt bl.a. slvogne fra Carlsbergs
og Tuborgs bryggerier, tankvogne
hos benzinselskaberne m.v. Men
trods denne omfattende udrange-
ringer forblev mange private vog-
ne i drift p& DSBs spor. Men hvor
de private vogne tidligere havde
litra ZA, ZB, ZE, ZF m.v., sa blev
litraet nu erstattet af et vognnum-
mer efterfulgt af lgbenummer og
kontrolciffer, sidstneevnte af hen-
syn til computerberegningen. Fx
blev litra ZA til 083 5 xxx-x, litra ZF
blev til 022 0 xxx-x, litra ZE til...ja,
her fik litraet forskellige numre alt
efter vogntype og ejer, men num-
rene rakte fra 079 1 xxx-x til 078

5 xxx-x. Numrene blev pdsat med
det nye DIN 1451-skriftsnit. Denne
nye litrering holdt sig til 1982, men
udskiftedes lebende - fra 1974 - til
Helvetica-skriftsnit.

| den naevnte periode anskaf-
fede DSB ogsd nye godsvogne,
bl.a. pulverbeholdervognen litra
Ucs (1968), den abne vogn med
sidestatter litra Rs (1969), den luk-
kede litra Iblps, der blev ombygget
pa basis af Gs-vogne (1968-69), og
i 1970 fulgte stalgodsvognen litra
Hbis.

MODEL
Treskkraft
For at starte med damp i model, sa
var bade litra E, N, D og P 917 i drift
i epoke lllc, primeert i Jylland. Litra
D og P 917 dog kun pa Sjelland.
Alle typer kan (kunne) fas i model
fra Hobby Trade (litra D), ROCO
(litra N) og HELJAN (litra P og den
kommende model af litra E).
ROCO kan levere det rode MA-
lyntog, som DSB anskaffede i 1963.
Det er med litrering og ‘kursive’
vingehjul, der var typisk for epoken.

Seettet fas i to udgaver, sa man kan
oprangere et ottevognstog.

Fra HELJAN fas en stribe diesel-
lokomotiver af litra MY og MX i vin-
rad, der alle kan benyttes i denne
epoke. Ogsa ROCOs vinrgde MY
1116 kan benyttes.

Det samme geelder ROCOs vin-
rode MZ 1408, og sluttelig fas en
perfekt litra MZ 1401 og 1405 fra
Hobby Trade, der i efteraret 2007
sendte flotte modeller af disse ma-
skiner pa markedet. De passer pree-
cis til denne epoke i bade form og
design.

Til brug for MO-tog har HEL-
JAN udgivet en reekke MO-vogne |
1800-serien med grat hhv. selvtag,
der alle kan benyttes til sma lokale
tog.

Heldigvis har vi ogsa faet en ma-
skine til rangering, nemlig MH fra
Togmodelle. Denne model er leve-
ret i gren savel som red/sort, men
til epoke Ilic kan vi kun benytte den
grenne udgave med kronelitrering
uden advarselslys pa taget.

Pa det tidspunkt havde man
ogsa diesellokomotiver litra MT,




Ardelt- og kef-traktorer i drift. Litra
MT falger snart fra Hobby Trade,
mens de gvrige desveerre endnu
ikke fas i model,

Personvaogne

Vinrgde UIC-vogne med kronelitre-
ring eller DIN 1451-paskrifter fas
fra HELJAN, det geelder bade litra A,
AB, B og BD. Alle kan uden videre
anvendes pé epoke llic-anlaegget,
idet vognene kerte pa samme tid i
vinradt liberi og forskellige typogra-
fiske litreringer. Det varede nemlig
et godt stykke tid at fa omnumme-
reret de forst leverede B-vogne m.v,
til det kreevede DIN 1451-design.
Det var forst fra 1974 at alle B-vog-
ne m.fl. omsider blev ommalet i det
kendte rede design.

HELJAN har ogsa udgivet den ty-
piske stalvogn litra CC med krone-
litering til epoke lllc. Mange af for-
billederne til disse vogne blev - som
allerede omtalt - ombygget sidst i
1960’erne, hvor de fra ar 1969 fik
litra Bgh, men mange kerte uzen-
dret helt til 1972-1974 med litra
CC, nogle dog med 'DIN 1451-spa-
relitrering’ pasat.

En fin vogn til epoke liic bliver
Hobby Trades kommende person-
vogne litra CL/Cl og CLS/Cls, der
udgives i lgbet af ar 2008. Vogne
af denne type var i drift til langt ind
i 1970%erne, ja, et godt stykke af
1980‘erne.

Desveerre fas endnu ingen post-
vogne til epoke lllc.

Godsvogne

Til epoke llic kan fabrikanterne leve-
re en hel del velgnede godsvogne,
abne savel som lukkede.

Lukkede godsvagne

Den mest almindelige lukkede vogn
i epoke lllc var litra Gs, bade med
og uden hgijtsiddende bremseplat-
form. Typen er udgivet fra ROCO.
Den fas her (eller kunne fas) med
den zldre kronelitrering og DIN
1451-paskrifter, der passer til epoke
Ill. Modellen til epoke lllc (og IVa)
er uden hgjtsiddende bremseplat-
form, hvilket er korrekt.

En typisk epoke lllc-godsvogn
var stalgodsvognen litra His. Den
blev op gennem 1960’erne leveret
til DSB, oprindelig som litra Hs-t,
men fra 1965 zndret til litra His.
Typen er udgivet af KLEIN, men
desvaerre kun to modeller med Ili-
treringer, der passer til epoke llic,
nemlig katalog-nummer 3295 og
3298, der har faet litra His.

Den lukkede vogn fra DSB, litra
HD, fra 1965 litra Gklms er udgivet
af HELJAN. Det er en god model
med meget fine detaljer, bl.a. med

' LOKD

| bl

En typisk godsvogn
i epoke llic er Gkim,
der:fds i model fra
Hobby Trade.

tynde handbagiler i metal. En finesse
ved modellen er, at skydedgrene
kan abnes, sa modellen kan benyt-
tes ved et pakhus, hvor ‘der laesses
stykgods’. Desvaerre for epoke lllc-
karrere har HELJAN indtil videre kun
udgivet en enkelt model med litra
Gklms.

Andre velegnede lukkede gods-
vogne litra Cklm - tidligere HjJ
- er udgivet af Hobby Trade. Sidst-
naevnte fas med flere numre, alle
med korrekt litrering og rigtigt
skriftsnit. Modellerne har mange
fine detaljer, bl.a. handbgijler i tynd
metaltrad, trin o.s.v.

Flere Gkim-vogne blev sidst i
1960’erne udlejet til firmaerne FAF
og Tuborg, og disse vogne fas ogsa
i model fra Hobby Trade. Det er
meget velegnede vogne til netop
denne epoke.

Selv om der hos forbilledet DSB
foregik en hastig udrangering af
eldre private vogne, sa& var mange

Carlsberg slvogn
med epoke j! He-fitre-
ringer fra HELJAN.

11



| epoke llic brugte
_man endnu
damptreekkraft,
iscer fitra N og E.
Herlitra N fra
Feischman.

Det rade MA-lyntog
fra ROCO kan uden
videre Br&ges p& et

epoke Hic-anlceg,

af dem stadig i drift efter 1965,
bl.a. fra bryggerierne Carlsberg og
Tuborg og de store olie- og benzin-
selskaber som SHELL og ESSO.

Maerkveerdigvis har ingen fabri-
kanter udsendt modeller af olie- el-
ler benzinvogne med paskrifter til
epoke lllc, men da mange vogne
uforandret var i drift i bade epo-
ke lllb og llic, kan modeller fra fx
DWA-Hobby med litra ZE og kro-
nelitrering uden videre benyttes til
epoke llic, ihvertfald indtil slutnin-
gen af 1960"erne.

Det gelder saledes ogsa gl-
vogne fra bryggerierne Carlsberg
og Tuborg, hvor slvogne fra Carls-
berg er udgivet i model fra HELJAN.
Disse modeller baerer de korrekte
numre og litreringer til netop epoke
lllc (og IVa). Vogne fra Tuborg med
paraply er desvaerre kun udgivet
til epoke I, s& her ma man i gang
med at omlitrere, hvis en model
herfra onskes. @lvogne af denne
type var i drift helt til slutningen af
1970"erne.

De hvide vogne litra Hs (ex I) er
ikke udgivet som model fra de store
fabrikanter; typen blev dog i sin tid
udgivet af Laser som resinmodel i
samarbejde med Trinbreettet. Vog-
nen blev fremstillet i et begreenset
oplag, og er i dag desveerre vanske-
lig at opdrive.

Den ombyggede brunmalede
godsvogn litra Iblps, ombygget
pa tidligere Gs-vogne, er udgivet
af Togmodelle, Aalborg. Forbilledet
kerte iseer med kartofler, og kaldtes
derfor 'kartoffelvognen’, men den
kerte ogsa med andre produkter,
iseer grentsager, da den var sarlig
isoleret til dette formal. Typen blev
senere solgt til private virksomhe-

der, der brugte den til transport
af... grentsager, nemlig Sydjysk
Kartoffelsektion, SAJYKA, m.fl., men
disse vogne harer til i epoke [V.

De abne vogne

Der er ogsa udgivet modeller af
abne godsvogne til epoke llic, nem-
lig litra Elo (ex PB) og E.

Litra Elo er udsendt af Hobby
Trade, mens E-vognen er fremstillet
af Klein. ROCOs E-vogne med kro-
nelitering kan ogs& benyttes, men
der er desveerre ingen deciderede
E-vogne fra ROCO, der er patrykt
epoke lllc-litrering.

Hobby Trades Elo-vogne er bare
helt perfekte i bade lakering og par-
skifter, og som tilbeher til disse kan
man fa kulindsater, ogsa selv om
denne type transporter ikke var helt
sa almindelige pa dette tidspunkt.

Der var endnu i 1960erne brug
for jernbanetransport af roer, grent-
sager, skrot, stedtree m.v., sa det
var farst fra midten af 1970'erne

at typerne mere og mere blev ta-
get ud af drift og overfert til spe-
cialvognparken, sa de naevnte Elo-
vogne er meget fine til brug i den
omtalte epoke. Det samme geelder
litra E fra ROCO.

Sluttelig ber vi omtale grusvog-
nen litra Fd, der er udgivet af ROCO
i ar 2006. Den har litrering og lake-
ring i merk brun som en vogn til
epoke lllc, men desvzerre har man
angivel revisonsdatoen som 1974,
hvilket egentlig ger den til en epoke
Va-vogn, men det ber man se stort
pa. Modellen er en naesten nejagtig
gengivelse af det danske forbillede,
men da det er en tysk grundmodel,
der er benyttet, sa er der alligevel
nogle mindre forskelle. En ulempe
ved ROCO-modellen er de mange
lgsdele, der er vedlagt; dem skal
man selv montere.

Ang. godsvogne i epoke Ill og
lidt om lllc, sa lzes ogsa LOKOMO-
TIVET nr. 68.

B




viHelle og

Jan Maller Holm

Roco nyhed pa lager:

Salvpil MA 460 | muscumsudgave.

TEE Trans Europ Express persontog Ram
fra SBB el. NS

NORTHLANDER Ontario Northland
Railway.

Vi tager gerne mod din bestilling af suk-
kervogne og MT rangerfokomotiv, (lev.
0308), Dobbeltdakkervogne (lev08)
med forhdndsrabat

FRICHS firkantet 3, 4,
Roco 2008 nyheder: | og 5 akslet ;
DSB litra N 201, vinrad MY m/rille- . |
i o kan bestilles feerdig samlet,

udstadning og B vogne, produceres kun . . 1 |
| begranset antal sd reserver nu. forher om prisen pd de enkelte
Sporg FELDERBANEN ang. ovr. nyheder modeller.

20086

Marklin nyhed 2008: i
Sat m. 2 DSB MY, m.lyd i brun og
rod/sort bemaling

Nye startsat og udlandske nyheder.

Bestil nu til forhdndspris

Ved keb af T299 -damplokomotiv kan vi
lilpasse lyde fil de funktioner du har til
rarllghed ogsa damplyd i analog drift. Vi
har ogsa Damplok litra N 209 med eller |
uden sound.

Som i gamle dage:

Litra D-damplok 804 cr pa lager, ovrige
nr. folger en af de narmeste uger.

3 vogne fra Troldhede-Kolding-Vejen
Jernbane, Danmarks laengste privatbane,
1 lukket gods- og kveegvogn i brun m/
bremschus, 1 lukket gods- og kvaegvogn
i rod/hrun m/bremseplatiorm og 1 hvid
kolevogn, ogsa kaldet Smarvogn.

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejlevej 349 . Bramdrupdam
DK-6000 Kolding
'I'If 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01

Spor N Danske modeller
nyheder 2008 Minitrix: Dieselloko-
motiv DSB nr.1, Saet m. 2 stk. DSB
Gbs lukket godsvogne ep. IV

MY 1106 vinraed, MY 1116 red/sort, MY
1135 Tjenestelok, Damplok T 297, Damplok
BR 50 kan ombh. til litra N 205, Person-

tog Desiro Svendborghanen, DSB Maersk
containervogn, CA personvogne og Bcm
personvogne.

I | S =
(- 1
i Til opsalgstavlen: |
1 s 1
1 Udstilling Tog 2000 I
I Bregnbjergskolen i Vojens 1
: 1. og 2. marts kl. 10.00-16.00 :
I lukket 1.marts. 1
: Pa gensyn i Vojens! :
e ooe oon oo oo o ome mm me ome - -l

FELDERBANENS lave pakkeportotakster
er uforandret i 2008

TIKOB HOBBY FEJRER

I hele marts maned gives

10% RABAT

pa alle varer i butikken (dog ikke handbyggede model-
ler), og hver lgrdag i maneden vil der vaere ekstra gode
tilbud i butikken.

Kom ogsa og se alle de nye danske byggesaet og modeller.

tilbyde

i marts méned

ekvilibrerende aksler, med og uden lyd, og meget, meget mere.
Selvfelgelig produceres modellen ogsa
til Marklin.

Der er planlagt flere forskellige
typer bivogne, s& de fleste privat-
baner vil blive daekket ind.
Veerktejsfremstilling er allerede i
gang, og de forste prover ventes
inden leenge.

10 ARS JUBILAUM

i marts maned. Derfor vil der vaere masser af gode tilbud til alle kunder i butikken.
Som ekstra tilbud kan vi

DSB litra MT

fra Tikeb/Hobby Trade

Sidste nyt: |

Skandia skinnebus seet serie 1 og 2 fremstilles i samarbejde med ]

Hf)bt)_ytrade. Der er tale om et helt nyt produkt frf*mstlll'et i . rabat VEd

Kina i super detaljeret udgave med mange lest pasatte detaljer, f db. I
fuld indretning med lys, undervognsdetaljer, traek pa 4 aksler, orudbestilling.

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon tirsdag-torsdag 8.00-16.00 : TIf. 49 75 87 08
Aben mandag og fredag 14.00-18.00
og lerdag 10.00-14.00
Fax alle dage 49 75 87 19

TIKOB

HOBBY OG ST@BERI
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Syrekrukkevogn
fra DS&SF med ti
krukker, DSB Z5
508 053 pa Fre-
deriksberg staion
1961. Leeg meerke
tif syreballonerne i
forgrunden. Foto:
HBODS/PA SPORET.
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Syr-ekr'ukkevogne
- litra £S5 hos DSB

A

B Torben Andersen

Svovisyre har altid veeret en af de
vigtigste halvfabrikater for den ke-
miske industri, hvis steerke udvikling
de sidste 150 ar har mangedoblet
behovet for denne syre. Sterstepar-
ten af den producerede syre kom-
mer ikke ud i den almindelige han-
del, men benyttes til fremstilling af
andre produkter, f.eks. superfosfat
inden for de samme virksomheder,
som fremstiller syren.

Den sterkt aetsende virkning
gor, at selv. om den er flydende,
ikke kan transporteres i almindelige
beholdervogne i jern. Men ogsa her
har man fundet metoder til trans-
port, nemlig i keramikkrukker, som
vi fortaeller om i felgende tekst.

Forhistorien

Syrefremstilling er eeldgammel.
Midt | 1800-tallet begyndte man |
USA at anvende svovlkis som rastof
i steder for rent svovl, der var frem-
stillet ad omveje. Men omkring ar
1900 begyndte man den moderne
fremstilling af svovlsyre, kontaktme-
toden, som den kaldes. Det giver
den steerkeste og reneste syre.

| Danmark fremstilledes svovl-
syre i teknisk malestok ferste gang
i 1833, Det foregik i en fabrik ved
navn Fredens Molle pd Amager ved
Holmbladsgade. Den var i 1827
kebt af en indvandret englender
Joseph Owen.

Syren fremstilledes kun med
henblik pa salg til andre virksom-
heder, og var i begyndelsen yderst
beskeden.

Ferst da superfosfatfabrikationen
til gedning var begyndt, steg efter-
sporgsten af svovisyre,

| begyndelsen af 1870’erne op-
rettedes flere steder i landet svovi-
syre- og kunstgadningsfabrikker.

| 1892 stiftedes A/S Dansk Svovl-
syre- og Superphosphat-Fabrik, som
startede med at overtage “Alber-
tis' Svovisyrefabrik” ‘i Kastrup, og
fra 1903 blev ene om at fremstille
svovisyre og superfosfat i Danmark.

Virksomheden havde 4 fabrikker
beliggende i Kastrup (1922), Ka-
1undbc’irg (1930), Fredericia (1915)
og Narresundby (1915). De 3 sidst-
naevnte steder produceredes svovl-
syre udelukkende til fremstilling af
superfosfat, “hvorimod fabrikken i
Kastrup producerede syre til salg.

Virksomheden havde en del dat-
terselskaber, bl.a. “Blaakilde Meille”,
der fremstillede teknisk fedt og fo-

derstoffer. Dette selskab havde ogsa
vogne optaget i DSBs vognpark,
hvilket vi dog ikke skal komme ind
pa her.

I 1971 overtog DSSF industrigi-
ganten Superfos fabrikkerne ved en
fusion, men i 1985 blev fabrikkerne
udskilt til enkeltvirksomheder (pro-
duktdivisioner) som “Industrisyrer”
og “Superfos”. "Industrisyrer” blev
i 1989 atter overtaget af den store
finskejede Kemira (og omdebt Ke-
mira Danmark), der har tankvogne
optaget i DSBs vognpark.

Vognenes indretning
Da det pa grund af den korrode-

rende virkning var det i begyndel-

sen vanskeligt at transportere syre |
almindelige vogne med beholder i
jern, konstrueredes szerlige krukke-
vogne til transport af syre i sterre
mengder, mens der til mindre
transporter indrettedes lukkede
vogne for transport af syre-glasbal-
loner.

Beholderne pa krukkevognene
kan neermest sammenlignes med
gammeldags overdimensionerede
syltekrukker. De var lavet i keramik
(stentaj), der ligesom glas ikke kan

‘aetses af syre, hvilket de fleste me-

taller som bekendt kan. Krukkerne
havde en mellembrun farve (breendt
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DSB litra ZS 508 052-053
Bygget Scandia 1940

| Skala 1:87

Tegning: Carsten Thomsen

ogsé ville ga '”d i syre

. men det blev aldrig t noget

Vognene havde plads il ofte
yrekrukker, der kunne rumme 8 x
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DSB litra ZS 508 054-059
Bygget Scandia 1913

Skala 1:87

Tegning: Fabrikstegning
Scandia/|M]K

800 = 6400 liter (ZS nr. 9999) hhv.

8:x 1125 = 9000 liter syre (ZS nt:

10 000). Krukkernes diameter pa
det bredeste sted var 1080 mm.
De matte befordre” syrer (svovl-

- syre, saltsyre og salpetersyre), mine-

ralolie, benzin, tjeere, salpetervand,
gasvand og ammoniakvand.

Vognene havde i den ene ende
skruebremse og lille breeddelaeskur  nu

uden der, d.v.s. kun lukket pa de tre
sider til let beskyttelse af rangerper-

sonalet for vejr og vind. (DRM 1908

viser dog vognene med to dare i
bremsehuset, men dette er rettet i

de felgende udgaver til een dar).

Undervognen var udstyret med
samtidens bremseudstyr,  d.v.s.

bremsebuk og -stang, mens hjulene
var almindelige stjernehjul, placeret
i oliesmurte lejer og med fladjerns-

akselgafler.
Vognene fik h|emsted pa Frede
riksberg,

1 1906 blev: nummeret pa ZS 10

000 zndret til 99 999, og i 1907
leveredes 7S 9999, der fik nummer
99 998.

1909 fulgte en vogn: naesten

eh anelse sterre, idet akselafstanden
_ @gedes til 3200 mm, og fengden

over puffer blev 7230 mm. Det to-

tale rumindhold for de otte krukker
blev 10 000 liter. Diameteren pa
krukkerne reduceredes en: anelse fil

1070 mm. :
Mognen havde ogsa skruebrem-

se som forgeengerne, men den bley

W “indkapslet” i en sakaldt brem-
sesvingskasse, ligesom selve brem-

sehusat bley haojere, og fik sma ud-
kigsvinduer. Men det havde fladt
tag, hvilket |}_<!_<e var almindeligt:

Vognen fik nr. 99 997 med

hjemsted pa Fredenksberg Fra

1914 ‘omnummereret til 7S 508
053, og den blev farste vogn med

dette nummer (senere fulgte en
Nogn mied samme nummer).

1 1914 fik de to forste vogne
ogsa nye numre. Nr. 99 999 blev

it ZS 508 051, mens 99 998 blev

til 508 052.

Flare vogne il DSEF

| 1913 fik DSSF leveret en serie

pa seks store syrekrukkevogne fra

: Scandna
mage til de to farste. Den var dog

Vognene havde ikke me‘get

“storre kapacitet end hidtil leverede

evrige, og kunne i alt kun rumme
12 x 900 liter = 10 800 liter,

Pa det tidspunkt voksede akselaf-
standen fra 3660 til 4200 mm, og

de nye vogne fik dette mal. Laeng-
den over puffer blev 9400 mm. De

var udstyret med skruebremse og

bremsetarn i breedder, men fik ikke

- bremnsesvingskasse, og. tarnet var

formet som et lille lukket laeskur..
Krukkerne var lavere, men havde
samme diameter som de gvrige.

- De fik nu hver sin bas - adskilt med

freerammer - for ikke at stade mod

_ hinanden under beveegelse, og der-

ved revne, hvilket ofte haendte for

krukker i andre vogne, hyor de stod
“teet Kilet op‘ad hinanden. Iser ran-
.gering voldte problemer, og man
_matte hele tiden have et storre la-
- ger af krukker til erstatning (en del
reservekrukker er heldigvis bevaret
. hos DSB Museumsvirksomhed). Ke-
-~ ramikkrukkerne blev fremstillet hos

Heathernware (engelsk for keramik)

i England og hos DTS, -sidstnaemte

firma er ukendt. :
De nye vogne naede lige at fa

numre i den gamie 99-serie inden



de i:1914-15 blev omnummereret
til ZS 508 054-059.

Z5 508 054-055 fik Frederiksberg
som hjemsted, mens 508 056-059
blev hjemmehgrende i Middelfart,
hvor fabrikken havde en afdeling.

Vogne hos Vilhelim Hansen
A/S ag Alfred Benzon

Fa. Vilhelm Hansen A/S, grundlagt
1883, var et kemikaliefirma belig-
gende pd Ngrrebro (Hejreve]), og
det anskaffede ogsa tre syrekrukke-

Dataliste for DSB Iitra ZS hns DSSF

ﬁlg‘éef Afg Nyt nrfSkaebne

1) = forste vogn med: dette nummer

 ZS-nr. Bygget' Ar ' Vognejer

9999 Werdau 1906  DD&SE - 1906~ 1907 =7599998
10000 Werdau 1903  DD&SE 1903 1906 = ZS 99. 999
99989 - Gotha 1913 . Alf.Benzon 1913 1914 IS
99990 Gotha 1912 Vilh.Hansen 19127 1914

999971 © Gotha - 1913 AlfBenzon 1913 1915

99992 Scandia ‘19137 DD&SF. 1913 11914

99993  Scandia 1913 DD&SF 1913 1915

99994 Scandia 1913: DD&SF:~ 1913 1914

99 995 Scandia 1913 DD&SF - 1913 1915

99.996 © Scandia: 1913 DD&SF 1913 1916

99997 Werdau- 1909°  DD&SFE 1909 1914

99998  Werdau 1906 DD&SE 1207 1914

199999 - Werdau: 1909 DD&SF ¢ 1906 1914

508 001  Werdau 1914 Vilh.Hansen 1914 = 1923 — 755080611
508 002  Werdau 1914 Vilh.Hansen 1914 = 1923 =75 508 062 :
508 051 ~ Werdau 1903 DD&SE - 1914 7 1940 Oph'. Sc_and:a- i
508 052!) Werdau 1906 DD&SE 1914 1940 Oph. Scandia -
508 05220 Scandia® 19393 DD&SE © 19407 19720 DJK/Ophi1988"
508 0531 Werdau - 1909°  DD&SE.. 1914 - 1940 Oph. Scandia
508 0532 Scandia 19399 DD&SF 1940 ° 1968 E ool
508 054 . Scandia 1913 DD&SF. 1916 1958

508 055 Scandia 1913 DD&SF 1915 1958

508 056  Scandia 1913  DD&SF. 1914 1960

508057 Scandia 1913 ~ DD&SE: 1915 1959

508 058 Scandia’ 1913  DD&SF 1914 1958 :
508059  Scandia: 1913 . DD&SE - 1915 1954 - o0 F
508 060  Zwickau 1919 DD&SE - 1920 - 1968 DiK: 1990 til

: : o : : S DSB Museum,swrks
508 0611 Werdau 1914 = DD&SE . 1924 1928 S
5080612 Zypen 1908 DD&SF 19489 1957 :
508062  Werdau 1914 DD&SE 1924 1967
| : ; = d) e o 19 %

_508 063 Scand:ai._ I_:'i__9474_=_ ; SBLT 2 F‘_“J}Sﬁ 19/59 i
Anmmrkmnger

2) = anden vogn med dette nummer :

a) Ombygget fra SNINB PH 205

b) Ombygget fra SNNB PH 210
¢) DR Halle 560966 =~ =
d) Scandinavian Bulk Liquid Trans- c

pDrterstSB PD 27 401 :

vogne til sin’ vognpark. Vi ved ikke
meget om disse vogne, ud over, at
den ene anskaffet fra Gotha 1912
(Z5 99 990) solgtes til medicinalfi-
maet Alfred Benzon allerede { 1913,
og udrangeredes i 1914. Vognen
havde hos begge firmaer nummer
99 999,

To andre - ZS 508 001-508 002
- blev leveret af Werdau i 1914,
De havde 12 krukker som DSSFs
Scandiavogne, og kunne rumme
12 000 liter. Krukkediameteren var
1080 mm, og hgjden 1650 mm.
Vognene var inddrettet med-base.

Akselafstanden var 4500 mm,
mens lzengden over puffer var 9200
mm. De havde bremsehus med
skranende tag fremefter og udven-
dig bremsesvingskasse.

Forannaevnte firma Alfred Ben-
zon havde ogsa anskaffet en syre-
krukkevogn fra Gotha i 1913. Det
var Z5 99 891 omnummereret il
ZS 99 989 1 1914 - vognen, der
var en lejet vogn;, udrangeredes al-
lerede samme ar.

Herefter havde Alfred Benzon in-

gen vogne optaget hos DSB.

Fra Vilhelm Hansen til
DSSF
De to ZS 508 001-002 fik hjemsted
pa Narrebro, men overtoges i 1923
af DSSE, der satte dem i drift som
Z5 508 061 (ex. 508 001) hhv. 508
062 (ex. 508 002) med hjemsted
”Fredenksberg

Et par ar forinden (i 1920) havde
DSSF faet leveret ZS 508 060, der
blev bygget af Zwickau 1919. Vog-
nens dimensioner var nzesten de
samme som hos 061 og 062, d.v.s.

- fortscettes side 19

'LI:IKI:I

- MOTIVET

.DSB litrq.
755 08 055 pa
Kebenhavn Gb;
omkring 1938.

* Foto: DD&SE
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2. Litra Zs. Nr. 508051—508052. 6. Litra ZS. Nr. 508054—508059.
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1. Litra ZS. Nr. 508062.

Skitser af de forste syrekrukke-
vogne litra ZS§.

@verst til venstre ZS 508 051-052 byg-
get 1903/1906 hos Werdau, dernaest

B W

ZE 7S 508 053 leveret af samme | i ——
1909. i 2700 .—L\;—l—ﬂ 42,00
@verst til hajre ZS 508 054-059 bygget <
af Scandia 1913, ZS 508 060 leveret af - 22.00Q
R Zwickau i 1919, og sluttelig ZS 508
i 062 bygget af Werdau. Skitser fra DSB 7 AN £ ¥
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akselafstand 4500 mm.

Eneste
umiddelbare forskel fra Zwickau-
vognene var leengden over puffer

9250 mm.
 Krukkerne var placeret i béase.
Krukkediameteren var 1100 mm,
og hgjden 1650 mm. De rummede
tilsammen 12 000 liter i tolv kruk-
ker, altsa hver 1000 liter.

Foruden syrer matte de ogsa
transportere  mineralolie, benzin,
tjsere, salpetervand, gasvand og
ammoniakvand til industrien.

| evrigt blev ZS-vognene i Mid-
delfart omstationeret til Frederiks-
berg i 1920.

Krigsvogne

Da DSSF snskede mere moderne
vogne, fik man Scandia i Randers til
at ophugge de tre gamle ZS-vogne,
bygget 1903-09, samtidig med at
man fik leveret to nye vogne byg-
get pa basis af to tidligere PH-vag-
ne fra SNINB;

De var overtaget fra privatbanen
SNNB i 1939 (PH nr. 205 ag 210),
og skulle have haft litra PER, men
naede det aldrig, for end de gik til
ombygning hos Scandia, hvor man
kun genbrugte undervognen.

Man: beholdt PH-vognens di-

mensioner, d.v.s. akselafstand 4200

mm og lengde over puffer 8800
mm samt bremsetarnet med skrue-
bremse, og monterede blot tryk-
luftledning.

Ved ombygningen blev sidebe-
kieedningen fjernet, mens T-stol-
perne  bibeholdtes. Mellem  stol-

perne monteredes skraband, og
gaviene forhgjedes. Pa gulvet blev
lagt en blyplade deekket af en rist.
Til krukkerne lavede man base i 80
mm tykke planker, krukkerne bley
forneden ' fastholdt af tildannede
klodser (se tegning).

Begge vogne kunne rumme ti
krukker & 1000 liter syre, i alt 10000
liter. De nye 7Z5-vogne genanvend-
te de to gamle numre, ZS 508 052
0g 508 053, og blev T- og P-meer-
kede (transitvogne, privatejede).

Demontering ﬁf bremse-
huse :
Som andre godsvogne i efterkrigs-

~ tiden mistede DS&SFs krukkevogne

ogsa deres bremsehuse.

For Z5 508 058 skete det i 1947,
mens Z5 508 053 ag 059 matte af
med det | 1949,

ZS 508 054 mistede det i 1950,
0g endelig matte 508 057 og 508
062 af med sine tarne i 1951.

Tre ar senere i 1954 matte ZS
060 ogsa lade tarnet falde, hvil-
ket var forholdsvis sent, selv om
der stadig var en del vogne i DSBs

vognpark, som havde bremsehuse.

Ved denne lejlighed blev vognene
RIV-meerkede, idet denne maerk-
ning aflaste T-meerkningen (Tran-
sit) i 1947-48.

Hvornar ZS 508 052 mistede sit
hus melder historien ikke noget om,
men det ma veere sket inden 1954.

Den sidste syrekrukke-
vogn b

I 1948 kom den sidste syrekrukke-
vogn til DDSF, idet firmaet ksbte

en xldre vogn bygget hos Zypen i

- fortscettes neeste side

'-Ln:(u

i MOTIVET

DSB litra 75508
060 pd Kebenhavn
Godsbariegard,
1951, Pd gavien
leeses pdbude't ‘For-
sigtig Rangering’.
Foto: DSB,

DSB litra Z5 508
060 pd Frederiks-
berg station, 1965,
Stadig den samime
i‘fo'gn-'s'om oven for
med ulige krukke-
storrelser (hajden),
men med nye pd-
skrifter. Foto: KEJ.
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nen havde tithert 1.G. Farben, Bit-

i terfeld og var efter!adt her i Iandet_.__

den 5. maj 1945

0g rangerskruebremse

Status 1961

rene pa Frederiksberg. De anvend-
ne ZE, og sidst i 60’erne blev FATE
keu kkevognene udrangeret.
ol kheunane B

Amagerbanen

vognaprk. Den havde litra S nr.
509 001. Hvornar den kom til Ama-

1908 (ex. DR Halle 560 966). Vog-

ZE ‘med samme 1 I
- rangeredes. atlerede '
: | skasbine kendes |kke
Den kunne rumme 12 000 liter i =
tolv krukker, tilsammen 13 800°kg,  m
0g blev transitvogn (T- maerke_t).___ oo _' -
S 'talskrukker, der ar'1000 mmh
e
I 1961 havde DDSF kun fire Z5-
vogne tilbage. Det var ZS 508 052,
053, 060 0og 062, der nasten altid =
kunne ses holdende pa fabriksspo- :
En anden typa ZE B
tes mindre og mindre efterhdnden 1 1956 fik DSB indlemmet en
som DDSF anskaffede beholdervog- '

Ogsa privatbanen AB havde en en-
kelt syrekrukkevogn optaget isin

gerbanen vides ikke, men den blev
bygggt. hos Werdau 1903, og er

3optaget i anatbanernes Ruliende:_

~ Materiel 1919 (PRM 1919). Dener
muligvis mdiemmet hos AB neget
- tidligere (19129, o0
Den havde akselafstanden 4200 -

him, Iaengde over puffer 9430 mm,
og var udstyret med trykluftlednlng_ ;

‘Her omlstrerede :

jm3

ken. Det var ZS 508 101 der blev

omdannet fra den abne hemdede
- vogn PD 27 401, idet man fiernede
5 --mdeﬂaeide-:m v, g monterede fire
-~ oylindriske. ]erntrOmIer pa tveers af
* vognbunden. Det var Scandinavian

Bulk Liquid Traﬂsporters, der tog

~denne vogn i drift til transporter af '
_ gummilatex,
‘Den blev atter t1lbagefzrt til PD'

27401 allerede 11959,

speciel vogn litra ZS i vognpar—'

_Bevareda vogne

istandseette den.

-« ophugget i 1988

2 Kilder:
ed samme dimensmner
som DSSEs farste vagne. Tilsam-
_men. kunne krukkerne Tumme 8 8__

DSB Materiel
v P i Johansen
.og Ole Maller Nlelsen

DSB DRM 1903 1939 mf‘ttliaeg_'_: :
DSB DRM 1938-1970 m/tilleg

Danmiarks Aldste Forretninger,
Kraks Forlag 1940.

PRM 1919-1931
(Pn\ratbanernes rullende materle!)

' Sﬁda_n-lave_s _det, :
Politikens Farlag 1949

Modeljernbanen 159'5:1

ZS 508 060 kom til DJK i 1968
men blev senere overtaget af DSB
'-Museurnswrkmmhed som endnu -
har den i sin varetaegt og znsker Al

 En anden - 75 508 052 - ol
: =Ggsa il D]I( i 197(5! men: den blev:

OVERKORSELSANLAG

W Kurt Andersen, Struer

Til styring af et overkerselsanleeg har jeg brugt smé
printreleeer med en spolemodstand pa mindst 250
ohm. Retningsrelaeet bliver styret af frem/bak-om-
skifteren, saledes at relaeet kun er trukket i den ene

P& tegningen er alle releeer frafaldet, og retnings-
releeet star til kersel fra teendsted 1 til teendsted 2.
Uordenssignalet viser gult lys.

Nar toget pavirker taend 1 sendes en kort 0-impuls
til signalrelae, som far selvhold via egenkontakt. Uor-
denssignalet slukker, og blinkeren starter. Nar teend

kereretning.
Tendsted 1

2 pavirkes, brydes plussen til signalrelaet, og anlag-
get gar i normaltilstand. Ved karsel
i modsat retning er retningsreleeet

trukket, og cyklussen gentages.

r 0

Passagekcntakt # ........ L\’
i o

Teendsted 2
Da jeg karer med impulsbredde-
styring, sa er det ret enkelt at styre

- 5 ! Passagekontakt
retningsrelaeet. Det er kun minus-

J sen, der reguleres, og plussen har

altid fuld spaending (12 volt). Minus til releeet har

Retningsrela @" - # N

jeg koblet direkte til stramforsyningen far regula-
tor, og plus er sa koblet pa frem/bak ompoleren el-
ler skiftereleeet som jeg bruger. Hele molevitten er
| monteret pa hulprint med kobberbaner.

r—G

iLO

Uordenssignal

Blinker

Som passagekontakter bruger jeg reedkontakter, sa
der skal anbringes magneter pa alle maskiner. Reed-
kontakterne bruger jeg pa hele anleegget, sa som
sporbesaettelse m.v. Hvis man kerer code 83, sa skal
reedrgrene veere 2 mm @, Som magneter benytter
jeg ROCOs typer med malene 6x8x2. De er sa tyn-
de, at de kan sidde under en boogie uden at ramme
reedkontakten. God forngjelse med byggeriet.

e U s oo




DSB |Itl"- ME i model

B Torben Andersen

I fordret 2002 udsendte Hobby Tra-
de den farste model af DSBs sidst
leverede diesellokomotiver litra ME,
nemlig litra ME 1530, hvis forbil-
lede blev leveret i 1983,

Det var forst efter mange be-
svarligheder, utallige prevetryk og
tekniske problemer m.v. at model-
len s& dagens lys, og da det var
Hobby Trades ilddab pa modelmar-
kedet med dieseltreekkraft kunne
det neeppe undgas, at der var fejl
ved maskinen. Det var dog isaer
det tekniske, der voldte problemer,
ogsa selv om man havde benyttet
den driftsikre Bihler.

Den - og de gvrige udgivet
samme ar - havde bl.a. nogle svag-
heder med hensyn til karsel, idet
den vuggede en anelse grundet
hjulkonstruktionen og gearets traek.
Denne model tilhgrer 1. generation

af modeller, og blev alle fremstillet
pa en fabrik i Ungarn.

Senere udgaver, d.v.s. 2. og 3.
generation kerer langt bedre, altsé
uden den naevnte vuggen, idet man
dels har zndret konstruktionen af
hjulene, og dels har foretaget an-
dre forbedringer. Disse modeller er
ikke produceret i Ungarn, men pa
en fabrik i Kina.

Grundmodellen er generelt den
samme ved alle udgaver, de er
fremstillet med overdel og bogier i
plast, mens undervognen er i stebt
metal, hvilket giver god veegt (ad-
haesion).

Motor ag drift

ME-modeller af 1. generation har
en fempolet centerplaceret motor,
men er af andet fabrikat end mo-
deller af 2, og 3. generation. Oprin-
delig benyttede man som allerede
naevnt en fempolet Biihler, mens

man i tiden efter gik over over til
den japanske meget driftsikre Ma-
shima-motor.

Alle modeller har to svinghjul
i messing, der ger at modellen let
leber over ‘stremhuller’ i sporet,
iseer ved hjertestykker i sporskif-
ter. Motoren traekker pa bogiernes
yderste aksler med udveksling via
snekkedrev, og farten er ved analog
drift forholdsvis virkelighedstro. Ha-
stigheden bliver dog mere naturlig,
hvis man benytter en dekoder.,

Der er treek pd de yderste to
hjulseet pa hver bogie. Stremopta-
get sker pa alle seks hjulsaet, hvilket
sikrer en god og sikker drift selv pa
beskidte spor. Et yderhjul p& hver
bogie er desuden forsynet med frik-
tionsringe (haefteringe) for at gge
traekkraften.

Modeller af 2. generation har
nogle tekniske forbedringer, bl.a.
ved hjulene, der er konstrueret sa-

!__t_;.o_l.c_a P
||

_ Den helbld ME var

efter r 2000 et

7 mege___i_.‘ almindeligt
syn sammen med

 rode B-vagne.

- De tre ME-hoved-
udgaver fra Hobby

. Trade: Helblg, rod/

_sort og helrod,
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Hajttalerne pa 3.
generations-model-
or kan uden besveer
inbringes i de tilha-
rende fordybninger

pd modellen. Her
ses de under print-

pladen.

VIE 1509 set forfrg,
og til hajre den
1elbia model til AC-
drift.

ledes at vridninger i kurver undgas,
og derved opnas en mere rolig ker-
sel, d.v.s. at modellen kerer uden
vrikken.

ME-modeller af 2. og 3. genera-
tion er driftmaessigt i top. De har en
enorm treekkraft, og hiver uden be-
sveer et tog pa 10 UIC-personvogne
op ad en jeevn stigning.

Motor, gear og hjul er endvi-
dere af en sa solid konstruktion at
de langt overgar andre fabrikater
ned hensyn til slidstyrke. P& de sma
mj-anlaeg, der stér rundt omkring i
landet pa DSBs stationer har disse
modeller bevist deres styrke ved at
kare uendelig mange timer uden at
bryde ned, mens andre fabrikater
har mattet give op grundet slid pa
hjul, svage kardantraek og moto-
rer m.v. Ja, det har vist sig at slid-
det pa hjulene efter et par tusinde
timers korsel pa Hobby Trades ME
er slebet s& tynde som barberblade,
mens motor, gear, kardan m.v.
bare har ydet det aller bedste uden
naevnevaerdig slid. Og sa mange ti-
mer kommer en privat model| aldrig
til at kere.

Lvs og lyd

ME-modellen af 2. og 3. generation
er ogsa forsynet med en ny type
lysdioder, idet 2. og 3. generations
frontlanterner har et let blat skeer,
hvor de farste ME var mere gullige.

Lyset skifter efter kereretning,
d.v.s. at der ved fremad rettet ker-
sel er hvidt triangellys, mens der er
to rede slutlygter.

Mens de to farste generationer
ikke umiddelbart har plads til lydde-
kodere, bl.a. skal montering af disse
forega i rummet under taget, sa er
3. generations modeller fremstillet
med en undervogn magen til mo-
dellerne af MZ IV, d.v.s. med plads
til en lyddekoder ESU.

Et lille minus ved modellerne er,
at man selv skal montere vinduesvi-
skere, ogsa selv om det egentlig er
ganske let.

Da modellerne til DC oprindelig
kun leveredes til analog og Mérklin-
drift, sa fas ingen ME med digital-
udstyr, men har NEM-stik for mon-
tering af dekoder.

Oprindelig kunne man ikke fa
ME-lyddekoder, men efter et sam-
arbejde med ESU kan Hobby Trade
- efter at 3. generations modeller er
udgivet - levere en ESU-lyddekoer
vers. 3.5, som man selv skal monte-
re. Det kan volde lidt smaproblemer
pa de ferste to generationer, men
tager man det roligt, kan det lade
sig gere. Pa 3. generations model-
ler er der ingen problemer, idet der
i underdelen er gjort plads til hajt-
taleren under printpladen. Printpla-
den er i gvrigt fastgjort ved hjzelp af
et par stramme gummikaeber,

Lyden er som for en ME med
alle tilbehgrlyde som opstart, ned-
bremsning, trykluft, horn m.v. Des-
verre leveres lyddekoderen ikke
med brugsanvisning, men den kan
findes pa Internettet udenr www.
esu.de.

ME til Marklin (AC]
Disse modeller er konstrueret med
treek pa begge bogier, og er udsly-
ret med en digitaldekoder, der ogsa
virker som perfektomskifter, hvilket
betyder at de kendte gammeldags
bukkespring undgas, ogsa pa en
analog modeljernbane. Dekoderen
er en Uhlenbock Andi dekoder type
75 320, der fra fabrikkens side har
faet adressen 78, og er indstillet til
analog drift.

Prisen er generelt den samme for
bade DC- og AC-udgaven.

Lakering og patryk

De farste modeller var alle i red/sort
design, og adskilte sig kun ved at
en af de farste modeller, nemlig ME
1506 ikke havde ‘sreklapper’ (lyd-
deemperskaerme), saledes som for-
billedet sa ud ved leveringen.

| tiden efter er udgivet diverse
modeller med varierende numre
og lakeringer, og alle tre liberier er
i dag repreaesenteret i programmet,
d.v.s. red/sort, helrad og helbla.

En af de mere specielle udgi-
velser var ME 1509 med det store
nummer pa fronterne. Forbilledet
var kun kortvarigt i drift i dette ud-




Der er udgivet felgende ME fra Hobby Trade:
(modeller med fed skrift er i dag de eneste i programmet)

Udsendt Model og
Nummer ar Bemaling Epoke generation
ME 1501 2003 Red/sort IVb/V 2. generation
ME 1505 2004 Red/sort Vb/V 3. generation
ME 1506 2002 Red/sort Vb/V  Uden
lyddeemperkasser
1. generation
ME 1509 2002 Rad/sort Vb Med stort front-
nummer
1. generation
ME 1509 2004 Helrad Vb 3. generation
ME 1511 2002 Helred Vb 1, generation
ME 1521 2003 Helbla Vb 2. generation
ME 1522 2007 Helbla Vb 3. generation
ME 1523 2002 Helbla Vb 1. generation
ME 1527 2002 Helbla Vb 1. generation
ME 1528 2003 Rad/sort Vb/V 2. generation
ME 1530 2002 Red/sort Vb/V 1. generation
ME 1533 2004 Red/sort  IVb/V 3. generation
ME 1536 2007 Helbla Vb 3. generation

Modeller fra Ungarn

@ Uden feerdigmeldingblink

» Dgrhandgreb i sort, red eller bla
Fabriksplade i lys gra

* Uden pufferpatryk

Modeller fra Kina
» Med orange fardigmeldingblink
@ Derhandgreb i salv
¥ Fabriksplade i markegra
@ Leveres i aesker med formstabt
styropor
@ Med pufferpatryk

9 Leveres i aesker med skumgummi

Her under nogle forskelle pa de producerede modeller:

seende. Modellen er i dag udgaet
af programmet, idet man kun frem-
stillede et oplag pa 150 eksempla-
rer af denne model mod normalt
ca. 2500,

Patryk, d.v.s. DSB-logo og litre-
ringer er helt korrekte, der er dog
forskel pa de enkelte generationer,
idet de senere modeller, der er
produceret i Kina har faet puffer-
og bdrepatryk, orange feerdigmel-
dingsblink m.v. (3. generation).

Der fas ogsa ME-modeller med
lidt sendret sort/red lakering, d.v.s.
dels med det sorte felt pa siderne
fart helt hen til fererhuset (1. og 2.
generation), og dels med det sorte
felt, der stopper et stykke fra forer-
huset. Begge dele er korrekt.

| januar 2008 var der kun tre
varianter tilbage i Hobby Trades
program, nemlig den eldre 1533
i rad/sort (bade DC og AC) og de
to ME udgivet i efteraret 2007, nr.
1522 og 1536, begge i helbla lake-
ring (bade DC og AC).

|




Beiﬁaling af det rullende
- materiel hos DSB 1929-1991

Det har altid veeret et problem
for mj-erne at bestemme farverne
pa DSBs rullende materiel gen-
nem tiden. Men ved hjeelp af bl.a.
farvepraver fra maskinafdelingen
1929-1984, er det nu muligt ret
preecist at fa sat farve pa de en-
kelte karetgjer.

Bemalingen af DSBs mate-
riel blev standardiseret ved ned-
seettelse af et farvekommission
i 1926. Grunden hertil skyldtes
forskelle i bemaling - iseer pa de
enkelte centralvaerksteder i Arhus
og Kebenhavn - derfor vedtog
man efter et sterre kommissions-
arbejde (nedsat 1926) fra 1929 at
benytte de nye forskrifter for be-
maling af materiellet. Farverne var
geeldende indtil 1972, hvor DSB
besluttede sig for et nyt design-
program.

Mens man i udlandet anvender
farver fra RAL-serien (se senere), sa
er DSBs farver “egne opfindelser”
fremkommet ved nedsattelse af
farnavnte kommission (1926) og
samarbejde i jernbaneorganisatio-
ner (ORE, 1956 og 1966).

Ferst fra 1987 brugte DSB
kortvarigt RAL-betegnelserne. De
forsvandt igen ved indforelse af
de ny bla design pa regionaltog-
vogne litra ADns og Bn fra 2004,
egentlig med bla klebefolie an-
bragt oven pa den oprindelige
rade lakering pa vognsiderne. |
gavlindhakkene er de bld vogne
for evrigt stadig rede.

Undervejs op gennem 1950
erne og 60’erne skete nogle sma-
@ndringer af farvestandarden,
dels i nuancer, fordi nye rastoffer
kom til; disse var mere slidstaerke,
dels vedtog man i 1956 ny be-
maling ud fra den internationale
organistation OREs anbefalinger.
Det var dog iseer med hensyn til
tagfarve at disse andringer bley
maerkbare.

Vi har forsegt at matche DSBs
farveprever med de moderne
RAL-farver og hobby-enamel fra
Humbrol. Men alt skal tages med
et forbehold, da en farve bl.a, af-
heenger af skalaen. | dette tilfelde
skal farverne gares lysere, jo min-
dre starrelsen er, ellers vil de virke
for merke.

Hvad er RAL?

Kort forklaret er RAL oprindelig
farveangivelser for savel jern-
bane-, militeer- og bilindustrien i

Tyskland/@strig, stammende helt
tilbage fra fer 2. Verdenskrig (ca.
1935).

RAL er den tyske forkortelse
for ‘Reich Ausschuss fiir Liefer-
bedinungen’  (Rigskomissioratet
for Leveringsbetingelser). Senere
blev RAL aflgst af DIN-normerne
(1965), men RAL benyttes fortsat
sidelebende med denne.

Alle officielle hjulkeretsjer i
Tyskland og @strig, fx Bunde-
swher, Bundespost, Grenzpolizei,
Deutsche Bahn (tidl. Bundesbahn)
o.5.v. anvender - og har i lange ti-
der anvendt - farveangivelser fra
RAL, der er opdell i ni hovedserier
fra gul over red til bla, gren, gra,
brun og sort med hver sine farve-
nuancer angivet med 4 cifre, fx
3000 feuerrot.

For militeerflyindustrien i Tysk-
land bruges dog en anden far-
vekode, nemlig RLM (Reich Luft
Ministerium), der er inddelt pa
nogenlunde samme made.

Lidt om hovedfarverne

Vinrad

DSBs diesellokomotiver (ikke ran-
germaskiner) og person-, post-
og rejsegodsvogne var i perioden
1929-1972 malet | vinred, hos
DSB betegnet som DSB-red nr.
1 (indtil 1951 med gule stafferin-
ger).

Sagen er dog lidt mere kom-
pliceret, idet den vinrede ogsa
far 1929 betegnedes vinrad, men
her var den mere merk og redlig
i nuancen, Den rigtige betegnelse
for nr. 1-rad efter 1929 er ma-
roon, ogsa pa DSB Maskinafde-
lings farvekort, men i daglig tale
benavnes den vinrad (men aldrig
brun).

Farven, svarende til RAL 3005,
findes desvaerre ikke laengere i fx
Humbrols program af enamel-
farver; den var i 1970'erne og
80’erne til at finde som nr. 107,
egentlig en ret praecis nuance til
DSBs vinrede, men den udgik
desveerre i lobet af 1990'erne,

Den kan i stedet blandes af 10
dele 60-red, 2 dele 25-bla og 3
dele 64-grd. Kan man leve med
smaafvigelser i nuancen, sa kan
nr. 20 blank bruges. Den kan man
evt. efterlakere med en semimat
lak. Problemet med den blanke
farve nr. 20 er desvaerre at den

har nogle darlige lebeegenskaber,
hvis man bruger pensel,

Gran til ranger-
lokomotiver

I 1951 blev 1929-farverne disse
suppleret med en gren for ranger-
lokomotiver og -traktorer, kaldet
nr. 2-grgn. Farven er markegren,
og fas hos fabrikanter, der frem-
stiller hobby-farver. | RAL-serien
har farven nr. 6005 merkegren.

Hos Humbrol findes den som
nr. 195-satingren. Alternativt kan
bruges Revell 363 dunkelgrin, Til
penselmaling er Humbrols farve
bedst egnet, idet den har bedre
flydeegenskaber.

Fer 1951 wvar rangertraktorer
malet i sort som damplokomoti-
verne. Ogsa rangerlokomotiver
efterladt af Veernemagten den 5.
maj 1945 blev malet i sort.

Godsvognbrun

Far 1929 blev DSBs godsvogne
malet i forskellige rede eller red-
brune farver, hvoraf én la teet pa
Deutsche Bundesbahns RAL 8012
(det hed dog ikke RAL dengang,
idet dette farvesystem ferst blev
indfart i Tyskland omkring 1935).

Fra 1929 - med de nye for-
skrifter for bemnaling af materiellet
-blev den nye brune farve til gods-
vogne betegnet som nr. 3.

Farven svarede - som allerede
nevnt - naesten til DBs redbrune
RAL 8012. Ved den store gods-
vogns-"omlitrering” i 1938 med
®ndring af venstrevendt til hajre-
vendt litrering, og nedtagning af
bremsehusene for, under og efter
2. Verdenskrig, opmaledes vog-
nene i den nye nr. 3-brune.

Men i midten af 1950’erne
skred nuancen mod en mere
markebrun farve, der svarer til
RAL 8015 eller 8016. Helt korrekt
dog midt imellem. Hos DSB findes
- 05 bekendt - intet officielt farve-
kort for denne farve, men tilsyne-
ladende fik alle nyleverede vogne
fra ca. 1954 denne markebrune
farve, der forlsatl betegnedes nr.
3.

| farste omgang gjaldt bema-
lingen den nye lukkede godsvogn
litra G (senere litra Gs). Men ogsa
de nye UlC-stalvogne litra P (E),
T, Hs-t (senere Hims) fik den mar-
kere brune farve. Det var ingen
tilfeeldighed, at det blev stalvog-
nene, som flik den markere farve,

for den benyttede maling blev
udviklet efter nye opskrifter af
hensyn til bemaling pa stal, men
benyttedes ogsa pa vogne kon-
strueret i trae (litra Gs).

Humbrol har i sit program en
kulgr, der fint matcher DSBs nyere
brune godsvognfarve 3, nemlig
nr. 98-brun. Kan man ikke fa fat
i denne, sa kan Humbrol nr. 160
vaere en hjelp. Sidstnavnte er
dog lidt mere redlig i nuancen.

Den oprindelige DSB-brune nr.
3 fra 1929, der svarer godt Lil RAL
8012, har Humbrol i sit program
som nr. 133-radbrun (semimat).
Den kan selvfalgelig geres mere
radlig med 60-red ellign. eller
mere brun med 98-brun.

Rad 1971

Allerede i 1967 begyndte DSB et
eksperimentere med en ny red
farve til personvogne, og S-tog af
2. generation, der leveredes det-
te ar fik den nye rgde farve, der
endnu ikke havde et farvenum-
mer hos DSB. Farven slog farst
igennem med omlakeringen af
personvogne litra A, B, BD m.fl.
ved igangseettelsen af lc-koncep-
teti 1974, og i labet af 1970’erne
blev person- og postvogne og lo-
komotiver omlakeret i denne rade
farve, der nu fik nr. 17-red. Det
var dog kun personvogne af UIC-
typen og aldre ombyggede stal-
vogne, der fik farven. Uombyg-
gede stélvogne forblev vinrade til
udrangeringen, dog undtaget en
enkelt vogn nemlig Bgh 114, der
ved en fejl gik pa malerveerkstedet
i slutningen af 1970'erne.

Farven fas fra Humbrol som nr.
174-satinred, men den kan fore-
komme en anelse for lys og skarp
rad. Det er dog bedre, at den er
for lys end mark, men ellers kan
man benytte mat 153-red, der
har en merkere nuance; evt. kan
de to farver mixes.

Et eksempel pa lakering af in-
dustrimodeller er HELJANs B-vog-
ne m.fl., der er lakeret i en farve,
der matcher RAL 3002-rad, d.v.s.
at farven er korrekt. |



DSB FARVESKEMA 1929-1991

Nr. 1 vinred 1929 Nr. 2 gren 1951

RAL 3005 RAL 6005
Motorvogne, person- og Rangertraktorer- og lokomo-
postvogne tiver

Nr. 5 rad 1982 Nr. 7 gra 1931

RAL 3003 RAL 7007
En del personvognsmateriel Specialvogne fra 1931
fra 1982

Nr. 11 rod 1931
RAL 3003~ 4 30072
Lyntog, rutebiler, busser

Nr. 12 gra 1934
RAL 7036
Staffering pa rutebiler

Nr. 17 red 1971
RAL 3002
Personvognsmateriel fra 1971

Nr. 15 gulbrun 1929
RAL 8011

Personvogne: Endeperroner
og sidegang, feellesklasse

Nr. 36 red 1929 Nr. 81 gra 1935
RAL 3003 (matcher ikke helt) ~ RAL 7006 (matcher ikke helt)
Destinationsskilte, signalfarve  Lyntogtag pa MS og MB

Brun 1971 [1§5
RAL 8025
Abne og lukkede godsvogne

Gul 1971
RAL 1007 (cromegul)
DSB specialvogne

Nr. 3 brun 1929
RALBO1S §0{2 7

Abne og lukkede godsvogne
(brunmalede)

{/ .
Vit
Nr. 7 gra 1956
RAL 7038

Specialvogne fra 1956

Nr. 13 brun 1954
RAL 8016
Godsvogne fra 1954

Nr. 30 gul (sennepsgul)
RAL 1005

Staffering pa personvogne
1929-1950

Nr. 82 grabrun 1935

RAL 8019

Lyntogskarter,

tag pa personvogne og post-
vogne efter 1971

Gul 1971
RAL 1018 (zinkgul)
DSB malevogne

Nr. 4 brun 1929
RAL 8004
Vinduesrammer

Nr. 8 lysegra 1929
RAL 7032
Tagfarve pa rullende materiel

Nr. 14 lysegran 1929
RAL 6021

Personvogne: Endeperroner
og sidegang, 1. klasse

Nr. 32 rod 1929 (carminette)
RAL 3000

Staffering pa damplokomo-
tiver

Nr. 83 sandfarve 1929
RAL 1001

Brystningliste pa MS- og MB-
lyntog, MY, MX, MZ




AV 255 (Scandia

. 1963) nyleveret
i Odense, 1963
Bemcerk styreled-
“ninger i gavler.
fognen har lysegrat
sikkertag og kuck-
kuck-ventiler. Foto: §
AK/OMIK

- Neerbillede :i;t_f:.-h}
trering pa AV 257.
Foto: KE/.

Mens vi har holdt en pause har HEL-
JAN planlagt at udsende en meget
nyttig vogn til epoke Ill, nemlig den
kombinerede 1. og 2, klassevogn li-
tra AV. Sa her kommer lidt historie
om den.

Litra AV, AVL og AVM
Dette blev DSBs nye standard for
kombinerede 1. og 2.-klasse vogne
fra 1939, bygget i et modul pa 21
720 mm. Indtil 1950 byggedes i alt
32 vogne af typen, der afleste de
tunge nittede CA-vogne. Alle AV-
vogne blev bygget i stél, og leb pa
3 m svejste stalbogier.

De farste litra AV fik numrene
261-292. Fra 1956 fulgte endnu en
reekke vogne af samme type, der fik
litra numrene 331-340.

Fra 1960 leveredes endnu nogle
serier, og da man afsluttede serien i
1963 - hvor man begyndte pa at fa

En personvogn til 1. og faellesklasse

leveret de nye UIC-vogne litra A og
B - havde DSB faet leveret over 90
vogne af denne. type, heri indreg-
net vogne med styreledning A+B+C
til MO-tog litra AVL 241-255, 261-
263 og 302.

Det er sveert pa sa kort plads at
beskrive forskellene pa de enkelte
vognserier, men alle serier kunne
rumme 18 siddende pa 1. klasse og
40 pa feellesklasse. 1. klasse var - li-
gesom pa litra AC - indrettet med
hgjryggede sofaer med marsbetraek
og hvide antimakassar. Sidegan-
gene var indrettet med klapsaeder
under vinduerne.

Endeperronen i afdelingen med
1. klasse var malet i lysegren, mens
2. klasse/fellesklasse-delen var i lys
birkefiner. Kupeerne, toilettet og
veegge med 1. klasse havde be-
klzedning i mark mahogni, mens de
@vrige dele havde lys birkefiner.



De ferste vogne, d.v.s. vogne
bygget for 2. Verdenskrig, havde
glat tag og wendlerventiler, mens
serier leveret efter 2. Verdenskrig
havde sikkertag og kuck-kuck-ven-
tiler. Undervejs forekom dog aen-
dringer pa nogle fa vogne, saledes
at nogle AV-vogne med sikker ogséa
fik wendlerventiler.

En serie AV-vogne, der leveredes
i 1950, havde en lidt anderledes
placering af kuck-kuck-ventilerne,
idet disse pa 1. klasse-delen sad
placeret naesten direkte i centertag-
linien, mens ventiler over 2. klasse
var forskudt lidt til siden ligesom pa
de farst leverede litra CC.

Vognene havde - ligesom litra
CC - harmonikaovergang, sekskan-
tede puffer og skruebremse i gav-
len.

De fleste vogne matte fremfores
med en hastighed pa 140 km/t; en
undtagelse var dog AV 257-272 og
261-263, som kun matte benyttes. i
tog med 120 km/t (1966).

De farst leverede vogne havde
vinduer med afrundede hjerner
everst og retvinklede hjerner ne-
derst, mens senere serier fik vinduer
med fire afrundede hjerner. £n-
dringen skyldtes hensynet til renga-
ring, idet det var lettere at rengere
de afrundede vindueshjarner,

Bemaling og paskrifter
Alle vogne var vinrede, og havde
skyggelitrering med flerfarvet kon-
gekrone. Ved leveringen var de
markeret med 1. klasse pa derene
og siderne.,

- fortscettes side 28

!LCIKU
MOTI

RIC-maerket, elvarme.
_-maerket, elvarme
t, elvarme

VET

AV 271 blev leverel
fra Seandia i 1940,
og havde som ov-
rige forkrigsvogne
glat tag, men blev
senere forsynet me;
kuck-kuck-ventiler,
hvor man oprindeli
beryttede weridier-
typen. Foto: JGC/
IMIK.

AV 289 (Scandia
1950) set fra kupe-
siden. Vognen er
indrangeret i et
-‘andsdei’tbg; som
er fotograferet |
Fredericia, 1960.
Foto: PA SPORET.
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Farkrigsvognene havde oprinde-
lig gule stafferinger. Stafferingerne
forsvandt ved leveringer af vogne
fra 1951, d.v.s. at kun AV 257-292
(og sestervognene CC 1101-1114)
néede at fa stafferinger.

Fra 1956 fik vognene en gul stri-
be over vinduerne i 1. klasse-delen,
Efterhanden som vogne med staf-
feringer derefter indlgb til revision
eller ombygning blev stafferingerne
malet over.

Markering af 1. klasse, d.v.s.
1-tallerne, forblev siddende indtil
slutningen af 1960‘erne, hvor vog-
nene omlitreredes - eller ombygge-
des - til litra ABh, ABhl hhv. ABg.
Enkelte vogne fik dog undervejs
fiernet 1.-tal og pladsnumre under
vinduerne,

En del AV-vogne leveredes med
RIC-meerkning, men flere fik denne
fiernet i labet af 1950'erne.

Anderledes AV-vogne

AV 273-279, der leveredes i 1945,
blev i 1951 indrettet med serligt
bremseudstyr (direkte bremse)
til lgb i internationale tog, d.v.s.
Schweiz og Italien. De blev felgelig
RIC-meerket, hvilket ogsa AV 262-
270 og 285-292 var.

Der brugtes ogsa AVM-vogne
med styreledning A+B og egen-
varme til brug for indszettelse i
MO-tog. Det var fire AVM med
numrene 296-299, der var bygget
fer 2. Verdenskrig, som blev indsat i
“Nordpilen”. De lgb pa 3 m nittede
stalbogier. SVRSSY

Vognene havde et lille kgkken i
den ene ende, men dette blev fjer-

AV 3217 set fra

gavlen, hvor man
tydeligt kan se
overgangsplade, de
sekskantede puffere
harmonika med
heengere m.v. Foto
fra 1962, PCJ.



V. 323 tilhorte seri-
en leveret fra:Scan-

fia i 1960, Den har
narkegrdt sikkertag

og ktick-kuck-venti-

ler. | gavien ses stik

or efvarme. Vognen
éﬁ?fotogréferef-}j
Odense, 1962.

Foto: PA SPORET.

I nz_)gfe tog brugtes

tree- og stalvogne
side om side, fx:

mellem Artius have,
Glyngere og Struer.

Her er CPS 3229
koblet til en-ukendt
AV i Arhus havei,

1958. Foto; Cla-

sen/DMJK

net i 1949-1954, og de fik derefter
nye numre, nemlig AYM 386-389,
| 1957 ombyggedes AVM 386-389
pa Centralveerkstedet i Kabenhavn,
bl.a. blev de 3 m nittede stalbogier
erstattet af 3 m svejste bogier, og
vognene fik litra AV med numrene
257-260.

Benyttelse

AV-typen benyttedes oprindelig i
de udenlandske tog, landsdeltog
og starre lokaltog. DSB gnskede tog:
stammerne oprangeret af stdlvogne
litra AC, AV, CC, CD, postvogne li-
tra DC m.fl., men ofte sas vognene

ogsa i tog med traevogne litra CM
og CP, fx mellem Arhus, Glyngare
og Struer.

Vognene var i tidens lgb statio-
neret i bade @st- og vest, altsa 1. og
2. Distrikt. | 1966 var fordelingen af
vognene ca. med hver sin halvdel
i hvert distrikt. Neesten alle RIC-
markede vogne var pa det tids-
punkt stationeret i 1. Distrikt, altsa
AV 321-340. Kun AV 293-297 var
stationeret i 2. Distrikt.

Modernisering
Da DSB sidst i 1960’erne moder-
niserede vognparken, forblev de

fleste vogne i serien 261-292 ueen-
drede, kun numrene 285-292 blev
ombygget til nye vogne, nemlig
litra ABg, der fik gummivulstover-
gang i stedet for harmonika. Resten
af vognene beholdt harmonika-
overgangen, og fik litra ABh eller
ABhl, sidstneevnte var forsynet med
styreledninger til brug i MO-vogne,
der stadig brugtes et stykke tid op
gennem 1970%rne | |ylland/Fyn.
AV-serier, der leveredes fra 1960,
blev ogsa ombygget til nye vogne
litra ABg.
i




. vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.
Linie 51 og rute 890 lige til doren.

Se alle de speendende nyheder i butikken
eller pa vor hjemmeside.
Vi har nzesten alt fra Hobby Trade bade
i DC og AC samt digital

Mirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN, Faller,
Kibri, Auhagen, Viessmanm, Rietze, PIKO, PECO,ESU,
_ Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle, Sommerfeldt,

Skilteskoven, Sachsenmodelle, FREJA, NOCH, Emco,

Uhlenbrock, BJH, LENZ, EpokeModeller, Hermann und

Partner, Brawa, Busch, Electrotren, Brekina, Luna-Tram,
_ Herpa, Scheuermodeller, Frisporet, Tamiya, Dragon,

: Zverda, Trumpeter, Hasegawa, ltaleri, R@}f__ell_,_ﬁ’elfl'ipdep,

Eduard og Robbe. i

Messing og skruer i alle storrelser samt vaerkte].

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B. DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - infolwmodeljernbane.dk
Abningstider:

Mandag lukket = Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lordag 10.00-14.00
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DSB litra D fra
HOBBY TRADE

... det bedste og flotteste danske lokomotiv,
, der nogensinde er produceret

150804 D 804 DC analog . ........

150826 D 826 DCanalog ......... 1998,- 250 804 D 804 AC digital .. ........ 2248,-
150839 D839 DCanalog ......... 1998,- 160846 D 846 DC digital . .. ....... 2248,- 250826 D 826 ACdigital . ......... 2248,-
150 846 D 846 DC analog . ........ 1998,- Afle med LokPilot dekoder 250839 D 839 AC digital . ......... 2248,-
250 846 D 846 AC digital . ......... 2248,-
160 804 D 804 DC digital . ......... 2248,- 170804 D 804 DC digital .......... 2798,-  Alle med LokPilot dekoder
160 826 D 826 DC digital . ......... 2248,- 170826 D 826 DC digital . . ........ 2798,-
160839 D 839 DC digital . . . ....... - 170839D839DCdigital .......... 2798,- 260804 D 804 AC digital . ......... 2798,-
170 846 D 846 DC digital . . .. ...... 2798,- 260826 D 826 AC digital . ......... 2798,-

Meget stort udvalg Alle med LokSound dekoder 260 839 D 839 AC digital . ...
£ LD SDELE til selvbyd Bemark; at litra D 826 tif DC kan leveres med 260 846 D 846 AC digital . .........
a

ge de illustrerede ister pa hjemmesiden de fing RP 25 hjulprofiler. Alle med LokSound dekoder

B-Shop iy s
www_paa.spuret.cumeE fg; der f
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Lille landsby

Har man ikke plads til de store an-
lzeg, og man synes at et diorama
er for lille, s& var det maske en ide
at bygge sig et lille anleeg, der er
en mellemting mellem et anleg
og et diorama, d.v.s. et anlaeg, der
primaert skal vise det rullende ma-
teriel, men som ogsa kan give sin
ejer lidt jernbanedrift i begreenset
omfang, iseer med hensyn til range-
ring. Et sadan lille anleeg med tema,
der ogsa benyttes til at udstille ma-
teriel, vil vi kalde for et anleegsdio-
rama.

En fordel ved at lave sadan et an-
lzeg er ogsa, at man bedre bliver i
stand til at overskue landskabsbyg-
ning, og bruge tid pa at detaljere
dette frem for et stort anleeg, der
ofte sluger megen tid med at leeg-
ge mange spor, opstille signaler og

Remise

med |
liffe: fcerge

Varehus 1

32

; V/yfﬂﬂ,yx////

sikringsanleeg, herunder sportavler,
forbinde elektronikken o.s.v.

Et anleegsdiorama ma ikke for-
veksles med et modul, idet det ikke
overholder de foreskrevne moduler
fra fx FREMO. De besidder fx ikke
de mal (standarder), der er fastlagt
af foreningen. Ej heller i starrelse
folger et anlaegsdiorama FREMOs
anbefalinger, men tilpasser sig i
storrelse efter lokalets plads. Vi vil
i en senere tekst fortaelle lidt om
FREMOs moduler,

Vi viser her nogle forslag til an-
leegsdioramaer, alle udarbejdet af
Torben Bejerholm. Sterrelsen pa
dem er ca, 220x55 cm.

Anlesegsdiorama 1
Her far man et lille anlaeg med for-
billede fra en privatbane, endda

Stationsbygning

med to stationer. Anleegget er ca.
220 cm langt og 45 cm bredt, og
opbygges pa en 10 mm spanplade.
Storrelsen er ikke endelig, den kan
man selv formindske eller udvide
efter pladsmulighederne.

De to sma stationer anlzegges i
hver ende af pladen, og forbindes
med spor.

Stationsbygningerne opbygges
som halvrelief med korte perroner,
og der bliver endog plads til et par
mindre remiser, fx fra HELJAN.

Trafikken afvikles med sma skine-
busser eller Triangel-motorvogne,
der karer ryg mod ryg. Godstrafik
kan man ikke rigtig praktisere, kun
hvis vognene seettes efter skinne-
busserne - eller placeres i midten
- som man ogsa gjorde i virkelig-
heden.

Perron for rejsende
til/fra feergen

Lagerhus for fabrik

Traevarefabrik



Men selv om man ikke kan af-
vikle godstrafik, sa kan man nemt
anbringe nogle Q-vogne el.lign
pa et par af sporene. Disse vogne
har Hobby Trade som bekendt i sit
program, bade til DSB og privatba-
nerne.

Anlsegsdiorama 2

Et lille anlaegsdiorama i samme star-
relse som nr. 1, men denne gang
med en lille DSB-faergehavn, lidt
industri og en station, fx Nykebing
M. Et godt forbillede for en faerge
til dette brug er MORS@.

Med hensyn til trafikken, sa bli-
ver der kun plads til rangering til og
fra faergen, til fabrikken ved havne-
sporet, men det kan jo ogsd have
sin egen charme.

Stationen kan anbringes lidt ho-
jere, sa man far en lille stigning pa
2-4 cm, hvilket ger anlaegget smuk-
kere og mere speendstigt. Bag ved
stationen er der endog plads til at
anleegge en lille landsby med et par
huse.

Sporene giver mulighed for op-
stilling af nogle korte DSB-vogne pa
sporene, bl.a. postvogne litra DH
fra HELJAN, der skal med feergen.

Rangering kan forega ved hjalp
af HS-maskiner, kef-traktorer, ‘kom-
moder’, MO-vogne el lign.

Anlesgsdiorama 3
Det tredje anleegsdirorama baserer

Privatbanestation pd
et modulaniceg

sig pa industri som tema. Her er
det sten- og grus-transporter fra en
sten- og grusgrav, et kalkbrud eller
teglvaerk, som danner grundlag for
trafikken. Her er sporne anlagt som
normalspor, men man kan ogsa be-
nytte smalspor. | venstre side findes
selve industrikomplekset, der bl.a.
har en bygning med gennemkersel
i begge ender, sa laessene med kalk
kan afleveres til videre forarbejd-
ning.

Til trafikken skal bruges en raekke

abne vogne til grus og sten, fx li-
tra PB fra Hobby Trade eller HEL-
JAN. Fra HELJAN kan man ogsa fa
en model af den lukkede godsvogn
fra FAXE kalk, der vil passe fint ind
i trafikken. Som treekkraft benyttes
sma damplokomotiver eller diesel-
maskiner.

Anls=gsdiorama 4

Dette anleeg har havn og industri
som tema, og som det fremgar af
sporplanen, er der nogle gode mu-
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Diorama 3)
Anleeg med grus-
grav/teglveerk

Diorama 4)
Anleeg med lille

station og havn




Diorama 5)
Anleeg med
komb.
normal- og
smalspor

Lille privatbane-
remise med person-
vogne fra KSB og

L-traktor

349

Dobbeltsidet baggrundskulisse Sidespor til
(skilleveeg) '

Spor til sukkerfabrik

Smalsporremise

ligheder for at bygge et anleegsdio-
rama med et par industribygninger,
havnekran med kulanlzeg og en lille
tilslutningstation.

Bygningerne pa havnen kan -
foruden kranen - veere et kalehus
og en lille fabrik. For synsmaessigt at
skille stationen fra havnen opsaettes
en kulisse mellem stationen, marke-
ret med en stiplet linie.

Igen er det rangeringen, der
udger driften, men man far ogsa
mulighed for at udstille mange ty-
per godsvogne, abne sdvel som
lukkede. Hvis man mangler plads
til vogne, sa kan remisen i sverste
haijre side slgjfes. Selve stationsbyg-

varehus

Normalsporremise

ningen anlaegges som flad kulisse
eller som halvrelief evt. med kulis-
ser som baggrund.

Anlesgsdiorama 5

Sluttelig viser vi et forslag til et an-
leegsdiorama med kombineret nor-
mal- og smalspor. Smalsporet kan
fare til et teglveerk, stenindustri eller
sukkerfabrik (roer). Selve sukkerfa-
brikkens bygning er der ikke plads
til. Den ligger skjult bag deemnin-
gen.

For at adskille stationen med
smalsporarealet, anbringes en bag-
grundskulisse ved stationens lees-
serampe, og det lille ‘trinbraet’ ved

Varehus

(LT

TR

Stationsbygning

Trinbraet

sidesporet anbringes op af denne
kulisse,

Her bliver der plads til en naesten
hel landstation, DSB eller privatba-
ne, saledes at man far mulighed for
at fremvise et par MO-vogne, lidt
personvogne m.v., og det gaelder
ogsa for en privatbane, hvor man
kan benytte et marcipanbred el.lign
til trafikken.

Der bliver ogsa plads til et par
godsvogne pa sporet med ende- og
siderampe, sa alt i alt et godt lille
forslag med mange muligheder pa
sparsom plads.

Enderampe



VAND-
TARNE

Med HELJANs udgivelse af et dansk
rundt vandtarn (den jyske type)
var det maske en ide at se lidt pa,
hvilke forbilleder, der har eksiste-
ret ..og i nogle tilfeelde fortsat
eksisterer. De sidstnaevnte er som
regel fredede bygninger, der ofte
benyttes til lokale formal.

Ovenfor ses et komplet maskindepot med kulgard, kulkran og
vandtarn i Glyngere, 1958. Tdrnet er den enkeltstdende type,
der brugtes mange steder i Jylland. Tarnet er | gule sten med
gren overbygning (cisternehus), og svarer i det store hele til
HELJANs model. Foto: JGC/IMJK.

Til venstre ses samme type tarn i Skerping, der i dag er fredet.
Det danner forbillede for HELJANs model, og er her fotograferet
i den sene udgave fra 1980'erne. Cisternehuset er sortmalet,

CraAIYEV

men var i sine velmagtsdage malet i DSB gren. Foto: P.O.Barker

Her under ses et lavstammet vandtarn med stort cisternehus i
Nerresundby, 1957, Tarnets underbygning er i rade sten, mens

cisternehuset er to-farvet i DSB-gren og gul. Denne to-farvekom-
bination var ikke almindelig, men andre tdrne var dog udsmyk-
ket pa samme made, bl.a. i Holstebro og Thisted. Foto: Ukendt.

Det fredede vandtarn i Skjern, der ogsa - neesten - svarer tif
HELJANs forbillede. Farver m.v. fremgadr af billedet, der er taget i
1981. Foto: TA.

Efterskrift: Samme type runde vandtarn har ogsa staet i Skanderborg
(hej type i rede sten med redmalet cisternehus), Viborg (hej type i
rede sten med grent cisternehus), Ringkebing (mellemstor type i
rede sten og redt cisternehus)...og mange andre steder.

Ingen vandtarne pa Sjzlland var enkeltstaende, idet alle havde en
ekstra tilbygning med vandrensningsanlaeg.

Nir. 91 - Marts 2008
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Ikke sa snart havde vi annonceret,
at LOKOMOTIVET igen udkom, far
det veeltede ind med julekort fra de
danske mj-klubber, private mj-ere
m.fl., hvor man ud over at @nske
os en god jul ogsa udtrykte gleede
over, at vi igen er pa skinnerne.

Herover ses et motiv fra Skan-
derborg Model Jernbane Kilub med
en af de 'berygtede’ FRICHS-MY'er
- helt preecist MY 1202 - der holder
ved maskindepotet i Skanderborg.

Her til venstre ses et hyggeligt
lille sidebanetog pa Fruens Bage
station. Toget bestar af MF 641
med en pakvogn litra EM pa sleeb.
Bemark motorferer og rejsende
i vognen. Et flot seet i skala 1:45,
hvor der er keelet for alle detaljer.
Fra OM|Ks anlzeg.

Nederst far vi udsigten fra ‘jern-
banengrdens foto’ af MH 378 og
ukendt MX ved godsanegarden.
Det er typiske maskiner i red/sort
design fra epoke IV og begyndelsen
af epoke V, som er Thy Jernbanefor-
enings foretrukne perioder. Klub-
ben karer i skala 1:87.




TOG TIL DRAGOR - IGEN!

Alle bygninger i vor HO Drager-serie er glimrende eksempler pd dansk jernbanearkitektur, og
bygningerne kan anvendes pa danske anleeg gennem hele det 20. &rhundrede. Modellerne
er superdetaljerede, laserskdrne kartonbyggeszet, lette at bygge og ofte mere robuste end
lignende plastmodeller.

STATIONSBYGNING
(foto af prototype, gadeside)
- To versioner, enten station, epoke I/11, o
eller posthus, epoke llI/IV VANDTARN
- Udsalgspris 799,- (foto af prototype)

- Udsalgspris 219,-

KIOSKPAVILLION

(foto af “rd” prototype) s

- Udsalgspris 59,- RE'SE
(foto af prototype)
- Indvendige spaer og bekladning
- Udsalgspris 429,-

Se ogsa vor serie af eksakte HO-bygninger fra “Englandsvej” (Amager)
i butikken eller pa vor hjemmeside
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.. mens vi har holdt pause?

udkomme :

Modellen af litra D fra Hobby Trade
har veeret leenge undervejs. Men
lad os straks medgive, at det var
ventetiden veerd. Resultatet er ble-
vet en SUPER-MODEL, der simpelt-
hen bare er et produkt, som slar alt
tidligere, der er udgivet - sa er det
sagt!

Modellen er et smykke i sig selv
med utrolige mange detaljer, bl.a.
spinkle armaturer og handlister pa
kedlen, ventiler o.s.v., der alt sam-
men er monteret i tynde farvede
metaltrade, altsa ikke stebt ind i
selve overdelen,

Alle detaljer er tilsyneladende
medtaget, lige fra Friedmann smg-
reapparatet pa fodpladen til tryk-
luftpumpen. Alene gangtgjet er
utroligt flot og fiiligrant udfert, og
det er en nydelse at se det arbejde.
Pufferne er i sort metal, sa de ikke
knaekker under drift.

Patrykkene er perfekte, og selv
om litraet virker for stort, sa et det
dog korrekt. Ogsa péskrifter af kul-

4
¥

og vandbeholdning pa luftbehol-
derne er medtaget, og pa domen
ses det kendte hvide advarselskilt
(mod S-tog-kereledninger), noget
typisk for de sjaellandske maskiner.

Bemaerk at tenderen pa nr. 804
ikke helt svarer til sit forbillede,

idet denne havde udadbgjet krave
averst,

Teknik

Kedel, ramme og undervogn er i
stobt metal, der giver modellen god
vaegt og styrke til at treekke mange
vogne, ogsa op ad stigninger. For-
leberen er ogsa i metal for at give
vaegt, sa lsberen ikke afspores i kur-
ver. Det fik vi et bevis pa under pre-
vekersel pa NMJKs anleeg, hvor den
uden besveer teffede gennem et ret
vanskeligt diamantkryds.

Maskinens motor er anbragt i
tenderen. Der er benyttet en drift-
sikker Mashima-motor med sving-
hjul, hvis treek feres over til loko-
motivets tre drivhjulaksler via en
kardanaksel i stal.

Maskinen kerer upaklageligt selv
pa skarpe kurver og forholdsvis be-
skidte spor. Vi har bl.a. prevekert




den pa sldre LIMA-spor med stort
isoleret hjertestykke i plast - og den
futter lige sa stille hen over skiftet.

Tenderen er koblet til maskinen
ved hjelp ef en speciel udviklet
tapkobling, saledes at maskinen
kan passere skarpe kurver helt ned
til 360 mm, d.v.s. at den ogsa kan
kere pa Marklins sma kurver.

Der er stremoptag pa samtlige
driv- og tenderhjul, hvilket sikrer
god og stabil kersel,

De to frontlanterner har lyssaet-
ning, mens tenderens lanterne er
uden lys. Lyset skifter ikke i kare-
retningen, og beklageligvis er ly-
set fortsat i det lidt skarpe hvidbla
skeer, som vi kender fra firmaets
M2-modeller.

Modellen er gennemtestet pa
NMJKs anlaeg dels som solomaskine
og dels med et mange godsvogne
pa krogen, pa flad bane og stignin-
ger. Den klarer bare alle opgaver, og
karer med en realistisk hastighed,
der svarer til ca. 60 km/t. Tislynela-
dende er dekoderen ikke lastafhaen-
gig, idet hastigheden - ligesom i vir-
keligheden - seenkes pa stigninger.

En anke er det lange udleb pa
godt 35 cm; sa man skal huske at
stoppe i god tid inden man holder
ved perron. /Andring af udlgbet
kan dog ske via programmering i
Cv 128.

Lyden

Lydmodulet fra ESU er bare i top
med autentiske damplyde. Nar
maskinen star stille heres dampens
langsomme siven, og trykluftpum-
pens karakteristiske sngften... for-
uden at der hgres lyd af kulskovl,
der fyrer op under kedlen.

Ved start foregar dette med
gradvise taf, der langsomt accele-
rer for til sidst at nd hajdepunktet
af stemplernes hidsige arbejde,
Dampflgjtens lyd er helt autentisk.
Vi synes dog at bremselyden er ret
voldsom og langtrukken, men det
er til at leve med, og kan muligvis
a@ndres ved omprogrammering.

Litra DIV kan leveres med fglgende
fire numre (DC/analog):

150 804 D 804 (Jylland, fra 1962
Sjeelland)

150826 D 826 (Sjelland)

150839 D839 (Jylland)

150 846 D 846 (Jylland)

Modeller med LokPilot-dekoder har
forcifrene 160 xxx, mens tilsvaren-
de modeller med LokSound baerer
nr. 170 xxx.

For AC fas de samme modeller, alle
med LokPilot-dekoder, og katalog-

numrene ligger her i 250 xxx-se-
rien; med Loksound-lyd er katalog-
numrene 260 xxx.

Modellerne er solidt emballeret,
og leveres i flot traekasse, der er la-
keret i mark mahogni. Laekkert!

Laes historien om forbilledet i
LOKOMOTIVET nr. 68.




LOKO
MOTIVET

Status for
DSEB litra E

Skala 1:87; epoke Il

Den 8. september 2007 holdt HEL-
JAN abent hus for mj-ere, forhand-
lere, venner m.v.. Det blev en suc-
ces idet godt 400 gaester var madt
frem for at se, hvordan HELJAN var
indrettet med maskiner, design-
folk o.s.v. Alle fik et godt indblik i
virksomheden, fik en snak med de
ansatte, blev preesenteret for nye
modeller og blev til sidst trakte-
ret med kartoffelsalat, grillpalser,
drinks m.v.

| forhallen havde HELJAN udstil-
let samlede prototypemodeller af
DSB litra E og §] litra F. Begge var
behgrigt last af i et glasskab, men
man kunne tydeligt studere alle de-
taljer pa maskinerne, og mange mj-
ere betragtede ngje og tilfreds de
flotte modeller.

Alle geester var enige om, at mo-
dellerne levede op til forventnin-

gerne, og gleedede sig til at de blev
feerdigproducerel, sa de kunne rulle
pé de danske anlzeg. Det er jo farste
gang, vi far en E-maskine i model,
der er masseproduceret. Modellens

udgivelse er forsinket i forhold til
planen, men flertallet af besagende
viste forstaelse over for dette, da det
gik op for dem, hvor stort et arbej-
de, der la bag fremstillingen.

e

Billederne viser mo-
dellen af litra E set
fra hare side. Det var
ikke muligt at foto-
grafere den modsatte
side, men forhabent-
lig giver billederne et
godt indtryk af, hvad
det endelige resultat
vil blive, bl.a. med et
superdetaljeret gang-
toj i etset metal. De
hvide dele bliver na-
turligvis farvet sorte
m.v. pa den faerdige
model. Gleed jer!




DSB litra M

Kat.-nr. 15 1412 (DC); epoke IVa
Kat.-nr. 16 1412 (AC); epoke IVa

| april kom den farste model af DSB
diesellokomotiv litra MZ serie Il fra
Hobby Trade. Modellen leveredes i
vinredt liberi med hvid fartstriber,
og det originale ‘kursive’ vingehjull-
ogo pa fronterne.

MZ 1412 er udgaven med ekstra
overbygning (pukkel) ved udsted-
ningen, d.v.s. med lyddaempning.
Denne opbygning havde forbil-
ledet MZ serie Il - ligesom serie |
- ikke ved leveringen, men fik den
monteret fra omkring midten af
1970'erne. Ogsa serie | fik denne
opbygning.

Modellen har som sadvanlig
en centerplaceret motor, der

W.
DsSB
MI W

hangt plov, sa modellen passer til
kersel i arene ca. 1976-1984.

Vognkassen er som szdvanlig
stebt i hard plast. Chassiet er frem-
stillet i metal, der giver modellen
en god veegt. Derfor er hjulene
ikke udstyret med heefteringe, men
der er vedlagt et saet i asken, hvis
man gnsker at give maskinen ekstra
traekkraft.

Modellen er som sadvanlig
yderst detaljeret med bl.a. filigran
nittemarkering omkring vinduer |
fererkabinen, flotte tagdetaljer, bo-
gier, handbgijler i metal, vinduesvi-
skere m.v. Alt er formonteret ved

Skala 1:87

Kat.-nr. 15 1425 [DC); epoke IVh
Kat.-nr. 16 1425 [AC); epoke IVb

kabet, sa man skal altsa ikke narkle
med at montere vinduesviskere,
handbgijler m.v. far maskinen saet-
tes i drift.

Lakeringen er i halvmat, og far-
vevalget er i top, hvilket geelder
bade den vinrade vognkasse og de
cremehvide fartstriber, det lysegra
tag m.v. | modseetning til ROCOs
udgave af MZ 1402, sa har Hobby
Trade faet lakeret sidegitteret i den
korrekte gra farve.

Patrykmeessigt er alt til topkarak-
ter: Litreringer og tekniske patryk
star skarpt, og kan lzeses (nogle
kun under lup). Det er i gvrigt pris-

veerdigt, at man har husket at

treekker pa de yderste aksler pa
begge bogier. Der er stremop-
tag pa alle seks aksler for DC-
udgaven.

Den er udstyret med hvide
triangellys, der skifter i kere-
retningen, dog er modellen
ikke forsynet med rede slutlys i
modsatte ende. Lyset har et lidt
blat skaer, men det er slet ikke
sa udpreeget som pa firmaets
MZ IV-udgave.

Da modellen er i vinragd, sa
er det korrekt, at den er udsty-
ret med runde puffer og lodret
frontskerte. Forbilledet blev
omlakeret i 1984, og fik deref-
ter firkantede puffer og under-

litreringen pa siderne skal veere
med de smalle DIN 1451-pa-
skrifter, mens fronterne fortsat
skal veere | den gamle Antikva-
skrift. Flot!

Maskinens drift er updklage-
lig, den er stabil og sikker, men
kan have tilbgjelighed til stand-
se pa stremlgse hjertestykker,
iseer pa sporskifter af englaen-
der-typen. Det kan dog aendres
ved at omprogrammere deko-
deren i CV 128, sa hastigheder
og lyde huskes.

Ved almindeligt stop er dens
udleb i evrigt lidt langt, men
det kan zndres ved at om-
programmere i forannaevnte
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CV-registerer 128. Traekkraften er
fantastisk; den treekker uden be-
svaer otte stk. 24 m vogne fra HEL-
JAN (litra A, B m_fl.), selv pa kraftige
stigninger.

Ved at omprogrammere i far-
naevnte CV 128, sa kan de laveste
kere- og rangertrin fa modellen til
at passere de mest besveerlige skif-
ter; modellen er saledes pravekert
ved rangertrin 4, og den klarer op-
gaven fint.

MZ 1412 er forsynet med Lok-
Sound vers. 3.5, der er vellykket
med meget virkelighedstro MZ-
lyde. Dekoderen indeholder i gvrigt
mange fine ekstra lydfunktioner
som desveerre ikke alle digitalsyste-
mer kan handtere, det gaelder bl.a.
Multimaus fra ROCO.

Vedlagt | MZ-saettet er ogsa eks-
tra skarter uden slidse for koblinger
og trykluftslanger, safremt man en-
sker at bruge modellen som vitrine-
model.

Det er kort og godt en supermo-
del.

Koart om MZ 1425 m.fl.
Driften af Hobby Trades MZ 1425
m.fl. er den samme som oven-
naevnte, men ellers er formen an-
dret, saledes som forbillederne sa
ud fra ca. 1 til 1996, d.v.s. med
eendret fgrerhus, rede slutlygter, fir-
kantede puffere, handlister pa fron-
terne, underhangte plove m.v.
qu‘-\,

Igen er den halvmatte lakering i
sort/red i top, paskrifterne er kor-
rekte, trykket star skarpt, og model-
len virker meget indbydende, ogsa
ved naermere eftersyn af detaljer.
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SIDSTE NYT FRA hebby trade

Pa hobbymessen i Nirnberg kunne
det danske firma praesentere ikke
mindre end tre danske nyheder i ska-
la 1:87. Der er endda tale om model-
ler, der tilharer hver sin epoke.

DSB litra Hbikks
Epoke Va

En model af stykgodsvegnen, der
i 1992 blev anskaffet brugt til DSB
fra SJ. Se teksten om forbilledet an-
det sted i bladet.

| ferste omgang kommer vog-
nen med fire forskellige numre, og
produktionen er sa langt fremme,
at levering forventes i lebet af 2.
kvartal 2008.

DSB litra Ucs
Epoke IV

| mange ar var vognen med tvil-
linge-kuglebeholdere litra Ucs at
finde pa de danske spor, hvor den
fragtede pulverprodukter mellem
landets stationer (fabrikanter).
Modellen kommer i ferste om-
gang med fire forskellige numre.
Det bliver to stk. fra Vejle Damp-
melle og to forskellige fra Lumino,
den ene i den oprindelig gule, den
anden i hvid. Beholderne vil - lige-
som pa sukkervognen litra U - blive
samlet ved hjeelp af den nye artoso-
nic proces, d.v.s. en sammensvejs-
ning af plastbeholderen ved hjelp

af ultralyd. Alle rar og ventiler bliver
seerskilt stebt og separat pasatte
dele. Modellerne udstyres naturlig-
vis med kortkoblingskinematik efter
NEM. | lgbet af april vil de farste
prevestebninger veere fremme.

Lees mere om forbilledet i LOKO-
MOTIVET nr. 62.

DSB litra ECO
Epoke Il

Denne spaendende rejsegodsvogn
med bogier kommer nu ogsa fra
Hobby Trade, s& nu kan man snart
oprangere alle typer persontog i
epoke lIl.

Modellen fremstilles sammen
med Cl-projektet i den seedvanlige
heje detaljeringsgrad, d.v.s. med
aptering, handbgiler i metal, mas-
ser af detaljer pa undervognen incl.
dampvarmeledningen.

Litra ECO fremstilles i to udgaver,
nemlig en med spejlglasvinduer, og
en med ruder i treerammer, begge
med hvalvet tag. Vognene leveres
med isolerede stjernehjul i metal
med 0,8 mm flange.

| ferste omgang kommer ECO
6242 og 6306 (spejlglasruder) og
ECO 6202 og 6220 (med vinduer
i treerammer).

Modellerne forventes udsendt i
4. kvartal 2008.

Laes mere om forbilledet i LOKO-
MOTIVET nr. 65, side 22-23.

lerede var ophart i maj 1971.

Besog Sallingsund og Omegns Museum

Den 7. januar 1980 opharte driften pa den 28,6 km lange jernbanestraekning
fra Skive til Glyngere. De gjaldt dog kun godstrafikken, idet persontrafikken al-

Sallingbanen blev dbnet for drift i 1884. Der var i alt elleve stationer og
et trinbreet pa Sallingbanen, der havde forbindelse til Nykehing M via ferge.
DSB-faergen sejlede sin sidste tur i maj 1977. | 1984 blev sporene pa Glyngere
station pillet op, mens resten af sporene blev fijernet | 1986. Men stationen |
Glyngere fik - ligesom flere af de @vrige stationsbygninger - lov at besta, og
rummer i dag et velplaceret og spandende egns- og kunstmuseum.

Dette museum har en speendende permanent udstilling om Nordsallingba-
nen og faergefarten over Sallingsund, og der er hele tiden planer om at udvide
udstillingen omkring denne skanne lokalbane.

Museet har bl.a. planer om at udvide samlingerne med en gammel jernba-
inevogn - helst en vogn, der har kert pa streekningen. Tanken er, at den skal
bruges som ekstra udstillingslokale for en model af Sallingbanen.

Museet modtager naturligvis gerne effekter, fotos og historier samt gode
ideer for at udvide samlingen. Og naturligvis er man glade for geester.

Sa er du pa besag i det nordjyske omrade, pa sornmerferie el.lign - sa leeg
lige din tur forbi dette speendende museum. Der er ogsa noget for bernefami-
lier, bl.a. en quiz omkring jernbaner og faerger,

Se ogsa vor tekst og tegning af Glyngere station i LOKOMOTIVET nr. 48.
Museet har adressen Museumstorvet 7, Glyngere, 7870 Roslev Hjemmeside:
www.museumsallingsund.dk/9773 1067

Scandia skinnebus
forventes klar forér 2007

Bedford Lollandsbanen pé lager

DSB Kulkran i setset og stebt metal ,
feerdigmodel og byggesast
leveres ultimo 2 kvartal 2008
Se vores varer her:
WWW. epokemodeller dk

Laekkert tilbehor i
mange stoerrelser

PAULO DANSK/SVENSK AGENTUR
dl
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? DSB damplokomotiv

litra R ...og andre godbidder

| lgbet af efteraret har Tikgb Hobby
igen udsendt et par flotte bygge-
seet af danske damplokomotiver.
Som szaedvanlig er overdelene stgbt
iresin tilpasset industriundervogne,
saledes at man fra starten far velkg-
rende ‘modeller.

Det ene lokomotiv er en litra Rl,
et af datidens vigtigste eksprestog-
maskiner i det jysk-fynske (men har
0gsa i en periode kgrt pa Sjeelland).
Byggeseettet leveres komplet med
undervogn, soverdel, lasdele, litre-
ringer m.v. Som undervogn benyt-

tes en velkarende Liliput katalog-nr.
A3/5.

Forbindelsen mellem dampma-
skinen og tenderen er udfert som
kortkobling, saledes at tenderen
kobler helt teet. | selve tenderen er
der gjort plads til en lyddekoder
med haijttaler.

Der er ogsa produceret en pri-
vatbanemaskine, nemlig en sy'fy-
ner. Forbilledet for denne maskine
er en af de navnkundige firekoblede
damplokomotiver, som i mange ar
gjorde god fyldest hos de Sydfyn-

TIKGB HOBBY

ske Jernbaner som SFB 33, og sene-
re overgik til Troldhede banen som:
TKV| DF 130, for igen at skifte ejer,
nemlig Odsherredsbanen, hvor den
blev til OH) 38. Her benyttedes den
i 1970"erne bl.a. som snerydnings-
maskine.

Igen leveres modellen som byg-
gesaet med en Liliput (eller ROCO)
undervogn sammen med en over-
del i resin. Udgangspunktet er en
BR 93, hvor der skal monteres for-
og bagleber.

DSB dobbeltdaekkere
I.itra ABS, Bk Og B Skala 1:87; epoke Vb

Ogsa moderne DSB-karere bliver
dyrket af Hobby Trade, og pa DMJU-
udstillingen i Fredericia kunne man
praesentere feerdigsamlede o©g -
bemalede protytypemodeller af
DSBs dobbeltdeekkervogne. Det er
en stor satsning for Hobby Trade,
idet mj-erne generelt ikke kerer
moderne DSB, men man er fuld af
fortrestning hos Hobby Trade, der
allerede har faet mange positive til-
kendegivelser.

| alt vil der i sommerens lgb blive
udgivet saet og enkeltmodeller af
disse saerpraegede vogne, der pri-
meert kerer pa Sjeelland. Men de
benyttes ogsa i visse tog til Arhus.

Modellerne leveres til bade AC

og DC med lysskift i styrevognen
litra ABs, men de er samtidig forbe-
redt for indvendig belysning.

" Vognene leveres naturligvis i det
nye lysegra/bla design med grenne
selvlysende dermarkeringer. Der er
planlagt felgende modeller:

63 001 DC 4-vognsaet bestdende
af ABs 7904, B 7737, B
7704 og Bk 7804.

63 002 DC 2-vognsaet bestaende
af B 7725 og B 7705

hobb\l “ ade

63 003 DC Styrevogn litra ABs

7909

63 004 DC Kioskvogn litra Bk
/802

63 005 DC Personvogn litra B
7715

73001 AC 4-vognsat bestdende
af ABs 7904, B 7737, B

: 7704 og Bk 7804.

73 002 AC 2-vognseet bestaende
af B.7725 og B 7705

73 003 AC Styrevogn litra ABs
7909

73 004 AC Kloskvogn litra Bk
7802

73 005 AC Personvogn litra B

7715




hebby trade

DSB rejse-
godsvogn

litra EH

| juli 2007 udsendte Hobby Trade
den farste industrifremstillede mo-
del af en rejsegodsvogn fra DSB, og
dermed markerede Hobby Trade
igen, at man klar over, hvad danske
mj-ere ensker.

Modellen er et ‘must have’ for
alle epoke lll-kgrere, da forbilledet
var meget benyttet over hele landet
i epoke lll, primeert i sidebanetog
(se artiklen om litra EH i LOKOMO-
TIVET nr. 90). ;

Modellen er udgaven med teak-
treevognkasse, uden kukkasse, og
leveres i to lakeringer, nemligi vin-
rad og teakfarve.

Trods nogle fejl (som vi vender
tilbage til), s& er modellen atter en
supermodel med mange detaljer pa
vognkasse sdvel som pa undervogn.
Teaktreebeklzedningen er tydelig
markeret med de enkelte braedder
uden at veere overdrevet dyb.

Undervognen har alle/ ngdvendi-
ge detaljer, lige fra batterikasse, dy-
namo, bremseomistiller til ophaeng
for bremsebuk. Aksellejer, fiedre og

o
DR
E2BT76

-bremseklodser omkring hjul er fint

detaljerede og korrekte.

Trin: Alle er medtaget pa model-
len. Det kan evt. svare sig at sikre
dem med en lille drabe kontaktlim,
men generelt sidder de godt fast,

Pufferne er i metal, saledes at de
ikke risikerer at knaekke under drift,
og selv-om de er lgst monteret, sa
er de sveere at rykke ud. Handbgijler
er ligeledes i tynd metaltrad.

| gavlene er naturligvis over-
gangsplade og -bgjle. Vognen har
indretning i form af adskilt postrum
fra rejsegodsrummet. Apteringen er
ikke detaljeret, hvilket heller ikke er
ngdvendigt.

Farven pa den vinrede vognkas-
se er ramt i plet, hvorimod udgaven
med teaktree virker for merk, og
naesten ikke kan skelnes fra den vin-
rede (NB: Pa det hosstaende foto
nederst pa siden af teakvognen er
fotoet blevet for lyst). Det skal dog
medgives at forbilledets EH-vogne:-
og andre teakvogne - efterhanden
fik et meget markebrunt og graligt
udseende. Sa konklusionen er, at
det egentlig er rigtig nok, selv om vi
havde foretrukket en lysere farve.

Patrykkene er tydelige, men des-
veerre lever litreringen ikke op til
den seedvanlige kvalitet fra Hobby
Trade, idet bogstaver og tal er uens
i starrelse, og ser sjuskede ud. Alle
tekniske patryk pa vanger er medta-
get, og kan lzeses under en lup.

Et storre kritikpunkt er desvaerre

tagventilatorerne, der

rettelig lever op til deres
navn, nemlig som tor-
pedoventiler. De er alt for
spidse og for lange, og
bar udskiftes med nogle
mere korrekte.

Modellen leveres med fal-
gende fire numre:

51 051 EH 6773
Teaklakering

51 052 EH 6777
Teaklakering

51 053 EH 6764
Vinred lakering

51 054 EH 6775
Vinrgd lakering

-
1
8
-
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| april 2007 udsendte DWA igen
en model af en aben vogn litra
PER fra DSB, som er uundveerlig
pa modeljernbanen, der kerer
epoke Ill. Modellen er atter base-
ret pa Fleischmanns flotte model
af type O.

Modellen har faet nummer

DSB specialvo

Epoke Il
Skala 1:87

Desuden udsendte DWA - pa sam-
me Fleischmann grundmodel - en
model af DSB specialvogn, nemlig
specialvogn 365. Den er lakeret i
den lyse specialvogngra farve med
paskrifter i ‘Overarkitektens bog-
staver og tal’, der var typisk for
DSBs specialvogne fra ca. 1956 til
1972,

Forbilledet farte en lidt omflak-
kende tilveerelse, men endte i be-
gyndelsen af 1960'erne som feer-
gevogn i Glyngere, og forblev der
til udrangering.

. LY

17 693, hvilket er godt nok,
men desvarre har ROCO i sin
tid ogsa udsendt en PER-model
med samme nummer, sa det er
lidt eergerligt, at man ikke har
valgt et andet nummer. Na, den
kan jo sagtens bruges alligevel,
for lakeringen, der er i flot DSB-

gn 365

Aben godsvogn

DSB
litra
PER

17 693
Epoke Il
Skala 1:87

brun, patrykkene udfert med det
gamle hvide skriftsnit, er bare
lykkedes helt perfekt.

Det geelder ogsa de tekniske
paskrifter, adressefelt for seddel-
holder m.v. Desvaerre mangler
vangepaskrifterne fortsat, men
det er til at leve med.

Ny serie personvogne

. |
DSB litra CU hebbytrade |

De farste syv modeller af de lan-
ge toakslede personvogn litra CU
blev hurtigt udsolgt hos Hobby
Trade (undtagen den gra spe-
cialvagn), sa derfor sendte man
et nyt oplag pa gaden i oktober
2007. Det blev til i alt fire nye
numre, der leveres i slidt teaktrae-
lakering.

Grundmodellerne er naturlig-

vis de samme, der er benyttet, og
de fire nye numre er:

51 008
51 009
51010
51011

CuU 4113
Cu4i21
CU 4126
CU 4148

Alle vogne kan benyttes i epo-
ke Il eller 1lla/lllb. De fleste CU-

vogne blev i 1950’erne ommalet
i vinrad, bade vognkasse og en-
deperroner. Men en del forblev i
den slidte teaktreegra kuler, hvor
de i 1950’erne benyttedes i bla.
weekendtog fra Kebenhavn til
Nykebing Sj. og @stbanen, for-
uden brug i godstog indtil ca.
1966.

L———__———_————_————
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damplokomotiv

Litra T 299; Skala 1:8B7;

epoke IIl; Kat.-nr. 37 037
I november udsendte Marklin sin
‘nye variant’ af DSBs T-maskine,
nemlig T 299. Selv om forbille-

det ikke var s& almindeligt - der

var kun tre af slagsen, alle statio-
neret i Jylland - sa skal der dog
lyde et stort velkommen.

Modellen har som sit forbil-
lede tre domer og 4-akslet kas-

setender. Den er udstyret med
digitaldekoder af mfx-typen, og
leveres med hajydelsesdrev og
lydgenerator.

Motoren er af Faulhaberty-

pen, d.v.s. en klokkeankermotor

med svinghjul. Den er indbyg-
get i kedlen, og maskinen drives
via tre aksler, hvoraf det ene
hjulsaet - det forreste - har heef-

teringe (friktionsringe). Det er

muligt senere at montere reg-
indsats 72 270, hvis man skulle
gnske sig lidt ‘aegte req’.
Asymmetrisk lanternebelys-
ning som hos forbilledet sker
ved hjeelp af hvide lysdioder, og
kan sammen med reggenerato-
ren styres digitalt.

Markiip,

Endvidere er modellen udsty-
ret med damplokolyd og -flgjt,
start- og bremseforsinkelse, der
styres fra Centralenheden (Con-
trol Unit eller Marklin Systems).
Tender og lokomotiv sammen-
kobles ved hjzlp af kortkobling.

Fererhuset er yderst indven-
digt detaljeret med gengivelse
af beljeningsapparatur. Ogsa
udvendigt er modellen flot de-
taljeret med seerskilt pasatte las-
dele i plast.

Detaljemaessigt afviger mo-
dellen lidt fra forbilledet, hvilket
man kan overbevise sig om ved
at leese vor bog om litra T, udgi-
vet i 1998. Den mest synlige fejl
- bortset fra tagfarven pa farer-
huset - er de forkerte ventiler pa
kedelryggen foran fgrerhuset. De
burde veere af Pop-typen. Og det
naevnte tag burde veere lysegrat.

Forleberbogien er forsynet
med sneplove; bogien kan be-
vaege lidt sig sidevaerts for nem-
mere at ga gennem sporkurver
med lille radius. Det havde dog
vaeret bedre, hvis plovene var
monteret pa pufferplanken.

Ifalge Marklinkerere har mo-
dellen ikke den store traekkraft
ved stigninger,
skyldes nogle smé tapper ved lg-
bebogien, der skal forhindre hjul-
flangerne i at stede pa chassiset.
Pa flad bane traekker modellen
dog fint, og kerslen er meget fin,
bl.a. med langsom opstart, acce-
leration og nedbremsning.

Alt efter katalognummer fas
modellen med diverse lydudstyr;
i alt leveres den med fire katalog-
numre, hvor 60 212 bliver den
mest omfattende, og den eneste
model med lyd af kul, der skovles
i fyret. De @vrige lyde omfatter
bl.a. flgjt, bremse, luftkompres-
sor og udblzesning af trykluft.

hvilket maske

Erl dsllig nvhad fr'B HEI.JAN

Scandia sklnnebusser

Skala 1:87; epoke Il

Kort for jul meddelte HEL}AN.- ;

at man nu er gaet i gang med

at fremstllle den kendte dan..'::

ske skinnebus fra Scandia i skala

1:87. Forbilledet bliver den op-
rindelige type, leveret til danske
privatbaner i arene 1947-49.

‘Sammen med motowog'nen w?
‘man fremstille bwognen med_
"re]segodsrum : S
Modellerne vil naturllgws biwe_
leveret i alle landets privatbane-

farver, lige fra den kendte rade

til de mere farvestralende gule

_og to-farvede keretajer. | forste

omgang leveres skinnebusser fra
Gribskovbanen, Neestved-Praeste-

Mern-Banen og Frederiksvaerkba-

Ben: i i
De forste modeller forventes

_udsendt i slutningen af ar 2008.




Besog og bliv
inspireret hvor
hobbyfolk mades

Grundvigsvej 15, DK-1864 Frederiksberg
tif. +45 38 88 38 54, fax: +45 38 88 39 54
Ma-to. 12-18,fr.12-19,1g 10-14

www.stoppel.dk

Mere godt til mndeljerlibanen

Det lille verdensfirma udvikler
til stadighed sma herlige modeller
til den danske modeljernbane.

| den lange reekke af produkter
er bl.a. herlige lastbiler til epoke
Ill, nemlig en kassevogn fra post-
vaesenet, en Bedford TK i gul med
postlogo - og en af samme type
til L) (Lollandsbanen) - dog med

 BUINR

hvid presenning - naturligvis i ba-
nens rede farve med logo.

| lgbet af fordret udsender
man en spaendende model til
anleegget, nemlig et byggesat i
metal af DSBs kulkraner. Dette fi-
ligrane saet i aetset og stobt metal
far alle detaljer, der harer til for at
give det rigtige udseende. Typen
bliver modellen uden motor,
d.v.s. den handbetjente type...
og naturligvis far man ogsa en
tilhgrende kulvogn, sa damp-
lokomotiverne kan fa fyldt kul
pa.

Endelig kommer en model
af Scandias skinnebusser type
2mt og 2mtk med lang bivogn
type plt. Fremstillingsprocessen
er gaet i gang, og skinnebus-
sen skulle veere leveringsklar
her i lgbet af foraret/sommer

o [

2008. Modellerne leveres til bade
DC og AC med dertil hgrende
hjul efter NEM-normerne.

| farste omgang leveres OH|
Sm 16 og OHJ Sp 226, HBS SM
212 solo, AHB Sm 8 solo og SV|
Sm 6 med SV| Sp 6.
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hebby trade DSB litra MZ

MZ 1401 og 1405 Epoke llIIC

| efteraret 2007 udsendte Hobby
Trade endnu to modeller af DSB Ii-
tra MZ, denne gang fra serie | i vin-
rod lakering. Der er benyttet samme

grundform som til MZ 1412, men
bemaerk at man - helt korrekt - har
zendret pa tagdetaljer m.v., idet de
leverede MZ 1401-1410 ikke havde

‘pukkel’ pa taget

= ved leveringen,
men derimod et
lille regrar-opstan-
der. Farst senere
fik denne serie MZ
‘tagpukkel’.

Ogsa andre de-
taljer er eendret,
bl.a. er undervog-
nens placering af
beholderne andret
saledes at den - og

hebby trade

Kommende
1:87-modeller
i samarbejde
med partnere

Det er naesten ikke til at falge med
i, hvad Hobby Trades sender pa
markedet. Og det ma imponere, at
man ogsa laver modeller af svenske
godsvogne, norske diesellokomo-
tiver og meget andet. Men lad os
holde os til de danske nyheder, som
slippes lgs i lsbet af aret 2008.

DSB litra MT

| farste omgang, d.v.s. sommeren
2008, udsendes en model af DSBs
dieselelektriske lokomativ litra MT,
der blev preesenteret pa DM|U-ud-
stillingen i oktober 2007. Allerede
her fremgik det tydeligt, at det igen
bliver en model af hgjeste kvalitet.

Den far mange smukke detaljer,
lige fra vinduesviskere til tydelig
markering af motorhjelmens fili-
grane kelergrill.

Motoren bliver den solide fra
Mashima, som driver begge bogier
via kardanaksler fra begge ender af
motoren. Det geelder dog kun DC-
udgaven, idet AC-udgaven af hen-
syn til plads for slaebeskoen kun far
treek pa den ene bogie. Til gengaeld
far AC-modellen heefteringe pa alle
hjul, ligesom hjulprofilerne bliver
fremstillet til at kere pa Marklin.

Alle handbgiler bliver monteret
med 0,3 mm metaltrad, og sand-
kasserne med sandingsrer bliver
superdetaljerede. Gitter med ud-
stedning fremstilles | eetset mes-
sing, puffer og pufferskiver bliver i
forniklet messing, mens fodplade
0g gearkasse bliver stgbt i metal.

Modellen leveres i to udgaver
med i alt fire numre. Det bliver sale-
des MT 151 og 157 i gren til epoke
Il - og delvis epoke IVa - mens nr.
160 og 167 leveres i rod-sort til
epoke V, bl.a. med den Z-formede
udstedning. Epoke V-udgaven far
ligeledes gult blink pa taget; dette
fremstilles som en miniprisme i
korrekt skala, der far energi via en
SMD-lysdiode.

Som sadvanlig fas modellerne til
bade DC og AC med og uden lyd
fra LokSound v. 3.5 med original
MT-lyd. Stikket bliver et 21-polet
pin-stik.

Modellen fremstilles i samarbej-
de med Tikab Hobby.

DSB sukkervogn licra U
Dette bliver en meget usedvanlig
model; det er farste gang, vi skal
have sukkervogne rullende pé an-
leegget. Oplaegget er kommet fra
OKT model import, og ogsa denne
model blev vist frem pa DM]U-mes-
sen i Fredericia. Igen bliver der tale
om et superleskkert produkt med
mange detaljer.

Modellen samles ved hjelp en
ny metode kaldet artosonic. Denne
metode muligger samling af vog-

dens sestermodel MZ 1405 - helt
passer til epoke lllc 1966-1972.

Ogsa paskrifterne i antikva-skrift-
snittet svarer ngjagtig til forbilledet
som det sa ud i denne periode. MZ
1405 kan endog - generelt - benyt-
tes helt til 1984, hvor den omsider
blev ommalet. Veer dog opmeerk-
som pa, at denne blev monteret
med pukkel i 1970'erne, og fik un-
derhzengte plove omkring 1980.

Lyddekoder og lyd fra ESU er som
pa de farnaevnte modeller. Lyset pa
de nye modeller er desvaerre fortsat
i den skarpe hvidbla nuance.

Det er kort og godt supermodel-
ler, og det ser efterhanden ud som
om Hobby Trade virkelig har faet
tiek pa bade teknik, kersel og detal-
jer med de nyeste generationer af
MZ-modellerne.

nen uden brug af lim for at undga
limklatter; derimod smeltes delene
usynlig sammen i en maskine ved
hjeelp af ultralyd.

Alle handbegijler monteres med
0,3 mm metaltrad, bl.a. pa behol-
derlagene og stige. Glideskinner for
beholderlagene paseettes seerskilt.
Beholderen far separate stotter
med fritstaende slutsignalholdere.
Platformen bliver i fint graveret rif-
felblik, og pufferne fremstilles i for-
niklet messing. Flangen pa hjulene
bliver kun 0,8 mm... og naturligvis
far vognen kortkoblingskulisser ef-
ter NEM 362.

Forbilledet litra U blev oprindelig
bygget med sukkerbeholder pa PJ-
undervogne, men flyttedes fra star-
ten af 1970’erne over pa de lang-
benede undervogne fra litra HD/
IAK. Det er netop udgaven med un-
dervognen fra litra P}, som Hobby
Trade fremstiller, d.v.s. til epoke Ill.
Sukkertogene blev pa Fyn fremfart
af bl.a. litra MT, der - som nzevnt
ovenfor - ogsa kommer fra Hobby
Trade, S$a nu skal vi blot have opfart
en sukkerfabrik pa anleegget. Det
forteeller vi mere om, nar modellen
er pa gaden omkring april-maj.

! LOKO
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=




LOKDO
MOTIVET

Skala 1:87;
epoke I/IV

| juli 2006 udsendte HELJAN en
reekke modeller af de lukkede gods-
vogne litra HD og Cklms, heriblandt
en vogn fra FAXE KALK og dlg. Alle
blev hurtigt udsolgt. Men nu har
HELJAN igen udsendt en ny serie af
disse vogne, der har mange flotte
detaljer, bl.a. hgjtsiddende bremse-
platform og handbgjler m.v. i tynde
xtsede metaldele. Stabningen er
perfekt, og det samme gaelder lake-
ring og patryk.

Den nye serie omfatter falgende
otte nye vogne:

4237 Brunmalet tjenestevogn
30 86 941 3 511-9 Epoke IV
DSB litra HD 38 025, brun-
malet Epoke Il

DSB litra HD 38 088, brun-
malet Epoke IHi

DSB litra IAR 21 224, hvid-
malet Epoke IlI

DSB litra I1AK 21 034, hvid-
malet kedvogn Epoke |
DSB litra IAK 21 047, hvid-
malet kedvogn Epoke Il|
DSB litra Gkms, blamalet,
FAF Epoke IV

DSB litra IAR, hvidmalet
Epoke I

4246
4247
4250
4251
4252
4255

4257

Det er veerd at bemeerke, at de nye
HD-vogne er omarbejdet, saledes
som forbilledet sa ud ved leveringen
og frem til slutningen af 1950’erne,
hvor de fik fiernet jalousier i hgjre
vognside, og i stedet fik en lang
smal abning for leesning af langt
stykgods. Dog er tjenestevognen
- helt korrekt - med den navnte
smalle abning.

g

g w'l
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Helt nye er ogsé de hvide IAK
og IAR, der helt er omarbejdet sa-
ledes, at de har de rigtige jalousier
og placeringer for disse, bl.a. med
jalousier for gulvafkeling. Dette har
HELJAN forbilledligt efterlignet.

lgen er den hgjtsiddende plat-
form i super filigran kvalitet med
stiger i eetset metal - det er bare
flot! Igen er vognene prydet med
rimelige patryk, og mange detaljer
som bremseomstillere, handbailer
0.5.v. Men paskrifterne er lidt uldne
i trykket, hvilket er synd.

Alle vogne har forskellige tagfar-
ver, fx har tjenestevognen - foruden
det hvide DSB-logo - sort tag, mens
de gvrige tagfarver varierer fra mar-
kegra til lysegra.

FAF-vognen litra Ckms har faet
den korrekte bla farve, og logoet
svarer ogsa helt til forbilledet i type
og starrelse.

| februar 2008 felger endnu en
reekke vogne baseret pa naevnte
grundmodeller, nemlig DSB litra
HD, Hks-u, KFK (Korn- og Foder-
stofkompagniet) og fiskevogn litra
ZF fra firmaet P. Holm Nyland.

Ny serie langbenede
godsvogne

DSB litra HD, IAR, IAK m.fl. og andet godt

| september 2008 udsendes end-
nu en serie af de langbenede vogne,
nemlig litra Gkms (epoke V), 1AK
og IA (epoke lll), en fiskevogn litra
ZF fra Skandia @rred Eksport (epoke
[II) og en bla FAF (epoke IV).

Sluttelig felger i 2009 endnu
en serie pa otte vogne, herunder
to hvide (seg)vogne litra IAL, fiske-
vogne litra ZF og silovogne fra KFK,
sa bade epoke Il og IV bliver deek-
ket godt ind med disse tidstypiske
godsvogne som man ikke kan fa for
mange af pa anleegget.

Epokesaet med faerdige
oprangeringer

HELJAN lancerer i foraret 2008 en
ny serie af feerdige seet, bestdende
af lokomotiver og vogne, saledes at
disse umiddelbart kan indseettes i
driften. Ideen er, at man far leveret
feerdige seet, der svarer til en be-
stemt epoke med hensyn til opran-
gering og brug af vogne. Seettene
bliver ogsa umiddelbart billigere
end hvis man investerede i de en-
kelte lokomotiver og vogne, sa det
er en god ide.

Det forste saet bliver seet med
eksprestog til epoke llic, d.v.s. med
MY, én A-vogn og tre B-vogne, alle i
vinrad lakering, Samtidig udsendes
et Ic-set til epoke IV med MY, én
A-vogn to B-vogne og en Bk-vogn,
alle i red lakering.

| sommerens leb bliver det til

et st med sidebanetog til epoke
Il med MO-AV-CP-CPS, og i tiden
efter falger flere seet med nye loko-
motiver og vogne.




hebby trade

Lukket
godsvogn

litra HJE

epoke lllb

DSB |i'|.'.l“a lem epoke llic/IVa

| juni 2007 udkom Hobby Trades
modeller af den lukkede DSB gods-
vogn litra H| type Il, fra 1965 omli-
treret Gkim.

Madellerne leveres med hand-
bremse og bremseplatform for
rangerskruebremse. Forbilledet til
disse godsvogne havde et naesten
fladt tag sammenlignet med litra
HDs buede tag, og dette har Hobby
Trade naturligvis ogsa efterlignet.

Den ret korte vogn med en ak-
selafstand pa 4500 ombyggedes
pa basis af nyere Q-vogne, og fik
ny konstrueret en ny vognkasse i
breedder af hensyn til den brede
der, hvor igennem man kunne kare
en gaffeltruck for leesning og los-
ning.

Hobby Trades modeller leveres
i flere udgaver hvilket fremgar af
hosstaende skema. Bemeerk, at selv
om epoken er angivet til fx I, sa
kerte mange vogne videre med de
eeldre paskrifter i epoke IVa.

Vognen er flot detaljeret med
fine graveringer af breedder, bl.a.
med de rigtige forskelle i breedde-
storrelse pa sider og dare, lasete,
skrastivere og jalousier.

Vognene er alle udstyret med de
svenske lejer (fra de ombyggede

store Q-vogne), men (alle?) forbil-
lederne havde faktisk de store Iso-
thermos-lejer.

Handbgijlerne er fremstillet i tynd
farvet metaltrad, der forhindrer at
de knaekker under drift m.v., men
man kan veere uheldig at de smut-
ter ud af deres huller, Det klares
dog let ved hjeelp af en drabe kon-
taktlim. Traekstzengerne til jalousier-
ne er fremstillet i eetset metal, og er
ultratynde - det ser bare godt ud.

En kedelig fejl er pufferne; de
burde bl.a. veere laengere (samme
fejl findes i evrigt pa de store Q-
vogne).

Lakering og paskrifter af model-
lerne er udfert med den saedvan-
lige akkuratesse, og vognkassen har
faet den rigtige sene brune farve,
som DSB benyttede fra midten af
1950'erne.

Den gamle DSB antikva skrift
trykt pa vogne til epoke lll, mens
vogne til epoke IV har faet de kor-
rekte smalle DIN 1457 paskrifter.

Ogsa den sene udgave af HJ,
d.v.s. litra Cklm har man fremstil-
let, endda som seet med fire vogn,
der praesenterer sig flot. | hvert saet
findes to vogne med rangerskrue-
bremse og to med handbremse.

Kvaliteten er igen i top med hensyn
til lakering og paskrifter.

DSE litra Gkim/FAF

Det er ogsa blevet til et seet med tre
bla vogne vogne fra FAF (Fyns An-
dels Foderstofforretning) i Svend-
borg. Forbillederne blev leveret
(udlejet) til selskabet i 1967-1969,
og de fleste ommaledes i bld med
et meterstort hvidt FAF-logo; de var
indtil 1975 i drift pa Fyn, sjeeldnere
mellem fx Svendborg-Arhus.

Modellerne er fine efterligninger
i farve- savel som patryk, bl.a. med
angivelse af de interne FAF-vogn-
numre, her nummer 14 med hand-
bremse, 4 og 10 med bremseplat-
form. Den bla farve er ramt meget
preaecis.

Nogle fotos af forbillederne viser
FAF-vogne med paskrifter i gavlene,
men det var kun vogne med tag-
lemme, der havde disse paskrifter.

Litra Gkim/Tuborg
Ckim-vogne udlejet til Tuborgs
bryggerier (udlejet 1967) leveres
i den brune DSB-farve, men har -
foruden det korrekte skriftsnit i DIN
1451 - ogsa en flot paraply patrykt
som skilt pa siderne. Skiltet er helt
korrekt, bade i form, farve og place-
ring, og man har desuden formaet
at trykke rent uden om treekstaen-
ger pa jalousier m.v., sa det ser
superflot ud. Det skal dog tilfgjes
at Tuborg-paraplyen pa virkelighe-
dens vogne var et skilt.

HdJ-specialvogn

DSB litra HJ blev ret tidligt udrange-
ret, og nogle blev derefter benyttet
som specialvogne. De blev ommalet

...
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HJ/Gkim fra Hobby Tracle 7

o DSR o 2
K'at_nr. HJ/GkIm -nr. Epoké : Berhallng my.
330017 WI37796. . Wa i Brons
(seet) HJ 37 907 Clla
Hj 37502 llla
7 - Hj37676 - - Sollla o Brunm .
33002 Gkim 111 8 021 6 b Brunmalet m,’handbremse '
(set)  Gkim 11181339 lib ~ Brunmalet m/handbremse
7 . Gkim 111 7269-2 lllb =~ Brunmalet mfbremseplatfnrm'
Gkim 111 73419 lib Brunmalet mfbremseplatform
33003  Gkim1118179-2 b BIAF
‘(set) - GkIm11172528 1llb = BlaFAF mfbremsepla_tform’ :
Gkm 1117506-7 fib Bla FAF m/handbremse
33004 Gkim 11181992 lib Brunmalet m/Tuborg-parably (skilt)
33005 LJHJ 126 b Privatbanerod
33006  HPHIQ90 ~  llb _ Privatbanebrun -
33007  Specialvogn 782 IIIbf‘IVa DSB specmiuogngré :
33008 GKm1118503-3 WNa _  Brunmalet m/Tuborg-paraply (sk:!t)_ff
33009 Hj37777 e Brunmalet m/handbremse ;
Hj 37105 sl v

33010

Brunmalet m/bremseplatform

*) P cesken er vognens nummer angivet Lf Hl 127.

Bemaerk, at ovenstdende epoke-inddeling Ma/b m.v. er generel, for selv om Hf fra 1965
omlitreredes til Gkim, sd kerte mange HJ med den oprindelige

litrering i arene efter 1965,

i den lysegra farve, hvilket fx geelder
Specialvogn 465, der blev omdan-
net til dette formal allerede i 1963.
Det samme gjaldt for Specialvogn
782, der blev omdannet i 1966.

Sadan en model har Hobby
Trade ogsa produceret, nemlig for-
annavnte Specialvogn 782 med
hjemsted i Korser (se foto af forbil-
ledet i LOKOMOTIVET nr. 81, side
14).

Igen har man ramt plet med
hensyn til lakering og paskrifter, sa
det er bare en god model at have
staende pa sidesporet...og natur-
ligvis bruge som et oplivende mo-
ment i togstammen.

LJ HJ 126

Der er ogsa en model til privatba-
nen L] (Lollandske Jernbaner). For-
billederne til disse vogne kom til
banerne i slutningen af 1960’erne
som erstatning for skadede vogne
pa DSBs streekninger.

| oktober 1966 matte DSB sale-
des aflevere fire stk. H} som erstat-
ning til LJ; de fik hos banen num-
rene 118, 119, 120 og 121. 11969
matte DSB igen overlade tre vogne
til LJ, der fik numrene 124, 125 og
126.

Til lokale sukkertransporter mel-
lem Sakskebing Sukkerfabrik og
havn anskaffede L] i 1970 ti stk. H)/
Ckim-vogne mere. Disse fik num-
rene H| 112-117, 123 og 127-129.

Disse vogne benyttedes farst
og fremmest i lokale godstog til
slutningen af 1970’erne - for nog-
le enkelte helt til begyndelsen af

1980°erne. Resten blev efter-
handen hensat, og selv om
flere undervejs blev ophug-
get, kan nogle fa stadig ses
hensat pa Maribo station
(2007).
: Som det fremgar af
{\  tabellen har Hobby
‘| Trade produceret H]
5 type Il nr. 126 i den
kendte LJ-rede. Pa-
skrifter m.v. er na-
turligvis som hos
forbilledet.

Lees ogsa mere om forbilledet i LOKOMOTIVET nr. 84, side 32.



DWA Hobby

Beholdervogn

fra CALTEX
DSB litra ZE 502 041
Epoke IlI; skala 1:87

| efteraret 2007 kunne DWA pree-
sentere endnu en spzndende
model fra oliefirmast CALTEX,
nemlig beholdervognen ZE 503
041. Det er en sgstermodel til
den tidligere udgive model ZE
503 042 fra DWA.,

Caltex havde kun disse to
vogne, der | gvrigt har felgende
historie:

DSB ZE 503 041 blev i 1921
bygget af Wismar til EVA (Eisen-
bahnm Verkehrsmittel Aktienge-
sellschaft), og blev samme ar ud-
lejet til Bradrene Jansen. DSB ZE
503 042 havde tidligere nummer
ZE 502 980; den ejedes af SHELL.

Vognene var i perioden 1940-
45 udlejet til Tyskland, men an-
sas efter krigen for at veere gaet
tabt. Derfor udbetaltes der i
1954 krigsskadeserstatning, og
vognene blev derefter officielt
udrangeret. Men i 1956 dukkede
vognene pludselig op, og de blev

derefter af den danske stat solgt
til Caltex Oil.

I evrigt fik forbilledets to vogne
fra CALTEX set lidt mere af verde-
nen end mange andre danske be-
holdervogne. Sagen er den, at da
Langelandsbanen lukkede i 1961,
sa blev fergen S/S Langeland
solgt til det italienske rederi Nico-
la Monti for at sejle i fast rutefart
mellem Napoli og Iscia.

Derfor blev fargen sendt af-
sted til rederiet | Napoli/ltalien fra
Svendborg, men da feergen ikke
havde braendstofbeholdning nok
til sa lang en tur, sa medtog den
de to beholdervogne fra CAL-
TEX som ekstra olieforsyning. De
vendte efter endt tur tilbage til
Danmark ad skinnevejene. Vog-
nene blev udrangeret omkring
1965.

Det sjove ved den nye model
er, at den - ligesom forbilledet -
havde spejlvendt logo i forhold
til sestervognen, d.v.s. at CAL-
TEX og cirklen med stjerne var
modsat placeret. Hvorfor man
havde gjort forskel i dette design
er uklart,

Vognen er som sin sgstervogn
i seedvanlig leekker kvalitet med
red beholder med CALTEX-logo,
stjerne og sort undervogn. La-
keringen er i flot silkemat, og
de hvide patryk pa adresse- og
hjemstedtavler star tydelige og
skarpe. Sterrelse, typografi m.v.
er helt som hos forbilledet.

Modellen har - ligesom pa se-
stermodellen - tekniske tryk pa
vangerne, hvilket ser godt ud.
Ogsa disse er korrekte,

DWA Hobby - Trio fra TKVJ eccken

| efteraret 2007 udsendtes i sam-
arbejde med Hobby Trade en se-
rie pa tre lukkede godsvogne fra
den jyske privatbane TKV| (Trold-
hede-Kolding-Vejen-Jernbane).
De tre vogne er:

31018 TKV]IA 104 hvid
31019 TKV] QA 215 i redbrun
31020 TKV] QA 230i brun

Disse vogne fra Troldhede Kolding
Vejen Jernbane supplerer pa fin
vis DWAEs tidligere udsendte abne
godsvogne fra samme bane,
Vognene er naturligvis Hobby
Trades grundszt med sma Q-
vogne, blot lakeret i banens ka-
rakteristiske brune og rede farver
med hvide hhv. sorte litreringer.
Vognene er dog ikke ens i ud-
seende, idet de ngje felger for-
billederne. Saledes er den brune
QA 230 er med hejtsiddende
bremsehus, mens QA er med

lavtsiddende rangerskruebremse,
og den hvidmalede 1A 104 med
handbremse.

Egentlig er der ikke meget at
sige til dette vognsat, ud over
at det er et flot afvekslende sat
i sedvanlig Hobby Trade/DWA-
kvalitet. Paskrifterne er igen i
top, korrekte og tydelige i tryk.
Det skal dog tilfajes at de oprin-
delige handbegijler i plast er ud-
skiftet med flotte hand-
bgjler i 0,3 mm metal. .

Hjulene er af
pladetypen, men
vognene har g
ogsa e

kert med egerhjul; nr. 215 kerte
i den sidste tid med bade plade-
og egerhjul. Kan man ikke finde
egerhjul i model, sa brug i stedet
stjernehjul.

Bemeerk, at vognene kun er
fremstillet i et begreenset antal
eksemplarer. Sa grib til, mens
chancen er der..men de er nok
udsolgt, nar dette lzeses.

Mr. 91 - Marcs 2003
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...endnu en SPECIALVOGN

Veerkstedsvogn for Signaltjenasten
DSB Nr. 562; Skala 1:87; epoke llib/c
Kat.-nr. 44 815

e 7 : H

Sa er er der atter en dansk specialvogn til anlegget. Den er denne
gang fra ROCO, som har udgivet en gra specialvogn med hjemsted i
Tinglev. Den er velegnet til at sta pa et sidespor - eller at blive indran-
geret i et godstog for at blive flyttet til en ny station.
Nogle kunne fristes til at tro, at det er en fantasimodel, men den
er faktisk god nok. Forbilledet er ikke - som mange mj-ere tror - en
ex SH-personvogn, men derimod en personvogn efterladt af de tyske
tropper i Danmark den 5. maj 1945. Den blev derefter beslaglagt af
den danske stat, og derefter overgivet til DSB.
Forbilledet blev bygget af Gistrow i 1893, og i 1950 omdannedes
den pa Centralveerkstedet i Arhus til Veerkstedsvogn for Signaltjene-
sten nr. 62. |1 1958 fik specialvognene nye numre, idet de geeldende
numre blev forhgjet med 500, men denne vogn naede ikke at fa nyt
nummer, altsa 562, idet den udrangeredes i 1957.
Modellen ligner forbilledet ret praecist med hensyn til udseende,
d.v.s. abne endeperroner, puffertype, antallet af vinduer, tagrytter,
akselgafler, stjernehjul, dimensioner, bemaling og patryk. Den eneste
synlige forskel mellem model og forbillede er, at et enkelt sidevinde er
bleendet, og lampeopstanderne pa taget er fiernet. Endeperroner og
puffere burde dog veere malet lysegra i stedet for sorte, og det samme
galder for vinduesrammerne, der leveres lysebrune. Men disse dele
kan man selv male med satingra nr. 196 fra Humbrol.
Lakeringen er i halvmat lysegra, der helt svarer til den gra nuance,
DSB benyttede efter ca. 1956. Typografi og patryk er preecise efter-
ligninger af ‘Overarkitens Bogstaver og Tal’, og man kan endda lzese
revisions-datoen p& vangerne, nemlig Arhus 26/8-1958. Det er flot...
men desvaerre forkert, da vognen som naevnt forsvandt i 1957.
| svrigt mangler modellen pa den hajre vognside en lille gul skive
med red kant med teksten 'GASFLASKER fjernes ved brand...men det
er en petitesse.

Vi viser her et
AW S - / foto af forbil-
: ez 5 ledet.
Det er taget
1957 i Ny-
I borg af Svend
™ Jergensen.
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Togcenter
Gentofte/MKB

Drager station
i model

...0og anden dansk god
byggeskik

Nu er det muligt at eftergare hele
stationsmiljget pa Amagerbanens
gamle Drager station,

Togcenter Gentofte har i sam-
arbejde med MKB-Modeller frem-
stillet de typiske bygninger pa
neevnte Drager station, d.v.s. hele
stationsbygningen, remisen og
det specielle firkantede vandtarn.

Seettene er alle udarbejdet i la-
serskaret og farvet kraftig karton,
saledes at man ikke behgver at
male sattene, nar de er samlet.
Malene er i ngjagtig skala 1:87,
og derfor virker fx stationsbygnin-
gen ret stor.

Der medfalger udferlige in-
struktionsark med tegninger for
samling, limning o.s.v.,, men er
man begynder skal man nok ikke
starte med selve stationsbygnin-
gen.

Er man interesseret i at vide
mere om Amagerbanen, sa kan vi
henvise til vor kollega Banen, der
gennem flere numre har bragt
speendende og interessante artik-
ler af den dygtige modelbygger og
jernbanehistoriker E.V.Pedersen.

Ud over disse herlige modeller
har Togcenter Gentofte udsendt
modeller af bl.a. varehuset til
Veerlgse station (udgivet for godt
et ar siden), diverse typiske dan-
ske hustyper som en bungalow fra
1930’erne, villaer med saddeltag
og en dansk landsbykirke med for-
billede i Hajerup kirke pa Stevns.

Der vil efterhanden ogsd kom-
me mindre byhuse, bl.a. kartof-
felraekkehusene i Kebenhavn, der
kan stykkes sammen til en lille by-
gade, der slutter med hjgrnehus.
De vil veere perfekte som bag-
grund pa anlegget. Mere dansk
kan det nazppe blive.




DSB vand-
tarn af den
runde type

Skala 1:87

Sa kom det endelig, nemlig en model af DSBs runde vandtarn af
Jysk/fynsk byggestil. Det ma blive et must for alle epoke li- og IiI-
kerere, som dyrker damptreekkraft pa anleegget

Forbilledet er vandtarnet i Skarping, men de fleste andre af den-

ne type tarne stod/star i starre eller mindre jyske byer fx Skjern,
Varde, Ringkebing og Glyngeare. :

Tarnet leveres med stenunderdel i to farver, nemilig rede og gule
sten, mens selve cisternehuset fas i red hhv. gren.

HELJAN har veeret sa smart at fremstille modellen, sa underpar-
ten kan skaeres over to steder, s& man foruden det hgje tarn ogsa
kan bygge den mindre og den helt lave type, der bl.a. stod | Ngr-
resundby, og pa nogle jyske privatbanestationer.

Tarnet er superdetaljeret med mursten i korrekt skala, smede-
jernskrummelurer som knaegte under cisterhuset, fine smalle spros-
ser og rammer i vinduer, og en flot braeeddemarkering pa cisterne-
huset.

Huset er ganske nemt at samle. Den viste model er eftermalet i
Humbrol 70-red (mursten), 76-gren (cisternhus) og 27-gra (tag).

TILBEHOR

| To fynboer i skala 1:87 ,
Biler fra FAF og Albani

Det lille fynske firma Frisporet har igen leveret et par sjove lande-

& vejskoretgjer til modeljernbanen, nemlig fra lokale fynske firmaer.
De to biler er en servicevogn fra Albani og en ladvogn fra FAF. &

Begge er fantasimodeller, men sjove at pynte anlaeegget med, ikke

@ mindst nar man har FAF-jernbanevogne fra Hobby Trade og HELJAN. &

Begge modeller er baseret pa grundmodeller fra Epoche. Mens
FAF-bilen er i den kendte bla med hvide patryk, s& er Albani-service-
@ vogne en frisk lille sag med mange sjove logoer og slogans... s& nu

# kan man kere al- og seedprodukter (el.lign) ud til alle (lokale), der har

brug for dette.

—.Kystbanen
=t inen

Skilte til
MA-lyntog

| efteraret udsendte Kystbanen pa
Strandvejen i Hellerup et nydeligt
lille seet skilte, der er beregnet som
ekstra pynt pa de
danske MA-lyntog
fra ROCO.

Skiltene, der er [ EUNGEREN_
. o EOGERETH|
udviklet af Benny oo
Herold, er fremstil- e

leti 0,15 mm atset
hvidmetal i utrolig
flot kvalitet med
fire navne: KONGE-
AEN, LIMFJORDEN,
NORDJYDEN  og
SYDVESTJYDEN.
Sammen med
saettet felger en fin
lille instruks om-
kring brug af veerk-
tsj og montering
af skiltene, s& der
er ingen undskyld-
ning for at fa sat
disse skilte pa RO-
COs MA-lyntog.
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Marklin Shop v
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Stort udvalg i

dansk

2 il

modeljernbane

45

ROCO Galerie A

Fleischmann Shop A
Landskabsmateriale
¥ fra NOCH og HEKI

7
Stort udvalg

i byggeseet

Viessmann
signaler og
lamper

LR
LGB have-
bane og
Scalatrix
racerbaner

Baggangen

set fra
Marklin £

Shop

iR el
A Jernbanelitteratur, DVD og

antikvariat =
* > ”

Brugttog.

Kystbanen kaber enkelte dele og hele samlinger

af bedre brugt. Byt til nyt og fa op til 80%.

-t Kystbanen

! - fordi vi har det
Strandvejen 213 . DK-2900 Hellerup.
Hjemmeside: www.kystbanen.dk . E-mail: post@kystbanen.dk

Baggangen med
NOCH, HERPA
og BUSCH

<

Abningstider: Tirsdag-fredag 12,00-18,00, lordag 10,00-14,00
(mandag lukket)

spris kr. 100,-

m



