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 hobby trade for fuld damp

Litra D
Sendagsmaskinen er pa vej i super detaljeret
udgave. Maskinen er konstrueret til kersel pa
radius 36 kurver. Fas til bade DC og AC

samt med lydekoder, 1998
Introduktionspris fra e

MZ | og Il vinred

DSB’s Litra MZ | og Il i vinred lander snart i butik-
kerne. Fas bade til DC og AC samt med lyddeko-
der. Mange detaljer.

Priser fra 1598 g

EH rejsegodsvogn

Vognen bliver udfert i samme heje detaljegrad og
kvalitet som CU vognen, med rigt detaljeret ind-
retning. Vognen kommer i 2 forskellige numre i
vinred epo Il og 2 forskellige numre i lakeret

teaktree epo lIl. 3 4 8
Vejl. udsalgspris -

DSB H) vogne

Kommer som model i 1:87 i yderst veldetaljeret
udgave. 6 forskellige epo IIl numre og 3 forskelli-
ge epo IV-V numre samt som set i DSB og som
private godsvogne fra FAF.

Priser fra 1 88 L

Der tages forbehold for trykfejl og prisendringer. I I ‘ b by | I a d e

Karetmagervej 13B
DK-7000 Fredericia
Telefon 75 94 01 06

www.hobbytrade.dk OUR WORLD IS YOUR WORLD

info@hobbytrade.dk
Fax 75 94 03 13




Lzerdom pa hjul:
Noget om undervisningsvogne
hos de teknologiske
institutter

Epoke Ill og IV

SPORSKIFTET
Laesernes kommentarer og
spargsmal til tidligere bragte
artikler og mindeord over
Hans Gram Alkjeer og
Erling Nederland 0

Bvg selv en CM-vogn
Forslag til let ombygning af HELJAN litra CP til en lang
CM-vogn, epoke Il > B 4
.-* ‘i’
Hvad betyder
paskrifterne?
Lidt om de tekniske paskrifter
pa de moderne UIC-vogne litra
A, AB, B, BD mfl '

Gods fra by til land

Da DSB startede pa stykgods-

transport pa landevejene sidst i

1940’erne =) =
[~

)

Forside: En af nyhederne dette fordr er nye udgaver af DSB litra
MH i mode! fra TOG&TEKNO. Her ses en af dem, MH 416 i drift
pd anleegget. Bemeerk de rade kobbelsteenger.
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LOKOMOTIVET er et uath®ngigt
tidsskrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn stiftet den 22. april 1983.
Formalet er at udbrede kendskabet til danske
jernbaner i virkelighed og model ved hjalp af
tidsskrifter, beger o.lign.

Arbejdet i redaktion m.v. er rent fritidsarbejde.
Evt. overskud fra bladets drift skal i felge ved-
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Farvel og tak
Lille tale fra redaktionen til
afslutning pa LOKOMOTIVET...

for denne omgang @™ _#p
ST

DSB litra IKD hos
Esbjerg Andels
Silagteri

Lidt om lokalvogne og i
saerdeleshed de sjove skak-
ternede kalevogne @5
fra EAS

DANEFROST kolevogn
Lidt om forbedring af Tog&Teknos
kelevogn

HBORT&SET
For sidste gang bringer vi de danske industrielle

nyheder, bl.a. litra MZ fra ROCO og Q-maskinen
fra Tikab Hobby.

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
og redigere | modtagne artikler og indlzg.
Bladet udkommer 4 gange i en argang:
Ultimo september, medio december, primo
marts og medio maj. Et abonnementsar laber
fra september til maj efterfelgende ar.

Abonnement:

Danmark: kr. 380, heldrlig = 4 numre pd
giro 338 55 07 eller check til ovennavnte
adresse.

Udlandet: kr. 480,- helarlig = 4 numre incl.
gebyrer pa dansk check til ovennavnte
adresse.

skemaer er copyright
LOKOMOTIVET og forfatterne (signaturen).

Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger
m.v. er forbudt uden forudgaende aftale
med LOKOMOTIVETs redaktion eller for-

De i artiklen fremfarte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ned-
vendigvis af redaktionen.




Farvel og tak

- for denne gang. Ja, dette bliver
sa det sidste nummer af LOKOMO-
TIVET i denne omgang. Det be-
klager vi rigtig meget, men under
de nuveerende forudsatninger var
det ikke muligt at fortsaette bladet.
@konomien var ved at veere pa
plads, men skabnen var ikke med
os. Netop som vi havde tjek pa det
hele fik vor ansvarshavende redak-
ter ordre fra militeeret om at drage
til Afghanistan... og sa var der kun
en enkelt arbejdende mand tilbage
til at klare alt, d.v.s. skrive tekster,
indsamle annoncer, lay-oute bla-
det, sarge for regnskab, distribution
og besvarelse af breve og mails....
og det kan tidsmaessigt simpelthen
ikke lade sig gere. Det er bl.a. grun-
den til at dette nummer kun bliver
pa 40 sider. Det beklager vi.

Men vi haber at komme igen. Vi
forseger med alle mulige midler at
vende tilbage, for bladets to redak-

tarer kan slet ikke undveere at lave
bladet, og vi mener ikke at danske
mj-ere kan undveere et kvalitetsblad
om danske jernbaner i virkelighed
og model, sd vi arbejder videre.

Dette nummer slutter altsa den
22. argang siden vi startede i 1983.
Undervejs har vi haft mange prob-
lemer, men altid klaret skeerene. Vi
holdt for gvrigt ogsa en pause pa to
ar fra 1989-1991, men kom - som
man ved - steerkt igen.

Vi pataenker at starte med abon-
nementsaret pr. 1. januar 2008,
men ellers falge de nuvaerende ud-
givelsesmaneder, d.v.s. at det forste
nummer paregnes udsendt primo
marts 2008, derpa maj, september
og december. Vi haber at udgivel-
sesraekken fortseetter med nr. 91,
92 osw. (23. argang). | lsbet af
december vil vi - hvis alt gar som
planlagt - udsende girokort for den
kommende argang.

| gvrigt ber man holde gje med
vor hjemmeside www.lokomotivet,
dk, hvor man kan falge udviklingen
af bladets tilbagekomst.

Til sidst: Keere alle sammen, tak
for stetten i de forgange ar. Uden
jeres hjeelp med at holde bladet,
levere fotos, kritik og ros m.v., sa
havde det ikke veeret os muligt at
lave LOKOMOTIVET. Det er jeres
fortjeneste lige sa meget som vores.
Tak for hjeelpen alle sammen. | vil
savne os; det viser de mange op-
muntrende mail og breve, vi har
modtaget, men vi vil sandelig ogsa
savne jer. Farvel og tak...indtil vi-
dere. Vi ses til marts 2008,

Ha’ det rigtig godt sa leenge..!

PS: Lees ogsa teksten med vort forelo-
bige farvel side 24. =

EPOKE V-VIDEOFILM
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Sa kommer den sidste video med dan-
ske jernbaner fra 1990’erne pa VHS in-
den vi holder pause.

Denne gang bringes - ligesom de tidli-
gere udgivne - smé klip med landets
jernbaner, DSB savel som privatba-

ner. Optagelserne er bl.a. fra Sen-
derjylland, Storebzlt og Sjalland.
Denne gang bl.a.:

* ME med Eurocitytog
* IC3 i Korsgr
* MZ og ME med godstog
* MH rangerer med
godsvogne
e MZ med regionaltog
* Privathanerne HTJ
og OHJ

NR. 9 - den sidste i serien

Klippene varierer i l&engde fra 2,5 til ca.
10 minutter, i alt ca. 30 minutter.

Filmen er optaget pd VHS i perioden
1992 1il 1997, men er digitalt bearbejdet
og forbedret.

Prisen for Epoke V-film nr. 9 er kr. 120,-
incl. porto. Fas ved at indsende belobet
pé konto 1551 giro 3 38 55 07. Der gar
ca. 14 dage fra bestilling til at man mod-
tager videoen.

TILBUD

Man kan endnu fa epoke V videofilm nr.
3-8 (nr. 1 og 2 er udsolgt). Da vi grundet
pausen skal af med lageret, er priserne
for disse:

1 stk. kr. 100,-, 2. stk. kr. 180, 3 stk. kr.
250,- og 3 stk kr. 320.

Se ogs4 vor hjemmeside www.lokomotivet.dk
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D5B 20 86 095 0
96.2-4 fra Tekno-
logisk Institut, Ta-
strup, fotograferet |
Roskilde sommeren
1983, Vognen, der
var en tidligere S-

togs mellemvogn,
blev en af de sidste
undervisningsvogne
i drift. Foto: TA.

oty s

Undeisnngvoné

hos de teknologiske institutter

B Torben Andersen

Know-How har altid veeret et dansk
noegleord for udvikling og teknik.
Derfor har Danmark veeret et af
de fa lande i verden - det eneste |
Europa - der har haft specielle un-
dervisningsvogne pa jernbanespor,
sa leerdom og konsulenttjeneste
kunne komme ud til de mindste
flaekker i landet.

De ferste ZU-vogne
Teknologisk Institut i Kebenhavn
blev grundlagt allerede i 1910, hvor
teknikken var i sterkt fremskridt,
og det bar maske lige indskydes, at
Teknologisk Institut var en af de far-
ste til at omskole danske lokomotiv-
farere til motorvogne i 20’erne.

Den 6. september 1943 abnede
Jysk Teknologisk Institut (JT1), der
blev det institut, der fik de fleste un-
dervisningsvogne optaget i Statsba-
nernes vognpark.

Allerede i 20’erne puslede man
med tanken om at seette ‘leerdom-
men pa spor’. Hidtil havde man
benyttet en kursusbil til transport

af lettere undervisningsmateriale,
men det var ferst i 1951 at |TI gjor-
de alvor af sagen, og anskaffede to
tidligere ambulancevogne hos DSB
til brug for undervisning.

Apteringen blev ryddet, og der
indrettedes veerksted for motorfe-
rere. Vognene beholdt den vinrade
farve, og kun et skilt fortalte at de
tilharte |TI. De fik litra ZU - U for
undervisning - med numrene 99
998 og 99 999.

Begge vogne blev i 1886 leve-
ret af Skabo til abningen af Gjedser
|lernbane (G]) som | og Il kl. person-
vogne.

ZU 99 998 havde hos G litra Cb
nr. 12. 1 1893 blev den til DSB BC
424, og kerte sadan indtil 1911,
hvor Scandia ombyggede den til
ambulancevogn 13. | 1925 blev
den omnummereret til ambulan-
cevogn 6, og sa endelig fra 1951
undervisningsvogn ZU 99 998.

ZU 99 999 fgdtes som G litra Ca
nr. 5. 1 1893 blev den overtaget af
DSB, hvor den fik litra AG nr. 277,
Den korte saledes indtil 1910, hvor
den degraderedes til Ill klasse per-

sonvogn CB 277. 11917 ombygge-
de Scandia den til ambulancevogn
14, fra 1928 @ndredes nummerel
til 9. Den endte sluttelig som ZU 99
999 fra 1951.

Udvidelse af vognparken
has JTI

Det jysk-fynske erhvervsliv viste stor
interesse for brug af vognene, isaer
i omrader med lav befolkningstal,
hvor der var langt til kebsteedernes
tekniske skoler. Vognene kunne flyt-
tes efter behov, og blev placeret pa
spor pa centrale stationer, sa flest
omegnskommuner kunne fa udbyt-
te af kurser og konsulenttjeneste.

I 1952 fulgte endnu en vogn
til TI. Det var en kupevogn CTM
3163, som ikke lengere kunne
bruges som personvogn. Den blev
ombygget pa Centralveerkstedet
i Arhus, hvor apteringen blev ryd-
det, og i stedet indrettedes udstyr
til veerkstedskurser, sa den kunne
medbringe 10 tons undervisnings-
materiel,

Den rummede fire svejsemaski-
ner til otte elever ad gangen eller



Interiar fra DSB

litrg ZU 9996 (ex:

MR 533), der var
vogn for maskin-
afdelingen. Den var
bl.a. indrettet med
drejebaenke. Foto:
Scandia/{MJK.

Undetvisningsvogn
DSB litra ZU 99
997 (ex. CTM
3163) fra Jydsk Tek-
nologisk Institut pd
Arhus Godsbane,
1956. Vognens
funktion er des-
veerre ukendt, Foto:
Cl/DMIK,

otte drejebaenke. Desuden indret-
tedes den med et forkontor og et
teorilokale, hvor der kunne vises
film og lyshilleder. For ikke at ele-
verne skulle fryse, var der installeret
fire elektriske ovne, og der var bade
ind- og udvendig belysning.

Kraftforsyningen skete ved hjeelp
af direkte tilslutning til de stremfa-
rende ledninger gennem et 150 m
langt kabel. Forbilledet for det rul-
lende veerksted var Statsbanernes
egen vogn til filmfremvisning.

For at fa god luftcirkulation blev
vognen indrettet med store luftind-
tag med "kasket” pa taget, og ven-
tilationsforholdene blev nogle af de
bedste for eleverne.

Vognen blev til ZU 99 997, og
sat i drift i JTls kendte lyse gra far-
ver over brystningslisten og marke
bla (senere lysebla pa flere vogne)

under denne samt ngdvendige
paskrifter. Disse farver blev senere
benyttet pa |Tls ledsagevogne, der
benyttedes som udstillingsvogne.
Disse vogne tilharte ikke |TI, men
derimod DSB, og blev udiejet til
forskellige firmaer. Ledsagevognene
benyttedes ogsa i andre sammen-
heenge til udstillinger, og var derfor
ikke fast tilknyttet |Tls ZU-vogne.

De farste byer, som fik besag af
fernaevnte ZU 99 997, var Randers
og Skanderborg.

ZU 99 997 var oprindelig en fi-
reakslet kupevogn med kedel, CK
10 092, senere litreret CKK. | 1936,
da DSB ville afskaffe den udven-
dige billettering, indrettedes ved
afkortning af baenkene i den ene
vognside en slags indvendig side-
gang, og vognen litreredes CKM
10 092, fra 1941 litra CTM 3163. |

1952 blev den som nsvnt omdan-
net til ZU 99 997,

Gamle motorvogne
Undervisningsvognene blev en suc-
ces, og efterhanden som Statsba-
nerne i 1950°erne og 60’erne ud-
rangerede sine eldre motorvogne
litra ML og MR efter levering af
MO i 1800-serien, kabte |TI flere af
dem, og indrettede dem til veerk-
sted- og undervisningsvogne. Efter-
handen fik JTI vogne il instituttets
byggeafdeling,  snedkerafdeling,
maskinafdeling, svejseafdeling, ke-
miafdeling og motorafdeling, og i
alt ombyggedes otte ML-vogne til
brug for undervisning hos JTI. Tre
MR-motorvogne blev ombygget til
ZU-vogne for |TI.

Vognene blev ryddet for maskin-
anleeg og banemotorer og indret-
tet i hele vognens leengde med un-
dervisningslokale og udstyr til brug
for de enkelte afdelinger, idet der
opstilledes bord og maskiner, Af
hensyn til indleesning af materialer
og maskindele m.v. indrettedes den
ene gavl med to flgjdere, og vindu-
er blev bleendet, hvor det var ned-
vendigt af hensyn til skabs- og ma-
skinmontering. Trods ombygning
m.v. var vognene let genkendelige
som tidligere motorvogne.

ZU 99 987 blev sdledes ind-
rettet som afdeling for treeteknik
med borde, drejebaenke o.s.v. ZU
99 992 blev indrettet til brug for
svejseafdelingen og fik installeret
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diverse svejseudstyr, ilt- og acety-
lenflasker m.v., og anvendtes isaer
til uddannelsen af specialarbejdere
til svejsere.

Det har ikke veeret muligt at rekon-
struere, hvad samtlige vogne for |TI
blev indrettet til, men pa det lille
skema er opfert de vogne, som det
har vaeret muligt at finde oplysnin-
ger om.

0950981 Afdelingen for levneds-
middelteknik, slagteri

095 0 982 Afdelingen for levneds-
middelteknik, bageri

0950983 Afdelingen for plast og
veerktej

095 0 984 Afdelingen for plast og
veerktoj

095 0 985 Maskinafdelingen

095 0 986 Treeafdelingen

095 0 987 Afdeling for traeteknik

095 0 988 Ukendt

095 0 989 Afdeling for treeteknik

095 0 990 Svejseafdelingen

0950 991 Ukendt

095 0992 Svejseafdelingen

095 0993 Svejseafdelingen

095 0 994 Motorafdelingen

0950995 Ukendt

095 0 996 Maskinafdelingen

095 0997 Ukendt

095 0 998 Afdelingen for levneds-
middelteknik, bageri

ZU 99 999 Ukendt

Nyere motorvogne som
undervisningsvogne
Ombygningen af ML og MR til ZU
fortsatte til 1965, hvorefter man
tog fat pa ombygning af motor-
vognene MP, der efterhanden var
utidssvarende i drift, bl.a. kunne

|
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En af de forste un-
dervisningsvogne
blev DSB litra ZU
99 999 der var
den tidligere ambu-
lancevogn 9. Den
er her fotograferet

{ Odense, 1956,
Foto: Cl/DMIK.

DSB8

84 86 291 0 992-5

pa Arhus Godsbane-
gdrd, 1983.

‘Bemeerk at vogren

har to bid nuancer,



det ikke svare sig at indbygge var-
mekedel som i MO-vognene.

1 1966 gik MP 540 ind til ombyg-
ning for |TI. Aret i forvejen havde
Teknologisk Institut, Kebenhavn,
faet ombygget MP 544 til ZU-vogn.
Hos sidstnaevnte blev vognen ma-
let markegren med store hvide fir-
mapaskrifter.

MP 540 hos JTI blev til ZU 99
985, og indrettet til brug for maskin-
afdelingen. Den fik installeret dreje-
beenke, boremaskiner o.lign, ligesom
dere og vinduer blev udblendede

Bygget
99 961 Frichs 1934
1933

- Scandia

Bygget

- Scandia 1935
- Scandia 1935
- Frichs 1934
- Frichs 1934
99 985 Frichs 1934
99 986 Triangel 1930
99 987 Scandia 1930
99 988 Frichs 1928
99 989 Scandia 1929
99 990 Triangel 1929
99 991 Triangel 1930
99 992 Triangel 1930
99 993 Triangel 1930
99 994 Frichs 1928
99 995 Triangel 1930
99 996 Frichs 1928
- Cvk Ar -

- Cvk Ar -

99 997 Scandia 1907
99 998 Skabo 1886
99 999 Skabo 1886

a) Overdraget Dansk Jernbane Klub

efter motorerne var udtaget. | alt om-
byggedes fire MP-vogne il litra ZU.

| 1968 solgte Tl en ZU-vogn 99
988 til Arbejdsteknisk Skole, Herlev.
Her blev den malet i gul overdel og

‘gren underpart med paskrifterne

”Specialarbejderskolen for Hoved-
stadsomradet. Motorkursus”. Den
fik nummer 095 0 950-9, og blev
efter udrangering i 1980 overdra-
get DJK.

Traavogne og S-togvagne
De gamle treevogne med midter-

MP 544
FM 881

1965
1968

Ex. Omb.

FM 870 1972
FM 886 1971
MP 548 1970
MP 547 1967
MP 540 1966
ML 501 1965
ML 515 1963
MR 531 1963
ML 503 1963
ML 513 1961
ML 509 1961
ML 510 1960
ML 512 1960
MR 532 1958
ML 514 1958
MR 533 1956
CPM 2998 1968
CPM 2996 1968
CTM 3163 1952
Ambulancev.6 1951 (7)
Ambulancev.9 1951 (D)

UIC-nr. 1963
095 0 950-9

UIC-nr. 1966-68

095 0 962-4

gang, litra CPM, der var ombygget
af zeldre kupevogne fer og efter kri-
gen, blev i 1968 den naste type i
reekken af undervisningsvogne. Her
ryddedes passagerafdelingerne, og
det ngdvendige udstyr blev monte-
ret. Ogsa disse fik JTI’s gra og bla
farver. :

Samme &r tog instituttet i Keben-
havn fat pa pa ombygning af en S-
togmellemvogn fra 1933, der ogsa
blev grenmalet. Bortset fra bema-
lingen, beholdt vognen sit oprinde-
lige udseende med bogier. Vognen

Udr.
1980 @

Udr.

095 0961-6 1974
1986 4

Nr. i 1966

Udr.
095 0 981-7 1975
095 0 982-2 1977 b)
095 0 983-0 1985
095 0 984-8 1985
095 0 985-5 19880
095 0 986-3 1987 0
095 0 987-1 1987 0
095 0 988-7 <)
095 0 989-7 19850
095 0 990-5 1985
095 0 991-1 1982
095 0 992-1 19850
0950 993-9 198510
095 0 994-7 1982 =
095 0 995-4 1982
095 0 996-2 1978 D
095 0 997-0 1975
095 0 998-8 1976
- 1960

1959

1959

b) |februar 1977 konstaterer DSB at vognkassen er afmonteret fra bogierne, og vognkassen opstillet
pa Teknisk Skole i Holstebro. Ophugget hos Henriksen i Arhus omkring 1980-81.

c) Til Arbejdsteknisk Skole, Herlev i 1968 som 095 0 950-9, se denne.

d) Nyt UIC-nummeri 1984: 291 0 962

e) Solgt til privatmand i Arhus, men ophugget omkring 1990.

f)  Cifrene 095 x xxx sendret i arene 1980-84 til 291 x xxx.

Dl D0 - Do) 2007



= MOTIVET

Noo

(Q£000-€£0-L0) APHY duequis| 0gaoys :Buluba)
£8°L eleys

ny3su] ysibojouyay yspAf

10} uboasbulusiatapun

€9LE LD X3 ZT60 OL IND X3
L66 66 NZ ei}l] 4sA

[ ——

LEBE6AZ
asa

BOHEYY
_ ASIPOTONNEL
NSOAY

{ LNLLLSNI MSI
ASUA

h_._.a._.—.i_

%@w
El

SOASONINSIAYZA

L i




LOKOD
MOTIVET

Undervisningsvogn
ZU 99 996 (ex

MR 533) fra Jydsk
Teknologisk Institut
fotograferet | Arhus,
1956, Vagnen var
indrettet til un-
dervisning af bl.a.
maskinsmede, Foto;
Cl/DMJK.

En tidligere MP,

nu Teknologisk
Institut nr. 984,
fotograferet.{ Arhus,
funi 1983,

lysk teknalogisk
Institut nr. 986 |
Arhus, juni 1983.
Vognen, der er

ex ML 501, blev
udrangeret | 1987.
Bemcerk forskellene
i'de bld farver.

-
G ',,-,-,:,_;x,-;'-' e
g A .

fik Kebenhavn Gb som hjemsted,
men stod som regel i Roskilde, nar
den ikke var i brug.

Ombygninger af vogne til insti-
tutterne sluttede ferst i 1971, hvor
Tl ogsa anskaffede en mellemvogn
fra de farste S-tog, der blev leveret
11933,

Slutningen
Efterhanden endredes skolestruk-
turerne. Specialarbejderne fik egne
skoler i lokale bygninger, og nye
fagtekniske EFG-uddannelser blev
oprettet, mens de tekniske skoler
fik udvidet kapaciteten, og efter-
handen forsvandt behovet for “op-
sggende leerdom” og konsulent-
virksomhed.

ZU-vognene fra samtlige skoler
var dog i drift helt til slutningen af

1980’erne, og i arene 1980-1984
fik nogle af dem nyt nummer,

Vognene bley herefter udrange-
ret, og i de sidste ar henstod fx de
fleste af JTl’s vogne p& godsbane-
gérden i Arhus.

Kiider:

P. C. Johansen

DSB Museumsvirksomhed
v/Ole Mgaller Nielsen

Tidsskriftet Modelbyg 1979
(Tekster af |. Poulsen)

Undervisningsvogne,
Dansk Lokomotivtidende nr. 4,
1952

Vingehjulet 1968
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Ophugning?
|ergen Guistad har sendt os en lille mail,
der lyder som folger:

“Del var en rigtig kedelig besked at fd, at
I ma henstille LOKOMOTIVET. Jeg vil imid-
lertid sige jer tak for et godt fernbane/mo-
deljernbaneblad som jeg har gleedet mig
over at kunne leese i. Men hvilket andet
blad kan | anbefale at jeg abonnerer pa
i fremtiden?

LOKOMOTIVET: Tak for de pesene ord.
Vi anbefaler at man i mellemtiden hol-
der enten DJKs fremragende blad om
jernbaner i 1:1, nemlig Jernbanen eller
modeljernbanebladet Banen. Begge in-
deholder ikke alene tekster om danske
jernbaner, men ogsa de udenlandske
ditto. De lo blade er p.t. de eneste
dansksprogede tidsskrifter om jernba-
ner.

Godslast til E-
vogne epoke IV

Karl Jensen, Vanlgse, har et kort lille
spergsmal omkring E-vogne. Han skri-
ver:

“I'nr. 87 er der en kort tekst om E-vogne
til epoke IV. Hertil vil jeg gerne sparge om
redaktionen kan hjeelpe med, hvilken type
gods, man transporterede med vognene |
epoke [V, idet det mig bekendt er ret spar-
somt, hvad man fragtede med E-vogne |
1970%rne og 80'erne.”

LOKOMOTIVET: Ja, oprindelig fragtede
man bl.a. frugt, roer, grus, kul, maskin-
dele, sand og meget andel, men det er
rigtigt at disse godsarter ikke blev frag-
tet meget i 1970°erne og 80’erne. Deri-
mod transporterede man bl.a.:

- treeflis og -smuld
— skrot/metal

Dette er Jeesernes rabrik-om dlfe emoer
omkringjernbanernes veesen I model sdvel
som virkelighed. Her kan man komme med
rettefser, kritik, ros, spargsmal, rettelser
a.s.v. til tidligere bragte artikler m.v:

Har dy- kommentarer, rettelser, tilfajel-
set my. omkrinAg danske jernbanet; sa
skeriv til

LOKOMOTIVET
Posthoks 477, 4700 Naestved

eller send en mail til
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

— knust glas (skrol)

— maskindele

— kemikalier (affald i olietender til Kom-
munekemi)

DSBs baneafdeling brugte dem bl.a. il
mindre transporter af diverse materialer,
fx betonfliser (til kabelrender og perron-
kanter), signaldele, skilte (faste maerker)
og kabeltromler.

Nar vi igen starter op, s& vil vi igen be-
skrive nye typer godslaster til de dbne
vogne Lil bade epoke Ill og IV, for nogle
godslasters vedkommende dakker de
begge epoker.

Geor blat til hvidt

Hobby Trades MZ med bla frontlys er
en plage for mange mj-ere, der karer

epoke IV og V. Seren Andersen skriver
bl.a.:

“De bld lygter pa Hobby Trades MZ IV ir-
riterer mig. Hvordan kan man endre det
bla lys til hvidt - eller noget der ligner -
uden sterre elektronisk ombygning?”

LOKOMOTIVET: Hvis det skal veere 2egte
hvide dioder, sa kan det blive sveert,
men man kan gere det pa en anden
made: Man overmaler de bla dioder

Vi siger tak for hifsenen.

Forsinket julehilsen |

Fra Thy |ernbane Forening har vi fiet en forsinket julehilsen i form af et
postkort som vi synes, at laeserne ikke skal snydes for at se. Sa her bringer
det herlige motiv fra en modeljernbane, der kerer epoke V fra 1991. Be-
maerk den flotte baggrund med byhuse.

med gul glasfarve. Da blda og qul er
komplementaerfarver, d.v.s. at de ved
blanding tilsammen giver hvidt lys, s&
kan man klare problemet ved at male
lysdioderne med gul glasmaling. Nogle
mj-forhandlere forer glasmaling, bl.a. i
saet med fire farver (Gliihlampefarbe FL-
4) i red, bla, gren og qgul.

Vi har til MZ IV fra Hobby Trade
brugt dette saet, som i sin lid er indkebt
hos Trinbraettet f\rhus, men om det sta-
dig er til at fa, vides ikke. Seeltel kan for-
tyndes med vand.

Trist melding

Flere laesere har sendt os mails og breve
for at udtrykke deres mening om at vi
stopper midlertidigt. Det geelder bl.a.
Jens Vesterdahl, Dalmose, der har sendt
os en sterre mail, hvoral vi blot napper
falgende uddrag:

"Det er lidt trist at here at LOKOMOTI-
VET henstilles med udgangen af indevece-
rende drgang, men det er dog trods alt
oplaftende at der ikke er tale om egentlig
ophugning.

Jeg kender ikke den nuvcerende situation
med hensyn til bemanding, men stiller
mig gerne til radighed for diverse arbejde,
bl.a. med tekster til bladet”.

LOKOMOTIVET: Vi siger - ligesom til an-
dre lzesere - tak for de genergse tilbud,
der vidner om, at man bekymrer sig lor
bladets fremtid. Vi har for leengst svarel
Jens, og sagt tak, og samtidig bedt ham
om at holde sig klar, nar vi igen fyrer op
under LOKOMOTIVETs kedel.

Baneberstedag

Lardag den 9. juni 2007 afholder NMJK
igen den traditionelle Banebarstedag,
der finder sted pa Uglebroskolen, Ny-
gardsvej i Neestved. Der er abent ki
11,00 Ll 17,00, og der er gratis ad-
gang.

Man behover ikke vaere medlem af
en forening ellign for at fa adgang,
bare man pa en eller anden made in-
teresserer sig for modeljernbane - eller
bare vil se, hvad det hele handler om, sa
er man velkommen.

Ligesom ved de fidligere arrange-
menter er der mulighed for at kabe
brugt modeljernbane, boger o.s.v., og
er man interesserel i en handelsstand, sa
mader man bare op - sa finder man en
plads til den handlende.

Der forefindes ogsa en jernbanecafé,
hvor man kan fa sig en kop kaffe, en al,
sodavand og lidt at spise, bl.a. snitter,
kage o.s.v. For barnene er der mulighed
for at kere med LGB-tog.

NMIK ensker alle velkommen il
denne sjove og hyggelige dag, hvor
man kan udveksle erfaringer inden for
modeljernbane o0.m.a.
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Aben vogn til transport af

traekul (trakol)

Skala 1:87 ’

Tegnet af /

Ole Brandstrup Jensen, /' [\
'y

1956 Tl

S) litra LRG

Steen Hasselskov har last nogle
af de aldre numre af bladet, og
er faldet over et foto i nr. 84 side
40 (artiklen om H-maskinen). Han
skriver bl.a.:

“Den sjove svenske vogn litra Lrg
har fanget min interesse. Den er
ganske vist ikke dansk, men harer
som mange andre udenfandske
vogne ogsd til et dansk modelan-
lceg. feg formoder, at den ikke kan
fds som industrimodel, men kan |
oplyse yderligere om den, evt. med
en tegning sd den kan selvbyg-
ges?”

LOKOMOTIVET: Vi ved ikke sa
meget om vogntypen, men i et

ok

Il
Iy

-

eeldre dansk mij-blad ‘Modelba-
nen’ fandt vi denne tegning af
vogntypen, der betegnes som en
godsvogn til transport af traekul.
VYogntypen litra LR og LRG blev le-
veret til de svenske jernbaner (§|)
i 1902 hhv. 1919. Fgrstnavnte
kunne rumme 473 hl (hektoliter),
men blev de efterfalgende ar om-
bygget til at kunne rumme 733
hl. Endvidere fik den en svaerere
aksel, hvorved beereevnen forege-
des fra 10 til 15 tons.

Vognkassen pa litra LR blev byg-
get med en lille afstand mellem
breedderne. Lasten blev beskyt-
tet mod vejr og vind ved hjelp
af presenninger, der rulledes ud
fra sidens sverste kant. Det var
ikke szerlig praktisk, hvorfor man
i 1919 byggede LRG-vogne, der

var lukkede i siderne, altsa typen
som tegningen viser,
LRG-vognen havde tre losseluger i
hver side og en ekstra i hver gavl.
Vognen betegnedes som en dben
vogn, hvilket man ikke umiddel-
bart kan se. | 1926 ombyggede Sj
et antal LRG-vogne, sé& de fik ned-
klappeligt tag.

Det har ikke veeret muligt at finde
ud af, hvor mange byggede LRG-
vegne, man byggede, men mon
ikke det var i stort antal? Hvem af
leeserne kan hjalpe?

Tegningen er udfert af Ole Brand-
strup Jensen, der i sin tid tegnede
en lang raekke vogne til det far-
naevnte tidsskrift ‘Modelbanen’.
Vognen §] litra LRG er her vist i
skala 1:87.
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Gavl pa A- og B-vogne

Helge Bageholm, der kerer dansk i epoke IV, skriver i en mail,
at han har ledt efter oplysninger om udstyret pa DSBs B-vogne.
Han skriver bl.a.:

"leg mener, at | en gang har bragt en gavitegning af udstyret pa
B-vogne (og besleegtede vogne), men kan ikke finde oplysningerne.
Kan | hjcelpe?”

LOKOMOTIVET: Det kan vi godt, men i stedet for at vende til-
bage til den nzevnte bragte tegning i nr.40, side 29, sa bringer vi
her en ny, idet den gamle var meget utydelig at lese.

Cavlindretning pa DSBs personvogne af UIC-typen A, AB, B,
BD, Bk, Bn og P i arene ca. 1974-1991:

1) Skruekobling

2) Fadeledninger for trykluft (dere)

3) Bremseledninger

4) Dampvarmeledning/koblinger

5) 12-koret ITC-kabel (kun Bns og Bn)
6) Elvarmekabel

7) Overgangsbro

8) Almindeligt slutsignal

Hans Gram Alkjaer
1923-2006

En af dansk jernbanehistories ‘grand old men’ Hans Gram
Alkjeer, Holte, dede efter kort tids sygdom den 26. no-
vember 2006, 83 ar gammel.

Hans var i 1963 med til at stifte jernbanebladet Sig-
nalposten, der oprindeligt var DM|Ks medlemsblad. Det
blev dog i 1966 skilt ud som et selvsteendigt tidsskrift.
Bladets hovedkraefter bestod fra 1967 foruden af Hans
Alkjeer af redakteren UIf Holtrup, Gregersen, Adamsen
og E.V. Pedersen. Disse skabte tilsammen et utroligt lee-
sevaerdigt og meget serigst blad, som senere dannede
forbillede for et andet jernbanetidsskrift, nemlig vort eget
LOKOMOTIVET.

Serien 'Nedlagte Baner’, der lgb over flere ar, blev
helt igennem skrevet med stor grundighed og research
af Hans Alkjaer, hvilket ogsa gjaldt serien om ‘Motormate-
riellet pa de danske jernbaner’, hvor iser de aldre typer
af motortraekkraft blev omtalt. Her var alle informationer
om banerne, og del rullende materiel, helt ned til mind-
ste detalje, beskrevet meget levende og med lidt humor.
Teksterne om materiellet var desuden suppleret med tids-
grafer for materiellet, flotte skalategninger i skala 1:87
- 0g mange andre veerdifulde oplysninger.

Vii LOKOMOTIVET. d.v.s. undertegnede redakter TA
fik hurtigt kontakt med Hans Alkjer, og spurgte man ef-
ter en lille oplysning fik man ofte en starre tekst retur
med en masse spaendende oplysninger om danske jern-
baneforhold, bl.a. en starre tekst og research om de store
to-akslede vogne til privatbanerne bygget af Scandia. Alle
disse meget fyldestgagrende tekster har vi opbevaret i ar-
kivet til senere brug.

Hans Alkjeer var snedker af uddannelse, og havde en
utrolig evne for firnulige l@sninger pa alle slags mekaniske
problemer, noget isar hans vaerksted i Holte bar praeg af.
Foruden jernbanehobbyen sang han i Akademiske Kor-
sangere, senere i Gamle Akademiske Korsangere (GAK).

Hans Alkjeer efterlader sig hustruen Karen.

Aret veere Hans Alkjcers minde. TA

Erling Nederland

1931-2006

En af LOKOMOTIVETs medarbejdere Erling Nederland
dade desvaerre i begyndelsen af december 2006, og der-
med mistede ikke alene LOKOMOTIVET en skattet med-
arbejder, det gjorde vore sasterblade DJK/Jernbanen og
Banen - og mange andre - ogsa.

Allerede som dreng tegnede Erling jernbaner og tog,
0g i 1953 blev han kontaktet af redakteren til Politikens
Hvem-Hvad-Hvor, hvorefter han illustrerede en masse ar-
tikler i arbegerne i tiden frem over. Endvidere illustrerede
han sammen med tegnerne Arne Gaarn Bak og |b Withen
‘lernbanens Hvem-Hvad-Hvor' i 1959.

Ogséa DSB kontaktede Erling, og i mange ar illustrere-
de han bade instruktionsbeger for personale, DSB-bladet
og diverse bager for etaten.

Det er umuligt pa sa kort plads at skrive om alle de
opgaver Erling i tidens lab patog sig, men fx tegnede han
for ‘Hendes Verden’ ved juletid i 1980 klippeark med en
jernbanestation med omgivende stationsmiljg og rullen-
de materiel. Disse ark, hvor jernbanestationen havde for-
billede i Herfelge, er i uklippet stand i dag meget sjzldne
og efterspurgte.

Erling var et meget behageligt og flittigt menneske,
0g i 1996 kontaktede han undertegnede for at tilbyde
tegninger til LOKOMOTIVET. Det blev i farste omgang til
Slagelse station bragt i nr. 46. Denne tegning blev efter-
handen fulgt op af flere illustrative stationsmiljger, bl.a.
en flot tegning af Glyngere station med faergemilja (nr.
48), et arbejde som Erling selv var meget glad for. Hertil
skal tilfajes, at han var s& genergs, at han trods travlhed
ikke @nskede betaling for sit arbejde. Han var glad bare
for at kunne hjzalpe.

Erling boede ved Koge (Straby Egede), hvor han hav-
de indrettet en 1. klasses kupe (litra Agn) som vaerelse
med udsigt over Kege Bugt. Her foregik samtaler om
jernbaner (og andet) over en kop kaffe.

Vi vil alle savne Erling, bade menneskeligt og kunstne-
risk. TA
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Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136
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Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
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KYST BAN E N - fordi vi har det

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 500,- kr. (PostDanmark standard).

AUTOMODELLE

Strandvejen 213 » 2900 Hellerup
tlf. 39 61 20 31 « Fax 55 56 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

f\bningstider: Tirsdag-fredag 12.00-18.00, lerdag 10.00-14.00
mandag lukket.
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Kr. 299,-
TCG 03

PERFEKTE DANSKE .‘:_ :.‘ e Stauning-Bungalow m. barbersalon.
HO-HUSBYGGESAT!

Togcenter Gentoftes egne danske HO-
huse. Yderst filigrant udfert med korrekte
skift og perfekt skalaforhold

! Kr. 248,- = “
| 4 TCG06 Kr. 299,-
Pakhus, Veerlgse station. TCG 05
Muremestervilla.

DANSKE DAGSLYSSIGNALER (1 produktion omkring sommer)

Aldrig for pa markedet, men meget savnet: Danske signaler i meget flot udfarelse
samt mulighed for analog eller digital styring, realistisk overblaending og nedbremsning
TCG15: 1, 81, U, AM, rad/gren - kr. 185,-

TCG16: 1, SI, U, AM, rad/2 gren - kr. 199,-

TCG17: Indkarsel, rgd/gul/2 gron —kr. 255.-

TCG18: Dveerg, 4 hvide lamper — kr. 245 -

TCG19: Udkersel, red/gren/4 hvid —kr. 265,-

TCG20: Digitalmodul, Marklin/Lenz —kr. 299,-

Vi beklager forsinkelsen af produktionen af vore danske dagslyssignaler.

Flytningen til vore, nye og keempestore lokaler samt etableringen af landets farste Marklin- og RoCo shop-i-
shop tilbud (ikke bare farst, men ogsa starst) har kreevet masser af tid, sa derfor har vi udskudt introduktionen
af signalerne il et tidspunkt omkring sommerferien.

HUSK: Vi har landets sterste udvalg og lager af DANSK kerende materiel - sandsynligvis til de laveste priser.
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OGCENTER GENTOFTE

Sgborg Hovedgade 44 - 2860 Sgborg « tIf.: 39 65 13 61 « fax: 39 65 13 65
Abent: hverdage 12.30 - 18.00, Ierdage: 10.00 — 14.00
www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu

Fui‘dr !ager inden for alle de fabrrkater, vi forhr:ma'.'erJr Lynhurt:ge forsende!ser til alle !andets m|:>f:1’e.\'ibanefc:.\'o‘rJr



Bvg selv
en CM-vogn

Med HELJANs lgsdelsaet af litra CP
er det muligt at bygge nye model-
ler, sa vognparken - ligesom hos
forbilledet - kan varieres. Det passer
sig sa heldigt at to litra CP kan sam-
menbygges til en CM i serien CM
2193-2202 ... det pudsige er, at
selv om CM kerte pa 2,5 m bogier,
sa havde CM 2798-2199 kun 2,1
bogier under sig, praecis de bogier,
som felger med HELJANs CP-mo-
del. Men ellers fas 2,5 m bogier fra
Hobby Trade m.fl., der kan seettes
under vognene,

To vogne saves over pa midten,

og de to sterste halvdele, d.v.s.
delene med fire store vinduer sam-
mensaettes, s& man far en model
med otte store vinduer og to min-
dre, der tilsammen bliver 215 mm
lang malt over pufferne.

Bemaerk, at litra CM ikke havde
delte vinduer, sa her ma man mon-
tere gennemsigtig plast som vin-
duesruder bag veeggene.

Heldigvis gar intet til spilde ved
denne operation, idet de to kor-
te halvdele med tre vinduer + et
mindre, der bliver overskud, kan
sammensattes til en kort litra CP

i nummerserien 2912-2914 med
lzengden 183 mm malt over puf-
fer...altsa intet spild.

Litreringer? Ja, lad os habe at
KM TXT vil fremstille disse pa et
tidspunkt.

Fotoet viser et af de mulige for-
billeder CM 2196 med 2,5 m bo-
gier, mens tegningen nederst viser
vognen fra DSBs driftmaterielfor-
tegnelse. Tegningen er ikke i skala.
Fotoet af CM 2196 er taget i Frede-
ricia 1959. HT/PA SPORET

10 stk. litra CM }
Nr. 2193-2202 IS NFAAEF .
Veerksteds- o ' i
omraade: Ar. 12500 ) -
64 siddeplad e -
siddepladser. .
FaelleskIaF:se. ; ' \ [ i ’ ! O . B
|l : 7 go
= w.: ! J I. ll | : 2 _M_! Wc
560 | 150 | _@_\;__l__%msc. 1660 1680 lr- 1wep | 1660 _Iga'&ﬁg—:-; J
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.. Vi ligger kun 900 m fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken.

Linie 51 og rute 890 lige til doren.

Efter utallige opfordringer har vi nu
UDVIDEDE ABNINGSTIDER

Se de nye dbningstider nederst i annoncen.

)&reis nyhed fra Epo;_keM-odeIIer‘

Dansk 20 m kongestolsdrejeskive, med
elektrisk drev, og valgfri sporplacering

Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN, Faller,
Kibri, Auhagen, Viessmann, Rietze, PIKO, PECO, ESU,
Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle, Sommerfeldt,
Skilteskoven, Sachsenmodelle, FREJA, NOCH, Emco,
Uhlenbrock, DJH, LENZ, EpokeModeller, Hermann und
Partner, Brawa, Busch, Electrotren, Brekina, Luna-Tram,
Herpa, Scheuermodeller, Frisporet, Tamiya, Dragon,
Zvezda, Trumpeter, Hasegawa, Italeri, Revell, Verlinden,
Eduard og Robbe.

Messing og skruer i alle storrelser samt vaerkta;).
Bemcerk: Vi holder ferielukket i uge 28 og 29

Odense Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
www.modeljernbane.dk - info@modeljernbane.dk

Udviklingsarbejdet er godt'pé ve;.
forventet levering 3 kvartal 2007

info@epokemodeller.dk (+ 45) 20 22 04 49
www.epokemodeller.dk

Abningstider:
Mandag lukket = Tirsdag, onsdag og torsdag 11.00-17.30
Fredag 11,00-18.00 « Lardag 10.00-14.00

® & @ ¢ & & & @ © @ @ ® ® © @ © © ® ° ©

® & ® & & © & © & O & @ & © & O © & © & & & & & © © & o @ @ @

® ® O & & © 9% & ® © % % ® & & ° & 5 & S5 & & O & 5 & & & 4 0 @

Meget étort udvalg af

LOSDELE

til selvbyg

Se de illustrerede lister pa
hjemmesiden
Lagerskure www.paa-sporet.com

fra Cornerstone (kat-nr. 2911). Kan bl.a. bruges
som lager pa havnepladser,

baggarde til fabrikker m.v.

Far kr. 675,-

NU KUN kr.




LOKO

MOTIVET

T;
|
|
1
I

Fisketransportvogn
* Volyo L 245 fra
DS$B-5B pd vej med
fisk fra Skagen til
Kabenthavr,
efterdr 1948.

Da DSB startede med godstransport pa landevejene

B Torben Andersen

| nr. 82 bragte vi en tekst om DSBs
rutebiler og busser i 1950'erne.
Her felger (meget) lidt om etatens
aktiviteter med gods pa landeve-
jene, der startede i slutningen af
1940’erne. Det har veeret vanske-
ligt at finde noget om emnet i ar-
kiverne, sa dette bliver en meget
begraenset omtale af godstrafikken
pa landevejen, der startede efter 2.
Verdenskrig.

Starten pa gods med bil
Statsbanernes rade busser til per-
sontransport var allerede for 2.
Verdenskrig et velkendt syn over
hele landet, mens man endnu efter
afslutningen af 2. Verdenskrig ikke
havde beskeeftiget sig med gods pa
landevejen.

Det &endrede sig dog i slutningen
af 1940'erne, hvor DSB mente at

betjeningen af kunder og forbedret
gkonomi kunne gares ved et sup-
plement til den almindelige jernba-
nekersel. Det skulle ske ved hjeelp af
godstransport ad landevejen, bl.a.
ved afhentning eg udbringning af
gods i landdistrikterne.

Fra de private vognmeends side
blev der hurtigt rejst indvendinger
mod dette nye initiativ, men det
lammede ikke DSBs udvidelser.

DSB-Skagensbanen
Sammen med Skagensbanen be-
gyndte Statsbanerne i efteraret
1948 en fragtmandsrute Skagen-
Kebenhavn via Grend-Hundested,
i forste omgang baseret pa fiske-
transport til Kebenhavns Fisketorv.
Spergsmalet om at etablere
fragtmandskarsel blev aktuel alle-
rede sidst i 1930’erne, da det gko-
nomisk ikke var forsvarligt at sende
fisk med jernbane mellem Skagen

og Frederikshavn pa den ene side
og Kebenhavn pa den anden side.
Detfor blev der indgivet ansegning
af koncession af banerne, men
krigsudbruddet i 1939 gjorde at sa-
gen gik i sta. Efter krigen blev igen
ansggt om koncession, der blev be-
vilget. Efter indkeb af de ngdvendi-
ge lastbiler, blev karslen pabegyndt
i efterdret 1948.

Karslen blev som allerede naevnt
i forste reekke baseret pa transport
af fisk til Kebenhavn, og af tomme
fiskekasser retur, men andet gods
blev ogsé medtaget i det omfang,
det var foreneligt med fisketrans-
porterne.

De anskaffede karetgjer var seet-
tevogne med isoleret vognkasse
med ca. 10 tons last. Den farst
anskaffede blev en Volvo L 245.
Vognkassen var forsynet med to
daere i hver side, med ventilation
og elektrisk loftbelysning. Forrest i



kassen var indrettet et redskabsrum
til veerktaj, enkelte reservedele m.v,
og af hensyn til de geeldende be-
stemmelser for akseltryk, var seette-
vegnen forsynet med to bagaksler.

Motorvognen var udstyret med
en 6-cylindret Volve dieselmotor
pa ca. 100 HK. | fererhuset, der
var temmelig rummeligt, fandtes
foruden chauffersaedet, et seerligt
saede i hele vognens bredde, der
kunne omdannes til to kajer.

Selve seettevognen med vogn-
kasse kunne let afkobles fra motor-
vognen, og hvilede da pa to stet-

tehjul, der kunne nedsankes. Disse
stattehjul sad ca. midt under sat-
tevognen.

Vognen var i evrigt udstyret med
trykluftbremser, og keretajet vejede
med fuld last ca. 20 tons. Bortset
fra motorvognchassiet, sa var alt
bygget hos danske fabrikanter.

| arene lige efter anskaffede DSB-
SB endnu et par lastvogne til denne
kersel, bl.a. en treakslet Bissing fra
DAB og en toakslet Austin Diesel.

Udvidelse af godskersien
| lebet af 1949 udvidede DSB sin

korsel med gods pa landevejen.
Den 15. maj indsatte man last-
vogne til stykgods pa ruterne Ko-
benhavn-Roskilde-Nykabing F. og
Nyborg-Fredericia-Aalborg foruden
Hobro-Aalestrup. Stykgodset til og
fra mellemstationer pa disse straek-
ninger blev samlet og udkert fra
hovedstationerne.

Til formalet indsattes pa de
naevnte ruter i alt 23 lastbiler, nem-
lig syv i 1. Distrikt Sjeelland/Falster
og seksten i 2. Distrikt Jylland/Fyn.
Endvidere anskaffede man fire re-
servevogne fordelt med to i hvert

'LDKI:‘I

. MOTIVET

To-akslet Austin
Diesel med kasse
til fisketransport
mellem Skagen
og Kebenhavn pa
Kebenhavns
Fisketorv, 1949,

I baggrunden til
hgjre ses Krogs
Fiske Restaurant,
der endnu ligger
samme sted i dag
(2007).

Undervejs anskaf-
fede DSB flere last-
biler til godskersel,
bl.a. af typen
Bedford OBL, der
her ses pd parade i

Arhus, 1950,

21



LOKD

MOTIVET
=

Aabenraa Karosseri
leverede et stort
antal pdheengs-

vogne til stykgods-
transport, nogle
med overbygning

i stdl, andre med
presenning foruden
en type med halvy
presenning og halv
stdlkasse.

Billedet viser typen
med presenting,
ca. 1962,

En Morris Commer-
cial var en af de
farst anskaffede

stykgodsbiler til
DSB8, her i Ramse-
magle 1949,

distrikt. Pa visse af ruterne var pa-
heengsvogne ngdvendige, og der
blev indkebt i alt ni pahaengsvog-
ne, to til 1. Distrikt og syv til 2. Di-
strikt.

Lastbilerne havde en lasteevne
pa ca. 5 tons.

Bilerne i 1. Distrikt var af meer-
ket Austin, mens der til kersel i 2.
Distrikt udelukkende blev anskaf-
fet vogne af meerket Bedford A el-
ler Bedford OLB. Pahangsvognene
havde en lasteevne pa 3-4 tons.

Bade lastbiler og pahangsvogne
var malet i rutebilernes rade farve,
og bilerne havde den gra streg over
fererhus og kelerkappe. Pa derene
var malet Statsbanernes initialer
DSB med krone over samt vognens
nummer. Pa bagsmaekken af bade
lastvogn og pahaengsvogn var ma-
let et reklameslogan for DSB gods-
transport.

Det tekniske eftersyn af bilerne
blev gjort af rutebiltjenesten, sa-
ledes at bilerne var underlagt be-
stemte veerksteder, hvor repara-
tioner i almindelighed blev udfgrt.
Lastbilerne sorterede i gvrigt under
distriktets trafiktjeneste, der i sam-
arbejde med vaekstedlederne sor-
gede for vognene indkaldelse til
periodiske eftersyn.

TLE i

Lastbilerne skulle primeert kare
med fragtstykgods, mens ekspres-
og ilgodset fortsat blev transpor-
teret med jernbane i standsende
persantog.

Framstilling af lasthiler
Mange af DSBs lastbiler, pahaengs-
vagne m.v. blev fra 1946 fremstillet
hos Aabenraa Karosseri, der ogsa
fremstillede busser til DSB.

Bilerne blev opbyggel med lad

og fererhus pa chassis fra andre
fabrikater, bl.a. Bedford og Mor-
ris, og ladets side- og bagsmaskke
skulle kunne slas ned, og pa bag-
smaekken skulle jernbanens eller et
slogan skrives. Indtil 1972 leverede
fabrikken 300 lastvogne til DSB,
og fra Gelsted Maskinfabrik blev
der i samme periode leveret 30 pa-
haengsvogne til DSB.
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Stvkgodsbiler fra 60°’erne

Kerslen med stykgods hos DSB blev
stadig udvidet, og nye karetgjer
kom til, her nogle eksempler fra
1960°erne.

@verst en Mercedes 322 med halv
stalkasse- og halv presenningover-

bygning pa Kebenhavns Godsba-
negard, 1964. Bilen blev leveret af
Aabenraa Karosseri.

Nederst en Bedford |6 med over-
bygning i presenning i Kebenhavns-
omradet, 1964. Ogsa dette kerete]

blev leveret af Aabenraa Karosseri.

Alle biler var DSB-rade med sorte
skaerme, og med gult DSB-logo pa
derene. Overbygningerne i stal var
aluminiumfarvet.

Fotos: Pa Sporet/DSB m
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Jamen, s& naede vi til det - indtil vi-
dere - sidste nummer af vort blad,
nemlig nr. 90. Det har veeret en
speendende tid med udgivelser af
LOKOMOTIVET, men vi ma bekla-
geligvis midlertidigt kaste handklae-
det i ringen grundet en meget tur-
bulent tilveerelse inden for de sidste
par ar, privat- savel som bladmaes-
sigt

Det har veeret en tid med mange
gode oplevelser, ikke mindst med
kontakter til forfattere, fotografer,
mj-klubber, leesere, forhandlere, an-
noncarer 0.5.v. Tak for jeres positive
indstilling allesamen.

Ser vi tilbage pa de forgangne
ar, sa kan vi med stolthed sige, at vi
pa mange mader har bidraget med
nyt inden for dansk modeljernbane,
ikke alene bladmaessigt, men ogsé
med hensyn til fremstilling af rul-
lende materiel med dansk forbil-
lede. Da vi startede i 1983 fandtes
der kun fa modeller af dansk rul-
lende materiel, men det blev der i
arenes lob radet bod pa. Vi har i al
beskedenhed varet medvirkende
til at dansk modeljernbane fik en
plads i hgjsaedet hos mange
fabrikanter, dels ved vore
serigse mj-analyser, dels ved
hjeelp (fotos/tegninger m.v.)
og ideer til mj-fabrikanterne.

HELJAN, Hobby Trade og
DWA-hobby har veeret flittige
producenter med forespargs-
ler om alt, lige fra fotos, farver
pa materiellet, nummerlister
m.v., og fx blev ideen om den
abne vogn litra PB plantet hos
HELJAN af os under direktar
Jan og Kim Nannestads besgg i
NMIJK, hvor man fik preesenteret
en LONG-model. Derefter bad
Jan Nannestad om tegninger og
fotos af forbilledet. Ogsa i frem-
stillingen af DSBs damplokomotiv
litra E har vi veeret indblandet...
men er desveerre forhindret i den
kommende bladpause.

JERNE ATERIET!
DANSKE JERNE

For Hobby Trades vedkommen-
de har litra D veeret en opgave for
vor ansvarshavende redakter, der
ogsa har medvirket ved fremstil-
lingen (konsulent) af litra PR hos
HELJAN.

Men ellers er vort blad blevet iv-
rigt studeret af mj-fabrikanterne for
at fa ideer, og ogsa tegninger i bla-
det er blevet anvendt som forleeg
for modeller, bl.a. Engesvang sta-
tion (MKB-modeller), kolonnehuse
(Hobby Trade), HELJANs medarbej-
derbolig for DSB-ansatte 0.5.v.

Ogsa pa andre omrader har vi
veeret en god kilde for danske mj-
ere, bl.a. er vi - maerkveerdigvis -
det eneste blad, som altid har bragt
skalategninger af savel rullende
materiel som faste anleeg. Det ma
netop veere en vigtig opgave for
jernbaneblade at bringe tegninger.

Med hensyn til epokekarsel har
LOKOMOTIVET ogsa sat standar-
den, idet mange mij-klubber nu
foretreekker LOKOMOTIVETs epo-
keinddeling frem for DM]jUs. Det

ons

T
RISk TIDSEKRIE & oG MODEL

ANER | VIRRELIGHE

Lo
a Undsr\risnings\tog_na ff;
teknﬂlugiuke institutt
ose livrs ZzU
L] DANEFFDST kalevogn .
wogne fra Eshjerd Andels ot
vkguds'bilar i 1940'ar

de

gteri

-
8 DSB st

skyldes ikke at DMJUs er forkert,
men blot at den ikke er praecis nok.
S& fx HELJAN benytter i dag ogsa
LOKOMOTIVETs epokeinddeling

Det har altid veeret os en glaede
at hjeelpe, men vi betoner at vi ikke
har vaeret alene om arbejdet om
at sprede kendskabet til de danske
jernbaner. Ogsa vor gode kollega
banen i Nakskov og private mj-ere
har bidraget med hjeelp, og det er
netop det, der er sa dejligt ved vor
hobby: At man kan samarbejde.

Derfor, allesammen, stet op om
vore indtil videre to tilbageveerende
blade ‘banen’og 1:1-bladet |ern-
banen/DJK. Nar vi pa et tidspunkt
vender tilbage, sa vil vi atter blive
venlige konkurrenter.

Allerede nu har vi de ferste tek-
ster klar til den nye argang, bl.a.
tekster om den grenne ranger-
traktor Ardelt, MZ og ME i model,
noget om FREMO-moduler, diora-
maer og vi er ved at klargere en
tekst over DSBs bemaling gennem
tiden illustreret med komplet farve-

tavle over de mange benyttede
bemalinger. Og selvfalgelig
fortseetter vi med anmeldelser
af de nye danske modeller. Sa
mon ikke stilen i det nye LO-
KOMOTIVET vil matche den

gamle?
Og sa har vi ogsa et par
bager klar, bl.a. en om DSBs
damplokomotiver litra R, H

og S.
Kan | alle sammen have
det godt indtil vi ses igen.
Husk, at vi stadig efterleve-
rer eeldre blade, hvis man
skulle veere interesseret,
dog kun fra nr. 67. Resten
er udsolgt. Vi har ogsa en
lille rest af begerne om li-
tra E, DJH Il og DJH 11,

Torben Andersen
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PERRON 4
Aalborg
98 13 41 11

PERRON 4

TRINBRAETTET
Arhus
86 1394 00

PERRON 4 é

PERRON 4 -webshop
www.PERRON4.dk
98 37 37 72

@F @ Vipnsker HELJAN tillykke med deres 50 érs jubilzzum og fejre det med masser LYY

AW

af HELJAN lok til super priser — hent ogsa vores tilbudsliste pa vores webside

AW

ik Alle disse tilbuds loks kan ogsa leveres i en digital AC-version for et tillaeg pa 270 kr.

MX 26 Terfisken
Vejl. 1500 kr/Tilbud 1050 kr.

MX 19 Frederiksvaerk
Vejl. 1500 kr./Tilbud 1050 kr.

MY 1101
Vejl. 1500 kr. / Tilbud 975 kr.

MX ATC
Vejl. 1500 kr. / Tilbud 975 kr.

i T N
IC3 Hvid & Saolv
Vejl. 1850 kr./Tilbud 1290 kr

EG-loks
Vejl. 1600 kr./Tilbud 1150 kr.

M11 Skagensbanen
Vejl. 1500 kr./Tilbud 975 kr.

PR905 & PR908
Vejl. 2500 kr./Tilbud 1750 kr.

HELJAN-VOGNTILBUD

T

DSB AB personvogne
Vejl. 349 kr./Tilbud 248 kr.

R aa

Pb vogne mange varianter
Vejl. 198 kr./Tilbud 135 kr.

HD vone mange varianter
Vejl. 198 kr./Tilbud 135 kr.

Bn vognsat
Vejl. 649 kr./Tilbud 445 kr.

STORE CONTAINER MARKED

3*Hapag-Lioyd 40 fods (PIK56202) 84 -

MEGA-CONTAINER PAKKE:

1 stk HELJAN Elektriske containerkran

1 stk PIKO Containervogn

1 stk PIKO Containervogn

1 stk PIKO Gontainervogn

8 stk 20 fods firmaconatainere

3 stk Hapag_Lioyd 40 fods containere

2 szt Heljan CGontainerblik

Normal samlet pris 5.284,- kr

Tilbudspris pa begranset antal (10 seet) 4.284,- kr

HAMBURCYE4,S0n
s e

PIKO containervogn 125,-

b, ==
e e e RS s S S e ]
PIKO containervogn 125,-

PIKO containervogn 125,-

NYHEDER - NYHEDER - NYHEDER - NYHEDER - NYHEDER - NYHEDER - NYHEDER - NYHEDER

Nyt MZ-lok fra Hobbytrade
MZ 1401 (vinred) fra 1848 kr

Biler fra periode 1lI-V

Ny Marklin digitalkran-vogn
Priser fra 45 kr. Akl g 9

MAR46715.... til 881 kr.

NOCH trzeer til storrelse N
10 stk. i en pose til 56 kr.

Hold desuden gje med vores special tilbud i vores butikker pa FARS dag den 5. juni. Vi har udvidet abningstider i alle vores
butikker, hvor vi har ekstra abent fra 10-18.
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IKD 24 548 indlem-
met i lokal stamme
pd Esbjerg station,
1956
Foto:Clausen/DMJK

DSB litra IIKD hos Es

B Torben Andersen

Nogle af DSBs hvide vogne litra IKD
fik i Isbet af 1950’erne et ganske
specielt design-left, da de fra 1956
blev udlejet til Esbjerg Andels Slag-
teri (EAS). De blev malet i et men-
ster med r@dt skaktern og markebla
firmapaskrifter, mens DSB-paskrif-
terne forblev i sort.

Vognene blev leveret til DSB i
arene 1899-1914, oprindelig som
litra IKA/IKC, men ombyggedes og
omlitreredes i 1930, hvor de fik litra
IKD, for sluttelig at fa fjernet brem-
sehus m.v, i 1952. Vognene blev
bygget hos tre fabrikanter, nemlig
Scandia, Herbrand og Vulcan (Ma-
ribo).

De havde ved leveringen skrue-
bremse i hgjtsiddende tarn og tryk-
luft- og varmeledning, sidstneaevnte
sa vognene kunne indrangeres i
persontog. Ved ombygningen i
1952 fik de lavtsiddende skrue-
bremse og handhjul i gavlen. De

N
Danmar),

b 24518

var forsynet med 12 beeresteenger
og 96 kadkroge.

Bundfladen var 12,6 m?, og
vognene kunne bzere 7,5 tons ked.
For oven i gavlenderne var indret-
tet iskasser, der i alt kunne rumme
2700 kg teris for afkeling af kedet.
Pa taget var der derfor islemme,
hvor isen kunne fyldes i kasserne.
Desuden havde vognene roterende
ventilatorer, de sakaldte Mickey
Mouse-grer, der sugede luft ind i
vognkassen under kerslen, sa luften
kunne cirkulere gennem isen, og
derved afkole kedkroppene.

| gavlen modsat bremseplatfor-
men var monteret stiger (wiener-
stiger) og handbagijler, sa personalet
kunne fa adgang til islemmene pa
taget.

Trods ombygningen i 1952 var
vognene egentlig udrangerings-
modne, og nogle fa ombyggedes
til litra IKG i 1954-1959, men flere
fik forleenget levetiden som IKD, da
de i arene 1956 til 1960 blev ud-
lejet til EAS (og Carlsberg) for laen-
gere eller kortere perioder. Ja, en

enkelt vogn IKD 24 480 blev udlejet
i 1960, men udrangeredes allerede
aret efter.

Vognene kom som navnt ikke
ud pa de lange spor, men brugtes
udelukkende som lokalvogne i drift
pa Esbjerg station indtil ca. 1963.
Derefter blev de udrangeret.

For at gere opmaerksom pa at
vognene kun matte bruges lokalt,
bar de pa hejre vognside paskriften
‘Ma kun benyttes til lokale trans-
porter i Eshjerg’.

Lokalvogne
Lokalvogne var vogne, der som
navnet siger, kun matte benyttes
lokalt pa stationerne m.v., d.v.s. at
de ikke matte indlemmes i tog pa
de lange spor. Derfor blev de ikke
optaget it DSBs driftmaterielforteg-
nelse, og da de kun var udlejet be-
holdt de det oprindelige litra, d.v.s.
de blev ikke omlitreret til litra Z.
Der har gennem tiderne eksiste-
ret mange typer lokalvogne, bl.a.
DSBs egne tjenestegodsvogne.
Desuden har private firmaer haft lo-
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DSB litra IKD 24
1 “ s | 558 pa Esbjerg
' ' i : station, 1958.
Foto: JGC/IMJK.

EAS

DSB
Danmark

ma s ESBJERG ANDELS - SLAGIERI

Lo 24 558

-

Lk e e S s i, Wi ¢

bjerg Andels Slagteri

kalvogne til brug for transporter fra
fabrik, havneomrader m.v. til statio-
nen (eller omvendt).

Ud over foranneevnte EAS, si
havde fx Magle Melle i Naestved
lokalvogne til transport af papir-
masse fra Neestved station til fabrik-
ken, Carlsberg brugte i 1950’erne
og 60’erne zldre slvogne, og le-
jede IKD-vogne til lokaltransport
mellem Frihavnen/Ngrrebro sta-
tion og bryggeriet, mens Fyns Kul
i 1970’erne havde sma beholder-
vogne for transport af olie mellem
Svendborg-4re-overfarten.

| Aalborg benyttedes i 1930’erne
og 40’erne sma hvide vogne litra IC
til aegtransporter, og i 1970'erne
brugte FAF tidligere Gkim-vogne
fra DSB som firmavogne o.s.v., sa
lokalvogne var ikke en sjeeldenhed.

Ofte var lokalvognene malet i
egne mgnstre og farver for at re-
klamere for firmaet, der gealder
bl.a. Fyns Kul, der havde grgnne
beholdervogne, mens vognene fra
FAF var blamalet med stort hvidt
FAF-logo. Carlsberg indlejede IKD-

IKD 24 558 set fra
‘gavlen.
Foto: JGC/IMIK.
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DSB litra IKD

udlejet til Eshjerg Andels Slagteri
i Arene 1956-1963

IKD-vogne hos EAS

IKD-nr.
fra 1931
24 468
24 475
24 476
24 477
24 480
24 531
24 532
24 536
24 537
24 543
24 544
24 545
24 546
24 548
24 550
24 558
24 560
24 561

Ex
litra
IKC
IKC
IKC
IKC
IKC
IKA
IKA
IKA
IKA
IKA
IKA

IKA
IKA
IKA

Byggested

og ar

Scandia 1914
Scandia 1914
Scandia 1914
Scandia 1914
Scandia 1914
Maribo 1899
Maribo 1899
Scandia 1899
Scandia 1899
Maribo 1901
Maribo 1901
Maribo 1901
Maribo 1901
Maribo 1901
Maribo 1901
Herbrand 1902
Herbrand 1902
Herbrand 1902

Udlejet
til EAS
1960
1960
1960
1960
1960
1956
1956
1956
1956
1956
1956
1956
1956
1956
1958
1956
1956
1956

Skala 1:87
Tegning: HO/FK

vogne var hvidmalede som oprin-
delig, men havde store reklamer pa
vognsiderne.

Eksempel pa madel

af lakalvogn

DSE licra IKD fra EAS
Carl Brager, Esbjerg, har for lzenge
siden bygget den sjove vogn i mo-
del, skala 1:87. Den er tidligere vist
i LOKOMOTIVET i sort/hvide fotos,
men er stadig lige aktuel. For at
give laeserne lidt inspiration, brin-
ger vi nu et par farvefotos af den,
ledsaget af Carls kommentarer om-
kring bygningen:

Vognkassen er lavet i rillet 2 mm
plastcard. Taget er bekleedt med
“tagpap”, d.v.s fint sandpapir. De
fire Mickey Mouse ventilatorer er
lavet af udluftningsventilerne fra en
Airfix motortorpedobad, hvorpa der
er limet grer af meget tynd plast-
card. Taghagerne er fra Weinert.

Pufferne er ligeledes fra Weinert.
Bremseplatformen og stiger er fra
det tidligere Gremo. Akselbgijler,



-
BB
Flanmary

txn24538

bremseklodser med ophaeng samt
hjul er fra det svenske Perl. Bremse-
arme og -bukke er hjemmelavet af
jerntrad. Alle trin er for gvrigt ogsa
hjemmelavede.

Da vognen - ligesom forbilledet
- er beregnet til at hensta pa sporet
foran slagteriet, er den ikke bygget

til almindelig drift. Undervognen
har derfor faet taplejer som ikke ka-
rer sa godt.

Skruekoblinger og bremseslan-
ger er fra ROCOs lgsdelprogram.
Det rede skakternemeanster er malet
med Humbrol 60-red, mens taget
er malet med Humbrol 27-gra.

Til sidst er litreringen pasat.
Den er fra det for leengst indgaede
“Neestved Transfers”, og der med-
gik flere seat til for resultatet var til-
fredsstillende.
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Danefrost

- kolevogn i model

B Torben Andersen

Tog&Tekno udsendte i efterdret
2006 en model i begraenset oplag
af den hvide kelevogn fra FDB/Da-
nefrost. Modellen er baseret pa en
lang Mirklin kelevogn af tysk her-
komst (modellen er ikke forsynet
med katalognummer), der i ud-
seende og dimensioner kommer
meget teet pa den originale danske
vogn af typen litra IKA, omtalt i nr.
89. Dermed bliver vognen meget
korrekt til en Danefrost-udgave,
ikke mindst fordi patrykkene gene-
relt er rigtige.

Helt preecist har Tog&Tekno
valgt at gengive litra Igs 084 4 001-
0 (litra ikke patrykt - helt korrekt),
og de tekniske paskrifter er rimelige,
men dog ikke korrekte, idet disse
burde vaere sat med DIN 1451,

Selve logoet 'Danefrost BRUG-
SEN’ er trykt i den rigtige kuler og
starrelse, hvilket er et keempeplus
for modellen. Trykket star flot og
rent, men pa visse modeller er tryk-
ket uheldigvis dubleret, sa det op-
treeder let uldent.

Med hensyn til selve vognens
udseende, sa har forbilledet far
Danefrost ikke Flettnerrotorer, og
der er monteret kelemaskine i den
ene ende i stedet for hgjtsiddende
bremseplatform. Sidstneevnte er
udeladt pd modellen af hensyn til
billiggerelse af produktionen.

Men det er let at eendre dette,
safremt man @nsker en mere kor-
rekt model pa anleegget.

Endringer

Farst fiernes Flettnerrotorer pa ta-
get. Det er nemt, de er lige til at
tage af, idet de sidder last. Derpa
spartles hullerne ud, der slibes
plant, og taget males i aluminium-
gra Humbrol 56.

| den ene gavl fiernes bremse-
platformen; det er ret nemt, idet
den er sat fast ved hjeelp af tapper,
sa den skal blot lirkes forsigtigt af.
Hullerne efter bremseplatformens
noter spartles ud med en passende
spartelmasse.

Derpa findes en firkantet klods i
rodekassen, der skal illudere kole-
maskine. Dimensionerne fremgar
af tegningen i nr. 89. Klodsen limes

Danefrost
BIRUG/S[EN

E

fast pa gavlen, og males derefter
med Humbrol 89-lysebld. Et lille
stykke tynd plast limes pa gavlen af
kelemaskinen illuderende kalenet;
det males med Humbrol 34-hvid
mixet med lidt 56-aluminium.

Gavlene er pa modellen gra i tag-
enderne, men skal her males i hvid i
hele tagrundingen, sa de overmales
med Humbrol 34-hvid.

Sluttelig males handbgijlerne
i hjernerne med S56-aluminium.
Som ekstra finish males bremseom-
stillere pa undervognen i hvid med
rade handtag.

Den tilbagevaerende platform er
ikke helt rigtig til en IKA/Danefrost,
idet disse vogne havde forkrappet
geleender. Men det er ikke @ndret
pd modellen. Det skulle dog veaere
muligt at anskaffe denne type
bremseplatform som lasdel, fx fra
det tidligere GREMO,

Og man har nu en nasten kor-
rekt Danefrost-vogn, der kan seettes
i drift pa anlaegget, der kerer epoke
V.

|




Spandende

DANSKE
NYHEDER ..

Marklin undervogn i AC digital
DSB litra Q damplok

DSB MK rangerlok med blink pa
taget

| butikken:
PIKO Desiro Nordjyske Jernbaner
"Skagensbanen”

og DSB Odense - Svendborg banen.

Roco MZ 1401 serie | Ep. V-V og 1420
Marklin Traktor nr. 1 og Lollandshanen Kof

Fleischmanns motortog Lint
kleedt pa som ARRIVA

Eller som
”Lille Nord”

Vi glaeder os
til at betjene dig. Altid aktuel med danske og udenlandske
' nyheder.

Ogsa kob og salg af brugt materiel

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!
Vejlevej 349 . Bramdrupdam
DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01

NYHEDER FRA TIKOB

DSB litra MH
rangerlokomotiv |
i skala 1:32 (spor 1). |
Komplet overdel,
ogsa undervogns-
lgsning pa Marklin
komponenter.
Meget detaljeret
model, leveres ogsa
feerdigbygget.

DSB personvogn
litra AL

Skala 1:87

Komplet byggesaet incl.

vinduer og litra. TI KQB

HOBBY OG ST@BERI

DSB litra Q
rangerlokomotiv
i skala 1:87
Overdel incl. alle lgsde-
le og vinduer, litra m.v.
I alt kr.

Som undervogn kan benyttes
Marklin BR 81 eller tilsvaren- ©
de Liliput lokomotiv. :

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKGB

Telefon tirsdag-torsdag 8.00-16.00 | TIf. 49 75 87 08
Aben mandag og fredag 14.00-18.00 \Ji sender
og lordag 10.00-14.00 overalt

Fax alle dage 49 75 87 19

HHGB lynette
solo motorvogn
Komplet byggesaet incl. under-
vogn, vinduer og indretning.

=1
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| sidste nummer bragte vi en tekst
om signalposter, der bl.a. blev il-
lustreret med selvbyggede poster i
model, bl.a. en post med forbillede
i Arhus H. Den tidligere formand for
Skanderborg Model Jernbane Kilub
Poul Mathiassen har derfor sendt
os nogle supplerende fotos af an-
dre poster bygget i model. Disse
har alle forbilleder i signalposter fra
Arhus.

@verst ses en model af post 4,
mens fotoet i midten viser post 6.
Nederst en model af post 1. Arki-

tektonisk er posterne bygget i samme
stil med rade sten, redmalede dere og
vinduesrammer,

Modellerne er selvbyggede med
mure i pap, bekleedt med selvfremstillet
papir med murstenmgnster. Det er
fremstillet ved at benytte red indfarvet
murstenplade (fés hos diverse tilbehar-
fabrikanter), der trykkes pa papiret, sa
der fas et uregelmaessigt farvet mean-
ster.

Bemazerk trapper og gelendere, der
bl.a. er fremstilleLi oploddet metaltrad.
Ved nogle af posterne ses de tradi-
tionelle gasflasker for sporskifteopvarm-
ning. Leeg maerke til interigrlys i post 4.
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i r-ndlsﬂr't‘ farsngsbemalmg Epoke IVa

Blandt de nye MZ som ROCO har
sendt pa markedet i april, er den
rad/sorte litra MZ 1401 fra DSB.

ROCO har tidligere udgivet MZ
serie | og Il i vinred hhv. sort/rad,
men de nye modeller af litra MZ se-
rie | og Il (MZ 1420) er delvist om-
arbejdede forme, der helt svarer til
forbillederne.

Her beskriver vi MZ 1401, der er
lidt atypisk bade forbillede- og mo-
delmaessigt, idet den fremtraeder
rad/sort forsagsdesign fra 1971.
Dette design havde forbilledet til
midten af 1980°erne, sa modellen
er typisk til epoke IVa, altsa 1971-
1983. Den kan derfor bruges sam-
men med alle modeller af dieselma-
skiner af litra MY, MX, MZ og ME,
vinrgde savel som raod/sorte.

Bemaerk, at MZ 1401 aldrig har
haft ITC, d.v.s. at den ikke kunne
benyttes i styrevognstog med en
Bn-stamme. Den blev i mange ar
udelukkende anvendt i IC-tog.

Igen har ROCO lavet et - nae-
sten - mestervaerk, idet man ngje
har fuldt forbilledets litrering med
stort DSB-logo pa fronterne. Nee-
sten alle detaljer, der var typisk for
MZ 1401 er medtaget, d.v.s. med
skerte (uden underhaengt plov),
rangerhandbgiler pa fronterne og
runde puffer.

Skal vi kort omtale nogle fine de-
taljer, sa ma det blive handbagjler,
der alle er i tynd metaltrad, tre lan-
terner, sandkasseldg og tyfon pa ta-
get. Farerhusvinduerne er dog ikke
helt korrekte i sterrelse, idet for-
billedet bl.a. havde skydevinduer,

sa den ydre vinduesramme burde
veere en anelse kraftigere.

En tilsyneladende fejl er monte-
ringen af farerkabinen, der optisk er
adskilt fra vognkassen med en smal
metalliste rundt om denne. Det er
dog helt korrekt, idet fererhusene pa
MZ var selvsteendigt monteret for at
undga rystelser i farerhuset. Egentlig
var det monteret med en gummili-
ste, der optog stedene, men pa MZ
1401 var listen synliggjort med en
metalramme. Det fremgar bl.a. af et
foto i vor bog om MZ: DSB litra MZ
type 645, side 50.

Motoren er igen ROCOs egen
proptraekkermotor med to sving-
hjul, der treekker bogierne via kar-
dan. For at pge treekkraften er der
monteret haefteringe pa to af hjule-
ne pa hver bogie, hvilket man godt
kunne undlade. Der er stremoptag
pa alle aksler, men pa grund af far-
nevnte hafteringe er der i praksis
kun stremoptag pa fire aksler. Det
kan i visse tilfeelde give besveer, fx
ved diamantkryds, men - indrem-
met - pravekgrsler viste, at den
uden besvzer gik gennem sadanne
vanskelige sporforbindelser (ksre-
trin 8).

Vi provekerte maskinen med
en LokPilot dekoder v.3,0, og den
kerte problemfrit gennem kur-
ver, sporskifter m.v., og selv med
mange personvogne pa krogen,
var stigninger ingen sterre hindring
(koretrin 14). Frontlyset var stabilt
under hele karslen, og det var dej-
ligt at se en model med varmt hvidt
lys i lygterne.

@nsker man en vitrinemodel, sa
er der vedlagt diverse lasdele, bl.a.
frontskerte, bremseslanger m.v., sa-
ledes at man kan afmontere koblin-
ger, og fa en detaljeret lukket front
som hos forbilledet. Ogsa vindues-
viskere er vedlagt som lgsdele; disse
monteres uden besvaer med en lille
pincet el.lign.

Sammen med MZ 1401 er ud-
sendt en red/sort MZ 1420 til epo-
ke V. Mens MZ 1401 ikke leveres
med lyd og dekoder, men kun med
NEM-stik for valgfri dekoder, sa fas
MZ 1420 med alle tekniske finesser,
d.v.s. analog, digital og digital med
lyd.

Madellen af MZ 1420 svarer tek-
nisk til de tidligere udgivne af RO-
COs MZ-serie, og omtales derfor
ikke naermere her. |
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I Tog og Tekno'/-

Nvye rangeriockomotiver
litra VIH

I foraret 2007 udsendte Tog&Tekno,
Aalborg, fire nye modeller af DSBs
rangerlokomotiver litra MH. De nye
MH har faet falgende numre:

Kat.-nr. 15025DC/15026AC:

MH 310 Rad/sort

Kat.-nr. 15027DC/15028AC:

MH 314 Gren opmaling m/gule
handbgijler

Kat.-nr. 15029DC/15030AC:

MH 358 Red/sort

Kat.-nr. 15031DC/15032AC:

MH 416 Rad/sort m/radt gangtej

MH 310 leveres i red/sort lakering
med paskrifter i design til epoke
IVb. Desveerre er paskrifterne ikke
helt korrekte i skriftsnit, derimod er
placeringen helt korrekt pa ferer-
hussiden modsat tidligere model-
ler. Modellen har gult advarselslys
pa taget.

Forbilledet var sterstedelen af sin
tid stationeret i 2. Distrikt Jylland/
Fyn, og det samme geelder MH 314,
der leveres i gren lakering med kro-
nepaskrifter, gule trin og handbejler,

saledes som forbilledet sa ud i epoke
Va. Forbilledet (og andre MH) fik det
naevnte udseende med ny gren op-
maling i arene 1992-1995. Model-
len leveres med gult advarselslys pa
taget. Desveerre er den grenne farve
stadig ikke korrekt.

MH 358 leveres ogsa red/sort
med designpaskrifter til epoke IVb;
denne maskine opholdt sig det me-
ste af tiden i 1. Distrikt Sjeelland. Den
er i lakering, paskrifter m.v. magen
til MH 310, det er kun nummeret,
der er andrel. Dette nummer er
korrekt anbragt pa fererhussiden.

Pa samme made leveres MH 416
i red/sort med blink pa taget. Den
er i udfarelse magen til de to for-
navnte MH 310 og 358, men den
adskiller sig veesentlig pa ét punkt,
idet den har radlakerel gangtej og
blindaksel, hvilket forbilledet na-
turligvis ogsa havde. Det patrykte
nummer er dog forkert placeret,
idet netop denne maskine havde
det anbragt asymmetrisk pa farer-
hussiden. Den herer til epoke Vb,
d.v.s. fra ca. 1983.

Den grenne udgave er fortsat for
merk i nuancen, mens de red/sorte
fremtraeder i korrekt lakering.

Se evt. fotos af forbillederne MH
358 og MH 416 i LOKOMOTIVET
nr. 43, side 9.

Teknisk er modellerne de samme
som hidtil, men en prevekersel af
MH 416 viser en fremragende drift,
dog hakker den i starten, sa det til-
rades at kere maskinerne til et styk-
ke tid. MH 416 er prevekert med
den nyeste version 3,0 LokPilot fra
ESU, og karsel og treekkraft er frem-
ragende. Selv ved kersel ved ran-
gerhastighed ved laveste hastighed
(keretrin 1) beveeger maskinen sig
yderst langsomt, men med 4 per-
sonvogne pd krogen ma man op
pa ca. keretrin 4, for der ske noget,
men det ogsa helt i orden.

Blinklyset pa taget virker upa-

klageligt, og det samme geelder de
hvide frontlys; disse tenderer til at
veere lidt bla i farven.
Anm.: Den farste MH 365 blev for-
sagsmalet | rad/sort i 1972, men det
var farst fra slutningen af 1970erne
at flere MH fik den red/sorte farve.
De fleste MH madtte dog vente til be-
gyndelsen af 1980‘erne for de blev
rad/sorte. Litra MH i model bar gene-
relt betragtes som herende til epoke
Vb fra ca. 1982. Flere MH ndede al-
drig at blive omlakeret, og kerte i den
grenne lakering til udrangering.

MH ogsa i spor N

| januar meddelte Tog&Tekno til
alles overraskelse, at litra MH ogséa
udsendes i spor N safremt der er til-
streekkelig interesse. Det er en god
nyhed for denne starrelse, idet man
ikke er forvent med dansk materiel
- sa det var en god nyhed.

Den fremstilles ligesom sin sto-
rebror af firmaet Modern Gala. | alt
vil man fremstille fire udgaver, der
omfatter felgende:

MH 301, gren

MH 312, red/sort m/advarselslys
pa taget

MH 380, gren m/advarselslys pa
taget

MH 378, red/sort m/advarselslys
pa taget

Man paregner at kunne levere
modellerne i foréret 2008. Det er
dog en betingelse for fremstilling,
at der er tilstraekkelig med forudbe-
stillinger, d.v.s. minimum 600 stk,
sd alle spor N-fans ber straks hen-
vende sig til deres mj-forhandler.
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TIKOB HOBBY

DSB damp-
lokomotiv litra

Den driftige Kim Maeller fra Tikeb
Hobby har i den seneste tid sendt
mange nye modeller af rullende
materiel i handelen. Det geelder
ikke alene modeller af damp fra
DSB, men ogsa andre typer, bl.a.
en scrap-sporvogn. Alle disse er i
skala 1:87. PA det seneste er Kim
ogsa begyndt at levere modeller til

Skala 1:87; epoke lli

spor 1 (1:32), bl.a. en litra MH byg-
get pa Marklin undervogn.

De fleste modeller baserer sig pa
en feerdigkarende undervogne med
resinoverdele og tilherende lasdele
stebt i hvidmetal ellign. Flere af
modellerne fas bade til AC og DC,
sa alle mj-systemer kan tilgodeses.

Nogle af disse modeller er bl.a.

- .

B

1 |

]

I N

- .. -

DSB rangerlokomotiv litra F, Q og
DSB motorvogn litra ML. Tikeb
tilbyder ogsa at levere modellerne
feerdigsamlet og -kerende, sa mj-
ere med ti tommelfingre ogsa har
en chance for at vaere med. De feer-
dige seet koster naturligvis mere end
et byggesat. | ssettene medfalger
alle dele og en byggevejledning.

- fortscettes nceste side
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En af de nyeste modeller er bl.a.
litra Q 350, der ses her pa siden. Mo-
dellen har forbillede i en Q II-maski-
ne, d.v.s. med cylinderpuffer og hgj
kulkasse. Andre numre kan i gvrigt
frit veelges ved bestilling. Desvaerre
er nummerpladen pa fronten pa-
trykt, men kan nemt udskiftes med
en lokomotivplade i setset messing
fx fra FREJA HO-modeller,

Alle detaljer er medtaget, lige fra
flajte pa taget, trykluftpumpe pa
fodplade, popventiler og lanterner.
Den leveres i flot sort lakering med
gule litreringer, tekniske péskrifter
og DSB-skorstensband.

Modellen er til to-skinnedrift
(DC), og baserer sig pa en Liliput
undervogn BR 92, der passer hun-
drede procent til naevnte maskine.
Det gaelder leengde, hgjde og bred-
de, og ikke mindst er hjulsterrelse,
akselafstand og gangtej/styring

som hos forbilledet. Der er mange
detaljer, bl.a. de karakteristiske op-
retstaende handgreb pa forreste
fodplade. Selv de asymmetriske
vandkasser har Tikeb husket at ef-
terligne. Ogsa trykluftbeholdere
og trin - under fererhus savel som i
front - er som hos forbilledet.

Der er dog en lille fejl ved un-
derdelen, men det skyldes den be-
nyttede undervogn, nemlig at de
bagerste baneremmere burde veere
forskudt leengere bagud under fo-
rerhuset.

Desveerre er handbagjler, injekto-
rer m.v. stgbt med ind i overdelen,
men det kan man godt leve med.
Handbgjlerne kan evt. fremhaeves
med lidt aluminiumsfarve.

Modellen er til gengeeld forsynet
med levende front- og haeklys, hvis
forsyning af lys sker via et lysleder-
kabel.

Det er let at saette dekoder i
maskinen, idet man blot skruer de
bagerste puffer af, lafter overdelen,
og erstatter blindstikket i farerhuset
med digitaldekoderen.

Bemeerk, at modellen kun kan
benytte en 21-polet dekoder, her
en LokPilot fx, v3.00 (52 621) mul-
tiprotokoldekoder (MM/DCC) med
mtc-stik,

Og da grundmodellen er fra Li-
liput, sa kerer maskinen bare per-
fekt.

Detaljerne er som neevnt i top,
hvilket skyldes at Tikeb har anvendt
fotos og tegninger fra LOKOMOTI-
VET nr. 41, side 15. For yderligere
oplysninger om forbilledet henvises
til denne artikel.

Bemeerk, at maskinen ogsa kan
leveres til system Mérklin.




marklin DSB damplokomotiV iz

Skala 1:8B7; epoke Il

Mérklin har atter veeret i gen-
brugskassen for at finde en dansk
model, og det er igen en litra T
(ex. DB P8), som dukker op som
Fugl Phanix i lgbet af ar 2007.

Selv om forbilledet ikke var sa
almindeligt - der var kun tre af
slagsen, alle stationeret i Jylland
- sa skal der dog lyde et velkom-
men, idet den nye model fas
med flere tekniske egenskaber, sa
Marklinisterne har lidt at veelge
imellem.

Modellen far som sit forbillede
tre domer og 4-akslet kasseten-
der. Den udstyres med digital-
dekoder mfx, den far reguleret

litra §

Endnu en gang har ROCO i sin lan-
ge serie af moderne danske abne
vagne til transport af veksellad, litra
Sdgmns, udsendt en vogn, denne
gang med veksellad fra bryggeriet
Carlsberg,

.}érnbénevognen, hvis forbillede
er fra DSB, har faet nummer 451 2
- 113-3, mens vekselladet er det tra-
ditionelle grenne fra Carlsberg.

Vognen, der er stebt i ROCOs
seedvanlige plast, har en stor detal-
jerigdom. De fleste er vedlagt som
losdele, der skal monteres pa bade
jernbanevognen og selve veksella-
det. Sidstneevnte har ogsa lesdele
til brug for landevejen, sa den kan
anvendes sammen med en passen-
de forvogn.

hgjydelsesdrev og lydgenerator.
Motoren bliver en hgjydelsesmo-
tor af klokkeankertype, der ind-
bygges i kedlen. Der bliver traek
pa tre aksler, hvoraf det ene hjul-
seet far heefteringe. Det er muligt
senere at montere regindsats
72270.

Asymmetrisk  lanternebelys-
ning som hos DSB sker med
lysdioder, og kan sammen med
réggeneratoren styres digitalt.

Endvidere udstyres modellen
med damplokolyd og -flgjt, start-
og bremseforsinkelse, der styres
fra Centralenheden (Control Unit
eller Marklin Systems). Tender
og lokomotiv sammenkobles ved
hjaelp af kortkobling.

Nedsh
¥

vogn ttl Erailertranspoﬂ

Baerevognen er i korrekt RAL
8025-lysebrun med meget fine og
tydelige patryk. Man kan lzese selv
meget sma paskrifter under en lup.
Vekselladet er i Carlsberg gren

Fererhuset bliver yderst detal-
jeret med betjeningsapparatur,
og forlgberbogien far sneplove;
den kan beveege sig sideveerts for
nemmere at ga gennem sporkur-
ver med lille radius.

Alt efter katalognummer fas
modellen med diverse lydudstyr;
i alt leveres den med fire katalog-
numre, hvor 60 212 bliver den
mest omfattende, og den eneste
model med lyd af kul, der skov-
les i fyret af fyrbader. De gvrige
lyde omfatter bl.a. flgjt, bremse,
luftkompressor og udblzesning af
trykluft.

med hvidt logo, men jeg er i tvivl
om rigtigheden af den grenne
farve, idet Carlsberg mig bekendt
kun brugte/bruger merkerad farve
til sine veksellad... men jeg kan jo
tage fejl?

Vognens kersel er som saedvan-
lig i top, og har selvfalgelig alle mo-
derne tekniske finesser som NEM-
kortkobling m.v.

! LOKO

i MOTIVET
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| foraret 2007 er opstéet et nyt

firma, der fremstiller smaserier
af dansk rullende materiel. Det
er DF-modeltog, der kan levere
handbyggede og korrekte mo-
deller i spor HO (skala 1:87).
Det er Anders Pedersen og
Jorgen Nielsen, der har startet
firmaet, som i de sidste ti ar har
leveret modeller via Trinbraet-
tet i Arhus pé opfordring af den
tidligere ejer Mads Sjener.
Firmaet er baseret pa fritids-
fremstilling, hvor bygning af
modellerne deles mellem de to
personer, | de sidste mange ar
har man bl.a. leveret DSB litra
MZ IV, MH, MT og Ardelt, S-
tog og OH] MO-vogne, hvoraf

Et nyt mj-firma:
s N

de fleste tidligere har vaeret om-
talt her i LOKOMOTIVET,

. De seneste produkter om-
fatter bl.a. DSB postvognen
litra Pbm og en hjelpevogn til
epoke Il eller IV. Hosstaende er
vist en hjzlpevogn fra DF-mo-
deller til epoke Iii, og som det

fremgar af billedet er det yderst

flotte modeller, DF-modeltog
kan levere. :

_ Forbilledet er her hjzelpevogn
nr. 2 med hjemsted i Keben-
havn, men andre numre kan le-

veres. Den viste model er i DSB

godsvognbrun til epoke Ill, men
ogsa her kan man levere mo-
deller i gul lakering til epoke V.
Modellens vognkasse og tag er

stebt i resin, mens hjul og bogier
er berlinerbogier fra industrien.
Vinduerne er i klar plast.

Modellen har en meengde
sma filigrane detaljer, lige fra
flotte tagvinduer til hjeelpeveerk-
tej pa undervogn. Handbaijler er
pasat i tynd metaltrad, og pa-
skrifterne er udfert i korrekt og
flot kvalitet som tgrtransfers pa
gavl savel som sider. Det er en
utrolig flot model, der vil pynte
pa sidesporet eller i et hjelpe-
tog pa streekningen.

Er man interesseret i et ny-
hedsprojekt kan man henvende

sig pr. mail eller skrive et brev.

‘Mail-adressen er:
df.modeltog@mail.dk.

DSB rejsegodsvogn litra EH

Skala 1:87; epoke Il

LEYT Pa hobby-udstillingen i Valby den 21. og 22. april kunne Hobby Trade

bl.a. preesentere de farste provestabinger af DSBs teaktraeebeklaedte rejs-
godsvogn litra EH.

Vognen bliver en ngjagtig gengivelse af forbilledet med alle detaljer,
indvendigt savel som udvendigt, bl.a. med komplet interigr og detaljeret
undervogn. Modellen leveres i to hovedudgaver, nemlig i teaktraelake-
ring og vinred i samme flotte kvalitet som firmaets model af litra CM.

De farste prevemodeller lover rigtig godt for denne meget alsidige
vogn, der ikke kan undvaeres pa en modeljernbane, der kerer dansk i
epoke Il

Hosstande ses modellen i rd form med hjul sammen med en udgave
af vognkassen i vinred pragvebemaling og litrering.

| lebet af kort tid udkommer ogsé firmaets model af den lukkede
godsvogn DSB litra HJ, type Il. Den leveres i flere udgaver, ikke alene i
den kendte DSB-brune farve, men ogsé i bla med FAF-patryk og i brun
med Tuborg-parably, udlejet til De forenede Bryggerier.

Fa mere at vide pa www.hobbytrade.dk.
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Olaf Larsens grisebil

Frisporet udsendte i februar en lille sjov bilmodel af Olaf Larsens
grisebil. Hvilken Olaf Larsen? Jo, samaend Olaf Larsen fra Korshaek
(Matador).

Modellen er en Tempo Matador 1400 med lad, naturligvis i gren.
P& farehussiden kan man laese 'OLUF LARSEN, Grisehandler’ og pa
bagsmeekken TIf. Korsbak 3510’.

Modellen har naturligvis intet forbillede, idet TV-seriens Larsen
karte i en Ford A, men det forhindrer jo ikke, at den saettes pa et
epoke lll-anleeg. Larsen ma jo skifte bil pa et eller andet tidspunkt!
Sa hvorfor ikke netop kebe en Matador-bil? | gvrigt burde modellen
have sidefjele, sa grisene ikke falder af under karslen, men det ma
man sa fantasere sig til.

| evrigt medfalger en gris og en tende, sidstneevnte med foder
til grisene.

| lebet af foraret udsender Frisporet en model af aldre elbil fra
bryggeriet STIERNEN med glkasser pa ladet. Senere felger en fiske-
bil, og maske ogsa en gul postbil.

Lees mere pa www frisporet.dk

FALCK fra ;g

BR EXINA

TOMODELLE

J Tog og Tekno /
Saet med person-
vogne til Skandina-

vien-Italia-Express
Skala 1:87; epoke Il

| juli udsender Tog&Tekno i samarbejde
md ACME et st med personvogne,
der kan bruges til Skandinavien-ltalia
Express, hvis forbillede i 1950’erne og
60'erne kerte pa ruten Kebenhavn-
Grossenbrode-Basel-Milano-Bologna-
Rom og omvendt.

Seettet kommer til at besta af fire
vogne, nemlig en 1. klasse type 23000,
en 2. klasse type 45000, en kombineret
1. og 2. klasse sovevogn type 64000,
alle fra de italienske jernbaner (FS), der
leveres i banernes farver (kastanjebrun/
Isabellafarvet = smudsiggul), og en 2.
klasse litra CC fra DSB. Sidstnaevnte
fremstilles specielt til seettet i samarbej-
de med HELJAN.

| virkeligheden medbragte ekspresto-
get flere vogne end de naevnte fire, bl.a.
en kombineret post- og rejsegodsvogn,
men som grundstamme er det OK med
de fire vogne. Sa kan man selv supplere
op, hvis det @nskes. Postvognen kan fx
fas fra ROCO kat.-nr. 44 696.

Seettet fremstilles | begreenset oplag,
sa @nsker man et farverigt internationalt
tog pa modeljernbanen i epoke Ill, sa
ber man snarest afgive bestilling.

Laes mere pa www.togogtekno.dk,
og bestil evt. pa info@togogtekno.dk.

Dette er nyheder, der er lidt

Pas pa ved keb! Det ene eller

gamle, idet modellerne blev ud-
sendt allerede sidste efterar, men
vi tager dem med for en god or-
dens skyld. Men det betyder, at
de neaevnte modeller kan veere
udsolgt, nar dette lzeses.

Den ene model er en kran-
vogn baseret pa en Scania Vabis
(art.-nr. 85 004), der passer til
epoken ca. 1960-1974, Model-
len er ikke helt korrekt, idet Falck
kun brugte den neevnte Scania
til bjergningsvogne.

Modellen er naturligvis i red
med gule FALCk-paskrifter, der
dog er lidt svage i trykket. Vog-
nen er detaljeret med projekter
og diverse veerktej for bjerg-
ning.

begge gule blinklys pa faererhus-
taget kan veere faldet af.

Den anden model passer fint
til forbilledet, idet det er en red-
ningsvogn baseret pa en Opel
Blitz kassevogn (art.-nr. 35 705).

Modellen, der er til epoke III,

leveres i red med gule paskrifter.
FALCK-logoet er det oprindelige
med buesats og @rn, men des-
veerre med forkert sludder-tekst
'‘De Danske Redningsvogn’ i ste-
det for '‘Det Danske Rednings-
korps’ - na, det er, hvad der
sker.

! LOKO
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BILER




40

NYHEDER FRA HELJAN

CONTAINERTERMINAL OO/HO

- Samarbejde med Lenz Elektronik
* Kan anvendes til bade TT, HO og OO =
+ USB port pa kontrolenhed
* 15 polet serielport pa kontrolenhed
+ Mulighed for tilslutning af PC’er og
analog eller digital joystick
89001 Containerterminal 4500.~ Kr.

CONTAINERTERMINAL - TILBEHQR: NN
858903 Heljan Containers x 4 kr. 130\ N
858904 Base Element Extension Kit kr. 330N\ N, VN
859005 Track Extension Set kr. 110.- x N
858906 Metal Adapters for Containers x 5 kr. 45.- N\

'\‘.

ELEKTHONISK DREJESKIVE oomo '\

Bade til AC/DC (kun HO)
Fri programmérhed
Stor detaljeringsgrad

89011 Elektronisk drejeskive b¢ 2000.- kr.
89012 Elektronisk drejeskive AC 2300.- kr.

DREJESKIVE - TILBEH@R AC:
858901 4 x forbindelsesskinner

til Marklin K-spor  kr. 150.-
858901 4 x forbindelsesskinner

til Méarklin C-spor  kr. 150.-

+ Meget detal- s
jeret model i skala 1:45

» Detaljeret interior
+ 2 steerke 5-polede motorer
= NEM-koblinger og veegt pa 3 kilo

44801 0 Nohab mY epoke it 5500.- kr.
44311 0 Nohab MY epoke Iv 5500.- kr,

Sperg din lokale forhandier eller se mere pa WWW.HELJAN.DK for tilbeher til
Containerterminalen eller den elekiriske drejeskive. Se ogsa vores DVD pa www.heljan.dk

Keb vores produkter direkte hos vores forhandlere eller hos:
HELJAN A/S - REBSLAGERVEJ 6 - DK-5471
TELEPHONE +45 64 89 11 88 - HELJAN@HELJAN.DK

WWW.HELJAN.DK
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Lossalgspris kr. 95,- inkl. moms



