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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER
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E 979 med godstog stamper op ad bakken ved indkgfslen tii 'Lillebaeftsbroen ffa Mr:ddelfart. Lige efter 979
ses en CP-vogn, der virker som togfarervogn. Inde i bladet opstarter vi en spaendende byggebeskrivelse
af DSB damplokomotiv litra E. Foto: HGC, Odense

15. august

1985 Kr. 20,-
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Y

Modeljernb - Ise N
21 ARNOED-N “ige noget for dig...

Kolevogn nr. 4518

Model af DSB Danefrost kole-
vogn i original bemaling.

Vejledende
udsalgspris ? 8 -
KE sissisminsnans ,

ARNOLD-N KATALOG med prisfiste ........................ kr. 20, -
ARNOLD-N BEGYNDERSAETOT1T . ... . kr. 288, -
ﬁ_mpom FAS | VELASSORTEREDE HOBBY- OG LEGET@JSFORRETNINGER
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Hvorfor ikke give dine modeltog
en virkelighedstro finish?

Det kan du fa med

BADGER SPROJTEPISTOL

Man opnar en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-
ber.

BADGER 250-1

Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas,

For lettere hobbyarbejde. 229
Single-Action. Kr. ............. 7

BADGER 200-5-ex
Medium-model, sprgjte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas.

For finere hobbyarbejde. 8
Single-Action. Kr. ............. 7
X Drivmiddel:
»BUEN« * Vester Farimagsgade 1 Lille ddse, 3209 ........... .. kr. 64,

1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Stor ddse, 800G ... ..o iiinass kr. 110,
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Velkommen til 3. argang af LOKOMOTIVET.
Som laeseren nok allerede har opdaget, er der
nogle lay-out-maessige a&ndringer, som straks
falder i ojnene.

Lederen er flyttet fra 3. omslagsside til side 3,
saledes at annoncererne kan fa gavn af farve-
tryk, og vi alle dermed opnar et mere farvestra-
lende blad.

Vor side 4-vogn er blevet til side-5-vogn, hvilket
skyldes tekniske arsager. Falseapparater kan i
visse tilfaelde satte sorte mzaerker pa venstre-
sider, hvilket ikke ser godt ud pa en tegning.
For at undga disse uheldige aftryk, er
side-4-tegningen flyttet til side 5.

Dette nummers byggeartikler er nok lidt svae-
rere end de plejer at vaere, men det er for at ef-
terkomme ensker om lidt sveerere opgaver.
Men begynderne behgver intet at frygte. | nae-
ste nummer - julenummeret - vender vi tilbage
med lette industriombygninger.

*

Vi er blevet anmeldt flere steder, sidst i DJK’s
medlemsblad »Jernbanen«, hvor anmelderen
savnede detaljer til anlaegget. Denne kritik vil
vi naturligvis ikke sidde overherig, og opstar-
ter i dette hummer med »Sporplaner og An-
leegsdesign«. | na@ste nummer pabegyndes en
ny rubrik af Guldbaek. Den kommer til at hedde
»Smabygninger til modelbanenc, og vil omfatte
hidtil sma oversete bygninger, som netop til-
fojer anlaegget atmosfaere. Ogsa en artikelse-
rie om signaler for og nu af den kendte P. E.
Harby, dukker opietaf de kommende numre, li-
gesom diverse danske bygninger vil finde vej
til bladets spalter. Vi siger tak til guldbaek og P.
E. Harby, fordi de velvilligt har stillet deres jern-
baneviden til radighed for LOKOMOTIVET’s
laesere.
PaLOKOMOTIVET s forlag er vi for avrigt ved at
laegge sidste hand pa sarskrift nr. 3 af guld-
bak. Se annoncen om dette inde i bladet.
...og sa ellers god forngjelse med nummer 9.
Red.

LOKO !

MOTIVET
|

LOKOMOTIVET er et uafthaengigt tidsskrift, ud-
givet af foreningen af samme navn. Dennes for-
maél er at udgive et blad om modeljernbane og til-
beher, samt anden lekture om jernbaner.

Alle medarbejdere er ulennede og et evt. over-
skud skal iflg. vedtaegterne ga til fremme af mo-
deljernbaneinteressen.

Redaktionens officielle adresse:
LOKOMOTIVET
Torben Bejerholm,
Daddelvej 9, 4700 Neestved
TIf. (03) 73 25 38

Annoncer og abonnement:
Torben Bejerholm

Ansvarshavende redaktor:
Steffen Dresler
TIf. (03) 73 36 96

Redaktor:
Torben Andersen

Teknik og lay-out:
Torben Andersen

Redaktionsudvalg:
Steffen Dresler (SD), formand
Torben Andersen (TA), naestformand
Torben Bejerholm (TB), forretningsfarer
Claus Jensen (Claus)
tlf. (03) 71 23 09
Flemming Meisner (FM)
tlf. (03) 72 10 63
Hans Nygard Jensen (HNJ)
tlf. (03) 73 71 50
Hans Jergen Thomsen(HJT)
tif. (03) 7379 29
Svend Kindt (SK)
tif. (03) 72 54 35
Henrik Struve (HS)
tif. (03) 73 93 97

Sats og montage:
Per's Fotosats, 4800 Nykebing F.

Tryk:
I.T. Reklame og Tryk, Neestved

Eftertryk forbudt uden skriftlig tilladelse fra re-
daktionen.

De i artiklen fremferte metoder og synspunkter
er forfatternes, og deles ikke nedvendigvis af

bladet.
Redaktionsudvaiget forbeholder sig ret til at re-
digere og forkorte i modtagne artikler og indlaeg.

Oplag: 1500 eksemplarer.

Bladet udkommer:
15/8, 15/11, 1/3 og 1/5




Aldre aben godsvogn

DSB LITRA PF/R

Denne side-4/5-vogn er ikke helt en be-
gyndermodel som tidligere vogne pa
side 4. Men egnsker man at komme lidt
lzengere end simple ombygninger, er
her en glimrende lejlighed til at komme
videre, da vognen er en kombinations-
bygning, d..s. halvt industri, halvt
selvbyg.

Vor tegning er udfert med bremsehus
fordem, som gnsker at bygge denne ud-
gave. Selve byggebeskrivelsen omfat-
ter kun PF-udgaven, d.v.s. uden brem-
setarn.

Vognkasse
Forst udskaeres bunden af 1 mm plasti-
card med 2 mm braedderilleri starrelsen

27x88 mm. Breedderne skal ligge pa
tveers.

Siderne udskaeres, sa de bliver 88 mm
lange. Hojden passer med 6 breedder
(ca. 135 mm). Til siderne anvendes
ogsa 2 mm breeddecard, men 0,5 mm
tyk.

Siderne limes til bunden, saledes at de
rager 1 mm laengere ned (se tegning).
Gavlene tilpasses i en leengde af 28
mm, men skal veere 1 mm lavere end si-
derne (ca. 12,5 mm). Malene er afhaen-
gige af hvor ngjagtig plasticardens riller
er praeget.

Gavlene limes pa sider og vognbund,
og den ra vognkasse er faerdig.

Gamle Fredericia Station farst i 30’erne. Et skent miljebillede af »de gode gamle jernbanedage«. | ven-
stre side af fotoet ses et par PFR-vogne og en enkelt PF-vogn. Man kan tydeligt se, hvordfm b_remsetér—
net er opbygget med skra underplade og sidestotter. Bemaerk, at litreringerne sidder pa hajre sige af
vognkassen. Laeg ogsd meerke til det meget lyse tag p4 bremsetérnene.Foto: J. Steffensen, nr. 69 547
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PFR 14 554, 'udrangerét 1962, er her fotograferet sidst i 50’erne. Vognen har mistet bremsetarnet, men

besidder stadig bremsearrangementet pa undervognen.

Undervogn

Vi har valgt en PIKO lukket G 10’er som
undervogn (katalog-nr. 5/6445). Man
kunne ogsa selv bygge den, men ved at
anvende en feerdig undervogn, er man
sikker pa at koblingerne passer i hgj-
den. Og sé er det billigere og lettere.
Vognen skilles ad. Af undervognen
skeeres puffere og akselgafler veek.
Oversiden af vangerne skeeres derefter
til en bredde af 27 mm. Vangerne slibes

=

Fabriksfoto af PF 7928 hos Scandia i 1896, omlitreret i 1910 til PF 15 860, udrangeret 1956. Bemaerk de

spinkle fladjernsakselgafler og stjernehjulene.
6

Foto: Guldbaek

paene glatte. Det samme geelder puf-
ferplanker, hvorefter der bores huller til
puffere med 2 mm bor. Husk at l&engden
over pufferplankerne skal veere 88 mm.
Pa oversiden af undervognen forefindes
en fordybning til akselbgjlerne. Den skal
udvides med 2 mm mod midten pa
begge aksler. Arsagen er, atindustrivog-
nen har en akselafstand svarende til
4500 mm. Men PF-vognen har en aksel-
afstand pa 4200 mm, og dette mal ma

i

Foto: ArkiviJMJK



DSB PF 15 081 - 16 619
17 501 - 17 538
: T 1 T = =
\P l@'—ﬂk
e —
e = 5
ok — -I_ (o T : bil
(s
¢— 8960 —) —> 4200 &—

man altsa tilfgje vognen ved at flytte ak-
selbgjlerne naermere hinanden. Opera-
tionen er ganske simpel.

Til at udvide hullet har vi anvendt et lille
stemmejern. Man skal ogsa huske at
udvide de to spalter i siden. Her anven-
des almindelig hobbykniv.

PF-vogn bygget af Claus

Nu flyttes bajlerne hen til den ny posi-
tion og limes fast enten med Araldit eller
Casco. Afstanden skal veere 48 mm malt
mellem aksellejernes centrum (mod 52
far).
Nar det er tert, limes undervogn og
vognkasse sammen.

(fortsaettes naeste side)




Detaljer

PF-vognens sidestetter er T-jern. Vi har
fremstillet dem af 0,4 mm plast-strips, 1
mm brede og limet dem sammen, og
monteret dem pa siderne. Rammerne
pa lagerne er 0,3 mm plaststrips, som
tilpasses.

Rammerne pa gavlene er ligeledes 0,3
mm plaststrips. Af 0,5 mm trad har vi
fremstillet 2 stk. lukketgj for gavlene, og
limet dem fast.

P4 samme méade fremstilles lukketgj i si-
derne. Handbwjler monteres, hvor der er
trin. Geres med tynd trad.

Trinene fremstilles af et stykke messing
(plast) i malene 3x3 mm fastgjort til et
stykke 0,5 mm trad. Bukkes i facon. |
vangen bores et 0,6 mm hul, som tra-
dene stikkes igennem, og limes fast.
Sidetappene pa koblingsholderne klip-
pes af, sa de kan placeres oppe i vogn-
bunden. Limes fast.

Akselgaflerne af fladjern har vi frem-
skaffet fra en skrottet UK Pc-vogn. Li-

mes pa akselbgjlerne. Fra samme vogn
har vi anvendt kurvepufferne.

Men béde akselgaflerne og kurvepuf-
fere kan kebes som lgsdele. Vi kan bl.a.
anbefale akselgafler fra Hampli nr. 4055
eller Electrotern nr. 386. Sidstnaevnte er
dog lidt for lange i fiederbgjlerne.
Hjulene skulle egentlig veere stjerne-
hjul, men da gjes snydes optisk, kan
man sagtens anvende egerhjul. Liliput
egerhjul katalog-nr. 523 er fortraeffelige.
Til sidst monteres handbremse.

Bemaling
Denne skal veere almindelig redbrun
DSB-bemaling. Se LOKOMOTIVET nr.
1097
Litrering med hvid tusch eller sammen-
klipning af WM-transfers. Sidstneevnte
giver blank overflade.
Men det kan afhjeelpes ved at give det
en gang DDV-lak (eller anden mat lak)
nar transfers er knasterre.

Claus

Byggeskitser til fremstilling

/| - t
E] UNDERvoelﬂﬁ

SKEMATISK
Den skraverede vange
Skaeres vaek

af PF-vognkasse

Skal spidse til
for oven og neden

-

T-jern af
plaststrips

Vognkasse set
fra gavien

pd disse 3
stivere




Lidt om PF/PFR

Disse engang meget anvendte vogne har en
lang og kompliceret skaebne, og deres histo-
rie kan ikke behandles udfarligt pa sa kort
plads som her. Men af hensyn til modelbyg-
gerne vil vi her naevne litra og numre pa de
forskellige vogne, sdledes at vognene kan fa
den korrekte betegnelse.

@nsker man at vide mere om PF/PFR-
vognene anbefaler vi at man leeser »Drifts-
materiellet« udgivet af Dansk Jernbanearkiv
i Saxkebing. Et veerk, som giver svar pa
mange ubesvarede sporgsmal.

TYPE |
med handbremse
(vor byggebeskrivelse)

PFT 15 081 - 15 100
(transitvogne)

PF 15 101 - 16 219

PFB 16 220 - 16 619
(trykluft- og handbremse)
PF 17 501 - 17 538

(ex. privatbane)

TYPE Il
med bremsehus
(rangerskruebremse)

PFR 14 020 - 15 080
17 493 - 17 500
(ex. privatbane)

Vogne af type | blev bygget af mange fabrik-
ker i drene 1894-1916, bl.a. Scandia, Zypen,
Herbrand og Maribo. Samme firmaer byg-
gede type ll-vognene i arene 1894-1920.

Vognene blev anvendt til mangeartede tran-
sporter, lige fra tarv, kartofler, roer til foder-
stoffer m.v. Ogsa sand, sten, gus og skaerver
har vognene befordret, isser ved anlaeg-
gelse af jernbaner. =

(

ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 * 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30
Fredag ................ kl. 16.30-19.00
Lerdag ................ kl. 10.00-13.00

Vi ferer bl.a.:

MARKLIN
'ARNOLD-N
LILIPUT
ROCO
MJ-TEK

samt byggeseet i farende maerker

Aflaeg os et beseg...det er rart at se kun-
deributikken, davi kan lide at hygge om
dem. Kom og lad os fa en hyggelig mo-
deljernbanesnak. Vi har altid gode réd
og reel vejledning...og en kop kaffe pa
kanden.

...09sd kob og salg af brugt

.40

O



SPORPLANER

OG

ANLAGSDESIGN

|

Formal

Inden man gar i gang med at
opbygge anlaegget, bgr man
planlaegge dette pa bedst mu-
lig made. Det vil spare én for
mange argrelser senere.

Det er naturligvis i farste om-
gang sporforlgbet, der kraever
det stgrste planlaegningsar-
bejde. Det bgr ggres med
grundighed ved bl.a. at udar-
bejde en sporplan.
Sporplanen er selvfglgelig af-
heaengig af, hvilke krav man
stiller til sin modeljernbane.
Disse gnsker falder sjaldent i
trdd med den plads, man har
til radighed eller gkonomien.
Sa ofte bliver der tale om
kompromis’er.

En mj’er gnsker maske en lille,
hyggelig privatbane, mens en
anden vil have et zeldre DSB-
anlaeg med damptog. En tre-
die drgmmer om et stort mo-
derne DSB-anlaeg med diesel-
traekkraft og rede vogne, og
en fjerde laegger veegt pa en
stor station med masser af
rangering.

Da en privatbane kgrer med
sma tog, er det en god lgs-
ning, hvor pladsen til anlaeg-
get er sparsom. Har man et
lidt stgrre rum til radighed,
kan man kgre aeldre DSB fra
50'erne, da man dengang kgr-
te med korte personvogne.
Man kan i dette tilfeelde have
skarpe kurver pa anlagget,

10

uden at vognudhaenget ser
»ngrimt« ud.

Moderne DSB med lange vog-
ne kraever stor plads, bade
hvad lige og kurvede straek-
ninger angar, sa det er nok
kun en lgsning for personer
med stor plads pa loftet eller i
keelderen.

Trafikbehov

For alle ovennaevnte emner
gaelder imidlertid, at vil man
opna realistisk drift pa anlaeg-
get, sa er det ngdvendigt at
opfinde et trafikbehov.

| virkelighedens verden er tra-
fikmegnstret dikteret af trans-
portbehovet pad de enkelte
straekninger, afheaengig af be-
folkningstaetheden, d.v.s. by
og land, ferieomrader og indu-
striteethed.

Endvidere spiller tidspunkter
en vigtig rolle. Om morgenen
og aftenen er der stgrre trafik-
teethed end om middagen og
natten. Derfor kgres gods- og
posttog gerne pa disse dgde
tidspunkter. Ogsa arstiden
spiller en rolle. Om sommeren
er der stgrre trafik end om vin-
teren, bl.a. fordi folk skal pa
sommerferie.

Pa vor modeljernbane findes
disse behov ikke (naturligt
nok), sa vi ma opfinde dem i
stedet.

Man kan f.eks. vedtage, hvil-

ke byer, der skal huse en be-
stemt industri, hvilket giver
anledning til teet persontrafik
morgen/aften, hvor de be-
skaeftigede rejser til/fra arbej-
de.

Uddannelsesinstitutioner be-
virker en rimelig trafik om
morgenen og fegrst pa efter-
middagen, hvor de skolesg-
gende skal transporteres med
lokaltog.

Et feriested med badestrand,
hoteller m.v. muligger trafik
med internationale savel som
lokale ferietog. Taenk blot pa
DSB’s feriekspres eller pa
privatbanernes store ferietog
fra 50’erne og 60’erne.
Industribyer kraever godstog,
sa her geelder det om at an-
leegge industri, som krasver
transport fra den ene ende af
anlaegget til den anden, f.eks.
oliedepot med filial i en anden
by, bryggeri, kornlager (pak-
hus) eller -silo.

Skal godset transporteres til
en »fjern by«, kan man anbrin-
ge opstillingsspor under an-
legget, saledes at godsvogne
transporteres fra de store fa-
brikker til de imaginare byer
(= sporene under anlaegget) -
og slaebes frem igen, nar vog-
nene er »tgmte« henholdsvis
»fyldte«.

| aeldre tider, d.v.s. bare for 20-
25 ar siden - var det alminde-
ligt med gasveerksbaner, roe-




Hvorfor ikke ggre modeljernbanen realistisk?

Ganske vist kommer det rullende materiel i forste raekke,
nar man dyrker modeljernbane, men
uden miljg virker modeljernbanen tom

og uinteressant

Folgende artikel beskaeftiger sig derfor kortfattet om
samordningen mellem sporplan og opbygning af landskabet, -
baseret pa udenlandske artikler, som vi har fordansket

og pyntet med egne erfaringer.

og teglvaerksbaner, hvilket er
en god anledning til at oprette
smalsporsbaner pa et hjgrne
af anlaegget.

For gvrigt kan man uden be-
svaer anbringe en stgrre indu-
strii en lille stationsby, hvilket
foranlediger storbyens ranger-
maskine til at rulle afsted til
pagaeldende stationsby med
en enkelt eller to godsvogne,
alt efter industriens beskaf-
fenhed.

Men alt dette skal samordnes
til en helhed med landskabs-
opbygningen, der omfatter
placering af skove, aer, bak-
ker, byer, veje i overensstem-
melse med det valgte trafik-
megnster og dermed sporpla-
nen. Vor modeljernbane har jo
det formal at afspejle virkelig-
heden.

Det samlede hele kaldes an-
leegsdesign.

Enkelhed

'Man skal kunne overskue sit
lanlaeg. At ggre sin model-
jernbane enkel har intet med
stgrrelsen at gegre. Et anlaeg pa

stgrrelse med stor stue, hvor
der befinder sig 20 kgretgjer
og enkle sporforlgb, er mere
overskueligt end et 2x3 m an-
laeg med 30 kgretgjer.

Og kendsgerningerne viser jo, |
at de fleste anleeg lider af|
| ning af sporskifter er imidler-

»nsporforstoppelse«, fordi man
vil nhave s3 meget med som
muligt«. For mange spor - og
iszer ungdvendige spor - kan
sdelaegge helhedsindtrykket
og formalet med at fa det til at
ligne virkeligheden.

En klar regel er det, at ethvert
spor pa anlaegget kun ma laeg-
ges nar det opfylder en missi-
on, ligesom i virkeligheden,
d.v.s. virke som hovedspor,
udtreeksspor, depotspor for
personvogne (postvogne),
henstillingsspor for tjeneste-
vogne 0.S.V.

Raekkevidde

De fleste af os kan raekke en
halv meter ind over et anlaeg
uden besveer, séledes at det er
muligt at rense spor og satte
veeltede vogne pa sporet.
Sporreparationer og udskift-

tid vanskelige at udfgre allere-
de pa denne afstand. Og sé
skal det nok passe at togstam-
merne gar pa gulvet i kurver,
hvor man ikke kan na...

Sporene skal »flyde«

Normalt fremstilles sporpla-
ner pa A4 eller A3-formater.
Linierne tegnes med lineal og
passer, hvilket ofte fgrer til at
sporplanerne tegnes stive,
d.v.s. at sporene lgber alt for
parallelle og kurver far den
samme diameter... alt bliver

symmetri. Sporplaner i indu-
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stri-kataloger lider ofte af den
samme fejl, idet de er opbyg-
gede af begyndersaet, som ef-
terhanden udvides med diver-
se nafstikkere«.

Man ma ikke glemme, at »li-
ge« spor i virkeligheden bug-
ter sig gennem landskabet,
selv om man ikke umiddelbart
kan maerke det som passage-
reri et tog. Stdr man paen bro
el. lign. vil man straks bemaer-
ke, at sporene »kurver« sig
gennem landskabet (for det
meste).

At la2gge »lige spor« med lidt
kurver pd modelbanen kaldes
| for nkosmetiske kurver«,

de far anlzegget til at se storre,
ud.

get til at se stgrre ud, er
straekninger med enkeltspor.
Dobbeltspor far banen til at se
mindre ud. Lagges dobbelt-
spor, bar de kurve sig ud og
ind gennem landskabet, men
det affader en anden ulempe,
idet der kreeves stgrre plads,
p.g.a. fritrumsprofilet, iseer
med kgrsel af lange vogne.
S¢rg ogsa for, at sporene ikke
ligger helt teet pa anlaeggets
kant. Man bgr anbringe sporet
lidt inde, sdledes at det er mu-
ligt at opbygge lidt forgrund
med buske, traer, vandlgb,
stenkister eller lign.... det
pynter. Se fig. 1 og 2.

|
ogj|
har endvidere den fordel, at|fvogne og sma lokomotiver

En anden ting, der far anlaeg-|
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Kurverne skal varieres
At laegge alle kurver med sam-
'me radier er trist og fantasi-
lgst at se pa. De skal varieres,
idet man dog skal huske at ha-
've en »minimumskurve« af-
haengig af hvilket materiel,|
der kgres med. For kgrsel med
moderne danske vogne bgr
man ikke arbejde med mindre
end 80-cm radier af hensyn til
»wognudhang«.

Kgres seldre dansk med korte-
re vogne, kan man ga helt ned
til 60 cm, mens privatbane-
spor kan ga endnu langere
‘ned, da disse som bekendt|
befares med korte toakslede

| (motorvogne).

Store banegéarde?

Stgrre banegarde bgr kun
forefindes pa klubanlaeg, hvor
pladsen tillader det.

Pa »private« anlaeg virker de
tunge og »ubehandige«. Der-|
for er virkelige stationer sjeel-
dent anvendelige som forbille-
der for modeljernbaner, ogl
gnsker man absolut et be-
stemt forbillede, bgr man ved
DSB-stationer reducere antal-,
let af spor eller finde en sta-
tion fra en sidebane.

Maske er det derfor, at privat-
banerne ofte er foretrukne
emner pa modeljernbanen...
og det forhindrer jo ikke DSB-
materiel at befare disse. Det

gor de jo ogsa i virkeligheden.
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Anbring sporene sa tat sam-
men som muligt, uden at det
gar ud over helheden. Og spo-
rene pa en station behgver ab-
solut ikke ligge lige, men kan
godt krumme.
Minimume-afstand mellem to
skinne-midter er ca. 5 cm. |
kurver lidt mere, afhaengig af
vognlaengderne.

Landskaber og

»tunneler«

Danske landskaber har ikke
bjerge. | stedet ma man gribe
til det kunstgreb, at fremstille
bakker, som bliver gennem-
skaret af jernbanen.
Fremstiller man sddanne gen-
nemskaringer, mad man huske
at skraenterne ned mod bane-
linien ikke ma vaere for stejle.
Sadan en gennemskaering er
en god anledning til at fa pla-
ceret en bilbro henover baneli-
nien.

Andre former for danske »tun-
neler« er sporudfletnings-tun-
neler, hvor sporene fgres over

| henholdsvis under hinanden
| ved hjaelp af korte eller lange

brokonstruktioner. Disse ty-
per findes mange steder i Dan-
mark. | LOKOMOTIVET nr. 5
side 46-47 finder man bygge-
beskrivelse af en sadan
»nsporudfletnings-tunnel«.
nLandskabet« kan ogsa varie-
res ved at laegge sporene i for-
skudte niveauer, saledes at
spor lgber i tunnel under byen
eller som hgjbane.
»Hgjbaner« forekommer i Kol-
ding, Vejle og Kgbenhavn.
Glem heller ikke, at jernbaner-
ne i Jylland Igber gennem fla-|




de omrader (heden), hvor der!
er gode muligheder for at ska-
be flotte billige landskaber
med rgd lyng... flot.

Vandigb m.v.

Noget, der altid pynter pa en
modeljernbane er vandlgb og
sger. Floder har vi jo ikke i
Danmark, men vi har masser
af der, baekke, sger, havbugte
m.v., og mulighederne er
mangfoldige.

Jernbanebroer i diverse arki-
tektoniske udformninger, der
straekker sig over der og vand-
Igb er ingen mangelvare i Dan-
“mark, s& man kan sagtens fin-|
de et forbillede i naerheden af,
hvor man bor.

Andre forbilleder med »vand«
er der ogsa rigelig af. Taenk
blot pd Grejsdalen, hvor man
kan finde kombinationen
skov, jernbane, &, huse liggen-
de taet op ad hinanden (se fig.
10). Eller Kolding fjord! For ik-
ke at navne naturen ved Sil-
keborgsgerne, hvor man kan
finde et trinbraedt (Laven) an-
lagt nede ved sgbredden med
badebro 50 m derfra, og bak-
ker med grantrzeer lige pa den
anden side.

Planleeg vandigbene saledes,
at de fglger sporene et stykke.
Et tog, der kgrer langs vand-
lab ser nemlig godt ud. Plan-
leeg ogsé en bro over vandig-
bet, og lad evt. Igbet sno sig
tilbage ind under en anden bro
kort efter (se fig. 3).

Ved fremstilling af &er mal
man ikke glemme skranter-|
ne. Det vil sige, at sporene

over nvandlgbet« for at give:

synsmaessige korrekte skraen-
ter. Og det tager plads. | ste-
det kan man anlaegge vandlg-
bet i naerheden af anlseggets
kanter, og sdledes ngjes med
at fremstille den ene bred.
Néar vandigbet fjerner sig mod
‘baggrunden, opstidr en van-
skelig situation, idet det brat
'stopper op mod baggrunden.
Her kan man anvende det fif,
-at lade vandlgbet snaevre sig
ind og forsvinde i en samling
af buske af mos el. lign. (Se
fig. 4 og 5).

Havne- og feergeanlaeg

'l fortsaettelse om snak om
vand, sd bgr der pa ethvert
dansk anlaeg findes mindst én
istation, som har en havn eller
‘en havne- eller faergestation.
Det er jo noget meget typisk
for virkelighedens jernbane i
Danmark, og det er selvfglge-
lig af geografiske arsager. Vi
er omgivet af vand modsat
mange andre europeaiske lan-
de, der ikke kan byde pa sam-
me faerge- og havneromantik.
Det geelder DSB, hvor vi kan

naevne de kendte eksempler |
Glynggre, Nykgbing Mors og |

Mommark.

Ogsa privatbanerne har hav- |

nestationer. Det gaelder sale-
des Hundested pa HFHJ og
Hov pa Odderbanen (HHJ),
hvor det var et romantisk mil-
j@ med fiskerbdde samt faerge
til Samsg.

Der er masser af ideer at hente

skal Igftes et par centimeter

fra virkelighedens verden, og

det er jo den, vi skal efterlig-
ne.
| vort sporplanshaefte (Saer-

‘skrift no. 1) er der pa mange af

planerne vist ideer til havne-
og feergeanleeg fra virkelighe-
den, tilpasset modelbanean-
leeg.

Baggrund og forgrund

Dette er naturligvis ikke en
generel regel, men det er al-
mindeligvis kendt, at en mo-
deljernbane »nser bedre udg,
hvis sceneriet »lgfter sig bort«
fra beskueren (se fig. 8 og 9).
Samtidig synes jernbanen
stgrre og det er lettere at fa
bagkanten camoufleret sam-
men med baggrunden, bl.a.
kan man ngjes med en blama-
let himmel. @nsker man bag-
grunden udvidet, anvendes de
i handelen veerende bag-

grundskulisser.
(fortsaettes neeste side)




Arkitektur

forssmmer man sig ofte imod.
Dansk arkitektur er anderle-
des end tysk, svensk og ame-
rikansk. | Sgnderjylland er der
naturligvis praeg af tysk arki-
tektur, men ellers er dansk
byggestil helt sin egen, og den
ma man tilfgre sin »jernbane«.
Det er sma ting, der ggr det,
f.eks. transformatorstationer,
der pa Sjaelland kan vaere sm3
gule kirketarne, mens de i Jyl-
land er firkantede rgde »borg-
tarne«.

HELJAN er jo en god hjeelp, |
hvis man ikke selv magter at
bygge danske stationer, kom-
mandoposte o0.s.v., men ellers
bringer vi byggetegninger af
danske ting, her i bladet ... og
teenk sa pa det typiske dan-
ske, at der ofte ligger koloni-
haver i neerheden af en jernba-
nestraekning ... i 2eldre tid ofte
med et trinbraedt i forbindelse[
dermed.

1

Sporadskillelse

Pa modelbaner, hvor man gn-
sker udvidede kgrselsmulig-
heder, lader man ofte sporene‘
runde og tangere andre spor,
som i virkeligheden ligger|
langt fra hinanden. Ogsa gn-
sket om udnyttelse af plad-
sen, g¢r at man lader spor
krydse eller »nbergre« hinan-
den.

Onsker man ikke ligefrem at
lade dette ske i en underfgring
eller »skjult tunnel«, adskilles

sporomradet lettest ved at

laegge dem i to niveauer med
plads imellem til opbygning af
lidt landskab, f.eks. ved at an-
leegge en skov af buske, hegn-
spaele, signalhuse el. lign. Ba-
nen kan ogsa Igbe pa en daeem-
ning, som er daekket af buske
(se fig. 6 og 7).

Opstillingsbanegarde
Intet ser mere rodet ud end
vogne, som ligger pa siden og
flyder pa modelbanen og intet
er mere urealistisk, nar man
tager en stamme af sporet, og
pasatter en ny under store
krumspring med tungen lige i
munden.

Laeg derfor nogle opstillings-
spor et eller andet sted pa ba-
nen, enten pa selve banegar-
den eller skjult under anleeg-
get.

Her kan man opstille og op-
rangere de stammer, der skal
kgre pa anleegget, og feerdig-
kgrte stammer kan saettes til
side uden besvaer. Og sa erdet
realistisk.

Slutbemaerkning i
At opbygge modeljernbane
med landskab er lige sa spaen-
dende som bygning af selve
det rullende materiel.

Mange modeljernbaneklubber
har saledes hele »teams«, som
udelukkende beskaeftiger sig
med at opbygge landskab,
d.v.s. planleegger sporforigb,
laver bygninger, selvfremstil-
ler traeer og huse, eller gér ud i
dagligdagen og finder spaen-
dende bygninger, man kunne
teenke sig at bygge i model.

For begyndere, der gnsker at|
vide mere om emnet, henvises
til bogen: Modeljernbane for
Begyndere af H. G. Christian-
sen, Clausens Forlag 1973. Det
er en meget velskrevet og in-
spirerende bog. Kan lanes pa
naermeste bibliotek, hvis bog-
handleren ikke har den.

Herudover vil vi naturligvis i
LOKOMOTIVET fortsat be-
skrive opbygning af model-
jernbanens landskab. Haber at
forannaevnte artikel giver lyst
til at ggre lidt mere ud af dette
»forsgmte« emne.

flytte til

Nu er vi endelig
pa rette spor...

...og det vil sige, at det nu er alvor med at

VESTERBROGADE 165

hvilket sker sidst i august/ferst i september,
hvor vi kan byde nye og gamle kunder vel-
kommen i vor 40 m2 store butik med alt, hvad
hjertet begzerer, nar det gaelder mode-
ljernbane.

Vel madt.

Pa Sporet




DSB G/GS-vogn Kr.
Byggesattet bestar af en ROCO vogn plus Igsdele og transfer.

165,00

TELEFON (01) 39 48 68

NYT!

NORREBROGADE 72 . 2200 KOBENHAVN N

Bremseplatforme til GS og IKA.

Pr. st kun kr. 50,00

PA SPORET
har altid noget
nyt for model-
byggerne som
kerer dansk!
Hvis du endnu
ikke har faet
vort katalog

sa skynd dig
at indsatte

kr. 15,00 pd
giro 64993 76

«

1

NYE TRANSFER:

MO incl. pladsnumre og tekn. paskrifter

Kr. 75,00

Grp. 1 (se vort katalog)

QGB (hgjrevendt)
QGB

QG (hejrevendt
QD (hojrevendt)
QD

QB (hgjrevendt)

pr. set Kr. 30,00

Grp. 2

QGB
ab
QG

pr. saet
Kr. 30,00

ZB tuborg (til Mirklin 4678)

Kr. 135,00

PS! De I2nge savnede Jouef modeller
bl.a. Q-maskine, pullmanvogne, kvag-
og GS-vogne samt diverse person-, pak-
og postvogne, som alle har kort i Dan-
mark, er igen pa lager.

LIMA VT 12 504 _Kr 650,00

ABNINGSTIDER:

Mandag-torsdag ...14.00-17.30

HUSK! VI FLYTTER ALLIGEVEL TIL VESTERBROGADE
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Et signalanlzeg til moderne modeljernba-
neanlaeg er sasedvanligvis en dyr ting, nar
man vil efterligne sikkerheden i virkelig-
heden.

Det kan dog laves for et rimeligt belgb,
hvis man benytter sig af de ofte billige
tilbud som hobby- og elektronikforret-
ninger har pa releeer, nar bare de har
mindst har 4 skiftekontakter og ikke er
over 24 V i spaending.

Det her i artiklen beskrevne anleeg er be-
regnet til 3 sporsignaler og et hovedsig-
nal med indbyrdes sikkerhed.

Tekst og tegning:
Ole Frederiksen, Kebenhavn
e W

Betjening

Nar et tog holder for et signal, f.eks.
spor 1, trykkes fgrst pa udkerselskon-
takt. Derved skifter udkgrselssignalet fra
rgdt til grgnt, og alle sporsignaler (TU-
signaler) stiller sig r@gd/gul. Nu trykkes
sd pa spor 1 kontakt, og sporsignal 1
skifter fra red/gul til grent, og toget kg-
rer ud.

Prgver man at betjene nogle af de andre
signalkontakter vil dette ikke kunne lade
sig geore, fordi »Check-relaeet« vil hindre

16

SIKRINGS-

FRA EL-AFDELINGEN : .

Hoved-signal

—

andre relaeer (end »Reset-relaeet«) i at
blive trukket.

Nar toget passerer kontaktskinnen vil
»Reset-relaeet« blive trukket et kort
gjeblik, og alle releeer bliver »NUL«-
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stillet, d.v.s. at »U« igen viser rad, mens
»TU« viser alle lanterner slukket.
Herefter kan et hvilket som helst relae
settes pd grgnt, ved at fglge samme
fremgangsmade som far.

Stromskemaet

Jeevnstrgmsskemaet fig. 1 viser signa-
ler, relaeer, skinnekontakt, ringetryk - alt
hvad der skal bruges og hvorledes det
skal tilsluttes. Det er ikke sd sveert at
bygge som det lyder, da det bare er at
lsegge releeerne op som pa tegningen,
og sa forbinde dem som vist.

Fig. 2 viser et moderne relee set fra bun-
den, sddan at man kan se hvorledes til-

LOKO
MOTIVET s
ABONNEMENT:
1. Arg.nr. 14 (34 p.t.udsolgt) ........ kr. 32,-
2 ABrg.0r.58 ... kr. 50,-
3Arg.n. 912 . kr. 68,-

Seerskrift nr. 1 SPORPLANER (udsolgt) kr. 20,-
Seerskrift nr.2 LYNTOG ............ kr. 25,-

Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Nsestved
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slutningerne sidder. Releaeernes drift-
spaending er jevnstrom, d.v.s. det kan
bruges direkte ved to-skinnedrift.

Fig. 3 viser en principtegning af et relee.
Kontaktskinnen, der er brugt, er en
magnet-kontakt (Reed-rar).
Signalanleegget kan ogsad anvendes til
treskinnedrift (Marklin). Hertil skal byg-
ges en strgmforsyning fig. 4, der om-
saetter lysspaendingen fra vekselstrgm til
jeevnstrem, sa den bliver pad 22 V, nok til
at drive 24 V releeer direkte. Stremforsy-
ningen skal indskydes ved (O) og (), se
stromskemaet.

Hertil skal bruges en Marklin kontakt-
skinne kat. nr. 2299, der ombygges lidt.
Fig. 5 viser ombygningen, da skinnen
skal behandle jeevnspaending.

Hvis man skulle have anskaffet releeer
med en lavere driftspaending, kan man
seette spaendingen op med en »Integret-
kreds«, der hedder 78XX - XX star for
volt-styrken. Eks. 7812 - betyder + 12 V.
Forbindelsen af IC-kredsen kan man for-
hgre sig om hos elektronikforhandleren.
Man vil uden videre kunne udvide syste-
met med lige s& mange signalrelaeer og
tilhgrende spor, som man har behov for.
Dette er kun et forslag til hvordan relae-
erne kan tilsluttes, der vil selvfglgelig al-
tid veere mange, lige sa rigtige mader at
gare det pa.



Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spergsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

ZE-vogne

Vor artikel om eeldre ZE-tankvogne i LOKOMO-
TIVET nr. 8 gav anledning til s§ mange foresporgs-
ler, korrektioner og tiffejelser angdende disse vog-
ne, at vi denne gang mé koncentrere os om ORA-
vognene og Arhus Oliefabrik.

Vi havde oprindelig planfagt opfelgning over alle
vogne naevnt i artiklen i nr. 8. Men SHELL, Gulf og
Dansk Soyakage md vente til naeste nummer. Vi
siger tak til Brabrand Modeljernbanekiub, JMJK
ved Niels Jorgen Hansen, Ivan Nielsen, Veerlose,
Jan Lundstrem, Naestved, K. E. Jorgensen, Hvid-
ovre, som har bidraget med supplerende oplys=~
ninger og fotos.

ORA (Rhenania)

Tankvognene til dette firma havde alle sam-
me data, undtagen numrene 503 806-807, der
havde 5000 mm akselafstand, modsat gvrige

FLEISCHMAN

LLMER

herpa

SPORSKIFTET l,|

vogne, som havde 4500. Rumindhold var det
samme for alle vogne.

Bygget:

ZE nr.: Scandia Skaesbne:

503 801 1942 | drift
802 1942 | drift
803 1942 | drift
804 1943 | drift
805 1943 | drift
806 1944 Udr. 1976
807 1944 I drift

Vognene var.ved leveringen grgnmalede og
havde bomaerket paskruet midt pa tanken.
Sidst i b0’erne blev alle vogne gramalede, og
ORA-bomarket pasat tankenderne i rgd be-
maling.

Bemeerk: Vognene blev leverede med »mo-
derne« pladejernsakselgafler af samme type
som HD/IA/PB-vogne, og ikke med fladjern-
sakselgafler, som vi skrev i sidste nummer.
Omkring 1966 skulle godsvognsparken hos
DSB moderniseres, hvilket bevirkede at alle
private vogne, som endnu havde bremsehus

\ PLL HOBBY
WL 02 - 23 56 64

(mooeLiesann)

PI_L HOBBY Telefonbestilling: Hverdage
TLF. 02-23 56 64

HUMLEMARKEN 28
3060 ESPERGARDE

-13.00
-18.00
~ 14.00

10.00
16.00

Lerdag 10.00

Forsendelse over hele landet
Porto-fri ved keb over 300,- kr

GIRO
v/ Pouli

6190855
Lambertsen
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og aeldre lejer, skulle moderniseres. DSB for-
langte at moderniseringen skulle vaere tilen-
debragt inden 1970. For Rhenanias (ORA) ved-
kommende, ansa DSB det tilradeligt at lade
de 7 vogne modernisere.

Moderniseringen - der som naevnt omfattede
fiernelse af bremsehuset og udskiftning af
rullelejer - blev pdbegyndt i 1968 med ZE 503
801 og 802. Samtidig blevde omnummererede
til 21 86 070 1 801-5 og 802-3.

I 1969 blev 804 og 805 moderniseret og om-
nummereret pd samme made.

Midt pa aret i 1969 overtog oliefirmaet TEXA-
CO vognene, og fik ved denne lejlighed tilla-
delse til at pasaette TEXACO-bomaerker pd
vognene, hvilket skete ved, at man blot satte
maerker oven pa de eksisterende ORA-maer-
ker. Pa sidepladerne blev fortsat som ejer an-
fort »Oliekompagniet Rhenania A/S, Kgben-
havn.

Sent i 1969 var moderniseringen af vognene
801, 802, 804 og 807 tilendebragt, mens man
ikke ville ofre denne pa 803 og 806, hvorefter
de blev henstillet. Begge vogne blev dog ta-
get i brug igen omkring 1971.

1 1976 kunne nr. 806 ikke mere, og blev udran-
geret og hensat hos Scandia i Randers.

11978 fik vognene nyt design, idet de blev om-
malede i en megrkergd farve med TEXACO-
bomeerket pasat tanksiderne. | 1984 skete
endnu en e&ndring, idet TEXACO-maerket
blev erstattet af ndfo«-maerket, hvilket de fle-
ste vogne i dag er forsynet med.

Redt maerke (Humbro! 19)

D

P& denne side har vi gengivet de forskellige
bomaerker i skala 1:87, sadledes at de er lige til
at afkalkere og pamale modellerne.

Hvid bund, red kant,
sort TEXACO

Rod péskrift pd hvid
kvadratisk bund

Arhus Oliefabrik

Ogsa disse vogne er bygget over samme mo-
dul som forannsevnte vogne. Stedet er igen
Scandia, og byggearene for de enkelte vogne
er:

ZE nr.: Bygget: Skaebne:

503 671 1933 udr. 1985
672 1933 udr. 1985 a)
673 1934 udr. 1967
674 1934 udr. 1970 b)
675 1934 udr. 1970 b)
676 1934 udr. 1985
677 1937 udr. 1985
678 1937 udr. 1985
679 1937 udr. 1985
680 1938 udr. 1969
681 1938 udr. 1985

a) Til DJK

b) Tankene til fyrplads pa Arhus Oliefabriks
raffinaderi.

Bemaeerk: ZE 503 674-675 havde samme rum-
indhold 19 200 liter, men anden akselafstand
og lop-leengde, henholdsvis 4200 mm og 8890
mm. Endvidere var tankene nittede... var der
nogen, som sagde PIKO?

(fortseettes naeste side)

MODELTOG &

TILBEHOR
...sd REMISEN
Vi forer:

ARNOLD - FALLER - FELIX - Fleisch-
mann - Ibertren - LGB - Liliput - Lima -
MJ-Tek - Méarklin - Minikraft - PECO -
Proxxon - PIKO - POLA - ROCO - Minit-
rix - Wiking - Williams - HELJAN -
Electrotren.
Diverse model- og jernbanelitteratur

NYT - NYT

Elektronisk lysvekslingssaet til LIMA
MR i jaevn- og vekselstrom.
RC-modeller: Nekko - Tamiya - Mar-
dave - Wedico - Acoms.

REMISEN

@sterbrogade 10 - 4800 Nykgbing F.
Telefon (03) 85 60 88

Abningstider:
Mandag og torsdag ................. 13.00-17.30
Tirsdag ogonsdag .................. 16.00-17.30
Fredag .........cooooevereinnnn.., 13.00-19.00
Lerdag ............................ 10.00-13.00
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ZE 503 677 fra Arhus Oliefabrik, juni 1965. Den isolerede tankende med »riller« kan anes. Bemaerk det be-
synderlige platformsgelaender med vandretliggende stivere. Vognen er tilsyneladende udstyret med mo-
derne pladejernsakselgafler. Monteret efter uheldet i 1956? Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre

G

Zeks 23 86 734 5 672-5 fra Arhus Oliefabrik foran fabriken i Arhus. Tanken har samme udseende som ved
leveringen i 1933. Undervognen har derimod aendret udseende, idet en udrangeret HD-vogn har leveret

denne, hvilket fremgar af den lange akselafstand. Bemeerk armering og bremseplatform.
Foto: Sv. A. Rikard, Brabrand
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Oprindelig var vognene metalmalede (undta-
gen 677-679) med paskrift i sort. Ifglge den da-
vaerende »ndesign-manual« skulle paskriften
vaere 400 mm lang og 300 mm hgj (1:87 = 46
og 3.5 mm). Senere blev tankene gramalede
med paskrift pasat i sorte relief-bogstaver.
Nr. 677-679 var oprindelig sortmalede med
gul(?) paskrift, men blev i arene 1951-52 isole-
rede, hvorved de samtidig blev ommalede i
sglvfarve.

Udseendet blev det karakteristiske med »rif-
let« gavl. En tegning fra Scandia fra ombyg-
ningen, viser at bremsehuset blev bibeholdt,
men at domen blev rykket lidt bagud.
Vognene kgrte i fast rute mellem Arhus og
Senderborg. | 1956 blev et godstog afsporet
ved Bredballe, hvorved en hel del vogne blev
beskadiget. Arhus Oliefabrik medbragte 4
vogne i toget, nemlig 677, 678, 681 og 682. Alle
vogne blev mere eller mindre beskadigede,
men blev reparerede pa Centralveerkstedet
Arhus (Cva) og sat i drift igen. Ved denne lej-
lighed er det muligt, at vognene mistede
bremsehuset.

Nr. 680-681 havde ved leveringen straekband
monteret, hvilket fremgar af foto i LOKOMO-
TIVET nr. 8. Hvornar disse blev fjernet vides
ikke, men vognene havde dem stadig i 1960,
hvor nr. 680 var pa »langtur«... den forsvandt
nemlig nsporlgst« under en transport til Mila-
no, men dukkede atter op ca. 3 maneder se-
nere med ramponeret strekband og tank, til-
syneladende udsat for hirdhaendet italiensk
rangering. Vognen blev repareret og sat i drift
igen... med straekband. Nr. 680 blev udrange-
ret sidst i 60°erne, da godsvognsparken skulle
moderniseres.

I gvrigt blev alle vogne fra Arhus Oliefabrik
moderniseret i slutningen af 60°erne, idet alle
private vogne skulle udstyres med moderne
rullelejer og bremseudstyr. Hos Arhus Olie
mente man, at den bedste Igsning var en helt
ny undervogn, hvorfor man fik monteret den-
ne fra udrangerede HD/IA-vogne med 6000
mm akselafstand pa samtlige vogne nr. 671-
631.

I model kan man altsa tage en PIKO overdel
og montere denne pa en Liliput underdel
katalog-nr. 253 000.

Der skal dog opbygges nye bremseplatforme,
hvilket ikke skulle volde problemer. Et stgrre
problem er, at undervognen ikke bliver ngen-
nemsigtig« som en rigtig tankvogn ved brug
af Liliput-undervognen. Husk at fjerne trin-
braedtet fra Liliput-undervognens armering.
Vedrgrende gvrige vogne, bl.a. fra Dansk So-
yakagefabrik, er vi blevet gjort opmaerksom
pa, at bremsehuset pa tegningen af ZE 503 516
i bladet nr. 8, side 4 muligvis vender forkert,

d.v.s. at taget skal skrane samme vej som pa
vogne fra Arhus Olie. Dette forhold er vi ved
at undersgge, og vi vender tilbage i naeste
nummer med oplysninger om SHELL, Dansk

Soyakage og Gulf.
Red.

LASERBREVE:

B. Ditlefsen, Klampenborg, sender os fglgen-
de lille brev, der giver os et kritisk ord med pa

vejen:

— Tak for et udmeaerket blad med mange spaen-
dende emner.

Men mdéske for mange... de superkorte bygge-
beskrivelser lader meget tilbage at onske, da em-
net ikke bliver behandlet grundigt nok. Mange
misforstelser kunne undgds. Jeg giver John
Thomsen i nummer 5 helt ret, nar han skriver, at
man gar let hen over tingene. Det sker for gvrigt i
samme nummer 5 vedrarende Hkks-vognen, som
jeg vil bygge. Jeg forstar slet ikke meningen! Hvad
menes der f.eks. med afslibning af tveerstivere og
savning langs med disse? Det er som om der skal
s§ meget med i bladet som muligt for alsidighe-
dens skyld. Ogsa lidt ros: Tegningerne af vognma-
teriellet og gengivelser af fotos er helt i top. Bliv
ved sddan, men giv jeres byggebeskrivelse en lidt

anden udformning, hvis det er muligt.
Bent Ditlefsen

LOKOMOTIVET: Vi er fra flere sider blevet
kritiseret en hel del fore vore korte bygge-
beskrivelser, men synes dog selv, vi har for-
bedret os lidt. Vi skal dog prgve at gere lidt
mere ud af det. Mammutbeskrivelser er vi
imod, idet vi mener, at selvfgigeligheder
godt kan springes over, ligesom vi mener, det
er treettende at lseese lange byggeudrednin-
ger.

Om Hkks-vogneninr. 5: Vi kan godt se at tek-
sten lyder misvisende, og fejlen skyldes nok,
at vi har skrevet tveerstivere, hvor der skulle
sta skrastivere (side 3, spalte 1). Det er sale-
des Gs-modellens skrastivere, som skal fjer-
nes., Udsavningen af sektionerne sker ved
at save ned langs med de /odrette afstivnin-
ger pa vognkassen, saledes at fgrstnzevnte
kan vendes i overensstemmelse med tegnin-
gen side 6.

Herefter paszettes nye skrastivere af U-profil
over 3 sektioner, hvilket ogsa fremgar af ska-
lategningen side 4. (Gs-vognene har skrasti-
vere over 2 sektioner).

Svaret om Hkks-byggebeskrivelsen er her-
med ogsa givet til et par andre som har haft
samme problem.

En tak for ros af tegninger og fotos. [
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Koblinger pa PU-vogne
Keld E. Hansen, Fredericia skriver om PU-
vognene i LOKOMOTIVET nr. 6:

— En gr8 specialvogn, der transporterer affald fra
Centralveerkstedet til Frederikssund er naturligvis
noget for mig gamle Frederikssunddreng, s3 jeg
har bygget en vogn neesten efter beskrivelsen i
nummer 6. Som undervogn har jeg anvendt den
billige fra ROCO-tankvognen. Men pokker om jeg
kan forstd, hvordan | f4r den selvskaerende skrue
til at sidde fast i koblingshullet. Den gar lige op
gennem vognkassen, og koblingen rager alt for
langt udenfor. Forklaring efterlyses.

LOKOMOTIVET: Forklaringen er den, at
ROCO-vognens koblingshul ikke skal anven-
des til at skrue kobling 4452 fast med selv-
skaerende skrue, men virke som stgtte. Altsa
skal ROCO-vognens koblingshjul, d.v.s. kran-
sen rundt om, slibes til i en hgjde, svarende til
koblingshgjden, nar koblingen saettes fast. Et
nyt koblingshul bores med 1,56 mm bor lige
bag ved det oprindelige hul, ca. 9 mm inde,
malt fra pufferplankens forkant. Et blat sgm
afkortes, sa det passer i laengden, d.v.s. si
det ikke gar op gennem vognkassen (en kort
skrue kan ogsa anvendes). Det bld sgm skal

ANNONCER: ioxe N
Omslaget, Mo'"VETi
Bagside (sort-rgd)
125x150mm ................. .. kr. 600, -
Side 2 (sort-rgd) 126 x90 mm . . .. .. kr. 370, -
Side 3 (sort-rgad) 125 x 185 mm . . . .. kr. 600,-
@vrige sider:
¥ side 1256 x 186 mm

venstre kr, 380,- .. ... hgjre kr. 440,-
Y2 side 12590 mm

venstre kr. 260,- . . . . . hgjre kr. 290,-
Y2 side 60 x 186 mm

venstre kr. 260,- . . . . . hgjre kr. 290,-
Y3 side 126 x 60 mm

venstre kr. 210,- . . . .. haijre kr. 250,-
Y4 side 60 x 90 mm

venstre kr. 160,- . . . . . hajre kr. 190, -

Ved samme annonce i nr. 9-12, aftales pris.

For annonce lev. som faerdigmontage, aftales pris.
Alle annoncepriser er excl. moms.

Privatsalg: max. 20 ord . . . . . (incl. moms) kr. 20,-

Al henvendelse ang. annoncer kan ske til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved
(03) 73 25 38, bedst efter kl. 16.00.
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veere en anelse stgrre end 1,56 mm, saledes at
det sidder fast i hullet, nar det presses op i
dette. Den lange strittende ende af koblingen
araldittes fast pd vognbunden. Kan man for
gvrigt finde en kuglepennepatron, der passer
i koblingens bagerste hul, vil det styre koblin-
gens udsving lidt bedre, men det er ikke ngd-
vendigt. Semmet kan ogsa limes fast i hullet
for at sikre det.

lllustration af koblingspdsaetning pad PU-vogn
(ROCO 4384A-undervogn):

A: Oprindelig koblingshul med kransen slebet til
korrekt koblingshejde. B: Nyt koblingshul, @ 1,5
mm boret 9 mm inde, mélt fra pufferplankens for-
kant. C: ROCO-kobling 4452. D: Messing- eller
plastror (kuglepennepatron). E: Afkortet blgt som
eller lille skrue. F: »Stritarm«, som faestnes med en
limkiat p& undervognen. =

TIPS...

Fra Hans Jgrgen Jgrgensen, Struer, har vi faet fgl-
gende tips:

Til litrering af aeldre DSB-materiel anvender jeg
Mecanorma gnidebogstaver, Clarendon Bold nr.
85, 12/14 C (hvid), der er henholdsvis 2,7 mm og
3,3 mm heje. Derefter overmales disse med gul
tusch (sprittype) maerket »Zebra«. De er lidt for
store, men resultatet er fint. Kronen fremstilles
som sammenklip af 2 W og et lille t samt diverse
strimler og stumper.

Red. bem.: Vi kan ogsa foresld at man anvender
Letraset negativ bogstaver, Times Bold kat. nr.
1883, der kun er 2,00 mm hgje.

Hos Letraset kan man fa Clarendon i 2,3 mm hgje
bogstaver i hvid. Det er altsd 0,4 mm mindre end
hos Mecanorma. Katalognummeret hos Letraset
er: Clarendon Medium kat. nr. 803.

Som gul overmalingstusch kan ogsd anvendes
fabrikatet »Stabilo Boss«. L



Fraenlzaeser, Peter Weldingh, Mundelstrup, har
vi en foresporgsel til andre laesere:

Koreevner - eller manglende for
Hampli'Mo---

Jegerden (u)lykkelige ejer af 2 stk. MO-vogne, som
begge lider af samme sygdom, nemlig den meget
ujaevne og hostende oq til tider manglende kersel.
Jeg har gennem samtaler med andre mj'ere kon-
Stateret, at det ikke blot geelder mine modeller, men
ogsa mange andre.
I mine modeller har jeg lagt en ledning direkte fra
motoren til stremoptaget, men uden resultat.
Har | et godt forslag til forbedring af kereegenska-
berne eller er det noget man skal »leere at leve
med«?

Peter Weldingh

Mundelstrup

LOKOMOTIVET: Vi har selv samme problem
med vore MO-vogne, og er derfor i gang med at
finde en brugbar (billig?) lesning. Men kan an-
dre lzsere fortzelle, hvad de har gjort for at fa
deres Hampli-MO-vogne til at rulle tilfredsstil-
lende, vil vi meget gerne hore narmere. Even-
tuelle lasninger vil blive bragt her i bladet un-
der SPORSKIFTET. -

Mere om Lima MR
til 3-skinne drift

Der haribladet vaeret omtalt forskellige lesnin-
ger herom, hvoraf den lesning med at skifte
sine skinner ud med K-skinner er en meget dyr
lesning. Den her omtalte eendring, der foreta-
ges pa MR’en koster kun 60 kr.

Hjulene pa motor bogien udskiftes med Mark-
lin My hjul med haftringe pa alle fire hjul,
res.nr. 21 137 + 2 stk. aksler 76 009. Tandhju-
lene pa de originale Lima hjul er helstobt sam-
men med hjulisoleringen. Ved at skare med
hobbykniv ned mellem hjul og tandhjul, kan
man fa dette fri af hjulet, og kan nu lime det til
det nye hjuls inderside. Jeg har her brugt
10-minutters Araldit, hvilket holder endnu efter
Y2 ars drift. Pa den forreste lgbebogie har jeg
anvendt 4 stk. My hjul nr. 21 577 + 2 stk. aksler
76 009. Denne ombygning bevirker at man »lof-
ter« MR’en 0,5 mm over skinnerne da Marklin
hjulene er 12 mm i dia. og Lima hjulene er 11
mmi i dia. »Loftet« bevirker, at man uden proble-
mer kan montere sleebeskoen pa den forreste
lebebogie, dog uden at anvende den pertinax
plade der sidder pa slabeskoen. Fjern perti-
naxpladen og fil fire hakker i bundpladen til lo-

DSB’s ®ldste
bogievogne
litra Aa

noget om original og model,
af cand. polyt. J. Guldbak Christensen.

Scerskrift nr. 3 med 56 sider oplysende og speendende
tekst om de celdre rode DSB kupé-vogne, krydret med
illustrative fotos og vogntegninger.

Heeftet indeholder en fjerdedel vognhistorie, en fjerde-
del analyserende tegninger og en halvdel om bygning
af vognene 1 model. Sidstnevnte med masser af gode
losninger pa problemer som tagprofiler, skranende
vognsider, undervogn m.v., illustreret med byggeskit-
ser. Ogsa afsnitom bogier, ilcegning af lys og vogninte-
rier;, detaljefremstilling, feks. armering, bremsesving,

olielamper o.s.v., hvis principper kan anvendes til

... 1gen et scerskrift

Jra Loko !

MOTIVET am

mange andre vogntyper lige fra privatbanerne til
DSB.

Udkommer heri efterareti begraenset oplag. Fas hos
din forhandler eller ved at indszette kr. 30,- pa giro

3 38 55 07, LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naest-
ved. Pa talonen anfoeres »Kupe-vognex«.
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bebogien, og monter slaebeskoen direkte pa
denne.

For at »lofte« bivognen tilsvarende har jeg her
anvendt nogle gamle 12 mm hjul fra de gamle
godsvogne af Mérklins. Disse hjul har leje-
tappe og Limas har pinolspidser, sa man er
nodsaget til at ombytte akslerne til Limas aks-
ler. Alle hjulene skal monteres saledes, at hvis
man maler med en skydelare, fra sporkrans til
sporkrans indvendig, skal hjulafstanden vaere
14,0 mm og ikke 14,3 mm som pa Limas hjul.
Den sidste modifikation pa MR’en er at file kob-
lingskrogen pa bivognen helt flad pa undersi-
den, sa denne ikke griber fast i punkt-
kontakterne i Mérklins dobb. krydssporskifte
(her er punkt-kontakterne ekstra hoje). Ved
buekersel pa sporskifter af typen 5202 skubber
MR’en til lanternen. Fjern denne og lav en
dakplade af bundpladen til sporskiftet,
bundpladen er malet som stenballast pa inder-
siden. (DSB fjerner jo ogsa deres sporskift lan-
terner).

Den omtalte andring af sporkransafstand kan
med held bruges ved kob af vogne af andet fa-
brikat end Mérklin. Den bedste kontrol geres
ved at lade vognen lobe gennem et sporskifte
af 51-typen, og se om vognen afsporeri kurven

ved hjertestykket. Ved at »klemme« hjulene
sammen til 14 mm forhindrer sporskiftets
tvangsskinne afsporing. Hvis a&ndringen ikke
er OK, sa skift hjulene til Roco eller Liliput vek-
selstroams hjul.

Liliput fremstiller forevrigt ogsa egerhjul til
vekselstrom.

Hans Jargen Jorgensen
Struer

SPECIALVOGN 605

| seerskrift nr. 2 - DSB LYNTOG - omtales et lyn-
tog, der blev anvendt som specialvogn, og et
par lzesere har spurgt, hvad det blev brugt til,
og om vi kunne skaffe et foto af dette.

Fotoet kan vi godt klare, takket vaere Erik V. Pe-
dersen, Ballerup, men vi ved ikke helt ngjag-
tigt, hvad »specialtoget«blev brugt til. Men mu-
ligvis er det blevet anvendt som belastning for
nyrevidere MO-vogne ved prevekersler. Sagen
undersgges i gjeblikket naermere, og vi vender
tilbage med flere oplysninger, nar der forelig-
ger noget konkret. Pa siden her gengiver vi et
foto af den specielle specialvogn, og siger tak
til Erik V. Pedersen for »sjaldenhedenc. [

DSB Specialvogn 605 ex. MS 405, fotograferet pd Godsbanen ved Centralvaerkstedet | Kebenhavn, 11.
januar 1972. Bemaerk, at MS 405-406 var de eneste MS-vogne, der havde en afskaret vindkleveskaerm.

Pa siden af vognen ses litreringen »DSB Specialvogn 605«.

26

Foto: Erik V. Pedersen



VI HAR HORT OG SET...

Felix Models
»Marcipanbrod« i HO

Anmeldt af Bjarne Green

Siden Niirnberg-messen i ar har de fleste mo-
deljernbanefolk vel vaeret klar over at der igen
er ved at ske noget omkring deres hobby. End-
nu et nyt firma, og endnu en ny model er pa vej
-men mon ikke der har vaeret en enkelt eller to,
der har haft tidligere initiativer og deres triste
skaebne i tankerne? Imidlertid begynder »Mar-
cipanbredene« nu for alvor at rulle ud fra Ris-
skov, sa jeg synes at det er pa tide at fa set lidt
narmere pa »barnet«. Jeg har haft et eksem-
plar af Odsherreds Jernbane nr. 24 til lans, og
herom kan felgende berettes.

Modellen er fremstillet i aetset messing og
stjernemetal. Den har en 5-polet rocomotor
der, via et stort svinghjul, traekker péa tre aks-
ler. Hjulene pa den midterste aksel er forsynet
med hezfteringe, saledes at disse sammen
med lokomotivets vaegt (ca. 500 gram), giver
en virkelig effektiv trakkraft. Litreringen er
fremstillet i tset messing, og de tekniske pa-
skrifter er fremstillet af forretningen »Pa Spo-
ret«. Nar dette er sagt, kaningen vaereltvrvl om
kvaliteten af disse ting. Lad mig s4 ved samme
lejlighed fa luft for enm af mine kongstanker! -
Hvor er det dejligt nar folk der er specialister
pa hver deres omrade, kan finde hinanden i et
samarbejde som dette. Desvaerre har der vee-
rettiltag i vor hobby, hvor man af frygt for kon-
kurrence, har fremstillet dele der var helt per-
fekte, men hvor slutresultatet blev skaammet
af at man pa andre omrader af modelbygnin-
gens kunst, endnu manglede erfaring.

Det forste indtryk, man far, nar lokomotivet ta-
ges ud af asken, er er godt handvaerksmaes-
sngt arbejde med en sjelden set finish, og det
gar meget hurtigt med at komme hen til preve-
banen for at kare med »vidunderet«. Lokomo-
tivet kerer jaavnt og godt, fra meget langsomt

til fuld fart, og selv om bevaegeligheden i bog-
gierne kan forekomme meget lille, klarer loko-
motivet bade »englandere« og kurveradius pa
360 mm. Efter korsel gennem samtlige skifte-
spor, »englandere«og kurver, begyndte jeg at
koble vogne pa lokomotivet. Med 35 to-aksle-
de godsvogne pa krogen, var der ikke plads til
flere vogne pa min prevebane, men da loko-
motivet stadig trak rundt med sin last, var det
faktisk ogsa uinteressant for migom det kunne
traekke flere vogne. Pa dette tidspunkt var jeg
»solgt«, og en konklusion efter mgdet med Fe-
lix Models »Marcipanbrod«, ma vaere:

Enhver der investerer kr. 1.895 i et sadant lo-
komotiv, vil med garanti fele, at han/hun har
gjort et godt keb, og der er ingen tvivl om, at
l.okomotivet vil vaere en perle pa alle anlzeg,
hvor det seettes i drift.

Endelig skal det navnes at Frichs byggede 9 af
disse Lokomotiver, men at de til dato har op-
tradt i 23 varianter. Dette skyldes at nogle ba-
ner har andret design, og at nogle lokomoti-
ver er solgt fra bane til bane - og selvfolgelig
kan samtlige varianter leveres, alt efter onske
fra hver enkelt keber.

Der skal hermed lyde et varmt velkommen til
Felix Models, med habet om et langt og udbyt-
terigt virke, til gavn for alle der interesserer sig
for vor hobby.

Forhandling:
Felix Models
Postbox 2088
8240 Risskov
DK-Danmark

Pa Sporet
Norrebrogade 72
2200 Kebenhavn N

High Tech Hobby
Frederiksalle 94
8000 Arhus C
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Model & Hobby

Vor midterside tegning af DSB litra E er ven-
ligst udlant af Model & Hobby, Frederiksborg-
gade 23, 1360 Kebenhavn K. Dette er blot en af
smagsproverne pa, hvilke tegninger, man kan
finde i den hyggelige forretning.

Man har mange andre tegninger af det rullende
materiel fra DSB og privatbanerne. Heraf kan
vinavne sa fine sagersom DSBlitraQ, H, R, S
og F-maskinen og de gamle S-tog.
Pagodsvognssiden har Model & Hobby tegnin-
ger af benzintankvogne litra ZE, abne gods-
vogne m.v., de fleste udfert i flot streg af Chr.
Sindahlsen, der ogsa har tegnet midterside-
tegningen af litra E.

Forretningen harligeledes et stort sortiment af
treelister og -finer m.v., der kan finde anven-
delse mange steder for selvbyggere.

Som noget helt specielt forhandler Model &
Hobby det plastiske materiale »Milliput«, der
hidtil har vaeret anvendt af militaer-modelbyg-
gere til udspartling m.v. Det er specielt frem-
stillet til modelfolk, som kraever en finkornet
overflade. Det fas som en 2-komponent pla-
sticmasse (4 la plasticpadding), men har bedre
og flere fordele: Det stover ikke under forar-
bejdningen, erikke sa tungt, d.v.s. bedre vaegt
pa »lagkage-tag«, kan slibes, bores og formes
og binder pa trae, metal, plastics m.v. Lige no-
get for mj’eren. Model & Hobby har det... =

Naturtro skinner

I ngamle dage« var det almindeligt at selvbygge
sine spor, nar det gjaldt skalaHO. Nu tildags er
det industrispor, som prager billedet, isaer
nok fordi, detgerdet hele lidt lettere. | klubber,
hvorman kereriskala0(1:45) er detalmindelig
praksis selv at bygge sporene, ogsa i dag.
Men fra JOMO JIGS er nu fremkommet et revo-
lutionerende selvbygger-skinne-produkt, der
ikke alene gar selvbygning meget let, men og-
sa er meget tro med originalen. Skinnerne er
korrekt profilerede og skalatro, og lagt rigtigt i
ballast, fas et fantastisk modelbillede. Endog
svellerne er i naturtro skikkelse, og det er en
fryd at se et tog rulle hen over de slanke skin-
nestrenge.

Sporene er ikke sveere at la&egge, idet der med-
folger skinneleere, speciellim og fyldige in-
struktioner. Selv sporskifter giver ikke besvaer
ved bygningen.

Sporskifterne er naturligvis ogsa bygget ska-
latro efter forbilledet med korrekt hjertestykke
0.s.v., hvilket, ifolge brochurerne minimerer
afsporingsrisikoen.

Prisen er naesten den samme som ved meter-
spor. Jomo Jigs fas bade i skala N og HO.
Onsker man yderligere oplysninger om dette
nye produkt kan man kontakte

Engholm Hobby, Slotsgade 13, 4200 Slagelse
Telefon (03) 53 34 00. -

CINDERKOKS. Fotoet viser, hvad man kan fé ud af en 1A-vogn fra Liliput, transfers fra Pa Sporet
og lidt tAlmodighed: En flot reklamevogn fra Cinderkoks. Vognen er bygget af Bjern Schultz, og
skulle fremtreede i korrekt bemaling i flotte gule og orange til rede farver akkurat som forbilledet.
Det er en vogn, som liver op i godstogsstammen. Forbilledet kender vi ikke meget til. Hvem har
fotos og oplysninger om forbilledet? Og i hvilken anledning blev vognen bemalet saledes? Even-
tuelle oplysninger sendes til LOKOMOTIVET. Se adresse bag i bladet.
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Pa Sporet
Siden firmaet udsendte sit losdelskatalogi for-
aret, er der kommet en hel del nye produkter
inden for transferark.
Det er umuligt her pa salille en plads at navne
alle de flotte ark, som nu kan fas, men for at
navne nogle enkelte foreligger falgende mu-
ligheder:

Gruppe 1:

Masser af Q-vogns litreringer, hojre- savel
som venstrevendte. Det gzelder f.eks. QB,
QD og QGB. Pr. szt kr. 30,-.

Gruppe 2:

Komplette litreringer til IKA, HD, IKP og Q-
vogne fra 1-5 forskellige numre. Alle ark kr.
30,-undtagen IKA, som kosterkr. 65,- for et
seet.

Gruppe 3:
Komplette saet til »dlg«-kornvogne, pr. saet
kr. 50,- (3 forskellige numre).

Gruppe 4:
Et flot st ALBANI-mzerker til Limas Hbis-
vogn. Kr. 95,-.

Gruppe 6:

Omnummereringsark til ROCO’s B-vogne,
i alt 11 numre. Hele saettet koster 220 kr.
Ogsa numre til DSB litra CB incl. pladsnum-
re. 5 forskellige vognnumre.

| samme gruppe fas »universalark« med
store bogstaver (versaler) til litrering af
DSB-personvognsmateriel. 2 bogstaver af
hver fra A til E. Et tilsvarende ark indehol-
der sma bogstaver, og naturligvis kan man
fa et ark med cifrene, sa man kan sammen-
stykke en fuldstandig DSB-litrering af et-
hvert litra og nummer. DSB-kronen fas
sarskilt pa et ark med 10 stk. Pr. ark kr.
25,-.

Og i gruppe 9 kan nu fas komplette litrerin-
gertil Mo-vogne incl. tekniske paskrifter og
pladsnumre. Man kan vaelge mellem 5 for-
skellige MO-vogne. Pr. sat kr. 75,-.

Alle forannaevnte ark er i skala HO. ™

Litra O

| Nummer 8 side 45, naevnte vi at litra 0 snart
var pa gaden, distribueret af Felix Models. Pa
opfordring af Felix Models skal vi gere opmae-
eksom pa, at den meget flotte model er udvik-
let og produceret af Dan-Train, Brabrand. Det
sigerjonoget om kvaliteten. Vibeklager at det-
te ikke var med i omtalen. Modellen bliver, som
vi skrev, forhandler gennem Felix Models. =

HIGH TECH HOBBY
v/ Kurt Strebel

TIf. (06) 19 98 60
Frederiksalle 94 - 8000 Arhus C

Modeltog samt tilbehgr -
Marklin program i nyt, brugt
og gammelt - formidling til
udenlandske auktioner -
specialforretning med reguleer
betjening - mange tilbud pa
maerkevarer - egenproduktion
af specialiteter - vi prgver at
gere det umulige muligt -
modeller til radiofjernstyring -
radiostyringselektronik -
plastbyggesaet -
computerteknik - model-
samlerobjekter - tekno - bing -
schuco - bliklegetgj - lineol -
elastolinfigurer - gl. dukker -
traeskibe fra billing boats,
corel m.v. - forsendelse over
hele landet - udenlands-
forsendelser momsfrit

Abningstider:
Mandag-torsdag 9.00-17.30
Fredag 9.00-19.00

Lardag 9.00-13.00

HUSK i oktober maned:
Stort Internationalt Byttemarked
i Kongreshuset, Arhus.

Vi forhandier FELIX-models
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MJ-TEK

MJ-TEK modeljernbaneteknik er det nye navn
inden for dansk modeljernbane, og har dels
overtaget Hampli-models restlager af hvidme-
talsat, dels agenturet for PECO i Danmark,
hvad der for gvrigt medferer, at PECO’s pro-
dukter bliver vaesentligt billigere.

Endvidere har MJ-TEK startet produktionen af
de l&2nge savnede stjernehjul i HO. Disse stjer-
nehjul er 11,5 mm i diameter. Stjernen er af
glasfiberforstzaerket plast, sprojtestobt direkte
i hjulkransen, som er af bruneloxeret jern. Ak-
sel i rustfrit stal til enten pinollejer eller taplejer
(Mérklin). Produktionen foregar efter de mest
moderne principper, hvilket totalt udelukker
slor og andre ungjagtigheder, som hidtil har
praeget tidligere hjulsaet pa markedet. Indtil vi-
dere vil hjulsaettene kun kunne leveres i NEM-
norm, men hvis eftersporgslen er stor, evt. se-
nere i RP 25.

Nar sasonen igen begynder til efteraret, vil
MJ-TEK veere fuldt lagerferende i alle Keysers
byggeseet incl. PC og QD-vognene, som for
ovrigt allerede er pa lager. Endvidere vil man

lagerfore Precision Paints og hele sortimentet
i PECO-streamline samt plasticbyggeplader.
Da MJ-TEK til enhver tid vil sege at skabe nye
interessante artikler for modeljernbanebygge-
re i Danmark, er det planen lgbende at udvide
sortimentet af byggesat til danske modeller
samt andet interessant tilbehor.

PS: Alle PECO-produkter vil fremover vere
vedlagt dansk vejledning. Skulle derimidlertid
alligevel opsta et eller andet »teknisk pro-
blem«, er MJ-TEK til enhver tid behjalpelig
med rad og vejledning - firmaet er aldrig lzen-
gere vaek end telefonen. Helst efter klokken
19.00.

Af interessante PECO-nyheder kan bl.a. naev-
nes:

Drejeskive i spor N som ca. svarer til en dansk
20 m drejeskive, »halv englaender« i spor HO,
og forbedret sporskiftedrev med lzengere skif-
tetop, hvilket giver mulighed for tilslutning af
to ekstra kontakter for signalstyring m.m. Dre-
vet kan ogsa monteres under selv de tykkeste

plader.
LOKOMOTIVET ensker MJ-TEK held og lykke
med det gode initiativ. @

Posthiler

POSTBILER TIL MODELJERNBANEN - De gule vogne med rede posthorn er et festligtislaet pa modeljernbanen.
Hos Smiths Legetoj og Hobby, Vesterbrogade, Kebenhavn, fandt vi disse flotte postbiler i en montre sammen
med en masse andre flotte vogne. Bilerne er alle bygget af Niels Stottrup fra Herpa’s program. Da bilerne er lette
at bygge, giver vi her katalognumrene. Fra venstre mod hgjre: Kassevogn med forvogn, bygget af 806390. Selve
kassen er selvbyg. Skaerm for frontvindue m.v. er fra Kibris lasdelssat. Naeste vogn i raekken (Mercedes) er blot
en simpel ommaling fra nr. 4077. Den tredie bil (Ford) er ligeledes en ommaling, denne gang fra nr. 4030. Sidste
vogn er en Opel, der pa samme vis er ommalet af 2030. Alle vogne er som allerede nzevnt fra Herpas program.
Postmaerkerne er intet problem. Disse fremstilles af firmaet Sanne Design, og kan ogsa kebes hos Smiths
Legetaj og Hobby, der for avrigt ogsa har de evrige transferark fra DMC (se Lokomotivet nr. 8).
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Igen danske nyheder fra ARNOLD-N

WM i Allerad har nu faet den lzznge ventede DANEFROST kolevogn hjem, og den fas nu i hande-
len. Som det fremgar af fotoet er det en ganske nydelig model i korrekt hvid bemaling med meget

flotte patrykte paskrifter.

Davognen er en fordansket industrimodel har den et par mangler, hvilket vi allerede naevnte i LO-
KOMOTIVET nr. 7, nemlig den manglende kelemotor pa gavlen og Flettner-rotorer pé taget. Dis-
se smafejl skulle dog ikke vaere svaere selv at tilfoje. Detaljerne til Danefrost-vognen fremgar
af fotos i LOKOMOTIVET nr. 5. Men mange kan nok leve med den meget flotte model uden disse

ekstra detaljer.

Alle trykte paskrifter star tydelige og kan uden besvaer lzeses med det blotte oje. En meget flot

model. Ros til WM for det flotte initiativ...

HOBBYCENTRET

Blegdamsvej Kebenhavn

Sa er der godt nyt til alle MO-fans. Forretnin-
gen har kebt vaerktejet til fremstilling af HAMP-
LI’'s MO.

MO-vognen vil blive lavet radikalt om. Forst og
fremmest vil underdelen blive stebt i metal og
en ny 5-polet motor med snekketraek sat i.
Endvidere vil hjulene vaere af en ny konstruk-
tion, bl.a. med gummi-haefte-ringe, saledes at
den vil kunne komme til at traekke og kere upa-
klageligt.

Vognen vil endvidere blive udstyret med flere
detaljer end dem vi kender fra den oprindelige
HAMPLI-model. Disse vil bl.a. omfatte snenze-
ser, undervogns- og tagdetaljer.

Paskrifter vil blive trykt med en tampontrykke-
maskine. Her ved vi, at hvis de bliver som pa
forretningens ombyggede specialvogn - se nr.
6 side 17 - sa bliver de helt i top.

Vognen kan leveres til to-skinne ja&vnstrom,
tre-skinne javnstrem og tre-skinne veksel-
strom (Marklin). Den forventesi handelen til ef-
teraret og prisen vil ikke blive dyrere end
HAMPLI's tilsvarende. -

Maling med guld/sgivbronze

Alle kender problemet med at male med »metalfar-
ver«. Her teenkes pad guldbronze og selvbronze.
Man bruger disse farver til at male kobberrgr/mes-
singr@r, vindueskanter pd gamle lokomotiver samt
handtag og handlister af enhver art. Malingen skal
reres godt op og alligevel har den en tendens til at
dele sig.

Nu er der imidlertid kommet to penne pad marke-
det. De ligner kraftige tush-penne, men indholdet
hedder ARTLINE og navnene er henholdsvis ART-
LINE 990 SILVER og ARTLINE 990 GOLD. Prisen
er ca. 15 kr. pr. pen. De kan kgbes i papirvarefor-
retninger og hos boghandlere.

Vi har selv med fordel brugt dem til maling af om-
byggede HS’er. Her har vinduesrammerne i fgrer-
huset, fedevandsledninger og lanternernes kanter
faet ovennaevnte behandling. Salvpennen anven-
des med fordel til »tegning« af metalrammer i per.—
sonvogne.
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Den faerdige tender til 996 sammen med lokomotivet til 987. Arbejdet med 987 blev for nogle maneder
siden midlertidigt indstillet fordi jeg - for at f4 »undervejsfoto« - métte begynde helt fra grunden. Mit an-
laeg kommer omkring juletid til at rdde over 2 E-loko: 987 og 996.

DSB LITRA E

af Anna-Christina von Bauditz

Vi starter hermed en spaendende bygge-
beskrivelse geeldende en af DSB’s mest
kendte damplokomotiver, nemlig litra E.
Af pladshensyn er vi ngdt til at dele be-
skrivelsen over de kommende numre.
Modellen kan bygges bade til Marklin (3-
skinne/vekselstram), HAMO (2-skinne/
jeevnstream) og i 3-skinne jeevnstrgm
med szedvanlig diodekobling af moto-
ren.

| dette nummer startes med tenderen til
E-maskinen, og vi giver ordet til Anna
Christina:

Tender-bygning

Grundmodellen for tenderen er tenderen
til 3098 eller tilsvarende HAMO. Model-
len er definitivt udgaet af programmet,
og der kan blive nogle vanskeligheder
med at fremskaffe en sddan. Som reser-
vedel kan man stadig kegbe den. For-
handleren har reservedelskataloget. Der
er 3 muligheder: En brugt 3098 komplet
(lokomotivet gemmes til R 963 i en sene-
re byggebeskrivelse). Tenderen fra
Hamo-modellen eller en 3098-tender
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kebt i smadele. De fleste store forhand-
lere klarer reservedele. Det gaelder Ny-
boder Hobby, Togbgrsen m.fl.

Forst adskilles tender fra maskine, bogi-
erne skrues af. Det samme geelder kob-
lingerne. Til sidst adskilles vognkasse og
deek.

Ombygning af dekket
(se tegning 1, 2, 3, 5 og 6 samt diverse
fotos).
Daekket afkortes til 73,5 mm malt fra
kulkassens forkant. Kullene, forpladen
mod lokomotivet og de 4 skrastivere pa
hver side af kulkassen fjernes séledes at
de to sideveegge stéar alene tilbage. Her-
efter sendres sideveeggene efter teg-
ning, og ethvert spor efter oprindelig
vandpéfyldning fjernes. |
Af 0,5 mm plasticard tildannes ny bund
til kullene og pékleebes. Helst med Isar-
plast L402. Kan man ikke fa fat i denne
kleeber pad nuveerende tidspunkt, ma
man ty til anden lim, f.eks. DANA ror-
lim.
Sammenkleeb nogle tilfeeldige stykker
plasticard til 4 x 5 x 12 mm, ftilfil veerk-
lteksten fortseettes side 37)



SADAN KENDER VI E-MASKINEN! En flot og kraftfuld maskine, imponerende i storrelse og majestaetisk

at se ps. S& der er ikke noget at sige til, at denne sorte hest har gjort et uudsletteligt indtryk pé alle, som

har set den i drift. Her ses E 998 pd Godsbanen, Kebenhavn, juli 1962.

Litra E - Historisk oversigt

Endskgnt svensk konstrueret — og for nogles
vedkommende bygget — hgrer E-maskinerne
til de mest kendte danske lokomotiver.

11937 blev alle 11 maskiner kgbt af DSB for

en pris der 1& op ad skrotprisen. Maskinerne
blev ombygget til danske formal, der bl.a.
indeholdt at ferepladsen blev flyttet fra ven-
stre til hgjre side. Endvidere blev trykluft-
bremserne afmonteret og erstattet af va-
cuumbremser. De 11 svenske maskiner fik
herhjemme litre E med numrene 964-974. De
blev straks indsat i store internationale tog
samt landsdelstog.
Grundet materielmangel besluttedes det un-
der krigen at bygge flere maskiner, nsesten
direkte efter de oprindelige tegninger. Af
andringer kan naevnes at maskinerne fik en
svejst tender, fgrerhus helt i stdl samt damp-
terredom. Endvidere fik nogle maskiner dob-
belt skorsten.

Mere om E-maskinerne i naste nummer.

1937: E 964-974 kgbt fra SJ. Ombygget pa CvK

1941:Tender 973 og 974 ombygget. Ny vagt
56,0t med 25 t vand og 6,5 t kul.

7942:Tender 970-972 ombygget til ovenstaen-

de data.

7943: Nr. 975-980 til DSB fra FRICHS. Byggear

for 975 er 1942.

7944:Nr. 981-986 tilgar DSB.

7947:Nr. 987-993 tilgar DSB.

Nr. 967-972 far fjernet vacuumudstyr og

dampbremse og bliver udstyret med tryk-

luftbremse.

7948: Nr. 964-965 og 973 far fjernet vacuumud-

styr og dampbremse og bliver udstyret med

Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre

trykluftbremse. Nr. 969 far komplet trykluft-
udstyr samt dampbremse fjernet.

Nr. 971 far komplet trykluftbremse, mens
dampbremse fjernes.

71949 Nr. 966-974 far komplet trykluftbremse
mens dampbremse fjernes.

7950: Nr. 994-999 tilgar DSB fra FRICHS.

1952: Nr. 971-973 far monteret elektrisk turbi-
nebelysning.

7953:Nr. 966 tender ombygges og tjeneste-
vaegten bliver 55,2 t. Nr. 974 far monteret
elektrisk turbinebelysning, mens 974's tender
ombygges og bliver som nr. 975 m. fl. Nr. 968-
970 far monteret elektrisk turbinebelysning.
719617:Nr. 973 udrangeres.

71963:Nr. 964 bliver i bytte for udrangeret
svensk maskine udrangeret og sendt til Sveri-
ge.

1964: Nr. 965, 968 og 970 udrangeres.

1968: Nr. 971, 986, 990, 992 og 993 udrangeres.
7969:Nr. 975, 977, 981, 983, 988, 989, 995 og
998 udrangeres.

7970:Nr. 976, 982 og 996 udrangeres, Nr. 996

til KLK i 1975.
1972:Nr. 967, 972, 974, 979, 984 og 985 udran-
geres.

7973:Nr. 969, 987 og 997 udrangeres.

7974:Nr. 980 udrangeres.

7976:Nr. 966, 978 og 999 udrangeres. Nr. 999
til JBM.

7979:Nr. 978 opstillet som mindesmeaerke i
Fredericia.

7980:Nr. 994 bliver udrangeret og der er sale-
des kun E 991 tilbage som togmaskine opfgrt
hos DSB.

7981:Nr. 999 gdelaegges under brand i Struer
gamle remise.
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©MODEL & HOBBY

Regi: DSB

Tegnet: Chr. Sindahlsen
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1

Tender 3098 (Hamo 8398) i originalversion.

tpjskasse og kleeb den pa. Laget slibes
let hveelvet.

Nye deeksler til vandpéfyldning tildannes
af 2 stk. 4 x 30 mm og 1 stk. 4 x 6 mm -
sidste med afrundet kant - af 0,5 mm
plasticard, og kleebes pé plads.
Heengslerne fremstilles af sma plast-
strimler 0,5 mm tykke. Limes pé vand-
daekslerne. Gangtej og ledestang: se
tegn. 4 og 5. Ledestang af 0,3 mm @ pia-
notrad med bgijler af 0,3 mm kobbertrad.
Staenger til vanddeekslerne af 1 mm @
plasticard i bgjler af 0,3 mm kobbertrad.
Hent herefter et stykke kul. Lugt dig
frem til en ejendom, hvor varmemeste-
ren fyrer med kul eller find et DSB-
depot, hvor de endnu... fang en af mu-

6

Vidunderet: Vollmers profilsortiment 5021. Van-
ger til alverdens vogne, drejeskiver og broer. Dra-
gere og sajler til perronhalvtage. '

seumsfolket... og sa fat i en hammer og
lav kulstykket til puslespil.
Kulstykkerne pélimes med et godt kli-
stersort maling p& tenderen. Eventuelt
kan laget geres tykkere med en smule
danalim og nogle flere kul.

(fortseettes side 39)

(— 3\
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ﬂ

HOS OS FINDER DU:

HO: Marklin - Lima - Fleischmann
- Liliput - Electrotren.

N: Arnold - Fleischmann.

Bygninger: Heljan - Faller -
Volimer - Pola.

Biler: Praline - Herpa.
Se vore brugttog i Mérklin

HUSK! Vi har stort dekorations-
anleeg i forretningen, hvor disse
ting kan afpreves. Vi giver ogsé
gode rad.

Hotornia

Vejlebyvej 18 (gl. skole) - Vejleby
u 4970 Radby. TIf. (03) 90 83 07

Abent: Normal butikstid:

=/
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Daek og Vandkasse

De omtalte

afkortet.

ty-
er

»4 mme«ses klart og
Daekket
andret til E-deek.

deligt.

3

De overfladige dele

fiernet.

4

Dzek og Vandkasse

forfra.

Dasek og Vandkasse

bagfra.
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Tenderkassen

(Tegning 4, 7, 8, 13, 14 og 20 samt di-
verse fotos).

Tenderkassen afkortes til 73,5 mm. Ud-
gangspunkt for dette mal, se tegning 7
og foto 2, som tydeligt viser de 4 mm.
De to veerktpjskasser og bremsecylindre
fiernes forsigtigt med lgvsav. Skal an-
vendes senere.

Ny forvaeg (tegning 4) pékleebes med
Isarplast.

Det skraverede felt pa tegning 8 spartles
ud - evt. med 5 min. Araldit/plasticpad-
ding el. lign. Bunden plus det udspartle-
de slibes fri for ujeevnheder af enhver
form og art, sdledes at kun en 1 mm
bred stribe (den ny forveeg) i forenden
star tilbage i kantet form. Og nu burde
kassen se ud nogenlunde som tegning
8.

Endestykke tildannes af 2 mm plastplade
og kleebes pad med L 402. Tegning 14.
Det ses klart at i hvert fald 2 af de 6 hul-
ler for ledestaengerne ikke kan bores for
endeveeggen er klebet fast. Hullerne
har en stgrrelse af 0,6 mm @. Passer for
savel feerdigkpbte holdere som for hol-
dere fremstillet af 0,3 mm kobbertrad.
Ledesteengerne (handbgjlerne) bgjes ef-
ter tegning 20 og saettes pa plads. De
ma IKKE klaebes. Bagerste vandkasse-
stptte (tegning 13) fremstilles af 1 mm
plasticard og kleebes fast til vandkantens
bund med L-402.

Til sidst foretages afslibning og finpuds-
ning.

Undervogn

(Tegning 9, 10, 11, 12, 19 samt diverse
fotos).

Farst og fremmest indkgbes profilsorti-
ment 5021 fra Vollmer. Derefter afskae-
res 2 vanger pa 81 mm leengde af 2 x 4
mm |-profil, og af 2 mm plasticard ud-
skaeres stykker ifglge tegningerne 9, 10,
11, 12. Det hele kleebes sammen som
vist pa tegning 19.

Pas péa: Det er her det afgares om vog-
nen kommer til at kare eller st& bag remi-
sen til evig tid. Det skal klaebes omhyg-

Bundrammen samlet og klaebet pa bedding (se
artikel om bedding).

Bundramme med bogier.

Snart klar til maleren.
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Katalog-numre i Marklin/HAMO til bygning af DSB litra E-

og R-damplokomotiver

Marklin 3-skinne

Hamo 2-skinne

E-lokomotiv
3091 fer 1973

E-tender

R-lokomotiv

3093 fra 1975-katalog

tender fra 3098 eller
fra 8398 (nye hjul!)

3098 eventuelt 3099

8393 fra 1975-katalog
8391 for 1973

tender fra 8398

8398

Taenk pa tenderen til

E-lokomotiv!

R-tender

Tendersneplov

tender fra 3093 eller 3091

Den eventuelle tilovers-
blevne 3099-tender

tender fra 8393 eller 8391

Den eventuelle tilovers-
blevne 8399-tender

Den feerdige tender bagfra.

11

Den feerdige tender forfra. Laeg meaerke til den rif-
lede »stalplade« pa overgangen til lokomotivet.
Det er plastik-indpakningsband fra Dansk Fryse
YGkonomi.
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Maérklins lokomotiv 3098 er definitivt udgaet

af katalog. Felgende muligheder:

1) Brugt 3098.

2) 3099 + lgs Hamo 8398-tender.

3) 3099 + Hamo eller Marklin 8398 eller 3098
Tender i reservedele. Marklin-forhandle-
ren har reservedelskataloget.

Er der tale om Marklin-kgrsel med Hamo-

tender, sd husk at skifte de isolerede hjul ud

med uisolerede.

geligt sammen, i plan og vinkelret og
med al mulig hensyntagen til ngjagtig-
hed. Utdlmodighed og sl@gseri medfarer
kun et resultat - aergrelsen.

Nu kleebes en lille splint 0,5 mm plast pa
indersiden af hver bogievange, saledes
at det midterste af de 3 huller lukkes.
Udspartles og files.

Fastspaend bogier med M 3 x 16 mm
skruer og de 4 afstandsringe. Den store
ring ligger imellem bogie og undervogn.
Den lille ring gér igennem bogien og den
store ring. Dette giver et »slip« pd 0,5
mm, hvilket forhindrer at bogien drejer
skruen fast. Juster rammens hgjde over
skinner. Rammens UNDERKANT skal
holde en afstand pa 10,8 mm til skinner-
nes koreflade. Fastspaend forreste kob-



E 994 pé drejeskiven i Roskilde 1976. Man kan tydeligt se alle tenderens detaljer, bade bogier, tenderram-
me, kulkassens form og det buede gelaender helt bagest ved trinene, der er pdsat tenderens gavl.

ling med skrueM 2,5 x 4 mm undersan-
ket. L3s den i koblingen med sekund-
kleeber.

Fastspeend bagerste koblingsholder
med skrue M 2,5 x 6 mm undersanket.
Las skruen ved forst at dryppe sekund-
kleeber i skruehullet i koblingsholderen. |
det lille 0,6 mm hul issettes et stykke fje-
dertrad bgjet i U-form med en vinge pa
hver side af bagerste bogie-s afstands-
ring. Dette gor at koblingen »holder sig
ret«.

| holderen kan isaettes Rocos Normal- el-
ler kortkobling efter gnske.
Undervognen seettes pé skinnerne, bela-
stes med 60-100 gram jern- eller mes-
singklods, »bagspaendes« MY’, MZ eller
hvad man har... og s er det vare der-
uda’. S& finder man hurtigt ud af at om
undervognen du'r... ikke treekke...
skubbe...

Hele herligheden pudses.

Foto: K. E. Jargensen, Hvidovre

Samling

Hele herligheden skal nu samles. Det
bagerste hul i bunden af Vandkassen
passer sandsynligvis med skruen fra
bagerste bogie. Det forreste maerkes op
og bores.

Tenderkassen leegges pa undervognen
og fastgeres med 2 stk. M-3 meatrikker
pa de gennemgaende skruer fra bogier-
ne. Lad veere at knaekke vangerne nar

De 4 stotter - omtalt under punktet: Hele herlighe-
den samles.
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du spaender dem hardt -~ det er ikke
nogen damptromle!!! Jeg har selv prg-
vet.

Af 1,6 x 1,6 mm vinkelprofil (Vollmer)
udskeeres 4 stykker som tegning 13, og
tilsvarende udskeeres af 1 mm plastiard
8 stykker 2x4 til 5 mm lange stykker.
Nu limes de 4 vinkelstykker og de 8 sma-
bidder fast midtfor bogiernes omdrej-
ningspunkter som vist pa foto af E994's
tender.

Bremsecylinder limes pa plads (igen
helst med L-402-plastkleeber).
Veerktpjskasserne slibes til og limes pa
plads. Oversiden af kasserne skal slibes
efter vandkassens bund med en runding
omkring 18 mm radius. Kasserne paklae-
bes hver side midt imellem bogierne.
@nsker du senere flgjte-og-taf-taf-elek-

tronik i dit lokomotiv skal du naturligvis
ikke »smide pladsen i tenderen vaek«. Sa
ma du fylde den op med skruer eller lig-
nende uden lim.
Dackket kan derpa klaebes pa plads, og
sluttelig monteres baglanterner, handli-
ster og trin.
Sluttelig k@res tenderen til maleren.
Jeg héber, at man hermed fik en god
tender til E-lokomotivet. Mine 2 - E 987
og E 996 - eri hvert fald i orden, og pyn-
ter sveert godt pa et dansk anlaeg.
Rigtig god forngjelse.

Anna-Christina

Red. bem.: | kommende numre tager vi fat p3 den
ovrige del af E-maskinen. Den i teksten naevnte
plastkiaeber Isarplast L-402 er en specialkizeber til
Marklin-, Liliput og Lima-plastic. Den er af typen
ABS polymerisat - Terfuran hedder den.

Bedding

til bygning af vogne som gerne skulle
vaere vinkelrette.

Materialebehov:
10 mm spanplade 15x30 cm
22 mm spanplade 4x30 cm
22 mm spanplade 4x11 cm
skruetvinger, vinkel og hvid lim

samles efter tegning. Mal hellere vinklen en
ekstra gang - og sa een gang til. Beddingen er

virkelig et skent stykke vaerktoej, nar man skal
klzebe en vognkasse eller en undervogn sam-
men, og resultatet gerne skulle blive vinkelret -
d.v.s. at den faerdige vogn skal kunne kore.
Derpa gar man til den lokale skrothandler eller
smed, og skaffer sig nogle jernklodser af for-
skellig storrelse og gerne med god vaegt.
Se pa foto til E-lokomotiv hvordan jeg har lagt
tenderens undervogn til terre. Der henvises
her til ombygningsartiklen oni E-lokomotivet.
Anna-Christina

T

VOM
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O mmn

| S

g
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Materiale: Spanplade.

22 mm stykker klgebes til 10 mm pladen og spaendes med skruetvinger

til limen er helt tar.

Hjernet mellem 22 mm-stykkerne skal vaere vinkelret.
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FRA KLUBBERNE

Under denne rubrik optages gratis indleeg fra mo-
deljernbaneklubberne i Danmark, nér det drejer sig
om udadvendte aktiviteter, d.v.s. ikke generalfor-
samlinger og interne meder. Generalforsamlinger
dog undtaget, hvis det er stiftende generalforsam-
ling - altsd en ny klub. Interesse har: udstillinger,
efterlysninger efter specielle ting, reklame for klub-
berne for at skaffe medlemmer o.s.v. Send oplys-
ningerne (og evt. bomaerke) til: LOKOMOTIVET,
Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Odense Model

Jernbane Kiub

Ostre Stationsvej 43

5000 Odense C

Stiftet 23. november 1949
Modelbaneanlag i starrelse O, skala 1:45
Klubaftener: onsdag kl. 19.00

Klubdag: lerdag kl. 9.30-17.00

Nye medlemmer kan optages ved henven-
delse til klubben.

Indmeldelsesgebyr ........... kr. 25,00
Kontingent pr. maned:

Aktive ...................... kr. 25,00
Aspiranter .................. kr. 15,00
Passive..................... kr. 10,00

Giro: 1 13 62 40

Odense Model Jernbane Klub (OMJK), der er
en af landets aldste, er for tiden inde i en posi-
tiv udvikling. For fa ar siden erhvervede klub-
ben sig nogle nye lokaler pa @stre Stationsvej
45 i Odense. | alt er lokalerne pa ca. 400 kvm.,
hvoraf de 310 skal bruges til selve modeljern-
baneanlagget. Resten optages af et opholds-
rum med et stort bibliotek samt et vaerksted.
Modelbaneanlagget bliver udformet som en
dobbeltsporet punkt til punkt hovedbane med
to store endestationer, Odense og Nyborg,
hvor der i tilknytning til den sidste bliver lavet
en faargehavn med en Storebaeltsfaerge. Endvi-
dere bliver der en side- og en privatbane.
Modelanlagget bliver lavet med Danmark som
forbillede og isar Fyn. Perioden der er valgt er
1945-70, altsa epoke 3. Denne epoke er valgt,
da vi mener den giver os de storste udfoldel-
sesmuligheder med hensyn til det rullende ma-
teriel savel som med det faste anlaeg.

Som skrevet er vort forbillede Danmark. Vi er
derfor nedsaget til selv at lave alt fra lokomo-

tiver og vogne til det faste anlaeg. For at hjeelpe
medlemmerne med deres selvbygning, er der i
klubben en »Indkebsforening« der sogrger for at
skaffe losdele. Ved hjzelp af denne og mediem-
mernes utrolige flid, rader klubben over en
ganske paen mzangde rullende materiel.
Al korsel pa anlagget vil folge fastlagte kore-
planer som ved DSB. For at gore det endnu
mere realistisk vil anlaegget blive udstyret med
et sikringsanlaeg kopieret fra DSB. D.v.s. at
ulykker stadig kan forekomme. Det er op til den
enkelte at sorge for, at sadant ikke sker. Til
straekningskorsel er der 6 cabs, der vil blive an-
bragt pa en platform haevet op over gulvet for at
oge overskueligheden. Endvidere far statio-
nerne selv mulighed for at rangere.
Ud over at kere med modelanlagget, udsender
klubben et medlemsblad, Karbidexpressen,
fire gange om aret. Endvidere er vi et par gange
om aret pa udflugter til andre klubber, og vi hol-
der medlemsmaeader, hvor der bl.a. vises film
o.l. Hvis du skulle veere interesseret er du altid
velkommen til enten at skrive til klubben eller
besage os pa ovennavnte tidspunkter for nzer-
mere oplysninger.
Med venlig hilsen
Seren Jensen,
sekretaer

»FUTTOGET«

Denne uhoijtidelige titel er navnet pa en ny fore-
ning, som er startet den 29. juni 1985. Dens for-
mal er at kebe/bytte/saelge alt inden for mode-
liernbane i foreningsregi. Tilholdsstedet bliver
Tog- & Tincentret, Strandvejen 140, Hellerup.
Kontingentet bliver sa beskedent som kr. 10,
pr. ar, resten af 1985 dog kontingentfri. Naer-
mere oplysninger om den nye forening kan fas
hos

Tog og Tingcentret

Strandvejen 140, Hellerup

Telefon (01) 62 55 92

Saelges: Marklin DL 800 (1949-60), som ny, i ori-
ginal seske. Forelebig budt kr. 7000,-, yderligere
bud modtages. Kan beses i Futtoget, Strandvejen
140, 2900 Hellerup.

(fortsaettes naeste side)
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DaMaModul

Bent Serensen i Arhus seger medlemmer til en
nydannet klub, dobt DaMaModel, der henven-
der sig til alle Méarklin-fans med et bestemt for-
mal: At medes en gang om aret og kere sam-
men pa et STORT anlaeg opbygget af
enkeltmoduler.

Grundideen er den, at hvert medlem skal med-
bringe hver sit eget lille anleeg i sterrelsen
90x50 cm, der er gjort helt faerdigt med land-
skabsopbygning, banegard, belysning m.v.
Dette sker efter forud fastlagte feellesnormer,
som vedtages pa feellesmader. Jo flere med-
lemmer, jo sterre anleeg, sa derfor opfordrer in-
itiativtageren alle Marklin-kerere til at kontakte
ham for at fa mere at vide om dette emne.

Her er kort og godt fordelene ved DaMaModul:

— et diorama med utallige muligheder for
udformning.

— et stykke moduljernbane, der takket
vaere geometriske endestykker passer
sammen med andre DaMa Moduler.

— et transportabelt anlaeg, der kan
tages med.

— del af et storre anlaeag med
kareplanskarsel.

— en mulighed for at bygge et starre
anlaeg.

— svaret pa nedrabet »lille plads
for et anlaeg.

| ajeblikket arbejder initiativtageren m.fl. pa
fremstilling af byggetegninger m.v., og disse
sendes til interesserede, sa snart de er feer-
dige. For at deltage i dette spaendende projekt,
skal man forste gang sende 2 stk. frankerede
kuverter i storrelse A4 (porto 3,80 pr. stk.) til

»DaMa Modul-«

v/ Bent Serensen
Holmstruphgjvej 153B
8210 Arhus V

hvorefter man vil here naarmere.
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Foreningen TOGET

oplyser som orientering for interesserede
mj’ere,a t foreningen TOGET’s brugtafdeling er
flyttet til keelderen hos POCH HOBBY, Buddin-
gevej 229, 2860 Seborg, hvor det fremover vil
fungere fra. Indflytningen er sket den 22/6
1985. Der er ferielukket 12.-28. august 85. Nor-
mal abningstid fredag kl. 16.00-17.30 og lordag
kl. 10.00-13.00. Indmeldelse i foreningen kan
ske pa telefon (01) 69 64 14 eller (02) 92 16 27.

PRSPPSO DIPTSR

...MELLEM LA SERNE
RPITAPF SRR PRSP TPPI PR

Hej modeljernbanevenner

Jeg har et projekti gang med bygning af en mo-
deljernbane med forbillede i Karrebazksmin-
de-bane-projektet. Det, jeg seger, er en eller
flere, der kan hjaelpe med realiseringen af dette
projekt, hvilket gzelder det rullende materiel
savel som anlagget. Har du den fornedne inte-
resse i at deltage, sa kontakt venligst

Carsten Straarup

Gronnevaenge 11

2420 Charlottenlund

TIf. (01) 63 20 52

Efterlysning

Hans Age Jensen i Varde seger en ivrig O-
bygger, som kunne tanke sig at hjalpe ham
med at bygge en bogie. Sa er der en venlig sjzel
i Varde-omradet (eller andet sted i landet), som
vil give en hjzlpende hand, bedes han
kontakte

Hans Age Jensen,

Hjortestien,

6800 Varde

Nodrab fra Uggerlose

Jeg har ikke den fornedne fingerfaerdighed,
men er modeljernbaneinteresseret og har ra-
dighed over meget veerktoj, f.eks. drejebaenk
og god plads. Det kunne vaere hyggeligt at
samles til modelbyggeaftener med ligesin-
dede. Vi kunne sa i feellesskab lose diverse
byggeproblemer samt producere serier til os
selv og venner. Kunne du tzenke dig at vaere
med, sa kontakt venligst

Tom Refsgard
Toftegardsvej 1
4340 Uggerilose
TIf. (03) 48 83 83



- det nye skinnesystem for selvbyggere.

- er et afprovet system, der er sa let at
bygge, at selv unge mellem 10-12 ar kan
veere med. Og alligevel er systemet lige
det, den kraevende modelbygger onsker.
Man bygger lige og kurvede spor sa let
som ingenting. Ogsa sporskifter la2agges
hurtigt og let. Banestraakninger formes
akkurat, som man ensker det - og saer det
skalatro med et meget fint skinneprofil.
Sporskifterne har virkeligheden som for-
billede, hvilket minimerer afsporinger.
Stremferingen er uovertruffen med jaavn
stromfordeling i hele systemet.

Vi forer ogsa:

HO: Fieischmann - Liliput - ROCO - LIMA - PIKO
Nz Fleischmann - ROCO - ARNOLD-N

BILER: roco Herpa - Wiking - DMC-modeller
BYGNINGER: Heljan - Faller - Vollmer - Pola

3% Engholm Hobby 3%

Slotsgade 13 - 4200 Slagelse
Telefon (03) 53 34 00
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BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

GDS-TRINBRAET

»SLOTSPAVILLONEN «

Flere lsesere har gnsket tegninger af et
flot trinbreet pa anlaegget, og dette @n-
ske efterkommer vi her med Slotspavil-
lonen pd GDS (Gribskovbanen). Trin-
breettet er beliggende 1,6 km fra Hille-
rod.

Det blev anlagt samtidig med banen i
1880. Men da var det kun et lille traeskur
og en kort perron...

Den nuveerende »pavillon« er bygget i
1908. Jeg har altid godt kunne lidt Slots-
pavillonen. Alene navnet! Hvorfra arki-
tekten har faet ideen til navnet, ved jeg
ikke, men som dreng syntes jeg, at bag-
siden lignede Ruinen pa Fantasigen, som
ligger i skoven ikke langt fra Hillerad sta-
tion.

Bygningen er i dag haerveerkssikret. Vin-
duerne er bleandede og deren fjernet.
Og alt er festligt malet. Indvendigt vaeg-

L

Slotspavillonen

gene rundt med solokgrende Y-togs-
motorvogne a la HHGB. Udvendigt er
visduespartierne malede med festlige
motiver med en ko pd en mark, Y-togs-
fronter og spor i perspektiv. Se. billeder-
ne (hvis bogtrykkeren, da ikke har gjort
dem alt for marke).
| @vrigt er bygningen opfgrt i rede sten
med gule band af sten. De falske dgre
pa bagsiden er malet i hvid. Det samme
er buerne, samt yderste og inderste cir-
kel. Treeveerket er mgrkegrgnt, mens ta-
get er tagpapsort. | hver taggavl findes
et ovenlysvindue. Fgrhen var der 2 side-
spor ved Slotspavillonen, nemlig garve-
syrefabrikken 1941-65, optaget 1970 og
Nordsjeellands Oliekompagni ca. 1930-
41, fjernet... og genetableret for Fre-
densborgvej Benzintank 1944-49.

Claus

(fotos og tegninger de naeste to sider)

Fredens bgrg yg‘j

sporplan
Frivat sidespor

kort perran Benzin
_—

\
\

t. Bomhme
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GDS trinbraet
»Slotspavillonenc«

BAGSIDEN AF MEDALJEN...
mere for at man kan se, hvordan
Slotspavillonen ser ud fra den
ukendte side.

SLOTSPAVILLONENS TRIN-
BRAT pa Gribskovbanen er en
universal-bygning pa anlaegget.
Det er flot og saerpraeget, kan
placeres hvor som helst, og er tid-
lost, d.v.s. kan anvendes i de fle-
ste tidsperioder. Her ses trinbraet-
tet /| moderne udgave med et
GDS Y-tog, som kerer til perron,
fordr 1985.

Trinbreettet »Slotspaviflonent set
fra Hillerad-siden. Man kan se de
bleendede vinduer med bemalede
kunstneriske motiver. Et stgrre
fyrretrae bag trinbreettet fulden-
der det romantiske motiv.

Foto: Claus
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PA ET SIDESPOR

Hvad HD-vogne ogsa kan bruges til:

TJENESTEVOGNE

Rundt omkring pa baneterreener finder
man en maengde eeldre vogne, der er
ombygget til special- eller tjenestevog-
ne. | deres forskellige udformninger og
farver liver de gevaldigt op pa ens an-
lzeg.

Vi har valgt at vise en seldre godsvogns-
type som tjenestevogn. Forbilledet for
denne/disse vogne finder man i Struer.
Det drejer sig om ombyggede godsvog-

ne litra HD/Gklms, som vi bekendt kan
finde i Liliputs program under katalog
nr. 255/3.

Ombygningen er sare simpel:

Koblinger og hjul aftages, og vognkas-
sen aftages forsigtigt af undervognen.
Med et bor bores fire huller, der hvor
vinduerne skal sidde (se tegningen), og
vinduerne udskaeres med Igv- eller stik-

Tjenestevogn 420 i Struer, maj 1983. Udstyret med »lav skorsten«, ellers mage til broderen nr. 387. Be-

meerk, ingen hjornemaerker for bremseudstyr.

Foto: SD
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Tjenestevogn 387 i Struer, maj 1983. Bemaerk skorstenen og trappen op til doren. En sjov lille model, som
vil pynte pa sidesporet. Foto: SD

Skitse af DSB tjenestevogne nr. 387 og 420

Nr 387
< Kun 420—> =y

= —
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sav. To af jalousierne skal anvendes se-
nere. Abningerne files paene. Vindues-
rammer fremstilles af tynde plaststrips
og paseettes vognen.

Der hvor lampen ved siden af dgren skal
veere, bores farst for med et lille bor.
Derefter et stgrre indtil den rette storrel-
se er lavet. Lampen fremstilles af et
stykke klart plast, f.eks. fra en samle-
saetbaereramme til fly, hvor cockpittet er
stgbt af klar plast. Files rundt i enden,
og tilpasses hullet i vognkassen.

En ekstra ide: Da vognen er stationaer
skulle det ikke volde problemer at leegge
lys ind. Man kan anvende en lysdiode
med passende diameter som lampe.
Oven pa taget pélimes et stykke plasti-
card 0,3 x 30 x 10 mm. Skorstenen frem-
stilles af plast-rester fra skrotkassen og
placeres pa tagets centerlinie. Bemeerk,
at man her skal veelge, hvilken vogn
man gnsker af hensyn til farven senere.
Herefter palimes de to jalousier, en pa
hver dgr.

Abent:

Mandag ............ 11.00-17.30
Tirsdag . .............. LUKKET
Onsdag, torsdag

gg fredag = :cwvan wns 10.30-17.30
lerdag ............. 10.00-13.00

.

OBBY-TOG—

LIMA SJ LUX nr. 1627-28
LIMA SJ LUX nr. 5123-24

LIMA MZ + 3 B-vogne

Vogne til svenske og norske persontog

Vognen kan nu males. @nsker man tje-
nestevogn nr. 387, skal hele vognkassen
males meget markegra, naesten sort. En
farve, som matcher denne er Humbrol
nr. 67 med et par ekstra dryp 33-sort.
Husk at vognen skal have hvide hjgrne-
meerker for trykluftbremser. Taget ma-
les Icopal-grat, d.v.s. 27-grd med et par
dryp 70-red. Den lille trekant over sed-
delgitteret males 60-rgd. Paskriften er
hvid.

@nsker man nr. 420 males denne i gréa-
gren farve, f.eks. med Humbrol 31 med
lidt 27-gra. Paskrift hvid.

Skorstenene pd vognene males rustrg-
de. Humbrol 70.

Vinduer limes pé indersiden af vognkas-
sen, og den/de skulle nu vaere feerdige
til at anbringe pa anlaegget.

En lille fiks detalje som han tilfgjes vogn
nr. 387, er naturligvis den tilbyggede
trappe, der er opf@rt i solignumfarvet

tree.
SD

TOGog TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
HELLERUP

Telefon (01) 62 55 92
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7
ENEAGENTUR:
MJ-TEK
Liljehaven 19
— billigst i leengden! 2760 Malgv
- ),
[ — = . W ~
J==z uh :::.".' INTET KAN SPOLERE UDSEENDET
| ~a—==  AFET ELLERS PERFEKT MODEL—-
m | | ==~.  JERNBANEANLAG MERE END DE
.l ~m—>  STORE,METERLANGE" SPORSKIF-
x| = — TEDREV, MAN OFTE SER VED SIDEN
= ~m—>  AF SPORSKIFTERNE.
wl - PECO’'s SPORSKIFTEDREV MONTE-
~ — RES SELVFOLGELIG USYNLIGT
:::. UNDER ANLZAGGET, UDEN FOR-
e DYRENDE EKSTRA TILBEHOR
© — OG OMBYGNINGSSAT.
= o o,
—— VALGET ER DIT!
. S PECO har det stgrste udvalg af flek-
5:: sible skinner, sporskifter, kryds og til-
::::«- behor til sporlagning. PECO Stream-
E

line er det internationale skinnesystem
anerkendt over hele verden som noget
af det mest praecise og realistiske.
Sporskifterne har kortest muligt strem-
Ipst stykke og special fijeder som hol-
der tungerne i den rigtige position.
Korestrommen kobles automatisk til
det rigtige spor.

Holdbarheden fejler heller ikke noget.
Alle PECO Streamline skinner og skif-
ter kan anvendes udendgrs til havebaner.

Ja, sd enkelt er det at montere skjult
drev under sporskifterne. Til drevet
kan der selvfplgelig monteres skifte-
kontakter for styring af signaler, ko-
restrom m.m.

Kontakt din hobbyforhandler for nar-
mere informationer




FRA DANSKE ANLAG

HER ER »GAMLE DAGE« I HOJSADET

DAMP, DIESEL og
VINRGDE VOGNE

LOKOMOTIVET har besggt modeljernbane-
klubben »Stationsbyen« (Mjk-S), der har til
huse i en boligkarré i Avedgre. Foreningen
blev stiftet i 1975. Man indrettede sig dog
fgrst i nuvaerende lokaler i 1977, hvor man gik
i gang med at bygge det flotte anlaeg, som er
vort objekt i dette nummer.

Klubben tzeller 29 medlemmer (maj 1985),

hvoraf ca. 20 danner kernen i de aktives raek-
ker med Ebbe Merkelsen som dynamisk for-
mand.

Alderssammensaetningen streekker sig fra de
helt unge til lidt seldre medlemmer, nogle
med megen, andre med lidt, erfaring, hvilket
bevirker et frugtbart samarbejde.

Selve modeljernbaneanleegget fylder 70 m?,

‘Haubro Station pa Privatbanen. HFHJ M8 holder foran stationen med en raekke aeldre HFHJ-personvog-
ne. | baggrunden ses DSB’s dobbeltspor Ringsted-Niva.
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idet lokalet er ca. 15 m langt og 5 m bredt. Pa
de felgende sider gengives motiver fra anlzeg-
get, idet vi ggr opmaerksom p4, at langt fra al-
le detaljer er vist pa billederne. F.eks. er den
del, hvor Frederikshavn Station ligger, ud-
skudt til et senere nummer, idet man pé den-
ne del af anlaegget arbejder ihaerdigt med op-
bygningen.

Sporplanen er fra 1983, og er i det store hele i
overensstemmelse med anlaeggets nuvaeren-
de udformning. Dog er der sma detaljer og
sporforlgb, som er lidt eendrede, hvilket vi
ger opmaerksom pa undervejs.

Udover de 70 m? som sporplanen viser, har
foreningen yderligere 28 m? til radighed i et
tilstedende lokale. Her skal med tiden bygges
en stor havnestation med faerger. Endvidere
har klubben sit vaerksted placeret her.

Generelt om anlaegget

Der kgres med 2-skinne/jeevnstrgm pa spor
af alle fabrikater, lige fra Lima, Fleischmann,
ROCO til meterspor fra PECO, blot fabrikatet
passer ind i modelbilledet.

Anlzegget er opbygget omkring DSB og en
privatbane (HFHJ) fra 50’erne. Det er de faste
anlaeg: stationer, signalposte, byhuse m.v.,

KOB  SALG * BYTIE

MODELJERNBANER
OG BILER
BOGER ¢ BLADE
samt Igsdele
til petroleumslamper

Reparationer udfores
Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jorgensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475
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der har bestemt denne periode sammen med
det rullende materiel.

DSB-damptiden er storfavorit blandt med-
lemmerne, endskgnt de fleste er sd unge, at
de aldrig har oplevet et damplokomotiv i ordi-
neer drift. Den gamle tid er i hgjsadet her.
Man kgrer i perioderne |, Il og Ill, mens perio-
de IV med designrgdt materiel er bandlyst. Til
ngd kan man lade en vinrgd MZ befare spore-
ne. Den aften LOKOMOTIVET besggte klub-
ben, havde en rgd togstamme dog forvildet
sig ind pa anlaeegget, men blev hurtigt fjernet.
Sandt og sige virkede den ogsa helt fremmed
i den gammeldags atmosfeere.

Anlaegget er opbygget i et rum med storrel-
sen 15,5 x 5 meter, og der er allerede pa nuvee-
rende tidspunkt lagt 800 meter spor pad DSB-
og privatbanen. Hertil kommer over 20 meter
spor til sporvejene.

Landskabet

Anlaeggets underlag er spanteopbygget,
hvorpa hgnsenet m.v. er anbragt i gnskede
former som bakker og forhgjninger i landska-
bet. Oven pa dette er placeret firberharsgraes-
matter, stykket sammen i forskellige grgnne
nuancer for at variere udseendet. Oven pa
graesmatterne har man de ngdvendige steder
drysset graespulver i ujgevne mgnstre, illude-
rende ophgjede graeskanter, volde, grefter
m.v.

Byerne er opbygget pa fundament af pap,
d.v.s. skiltepap, som man har faet hos Irma,
Brugsen, Favgr, og skaret det til i gnskede
stgrrelser. Fortove er udskarede i tilpassede
former og limet oven pa underlagspappet, sé
der fas en naturlig fortovskant.

Veje, d.v.s. asfalten, er malet med gra Allak-
farve, opblandet til diverse nuancer med sort
henholdsvis hvid maling. Flise-illusioner er
blot malet med hvid Allak, hvorefter flise-
megnstret er optegnet med sorte streger.
Husene pa anlaegget er en blanding af indu-
strifremstillede og selvbyggede huse.

Man har den filosofi - indfgrt af den meget
aktive modelbygger Erik Madsen - at alle byg-
ninger, som er placeret i neerheden af spore-
ne skal vaere i skala 1:87, mens bagvedliggen-
de huse godt kan vare i 1:100. Bygninger,
som ligger laengere ude i horisonten, er 1:120
(fabrikat Mamos m.fl.), hvilket givet et natur-
ligt perspektiv.

Selve baggrundene er baggrundspapir tilpas-
set de enkelte landskaber og byer, og er op-
sat med forblgffende effektfuld virkning,
hvilket ogsa fremgar af artiklens fotos.
Industrihusene, der er fra de geengse kendte

(teksten fortsaettes side 61)



POSTBOX 2088 -8240 RISSKOVDANMARK

»MARCIPANBROD«

Leveres i to-skinne jeevnstrem . ......... fra kr. 1895,00

Modellen kan leveres i den gnskede baneforvaltnings farver
og litreringer.

DSB Litra O e e

skellige numre.

Vejledende priser:

Med Bibler motor: 3285,00 K-
Med Sagami motor: 3485,00 kI'.

Modellen leveres i 2 udgaver, en med
lilledom, og en med stor dom og forhajet
kulkasse Begge udgaver fas med tre for-

(06) 15 44 09
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n. Maskinerne er fra venstre mod hojre: Litre H, S, N, Hs,

Damptraekkraft ved remisen pa Ringsted S tatio
baggrunden en model af Kommando-

Q og G. | portdbningerne stikker en Mo og en Hs snuden frem. |
posten i Odense. Laeg maerke til den flotte vejbro i baggrunden.

i - e . : 3 : e
En »moderne« sporvogn (ROCO) passerer broen over banegraven péd Ringsted station. Denne er ikke

markeret p& sporplanen. Selve Gl. Ringsted By er under opbygning.
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3-vogns-lyntog under indkorsel pd Ringsted Station fra Nivaa. Laeg meerke til baggrunden. odelhusene

21

og baggrundskulisserne er anbragt sa de falder synsmeessigt sammen til et flot perspektiv, og giver der-
ved modeljernbanen dybde. | forgrunden et aeldre DSB-vandtérn af Skive H-typen.

firmaer, er blevet ombygget til dansk stil og
patinerede, sa de passer ind i miljget. Flere
steder finder man flotte handmalede rekla-
memotiver pa husgavlene, noget som var ty-
pisk for 50'erne.

Bygningerne er pyntet op med skilte af alle
mulige slags. Saledes finder man pa posthu-
set helt 100 pct. ngjagtige rgd/gule postskil-
te. P4 vaeggene haenger reklamer, i vinduerne
udsalgsskilte og pa perroner kgreplaner i seg-
te udfgrelser.

Tricket er lige sa virkningsfuldt som det er en-
kelt: man har simpelt hen affotograferet vir-
kelighedens skilte, og klippet dem ud efter
fremkaldelse hos Kodak, Agfa m.fl. Afstan-
den til det fotograferede emne er afhaengig af
fotoapparatets braeendvidde. Har man et ap-
parat med 50 mm linse (det er mest alminde-
ligt) er afstanden ca- 15-17 m, nar man foto-
graferer til *87. Har man 40 mm breaendvidde
(flere pocket-apparater) skal man stad lidt
narmere motivet.

Erik Madsen er et stort aktiv for klubben nar
det gzelder rullende materiel. Men ogséa ved
faste anlaeg er han i forreste reekke. Hans
bygninger er tro kopier af virkeligheden, byg-
get efter tegninger fra diverse modelbanebla-

de eller direkte fra fotos, hvor malene er om-
regnet til gnskede stgrrelse.

Han er bl.a. mester for Ringsted Station i op-
rindelig udf@relse, mens det ene maskinde-
pot pa Ringsted Station er en gengivelse af
Klampenborgbanens gamle remise. Den an-
den dampremise er Kalvehavebanens remi-
ser, bygget efter tegninger i Signalposten.
Man finder ogsa en flot privatbane-station fra
Alborg Privatbaner (AHB). Denne station
dukker op i LOKOMOTIVET pa et senere tids-
punkt.

Holme-Olstrup Station med signalhus og det
hele (bygget efter tegninger i UK-modelinf.)
er bygget helt fra grunden i meget flot ud-
gave.

Ogsa Haderslev Maskindepot, bygget efter
tegninger i LOKOMOTIVET, finder man pé an-
laegget.

Erik Madsen er nbrofanatiker«, hvilket tyde-
ligt fremgar af de mange forskellige brobyg-
ninger pa anlaegget, lige fra sma DSB-
stenkister til stgrre viadukter, bygget i ngjag-
tige gengivelser efter forbillederne. De liver
gevaldigt op pa et anlaeg (bro-artikler af Erik
Madsen fglger ogsa senere i LOKOMOTIVET).

(fortsaettes naeste side)
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Landskaberne pad »Stationsbyens« anlseg er
gennemskaret af vandigb. Det giver en god
anledning til at sla bro over disse. Vandillusio-
nen er i gvrigt fremstillet ret enkelt, idet
man blot har lagt blat papir pad underlaget,
hvorefter der er limet klar plast ovenpa. Til
sidst er malet med bla-grgnne farver oven pa
plastic’en, afstemt efter forholdene. Sivene
er optrevlede har fra reb eller fra aflagte tand-
bgrster, malet med gul-brun Allak-farve.
Vandkanterne er brun eller grenmalet plastic-
padding hvor »sivene« er stukket ned i, evt.
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overdrysset med fin, grgn savsmuld. Skum
pa bglger er blot et anstrgg af hvid farve.

Selve landskabsopbygningen fglger ngje den
gyldne regel om, at landskabet skal Igfte sig
borg fra beskueren, og at der skal vzere plads
til forgrund at bygge péa (Se artiklen Sporpla-
ner og Anlaegsdesign andet sted i bladet).

Trazer er afskdrne grene, pyntet med islandsk
mos i diverse grgnne nuancer. Det er ikke den
mest naturtro made, men den er meget billi-
gere end at kgbe traeerne feerdige. Men trae-
erne - fik vi at vide - skulle efterhanden spray-
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es med klar spray-lim og dyppes i en passen-
de »lgvblanding« af grgn savsmuld og fiber-
graes i diverse nuancer.

Ballasten er lagt bade som skaerver og sand.
Fgrstnaevnte naturligvis pd hovedsporene,
mens sandballasten er lagt pa side- og ranger-
spor.

Skaerverne er lagt med finkornede erts i stgr-
relsen % -2 mm, kebt seekkevis hos det lokale
byggemarked.

Nar sporene laegges { + elektronikken) anbrin-
ges skaerverne lgst ovenpd, hvorefter fortyn-

det lim sprgjtes oven pé ved hjzlp af blom-
sterforstgver. | blandingen er heeldt lidt opva-
skemiddel, og nar det er tgrt sprgjtes fortyn-
det brun + red Allak (rust) oven pa skeerver-
ne,

Spor i sandballast er lagt i fin strandsand, og-
sa sprayet med fortyndet hvid lim ved hjaelp
af blomsterforstgveren. Pa sidespor er an-
bragt totter af graes mellem og omkring spo-
rene ved hjalp af greesfiber. Visse steder vok-
ser ngraesset« over de rustne spor.

{fortsaettes nasste side)
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F 658 passerer nEventyrbroen« med et godstreek. Traekket bestar af litra IS og Q-vogne i diverse
Under broen ses smalsporshanen med sukkerroetoget, og i baggrunden det mondaene heste-

reckere«: En gammeldags sporvogn ruller forbi posthuset, hvor en nyanskaffet P-vogn er klar
ge dagens post. Ogséd her giver baggrundskulisserne en fantastisk dybde. Laeg maerke til hus-
! reklamen for Stjerne @I til hajre i billedet. Hdnddekoreret | flotte originale farver. Sddanne
refindes flere steder pa anlaegget, bl.a. én med reklame for Ginge. Sporvognen er opbygget
inden af plast. Neesten alle huse er af fabrikat HELJAN. Posthuset er bygget af Erik Madsen.



it 7% % Gk S

Hestestutteriet i naerbillede. Godset bestar af diverse huse fra HELJAN. Hovedbygningen er »Den gamle
Kro«, som er omdannet til formalet, mens de avrige huse er sammenstykkede bondegarde og -huse.
Drivhuset er fra Fallers program. Bemaerk roebanen, der snor sig uden om Godset (Stutteriet). | hejre si-
de af billedet kan man skimte en vognkasse ved smalsporsbanen. Sidstnaevnte erlagt med Liliput-spor (9
mm).

En flot model bygget af Kim Riishede, nemlig DSB litra F 658 bygget helt fra grunden i messing. Ogsé
gangtajet er selvfremstillet. Maskinen rangerer pa Ringsted Station, der er ved at fa omlagt sporene, hvil-
ket forklarer den manglende ballast.
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| det gvrige landskab finder man andre flotte,
naesten selvstaendige dioramaer, bl.a. et stut-
teri med tilhgrende gartneri, en camping-
plads med badende ved sgen, en zeldre red-
ningsstation med MAK-redningskgretgjer...
og under den sdkaldte »Eventyrbro« (med
forbillede fra VNJ), snoer sig en lille smal-
sporsbane rundt i landskabet og ind forbi
stutteriet. Her er alt, hvad hjertet begeerer.

Sporforigbet

Ved at betragte sporplanen far man et indtryk
af det flot planlagte og opbyggede anlag.
Helt ude til hgjre finder man Hundested Stati-
on, hvorfra man kgrer ind under DSB-dob-
beltsporene, og skjult kgrer rundt og kommer
ud fra gverste hgjre hjgrne under en DSB be-
tonbro. Herfra gar sporene videre til @lsted,
hvor stationsbygningen er en let omdannet
version af Heljans Strandby Station. Sporene
fortsaetter og fglger DSB’s over sgen, HAU-
BRO station og videre til Nyrup trinbraet. En
stor kurve, og sporene fra privatbanen ender
pa Ringsted Station.

Sporplanen til Ringsted Station i dag er ikke
helt i overensstemmelse med tegningen, idet
der er lagt en ekstra remise ind i modsatte en-
de af den indtegnede.

Rejsen fra Ringsted kan fortsaette enten til
Nivaa (over Lillebaeltsbroen) eller til den end-
nu ikke faerdigbyggede Frederikshavn, hvor-
under der lgber en hel del skjulte spor, som
ikke er medtegnet pa sporplanen af over-
skueligheds-hensyn.

P& langsiden, hvor Nivaa Statlon ligger er
man for tiden i gang med at ggre sporforigbe-
ne feerdige. Det er meningen at sporene fra
Nivaa skal fortszette ind i det tilstgdende
vaerkstedsrum, hvor det er ideen at placere
en station med faergehavn.

Som det fremgar af sporplanen, er der rigelig
kgrestraekning for tung trafik, der skal forega
i bedste DSB 50er stil.

Det rullende materiel

er som allerede naevnt bygget til perioderne
1890-1969.

Anlaegget er derfor domineret af damptraek-
kraft og aldre motormateriel. For Statsba-
nens vedkommende kan man fremvise litra H
godstogslokomotiv, bygget pa Jouef under-
del med selvbygget overdel. Det samme geel-
der det tunge rangerlokomotiv, litra Q. Man
finder ogsa en S-maskine, bygget over Nybo-
der overdel og PIKO underdel. Rangermaski-
ner litra Hs ruller rundt pa anlaeggeti flere ud-
gaver. Litra E er bygget af UK-modeller med

kan bruge.

brugt MARKLIN m.m.

TOGRGRSEN

MODELTOG OG TILBEHOR

Vor forretning bugner af varer fra MEKANIK -
og i lebet af efteraret kommer alle »godbid-
derne« frem - sa kig ind, vi har ogsa noget, du

SUPERTILBUD pa ARNOLD - LGB - POLA

ABNINGSTIDER:
Ma-ons-to 12.00-17.30

H. C. ORSTEDSVEJ 46
1879 KOBENHAVN V .

(01) 35 01 46

Tirsdag lukket
Fredag . 12.00-18.00
Lardag ... 10.00-13.00




ny motor i tenderen. Det samme vedrgrende
litra P. En meget flot litra F bygget helti mes-
sing -incl. gangtgj - af Kim Riishede sgrger for
rangering pa Frederikshavn Station. Ogsa de
traditionelle litra N og T er blandt damploko-
motiverne.

Motormateriellet omfatter Mo-vogne, og en
kuriositet fra de tidligere DSB-dage, nemlig
en MF-motorvogn bygget af tree.

Et flot 3-vogns lyntog sgrger for lynforbindel-
se mellem Ringsted og Nivaa - over Lille-
baeltsbroen naturligvis. Sidstnaevnte er ind-
passet, s& den kan sla bro mellem anlaegget
ved indgangsdgren, idet den er flytbar.

Personvognsmateriellet er mangeartet, lige-
som det var tilfeeldet i virkeligheden.

Man kan oprangere hurtigtogsstammer be-
stiende af litra AVM, Cc og CB m.v., posttog
med PA og DA, neertrafiktog m.m. af CLE, CL
og CO eller MO-styrevognstog med CRS
0.S.V.

Til godstraek er der CU og CXM til radighed
for togfgreren. Selve godsvognsparken om-
fatter seldre kglevogne litra IS, IKP, IKA,
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stykgodsvogne litra Q og HD, og dbne gods-
vogne litra TF, PE, PTR o.s.v. Endvidere kan
indrangeres vogne fra private firmaer, bl.a.
DDPA-og Kosangas-tankvogne. Langt fra alt
materiel er navnt.

Privatbanen - opbygget med HFHJ som for-
billede - k@rer naturligvis med meget HFHJ-
materiel.

Nzsten alle aldre person- og rejsegods-
vognstyper fra HFHJ er at finde, ligesom det
traditionelle marcipanbrgd er en uundvazerlig
ingrediens. Men ogsa en masse fra andre ba-
neforvaltninger ruller pa straekningen.

Det gaelder sdledes damplokomotivet OHJ
38, der er opbygget pa PIKO underdel, mens
overdelen er selvbygget i plast - undtagen
kedlen, som er et stykke rundblik fra et have-
redskab (hdndtag fra blomsterske).

Hvad der ellers kgrer pa det store anlaeg,
skulle med al tydelighed fremga af billederne.
Alt er opbygget med den stgrste akkuratesse -
og med materialer man til daglig kasserer
som ubrugelige.

| stationsbyen har fantasien ingen graenser,

men den fglger forbilledet.
TA

st

ZZ s B

Byparti fra Hundested. Til venstre i billedet skimtes lidt af remisen pa Hundested Station, mens der i
hajre side i forgrunden gemmer sig et lille pumpehus mellem buskene. Bemeaerk den flotte handmalede
reklame pa husgavlen. Husene er en blanding af industri og selvbyg.
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Lammestrupvej 4 - 4140 Borup - Telefon 03 - 627582

Vi ferelr nu g alt ¥ Hurbrol, RonmmroL P,
bl.a. originale farver til lokomotiver | "zt
0g vogne. i

TRIX:
E-vogn med litreringsark . . kr. 79,85

Tenderlokomotiv 2430 fra

Koniglichen Bayerischen

Staatsbahnen .......... kr. 895,00
Vogne 3737 + 3736 pr. stk. kr. 1 88,00
2740 skinnebus VT 75.9 +

VB140 ...\ . 145,00

...0g mange andre dejlige TRIX-emner

MARKLIN

4415-vogne for samlere har vi altid
et stort udvalg af f.eks.:

o 2295
bestdende af diesellok + 7 vogne . ... .. kr. ,-

ALTID PARAT TIL EN NY FORRETNING

Abent: Mandag-torsdag 10.00-17.30
Fredag 10.00-20.00
Lordag 9.00-14.00
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