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Litra D

Sendagsmaskinen er pa vej i super detaljeret
udgave. Maskinen er konstrueret til kersel pa
radius 36 kurver. Fas til bade DC og AC

samt med lydekoder. 19 9 8
Introduktionspris fra i

EH rejsegodsvogn

Vognen bliver udfert i samme hoeje detaljegrad og
kvalitet som CU vognen, med rigt detaljeret ind-
retning. Vognen kommer i 2 forskellige numre i
vinred epo Ill og 2 forskellige numre i lakeret

teaktre epo Il 3 4 8
Vejl. udsalgspris i

|

MZ | og Il vinred : :
DSB’s Litra MZ | og Il i vinred lander snart i butik-
kerne. Fas bade til DC og AC samt med lyddeko-

der. Mange detaljer, 9 8
Priser fra 15 _ .

DSB H) vogne

Kommer som model i 1:87 i yderst veldetaljeret
udgave. 6 forskellige epo lll numre og 3 forskelli-
ge epo V-V numre samt som sat i DSB og som
private godsvogne fra FAF.

Priser fra 1 88 e

Der tages forbehold for trykfejl og prisendringer. I l 0 b by | I a d E !
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De rode togs tidsalder
DSB UIC-personvogne m.fl. i
model til epoke IV 1974-1991

En saekstation
Anlzgsdesign: Noget om, hvordan man kan anleegge
en endestation i epoke IV s g

DSB rejsegodsvogn
litra EH

Lidt om forbilledet til litra EH,
den kommende model fra
Hobby Trade

Nyt og gammelt
Postkort med spaendende
julehilsener fra laeserne

Hoert&Set

Efterdret og vinterens nyheder 2006-2007, bl.a.
om Heljans E-maskine-projekt

DSB signal- og kam-
mandoposter

i virkelighed og model.

En tekst, der fortaeller om DSBs

Digital kersel og Marklin systemet
Noget om dekodere til system Marklin

Indhoid

DSB litra IKA

Lidt om DSBs sidste type kele-
vogn, der var i drifti 1950’erne
og 60°erne.

signalposter gennem tiden
...og lidt i model

Forsidefoto: Vi er her pa Fredericia rangerbanegdrd i begyndelsen
af 1960erne. Til hajre ses post IV (apropos vor artikel om signal-
poster inde i bladet). En Q-maskine rangerer forbi signalposten.
For detalfer til anlcegget bar man til venstre bemcerke askegdrd,
affaldskule, cykelskur med hustag og udrangeret Q-vogn med
dben gavi og skorsten i taget. Funktionen af dette vognskur
kendes ikke. Foto: HGC.v
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Keere allesammen: Vi er meget
rort over jeres store opbakning
og staette til vort lille blad. Det
har veeret sveere tider for os
med bl.a. et stort arbejdspres
for at fa tingene til at falde pa
plads. Mange laesere, forhand-
lere, annoncgrer m.fl. har sendt
os serigse tilbud om hjeelp med
hensyn til regnskabsfering, pak-
ning af blade og bager, levering
af tekster o.s.v. Tak for statten
allesammen.

Men gkonomien halter stadig
(manglende indbetalinger), og
der er generelt for lidt mand-
skab. | alt kreeves mindst fem
personer til at kunne klare opga-
verne, og selv om et enkelt med-
lem har tilbudt hjeelp, sa giver

det kun tre til at klare den dag-
lige drift. Det kan neaeppe lade
sig gare, sa pa en ekstarordinaer
generalforsamling den 23. ja-
nuar besluttedes det at henstille
LOKOMOTIVET fra 1. juli 2007.
Foreningen er ikke nedlagt, det
er kun aktiviteterne, der hviler,
og de to redakterer har faet til
opgave at finde en lgsning, sa
LOKOMOTIVET pa et tidspunkt
atter kan startes op.

Bladet ophgarer derfor med at
udkomme med sidste nummer i
maj, og i det kommende halvar
maj-december arbejder vi sa pa
at udgive bladet fra januar 2008.
Pa denne made far vi ogsa et
pusterum til at samle de tabte
trade op, udsende rykkere m.v.

Det skal her tilfgjes, at lykkes det
ikke at inddrive udestaender, sa
ser vi neppe dagens lys igen.

Det var egentlig meningen at
udgive en bog om DSB litra R,
H og S her i foraret, men den
er indtil videre ogsa udsat, indtil
der er fundet en lgsning pa por-
blemerne.

Selv om foreningen hviler, sa
tager vi fortsat mod bestillinger
og eftersalg af eldre blade og
bager. Vi skriver mere om hen-
stillingen af LOKOMOTIVET i
naeste nummer. Kan | have det
godt sa leenge. Vi ses..!

Sidste nyt fra HELJAN

Lige for deadline fik vi de kommende 2007 og 2008 nyheder fra HELJAN

Vogne med 1, klasse

' | lgbet af 4. kvartal 2007 udsen-

. des to DSB-personvogne med 1.

| klasse, nemlig litra AC og AV til
epoke lll. Det ggres naturligvis
for at viderefare 1:87-serien af 21
m vogne litra CC m.fl., saledes at
man kan oprangere korrekte tog i
epoke lII.

Vandtarn

| LOKOMOTIVET nr. 86, side 35,
bragte vi en tegning af et DSB-
vandtarn. Det kommer nu i model

skala 1:87 fra HELJAN. Det bliver
et samelsat, der leveres med un-
dertarn i bade gule og rgde sten.
Endvidere bliver det muligt at af-
korte tarnet, sa man ogsa kan lave
en privatbaneudgave, fx tdrmet
hos RHJ. Seettet udsendes ultimo
4, kavrtal 2007.

Man planleegger ogsa andre
bygninger m.v., der kan bruges pa
et DSB- eller privatbane-anleeg.

20 m drejeskive
Endvidere udsendes en drejeskive

af DSBs 20 m type i skala 1:87.
Forbilledet kunne ses pa de storre
DSB-stationer landet over, bl.a. i |
Bramming, Esbjerg, Arhus, Naest- |
ved, Nyborg, Nykebing F, Gedser |
og mange flere. Den kan vende
alle DSB-maskiner, ogsa en N-
maskine. Bemaerk, at drejeskiven
bliver analog, ikke digital som den |
store US-drejskive man allerede |
har sendt pa markedet. Man er |
i fuld gang med udvikingen, og |
regner med at drejeskiven er pa |
markedet 1. kvartal 2008. ‘




D3B8 litra MZ 1407 treekker en stamme med rade personvogne ud fra Storebeeltfeergen

FYN. Et typisk sceneri fra epoke IV. Ved perronen i forgrunden holder ligeledes en stribe

DSB-personvogne, bl.a. en kioskvogn litra Bk med catering-striber. Anleegget er et anleeg
fra klubben “1:87-Byggerne”, der har specialiseret sig i drift fra epoke V.

Modeljernbane i epoke IV (1974-1990):

..de RODE TOGs

tidsalder

... alt hvad hjertet begcerer i model

DSB personvogne

B Torben Andersen

Bade epoke Il og IV er efterhanden
velforsynet med rullende materiel,
der kan bruges til at sammensatte
snart sagt ethvert tog, man kunne
gnske, ikke mindst med hensyn til
oprangering af persontog, herun-
der internationale tog, regional- og
lc-tog.

Vi ser efterfelgende pa de mo-
deller, der i gjeblikket er til radig-
hed for dansk modeljernbane, nar
man kerer den “rgde epoke IV”.

I et kommende nummer gen-
nemgar vi pa sove- og liggevogne
til epoke 1V, hvoraf der er udgivet
en del fra LIMA og ROCO,

De ferste B-vogne

Modeller af DSB litra B kom meget
tidligt i handelen, forst og fremmest
fra Marklin (ca. ar 1968) og LIMA
(ca. ar 1976), dernest fra ROCO
(ca. ar 1978). B-vogne har varet
udsendt i bade hegjred og vinred
bemaling, d.v.s. til epokerne Ill, IV
og V, men de er alle kun korrekt
til epoke Va, grundet diverse an-
dringer ved dgre m.v. (automatisk
derlukning) pa forbillederne midt i
1980°erne.

Alle de foran naevnte modeller
er baseret pa tyske grundmodeller,
nemlig A-vogne, der har samme
kupe- og vinduesinddeling som
danske B-vogne.

Selv om der er forskelle i detalje-
ringen med lidt sterre toiletvinduer,

forkerte sprosseinddelinger m.v. var
modellerne i sin tid acceptable...
man kunne jo ikke fa andet. | laeng-
den er vognene fra alle tre firmaer,
altsa LIMA, Marklin og ROCO for
korte. Hos LIMA og Marklin de reelt
kun ca. 1:100, mens ROCOs vogne
eriskala 1:92. En dansk B-vogn (og
tilsvarende s@stervogne) ber i skala
1:87 vaere 24 5000:87 = 281,6 mm
lange, men fx er de naevnte B-vog-
ne fra ROCO 267 mm lange over
pufferne.

Fabrikanternes ide med at lave
vognene kortere end de egentlig
skulle veere, var et gnske om at til-
byde mij-ere materiel, der kunne
trafikere sma hjemmeanlaeg med
skarpe kurver, iseer har dette altid
veeret et kendemeaerke for Marklin.



Regionaltog med
DSB liéra MX 1006
(HELJAN) med en
stammie af noer-
trafikvogne litra Bn
(HELJAN) pé 1:87-
byggernes anlceg
pa vej til feerge-

: “havnen.

- B-vognen fra
HELIAN er en rigtig
flof model - og den
forste korrekte mo-

del af denne type.

Sma hjemmeanlaeg var i 1960’erne
og 70’erne meget udbredte, men
den gang var man henvist til rum
med sparsom plads. Der fandtes i
Danmark ikke sa mange mij-klubber
som i dag, hvor hobbyen kunne
dyrkes feelles pa store rummelige
anleeg.

Den @gede danske velstand op
gennem 1980°erne og 90‘erne
med sterre boliger - og dermed
mere plads - gjorde det efterhan-
den nemmere at kare korrekt skala
1:87 med epoke IV, men mange
ma dog fortsat ‘ngjes’ med bygge
hjemmeanleeg i keelderrum, pa lof-
ter, i udhuse, gildesale o.s.v,

Klubberne i dag lider generelt
ikke af pladsproblemer, og selv
mindre klubber har ofte mere plads
til radighed end private. Desuden
bygger klubberne modulanleg,
hvor det ogsa er muligt at dyrke
neesten skala-korrekt modeljernba-
ne, s& man kan kere med lange A-
og B-vogne gennem store kurver.

Marklin

Marklin var den farste, der lagde ud
med en vinred B-vogn med alumi-
niumfarvet tag og gule paskrifter.
Endda med tag og vognkasse i me-
tal. Farver og patryk var som altid
hos Marklin ret ngjagtige, men da
Marklin som allerede nzevnt altid
har haft den firmapolitik at afkorte
lange modeller helt ekstremt, var
det ogsa tilfeeldet med B-vognen.

Bogierne var lidt primitive, men
ellers nogenlunde korrekt, og tagfa-
conen med den typiske danske sik-
kerforsteerkning var naesten korrekt
(bortset fra naevnte afkortning).

Senere fulgte B-vognen i redt
design til epoke IVa, og undervejs
er udgivet flere vogne med andre
numre, men disse udgivelser er for
leengst ophert.

Marklins B-vogne betragtes i
dag mere som legetgj end model,
og da de efterhdnden kun har sam-
lerveerdi, skal de derfor ikke omtales
yderligere.

LIMLA

LIMA fulgte efter Marklin med
bade vinrede og designrade B-
vogne sidst i 1970’erne. Yognene
var fremstillet i bladgjort bakelit
(ABS-plastic) med vinduerne stebt
fast med taget, hvilket gav den et
uheldigt udseende, fordi vinduer-
ne derved ikke la i plan med selve
vognsiden.

Leengden var ikke korrekt, men
den sa mere optisk rigtig ud en
Marklins model. Endvidere havde
LIMAs model en udtalt mangel pa
apparatkasser p& undervognen,
hvilket gjorde den “tom” at se pa.
Bortset fra disse skavanker, var det
en rimelig efterligning, ogsa fordi
den havde naesten korrekt sikkertag
og MD-bogier.

Modellen var udstyret med den
fast A-kobling, der gav lidt stor af-
stand mellem vognene og gjorde
den stiv pa sporene.

| 1994 udsendte LIMA nyrevide-
rede modeller af sine danske B- og




Bk-vogne, bl.a. med kortkoblings-
kulisser. Det var dog stadig en tysk
vogn med 1. klasse, man benyttede
som grundmodel. Modellerne blev
lanceret som exact skala 1:87, men
forblev exact skala 1:100. Trods
‘formindskelsen’ kunne disse vogne
kun med besveer trille gennem Mar-
klins mindste kurver.

Fejlene pa de nye vogne forblev
ikke de samme, men dog med nye
graverende fejl, bl.a. forkerte MD-
bogier, helt forkert tag og for sma
vinduer m.v. Den rgde bemaling
varierede i nuance fra helt dybred
til gulerodsfarvet, mens paskrifter
var acceptable. De var absolut in-
gen skenheder, selv om man ved-
lagde diverse lgsdele som slutlygter
og batterikasser for at hjeelpe lidt pa
detaljeringen.

LIMAs oprindelige B-vogne har
trillet pa utallige danske anleeg,
men regnes nu (ligesom Marklins)
for nostalgimodeller eller samlerob-
jekter, og omtales derfor ikke yder-
ligere i denne tekst.

Trods fejlene og det legetgjag-
tige look, sa var LIMAs vogne ved
fremkomsten i sin tid dog ind-
gangsvinklen for mange modeljern-
banefolk, der ville kere dansk, sa lad
os derfor alligevel takke LIMA for
sin iheerdighed med at introducere
dansk rullende materiel.

ROCO

Sidst i 1970’erne fulgte ROCOs ud-
gave af den danske B-vogn, farst i
en underlig brun farve (der skulle
forestille at veere vinrgd?) med
noget overdimensioneret og ube-
hjeelpelig patryk af gul krone og li-
trering.

De designrede modeller med
hvidt DSB-logo startede oprinde-
lig som en udgivelse af DSB kios-
kvogn litra Bk i samarbejde med
Tog&Tekno (T&T) i Aalborg i 1990.
Senere fulgte flere Bk- og B-vogne
baseret pa samme grundmodel,
d.v.s. den tyske DB litra Alim.

Disse modeller af B-vognene
m.v. er bedre dimensionerede rent

optisk end LIMAs, og har en tilpas
lzengde, trods de stadig er for korte,
som allerede naevnt 267 mm malt
over puffer, Endvidere er grundmo-
dellen lidt lavere, og virker dermed
mere kompakt. Taget er korrekt sik-
kertag med rigtige gavlender og
slutlys til epoke Va, og hjulene er
brunerede.

Bogierne er MD-bogier. Oprin-
delig var de ikke helt korrekte til
den danske type, men er senere ble-
vet bedre. Vinduerne er i plan med
vognkassen som hos forbilledet. En
skanhedsplet pa ROCOs vogne er
revnen nederst pa vognsiden, hvor
undervogn og vognkasse samles.

Der er udsendt diverse rade B-
udgaver fra ROCO, og de har alle
veeret i forskellige nuancer fra mel-
lemred til markered, men den helt
mearkergde farve - som en serie fra
ROCO naede at fa - har danske B-
vogne aldrig haft. Paskrifter og DSB-
logo er generelt korrekte og meget
skarpe, men ferst helt rigtige i snit,
typografi og farver med udgaver fra
omkring 1994,

Fra ROCO er ogsa udsendt Bk-
vogne, d.v.s. kioskvogne med hvi-
de cateringstriber. De er baseret
pa samme grundmodel, og svarer
i det store hele til B-vognene med
samme fordele og ulemper.

Alle ROCOs vogne er fremstillet
i ABS-plast i skala 1:92, i bredden
holder de dog malene i skala 1:87.

L
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HELJAN har udgivet
flere litra Bn og Brs,
bl.a. en Bns-styre-
vogn med sakaldt
overgangslitrering i
qulf fra tidlig epoke
V.

Billederne her viser
@verst en litra Bn fra
Togmodelle, mens
en Bn fra HELJAN
ses pa det nederste.
Begge modeller er
‘meget korrekte,

og umiddelbart er
det vanskeligt at se
forskel, men Tog-
‘modelles vogne kan
kendes pd det sorte
omrids af darene.



Front pd Bas-vogn
fra HELJAN.

OVERSIGT over modeller af personvogne til epoke IV

Bemcerk: Vogne noteret som epake IV kan bruges i bdde epoke (Va og Ivb

Kat.-nr. Vogn-nr. Udsendt  Bem.

Litra A - HELJAN

6011 A 51 B6 18-80 003-2 2003 Epoke IVa, rad

6012 A 50 B6 18-80010-4 2003 Epoke IVa, rad

Litra AB - HELJAN

6030 AB 51 86 29-80 017-7 2005 Epoke lllc/IVa, vinred

6031 AB 51 86 39-80 004-5 2005 Epoke IV, red

Litra B - HELJAN

6023 B 50 86 20-83 001-0 2003 Epoke Vb, red

6024 B 50 86 20-83 507-6 2003 Epoke Vb, red

6025 B 51 86 20-80 332-1 2003 Epoke Vb, rad

6028 B 50 86 20-84 002-7 2003 Epoke Va, rad

6029 B 50 86 20-84 095-1 2003 Epoke IVa, red

ROCO

44 417 B 50 86 20-84 035-7 1979 Epoke IVa, markerad

44 417 B 5186 20-80312-3 1991 Epoke [Va, markerad (med A-kobling)

44 417 B 51 B6 20-80 338-8 1994 Epoke IVa, markerad rm/NEM-skakt

ROCO

45 340 B-L 50 86 29-76 157-0 1998 Sen epoke Vb, red

Litra Bk - HELJAN

6032 Bk 50 86 85-83 027-7 2005 Epoke IVb, red m/cateringstriber

6033 Bk 50 86 85-83 024-4 2005 Epoke IVa, rad

Tog&Tekno

44 417 Bk 50 86 20-84 035-7 1990 Epoke Vb, red med cateringstriber
{med A-kobling)

Litra BD - HELJAN

6050 BD 51 86 82-84 002-1 2005 Epoke lllc/IVa, vinred

6051 BD 50 B6 82-83 005-6 2005 Epoke IV, rad

Litra Bns/Bn - HELJAN

5073 Bn-d 50 86 20-84 952-3 2001 Epoke Vb, rad

5074 Bn-n 50 86 20-84 874-9 2001 Sen epoke Vb, rad

5076 Bn 50 86 20-84 717-0 200 Epoke WVa, vinrad

5078 Bn 50 86 20-84 800-4 2001 Epoke IV, rad

5079*)  Bno 50 86 20-84 785-7 2001 Epoke Va (til brug for
MO-fremfarte tog)

5079%) Bn 50 86 20-84 785-7 2002 Epoke Vb, rad

5081 B 50 86 20-84 702-2 2001 Epoke Va, vinred

5086 Bn 50 86 29-84 510-6 200 Epoke IV, rad
5075 Bris-d 50 86 29-84 527-4 2001 Epoke Vb, red, med lukket front
5080 Bris 50 86 29-84 512-6 2007 Epoke IV, rad
5084 Bns 50 86 29-84 516-7 200 Epoke Vb, rad,
med |ukket front
5085 Bris 50 86 29-84 504-3 2007 Epoke IVa, red med gul kronelitrering

*) Katalog-nummeret optreeder to gonge | HELJANS kataloger med de neevnte rade hhwv. vinrode
bemalinger, litreret Bno hhv. Bn, men med samme vognnummer (katalog dr 2002 og 2004)

Litra An/Bns/Bn - TOGMODELLE

14 505 An 50 86 18-84 600-2 2002 Epoke Va, red m/gul kronelitrering
14 506  An 50 B6 18-84 601-0 2002 Epoke Va, red m/gul kronelitrering
14 507 An 50 86 18-84 602-8 2002 Epoke IV, red, hvid Helvetica-litrering
14 520 Bn 50 86 20-84 744-4 2002 Epoke IVa, red, kronelitrering

14 521 Brn-n 50 86 20-84 768-3 2002 Sen epoke Vb, rad

14 522 Bn-v 50 86 20-84 929-1 2002 Sen epoke IVb, rad

14527  Bn 50 86 20-84 959-8 2001 Epoke IV, rad

14 528 Bn 50 86 20-84 708-9 2001 Epoke IVa, vinred

14 530 Bn 50 86 20-84 738-5 2001 Epoke |V, red

14 532 Bn 50 86 20-84 715-4 2001 Epoke IVa, vinred, kronelitrering
14 533 Bri 50 86 20-84 742-8 2001 Epoke IV, red

14 544 Bri 50 86 20-84 700-6 2002 Epoke IVa, vinred

14 545 Brn 50 86 20-84 701-4 2002 Epoke IVa, vinred

14 546 Bn 50 86 20-84 702-2 2002 Epoke IVa, red?

14 547 Bri 50 86 20-84 715-4 2002 Epoke IVa, vinred

14525  Bns 50 86 29-84 521-7 2001 Epoke IV, rad

14 534 Bns 50 86 29-84 502-7 2001 Epoke IV, rad

14 535  Bns 50 86 29-84 516-7 2001 Epoke IV, rad

14 539 Bns 50 86 29-84 500-5 2002 Epoke Va, rod, specialudgave a)

a) med gul kronelitrering, udstyret med frontlys og indvendig belysning, kun til DC-drift,

Specialszet med to stk. Bno fra HERIS/Tog&Tekno

14 524-1 Bno 50 86 20-84 786-5 2002 Epoke IVa, mellemvogn for MO-vogne
14 524-2 Bno 50 86 20-84 792-3 2002 Epoke Va, mellemvogn for MO-vogne
Litra Bgh - HELJAN

5034 Bgh 50 86 29-63 140-1 2004 Vinrad, epoke IVa

5039 Bgh 50 86 29-63 114-6 2004 Rad, epoke Va

Driftmeessigt er der ingen pro-
blemer med vognene, idet de kaerer
som sadvanligt for ROCOs model-
ler, bortset fra de allerede navnte
problemer med at komme gennem
Marklins sma kurver. De ferste mo-
deller havde almindelig fast A-kob-
ling, men pa udgaverne fra 1994
blev dette zendret til kortkoblings-
kulisser med NEM-skakt.

HELJAN

A- og B-vogne

| efteraret 2003 begyndte HELJAN
at udsende et storre antal UIC-vog-
ne af A- og B-serien i vinred savel
som postred. De vinrede udgaver
kan ikke - som for Bn-serien - benyt-
tes i epoke |V, idet DSB naede at fa
ommalet samtlige A- og B-vogne til
ikrafttreeden af kereplan K74S.

De rede A- og B-vogne fra HEL-
JAN er fremstillet i gennemfarvet
hard plast i den aktuelle rede kuler,
og virker meget solide og gedigne.

Vinduerne er todelte i klar plast
med sglvfarvede rammer og spros-
ser. De mindre vinduer i gang- hhv.
kupesiden er dels i hel glas, dels to-
delte, ligesom hos forbilledet.

Vognene har komplet interigr
med kupeer, toiletinddeling og si-
degang i beigefarvet plast. Interig-
ret er i gvrigt helt formidabelt i top
med mange detaljer, bl.a bagage-
net, sofaer med nakkestatter m.v.

Taget har mange detaljer, lige
fra markering af tveergaende plade-
samlinger til starre sikker forstaerk-
ninger i korrekt gengivelse, men
uheldigvis er kuck-kuck-ventilerne
for smé (smalle), men svarer sa til
gengeeld til firmaets serie af Bn- og
Bns-vogne (se omtalen af disse).

Pa undervognene er medtaget
alle ngdvendige detaljer lige fra
omstillingshandtag for togarter,
feergekroge til trykluftbeholdere
m.v. Vognene er udstyret med

- fortscettes side 10
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Den vinrode litra
Bgh var meget
almindelig i epoke
Va, her udgaven
fra HELJAN.

D58 litra Bn fra

HELJAN med den

a-‘mi‘ndeﬁge hvide
litrering.

DSB fitra Bns fra
HELJAN.

10

to trin, men burde have tre, idet
de rgde vogne fik dette antal trin
ved ombygninger i begyndelsen af
1970’erne.

Gavlene pa litra A og B er kor-
rekte med hensyn til rede slutlys, el-
kabler og gavldere for bade epoke
IVa og IVb.

For B-vognene geelder endvi-
dere, at de er individuelt udstyret
med store hhv. sma vinduer i side-
dare og uden/med trekantnedhaeg
ved gavlene for epoke IVa hhv. Vb.
Disse detaljeforskelle har hverken
ROCOs eller LIMAs B-vogne, der
som allerede neaevnt er "konverte-
rede” tyske A-vogne,

De nzevnte sendringer med hen-
syn til lille vindue i sidedare og tre-
kantnedheeng geelder dog ikke mo-
deller af A-vogne, idet HEL|JAN her
"genbruger” modellerne fra epoke
IVa til epoke IVb.

Med hensyn til den gule stribe
pa A-vognen, sa er denne desveerre
blevet for smal, sa den naesten ikke
kan ses, og det er argerligt.

Bogierne er atter i den fine kvali-
tet med korrekt efterligning af DSBs
MD-bogier type 33 med alle detal-
jer som kort dynamo, traeksteenger,
aksellejer 0.s.v.

Pladehjulene er let brunerede,
men uheldigvis skinner metallet lidt
for kraftigt igennem, sa hjulene

virker blanke i stedet for matbrune-
rede.

Der er et stort minus ved HEL-
JANs forste oplag af vogne, hvis
man kerer Marklin. Modellerne,
der er skalakorrekte, kan ikke kare
gennem de mindste af Marklins
kurver og sporskifter p4 360 mm,
hverken med kortkobling eller al-
mindelig standard A-kobling. Gum-
mivulsterne st@der mod hinanden,
sa vognene afspores. Her skal man
mindst et trin op i sporgeometrien

il radius 2.

Bemaerk dog, at de senere udga-
ver af HELJANs UIC-vogne har faet
monteret en smallere gummivulst,
der gar at de nemmere kan befare
sma kurver. Bruger man ROCOs
universalkobling, sa opnar man
en perfekt teet sammenkobling af
vognene, og stammen kan dermed
ogsa som navnt kere gennem ret
skarpe kurver uden at afspore. Er
man indehaver af de oprindelige A-
eller B-vogne, sa kan man hos sin
mj-forhandler fa den nyere gum-
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D58 litra AB blev
udsendt fra HELJAN
nogle dar efter at
s@stervognene litra
A og 8 kom pa mar-
kedet. Den fds i to
udgaver, en red og
en vinred. Den rede
er den mest benyt-
tede i epoke IV, og
ses her med sely-
tag, der egentlig er
forkert til modellen.

DSB litra BD | model
fra HELJAN.

mivulst udleveret uden ekstra om-
kostninger, blot man medbringer
den oprindelige vogn. Udskiftnin-
gen af gummivulsten er ret let at
foretage.

AB-, Bk- og BD-vogne fra
HELJAN

Forbilledet til litra AB blev leveret
fra 1969, mens den farste litra BD
blev sat i drift fra 1968. Begge blev
leveret i vinrad bemaling med DIN
1451-litrering. Vogne med regime
51 86 indsattes i internationale tog,
de farste litra BD aflgste litra CAE
i "Kgbenhavn Express” og “Nord-
pilen”.

Efter 1972 blev begge typer om-
malet i det nye rgde design, og
omkring 1976-77 fremstod de alle
i dette liberi med stort hvidt DSB-
logo.

11991 blev AB-vognene nedklas-
seret til litra Bab, d.v.s. en vogn kun
forende 2. klasse. Rejsegodsvognen
litra BD fik undervejs omdannet ap-
teringen, men udvendigt skete in-
gen aendring bortset fra paseettelse

af cateringstriber til brug i badtog
(litra BDk).

Kioskvognen litra Bk blev fra
1972 omdannet fra litra B, og var
fra begyndelsen malet i red, og
havde stort hvidt DSB-logo. Fra
1977 blev nogle litra BD omdannet
til Bk-vogne, bl.a. HELJANs model
af BD nr. 51 86 82-84 002-1. Be-
meerk, at’litra Bk farst fik de hvide
cateringstriber fra ar 1983, hvor der
foretoges et starre renoveringspro-
gram, bl.a. fik vognene nye dare
magen til litra A, AB, B m.fl.

HELJANs vogne af litra AB og
BD kom pa markedet i sommeren
2005, og med disse vogne - og
litra A og B - er det nu muligt at
oprangere helt korrekte stammer af
lc-tog og internationale tog m.v. i
epoke V.

HELJANs modeller af litra AB og
BD er helt omarbejdede modeller,
sa de helt svarer til forbillederne,
bade udvendigt og indvendigt,
d.v.s. med foldedere og rejsegods-
rum i litra BD og 1. og 2. klasse ku-
peer i litra AB. Pa litra BD geelder

endvidere at tagdetaljerne ogsa er
a&ndret, s de helt svarer til forbil-
ledets type.

Den tekniske konstruktion, di-
mensioner, lakering, patryk m.v,
for litra AB, BD og Bk er naturligvis
den samme som for litra A og B, og
vognene udger dermed en komplet
serie af modeller af UIC-vogne, som
var i drift fra 1974 til 1991 - og for
nogles vedkommende endnu laen-
gere, blot med nye litra.

Med hensyn til kioskvognen li-
tra Bk, sa har HELJAN dog gaet pa
kompromis med apteringen. For-
billedet var indrettet med kiosk i
den en ende af vognen, men dette
har HELJAN ikke efterlignet, men
blot anbragt et par imiterede gar-
diner foran de aktuelle vinduer, og
pa den ene af de to modeller har
man patrykt de hvide lodrette ca-
teringstriber, d.v.s. i udseende fra
ca. 1983,

Lebeegenskaber, koblinger m.v.
pa AB, BD og Bk er som pa farste
modeller af litra A og B, men alle
vogne har faet de nyere smallere
gummivulster monteret, sa de nem-
mere kan kere gennem de mindre
af Marklins kurver, iseer hvis man
benytter ROCOs universalkobling.
Man far dog fortsat besvaer med en
kurve p& 360 mm radius, hvor vog-
nene steder sammen og afspores.

Sammen med modeller af diesel-
lokomotiver MZ, MY m.v. fra diverse
fabrikanter, danner vognene nogle
flotte og korrekte stammer som vi
nappe nogensinde turde dremme
om at have pa vore anlaeg.

DSE litra An, Bn og Bns
Bade HELJAN og TOG&TEKNO
(Togmodelle) har i lgbet af 2001-
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2002 udsendt en hel del modeller
af disse vogne, der alle - generelt
- lever op til vore dages krav om
korrekthed, malfasthed, koblingsty-
per m.v.

Til brug for epoke IV kan man
bruge alle rede Bn-vogne, der ikke
har bla stribe over vinduerne eller
er forsynet med hvidt felt omkring
handtag pa derene, idet dette de-
sign tilharer epoke V (fra 1991). Ka-
rer man epoke IVa kan alle vinrade
Bn-vogne benyttes.

Med hensyn til litra Bns kan man
bruge alle vogne med éaben el-
ler lukket front. Vogne med lukket
front hgrer dog mest til i slutningen
af epoken (Bns-e og Bns-d).

Geelder det samkarsel af litra Bns
og Bn fra HELJAN og TOGMODEL-
LE, sa kan dette umiddelbart godt
lade sig gere. De kobler fint sam-
men, men synsmassigt kan ejet
godt skeemmes lidt, fordi TOGMO-
DELLEs vogne er en anelse for heje i
vognkassen, ligesom der er forskelle
pa tagventiler og markering af fol-

dedare pa de to fabrikater. Er man
kritisk, sa anbefales det at benytte
fabrikaterne hver for sig i selvstaen-
dige togstammer.

HELJAN

Bns og Bn

Begge typer er fremstillet i hard red
hhv. vinrad plast. Vognkasserne er
flot gengivet med mange detaljer,
lige fra markering af dere, skiltehol-
dere, handbagjler og trin, indhak i
gavle for elvarmekabel m.v.

Vinduerne er indrammet i alumi-
nium med de karakteristiske hand-
bojler bag glasset. Glasset i vindu-
erne er stgbt i flot klar plast, og
sidder helt i plan med vognkassen.
Vognene har komplet storruminte-
rigr med saeder og to skillerum med
mellemgange.

Over den ene yderder er anbragt
gult klarmeldingslys, ligesom der er
markering af lange regnlister over
foldedgare.

| gavlene er monteret sorte
gummivulster i korrekt starrelse, og
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gavlene er markering af rede slut-
lygter.

Taget har korrekt udformning
med plane gavle, tydelig markering
af sikker, savel de langsgaende som
de tveergaende pladesamlinger
samt markering af luftindsugning
over dare (asymmetrisk anbragt).
Derimod er kuck-kuck-ventilerne
for sma (smalle), hvilket forstyrrer
helhedsindtrykket lidt, idet en vogn
pa anleegget mest ses oppefra. Ved
samkarsel med TOGMODELLEs Bn-
vogne bliver fejlen mere synlig.

Undervognen har korrekte og
yderst detaljerede MD-bogier i fin
udfgrelse med UIC-dynamo m.v.
Trinene under derene er fint efter-
lignet, og har det specielle skra bae-
restykke som hos forbilledet. Der er
monteret batterikasser, trykluftbe-
holdere, feergekroge, bremseom-
stillere m.v., s vognen optrader
optisk fuldkommen, nar man ser
den fra siden.

Modellerne af styrevognene litra
Bns har forbillede i DSBs farste serie

pERENE

Ek?c'.%a

ROCO var et af de
farste firmaer, der
udsendte person-
vogne DSB litra B.
Disse var baseret
pd ROCOs grund-
modeller af de tyske
vogne fra DB med
1. klasse, og derfor
er de ikke helt som
det danske forbil-
lede.

DSB litra Bk med og
uden cateringstriber
kan ogsa fas fra
HELJAN. Den viste
litra Bk 027 er med
cateringstriber, og
harer til epoke Vb,
d.v.s. fra begyndel-
sen af 1980 erne.



DSBitra Bah er ikke

uscedvanlig | epoke

~IVa, men kun to

modeller er udgivet

til denneepoke,

nemlig fra HELJAN.

Den viste er den

rade udgave, den
sakaldte Dannebro-
gé’d‘e, der beerer pr,
114. Denne vogn
blev den eneste hos

DS8B i red lakering.
- De vinrode Bgh
var der til gengeeld

' mange af;
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af vogne, d.v.s. med lille ekstra vin-
due i passagerafdelingen lige under
styrekuplen. Der er mulighed for at
kare bade med og uden kobling pé
fronten af Bns, idet de underhaeng-
te plove eller skert er valgfrie, d.v.s.
kan udskiftes til tilsvarende med ud-
skaering for plads til koblinger.

HELJAN har ogsa fremstillet litra
Bns med lukket front til epoke Vb
som litra Bns-d.

Modellerne fas i flere bemalinger,
litreringer og numre, se hosstdende
tabel. For alles vedkommende er
bemalingen pa vognkassen korrekt,
men de vinrede Bn skulle have haft
seivfarvet tag i stedet for jerngra.

Litreringerne er neesten perfekte,
og for bade den vinrede og rede
udgave har HELJAN benyttet de
rigtige skriftsnit og staerrelser. Des-
veaerre er DSB-logoet pa fronten af
Bns-vogne med aben front trykt for
lavt, hvilket betyder at det skjules
halvt bag overgangspladen, og der-
med kommer fronten til at se lidt
forkert ud.

Vognene kan uden besveer kare
gennem kurver helt ned til 40 cm
(HELJAN skriver selv 35 cm) radius
med de pamonterede A-koblinger,
men det tilrades ikke. Modellerne er
forsynet med moderne KK-kinema-
tik og NEM-skakt med A-kobling,
der kan udskiftes efter onske. Gum-
mivulsterne bar ogsa udskiftes med
den smallere type.

Madellerne er ret tunge, hvilket
far dem til at ligge godt i sporet,
men det betyder til gengeeld ogsa

at en stamme pa blot tre vogne
(Bns-Bn-Bn) bliver tung at traekke/
skyde for lokomotiverne.

TOGMODELLE

Vognkasse, tag og bogier pa DSB li-
tra An, Bn og Bns er fremstillet helt
i hard plast, og har komplet interigr
med saeder 0.5.v., og vognkasserne
er hellakeret i red hhv. vinrad (kun
Bn), og er derfor lystet for evt.
montering af lys i vognen. Tag og
vognkasse er stobt ud i ét, og vog-
nen adskilles ved at tage bunden
ud.

Skal man navne en irriterende
fejl, s& ma det vaere at gummivul-
sterne i gavle er alt for smalle og
virker forkerte, ligesom slutlys ikke
er tydeligt markeret. Overgangs-
pladen sidder desuden i plan med
gummivulsterne, hvilket ogsa er
fejlagtigt. Pa senere udgaver er fej-
len dog @ndret, sa de sidder lidt
dybere inde i gavlindhakket.

Bogierne virker lidt for store og
grove, og de er typemaessigt lidt
forkerte, men det er til at leve med.
Endvidere skal man selv montere
diverse losdele pa bogierne, hvil-
ket kraever en hel del tdlmodighed.
Mange bruger derfor vognene
uden disse dele,

Den vinrede Bn-udgave har faet
salvfarvet tag, og det er korrekt.
Selv om DSB indferte stalgrat tag i
1971, sa blev nogle tag pa vinrede
Bn ved en fejl fortsat malet i salv-
farve.

Vognene har mange detaljer,

bl.a. korrekte trin, fine viduesindsat-
ser med markering af handtag, og
foldedarenes omrids er ekstra mar-
keret med sort for at tydeliggere af-
graensningen. Pa dette punkt er de
bedre end HELJANs.

TOGMODELLE har - ligesom
HELJAN - valgt at benytte DSBs li-
tra Bns af 1. serie (500-529) som
forbillede, d.v.s. med et lille ekstra
vindue under styrekuplen.,

TOGMODELLEs Bns leveres des-
veerre med kun med underhaengt
plov, hvilket betyder, at vognen
- safremt man kerer striks epoke-
karsel - kun kan benyttes i tidsrum-
met 1980-1989. Her er modellen
altsa ikke sa fleksibel som HELJANs
udgave.

Modellen er en flot gengivelse af
forbilledet med aben front. Generelt
er udferelsen magen til modellerne
af Bn, men fronten pa Bns adskiller
sig naturligvis fra denne med styre-
rumskuppel. Her er TOGMODELLEs
modeller bedre end HELJANs med
hensyn til patryk, idet DSB-logoet
er placeret synligt korrekt pa fron-
ten.

Taget er i korrekt brun farve, og
er fart helt ud over kuplen, hvilket
er rigtigt, idet litra Bns pa samme
tid havde bade brunfarvet og red
kuppel.

Vognene er forsynet med kort-
koblingskulisse med NEM-skakt, og
leveres med standard A-kobling.
Men pa grund af den underhzengte
plov, sa har Bns ikke mulighed for
at koble i styrerumsenden. Kob-



lingsudstyr kan dog selvmonteres,
hvis kobling i denne ende @nskes,
men det var ikke almindeligt at sty-
revogne havde vogne foran. Det
skete dog ved nedbrud ellign at
maskinen matte omlebe og kobles
til styrevognen.

Vogne med 1. klasse litra An er
de eneste af sin slags pa markedet,
og TOGMODELLE har ogsa i dette
tilfeelde helt eendret sine forme, sa
vognene svarer hundrede procent
til forbilledet, d.v.s. med farre vin-
duer og helt ny undervogn med
andre detaljer end pa litra Bn/Bns.
Desveerre har man benyttet de
samme bogier som under Bn.

Paskrifterne pa litra An er korrek-
te, og fas bade i tidlig og sen epoke
IV-beskriftning. Den gule stribe
over vinduerne har en fin bredde.
Ligesom pa litra Bn er derene pa
An markeret med sorte ‘rammer’,
hvilket giver vognene et godt op-
tisk indtryk.

Kerselsmaessigt har An/Bns/Bn-
vognene ingen vanskeligheder, de
karer flot gennem sporskifter og
kurver, ogsa med Bns forrest, d.v.s.
med skydelokomotiv helt ned til
kurver med ca. 45 cm radius. Men
der kan opsta problemer med drift
pa Marklinanleeg med 36 cm indu-
strikurver,

Bemeerk, at Togmodelle ogsa har
udgivet styrevogne ADns og ABns
og tilherende Bn-vogne (Bn-i, Bn-
o m.fl.), men disse tilharer generelt
epoke V, og er derfor ikke medtaget
i hosstaende tabeller.

Litra Bgh

Fra HELJAN er udsendt et par enlige

svaler af den uombyggede stalvogn

litra CC i vinred hhv red til epoke

IVa, efter 1969 litreret Bgh.
Modellen er velegnet til brug

for sidebanetog fremfert med MO-

vogne, ofte blot som MO-Bgh.
Typen brugtes ogsé i dieseltrukne
tog med fx MX som traekkraft (MX-
Bgh-Bgh).

Pa Sjelland brugtes vognene
i mindre lokaltog med MX som
treekkraft, fx kearte i mange ar nat-
tog som MX-Bgh, men ellers benyt-
tedes flere Bgh i lokaltogene, indtil
1983 ofte sammen med en Dh-rej-

segodsvogn eller Cl
(MX-Dh-Bgh-Bgh
eller  MX-Cl-Bgh),
alle i vinrad.

Modellerne leve-
res i vinred og de-
signred. Der fandtes
egentlig kun vin-
rede Bgh, der var
standardfarven efter
1974 pa vogne med
harmonika. Den de-
signrgde Bgh var en
fejlbemaling fra DSB
side, og der fandtes
kun denne vogn i
red med DSB-logo, i
avrigt med nr, 114.
Den kaldtes af jern-
baneentusiaster for
‘Den Dannebroge-
de’, og kerte lige efter ommalingen
pa Sjeelland, men kom senere til Jyl-
land/Fyn.

Begge modeller svarer ganske
fint til deres forbilleder med hensyn
til lakering pa patryk, og hgrer ab-
solut til modeljernbane i epoke Va,
d.v.s. i arene 1974 til ca. 1982.

]

HELJANs model af
litra A har som de
avrige VIC-modeller
megetvellignende
MD-bogier og un-
dervognsdetalfer.

Gavlene pa alle
vogne fra HELJAN er
korrekte til epoken,
dvs. med omarbej-
dede detalfer som
lanterner, dare trin.
mv.

Den eneste neer-
trafikvagn i mode!
mied 1. Klasse litra
An er udgaven frg
ngmodeﬂe‘ mens
HELJAN har lavet
den eneste side-
gangsvogn. med 1.
klasse, litra A.
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DSB litra EH 6863
pd Godsbane-
garden, 1965.

Foto: KE/.
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Iltra EH(A)

W Steffen Dresler

Hobby-Trade kommer nu med rej-
segodsvognen DSB litra EH (den
listebeklzedte udgave), hvorfor det
synes naturligt at omtale forbilledet,
selv om den komplette historie for
har veeret omtalt i LOKOMOTIVET
nr. 16, 17, 19 og 20 1987/88. Der
henvises derfor til disse numre for
en mere dybtgaende information.

Kort histarisk
gennemgang

Anvendelse

Helt hen til slutningen af 1960 erne
“rejste” folk med tog og rejsemen-
stret var et ganske andet end i dag,
hvor biler og lastvogne i hgj grad
klare person-, pakke- og godstrans-
porterne,

Man “foretog” en rejse enten
som privatperson - som regel med
overnatning - eller arbejdsmaessigt
som salgs- og handelsrejsende med
sine talrige vareprgver. Man havde
“skiftedage” pa landet og i byerne,
hvor tjenestefolkene flyttede fra et
sted til et andet. De blev ogsa be-
nzvnt “Kommodedage”, da “kom-
moden” med ens ejendele neesten

altid flyttede med. Bladhusenes
behov for transport af aviser med
banen var ogsa betydeligt og yder-
ligere kunne man pa stationerne
“indskrive rejsegods” fra en station
til en anden, altsa en mindre form
for godstransport. Det vil sige, at
antallet af kufferter, tasker, pakker
etc. var betydeligt sterre end i dag.
Derfor var det en nedvendighed at
togene medforte rejsegodsvogne
for de rejsendes bagage, der ikke
var plads til i selve toget. Bemaerk i
avrigt, at vognenes benaevnelse ikke
var en "pakvogn”, da dette udtryk
daekker over Det Kongelige Danske
Post- og Telegrafvaesens vogne for
transport af postpakker,

Rejsegodsvaognenes starrelse og
udformning afhang selvfelgelig af
hvilken kategori af tog de skulle
indrangeres i. De store og hurtige
tog pa hovedbanerne havde store
bogievogne, f.eks. litra EC(O),
mens man til de langsommere tog
péa hovedbanerne samt tog pa side-
banerne for det meste anvendte to-
akslede rejsegodsvogne.

To hovedtyper
Den mest talrige rejsegodsvogn af
den to-akslede type var litra EH, der

blev bygget fra 1895 og frem til
1930 princippet i to "hovedtyper”,
nemlig de pladebeklzedte hovedty-
pe | litra EH nr. 1740 — 1902, i alt
163 stk. og den listebekleedte ho-
vedtype Il litra EH nr. 6597 — 6600
(ex. EHA nr. 6858 - 6861), 6755
— 6808 (litra EH) og 6862 — 6878
(litra EHA) i alt 75 stk.

Vogntypen havde sit udspring i
den lidt mindre rejsegodsvogn litra
ED fra 1880 med en akselafstand pa
4200 mm mod EH-vognens 5000
mm akselafstand. De kunne ind-
rangeres i tog, hvor den makimale
fremfaringshastighed ikke oversteg
70 km/t.

Vognene var tidstypiske reprae-
sentanter for vognbyggeriet. Det
vil sige med en jernramme hvorpa
der var opbygget en vognkasse af
tree og denne enten bekleedt med
metalplader eller teaktreeslister.
Vognen var inddelt med tre rum,
toldgods, jernbanegods og endelig
en bremsekupe. Vognene havde
alle oprindelig dampvarme i brem-
sekupeen samt mineral- eller raps-
olielamper for indvendig belysning,
hvorfor de havde gavlistiger og lo-
bebradder pa taget for “lampister-
ne”. Alle vogne var udstyrede med



vakuum bremser, og havde endvi-
dere lgbebraedder i hele vognens
leengde af hensyn til den dengang
udvendige billettering. Naesten alle
hovedtype | vogne havde gavider,
der blev monteret i perioden 1941—
1951. Nogle vogne hovedtype I
var udstyret med en gavider mod-
sat bremsekupeen fra leveringen
(nr. 6783 - 6808). Yderligere fik et
antal vogne af hovedtype Il monte-
ret dette i perioden 1944 -1951 (nr,
6759, 6761, 6769, 6773, 6775 og
6777-6782).

AEndringer

Fra ca. 1943 indfertes trykluftbrem-
ser (G&P), hvorfor vognen gradvist
fik denne type bremse, Samtidig
hermed fik de fjernet stige og labe-
braedder pa taget, de gennemgaede
lebebraedder og blev udstyret med
dynamo og batteri for egenbelys-
ning. Yderligere blev “kukkassen”
fiernet og erstattet med en “flad”
rude frem til 1956. De fleste vogne
fik ogsa monteret en kakkelovn, sa
de var uafhangige af dampvarme.
Nogle vogne fik dobbeltbatteri for
krigen for vognbelysning og blev
derfor benaevnt litra EHA (nr. 6851-
6857 (hovedtype |) og nr. 6858-
6878 (hovedtype Il). Dette blev
senere fiernet pa nogle vogne. Alle
resterende EHA vogne blev igen til-
bagelitreret til litra EH i 1959 uden
dog at de @ldste vogne, der stod for
udrangering, fik dynamo i stedet.

De pladebeklzedte vogne var
alle malede i den normale “rade”
personvognsfarve, mens de liste-
bekleedte vogn var lakerede. Sidst-
nevnte vogne blev dog fra ca.
begyndelsen af 1950%rne og frem
malet personvognsrade i lighed
med andre listebekleedte person-
vogne som f.eks. litra CM.

Alle zendringer og ombygnin-
ger blev ikke foretaget over en nat,
men strakte sig normalt over flere
ar. En af de sidste a&ndringer nogle
af de listebeklzedte vogne fik, var
en montering af to U-jern i gavlene,
dette for at sikre at “vognkassen
flugte med” undervognen Derfor
havde alle driftsvogne i slutningen
af 1950%erne frem til deres udran-
gering dette.

For anvendelsen i motortog med
litra MO uden rejsegodsafdeling, fik
et antal pa 9 EH vogne i perioden
1951/52 monteret styreledninger
A+B+C (nr. 6777 — 6785) for an-
vendelse | styrevognstog (indled-
ningsvis styrevogne litra CPS og
litra CRS). De kerte fortrinsvis pé
Odense — Svendborg og Skive -
Glynggre samt visse streekninger pa
Sjaelland, hvor litra MO uden rejse-
godsafdeling anvendtes. Oprange-
ringen kunne her veere MO-CP(L)-
EH-CPS eller MO-CR(L)-EH-CRS.

Efterhanden som de mere mo-
derne EA/DH vogne kom frem, blev
EH vognene gradvist udrangerede.
Nogle listebekleedte vogne blev
anvendt som tjenestevogne, togfe-
rervogne, mens de pladebekleedte
blev ombyggede il specialvogne,

| [
it

MOTIVET

DS8 litra EH 6878
med styreledninger
for MO-vogne pd
gavien, Svendborg
1963.

Fota; PA SPORET.

DSB litra EH 6804 i
Viborg, 1965.
Foto: Kurland/PA

 SPORET.
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DSB litra EH 1906
- senere FHA 6681
- ved leveringen fra

Scandia; 1927,
Foto: Scandian/
MK

DSB litra EH 6783
med kukkasse og
hvidmalede trin,
1944, Foto: DSB.
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faste togforvarmningsvogne med
kedel, mandskabsvogne eller vaerk-
tejsvogne.

De pladebekleaedte vogne hoved-
type | var alle udrangerede omkring
slutningen af 19507erne, mens de
sidstbyggede vogne - de listebe-
klzedte hovedtype Il - holdt helt op
til ca. slutningen af 1960 ‘erne.

To vogne er bevaret for efterti-
den, én hos Danmarks |ernbane-
museum og én vogn hos Dansk
Jernbaneklub.

Anvendelsen.

EH-vognene blev anvendt i naesten
alle tog pa sidebanerne samt pé
hovedbanerne, hvor fremfarings-
hastigheden ikke oversteg 70 km/t.
Det vil sige i blandettog, langsom-
me persontog, persontog og i hur-
tige persontog. Altsa var vognene
ikke at finde i lltog, Hurtige Iltog og

Eksprestog. Normalt var vognene
enten indrangeret umiddelbart bag
maskinen eller bagest i toget og vir-
kede siledes ogsé som “stedpude-
vogne. Indledningsvis var vognene
fordelt med ca. den ene halvdel i 2.
og 3. distrikt og den sidste halvdel i
1. distrikt. | slutningen af 1950 erne
befandt alle de resterende EH vogne
sig i 2. distrikt (hjemsted Arhus).”.

Far den anden verdenskrig kerte
de sjallandske vogne pa Nord-
vestbanen med bl.a. C-maskine,
pa Midtbanen med Ds-maskine,
Nzestved-Slagelse med Es-maskine,
pa Nordbanen med Cs- og O-ma-
skiner, senere litra K- og S-maski-
ner, pa Kystbanen (her kun EH
indtil 1924) med O- og S-maskiner.
Ogsa molorlokomotiverne litra MT,
MV og MW har veeret anvendt som
treekkraft,

I lylland og pé Fyn i det Sydjyske

med Ks-maskiner, senere hgj F- og
O-maskiner, pa Viborg-Herning,
Skive-Glyngare, Struer-Thisted,
Langa-Struer, Arhus-Grend, Hol-
stebro-Esbjerg (f.eks. litra G-CM-
EH-I-I eller litra D-EH-CY), Varde-
Esbjerg, Skjern-Esbjerg samt nogle
gange Tender-Senderborg. P4 ho-
vedstraekningerne i langsommere
tog pé Nyborg-Fredericia-Esbjerg
og mellem Arhus og Alborg, sidist-
nzaevnte sted bl.a. med | ll-maskine
som traekkraft.

I 19307erne kom der en forord-
ning med hensyn til indrangering af
stalvogne sammen med treevogne,
hvorfor EH vognene blev henvist til
sidebanerne eller i tog pa hovedba-
nerne med udelukkende treevogne.

Efter krigen eendredes billedet
neaesten totalt i midten af 1950 erne
med hensyn til treekkraft, hvor de
mindre dampmaskiner blev ud-
rangeret til fordel for bl.a. litra MO
motorvognsmateriellet. Dog sas de
ofte sammen med D-maskiner, der
kerte persontog eller i Senderjyl-
land med F 11 (eller litra O)-CP-EH.
Typiske oprangeringer kunne ellers
veere MO-CQM-EH og MO-CP-EH.
| 1961 sas EH vogne pa straeknin-
gen Fredericia-Padborg oprangeret
MY-CP-CP-EH og Struer-Fredericia
MO-CP-AV-EH (kun lgrdage). Be-
merk her en stalvogn mellem to
treevogne!

|
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Nye modeller i 1:87

... Vi ligger kun ca. 900 m
fra Jernbanemuseet

og bussen har stoppested ved butikken
Linie 51 og rute 890 lige til doven

Nyt meerke i butikken er ARNOLD
Se alle Hobby Trade’s nyheder i butikken. Vi har
neesten alt fra Hobby Trade pd lager, ogsi losdele.

Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN,
_ Brawa, Busch, PECO, Faller, Kibri, Auhagen,
NOCH, FREJA HO0, Viessmann, Rietze, Piko, Hobby
Trade, Tillig, MG-Togmodelle, EMCO, Uhlenbrock,
~ ESU, Lenz, EpokeModeller, Scheuermodeller,
_ Sommerfeldt, DJH, Frisporet, Skilteskoven,
Hermann und Partner, Luna-Tram, Electrotren,
~ Real-Modell, Brekina, Herpa og Sachsenmodelle.

Messing og skruer i alle storrelser samt vaerktoj.
HUSK - vi kan skaffe alt il EMCO
Odense Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
Abningstider;
Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-18.00
Fredag 15.15-18.00 Lordag 10.00-14.00
www.modeljernbane.dk - info@modeljernbane.dk

info@epokemodeller.d
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Moderne dieselremise

a’la Kege, Frederikshavn, Redby F. m.fl.
Flere forskellige opbygnings-
varianter,

e ma e3 Skala 1:87 285
- For 495,-
J cMOPY TN NU KU =
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st

Kornsilo 34
Fer 645,- NU

Alle eldre nr. af "Lokomotivet” pa lager. s

Se web shoppen a Geo2Vte i
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MIK Stationsbyen
foretreekker den
gode gamle epoke
Ilf, og derfor er det
rullende materiel

fra denne tid i skala
1:87. Her runder
et lille tog med
ML—mtorvegn og
ClU-personvogn en
kurve pa klubbens
anlceq, der har et
meget naturtro
landskab. Lees mere
om kiubben i LO-
KOMOTIVET pr. 82.

Pasthort med julefitlsener fra klubberne

Igen i ar har klubberne sendt redaktionen
mange spaendende postkort med motiver fra
anlaeggene som leeseren ikke skal snydes for.
Sa her kommer et lille udvalg.

Hillerslev St. fra TF.

Hillerslev station pd TH findes endnu

- men kun pa modeljernbaneklubben HO-
Aalborgs anlceg. Her ses den nostalgiske
hvide station med et radt skinnebustog
foran. o, de gode gamle dage mindes
med omhu. Klubben kerer i skala 1:87
med hovedveegten lagt pa epoke [,

Skanderborg Modeljernbaneklub har
sendl dette herlige ‘moderne’ motiv med
et rangertreek fremfart af MH 328 (skala
1:.87). MH-moadellen er fra Togmodelle,
mens de efterfalgende vogne er fra diver-
se fabrikanter. Skanderborg kerer primaert
i epake I\, og vil man leese mere om klub-
ben anbefales det at lese LOKOMOTIVET
nr. 83.




Esbjerg Model fernbane

Klub har sendt os dette i e

foto , der viser to FRICHS-
maskiner - og en damp-

maskine - i remisen pd
kiubbens anleeg. Som man
kan se er man ved at svejse
nogle manglende dele

fast, dele som er ‘gaet tabt
under el uheld i Valby* (ud-
stillingen). Esbjerg klubben
korer i skala 1:87.

Det hyggelige lille Lindved
Irinbreet finder man pa
OMJKs anlceg, der er i
byggetl i skala 1:45. De
rejsende venter pa toget

- hjem til jul, mdske? Selv-
falgelig har man husket de
tidstypiske emaljereklamer
pa trinbreethuset. OMJK
karer modeljernbane i

epoke 1.

Modeljernbaneklubben ‘Gudenden Randers' har
sendt os dette motiv med motorvognen HVY| M 5 og
personvognen C 501, der runder en kurve pa klubbens
anlceg. Desveerre er billedet ikke sa tydeligt, idet kortet
er sendt som et print, men man kan vel alligevel
sagtens fornermme den herlige nostalgiske stemning.
Klubben karer epoke Il i skala 1:87.
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Nye Litra Q vogne fra TKV] bestilles og kebes hos din seedvanlige
DWA og hobby trade har indgdet sam- ~ forhandler.

arbejde om produktion af de beromte IA 104 hvid

sma Q-vogne. Samarbejdet medferer med hiandbremse 21 8100
udgivelse af vognserier fra flere dan- QA 215 Redbrun

ske privatbaner. I forste omgang er det med bremseplatform 228;700
3 udgaver fra TKV] og de produceres ~ QA 230 brun

kun i forudbestilt antal. Vognene kan med bremsehus 248100

hebby trade DWA Hobby

Karetmagervej 13B Fé’i_rbaekvej 69 - 7000 Fredericia

DK-7000 Fredericia wwww. hobbytrade.dk Fax 75 94 01 06 : @ 5
il MO () Telefon 79 95 71 51 - mail@dwahobby.dk

motorvogn

Komplet byggeseet med Faul-
haber motor m.v. Klar til leve-
ring. Veelg mellem jeevn- eller

vekselstrem. 2 88 5
Kr. ¥ e

Leveres ogsa faerdigbygget

DSB litra Q

ranger-
Iokgmotiv TI KaB

HOBBY OG ST@BERI

Komplet overdel i resin
incl. stebte hvidmetallesdele,
vinduer, litreringer, !
skorstensband. Klar til

levering. Kan bl.a.
bygges pa Marklin
36 320 lokomotiv.
| alt kr

685, -
L/

Leveres ogsa feerdigbygget pa

ny Marklin digital maskine  kr. 2850,-

TIK@B HOBBY OG STOBERI

Hornbackvej 460 * 3080 TIKGB

Telefon tirsdag-torsdag 8.00-16.00 ! TIf. 49 75 87 08
Aben mandag og fredag 14.00-18.00
og lerdag 10.00-14.00
Fax alle dage 49 75 87 19

r'i,-.
: a

DSB litra F
rangerlokomotiv
For bygning af supermodel pa
Marklin eller Trix BR 89. Kom-
plet overdel incl. stabte hvid-
metaldele, litreringer og skor-

sKt:'nsbénd. 5 20' =




B Torben Andersen

Lidt forhistorie

Den 22. oktober 1956 tog DSB den
ferste fiernstyring af togtrafikken i
brug pa Masnedg, og i de naeste
tyve ar bredte fjernstyringen sig ud
over store dele af landet. | midten af
1970’erne var hovedstraekningerne
pa Sjzlland og Fyn samt Senderjyl-
land fjernstyret, og man havde ogsa
faet nogle af sidebanerne i Jylland
lagt ind under fjernstyringen. Med

nogle fa undtagelser var fjernstyrin-
gen fuldfert omkring 1985.

For den tid blev toggangen over
alt i Danmark styret lokalt af kom-
mando- og signalposter, der var
opstillet pa alle stationer, store sa-
vel som mindre. Oprindelig stod
betjeningsapparatet (traebuk eller
svingbuk) til betjening af signaler i
det fri.

Styringen af toggangen foregik

ved hjalp af centralapparater, d.v.s.
betjeningsapparater, der var an-

bragt i naevnte signalposter (signal-

huse). Centralapparaterne sargede
for, at der var indbyrdes afheengig-
hed mellem signaler, sporskifter og
sporspeerrer (aflabsko).

Pa storre stationer havde sik-
ringsanleegget flere poster, som
delte stationens omrade mellem
sig. Posterne var forbundet siledes,

at der kunne tilvejebringes den ret-

te afhaengighed mellem sporskifte-
lasningen og signalerne.

Signalerne betjentes enten fra den
ledende post - kommandoposten -

eller var bundet af denne, sa der ikke

umiddelbart kunne settes signaler
m.v. uden tilladelse. Pa disse statio-
ner med flere poster var der indrettet
et stationsblokanleeg, der tilvejebrag-
te den fornedne afheengighed mel-
lem: posterne indbyrdes og mellem
disse og kemmandoposten.

Der har i tidens lgb veeret tre ho-
vedformer af flerpostanleg:

1) En signalpost, hvorfra alle sig-
naler og en del af sporskifterne
betjentes samt en detacheret
(seerskilt) post, hvorfra der kunne
betjenes sporskifter.

2) En kommandopost, hvorfra en
del af signalerne og sporskifterne

Det nordlige sig-
nalhus med melde-
klokke pd Nykabing
E station omgivet
af ny-perron, 1961.
Posten - og den
tilsvarende sydlige
post - blev ned-
revet; da den nye
kommuandopost
blev taget i brag i
1962, Foto. [B-P

Den nordvestlige
romantiske signal-
post i Viborg var
opfart med under-

‘bygning og streebe-

piller i btank mur,

mens signalrummet

pa toppen var byg-

get i tice,

foto fra 1980/TA.
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betjentes samt en signalpost,
hvorfra de resterende signaler og
sporskifter betjentes.

3) To signalposter, der hver betjen-
te signaler og sporskifter inden
for et afgreenset omrade af sta-
tionen, og hvor disse var under-
lagt en kommandopost, der ikke
betjente signaler eller sporskifter,
men beordrede de enkelte tog-
veje stillet,

| alle tre tilfeelde var de enkelte po-
ster bundet sammen ved hjelp af
et stationsblokanleeg, der ad elek-
trisk vej sgrgede for at frigive og
speerre sporskifter og signaler, sale-
des at den forngdne sikkerhed blev
etableret. Toggangen blev i disse
tilfzelde ledet af kommandoposten,
i tilfeelde 1) dog af signalposten.

Pa en del mindre stationer var
der kun ét centralapparat, hvorfra
signaler og sporskifter betjentes.
Disse havde ofte signalposten med
centralapparat, telegraf og telefon
indbygget i selve stationsbygnin-
gen i en stor karnap eller som til-
bygning i tree eller sten.

Centralapparatet kunne ogsa sta
i en saerskilt lille traeebygning (signal-
hytte) ved siden af stationsbygnin-
gen, fx Sydbanen pa Sjelland. De
sma selvsteendige signalhytter inde-
holdt sjeeldent telefon eller telegraf,
hvorfor stationsbestyreren - meget
uhensigtsmaessigt - matte til halse
til stationskontoret for at salge bil-
letter og foretage af- og tilbagemel-
ding, iseer ved togkrydsninger.

Men det er ikke de sma hytter,
som denne gang er vort emne, men
derimod de egentlige fritstaende

lidt starre kommando- og signalpo-
ster, der som neevnt i indledningen
styrede toggangen pa stationerne.

Centralapparater
DSB brugte gennem tiden nogle
forskellige typer af centralappara-
ter, hvilket selvfalgelig afhang af
teknikkens udvikling. '

De oprindelige apparater var
mekaniske, senere blev de elektriske
i kombination med de mekaniske,
altsa elektromekaniske,

1) Mekaniske central-
apparater
Anleeg, hvor betjening (stang-/trad-
traek) af sporskifter og signaler, og
sikkerheden i selve anlaegget var
helt mekanisk, d.v.s. registre, der
sergede for at sporskifter stod rig-
tigt, nar der blev stillet signal. Ved
flerpostanleeg  (stationsblokanlaeg)
og I forbindelse med linieblokanleeg
var forbindelsen mellem de enkelte
anlaeg elektrisk, d.v.s. at der send-
tes en strem fra det ene anleeg til
det andet.

De mekaniske centralapparater

‘havde en reekke handtag, der stod i

forbindelse med de forskellige spor-

skifter, signaler m.v. Til forbindel-

serne anvendtes i reglen dobbelte

staltradstreek, men p& de eldste

anlaeg kunne veere etableret forbin-
delse med ferneevnte stangtreaek. Til

udligning af temperatureendringer
i treekkenes leengderetning brugtes
i de eldre anlaeg indskudte veegt-
steenger, mens der ved tradtrakke-
ne ofte benyttedes spaendveerker.

Spendveaerkerne for sporskifterne
var normalt placeret under gulvet i
signalhuset, mens dem til signaler-
ne pa grund af storrelsen normalt
stod i det fri.

Pa de mekaniske centralappara-
ter var der en graense for hvor lange

tradtreekkene ud til sporskifter og

signaler kunne veere: derfor matte
man pa mindre stationer med stor
afstand til indkgrselsignalerne eller
de yderste sporskifter - samt pa de
starre stationer, evt. med hensyn
til overblikket - inddele stationen i
omrader med hver deres centralap-
parat

Statsbanerne brugte inden 2.
Verdenskrig tre typer af mekaniske
centralapparater: Siemens&Halskes
(tradtreek), Bruchals (aeldre anleg
med trad- og stangtreek, nyere
som regel med tradtreek) og Sven-
ska Maskinverken, Sodertalje (tréd-
traek). Sidstnaevnte anvendtes ofte
i forbindelse med L.M. Ericssons
blokapparater.

2] Elektromekaniske
cantralapparater

Dette var anlzeg, hvor forbindelsen
mellem apparater og signaler/spor-

Den nordlige Signa!post Neestved, 1979. Posten blev sammen med den sydlige signal-
‘post og kommiandoposten pd perron Il taget i brug 1929. Alfe tre blev bygget funk-
tionalistisk { gule sten med mursektionerne adskilt af lodrette stdlprofiler. Den nordlige
post blev nedrevet i 1983, mens den sydlige faldi nogle ér forinden. Rundt omkring pd
mange af landets stationer kunne man finde samme type signalpost bygget i rade eller
gule sten. Fofo TA.
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En lile type af DSBs
signalhtise brugtes
iscer pd mange af
de mindre stationer,
men de kunne ogsd
findes som lokale
poster pd de starre
stationer. Den viste
type i Trustrup var
opfort i-rede sten
med grgﬁma!ede
vinduer, dare og
bindingveerk.
Foto:JGC/AMIK.
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Der sydlige signal-
post i Randers

med tu-signaler og
masser af gasflasker
ved sporerne.
Foto'fra 1982.

skifter foregik ved elektricitet, og
hvor der stadig fandtes mekanisk
register til at skabe sikkerhed ma-
gen til de mekaniske anleeg. For-
bindelsen til blokanlaeg var stadig
elektrisk,

De elektriske centralapparater
blev inden 2. Verdenskrig leveret af
de samme fabrikanter som nasvnt
foran. Ved disse centralapparater
foregik betjeningen af sporskifter,
sporsparrer og signaler ved elek-
trisk kraft, idet de naevnte var forsy-
net med elektriske motorer, der var
forbundet med pageeldende cen-
tralapparat ved hjeelp af kabler med
det ngdvendige antal korer (lednin-
ger) for stremmen. De elektriske
kabler leb bl.a. via lemme i gulvet
til seerlige kabelrum, der var indret-
tet i underetagen af posten.

Safremt anleegget havde flere
poster, var centralapparaterne i dis-
se indbyrdes forbundet med kabler
for stationsblokken.

Strammen fik man som regel
fra akkumulatorbatterier, der ofte
var anbragt i signalposternes un-
derrum. Batterierne opladedes al-
mindeligvis fra det tilstedeveerende
elektricitetsveerk. Desuden fandtes
lejlighedsvis omformeranieeg for
jaevn/vekselstram. Man var ned til
at anvende batterier, idet der far
1950 sjeeldent var 220 V veksel-
strgm i bynettet, men jeevnstrgm
med lavere spznding. Desuden
brugte man jevnstromreleeer, og
de enkelte dele brugte forskellig
speending, fx 65 eller 110 volt, sa
det var nemmere at levere strom-
men til de enkelte dele via batte-

riet. For det tredje enskede man
at anleegget skulle kunne fungere
- ihvertfald have lys i signalerne
- under stremafbrydelse, sa strem-
men fra bynettet gik til omformere,
ensrettere eller transformatorer, og
derfra videre til en sterre samling
af batterier i fornaevnte underrum i
signalposten.

Selve rummet med centralappa-
ratet kaldtes for betjeningsrummet.
I dette rum fandtes ogsa telegrafap-
parater, telefoner, sportavier m.v.

Foruden at veere indrettet med
batterirum m.v., sa havde posterne
ogsa -ordnede sanitetsforhold (toi-
let) og varmestue for personalet
m.v.

AR, T .
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DSBs elektromekaniske apparater
fandtes i tre hovedudgaver: 1) DSB
type 1912, der blev leveret frem til
2. Verdenskrig af tyske leverandgrer
og 2) DSB type 1946, leveret efter
2. Verdenskrig af Dansk Signal In-
dustri og 3) nogle afarter.

Relseanlaag

For en god ordens skyld skal naev-
nes, at der fandtes en tredje hoved-
gruppe af betjeningsanleeg, nemlig
releeanleeg, hvor forbindelsen til
signaler og sporskifter var elektrisk,
og hvor sikkerheden alene byggede
pa releerne. Men det vil fore for
vidt at komme ind pa denne anleeg-
stype, der fandtes i flere varianter,
og som etableredes i et stort antal
begyndende i 1950’erne. Her skal
blot neevnes, at anleeg i forstnaevn-
te grupper 1 og 2 blev betjent ved
hjeelp af handtag, mens sidst om-
talte releeanleg blev betjent alene
ved vippenggler eller knapper.

Signalposter 1B70-1300
Der kan ikke pa sa kort plads en-
tydigt gives en arkitektonisk be-
skrivelse og udvikling af de enkelte
posters udseende m.v., idet denne
varierede med hensyn til oprettel-
sestidspunkt, senere andringer og
ombygninger, sa felgende tekst er
kun en meget, meget generel be-
skrivelse af typerne.

De farste egentlige poster blev
taget i brug fer Jysk-Fynske Stats-
baner og Sjeellandske Jernbane Sel-

Udbygget signatkarnap pd Hedensted station nord for Vejle, 1968. Denne type signal-

karnap brugtes i flere versioner pa mange landstationer, Leeg meerke til signalet pa
perronen, | daglig tafe kaldet juletreeet. Dette signal - tre hvide lys i trekant - betad
Stationen ubetfent’, og fortalte dermed at tog- og lokomotivpersonalet ikke skulle
afvente stationsbestyrerens afgangsignal med signalstokken (‘spejlcegget’), men blot

skulle afgd, ndr tiden var inde. Foto: [GC/IMIK.
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skab blev integreret til DSB under
samme chef | 1892-93.

De allerfarste - og fa - var blot
almindelige hytter i tree eller sten,
der som ‘stankelben’ anbragtes pa
toppen af primitivt stolpebindings-
veerk,

| 1870’erne og 80’erne anlagdes
den jysk-fynske type med pudset
mur i bl.a. Langaa og Nyborg m.fl.
Typen fandt ogsa vej til fx Nykebing
F. ved abningen af straekningen
Orehoved-Nykebing F. i ar 1872,

Disse bygninger havde gul- el-
ler hvidpudsede facader med “bin-
dingsveerk”. Taget var i tree belagt
med tjeerepap. Nogle poster var

designet med hgj underbygning
(stamme) med ekstra bredt signal-
hus (betjeningsrum) pa toppen, fx
i Langaa og: Nykebing F. Pa sig-
nalhuset fandtes vinduer hele ve-

-jen rundt, sa personalet havde frit

udsyn over hele jernbaneterreenet.
Under vinduerne var anbragt lod-
ret braeddebekledning hele vejen
rundt. Adgangen til postens signal-
rum foregik-enten ved hjelp af ud-
vendige trapper (Langaa) eller ind-
vendige trapper som i Nyksbing F.

Med moderniseringen af sik-
ringsanleggene efter = 1892-93,
d.v.s. efter integrationen af DSB/JF
og DSB/S, opfertes i de efterfgl-

o "l‘—u—-ou-m—- “_'_._F.-‘ i _h__-\\\_‘—‘-\—‘ =
S Ere—— [——v—i et "“'_E
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Side mod nordgst (ind mod deemningen)

DSB kommandopost

Svanemellen 1935
Skala 1:87
Tegning: DSB

Tegninger af signal- og kommando-
poster i LOKOMOTIVET:

Signalpost pa Esbjerg havn, nr. 32, side 54
Signalpost i Roskilde, nr. 37, side 20
Signalpost pa Frederiksberg, nr. 42, side 22

'.; Kommandoposten pa Svanemallen under opferelse i 1935,
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' gende ar bl.a. signalposter med un-

derbygning i sten og betjeningshus
i breedder, fx i Struer, Esbjerg og Vi-
borg. Disse poster var karakterisiske
med straebepiller og/eller murbuer
pa underbygningen, og mange
sma vinduer i betjenerhuset. Selv
mindre poster pa sidebanerne fik
underpart i mur med strebepiller

og betjeningshus med mange sma
vinduer. De starre signal- og kom-
mandoposter fik halvvalmet tag i
sten (eller skifer?), mens de mindre
pa sidebaner fik saddeltag i tree be-
lagt med tjzerepap.

Efterhanden som jernbanenet-
tet bredte sig og signalteknikken
udviklede sig, opfertes flere nye

Signalposter i model

Oversigt over nogle dansklignende
signalpaster i model

/Agte danske signalposter fas kun
fra HELJAN, men de er beklagelig-
vis alt for sma til vore 1:87-anlaeg,
idet de er fremstillet i skala 1:120,
ja, endda ned til 1:160 selv om de
markedsferes som 1:87. De to mo-
deller, som firmaet har fremstillet,
forestiller en moderne kommando-
post som den i Nykgbing F. og en
eldre type i rede sten med forbil-
lede i - ja, det vides ikke.

Lad os derfor se, hvad den uden-
landske industri kan give os af sig-
nalposter, der minder lidt om de
danske og evt. kan forbedres. Her
er det iseer de tyske fabrikanter, der
kan hjeelpe os.

Forbilledligheden med de danske
poster skal tages med et gran salt,
men @nsker man ikke at selvbygge,
sa kan de dog uden videre bruges,
idet byggestilen matcher fint.

Kibris B-9300 (hosstaende bil-
lede) er sdledes en velegnet model,
der minder meget om dansk desig-
nede poster. Den er i rede sten med
redmalede dare, men kan ommales
i gule sten med grenne dare 0.s.v.,
og kan benyttes pa starre mj-statio-
ner. Synes man den virker for stor
(hgj), sa kan man fijerne den mid-
terste etage med de tre sma vin-
duer, hvorved den far lighed med
bl.a. kommandoposten i Struer.

En signalpost til sidebaner er
Kibris B-9477, der ogsa har stor
lighed med mange aldre DSB sig-
nalposter. Pa mange sma slationer
hos DSB stod denne type, fx i Vemb
og Trustrup. Nogle starre stationer
havde samme type poster anbragt
lidt afsides fra kommanandoposten,
fx Aalborg og Esbjerg (havnepost).

Dimensionerne pa de nzvnte
poster passer rimelig godt med for-
billederne i skala 1:87, idet de har
en hojde fra 11 til15 cm.

signalposter (eller de eksisterende
ombyggedes), ikke mindst da DSB
fra 1895 tog nye sikringsanleeg fra
Siemens&Halskes i brug.

Signalposter i 1910’ ag
20'erne

| lebet af 1890’erne og 1910’erne
abnede flere jernbanestraekninger

(industri)

Kat.-nr. Signalpost Evt. Bemaerkninger
forbillede
Kibri B-9478 Moderne Nykgbing F. Ommales evt. i
FC-post Roskilde grahvid
(epoke IV/V)  Kgbenhavn
Aalborg
Kibri B-9477  /Zldre type Trustrup Typisk signalpost pa
(epoke II/Ill)  Eshjerg mange mindre
havn stationer
Vemb m.fl.
Kibri B-9478 Signalpost Korsar
efter 2. Esbjerg
Verdenskrig
(epoke lII/1IV)
Kibri B-9488 Aldre type Viborg
i sten Aalborg
(epoke II/1l)  Esbjerg
Kibri B-9300 Nyere type Div. Byer. Kommandopost,
i rede sten meget repraesentativ
(epoke 1I/1V) for sterre stationer

Model af kommandopost fra Kibri (B-9486), der er velegnet som dansk, bl.a.
minder den om tidligere kommandoposter i Arhus.




og -stationer med dertil herende
sikringsanleeg, og felgelig dukkede
nye typer signalhuse op, bl.a. nogle
helt i blank mur (rede) sten med
halvvalmet tag eller saddeltag.

Udsigtsvinduerne, der - som
regel - sad teet i treerammer hele
vejen rundt, var malet i hvid eller
gren. Denne type poster opstille-
des der flere af bl.a. pa Kebenhavns
nye hovedbanegard ved abningen i
1911. Senere blev typen ogsa taget
i brug i Roskilde (1935) og Kage,
hvor de aflgste zldre typer.

P& mange sidebaner i Jylland op-
stilledes signalhytter til centralappa-
raterne ved siden af stationsbygnin-
gen. Disse var i redmalet tree med
tjserepaptag.

Pa Sjeelland dukkede disse sma
rade signalhytter op allerede far
eller omkring 1900-skiftet, bl.a. pa
Sydbanen. Disse signalhytter blev
nogle steder ogsa opfert i samme
stil som hovedbygningen, d.v.s. i
rede sten med delvis hvidpudset
mur, fx i L. Skensved og Vippered,
mens de pa fx Kystbanen (abnet for
drift 1897) blev bygget i rede sten.
Disse selvstaendige signalhytter var
som allerede naevnt meget uhen-
sigtsmseeige, fordi de medfarte et
vedvarende lgberi mellem stations-
kontoret og signalhytten.

Signalposter ved stations-

bygningen
Da Midtbanen abnede i 1924 be-
nyttedes derfor et kombineret

princip ved de nyanlagte stationer.
Centralapparatet m.v. blev mon-
teret i en saerskilt tilbygning til ho-
vedbygningen, saledes at der var
direkte adgang fra stationskontor
til betjeningsrum uden at stations-
bestyreren kom ud i det fri, og ikke
havde sa lang vej.

Betjeningsrummet forblev i sam-
me byggestil som hovedbygnin-
gen, d.v.s. i rade sten med mange
sméa hvide udsigtsvinduer. Herfra
styredes den lokale toggang ved
hjeelp af centralapparatet, telegraf
og telefon. Eksempler pa denne
type stationer med var/er Glumsg,
Lundby, Herlufmagle m.fl. Ogsa
nogle stationer i Jylland blev indret-
tet saledes, bl.a. Daugaard.

P& mange mindre stationer var
"signalposten” indrettet i selve
stationsbygningen, idet der pa fa-
caden ud mod sporet tilbyggedes
et stort betjeningsrum. Herved fik

bygningen et karakteristisk udseen-
de med karnap og mange vinduer,
saledes at der var frit udsyn til de
tre af siderne.

Dette princip med signalkarnap
benyttedes i mange ar fra ca. 1935
til langt op i 1950erne, dels pa ny-
opferte stationsbygninger, dels pa
de eksisterende, som ombyggedes.
Indretningen blev gjort pa bade
Sjeelland, fx Snekkersten i 1956 og
Jylland/Fyn, fx Thyregod i 1955.

Signalposter i 1930%rne
Fra slutningen af 1920°erne op-
stilledes flere nye enkeltstaende
signal- og kommandoposter, der
skulle deekke toggangen pa sterre
stationsarealer, iseer pa provinssta-
tioner. Disse ikke ret hgje poster,
ca. halvanden etage hej, blev ofte
bygget rektangulaere i gule eller
rede sten uden ekstra bred over-
bygning af signalrummet. Antallet
af sma vinduer reduceredes, idet
disse generelt egedes i bredde og
hajde til store glasflader, Sammen
med de fik store udsigtsvinduer fik
posterne en lille karnap for udsyn til
enten den ene eller begge sider fra
signalrummet.

Posterne blev ofte opfert i en
slags modul, d.v.s. med murene
inddelt i fag, hvis antal rettede sig
efter postens funktion og dermed
starrelse. Posterne var ikke altid sa
rummelige, hvilket gjorde at ad-
gangen til signalrummet “pa top-
pen” ofte matte forega via udven-
dige trapper.

De enkelte murfag blev ofte ad-
skilt ved hjzelp af lodrette gennem-
gaende stélprofiler reekkende fra
fundament til tag. Disse profiler var
som regel grenmalede, Taget var
halvvalmet, ret fladt og belagt med
tjeerepap, mens andre fik alminde-
ligt hustag med tegl.

Pa stationer med to eller flere

signalposter var disse centreret
omkring stationens ind- og udker-
selstogveje, nogle la ogsa ved ni-
veauskaeringer vej/bane, saledes at
signalposterne kunne betjene evt.
manuelle vejpomme, fx i Kege,
Skjern og Narre Sundby.

Den firkantede type signalpost
anlagdes pa flere stationer i arene
indtil 2. Verdenskrigs begyndelse,
fx Horsens og Naestved i 1929,
Hellerup 1930, Arhus 1934 og Fre-
dericia 1935. Anlaeggelsen af disse
fortsatte ogsa under krigen, bl.a. i
Valby. Posterne blev bl.a. designet
af DSBs arkitekt Seest.

Midt imellem signalposterne
- eller ihvertfald centralt placeret
- stod kommandoposten, der som
naevnt havde den centrale styring
og koordinerede toggangen. Disse
haje tarnlignende bygninger stod
som regel pa selve hovedperronen,
hvorfra der var god udsigt over
hele stationsomradet. Eksempler
herpa er posterne i Bramming, Vej-
le, Herning m.fl., mens nogle kun
fik en relativ lavstammet langstrakt
bygning med kemmandopost an-
lagt pé hovedperronen fx i Slagelse
og Naestved.

Signalposter efter 2.
Verdenskrig

Under 2. Verdenskrig sabote-
redes i alt 18 signalposter og sik-
ringsanleeg, heraf de fleste i Jylland.
Spreengningerne blev gjort for at
sinke beszettelsesmagtens transpor-
ter, og DSB matte derfor opfare nye
poster efter krigen. De blev bygget
i nasten samme rektanguleaere stil
som farkrigsudgaven, i gule eller
rode sten.

Den ferste station, der fik ny
signalpost og sikringsanleeg efter
krigen, var Bramminge (1948),
hvor der installeredes nyt elektrisk
sikringsanleg fra det danske DSI
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Man kan ogsa sefv-
bygge signalposter.
Her et eksempel

fra Skanderborg
Modeljernbaneklub,
hvor modeflen er
bygget fra grunden
i pap med mur-
stensbelcegning i
papir (sefvfremstif-
let). Forbiffedet
kunne man i sin tid
finde i Arhus.
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£t eksempel mere
pd selvbyg af
signafpost, igen
fra Skanderborg
M-kiub. Forbilledet
kunne i sin tid ses
pa Skanderborg
Station.

30

(Dansk Signal Industri), taget i brug
1949. Dermed gik DSB over til at
benytte dansk signalindustri, dels
af hensyn til arbejdskraften, dels af
hensyn til valutaen.

Kommandoposten i Bramminge
blev opfert i rede sten i to etager,
og fik plads midt pa perron 2 (ho-
vedperronen). Underbygningen var
smal med bredt betjeningsrum pa
toppen. Rummet havde lodrette
vinduer hele vejen rundt med kar-
nap vendt ud mad spor 3 og 4. Ta-
get rakte et stykke ud over bygnin-
gen for at skeerme for sollyset.

I Struer fik man i 1951 en kom-
mandopost i gule sten med grent
treeveerk | dere og vinduer, grent
trappegeleender og stebt cement-
trappe, grenne nedlgbsrer og sort
icopaltag. Naesten samme udse-
ende fik posten i Randers, mens
fx Langaa fik en post i rede sten
med hvide dere og vinduer. De
tre sidstneevnte kommandoposter
indrettedes lidt anderledes ud, idet
vinduerne | kerselsretningen fik
glasfladerne pegende opad for at
undga spejlreflekser, der for ranger-
personalet kunne tolkes som dag-
lyssignaler

Alle de nye poster blev naturlig-
vis indrettet med moderne central-
apparater, alle leveret af farnaevnte
Dansk Signal Industri.

Signalposter i nutiden

Ved moderniseringer og ombyg-
ninger af stationer m.v. fra begyn-
delsen af 1960’erne fremkom en

ny type strgmlinet signalpost. De
var fire etager heje med smalle
underbygninger, der pa toppen
bar betjeningsrummet med store
skrasiddende udsigtsvinduer med
solafskeermning. | etagerne neden
under etableredes relaerum, spise-
og omklaedningsrum for persona-
let, og ofte blev den underste etage
brugt til veerksted for sikringstjene-
sten. Da disse huse indeholdt cen-
tralapparatet dsekkende hele sta-
tionen, blev bygningerne ofte kaldt
“kommandoposten”, selv om dette
udtryk ikke var helt officielt.

Materialerne til de enkelte poster
var forskellige. Til kommandopo-
sten i Kebenhavn (opfert 1967) be-
nyttedes murede marke sten, mens
gverste etage med betjeningsrum-
met blev helt udfert i glas og alu-
minium.

Lignende kommandoposter op-
fartes bl.a. i Nyborg (1962) og Kor-
sgr (1971), der igen forsvandt ved
ibrugtagningen af den faste Sto-
rebaeltsforbindelse. Af nuveerende
bygninger af samme type kan bl.a.
navnes Nykabing F (opfert 1962),
Roskilde (1970, senere ombygget)
og Aalborg 1972.

Ved indferelsen af fiernstyring af
en raekke stationer skulle der skaffes
plads, dels til betjeningsapparatet,
dels til teknikken, De mindre fjern-
styringsanlaeg kunne man fa plads
til sammen med centralapparatet
for den pagaldende station pa el-
ler i nzerheden af stationskontoret,
fx Kalundborg og Vojens, mens

man til de starre anlaeg matte finde
plads i starre lokaler (selvsteendige
bygninger). Da den farste storre
flernstyringscentral skulle etableres
i Odense i slutningen af 1950’erne,
havde man vaeret sa forudseende at
man havde lavet betjeningsrummet
(ibrugtaget 1954) sa stort, at det
ogsa kunne rumme fjernstyringsap-
paratet.

Det samme var tilfeeldet i de oven
for naevnte nyopferte kommando-
poster (ikke Korser og Nyborg), da
de blev bygget samtidigt med at
fiernstyringen skulle indfares. En
undtagelse var dog kommandopo-
sten pa Kebenhavn H, idet dennes
betjeningsrum var beregnet til de
lokale centralapparater for nar og
fiern samt fjenstyringsanlagget for
hele S-banen. Men det viste sig, at
man havde veeret for optimistisk,
sa da fjernstyringsanleegget skulle
stilles op, valgte man at gere det
pa en af de underliggende etager,
og samtidig flytte centralapparatet
for S-togsporene samme sted hen.
Hermed blev der plads til senere at
placere anlaeggene for fjernstyring
geeldende for fiernsporene sammen
med betjeningsapparatet.

Med indferelsen af fijernstyring
var de lokale centralapparater pa
de fiernstyrede stationer blevet ud-
skiftet med anleeg af releetypen, der
ikke fyldte meget, og kunne saledes
placeres pa stationskontoret. Her-
ved blev signalhuse og karnapper
overfladige, og efterhanden som
de kreevede vedligeholdelse, blev
de fjernet. Efterhanden som billet-
salget forsvandt fra de mindre sta-
tioner, blev betjeningsapparaterne
flyttet til releehytter, saledes at selve
stationsbygningen kunne salges
eller nedrives. Tilbage af signal- og
kommandoposter er der i dag ar
2005 kun fa tilbage, og de fleste
sa store, at de slet ikke egner sig til
modeljernbaneanleeg. m

Appendix: Interesserer man sig for
sikringsanleeg m.v., sd anbefales det
at lcese banebagers fremragende bog
om emnet: Danske jernbaners SIG-
NALER og sikkerhedssystemer gen-
nem 150 dr, skrevet af Niels E. Jensen
og Benny Mpalgaard Nielsen. Bogen,
der indeholder mange fotos of signal-
og kommandoposter blev udgivet |
1998. | gvrigt en tak til ncevnte Niels
E. fensen for gennemlcesning, rdd og
eendringer til ncerveerende tekst,
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om hjernet. P godsvognssiden [ir vi en Trailervogn med en Carlsberg lastbilstrailer. Af andre nyheder kan nzevnes det schweiziske TEE togst og NSB's elektriske DL
16. HELJAN kommer med kort dansk 20-m drejeskive, dansk vandtirn [ra Skerping - og senere kommer en skydebro. Fra HOBBY TRADE kommer selvfglgelig MZ

serie 1 og D-maskinen. Derudover er EH vognen og HJ vognene pd vej. Fra FLEISCHMANN kommer LINT togszttet - nu mangler vi bare en Arriva bemaling...
Alt-1-alt tegner 2007 til at blive endnu et super modelbaneir, hvad enten du kerer epoke IL I11, TV ¢ller V! Kom ind og reserver din gnskemodel.

- 1 ST

TAURUS
Megalok fra Piko Spor GG til en
pris du niegler at tro! Kr 1858,-

== " v i

|
|
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HAMBURGPRASTD !
|

Nye PIKO Containervogne
Helt ny serie af containervogne.
Hamburg Siid, China Shipping,
Cargo Line, Fiat. Pris 129,-/stk.

DIGITAL OG ELEKTRONIK

Kom ind og snak digital kerscl med os.
Vi ferer alle meerker inden for digital -
Lenz, ESU, Uhlenbrock, Viesmann,
Piko, Roco, Mirklin. Vi stir altid parat
til en demonstration - eller hjzlp og
vejledning, hvis noget driller.

Prev f.eks. den nyve ESU ECOS!

Stort, smat og midt imellem...

PIKO KNAEK-TANKVOGNE
Ny serie: BP, JET, EVA, ARAL.,
ERMEVA, m.m. Fra 242 -/ sik.

HOBBYTRADE D-MASKINE
Glaed jer til dette stykke DSB
historic! Vi har alle varianter.

#

FALLER N-HUSE
Kom ind og sc de nye byhuse -
som taget ud af Arhus eller
Kabenhawvn!

BYGNING AF ANL/EG

Vi har bygges:et, landskabsmaterialer
vaerktgj og detaljer i store mengder.
Kom ind og med folk der har praktisk
erfaring 1 landskabsbyening, sporleg-
ning og bygning af rullende materiel.

- Og kom ind og lej udstyr som Gras-
masteren, Airbrush og Fallers
rillefraser (il Car-systemet,

kop kaffe

WWW.PERRON4.DK
info@ perrond.dk
Webshoppen er aben dognet rundt!

ARNOLD ER TILBAGE
- Og vi har fyldt N-hylderne op
igen! Kom ind og se nermere

KURSER OG BOGER

Vi har altid de seneste jernbanebager
og et stort udvalg i tysk og engelsk
model-banelitteratur, der dekker alle
lacetter al hobbyen.

Og har du lyst til at lere mere. korer vi
hen over aret en serie kurser i alt fra
landskabsbygning og patinering til
digital systemer. Klik ind og se!

ROCO TRAILERVOGN
NYHED! Carlsberg trailer vogn
fra ROCO. Bestil nu!

MARKLIN T-MASKINE
T-maskinen kommer med Iyd!
Ogmed mulighed for rog.
Bestil med det samme!

SELVBYG RULLENDE MATERIEL
Vi har alle Insdele og detaljer 6l byg-
selv-folket, hvad enten det drejer sig om
bygning. detaljering, litrering eller
bemaling.

Vi har byggesat fra Scheuer, Tikeb,
Banetjenesten og Freja. Detaljer har vi
fra bl.a, Weinert, Banetjensten.
Habbytrade og mange flere.

TRINBRETTET ARHUS
Frederiks Allé 85, 8000 Arhus C
Tif 86139400

www.trinbraettet.dk
aarhus @trinbraettet.dk
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Figur. 1:
Lokomotiv-
dekoderformater
0g systemer.
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B Peter Jonasen

| Lokomotivet nr. 86 var der en fin
artikel om lokomotivdekodere til
DCC, og selvom jeg har lovet den
gamle redakter at afholde mig fra
de store tekniske udregninger, er
det nedvendigt at fastsla nogle be-
greber, nar der er tale om digital-
kersel og Marklin HO Systemet.

Crundlaeggende dakker denne ar-
tikel anleeg med folgende central-
enheder:

Marklin Delta Styrepult
kat.nr. 6604 (Marklin Delta)
Marklin Delta Station

kat.nr. 6607 (Marklin Delta)
Marklin Delta Control 4f
kat.nr., 66045 (Marklin Delta)
Marklin Central Unit

kat.nr. 6020 (Mérklin Digital)
Marklin Control Unit

kat.nr. 6021 (Mérklin Digital)
Marklin Central Control

(kun leveret med startsaet)
(Marklin Digital)

Marklin Mobile Station
(Mérklin Systems)

Marklin Central Station
(Marklin Systems)

Andre digitale centralenheder, der
kan styre Motorola-formatet (Mér-
klin Digital), f.eks. Uhlenbrock Intel-
libox.

i Vil
L

]
" iIN

Maéarklin systemerne
Marklin digital kan grundlaeggende
opdeles i Marklin digital = (2-leder
system, som ikke behandles yder-
ligere i denne artikel), Marklin Di-
gital (som igen kan underopdeles i
Motorola | og Il) og det nye Marklin
Systems.

Dekoderformater

Der er tre forskellige dekoderfor-
mater. Det zldste er Motorola |
(Motorola gammel), som blev vide-
reudviklet til Motorola Il (Motorola
Ny). Det tredje format er Fx/Mfx,
som blev udviklet af ESU til Marklin
i forbindelse med lanceringen af
Marklin Systems.

Med lanceringen af Marklin Sy-
stems fravalgte Marklin sin ellers
narmest legendariske “bagudkom-
patibilitet”, idet Marklin Systems
ikke kan anvendes fuldt ud sam-
men med dekodere med Motorola
| format, hvilket bl.a. betyder, at
"Dansevognen” kat.nr. 4998 ikke
kan anvendes i Marklin Systems,
ligesom de meget anvendte Uh-
lenbrock AnDi dekodere ikke umid-
delbart kan programmeres under
Marklin Systems.

Dekoderen og lokomoti-
vets motar

Da digitalsystemerne til Marklin sy-
stemet ofte fejlagtigt kaldes AC-Di-
gital, er der grundlag for misforsta-
elser i forhold til valget af dekoder.

09

in HO systemet

Lokomotiver til Marklin systemet
har ikke ngdvendigvis en AC-motor.
De fleste lokomotiver fra Marklin
har, men lokomotiver fra Hobby-
trade, Heljan, Roco, Lima, Mehano
m.fl. er altid udstyret med en DC-
motor. Hertil kommer sa en reekke
lokomotivet udstyret med klokke-
ankermotor,

Marklins eeldre lokomotiver kan
ret enkelt ombygges til DC motor.
Den simpleste ombygning er gan-
ske enkelt at udskifte magneten
med en permanent magnet. Fig.
2 viser en Marklin MY med AC-
motor (bemeerk beviklingerne pa
magneten). Fig. 3 viser en Marklin
MY, hvor motoren er ombygget til
DC med en ESU permanent mag-
net (art. nr. 51960) og fig. 4 viser
en Marklin MY, hvor motoren er
ombygget med et Mérklin ombyg-
ningsseet, sa der dels er monteret
permanent magnet og dels er mo-
torskjoldet skiftet og der er monte-
ret et 5-polet anker. Der er to pri-
maere fordele ved at ombygge til
DC. Dels giver det adgang til flere
dekodere bl.a. ESU LokPilot og dels
giver DC en mere jaevn kersel.

Dekoderen skal naturligvis vaere
tilpasset motoren, og det er sale-
des nedvendigt at vide, om det
lokomotiv, man gnsker at satte en
dekoder i, er udstyret med den ene
eller anden type motor (AC, DC el-
ler DC klokkeanker),

Lokomotivdekoderens format

Marklin Delta

Kan kare

Kan kare, men kan ikke

mere

mere

Kan kere, men ikke styre
funktioner styre funktioner
Marklin Digital Kan kere og program- Kan kere og program- Kan kere og program-

mere grundlaeggende
funktioner

Marklin Systems

Kan ikke anvendes

Kan kare og program-
mere

Kan kere og program-
mere




Valg af dekoder

Helt grundlzeggende er det altsa

nadvendigt at tage stilling til et par

emner ved valg af dekoder:

* Hvilket system skal dekoderen an-
vendes under?

¢ Hvilken motortype er lokomotivet
udstyret med?

» Skal motoren evt. ombygges fil
DC?

® Hvor mange ampere kreever loko-
motivets motor?

Hertil kommer parametre som:

* Jkonomi

* Antallet af funktioner udover FO
(normalt lys)

* Rangerkarsel

* Acceleration/deceleration

* Avanceret motorstyring

* Behov for at kunne kere pa ana-
loge baner

* Lastregulering

* Genkendelse af og anvendelse af
bremsestraekninger

= Skal lokomotivet kunne anvendes
pa et analog anlaeg?

Dekodere til uombygget
AC-motor

Udvalget af dekodere til den ikke
ombyggede AC-motor begreenser
sig til en lille handfuld producenter.
Eksempler pa dekodere til den ikke
ombyggede AC-motor er:

Uhlenbrock 75 000: Den “klassi-
ske” AnDi dekoder kan uden videre
erstatte en mekanisk omskifter og
anvendes som enden elektronisk
omskifter eller simpel digitaldeko-
der.

Uhlenbrock 76 200: Uhlenbrocks
avancerede multiprotokoldekoder
kan uden videre indbygges i et klas-
sisk Marklin eller Electrotren loko-
motiv. Funktionsmzessigt svarer den
til Uhlenbrock 76 400, som blev be-
skrevet i Lokomotivet nr. 86

TAMS LD-W-x: TAMS elektoniks
dekodere til AC-motor er kendeteg-
net ved W i dekoderbetegnelsen.
Den tilsvarende dekoder til DC-mo-
tor er betegnet "G". TAMS nyeste
dekoder har betegnelsen LD-W-11.

Dekodere til DC-motor
Udvalget er stort, eksempler er:

Marklin tilbyder ombygningsseet,
som ger det muligt at ombygge

Figur 3 -

Mérklin MY med mator
(fladkummulator)
ombygget til DC med
ESU magnet

eeldre Marklin lokomotiver til mo-
derne 5-polet DC-motor. Seettene
leveres med en mfx dekoder.

Uhlenbrock tilbyder multiproto-
koldekodere, som kan anvendes til
Marklin digitalsystemerne. De ny-
este er omtalt i Lokomotivet nr. 86,
da de ogsa kan anvendes til DCC.
Herudover tilbyder Uhlenbrock de
lidt billigere 75 320 AnDi og 76
320.

ESU: Tilbyder flere versioner af Lok-
Pilot og LokSound som enten mul-
tiprotokol eller mfx.

TAMS LD-G-x: TAMS elektoniks de-
kodere til DC-motor er kendetegnet
ved G i dekoderbetegnelsen. Den
tilsvarende dekoder til AC-motor er
betegnet “W”. TAMS nyeste deko-

1 Figur 2 —
I MY AC-motor
(tromlekummulator)

Fgur 4 —

Medirklin MY med motaor
ombygget til 5-polet
DC med Mérklin 60
904 ombgningsscet

der til Motorola format har beteg-
nelsen LD-G-11.

Dekoderen som
elektronisk omskifter
Marklins mekaniske perfektomskif-
ter koster EUR 37,89 eller omkring
280 DKK, hvilket ger den dyrere
end selv mange avancerede deko-
dere, som med fordel kan anvendes
som elektronisk omskifter.
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vor kan jeg flncla flar-u infor'mal;ionar-‘?'

hlenbrock.de er Uhlenbrocks hjemmeside

‘www.loksotnd.de: er ESU hjemmeside

_www tarns—_onllne de er TAMS

'emmeslde

er forfatterens h]eh’lmeSIde om dtgltaltog
- www.maerklin,de er Marklins hjemmeside




" En saek-

station

(Endestation)

Ideer til anleeggets stationer kan
man aldrig fa for mange af. Her et
forslag til en station til epoke Ill,
1962-1973, men den kan ogsa bru-
ges til epoke IV.

Forbilledet er sazekstationen Ka-
lundborg pa den vestsjeellandske
nordvestbane. Hele stationsom-
radet ombyggedes radikalt i be-
gyndelsen af 1960’erne, hvor der
anlagdes nye sporforleb, maskin-
depot, stationsbygning, overgange
med forbindelse til feerger m..v.

Seekstationer

er endestationer af en relativ ny
type hos de danske jernbaner
(DSB). De anlagdes generelt forst
i bedyndelsen af 1960’erne med
anleggelsen af stationerne i Ka-
lundborg og Redby Feerge. Selv om
Danmark grundet de geografiske
forhold har mange endestationer,
sa havde DSB indtil begyndelsen
af 1960’erne kun f3 aegte saksta-
tioner, bl.a. Helsinger station og
en del af Klampenborg station (S-
toget). Senere &ndredes Frederiks-
havn i 1970erne ogsa til at veere en
saekstation.

En seekstation er karakteriseret
ved at vare en jernbanestation,
hvor hovedsporene ender blindt
i hovedbygningens umiddelbare
nzerhed, som regel foran en tveer-
perron og i hvert fald saledes, at
et ankommet tog kun kan forlade
perronsporene ved at skifte kareret-
ning. En sakstation blev tidligere
kaldet for en “kopstation” (fra tysk
Kopf).

Planen

Den farvede tegning viser forslag til
en sporplan, der delvis felger forbil-
ledet Kalundborg efter ombygning
af stationsarealet m.v. Enkelte aeldre
bygninger har overlevet modernise-
ringen, bl.a. den fire-sporede remise
(det gjorde den ikke i virkeligheden)
og det lille rede kolonnehus, begge
til venstre pa planen. Mellem spo-

rene til remisen star vandkraner, og
i selve sporene er anbragt fyrgrav.
Dampdriften udger - selv om den
er ved at blive aflgst af diesel - sta-
dig en vigtig faktor.

Ved siden af baneafdelingens
kolonnehus (i radt tree) ligger en
braendoliebeholder, hvor der er lagt
et stikspor, sa vogne med braendo-
lie kan holde her for tamning.

Stationen er kun betjent af en
rangertraktor, evt. rangerlokomotiv,
og har derfor ikke stgrre faciliteter
til dieseldrift, d.v.s. sandbeholdere,
store olietanke m.v. For pafyldning
af braendolie pa diesellokomaotiver
findes en pafyldningstander mel-
lem de to perroner samt olierist for
opsamling af spildolie.

Stationsbygningen er opfert i be-
ton med fladt tag, sammenbygget
med posthus mod gaden, en typisk
byggestil for DSB i begyndelsen af
1960°erne. Endvidere er der en lille

Hvad finder vi pa
jernbanestationen?

En jernbanestation har mange
sma faciliteter, der skal afhjeelpe
driften. Her er en tjekliste over
nogle af de mest almindelige
foruden andre detaljer, der ber
vaere pa stationen. Reaekkefalgen
er tilfeeldig:

Signaler m.v.;
Rangersignal
Afgangslys
TU-signaler
Meldeklokke
Gult overgangslys ved perro-
ner (advarsel)
Kolonnemeerke
Kurvetavier
Kitometersten
Frispormeerker
Greensemarker

~ Standsignaler (faste nasrker)

Hizlpeudstyr
ors

_ Diverse:

palsebod og en aviskiosk, der ligger
ved vejen bag stationsbygningen.

Sporene

Indretningen af sporene giver mu-
lighed for de almindeligste trafik-
former. Spor 1 og 4 er saledes til
fierntog, mens 2 og 3 er til lokal- og
neertrafik. Driftens retning er angi-
vet ved pile i sporet, d.v.s. spor 1
er for afgadende tog og spor 4 for
ankommende tog, mens spor 2
og 3 er for begge retninger (styre-
vognstog).

Spor 5 er beregnet til ankom-
mende og afgaende godstog, sym-
boliseret ved to sat pile visende |
hver sin retning. Nar godstoget
med vognene er ankommet, hen-
tes de af rangermaskinen, der kerer
dem til varehuset hhv. laessevejen.
Nar vognene igen skal afgd, keres
de atter til spor 5, og sammenkob-
les for afgang.

Skilte m.v.:
Stationskilte
Reklameskilte pa veegge og
mure (emalje)
Plakater
Kareplanopslag
Forbudskilte (fx 'Faerdsel over
sporene forbudt”)

Skure og hytter:
Telefonrelzeer
Apparatkasser
Stangreekke
Stangraekkehus
Cykelskur
Lagerskur
Kolonnehus
Broveegthus

Belysning m.v.:
Pladsbelysning
Ur pa pladsen
Lygtepeele m/hgijttalere
Perronbelysning



Spor 6 og 7 er omlgbspor for
maskiner, mens spor 7 ogsa funge-
rer som maskinspor. Forleengelsen
af spor 7 til enden af stationsbyg-
ningen er til postvogne, der kan
holde ud for posthuset og saledes
blive leesset direkte fra den lille for-
hojede laesseperron.

Ogsa pakhuset, der ses gverst i
hajre side, er af eldre type. Det lig-
ger ved laessevejen, hvor der ogsa
findes en enderampe. Lidt til hajre
herfor er indrettet en laessevej med
et enkelt godsspor.

Selv. om moderniseringen og
oprydningen er ved at tage sin be-
gyndelse, kan man sagtens finde
plads pa stationsomradet til en
udrangeret lukket godsvogn, f.eks.
en Q-vogn, der fungerer som red-
skabsskur.

Ved kolonnehuset ligger de saed-
vanlige svellestabler m.v. Vil man
antyde at dampdriften stadig er i
live, kan man anlaegge en kulgard
med sma kulvogne, og anbringe
den ved siden af svellerne. Omré-
det skal ogsd "pyntes” med appa-
ratkasser, telefonskabe m.v.

Ved siden af spor 7 findes to
spor, der kan benyttes som for-
staerkningspor af personvogne.

Bag spor 5 findes som baggrund
nogle moderne huse, opbygget
som sakaldte halvreliefhuse med
udgangspunkt i seet fra POLA eller
HELJAN. Bag leessevejen opbygges
evt. en lille hyggelig skov.

Anla=gstorrelse

Hele anlzegget - der kun kraever al-
mindelige sporskifter - kan veere pa
en plads 120 x 260 cm, og er op-
bygget pa en almindelig spanpla-
de. Det betyder, at man skal have
fri adsgang til spormraderne hele
vejen rundt, ihvertfald mindst pa
tre af siderne. Nederst i hgjre side
ophgrer hovedsporene temmelig
brat, men disse taenkes forleenget
til det avrige anleg efter behov.
Her er kun vist sektionen med selve
endestatationen.

Bemaerk, at de fleste skifter er
rette; dog er der benyttet kurve-
skifter ved indkarslen til stationen.
Husk at anleeggets hjorner skal af-
rundes, sa man ikke steder hoften
el.lign. ind i dem.
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DSB litra IKA
25 165 med
INTERFRIGO
paskrifter,
Odense 1962,

Traktor 52 troekker
IKA-vogne ud fra
slagteriet i Aars,
1967.
Foto: HGC

W Torben Andersen

I 1950 anskaffede DSB sig en ny
type danske kalevogn, litra [KN 25
499, der skulle danne grundlag for
konstruktion af nye og moderne ka-
levogne til ked- og fisketransporter.

Man foretog nogle preovekarsler
sammen med en tysk Tnfhs mellem
Esbjerg og byer i Italien, hvor vog-
nene medtog frosne blaeksprutter,
tunfisk, sildehaj m.v. Resultaterne
viste sig at veere tilfredsstillende, og
den dansk konstruerede vogn viste
sig endda at veere bedre egnet til
frysetransporter end den tyske.

Det beted at DSB ud fra disse er-
faringer placerede en ordre pa 90
kelevogne hos Scandia i 1952 til
levering i 1953.

Konstruktionen af

litra IKA

Den 10. januar 1953 leveredes den
farste vogn, hvor der blev foretaget
indgaende prevekearsler, bl.a. til lta-
lien (Rom). | april 1953 afsluttede
leveringerne af de 90 vogne, der
hos DSB fik litra IKA med numrene
25101-25 190.

Vognene blev bygget med stal-
vognkasse, hvor forlgberen IKN
havde vognkasse i tree. Ogsa den
indvendige kleedning var i stalplade,
der var galvaniseret for at muligge-
re grundig rengering og fiernelse
af evt. lugt fra fx fiskeforsendelser,

] F‘-'_‘g-.'-

inden vognen benyttedes til andre
varer. '

Ved hijelp af kraftige gummipak-
ninger ved derene og anordninger
tilhindring af indtreengen af den
ydre luft gennem afleb fra iskasser-
ne, gjorde man den sa teet som mu-
ligt. Pa taget monteredes ti Flettner-

rotorer, der sgrgede for cirkulation
-af luften i vognen, mens tilfersel af

luft udefra ikke fandt sted.

Rotorerne sugede luften fra vog-
nen, og bleste den gennem iskas-
serne, hvorfra den kslede luft stram-
mede ud i vognen, delvis gennem
mellemrummet  mellem = gulvet |
belgeplader og opklappelige gulv-
plader, hvoraf nogle havde huller.

| hver vognende var anbragt

en iskasse, hvis veeg var indstille-

lig, saledes at hver kasse i inderste
stilling kunne rumme 800 kg.is og
yderste stilling 1250 kg is. Ved den-
ne fleksible anordning kunne man
forege gulvfladen, hvor der ikke
kreevedes isafkeling.

Iskasserne kunne fyldes fra en

platform pa hver vogngavl gennem

en cirkuleer fyldedbning med konisk

Kaolevagn fra 1950'erne

deeksel. Fra platformen pa den ene
vogngavl betjentes ogsa vognens
skruebremse, der stod i forbindelse
med bremsetejet for vognens try-
kluftbremse af system HIK-P med
bremseregulator fra SAB.

Vognene var endvidere forsynet
med" SAB-lastbremseautomat, der
overfladiggjorde den normale ind-
stilling af bremsen pa “tom” eller
“leesset”, idet afbremsningen varie-
rede efter lasten sterrelse (automa-
tisk lastveksel).

Mellem vognens ydre og indre
bekleedning var isolering af Isoflex,
en enkelt vogn havde som forseg
Iporka som isolationsmateriale.

Vognen var forsynet med 18
beeresteenger med i alt 252 kedkro-
ge, og den vejede ca. 16 tons. Den
kunne laste 17,5 tons incl. 2,5 tons
islast.

Typen konstrueredes som SS-
vogn, d.vis. til en maksimalhastig-
hed af 120 km/t, hvilket pa det tid-
spunkt var den eneste godsvognty-
pe - sammen med IKN - som DSB
havde i sin vognpark, der métte
kere med denne hastighed.

Vognene benyttedes til kale-
transporter, ikke alene fra Jylland,
men ogsa fra Sjeelland/Falster til det
sydlige udland. Da DSB indtradte i
INTERFRIGO-samarbejdet i 1957,
indgik vognene i denne pulje, hvor
de fik INTERFRIGO-paskrifter. Den-
ne maerkning havde de til udrange-
ringen, fra 1965 maerket 11 RIV-IN-
TERFRIGO.

Med den nye UIC-overenskomst
i 1965 blev vognene omlitreret til
lcs med numrene 807 7 100-807 7
189.

Danefrost

Sidst i 1960%erne aftog benyttelsen
af kelevogne fordi kelelastbilerne
overtog transporterne, og de sidste
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DSB lukket

isoleret kalevogn

litra IKA

25 101-25 190
Bygget Scandia 1954
Skala 1:87

Tegning: HO/Arkiv FK

14 tilbageveerende litra Ics/IKA blev
udrangeret i juli 1973 sammen med
prototypevognen litra lcmos/IKN.
Dermed forsvandt begrebet kale-
vogne definitivt fra DSBs vognpark.

Men hos private firmaer fortsat-
te begrebet, om end i noget be-
greenset omfang, idet man allerede
i 1969 havde udtaget en lcs-vogn
807 7 189 (tidligere IKA 25 189),
bygget Scandia 1954, og ombyg-
get den i 1970 til transport af frost-
varer for “Svendborg Konservesfa-
brik A.m.b.a.” herende under FDB.
‘Det nye ‘nummer blev: 084 4 000,
Senere samme ar afleveredes en
tilsvarende vogn 084 4 001, der var
ombygget fra Ics 807 7 136 (ex IKA
25136).

P& Centralvaerkstedet i Arhus

flernede man vognenes iskasser,
kadbeeresteenger og kedkroge, sa
rumfanget udnyttedes fuldt ud, li-
-gesom Fletiner-rotorerne pa taget

demonteredes.

Pa gavlen monteredes kole-

aggregat, fabrikat Petter, med en

© 4-cylindret 30 HK dieselmotor, der:
drev en kompressor for afkeling.

Endvidere monteredes elmotor, der
kunne kere ved stationeert elstik pa
udvalgte stationer.

Kaoleaggregatet anbragtes pa

den ene vogngavl, og for at fa plads.
til den, var det nadvendigt at for-

lnge undervognen med 360 mm:
For oven i gavlen var en abning

= med pladejernkasse med kolerer og

ventilator, som var koblet til kale-
kompressoren. Den kolde |uft blze-
stes ind. i luftkanalen, der tidligere
anvendtes af Flettner-rotorerne, og
via en reekke abninger i luftkanalen
fortes den kolde luft ned over de
dybfrosne varer.

Pa modsatte gavl bevaredes den
hgjtsiddende  forkroppede brem-
seplatform og héandhjulet til ran-
gerskruebremse.

Vognenes leengde efter ombyg-
ning bley 12100 mm, og de kunne
max. laste 18 tons. Bundfladen var
22,1 m2. Vognene matte fremfares
med en hastighed pa 100 km/t (S-
migerket).

| mange ar kerte de to vogne
dybfrostvarer fra Nyborg til EDBs
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Den ombyggede
KA LiEDSB litra Igs
084 4000-001,
1970. Foto: PC.

38

hovedlagre, primeert pa Sjeelland til
Vordingborg og Glestrup (Alberts-
lund),

Vognene var hvide, pamalet stort
blat DANEFROST med BRUGSENs
logo nedenunder. Maskinkeleaggre-
gaterne var malet lysebla.

Vognene udrangeredes i 1983.
Den ene ophuggedes, mens den
anden - 807 3 000 (tidl. 084 4 000)
- endte som lagervogn pa LYN-
FROST i-Nyborg. Den kom i 1994
til DSB Museumstog, hvor det var
tanken at tilbagefare den til IKA 25
189, men projektet er indtil videre
opgivet, bla. grundet manglende

ST R T R Eapi b s S ey Eg

Danefrost ~ Danefrost

: SR N
cqpe b L2380k o 0 B Rsmic e

Flettnermotorer og bremseudrust- ~ model af Tog & Tekno. Den ser
ning pa undervogn. : naermere pa i neeste nummer.
Danefrostvognen er udsendt i

»

Vi

4048

Danefrost

)

Danefrost

Dva Tir rmuras Ry
Debem shonl vasre i Lol
ki e karin T L

6600 i 3230

12100

2760

10500 {

DsB/

DANEFROST
1970-80:
Igs 21 86 084 4 000-001

1980-83:
Ibghs 23 86 807 3 000-001

Skala 1:87
Tegning: HO/FK
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i skala 1:87

Baenkevogn

fra bl.a. Kolding Sydbaner i sstset metal,
alle dele er med, ogsa egerhijul.
‘Undervandsbéaden’, 330 -
komplet byggeseet  kr.

Rabat ved kab af 3 eller 6 vogne.

DSB litra TH

DSB litra PJ

ben godsvogn, detaljeret saat
med undervogn i astset
messing og vognkasse

i plast. 280
kr. -
DSB litra PF

Alle dele er med

Aben godsvogn, der kan bygges med
og uden bremsetarn eller med bremse-
platform. Fine detaljerede dele, bl.a.

bremsetej i astset metal
«290,-

og vognkasse i plast.
Alle dele er med

OKT pabegynder igen
fremstillingen af

ROEBANETOG

i HO til 9 mm sporvidde.

Vi starter op med at fremstille en
aben vogn, en lukket vogn og en
Pedershab traktor som alle var i drift
i Holeby.

Alt fremstilles | sstset messing, og
leveres bade som feerdigfremstillet
og byggesaet

Tankvogne

TEXACO

Indregisteret hos DSB, red, epoke llI/IV  kr.

Jens Villadsen
Sort taerevogn, indregisteret hos DSB
som ZE. Epoke IlI

Marklin
tjeneste MY

med rangerplatform og lyd
Kun s& leenge lager haves

- 2300,-

PU-signal

med lysdioder, skala 1:87

395, -

litra B3
Skala 1:87
Pr. stk. kr.

OKT Model Import

Brovejen 194 — DK-5500 Middelfart
Tif./fax: 64 40 34 62 - E-mail: okt@get2net.dk
Abent torsdag 16.00-18.00 - Fredag 14.00-19.00
og faerste lerdag i hver méned fra 10.00-14.00
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Heljan:
E-maskine projektet

Status februar 2007

Heljan meddelte i slutningen af december 2006
at E/F-maskine projektet var blevet forsinket. Ar-
sagen hertil var mange, men skyldtes primaert
tre ting:

* Den ansvarlige CAD/CAM tegner enskede at
fratraede sin stilling for selvstaendigt job.

* Starre og mere forskellige konstruktionsar-
bejder end forventet med fremstillingen af
CAD/CAM tegninger til bade S| litra F og DSB
litra E.

* Kraftigere omprioritering i forbindelse med
Containerkran- og drejeskiveprojekterne end
det var forventet.

Yderligere fremkom der gnsker fra en del af for-
udbestillerne om, at den annoncerede motor
gnskedes @endret til en anden og bedre type.

Alle disse faktorer ger, at projekterne med
litra E/F-maskine projekterne bliver forsinkede,
idet der i realiteten nu er tale om to forskellige
modellokomotiv projekter.

Selvfelgelig var lokomotiverne i virkelighe-
dens verden temmelig ens, men modelmaessigt
ma man nu fremstille to vidt forskellige model-
ler end blot én model med nogle fa modifika-
tioner CAD/CAM maessigt. Havde man valgt at
fremstille de fordanskede svenske F-maskiner,
DSB litra E | nr. 964-974 - og ikke de dansk-
byggede E Il nr. 975-999 - havde man nemlig
kunne "ngjes” med modifikationer af tegninger
og forme. Men til glaede for de danske model-
jernbaneentusiaster, valgte Heljan den dansk-
byggede litra E Il, og derfor en modelmaessigt

meget anderledes version af den svenske F-ma-
skine.

Hos Heljan madtte man seette nye folk pa teg-
nings- og konstruktionsarbejdet, men samtidig
gik et medlem af E-maskingruppen nu helt ak-
tivt ind i projekteringsarbejdet.

Modelmaessigt bliver madellerne meget
avancerede. Motorens traekkraft bliver overfert
til forreste bogie pa tenderen samt 2. og 3.
driv-kobbelhjul pa maskinen. Alle aksler — ogsa
de ikke drivende pa tender og maskine minus
baglgberen, bliver ekvilibrerede og som en
yderligere finesse, bliver der monteret balancer
mellem maskinbogie og forreste kobbelhjul for
at sikre en stabil gang i sporet og styring i kur-
ver.

Kardanforbindelsen mellem de to gear pa
hhv. tender og maskine bliver udfart telesko-
pisk, saledes at traekkraften forbliver optimal
selv i de mindste kurver. Der monteres kobling-
skinematik mellem maskine og tender - og selv-
felgelig bagest pa tenderen.

Lokomotivet kan leveres med to forskellige
typer motor, den oprindeligt annoncerede el-
ler en ny motor "Faulhaber type 1331". @nsker
man sidstneevnte bliver det til en merpris pa
250,- kr., der bliver opkraevet ved leveringen.
Heljan har informeret alle, der har bestilt en
model, om valgmuligheden, saledes man selv
kan veelge motortype.

Forsinkelsen medfarer, at modellerne farst
kan veere i handelen i slutningen af 2007. Men
modellen er jo veerd at vente pa.

L____—___-__-__



HELJAN litra E og F
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(KYSTBANEN
FLYTTER

Den ‘lille’ store forretning i Hel-
lerup flytter til nye og sterre loka-
ler, hvor man formodentlig abner
1. maj 2007. Forretningens nye
adresse bliver Strandvejen 213,
der ligger ca. 200 meter fra den
nuveerende adresse.

@nsket om flytning grunder
naturligvis i @nsket om at udskif-
te den lille trange keelderbutik til
starre lokaler. Den nye forretning
far et stueareal pa 185 kvadratme-
ter, og med fuld keelder bliver for-
retningen pad alt i alt 360 kvadrat-
meter ...sa der bliver god plads
for alle jernbaneinteresserede  til
at finde netop det, man sgger.

Kystbanen har et keempeud-
valg i stort og smat omkring dansk
og udenlandsk modeljernbane i
alle sterrelser og fabrikater, tilbe-
har, elektronik, lgsdele os.v....
og ikke mindst et stort udvalg i
jernbanebgger og -blade, ogsa
de mere specielle og antikke.

\ .

HOBBY TRADE
SdJd litra O

Skala 1:87, Epoke 1I/IV
S& kom den 'danske’ dbne vogn
med sidestgtter S| litra O i model
fra Hobby Trade. Denne svenske
vogn var meget benyttet pa dan-
ske spor gennem mange ar, hvor
den bla. transporterede roer,
frugt, papir, metaldele, tree, hg
og halm og meget andet.

Derfor bar den betragtes som
‘dansk’, og kerer man dansk, kan
man slet ikke undvaere vognty-
pen i sit godstog.

Modellen er - som seedvanlig
for Hobby Trade - flot udfert i
den kendte svenske rgde farve
med mange fine detaljer, lige
fra 'lase’ sidestatter, haengslede
sidefjsele, bremsetgj pa under-
vogn, trin, markering af vognens
breeddebund o.s.v.

Paskrifterne i hvid er enkle og
flotte, bl.a. med komplette tek-
niske paskrifter pa vangerne. |
avrigt fas den bade med paskrif-
ter fra 5] og DR.

Jo, endnu en god model, der
lige passer til det danske anlzeg.
Desveerre havde vi ikke plads
til et billede, s se den hos den
naermeste mj-forhandler.

!LDKD |

MOTIVET
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HOBBY TRADE

Dette er en model som danske
mj-ere, der karer epoke IlI, lzenge
har ventet pa. Hobby Trade har
igen veeret fremme i skoene, og
nu kommer den navnkundige
rejsegodsvogn i 2. kvartal 2007.

Modellen, der udsendes med
forbillede i den sene ombyggede
udgave med teaktreebeklaed-
ning uden kukkasse, ma vaere et

messing, sa pufferne bliver mere
holdbare.

For at fa en mere naturlig tree-
struktur vil udgaverne med teak-
treelakering fa lakering i flere lag.

| farste omgang udsendes fire
vogne:

51051 EH 6773 i teaklakering
51052 EH 6777 i teaklakering

DSB rejsegods-
vogn litra EH

Skala 1:87; epoke Ilib

51053 EH 6754 i vinrgd
bemaling

51054 EH 6775 i vinrad
bemaling

Billedet viser rejsegodsvognen EH
6805 efter D 804 i Brande, 1960.
Foto: |B-P.

must pa alle anleeg, som dyrker
sen epoke lll, d.v.s. fra ca. mid-
ten af 1950’erne til slutningen af 4
1960‘erne.

Ligesom forbilledet litra EH
far modellen naturligvis alle de
typiske detaljer. Modellen bli-
ver komplet indrettet med sor-
teringshylde, braeddeskilleveeg,
seeder m.v. Selve vognkassen far
alle detaljer som seddelholder,
darstopper, beslag, handbagjler,
skarsten og torpedoventiler pa
taget m.v.

Som noget nyt vil puffer-
hovedet til kurvpufferne blive
fremstillet i forniklet og bruneret

L ]

L] L]
> DWA HDBBY veere lidt anderledes end normalt, idet et valgt »
. o A forbillede K 403 havde hgjrevendt litrering og :
2 Aben hﬂl Si det paskrifter, hvor de evrige vogne havde venstre- .
i vendt litrering, sa det ville veere en sjov variant. .
4 g (@ | d SVOD g N Men desvzerre kunne det ikke lade sig gare, idet s
2 ' grundmodellens seddelholdere pa Fleischmanns .
: MFVJ K 406 model er anderledes placeret. S& det blev i ste- >

det K 406...men det er jo ogsa godt nok. o
2 Igen en hgjsidet godsvogn til privatbanerne, Forbilledet K 406 kom i drift ved banens s
. denne gang til den jyske MFV] (Mariager Farup abning i 1927, og forblev i brug indtil banen o
* Viborg Jernbane), Danmark mest kortlivede pri- lukkede. Det brugtes iseer til kultransporter fra =
e vatbane (1927-1966). Mariager til Viborg (Viborg Gasveerk og Viborg 2
o Vognen er fuldstendig som en DSB-type PT, Fiernvarmevzrk), hvor transporterne var pa sit »
> og er gengivet i banens privatbanergde farve, hgjeste op gennem 1950’erne og begyndelsen .
» Beskriftningen pd vognen skulle oprindelig af 1960’erne. *
L] L ]

L ]

...................................l



DINE 2007-NYHEDER!

Hvis du vil vaere helt sikker pa at fa 2007-nyhederne - uden
for standard-programmerne - sa skal vi have din bestilling
inden d. 28/3-2007

Her er et lille udpluk, men hold gje med vor hjemmeside
under Niirnberg-messen:

Marklin 37037 DSB Litra T
OBS! Fuldt revideret og meget detaljeret model

Marklin 39540 RAe TEE "Gottardo”

Marklin 39050 Schnellzug-Dampflok BR 05
OBS! 05%ren er en INSIDER-model

Marklin 39401 E-Lok CC 40100 SNCF

Fleischmann HO 4055 DB 111 95.0 (T20)

-kommer ogsd | AC-version

Brawa 43050 — 43057 E-lok,
2 epoker 4 udgaver:
Bl.a. K.Bay.5ts.E.B. EG1 Ep.l og DRG E 73 Ep.II

Brawa 40150 - 40157 Damplok,
| 2 epoker 4 udgaver:
@~ Bla. KW.StE. Klasse Hh Ep.l og DRG 57 4 Ep.lI

Roco 63120 SBB Ep. I1I/IV Ram
TEE-lyntog i korrekt 1:87 |

Seborg Hovedgade 44 - 2860 Saborg - tif.: 39 65 13 61 « fax: 39 65 13 65
Abent: hverdage 12.30 - 18.00, lgrdage: 10.00 - 14.00
www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu

Fuldt lager inden for alle de fabrikater, vi forhandler! » + Lynhurtige forsendelser til alle landets modelbanefolk!



LOKO
MOTIVET

“§ o

OKT MODEL

IMPORT

Tjeerevogn fra
Jens Villadsen

Skala 1:87; epoke Ili

OKT er igen fremme med en mo-
del af en tankvogn baseret pa en
TILLIG/Sachsenmodelle . grund-
model. Ideen er god, men lad
det vaere sagt med det samme
at vognen desveerre ikke ligner
sit forbillede ret godt.

Vi skal her kun kort opsum-
mere, hvorfor modellen ikke sva-
rer til sit forbillede, og sa over-
lade til lzeseren om han kan Jeve
med forskellighederne.

For det ferste er beholderens
rumfang pa modellen for stor og
for hajtliggende, og akselgafler-
ne meget forkerte. Den karakteri-
stiske navnetavle med firmanavn

mangler pa modellen. Skiltet er
i stedet trykt pa selve beholde-
ren. Det kan synsmaessigt maske
accepteres, men virker alligevel
ikke helt efter hensigten. Do-
mens udseende, lejder og ge-
leender pa beholderen er meget
vellignende, og kan accepteres.

Patryk er neesten som hos for-
billedet, det geelder bade navne-
skiltet JENS VILLADSEN, litrering
pa hjemsted- og adressetavle.
Skriftsnit er korrekte,

Forbilledet blev bygget af
Herbrand til Amagerbanen i
1904 som AB ZE 509 003. Den
havde et rumfang pa 15 700
liter. Den matte transportere
tiere og asfalt. Akselafstanden
var 4000 mm, mens den malte
9050 mm over pufferne, d.v.s.
at modellen passer ret fint med
hensyn til disse dimensioner.

fra slutningen af 1930'erne til
ca. 1965 var vognen i drift hos
DSB som ZE 502 604,

Hobby Trade er nu kommet sa langt i fremstillingen af
DSB litra D, at de farste modeller til pravekarsel er mod-
taget. Ved denne lejlighed blev der taget nogle fotos,
hvoraf vi bringer et enkelt, saledes at leeserne kan f& et
indtryk af den kommende model. Som det fremgar lo-
ver det godt, bl.a. med hensyn til detaljer, hvor alt bare

er flot gengivet, lige fra banerammere, trykluftbehol-
dere og -pumpe, popventiler, armaturer m.v. Det skal
nok blive en model, der bliver et ‘must’ for alle epoke
lll-karere. Bemaerk, at den viste model endnu ikke er la-
keret, sa modellen ser lidt tam ud, bl.a. grundet mangel
pa det red-hvide skorstensband. Foto: Hobby Trade.
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DSEB litra MZ | 1401
og MZ Il 1420

| labet af aret udsender ROCO
endnu et par udgaver af sine
MZ. Den ene bliver en red/sort
MZ serie Il med sma vinduer,
ekstra handbgijler, firkantede puf-
fer og underhaengt plov til epoke
Vb. Det er samme grundmodel,
som blev benyttet til MZ 1414,
men med nyt nummer, nemlig
MZ 1420. Maske zendres num-
mer, det vides ikke med sikker-
hed. | alt leveres modellen med
seks forskellige tekniske egenska-
ber (lyd m.v.), tre til analog/DC
jeevnstrem og tre til Marklin.

Den anden MZ bliver den rgd/
sorte MZI-udgave i bemaling fra
1971, d.v.s. MZ 1401 med stort
DSB-logo pa fronterne. Det sva-
rer til kersel | arene 1971-1983
(epoke Va).

Grundmodellen er den sam-
me som ROCOs MZ-udgave af
den vinragde serie |, men altsa i
rad/sort design. Denne model
leveres til bade jeevn- og veksel-
stram, men begge udgaver uden
lyd. Modellerne er dog forsynet
med stik for dekoder.

Seet med to godsvogne
Endvidere udsendes et st med
to godsvogne, en aben vogn litra
Elo og lukket vogn Gs til epoke
IV. Vognene baserer sig igen
pa to modeller, der findes i RO-
COs program, og derfor er Gs-
vognen ikke helt korrekt til den
danske udgave, idet den har tysk
hejtsiddende  bremseplatform.
Derimod er den &bne vogn litra
Elo helt korrekt til sit danske for-
billede.

Beserevogn med
Carlsberg veksellad
Den sidste nyhed bliver en aben
godsvogn litra Sdgmns med vek-
sellad fra bryggeriet Carlsberg.
Vekselladet leveres naturligvis
med gren presenning og hvidt
Carlsberg-logo.

Beerevognen er en gammel
kendlng fra ROCOs program

Alt i skala 1:87

den er undervejs blevet benyttet
til flere vogne af samme slags,
blot med andret last (se LOKO-
MOTIVET nr. 78, side 18). Baere-
vognen, der bliver lakeret i den
lysebrune RAL 8025, leveres med
nyt nummer.

Pa samme tid leveres en vare-
bil Fk 1000 fra Carlsberg Brygge-
riet i hvid med grenne Carlsberg
paskrifter og red krone pa daren.
Denne model far katalog-nr.
6005.

DSB lyntog
litra MA
SOLVPILEN

Epoke IVbh

MA 466-AM 505-BMk
5322-B5 488

| december maned 2006 ud-
kom ROCOs version af DSBs
MA-lyntog litra MA i selvfarve
(Selvpilen). Modellen er baseret
pa samme grundmodel som de
rade MA-lyntog, der udkom for
ar tilbage. Det betyder at salv-
modellen bedre passer til sin
epoke (1985-1991) end de rode

rekt i skriftsnit og sterrelse, men
bogstaverne star lidt langt fra
hinanden. Kioskvognen BMk har
lodrette korrekte cateringstriber i
rad; i sin tid blev forbilledet kal-
det ‘gitterly’.

| seettet er vedlagt eetsede
redmalede metaldele for lyntog-
navnet NORDJYDEN, hvor pla-
ceringen af skiltene er vist pa et
hosliggende instruktionsark.

Dgrenes omrids er markeret
med sort, hvilket pa en fin made
fremhaver disse mod den salv-
gra baggrund.

BS-styrevognen har en fiks
imiterende kobling, mens selve
MA-motorvognen har korrekt
underheangt plov, der helt svarer
til epoken.

Modellen er udgivet i analog
og digital DC-udgave, sidst-
navnte ogsd med forbedret lyd,
Loksound v3.00, ligesom den
ogsa fas til system Mérklin, ogsa
med og uden lyd. Bemzerk at
instruktionsark m.v. ligger i bun-
den af aesken.

Det er et flot szet, sa nu mang-
ler vi blot den anden halvdel.

MA-lyntog, der
kun var et "halvt
epoke IV-tog'.
Kereegenska-
berne for mo-
dellen er de
samme, sa her
henvises til tid-
ligere numre af
bladet.
Bemaling-
meaessigt er mo-
dellen i topien
flot selvfarve, og
patrykkene i red
svarer helt prae-
cist til forbille-
det, litreringer
savel som tek-
niske  patryk,
d.v.s. i korrekt
starrelse og ty-
pografi. Det
store rede DSB-
Iogo er kor-

as
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Skala 1:87

Odensefirmaet ‘Skilteskoven’ ved
Jergen Bro Ren er leveringsdyg-
tig i et utal af flotte litreringer og
maerker til dansk modeljernbane.

Firmaet har iszer koncentreret
sig om at fremstille litreringer og
meerker som andre fabrikanter
ikke har eller vil fremstille, altsa
en velkommen lille niche-produk-
tion.

Et af de sidste skud pa stam-
men er bl.a. litreringer til DSBs
baerevogn litra Lgmns, som blev
beskrevet i LOKOMOTIVET nr.
87, side 32, vel og meerke bade
til selve vognen og tilhgrende
container (type Hgt6). Maerkerne
- disse savel som alle gvrige - er
ngjagtige i udfarelse, d.v.s. i kor-
rekt starrelse, skriftsnit og farve.

k Litreringerne er fremstillet som

‘SKILTESKOVEN

Mazrker og litreringer

vadtransfers, og pa-
seetningen sker som
pa saedvanlig vis for
disse.

Af andre maer-
ker til rullende ma-
teriel kan fx naevnes EA 3007
i den nye natbla farve, styrevogne
litra ABns (de nye bla), logo til
Nordjyske Jernbaner og D), &ldre
gule maerker til fx litra MY og MH,
damplokomotiver litra F m.fl.

Skilteskoven fremstiller ogsa
faste meerker til placering langs
jernbanesporene i en seerdeles flot
kvalitet, endda bade med for- og
gra bagside pa samme ark. Maer-
kerne, bl.a. til epoke Ill, f&s med
selvklebende bagside, saledes at
de efter udklip direkte kan kleebes
pa mast uden den besveerlige lim-

der ofte far
maerket til at krumme

sig. Masten i 0,6 mm metaltrad
felger med. Maerkerne, der er trykt
pa halvmat tynd karton, indehol-
der hastigheds- og stoptavler,
afstandsmaerker for signalplace-
ringer, trinbraetmeerke, GIV AGT,
hastighedsnedsattelser o.s.v. | alt
er der ca. 30 maerker pé hvert ark.
Et ‘must’ for alle med hang til de-
taljer pa anlaegget.

J

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overait

*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gemne.




ROCO

MULTIMAUS

- en mus med mange talenter

| efteraret 2006 udkom aflgseren
for ROCOs Lokmaus2 til digitale
anleeg, farst og fremmest til salg i
ROCOs digitale begyndersaet. Disse
seet, der fas for en billig penge, in-
deholder foruden den nye Multi-
Maus ogsa lokomotiver og vogne,
diverse spor af den nye geotype,
transformer m.v. Sammen med
seettet falger en diger og udfarlig
handbog pa 128 sider, forfattet pa
hovedsprogene. Bogen fortaeller i
tekst og tegninger, hvordan Multi-
Maus kan benyttes og tilsluttes til
spor m.v.

Selv om MultiMaus har mange
forbedringer og nye funktioner i
forhold til den gamle Lokmaus2,
sa er den fuld kompatibel med det
gamle system. Der kraeves altsa in-
gen geninvestering til transformere,
boostere m.v.

MultiMaus er udformet ergono-

multiMAUS

misk korrekt efter handens opbyg-
ning. Den minder i udformning lidt
om de amerikanske handterminaler
fra DigitalOne m.fl., d.v.s. at man fx
ved hjeelp af tommelfingeren nemt
kan regulere farten péa drejeregula-
toren. Regulatoren har en tydelig
maerkbar nulstilling, hvilket er vig-
tigt for god betjening af togene.

Display

MultiMaus har et stort display med
tydelig visning af fire cifre med ti
millimeter hgje tegn. Der er mulig-
hed for at programmere op til 9999
lokomotiver og motervogne, hvor
den zeldre ‘Maus’ kun kunne hand-
tere 99. Displayet ger det ogsa mu-
ligt at navngive lokomotiverne, og
sette et passende symbol for den
enkelte maskine, altsa et damp- el-

ler dieselsymbol m.v. med fuld an-
givelse af, hvilke funktioner, der er
i brug.

Korselsretningen - ogsa nar lo-
komotivet star stille - angives med
en retningspil foran lokomotivet, li-
gesom evt. lysangivelse er markeret
med to lodrette streger foran loko-
motivsymbolet.

Nodstop

Er et uheld ved at opsta, sa findes
en katastrofeknap (stop), der om-
gaende standser det pagzldende
lokomotiv ved at afbryde strem-
men. Der findes dog et par mader
at standse lokomaotivet pa, nemlig
den forannaevnte ‘stop’ og sa et
‘nodstop’. Forskellen er den, at et
‘nedstop’ kun stopper selve loko-
motiverne, mens katastrofestoppet
afbryder hele anleeggets stremfor-
syning. Endelig findes et ‘selektivt
nedstop’, der kun far det kaldte
lokomativ til at stoppe (tastkombi-
nationen ‘pil-op+stop’).

Lokomaotiver ag
sporskifter

MultiMaus kan som allerede naevnt
styre 9999 traekkraftenheder, sa
kan MultiMaus ogsa handtere 1024
sporskifteadresser. Alle adresser og

muitiMAUS

navne pa treekkraftenheder m.v. vi-
ses nu fuldt ud i displayet, og for
sporskifters vedkommende vises
dets stilling.

Programmering af lokomotiver
foregar via et enkelt menu-system,
fx de vigtigste indstillinger af loko-
motiv-adresse, start- og bremsefor-
sinkelse og maksimalhastighed.

@nsker man saledes - kort fortalt

- at a&ndre adresse pa et lokomo-
tiv tastes ‘menu+1’. Maksimalha-
stighed fas ved at taste ‘'menu+2’.
Handbogen beskriver indgaende
disse funktioner.

CV-registeret for de mere spe-
cielle egenskaber nas gennem me-
nuen ‘Programmering’.

| stedet for de sparsomme fire
funktionstaster pa Lokmaus2, s& er
den nye Multimaus udstyret med ti
funktionstaster, der giver mulighed
for op til 20 kombifunktioner (F20).
Herved far man bl.a. fuldt udbytte
af de mange lyde, der findes i fx
lyddekodere fra ESU.

MultiMaus kan arbejde sammen
med andre digitalt apparatur fx X-
BUS (Xpresnet version 3.0), og ver-
sion 2-apparater fra LENZ og HKE.
Den arbejder ogsa sammen med
dekodere fra andre DCC-fabrikan-
ter end ROCOs egne (LENZ), blot
disse er konstrueret efter NMRAs
normer.

multiMALS

Fig. 1.: MultiMaus
ligger godt i han-
den, og fart og kare-
retning kan styres
alene ved hjeelp af
tommelfingeren.

Fig. 2: Display

pa MultiMaus

med angivelse af
lokomativtype, farl-
retning (pil) og lys-
seetning (to fodrette
streger).

Fig 3: Displayet
viser her tildeling af
Lok-adresse nr. 50.

Fig 4: Ved funktions-
tast F5 kan man
indstille keretrin,
her 28 keretrin.
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EFTERARSNYHEDER 2006
CONTAINERTERMINAL

Samarbejde med:

LENZ Elektronik

Kan anvendes til bade:
TT, HO og 00

USB port pa kontrolenhed

15 polet serielport pa
kontrolenhed

Mulighed for tilslutning af PC’er
og analog eller digitalt joystick.

Il. kvartal 2006
8900 Containerterminal

Vejledende
udsalgspris

Bade til AC/DC (kun HO)
HO @ 32 cm (90))
Fri programmérhed

¥
Stor detaljeringsgrad NYH ED:
Ill. kvartal 2006

89011 Elektronisk drejeskive
HO @ 32 cm (90’) DC

Vejledende udsalgspris

89012 Elektronisk drejeskive
HO @ 32 cm (90) AC

Vejledende udsalgspris

Se HELJAN’s udbud af tilbehor til bade containerterminalen
og den elektroniske drejeskive pa WWW.HELJAN.DK

Modellerne kan kebes hos din forhandler eller direkte hos:

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6
5471 SONDERSY . TLF. 64 89 11 88

MAIL: HELJAN@HELJAN.DK
Der tages forbehold for trykfejl og prissendringer

WWW.HELJAN.DK

3

1

87930004

Lossalgspris kr. 95,- inkl. moms



