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Lees inde i bladet,
hvordan man
bl.a. fotograferer
modeljernbane.
Her er et eksempel
fra MJK HO

i Albertslund
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® Dioramasterrelser og -ideer
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® DSB naertrafiklokomotiv
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Litra D MZ | og Il vinred

Sendagsmaskinen er pa vej i super detaljeret DSB’s Litra MZ | og Il i vinred lander snart i butik-
udgave. Maskinen er konstrueret til kersel pa kerne. Fas bade til DC og AC samt med lyddeko-
radius 36 kurver. Fas til bade DC og AC der. Mange detaljer. 15 9 8
samt med lydekoder. 19 9 8 16 Priser fra "
Introduktionspris fra =

EH rejsegodsvogn S) Litt O

Vognen bliver udfert i samme heje detaljegrad og Kommer som model i 1:87 i yderst veldetaljeret
kvalitet som CU vognen, med rigt detaljeret ind- udgave. 6 forskellige epo Ill numre og 3 forskelli-
retning. Vognen kommer i 2 forskellige numre i ge epo V-V numre.

vinred epo lll og 2 forskellige numre i lakeret

teaktre epo IIl. 8 8
Vejl. udsalgspris 3 4 " Vejl. udsalgspris 2 2 .
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og ideer

Smukt kan et anleeg tage sig ud, ndr man
ger sig umage med folografering.
Eksemplet er fra MIK HO, Albertsiund.

Lees mere side 10,
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LOKOMOTIVET er et uafhengigt
tidsskrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn stiftet den 22. april 1983,
Formalet er at udbrede kendskabet til danske
jernbaner i virkelighed og model ved hjalp af
tidsskrifter, bager o.lign.

Arbejdet i redaktion m.v. er rent fritidsarbejde.
Evt. overskud fra bladets drift skal i felge ved-
teegterne ga til fremme af jernbanehistorisk
forskning og modeljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETS officielle adresse:
LOKOMOTIVET

Postbox 477

4700 Naestved

Fax 54 94 50 45

BG-Bank Reg.nr. 1551

Giro-nr. 338 5507

IBAN: DK 04 3000 000 33855 07
SWIFT-CODE: DABADKKK

Hjemmeside: www.lokomotivet.dk
E-post: lokomotivet@lokomotivet.dk

Sadan ger vi:
Modeljernbaneklubben
HO Albertslund
‘Drengene’ fra Albertslund-klub-
ben giver ideer og inspiration
videre fra deres flotte anleeg.

Byg et diorama, 5. del:
Dioramastarrelser

Fa flere ideer til dit diorama,
bl.a. et paradeanleg

KSB M1 aog M2

Lidt om diesellokomotiverne fra
B&W til Slangerupbanen

Med farvetegning i skala 1:87

Indhold_

Lidt damphistorie:

DSEB n==rtafik-
lokomotiv litra S
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'NSDDAVIS?

Dette nummer af LOKOMOTIVET
er desveerre kun pa 40 sider mod
de lovede 48/56. Det kraever natur-
ligvis en forklaring, og den kommer
her: .

Vor redaktion og medarbejder-
stab er lobet ind i en reekke uhel-
dige og tragiske omstaendigheder,
der ger at vi tidsmaessigt i gjeblikket
ikke kan overkomme at producere
flere sider. Men vi haber at komme
steerkt igen. | september mistede vi
vor forretningsferer, og i novem-
ber fik en anden af redaktionens
medlemmer personlige problemer,
der gjorde at han for en tid matte
melde pas.

Det beted at kun enkelt mand
skulle klare skrivning af tekster,
regnskab, produktion af blad, ind-
samling af nyheder, udsendelse af
blade og beger m.v. Det kan en en-
kelt mand i sagens natur ikke over-
komme, sa derfor er dette nummer
desveerre reduceret til 40 sider,

En anden bekymrende ting er
manglende indbetalinger fra nogle
forhandlere, der trods det ringe an-
tal, er en medvirkende arsag til at vi
har faet darlig likviditet. Vi har rigtig
store belgb udestaende, og da vi
bdde skal betale bogtrykker til tiden
og moms af de udestdende belab,
sa er det besluttet at forhandlere,
der har over 6 méaneders restance til
os ikke leengere kan forhandle bla-
det eller forlagets beger. Sa gar du
forgeeves efter LOKOMOTIVET hos
en forhandler, sa ved du hvorfor.
Det beklager vi, men vi ser ingen
anden udvej.

Disse problemer betyder ogsa,
at vi overvejer kun at saelge bladet
i abonnement, idet vi bruger al for
megen tid pa udskrivning af faktu-
raer, forsendelse m.v. til forhand-
lere. Det er egentlig ikke vor politik,
for vi har altid villet forhandlerne
det godt, men som det p.t. ser
ud, sa synes ingen anden lesning

at vaere mulig. Det afger vi pa den
ekstraordinaere generalforsamling i
januar 2007, og vi melder ud i fe-
bruar nummeret, hvad resultatet
bliver. | vaerste fald, sa henstiller vi
LOKOMOTIVET fra maj 2007 — men
lad os vaere optimistiske og se tiden
an.

Vi haber pa forstaelse for vore
umiddelbare problemer, som man-
ge lasere og forhandlere allerede
har givet udtryk for, og vi takker
mange gange. Der kan undervejs
desvaerre opsta uregelmaessigheder
i leveringer af blad, besvarelse af
e-mails m.v., men vi (d.v.s. redak-
taren) prever efter bedste evne at
levere og besvare breve og mails.

Men hyg jer nu godt med dette
nummer af bladet, for indholdet er
der ikke @endret pa — kun antallet af
sider.

Ka’ I have en god jul alle sammen.
Vi ses til marts 2007.

Bestilling:

~

Danmark: Fas ved at indsatte kr. 270,00 vedlagle girokort eller ind-
sende check pa belabet til bank/qgiro. Belabet er incl. forsendelse. Se
adresse og kento-nummer pa bank m.v, pa side 3.

Udlandet (herunderﬁverlge og Norge): Kr. 320,00 incl. potﬁ)

Bogen trykkes kun i begreenset oplag, og kan forudbestilles ;LI Dg-
medam, oklober 2006, Bestillinger modtaget efter denne-dato-kan

fierne og naere for d. ‘at effektuere, da trykoplaget retter sig efter forudbastill- 5

Dansk Jernbane

tredje ce it indho ds.xbg des:gnmaesslgt skaret over samme lzest med mange ‘-'_
dende og hidtil usete fotos m.v. =
I bog nr. 3 vil man kunne leese om felgende emner: il

nes udsendt ultimo riovember/primo december 2006,

* Nzastved station gennem tiderne
Historien om den store sydsjeellandske station fra anlegge
til ca. 2005. Endvidere omtale af stationens godskun
Moalle papirfabrik m.fl. Teksten illustreres med sjzel

tallet
nstrup Stengrav, Magt
orplaner m.v.

¢ Lyn- og badtoget 'Englenderen’
Den komplette historie orr, DSB
benhavn-Esbjerg. hdl "

* Jernbaner pa postl
De gamle postkort i
ner sa ud. Her er ud

ERNBANEHIS’mRm '

« DSB fiskevogne litra ZF : A Tortien Anderoe,
Fiskevogne litra ZF var en ret speciel vogntsSl hos DSB, ag den er aldrig blevet rigtigt omtalt i
jernbanelitteraturen, Men her er en uddybel4 tekst om fiskevognene, som er blevet til ved hjzlp
af P.C.Johansen fra DSB og fiskevogneksperten Flemming Kjzr. Teksten illustreres med 10 skaka-

tegninger | 1:87 og mange sjzldne fotos, bl.a. i 4-farve m.v.

Bogheftet bliver som sazdvanlig i LOKOMOTIVETs storformat A4, og vil blive pa 80 til 96
sider, trykt pa flot holdbart papir.
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En madeljernbane bestdr af utroligt
mange enkeltdele, som alle har til
opgave at gere illusionen af at se og
kare med en rigtig fernbane sa fuld-
kommen som muligt. Sperger man
til en modelbane-entusiasts anleeg,
bliver man automatisk tvangsind-
lagt til timelange foredrag om net-
op denne banes fortreeffeligheder.
Ger man det samme i en model-
baneklub, skal man mdske endda
afscette hele dage til formdlet. Der
er sporbygning, landskabsbygning,
huse, signaler, veje, biler, menne-
skefigurer, baggrunde, kereplaner,
elektronik, digitalsystemer - i visse
tilfcelde karer der mdske endda tog!

For at begreense os Iidt, har vi
valgt kun at beskrive nogle fa af
de mange emner, som optager os
som klub. @nsker Iceseren at stifte
bekendtskab med nogle af de avrige
emner, er man velkommen tif at af-
leegge et besag — enten fysisk elfer
pd internettet pd adressen www.
mjk-h0.dk.

I det folgende vil vi beskrive
nogle af de emner som adskiller os
fra mange andre kiubber: Signal/
sikringsanlceq, kereplanskarsel, sig-
naldublering, epokekarsel samt et
afsnit om, hvordan man bedst foto-
graferer sin modeljernbarne.

Flemming Kristensen
Formand, MJK HO

Adgangen til remiseomradet er et
spor, der udgar fra stationens spor
1. Sporet er udstyret med et kort
blindspor til sikring af tog under
ind- eller udkersel i spor 1. Til tilker-
selssporet farer en 17m. drejeskive,
der giver adgang til en 3-sporet
remise samt et spor pa hver side
af denne. Modsat remisen udgar
der et spor (kulsporet) til kulforsy-
ningsanlegget. Fra drejeskiven ud-
gdr desuden et kort sidespor, hvor
stationens sneplov er henstillet for
sommeren,

Remisen er en model af remisen
i Ringsted, men er udfert med mu-
ret veeg i begge sider i stedet for
originalens kedelige braeddeveeg,
der gav en billig mulighed for at
udvide remisen. Da drejskiven kun
er 17m., er det kun muligt at vende
de mindre lokomotiver, der betje-
ner sidebanen til Hajbjerg.

Remiseomradet er udstyret med
de npdvendige faciliteter til forsy-
ning af savel damp- som diesello-
komotiver.

Ved tilkarselssporet er der opstil-
let en vandkran, som forsynes fra et
vandtarn ved siden af remisen. Med
denne placering kan store lokomo-
tiver, som ikke kan benytte drejeski-
ven, ogsa forsynes med vand.

Til forsyning af lokomotiverne
med kul er der bygget en kulkran af
samme type som i Roskilde. Kranen
er en lobekran og kan betjene bade
tilkarselsspor og kulspor. Da vi ikke
havde en tegning af kranen matte
den bygges efter fotos. Et foto hvor
et diesellok kerer under kranen
samt opmaling af sejlerne pa ste-
det hjalp med dimensionerne, sa vi
kunne bygge en kulkran, der ligner
forbilledet.

Godsvognene med kul temmes
ved kulgarden for enden af kulspo-
ret. Til transport af kul fra kulgard til
kulkran, er der et stykke normalspor
hvor kulkasserne kan kere. Sporet
er forsynet med en drejeskive, der
giver forbindelse til et kort stikspor
ved siden af kulkranen. Derved er
der mulighed for at bytte om pa
kasserne. Til kultransporten er der
bygget en serie kulkasser med hjul
efter opmaling af de originale kul-
kasser. Ud over disse kulkasser fin-
des der nogle vogne med 2 sma
kulkasser, som anvendes til forsy-
ning af tenderlokomotiverne,

Til nedforsyning af lokomoti-
verne med kul hvis kulkranen ikke
virker, er der bygget en kulbaenk
hvorfra kul kan skovles over pa lo-
komotiverne.

Ved siden af kulforsyningen er
der bygget en askekasse, hvor reg-
kammersmuld, aske og slagger kan

Remisen ag
vandtarnet.



Den henstillede
sneplov.

Kul tif kulgarden
ankommer | ébn_e
hajsidede vogne,
og tammes med
handkraft.

Dalum remise,
tilkgrselssporet fra
stationsomradet.

afkele og opbevares, til de er kolde
og kan kares vaek.

Diesellokomotiver og -vogne
skal kunne forsynes med dieselolie,
sand og vand. Derfor der opstillet
en olietank med tilhgrende pumpe-
anleeg for dieselolie ved tilkarsels-
sporet. Pa samme sted er der etab-
leret vandtilslutning for pafyldning
af kedelvand. Det er ogsa menin-
gen, at der skal opstilles et sand-
anleeg, men det er desvaerre ikke
blevet leveret endnu.

Drejeskiven kontrolleres med en
drejeomskifter, der giver mulighed
for at veelge omdrejningsretning og
to hastigheder. Nar knappen slip-
pes lige fer det spor der skal keres
til, lases drejeskiven automatisk.

P& omradet er der i gvrigt an-
bragt del szdvanlige jernbaneud-
styr som svellestabler, skinner mm.
Til opbevaring af smaremidler,
pudsemidler, optendingsbraende
og andre forngdenheder, er der op-
stillet en kasseret vognkasse fra en
EH vogn, som ogsa fungerer som
opholdsrum for personalet.

Povl Kjeer-Larsen
MJK HO

Ligesom vi bygger spor, bygninger
og rullende materiel efter dansk
forbillede, mener vi, at et rigtigt
modeljernbaneanleeg ikke er helt
komplet, for det ogsa omfatter
sikringsanleeg i model. Vi bygger
forskellige type af sikringsanlaeg
og overkarselsanleeg i model for at
repreesentere nogle af de anleegs-
typer, som findes ved de virkelige
baner.




Felgende anlaegstyper er opbyg-
get i model, under opbygning eller
under planlzegning:

Stationssikringsanleaeg:
Type 54

Type 54 Ry

Type 53/54

Type 64 eller 72 (overvejes)

Forelabig har vi bygget tre relzean-
lzeg til mindre DSB stationer.
Disse er ogsa i model opbygget
med relzeer.
Hajbjerg (intet forbillede)
Farstrup (Type DSB 1954)
Egelund (Type DSB 1954 Ry)

Sportavien tif Egelund station

Der er automatisk linieblok for en-
keltspor i drift mellem stationerne.
Selv det at opbygge et sikrings-
anleeg i model til en mindre station
er en ganske omfattende affeere.
Senest har det taget et par ar (ca.
2 timers arbejde om ugen) at tegne
stromlebene til Egelund, samt yder-
ligere 3 ar (ca. 2 timers arbejde om
ugen) at fortrade relzestellet samt at
montere kabler til ydre anlaeg.
Anleeggene er naturligvis ikke
fuldsteendigt opbygget efter de vir-
kelige stremleb, da disse er meget
omfattende og i praksis ikke er til
at realisere pa en modeljernbane.

Sportavlen til Aggersborg station

Anlzeggene er derimod opbyg-
get noget forenklede pa en sadan
made, at de tilsyneladende opfarer
sig som de virkelige anleeg. At det
alligevel er en stor opgave under-
streges af, at der f.eks. er fortradet
ca. 1300 releeterminaler i anleegget
til Farstrup station, som er en lille
landstation med 2 togvejsspor og
bl.a. er udstyret med PU-signaler.

Vi skal nu i gang med at opbyg-
ge sikringsanlaeg til vores tre store
DSB stationer.

Da disse stationer er meget
starre vil ogsa sikringsanlaeggende
veere stgrre og mere komplekse. Vi
anser det derfor som ganske ureali-
stisk at opbygge disse med relzeer,
da arbejdet bliver for omfattende
og tidskreevende. Vi vil i stedet op-
bygge disse med PCer. Fordelen
ved at bruge PCer er, ud over en
hurtigere opbygning, ogsa en mu-
lighed for at realiseret mange af de
mere komplekse sikringstekniske
aftheengigheder fra de virkelige an-
leeg.

Vi har brugt nogle ar, sidelgben-
de med andet arbejde i klubben, pa
at finde en teknisk l@sning. Dels for
at finde en hensigtsmaessig metode
til at programmere logikken, dels
for at veelge en hardwarelgsning til
at afleese trykknapper, sporisolatio-
ner, og sporskifternes stilling, samt
en lgsning til at styre signaler og
indikeringer, omstille og fastleegge
sporskifter. Vi har lavet en protokol
for signalernes forskellige aspekter
saledes, at de forskellige signaltyper
kan styres med forholdsvis fa bits,

Forelebig er sikringsanlzegget
til Aggersborg, type DSB 1953/54,

samt den automatiske linieblok for
det tilstedende dobbeltspor pro-
grammeret, men ingen hardware
er endnu monteret. Det har taget
cirka 150 timer at programmere sik-
ringslogikken hertil. Linieblokken er
en type DSB 1954C med fuld funk-
tion som forbilledet, det vil blandt
andet sige mulighed for at vise
“stop og ryk frem” hvis passage-
kontrollen har svigtet. Det er ogsa
muligt at foretage “venstresporsbe-
lzegning” saledes, at trafikken kan
afvikles for signal ad venstre spor,
hvis hajre spor er speerret.

Ingolf Reimer
MJK HO

!LDKQ
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Der er stillet indker-
selstogvef med 40
km/t for godslog Ll
Guldborg Feerge.

Detalfe fra sportav-
len til Aggersborg
statioln.

Stationsbloksigna-
fer for udkersel pa
Guldborg Feerge.

7
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Nederst i billedet, til
venstre for sporet,
ses bagsiden af
indkerselssignalet
til Farstrup sta-
tion. Dette signal
er ogsd forsynet
med hastigheds-
viser. Neesten
lodret over ses det
repeterede signal-
aspekt i skortet.
Endvidere indikeres
ogsd uordens-
signalet tilharende
-overkgrslen.

Perronudkersels-
signaferne for ud-
karsel fra Farstrup

mod Egelund og

uordenssignalet for
overkarslen (samme
overkarsel som
avenfor, blat mod-
satte kereretning).

Under karsel pd
anleegget viser
lysene grant fys, sd
leenge alt er som
det skal veere. Ved
et hurtigt blik pa
kontrollysene kan
man dog her se, at
der i gjeblikket er en
kortslutning pd sta-
tion Guldborg.

Modeljernbaneklubben HO, Alberts-
lunds anleaeg er af den type, som her
i LOKOMOTIVET normalt betegnes
som et “ga-omkring-anleg”, dvs.
et anleg, hvor de enkelte tog ke-
res af en dertil udnaevnt lokomotiv-
farer, der med sin kerekontroller i
handen folger togets karsel rundt
pa anlegget, og har ansvaret for,
at toget kommer sikkert frem. BI.
a. skal lokomotivfgreren serge for
at afpasse hastigheden til sporet
og de forud vedtagne max.hastig-
heder. Lokomotivfgreren skal ogsa
sgrge for, at signalerne og deres
betydning bliver respekteret og f.
eks. veere parat til at standse ved
signaler som viser "STOP".

Dette kan umiddelbart lyde
som en ganske nem opgave, men

Problemet er, at ca. halvdelen
af signalerne (daglyssignaler) vil
sta med bagsiden mod lokomo-
tivigreren, dvs. at man ikke kan se
lyset i signalerne, og dermed ikke
kan overholde et evt. "STOP” fra
signalet.

Denne situation har vi segt at
imadega, ved at alle disse forkert
vendende signaler bliver repeteret
i de skarter, vi har haengende ned
over anleegget.

Fidusen er, at nar man som lo-
komotivfarer ser ind over anlaegget
fra gangarealet, vil man lige lodret
over det pageldende signal se en
repeteret udgave af dette i skgrtet.
Foruden signalets lamper repeteres
ogsa eventuelle hastighedsvisere/
hastighedstavler og meerker.

| enkelte tilfeelde kan ogsa rigtigt
vendende signaler veere repeterede,
Dette er tilfaeldet, hvis de af en eller
anden grund ses darligt fra gan-
garealet (skjult bag huse, traer
eller. lign.) eller hvis afstanden til
signalerne -lokalernes lidenhed til
trods- er sa stor, at det kan volde
vanskeligheder. Iseer et sted, pa
stationen Farstrup kan volde pro-

blemer. Her foregar signalgivningen
for udkersel til togene -udover fra
udkerselssignalet- ogsa ved hjeelp
af perronudkerselssignaler, de sa-
kaldte “PU-signaler”. Signalernes
farvede lys (red og gren) ses tyde-
ligt, men for rangerbevagelser,
som signaleres med to lodrette,
skratstillede eller vandrette hvide
lys, kan det veere sveert for lokomo-
tivfareren at opfatte det korrekte
signalaspekt pa den lange afstand.

Kerestremsforsyning

For at kunne holde gje med ko-
restramsforsyningen, er der i en
derabning, midt mellem lokalerne,
ophangt en rakke kontrollys for
boosterne. Hele anlaegget er op-
delt i sektioner, saledes at kun dele
af dette “gar ned” i tilfzelde af f.
eks. kortslutning pa sporene. Her
kan man hurtigt f& et overblik over,
hvor kortslutningen er sket.

Erik V. Pedersen
MK HO

(At give gammelt preeg):

Patinering! Hvorfor nu det? Lad det
vaere sagt med det samme: Man
kan ikke komme uden om at tage
stilling til dette aspekt, nar man vil
bygge en modeljernbane. Patina er
noget bade lokomotiver, vogne og
huse far igennem hele deres leve-
tid. En modeljernbane er jo en ef-
terligning af virkeligheden, og den
er ikke af hverken plastik eller pap.
Patina er ikke kun skidt og meg pa
lokomotiver og vogne, men ogsa
f.eks. anlgbninger ved tagrender,
under vinduer eller bare enkelte
ting som plakater, emalje skilte el-
ler sagar graffiti. @nsker man at
svine til, sa er det en god ide at fa
nogle billeder og meget gerne far-
vebilleder. Sa kan man se hvordan

farvetonerne er, og hvordan stevet
leegger sig.

Der er mange mader at give pati-
na pa. Det er jo ikke sikkert, at man
gnsker at svine sit materiel til, men
man vil bare have plastikpreeget
veek. Sa er der mulighed for dette.
En gang satin eller mat lak kan lase
problemet. Men lad veere med at
bruge blank lak, det far tingende til
at se nye ud. Sadan er virkelighe-
den ikke.

Alle ting har selvfelgelig vaeret
nye, men meget hurtigt taber tin-
gende glansen, og bliver halvblan-
ke eller matte at se pa. Lakken kan
fas bade til pensel og pa spraydase,
og her er det temperamentet, der

- fortscettes side 10
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Patinerede fuse i
Farstrup.

Bemcerk skidtet ned
langs stolperne og
stovel ved aksel-
lejerne.

10

afger, hvad man selv har lyst til at
bruge. En anden ting der kan fa
plastikpraeget veek, er en “repara-
tion”. Sadan en vil betyde et to-
neskifte i farven, Sa er det bare om
at finde en farve og over male der,
hvor reparationen skal veere. Det er
en god ide at afslutte med en lak,
da dette giver en peenere overfla-
de.

Nar man gerne vil tage skrid-
tet helt ud og svine sit materiel og
bygninger til, er der flere metoder
man kan benytte. Pulverfarver i div.
toner, drybrush eller airbrush m.m.

Pulverfarver leegges pa med en
pensel, der bade kan veere hard el-
ler blad, alt efter temperament. Nér
man er feerdig kan man spraylakere
eller lade veere. Begge muligheder
har sine svagheder. Ved lakering
med spray, skal man huske pa, at
en stor del af pulveret bliver blast
af. Sa man skal huske at svine mere
til end endelig ensket, for meget
af pulveret forsvinder igen. Sa det
er meget sveert at styre tilsvinings-
graden. @nsker man at lade veere
med at lakere, kommer man i den
situation, at pulveret stille og roligt
forsvinder, hver gang materiellet el-
ler bygningen berares.

Til drybrush bruges en hard pen-
sel og en pallet. En smule maling i
den gnskede tone, kommes pa pa-
letten. Der kommes maling pa pen-
selen, hvorefter penslen terres af i
paletten, sa der ikke er meget maling
tilbage. S& maler man der, hvor man
ensker. Penslen vil ikke afseette me-
get maling, sa her er der mulighed
for at styre tilsviningsgraden.

En airbrush! Er en sprajtepistol,
med en tilkoblet kompressor. Denne
har den fordel, at man under hele
processen, kan andre spredningen
pa dyssen. Dette giver nogle meget
flotte overgange mellem mere eller
mindre tilsvinede omrader. Airbrus-
hen er nok den optimale made at
svine til pa, men den kraever meget
@velse. Sa man ma eve sig pa no-
get materiel, som man allerede har
kasseret.

Som forfatter til denne artikel
ved jeg godt, hvor sveert det er at
overvinde sig selv til at svine sine
ellers paeene modeller til, men nar
man farst har overvundet sig selv,
kan man naesten ikke lade veere. S&
skal alt bare have en tur.

Peter Wiese
MJK HO

De fleste mennesker har i dag et
kamera, og de fleste modeljernba-
neinteresserede har — med sterre
eller mindre held — fotograferet
modeljernbaner. Nu skulle man tro,
at det var nemt at fotografere mo-
tiver, der star helt stille i en tilpas
hgjde, men dette er langt fra tilfael-
det, hvilket de fleste sikkert allerede
har konstateret,

De to sterste problemer i for-
bindelse med modeljernbanefoto-
grafering er lyset og dybdeskarp-
heden, og lad os begynde med
lyset. Den mest ideelle lyskilde, der
findes, er solen! Har man mulighed
for at flytte udenders, sa bliver man
som regel belennet med nogle rig-
tig flotte naturligt belyste billeder.
Da langt de fleste modeljernbaner
er fastmonteret indendars, sa ma
man forsgge at genskabe solens lys
ad kunstig vej. Kort fortalt findes
der to typer lys — koldt og varmt,
kendetegnet ved henholdsvis et
blat og et gul/orange skeer. Solens
lys er varmt (ikke blot bogstaveligt),
og det genskabes bedst ved brug af
almindelige gammeldags glede-
lamper. Neonrgr og blitz udsender
koldt lys og bar — sa vidt det er mu-
ligt - helt undgas.

Jo mere varmt lys man kan skaf-
fe, jo teettere kommer man pa sol-
lyset. For at undga uenskede skyg-
ger pa anleegget, ber man anvende



mindst to gledelamper lysende fra
hver sin side, og her er arkitektlam-
per glimrende (se billedet). Hvis der
stadig ikke er nok lys, kan man rette
sin blitz mod loftet og pa den made
tilfgre mere indirekte lys til lokalet.

Brug aldrig blitz direkte mod
motivet, idet forgrunden bliver for
lys og baggrunden for merk. End-
videre kommer der en mangde
reflekser i alle blanke overflader,
og sidst men ikke mindst sa er lyset
koldt og skarpt, hvilket ser unatur-
ligt ud.

Det andet problem man ofte ser
pa modeljernbanebilleder er dyb-
deskarpheden eller rettere mangel
pa samme. Dybdeskarphed er det
omrade i billedet, der er i fokus dvs.
star helt skarpt. Har man for eksem-
pel stillet skarpt pa et lokomotiv,
der star to meter fra kameraet, vil
bade for- og baggrund ofte veere
uskarpe. | virkeligheden stiller @j-
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nene selv skarpt, sa nar man ser ud
over et landskab, vil man opfatte
bade for- og baggrund skarpt (med
mindre man har glemt sine bril-
ler...).

For at fa et kamera til at stille
skarpt pa sa stort et omrade som
muligt, skal man anvende en sa
lille bleendedbning som muligt.
Formlen er enkel: Jo mindre bleen-
deabning, jo sterre dybdeskarp-
hed. Herved laber vi dog ind i et
andet problem nemlig manglen pa
lys, fordi i takt med at bleendeab-
ningen mindskes, oges behovet for
lys. Der er to mader at lgse dette
problem pa; enten ved at tilfere
mere lys (masser af lys) eller ved at
holde bleenden aben i leengere tid,
hvorved der kommer mere lys ind
i kameraet. Da det er de faerreste,
der kan holde et kamera helt stille
i lengere tid end 1/80 sekund, skal
kameraet enten stilles pa anlaegget

Bl

eller endnu bedre monteres pa et
stativ. Dermed kan man opna en
lukkertid pa flere sekunder uden at
fa slarede billeder.

Den nemmeste made at fotogra-
fere sadan er at lade automatikken i
kameraet styre lukkertiden, saledes
at kameraet selv lukker, nar det har
faet tilstreekkeligt meget lys. Alter-
nativt kan man selv satte lukkerti-
den til for eksempel 1 sekund, som
er anvendt til at optage billedet her
pa siden,

Til slut kommer her en opfor-
dring til at lsese (og forsta) manua-
len til dit kamera — det kan sikkert
meget mere, end du tror. Nar du er
blevet fortrolig med alle funktioner,
sa er internettet en guldgrube af
tips og tricks, og endelig anbefales
bladet "digitalfoto”, der udgives af
Bonnier.

Tommy Nilsson
MJK HO

At kere og bygge modelbaner er
en spaendende hobby, som omfat-
ter mange forskellige elementer for
at skabe en sand model af en jern-
bane. Nar der skal veelges kerende
materiel og bygninger opdager
man hurtigt, hvor stort, forskelligt
og uoverskueligt udvalget er, ja der
er noget for enhver smag.

Det farste man kan gere for at
begraense sig er, at veelge et geo-
grafisk omrade, som for eksempel

|

MOTIVET

De bedste madel-
jernbanebilleder
far man, hvis man
anvender stativ og
“varmt” lys i rige-
lige meengder.

Tre oprangeringer
fra tre forskellige
epoker (!rd venstre):
Epoke V: IC3 tog.
Epoke 1V: MX die-
sellokomotiv med
styrevognsstamme i
designbemaling.
Epoke lll: E-maskine
med fire forskellige
brune personvogne.

11
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Danmark. Derefter er det naturligt
at vaelge en begranset tidsperiode
— en epoke — som hjzelper én til, at
indkredse en tidsperiode og dens
kendetegn. Ved at benytte epoker
koncentreres interessen om en min-
dre tidsperiode, hvorved det bliver
enklere at skabe den perfekte jern-
bane i model, en modeljernbane og
ikke kun en togbane. Det er saledes
en god ekstra dimension at kere
epoker.

Nar der skal udveelges bygnin-
ger og andet udstyr, sasom biler,
ber dette veelges fra begyndelsen af
epoken, da det derved altid passer
til det kgrende materiel, hvorimod
det karende materiel kan vaelges fra
hele epoken, det vil altid passe til
®ldre bygninger. Som den kvikke
leeser sikkert allerede har geettet, er
der ogsa en gkonomisk sidegevinst
ved at veelge epocker, idet materiel-
og litteraturindkegb begreenses vee-
sentligt.

En epokes tidsleengde er angivet
i anbefalinger fra MOROP (Fore-
ningen for modelbane- og jern-
banevenner i Europa.) (Verband
der Modelleisenbahner und Eisen-
bahnfreunde Europas), hvor tiden
fra jernbanernes barndom til nuti-
den er opdelt i fem epoker, en ind-
deling, som er ret grov. Hvis man
bygger sit eget anleeg vil man med
fordel kunne veelge mindre epoker,
som angives f.eks. Epoke lIl, pe-
riode b, svarende til 1955 — 1963.
Man kan ogsa veelge at definere sin
egen epoke, blot man gar det med
konsekvens og indlevelse.

MOROP Verband der Mo
Eisenbahnfreunde Europas

I vor klub har vi gennemlevet
hele udviklingen fra klubbens stif-
telse i 1949, hvor det i begyndelsen
var ngdvendigt at bygge sit mate-
riel selv, til vore dage, hvor man
kan kabe neesten alt, hvad hjertet
kan begaere. | de mellemliggende
ar har mange flittige modelbyggere
produceret modeller af bygninger
og materiel fra bade for og nu, og
derfor kunne vi - efterhanden som
anlaegget blev bygget op - konsta-
tere, at vi havde materiel fra bade
epoke Il og IV,

Omkring ar 2000 fik vi det luk-
susproblem, at der var for meget
materiel pa anleegget, og det blev
derfor besluttet, at man hvert halve
ar skulle skifte mellem de to epo-
ker. Det har dog vist sig i praksis,
at der er forbundet et stort arbejde
med at skifte materiellet ud, idet vi
- inden materiellet for naeste epoke
seettes pa sporet - kontrollerer hjul-
afstand, koblingshgjde og elektrisk
modstand over hjulene (af hensyn
til sikringsanleegget). For at forenkle
udveelgelse af modellerne, har be-

styrelsen besluttet, at vognmate-
riel, som er litreret med 12 cifrede
edb-numre, harer til epoke IV og
materiel med gamle type litrering
(f.eks. CC 1111) harer til epoke IlI.
Det faste anleeg bliver neesten ikke
endret ved epokeskift. Forbilleder-
ne for bygningerne pa anleegget
er fra 1960erne og fer, altsa typisk
epoke lll, men i epoke IV anbringes
der containerkraner, containere og
lign, ligesom der tilfajes nyere biler,
der jo bliver flere af med tiden. Ru-
tebiler -som er meget tidsbestemte-
udskiftes, hvorimod figurer normalt
ikke udskiftes ved epokeaendring.
Derudover @ndres anleegget ikke,
idet vi har koncentreret os om, at
jernbanemateriellet passer til epo-
ken.

Vi har valgt at kere efter DSB sik-
ringsreglement 1975, derved opnar
vi, at signalerne pa anlegget stort
set passer til bade epoke Ill og IV.

Asger Zornow
MJK HO
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Nar modeljernbanen er ved at vaere
feerdig, og der kan keres pa anleg-
get, sa er tiden kommet til at efter-
ligne den virkelige jernbanedrift i
model. Alle “rigtige” jernbaner af-
vikler driften efter en tjenestekare-
plan (med starre eller mindre held),
og det ber man naturligvis ogsa
gare pa sin modeljernbane. Tjene-
stekgreplanen indeholder samtlige
plantog dvs. bade person-, gods-
og materieltog, hvorimod publi-
kumskgreplanen kun indeholder
persontog. Derudover kan der fore-
komme szrtog med egen kereplan
samt arbejdstog og -karetgjer, der
karer helt “planlast”.



En af de helt store fordele ved at

veere mange personer sammen om
et klubanlzeg er, at man kan tildele
folk forskellige jobs preecis som i
virkeligheden. Der skal bruges bade
stationsbestyrere og lokomotivfg-
rere, og derudover kan der vaere
brug for en togleder samt et antal
rangister.

Den sterste udfordring ved at
skulle udarbejde en kereplan til et
klubanleeg er, at man aldrig ved
hvor mange medlemmer, der mo-
der op pa en kereaften. Laver man
en plan til 7 mand, sa meder der
12 op og omvendt. | Modeljernba-
neklubben HO, Albertslund har vi
forsegt at lzse problemet ved at ud-
arbejde en delvis fleksibel kareplan.
Grundplanen kraever 5 stationsbe-

styrere og 5 lokomotivfgrere, men
meder der kun 9 mand op, sa ma
lokomativfgrerne betjene sig selv
pa en af de mindre endestationer.
Safremt der meder mere end 10
mand op, sa kan privatbanen saet-
tes i drift, ligesom der kan etableres
en rangist pa den store faergestati-
on, og endelig kan en person veere
togleder. Dermed kan vi afvikle en
kareplansaften med 9-13 mand
med meningsfyldt arbejde til alle.
En kgreplan kan udarbejdes pa
flere mader; nogle anvender pc-
programmer mens andre bruger
papir og blyant. Uanset veerktajet
sa bar man begynde med at udar-
bejde kareplanen grafisk. En grafisk
kereplan viser i et koordinatsystem
en given strekning med et antal
stationer ud af X-aksen. Ned ad Y-
aksen er hver time angivet, og nu
kan hvert tog plottes ind i form af
en streq, der laber fra station til sta-
tion ud for det aktuelle tidspunkt,
For at kunne legge tog kor-
rekt ind i den grafiske plan er det

Modeljernbaneklubben HO
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Tak far kampen. Denne plan lar smides ud,

nadvendigt at kende keretiderne
mellem stationerne ved forskellige
hastigheder ved bade standsende
og gennemkprende tog. Med de
nye dekodere i lokomotiverne, er
det let at male, hvor lang tid det ta-
ger at gennemkare en given streek-
ning med en bestemt hastighed.
Mellem Aggersborg og Dalum pa
vores anleeg er koretiden f. eks. 5
min. med 120 km/t og 7 min. med
80 km/t. Minutangivelsen er vel at
meerke ikke i rigtige minutter, men
derimod i modelminutter. | alle lo-
kaler er ophaengt digitale ure, der
styres fra et centralt ur, der gar 5
gange hurtigere end normalt. Det
betyder, at en time i kereplanen af-
vikles pa 12 minutter, og at vi pa en
kareaften pa 2 timer kan afvikle en
kereplan, der laber over 10 timer.

Nar alle nadvendige oplysnin-
ger er indsamlet, er der blot tilbage
at tegne alle tog ind i den grafiske
plan. Det kan godt blive lidt af et
puslespil, og begreensningens kunst
er vigtig, sa der ikke opstar lokomo-
tivierermangel, eller stationsbesty-
rerne melder sig syge med stress.
Lav hellere for meget end for lidt
luft i planen.

Tog ber laegges ind i par dvs.
et tog den ene vej og et tog den
anden vej. Pa den made bliver tra-
fikken mere jeevnt fordelt og man
undgar, at alt det rullende materiel
ender i den ene ende af anleegget.

Nar alle tog er lagt ind, tildeles
hvert tog en lokomotivferer, og
her er det vigtigt, at der ogsa er
luft mellem alle tog, sa lokomotiv-
fereren kan na at afga rettidigt fra
endestationen med et evt. nyt tog,
selv om det fgrste tog skulle veere
forsinket. | vores kareplan er 7 tog
pa 10 modeltimer det maksimale
en lokomotivferer kan kere, nar der
ogsa skal veere tid til rangering og
vending af damplokomotiver pa
drejeskiven,

Til sidst udarbejdes arbejdspla-
nerne for stationsbestyrerne, og
her tager man igen udgangspunkt
i den grafiske plan, og arbejder sig
igennem time for time. Arbejdspla-
nerne kan have forskelligt udseende
alt efter om det er en endestation
eller en mellemstation. Som mini-
mum skal planen indeholde alle an-
komster og afgange med oplysnin-
ger om sporbenyttelse, krydsninger
mv. Pa endestationer tilfgjes oplys-
ninger om hvilke lokomotivferere,
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der skal kere hvilke tog samt ran-
gerbevaegelser, oprangeringer my.

Dette er de grundlzeggende ele-
menter i en kereplan. Har man mod
pa at gare korslen endnu mere vir-
kelighedstro, kan man f.eks. udar-
bejde maskinlab, séledes at en be-
stemt maskine kerer bestemte tog-
numre. Man kan ogsa nejes med at
inddele lokomotiverne i grupper og
blot skrive, at tog 2455 skal keres
af litra MX/MY og tog 9850 af litra
H/N.

Afslutningsvis er det vigtigt at
huske, at medlemmer i en model-
jernbaneklub har en vidt forskellig
baggrund; nogle er lokomotivfarere
til dagligt, mens andre lige er blevet
medlem og ikke kan se forskel pa en
MX og en MY. Derfor skal ambiti-
onsniveauet i en kereplan afstem-
mes efter virkeligheden, sa alle har
en chance for at forstd planen og
synes, at det er sjovt.

Tommy Nilsson
MK HO

Som neevnt i indledningen, og som
leeseren mdske kan fornemme af
ovenstdende, bestdr et stort kiuban-
lceg af meget mere end nogle skin-
ner med tog pd. Langt de fleste som
bygger et anleeg hjemme, vil veere
underlagt nogle sncevre begreensnin-
ger med hensyn til plads, gkonomi,
og sikkert ogsd bade tid og kunnen.
| en kfub vil der veere langt flere mu-
ligheder, blandt andet fordi mange
forskellige talenter kan finde sammen
om at lase den feelles opgave.

Har man derfor lyst til at prove
noget sterre end man kan bygge der-
hjemme, ber man overveje at finde
en klub i ens ncerhed, som passer
bdde til ens gnsker og temperament.
Kender man ikke lige en klub, kan
det betale sig at sege pd Internettet
(f.eks. www.dmiju.dk), eller Icese artik-
ler i fagbladene, som f.eks. den netop
lceste.

=



—.Kystbanen
s

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det store udvalg

markin TRIX
LFLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

Q . o] O e O e
Lat inte taget ga ifran dig...
Brimalms supermodell i missing av DSB litra E (Nohabversionen) ir
i dagarna klar for leverans. Nagra fa icke bokade exemplar aterstar dnnu,

En chans, som inte kommer ater, att bli dgare till en modell av bestaende
virde. Var lidigare utgava av Frichsversionen sildes snabbt shut och &r BH A WA
idag mycket efterstkt. —B—E—M—B—

Medule mir Lisbe zum Detail

ELNGUTZOLD)

viessmann

, ENERE]

E-maskinen ar utrustad med Faulhaber-
motor, tungt sviinghjul, kullagrad driv-
ning och fjidrande hjulaxlar, Njut av
alla de fina detaljerna! Dekoder och
belysning med microglodlampor ingat
som standard.

Besok var hemsida, ring eller maila
o0ss fir mer information om litra E
och andra aktuella modeller!

Riktiga lokomotiv i modell

Internet: www.brimalm.com
Epaost: order@brimalm.com
Telefon: +46 (0)143 10200

- wie im Original

VoILMER BREKINA

AUTOMODELLE

- 0g mange flere.
Ogsa stort udvalg i DVD’er og jernbanelitteratur

KYST BAN E N - fordi vi har det

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 500,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C = 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 = Fax 55 56 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

i\bningstider: Tirsdag-fredag 13.00-18.00, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.




PERRON 4 ]

HOBB? ﬁﬁnus

Heljan Nordpilen saet Heljan Marilyn seet
Heljans kendte saet med Helt nyt seet med
MO og 2 CC vogne. MY 1201 eller 1202
plus 2 CP vogne.
AC version 2395, - :
DC version 2095, - AC version 2395,
. DC version 2095, -

Lav dit eget startsaet
Kom ind og se vores skinnetilbud til MO'en eller MY 'en.

Eksempelvis: DC skinner - oval plus et sporskift og
analog kerekontrol. KUN 395, -

Alle tre tilbud gaelder indtil 23/12 2006 eller sa lzenge lager haves.

Kom og se vores ovrige nyheder!

VELFAC

Hollandske "Hundehoved" AN TR
NS Epo Il fra PIKO Nyhed fra TILLIG Trailervogn Velfac fra ROCO

AC version 1099,- Tankvogn - Jens Villadsen Neeste til serien af trailer vogne.
DC version 949,- Pris 168, - Pris 322 -
Vitager selvfelgelig mod bestillinger af alle Kom ind og se HELJAN nye DREJESKIVE, Kom ievrigt ind og se vores udvalg af BYGGES/AT,
annoncerede nyheder, HOBBYTRADES Sporene kan frit tilsluttes hvor man gnsker SLGR?(FFETERIL?LEE :’G‘N[;?KABSMSTERMLER*
~ : ; . g 4 . 3 . .Og kom ind og fa en snak om
D maskme,den nye lejene og hele CL-CLS det, bT-;de iACog DE:I;FIS 2000, ‘Og kom ind DIGITALISERING. Vi hjzelper gerne med gode rad,
Serien. Det samme gaelder DSB MA og se HELJANS CO INERKSAN emon- problemlasning og design af det system, der passer
S@LVPILEN fra ROCO. streret - trodser en hver beskrivelse, skal lige akkurat til dig!
opleves!
PERRON 4 TRINBREAETTET ARHUS
Hadsundvej 32, 9000 Alborg Frederiks Allé 85, 8000 Arhus C
TIf 98373772 TIf 86139400
www.Perron4.dk www.trinbraettet.dk

aarhus trinbraettet.dk

ALTID GO'E FOR EN KOP KAFFE



El landskabeligt
diorama uden tog -
landmanden venter
tdfmodigt ved fed-
det. Transformer-
husel er bygget af
vor kendte mj-byg-
get EVP til NMJK,
men er midlertidigt

BYG

5. del: DIDORAMASTORRELSER og -IDEER

Gennem flere numre har vi givet for-
slag og praktiske tips til fremstilling
af dioramaer, 54 her kommer nogle
korte forslag til temaer og miljeer pd
béde diorama, modul og anlceg

B Torben Andersen

Lidt om dioramaplader
Starrelsen og formen pa dioramaer
kan variere fra sma firkantede i stor-
relsen A4 til meget store og aflange
spanplader, der kan std langs en
veeg el. lign.

Selv pa mindre plader er der
gode muligheder for at udfolde sig,
men det afheenger selvfalgelig af,
hvor mange sporskifter, dobbelt-
spor, landskab m.v. man gnsker at
fa med. Jo flere sporskifter eller jo
starre kurver, jo sterre plads kree-
ves, :

Et mellemstort DSB-maskinde-
pot med remise, vandtarn, kulgard
og -kran m.v, kan neeppe fremstilles
pa en plade med mal under 90 x
70 cm, hvorimod enkle temaer som

en leessevej, trinbraet m.v. kan byg-
ges pa plader, der blot er 30-35 cm
lange og 15-20 cm brede.

Basepladen, der skal rumme dio-
ramaet, skal veere kraftig og solid,
ikke mindre end 10 mm tyk, gerne
med pene freesede kanter, fx almin-
delige span- eller fyrretraeplader.

Et lille diorama med tjenste-
vogne blev vist i nr. 87. Det maler
34 x 16 cm, og er opstillet pa en
feerdigfreeset dioramaplade, man
kan kabe hos nogle mj-forhandlere
eller hos hobbyforhandlere med et
bredt udvalg for selvbyggere.

Dioramaformer

Pladen til basen behgver samand
ikke at veere den traditionelle firkan-
tede (kvadratisk eller aflang), den
kan ogsa saves i form, fx cirkelrund,
oval eller firkantet med afrundede
hjerner, ja den kan sa galt ogsa
formes som en “halv bsnne”, det
giver afveksling i alt det kantede,
men pladen skal selvfelgelig kunne
rumme motivet pa optimal vis. Selv
store plader kan saves til | sadanne
former d.v.s. sa der bliver plads til

spor og det omgivende miljg, men
plader i disse faconer er naeppe vel-
egnede i stor starrelse, idet de ikke
umiddelbart pa hensigtsmaessig
vis kan placeres op mod en bag-
veeg el.lign. Et oplagt emne for et
banne- eller cirkelformet diorama
kunne veere et lille trinbreet eller et
kolennehus med omgivende miljg.

Har man et uudnyttet hjgrne i
veerelset, sa kan en trekantet plade
veere den bedste lgsning (ligesom
et hjsrneskab), og her far man ogsa
mulighed for at benytte sporkurver,
der gar udseendet mere harmonisk.
For at give et blodere indtryk, kan
man forme forreste kant med en let
indad- eller udadvendt krumning
(plankonkayv- eller plankonveks).

Nogle af de efterfelgende ideer
kreever lidt plads, fx stationsmiljg,
maskindepot og vognopsyn, mens
andre sagtens kan fremstilles pa
ganske sma plader i aflangt format,
fx trinbreet, leessevej m.v.

Man ber af veegthensyn m.v.
hajst benytte 10 mm tykke span-
plader, leengde og bredde afhaen-
ger af det valgte tema.

- fortscettes neeste side

udiant tif det viste
diorama.
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£t parade-diorama
set i sin fulde leeng-
Je. Bemeerk den lette
kurvning af sporet.

Neerbillede fra det
omtalte parade-
diorama med lille
kolonnehus og ar-
bejdende baneper-
sonale.

18

Et streeknings-diorama
Den mest enkle form for et diorama
er en plade med et enkelt spor,
hvor man kan opstille togstammer
(paradeanlaeq)... og det behaver
slet ikke veere kedeligt. Som under-
lag kan anvendes en 20-30 ¢cm bred
'hylde’, der fas i byggemarkederne.
Laengden pa dioramaet afhanger
af, hvad man gnsker at vise: Et mo-
derne IC-tog kreever en lang straek-
ning, mens et lille eldre sidebane-
tog kan vises pa en kortere hylde.

Der er mange mader at fremstil-
le et sadan et diorama, men @nsker
man lidt ‘spaendstighed’ ber sporet
kurve let pa pladen som vist pa hos-
stdende billeder.

Landskabet omkring et streek-
ningsdiorama kan varieres i det
uendelige, og felgende er kun et
forslag til, hvordan det kan gares.

Sporet laegges som seedvanlig
med den gnskede sportype og bal-
last, altsa spor med betonsveller og

skaerver (moderne hovedspor), tree-
sveller og grus (moderen sidespor
eller zldre hovedspor) o.s.v.

Langs med straekningen kan op-
stilles signaler (arm- eller daglys),
blokhytter, kolonnehuse, telegraf-
pele, faste maerker o.5.v.

Det viste diorama er lagt med
Tillig-spor med traesveller i skaerver.
Kolonnehuset er et amerikansk, der
er fordansket og malet i svenskrad,
men Hobby Trade har flere danske
muligheder at veelge imellem. Hu-
set er anbragt med lidt siet sand
omkring, og er garneret med figu-
rer, en draesine og lidt sveller.

Dobbeltleddet er i stabt metal
fra Trinbreettet Arhus. Ogsa det er
malet i red/gren, men farven kan
ogsa veere gran; i epoke IV og i dag
(epoke V) er det som regel i finsk
tjeerebrun.

Det gule transformerhus/tarn
er i typisk sjellandsk byggestil, og
er fremstillet af vor medarbejder

E.V.Pedersen. Ved at anbringe det-
te pa dioramaet, bliver det straks
et danskpraeget sceneri. Firkantede
transformertarne kan fas fra Hobby
Trade. Disse skal males i gra, her
kan benyttes 31-, 64- eller 87-gra.

Telegrafpaelene er fabrikfremstil-
lede. Stammen er malet i brun hhv.
mgrkegra, mens isolatorerne er ma-
let med hvid, Palene langs streek-
ningen er firkantede 1x1 mm strips
fra Evergreen, skaret til i en leengde
pa 10 mm. Inden udskeering er
strippen malet med 98-brun (Hum-
brol). Trade mellem telgrafmaster
og paele er udeladt, idet man ikke
kan lave dem tilstraekkelig tynde, sa
det ser naturligt ud.

Traeer, buske, grees m.v. er fra
HEKI og NOCH. De mest naturlige
treeer fas fra HEKIs Art-line-serie.
Det er fantastisk flotte - og dyre -
modeltraeer m.v., men det ser godt
ud, se bare den lille lund af fyrre-
trezer ved kolonnehuset.

\




Eksempel pa
dioramplade til
et hjarne

De faste maerker er fra diverse til-
behgrfabrikanter. Dioramaet er vist

uden tog, idet det her ikke drejer

sig om toget, men derimod selve
dioramaet.

Nar man legger
sine spor pa diorama-
plader - og i @vrigt ogsa
pa anlegget - s sgrg sa
vist muligt for at sporene
ikke ligger parallelt med
anlegskanterne, Det giver
et stift udseende, hvori-
mod spor, der ligger tveers
over pladen giver et mere
speendstigt indtryk. | nogle
tilfelde kan det neeppe
lade sig gare, fx pa aflange
plader med langt stations-
miljg, der ligger op mod
baggrunden, men prev
om sporene evt. kan fa
plads til at kurve lidt.

Forslag til
dioramaer

: Stationsmilja

Dette kreever temmlig megen plads
(= lang og lidt bred plade/ramme),
men har man denne til radighed, sa
kan man eftergere en landstation
pa DSB sidebane eller privatbane.
Foran stationen kan holde et tog
med personvogne.

Vil man lave et hyggeligt DSB-
miljes i epoke I11/IV kan man benytte
HELJANs model af Holme-Olstrup
station, og opbygge det specielle
sikringsystem med speandveerker,
kabelrender m.v., der fas i lgsdele
fra Vollmer (kat.-nr.5136). Armsig-
naler kan ombygges fra Viessmann-

-~ signaler,.

I modellen af Holme Oisfrup sta-
tion fra HELJAN mangler det rgde
signalhus. Hvis man ikke ansker at

selvbygge det, sa kan man i stedet
benytte signalhuset fra Vollmer,

kat.-nr. 572. Antenne og tagviser
fiernes, og skuret males engelskrad

‘med grenne vinduer.

Privatbanestationer i model fas
fra bade HELJAN og TRIP-TRAP. F&
mere inspiration til forbilledet Hol-
me-Olstrup station i LOKOMOTI-
VET nr. 77, side 8.

 Et varehus med et eller to spor pa

den ene side og tilkerselsrampe for
lastbiler pa den anden, kan give et
hyggeligt og speendende miljg. Der
bliver altsa ogsa mulighed for at be-
nytte et par vare- eller lastbiler, hvis
man ogsa 'i-ﬁter'*é_sserer sig for lande-
vejens karetgjer.

Eksempel pa dioramaplade
med udbygning for at fa plads

til remise

Der findes ingen modelfabri-
kater, der uden videre kan bruges
som et dansk varehus, s& man ma
enten selvbygge det eller finde et
dansklignende hus i tilbeharkatalo-
gerne. En sadanne har bl.a. HELJAN
under kat.-nr. 1768. Den bgr dog
ommales, s& de brune breedde-
veegge bliver sorte, og vinduerne
grenne. Sa kommer modellen til at
ligne et DSB-varehus, man tidligere
brugte péa flere mindre stationer.

Rundt omkring varehuset anbrin-
ges forskellige typer gods i kasser,
tonder m.v. Kan man finde kuffer-

“ter, sma stykgodscontainere m.v,,

sa vil det hjalpe pa udseendet. Der
skal selvfglgelig opstilles figurer,
d.v.s. arbejdende jernbaneperso-
nale, der triller med saekkevogne,
beerer kasser 0.5,v.

|

- evt. ved campingplads og bade-
strand (forbillede fx Laven ved Sil-
keborgsgerne).

Et lille skur anleegges med lang
treeperron og gammeldags lygter,
der giver hyggeligt lys. Der ber

‘veere gule kereplanopslag pa trin-

braethusets veeg o.s.v.
Tilbeharfirmaet Auhagen har

flere sma treeskure i sit program,

der ved lidt ombygning kan bruges

- som danske trinbreetter. Det geelder
fx settet med tre huse kat.-nr. 11
. 372. Pa det ene skur - Unterschén-

bach - fiernes hele forveeggen med

“der, og males derefter om i rad (se

LOKOMOTIVET nr. 81). Det andet

- treehus kan uden videre bruges,

blot det ommales i red. Husk at
anbringe reklameskilte | emalje pa
vaeggene. Disse fas bl.a. hos Trin-
breettet, Arhus og andre mj-for-
handlere.

Dioramaet bar levendegares
med ventende personer. Hyvis trin-
breettet ligger teet ved stranden el-

~ ler s@en ber man pynte med bade-

piger. Herligt! Se evt. ogsa teksten

“om trinbreetter i LOKOMOTIVET nr.

il '

DSB vognapsvn

Her er ogsd muligheder for at
bygge et herligt miljg i nassten alle
starrelser, dels med starre huse,
bygninger, skure og dels med min-

dre hytter, vogne pa spor, sma va-
skeanlzeg, sav- og oliebukke, skrot-

!LBKD

== MIOTIVET
]
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En ide til diorama -
DSB-vieerksted i
Esbjerg, velegnet til
et epoke IV-diorama.
Foto fra 1981,

=20

gard, afbreendingstender, svedende
vognopsynsfolk og en rangermaski-
ne el.lign, der pukler med sleb af
personvogne el. lign.

Normalt havde personalet op-
hold i almindelige kolonnehuse i
sten eller tree, men der blev ogsa
benyttet starre eller mindre person-
vogne, hvor vognkassen var fjernet
fra undervognen og anbragt pa jor-
den, blot hvilende pa et treefunda-
ment el lign.

Det er nok for kostbart at “op-
hugge” en CP-vogn fra HELJAN til
formalet, men man kan ogsa bruge
en ldre to-akslet vogn af uden-
landsk oprindelse. Disse modeller
kan findes billigt i mj-forhandlernes
“skrotkasser”.

Da vognopsynet pa starre sta-
tioner | mange ar ogsa havde an-
svaret for forvarmning af person-
vogne med dampvarme, kan man
anbringe serlige kedelvogne pa et
blindspor el.lign. Man kan fx bruge
DWAs madel af den sorte HD gods-
vogn, omdannet til kedelvogn, hvis
forbillede i flere ar brugtes pa Struer
station. Men der var mange andre
vogntyper (se tidligere numre af
LOKOMOTIVET).

Ofte havde banetjenesten sit la-

ger ved siden af vognopsynet, sa

her kan man lave miljger med trol-
jer, vognkasser, olietander, skinne-
strenge, svellestabler o.s.v.

MO-remise

- med MO-vogn, der holder med
snuden frem fra porten, olieforsy-
ning, tankanlzeg, sandbeholder for
sandfyldning, gantrykran med mo-
torblek, lille trolje til motortrans-

port, skure og vognkasser, olieten-
der o.s.v.

Som remise kan man benytte to-
sporede modeller fra fabrikanterne
af tilbeher eller selvbygge efter teg-
ninger her fra bladet. HELJANs lille
ensporede stenremise nr. 1761 er
ogsa velegnet til formalet, men er
desveerre ikke lang nok til at hele
vognen kan holde i den. Et lille
remisemiljs som dette kreever ikke
stor plads.

Banetjenesten

Special- og tjenestevogne har altid
haft deres eget interessante miljg
hos DSB, og de er et oplagt emne
for et speendende diorama... eller
som delmiljz pa et stort fast anleg
eller modulanleeg. Meerkveerdigvis
har vi sjeldent set sadan et miljg i
model hos de danske mij-klubber,
men se fx LOKOMOTIVET nr. 84.

En lille traeremise med at par spor
til en rangertraktor, fx en kef eller
‘kleedeskab’, en henkastet braedde-
bunke ved siden af bygningen, olie-
bukke, tankanleeg for oclieforsyning
m.v. kan give sjov hygge. Et lille
kolonnehus kan leegges i neerheden
for mere miljg, og har man ikke en
rangertraktor, sa kan en trolje ogsa
holde til i remisebygningen. Heller
ikke dette miljg vil kraeve overdadig
plads.

Milje med kolonnehuse

Et rgdt eller sort kolonnehus ved
et spor kan 0gsa veere spaendende.

Kolonnehuset kan omgives af di-
verse milje, fx afbraendingst@nde,
cykler, evt. sma svelle-stabler, tele-
grafpeele, nogle stabler med faste
marker eller kilometersten o.5.v.

Kolonneskuret kan suppleres
med et lagerskur, fx en kasse fra
en lille godsvogn... og en draesine
pa sporet foran. Husk ogsa figurer,
Dette miljg kan skabes pa en meget
lille dioramaplade.

Ophuggerspor

Her skal bruges masser af skure,
vognkasser, skrotbunker, skrot-
vogne (fx E-vogne med skrotlast),
afbreendingstender, veerktaj, spor
med skaeve, rustne vogne og en
lille rangertraktor, der sleeber afsted
med en gammel Q-vogn, der skal
hugges op, en halv MY (hovsa!) el-
ler udrangeret rustent og afkoblet
damplokomotiv, fx en “udrange-
ret” halvt samlet C-maskine fra UK-
modeller.

Privatbane maskindepot

Det behaver ikke altid veere DSB,
der bruges som forbillede. Privat-
banerne havde mange skanne mil-
jmer, der kan eftergares i model. |
tilbeherkatalogerne kan man finde
mange remisebygninger, der kan
benyttes, bl.a. har Kibri en herlig
bygning, der lige passer til et depot
for diesellokomotiver, fx marcipan-
brad eller MAK-veerker. Et lignende
forbillede kunne i mange ar ses pa
Nakskov Station (L]). Det er bin-
dingsveerkremise kat.-nr. B-9438.



... vi ligger kun ca. 900 m

fra Jernbanemuseet
og bussen har stoppested ved butikken
Linie 31 og rure 890 lige til doren

Modehernba nehlbehar

Laserbyggersaet 1:87

Vi er i rigtigt julehumor
- se alle de speendende TILBUD og ideer
vi har i butikken op til jul

Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN,
Brawa, Busch, PECO, Faller, Kibri, Auhagen,
NOCH, FREJA H0, Viessmann, Rietze, Piko, Hobby
Trade, Tillig, MG-Togmodelle, EMCO, Uhlenbrock,
ESU, Lenz, EpokeModeller, Sheuermodeller,
Sommerfeldt, DJH, Frisporet, Skilteskoven,
Hermann und Partner, Luna-Tram, Weinert og
Sachsenmodelle.

Messing og skruer i alle sterrelser samt veerkte;.

FERIELUKKET i ugerne 28-29-30
Odense Modeljernbanecenter

Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50

Abningstider;
Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-18.00
Fredag 15.15-18.00 Lerdag 10.00-14.00
www.modeljernbane.dk - info(@modeljernbane.dk
® & & o @ » ® © & © ® ©° & © 0 @ ® @ @ @

shop(@e okemodellerdk (+ 45) 20220449
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PAKHUS Moderne dieselremise

Samlesaet i plast med 20 dele, skala 1:87. a’la Kege, Frederikshavn, Redby F. m.fl.
Velegnet som pakhus for DSB sidebane Flere forskellige opbygnings-
eller privat virksomhed, fx eldepot, korn- og “E‘ varianter.

foderstofselskaber (FAF, KFK, dig m.fl. 0 \ % Skala 1:87
EB For 495, -
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Df@seﬂﬂkg&notﬂ(éf
KSB M1 med sty-
revognen S1 ved
Slangerup,
februar 1939,

' Foto:

James Steffensen
66.11.25/

Arkiv DMK,
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B&W pa forkant med udviklingen i 1930:
Lokomativer til styrevognstog pa

Slangerupbanen

W Torben Andersen

Den 10. maj 1930 leverede A/S
Burmeister&Wain det forste loko-
motiv af en levering pa to til Slan-
gerupbanen. Lokomotivtypen var
konstrueret efter et helt nyt princip,
nemlig til styrevognskersel.

Lokomotivet, der hos KSB fik
litra M1, var i begge ender forsynet
med forbindelseskabler med ca.
40 ledninger, som kunne danne
forbindelse til nabovognene, der
var indrettet som styrevogne.
Det muliggjorde  fuldsteendig
betjening af lokomotivet fra naevnte
styrevogn(e). Dermed var KSB/B&W
de farste, som - undskyld udtrykket
- "s@satte” dette princip, idet DSB
forst fulgte efter i 1933 med sine
S-tog og i 1935 med MS-AA-MS-
lyntogene.

Lokomotivets  kraftoverfaring
var efter samme princip som i
lokomotiver og motorvogne leveret
op gennem 20’erne, til privatbaner
savel til DSB. En dieselmotor drev

en dynamo, hvorfra den frembragte
elektricitet fartes til to banemotorer,
der gennem tandhjulsudveksling
drev to af lokomotivets aksler. Start
og styring skete gennem kontrollere
fra fererrummet.

Maskinen havde 4 aksler,
hvoraf de to som navnt var driv-
aksler, og de hvilede - ligesom

pa damplokomotiver - i en plade-
jernsramme. Lgbeakslerne kunne
sideforskydes efter Adams princip.
Drivhjulenes akseltryk var 10 tons,
og lebehjulenes 9 tons

Lokomotivet havde et heijt
midterparti, idet forerpladsen var
anbragt i en tarnagtig opbygning,
hvorfra der var god udsigt i begge
kareretninger. Det var forste gang i
Danmark at princippet med ophajet
midtplaceret fererhus blev taget
i brug, og det vakte en del opsigt
hos lokomotivpersonalet, der kaldte
keretajet for en “ubad”.

Pa fererpladsen var kontrollere,
og alle anordninger til betjening
af trykluftbremse, handbremse,
flajte og horn, sanding m.v. var

dublerede, idet der fandtes et sat
i hver side af rummet, siledes at
fareren i begge kereretninger, og
under rangering kunne indtage den
for udkigget bedste plads.

Under farerpladsens gulv var
dynamoen anbragt i forleengelse af
og direkte koblet til dieselmotoren,
der var anbragt i lokomotivets
venstre (lzengste) ende. Hgjre ende
indeholdt bagagerum med direkte
adgang fra begge lokomotivets
sider.

Lokomotivet var i begge gav-
le forsynet med dere og over-
gangsbroer, s& der var gennemgang
for personalet til styrevogne.

Lokomotivernes motor var en
6-cylindret 2-takts motor med
trykforstevning af B&WSs nyeste
fabrikat type 615-VGL-22, og var
normalt i stand til at udvikle 200 HK
ved ca. 850 omdr./min.

Dynamo og banemotorer levere-
Ades af Thrige-Titan, Odense, mens
vognkasse byggedes af Scandia i
Randers. Det gvrige elektriske udstyr
leveredes af Siemens, Kabenhavn.



Lokomotivets tjenesteveegt var 38
tons.

Maskinen kunne kere med
en max. hastighed pa 70 km/t,
hvor man tidligere havde kart 45
km/t. Med to styrevogne kunne
lokomotivet kere 65 km/t. Som

godstog kunne det fremfere 200
tons med 40 km/t pa vandret
bane.

Senere samme dr leveredes et
lokomotiv magen til, og med disse
to keretgjer kunne KSB oprangere
et tog af lokomotivet i midten

og en styrevogn ved hver ende
(5+M+S), hvilket gav den fordel, at
man kun behgvede korte ophold
uden rangering pa endestationerne.
Foreren skulle kun ga fra den ene
styrevogn til den anden.

Hvis pladsantallet kun kreevede
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Dieselelektriske
lokomotiver
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Bygget B&W, 1930.
Skala 1:87.
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én styrevogn, indtog fereren i den

MOTIVET == ¢N€ kerselsretning sin plads i selve

K58 M2 ag gavien
af KSB M4

i Slangerup, 1954.
Her ses tydeligt alle
detalfer, bl.a. litre-
ring og B&W-logoet
pd doren til refse-
godsrummet, begge
“ i stobt messing.
Foto: OWL/

Arkiv HGC.

lokomotivet. Begge lokomotiver
kunne ogsa kobles sammen, og
betjenes fra ét lokomotiv.

Driften

Der var i begyndelsen de sadvan-
lige bgrnesygdomme, der vakte
personalets og publikums irritation,
men da man den 3. august 1930
satte det andet lokomotiv M2 i
drift, havde man taget hgjde for
svaghederne, M1 blev taget ud af
driften en kort tid for at fa klaret
problemerne, og derefter viste lo-
komotiverne sig at vaere bade drift-
sikre og billige i drift, ikke mindst
med hensyn til breendstof- og sme-
reolieforbruget.

Det lykkedes KSB med M1 og
M2 - og den senere anskaffelse af
M3 og M4 - at reducere damp-
driften. 1 1930/31 kerte man
275.000 dampkilometer og
117.000 motorkilometer. | 1934/35
udgjorde dampkarslen kun 25 000
km, mens motorlokomotiverne
kom op pa 354 000 km!

Alle motorlokomotiver var i drift
i de fleste persontog og mindre
godstog. M1 og M2 kerte iser
mellem Farum og Slangerup, i
tynde tog med en enkelt grenmalet
styrevogn, men i myldretiden og
sendage med to styrevogne og
lokomotivet midt i toget.

Det var dengang noget af et
seersyn, isaer nar det gik ned ad

bakke fra Slangerup til Lindholm og
fra Vassingered ned mod Farum.
S& kom toget gerne op pa den
“vilde fart” af 50-60 km/t, der gav
passagererne en ordentlig rystetur
pa de spinkle skinner.

Trods til tider overbelastning
holdt lokomotiverne til strabadserne,
og det var naturligvis god reklame
for B&W.

M1 og M2 var - som M3 og
M4 - lakeret i KSBs grgne farve pa
underdel, mens overdelen var
cremegul. Da M1 i 1950 fik en
brandskade, blev  underdelen
efter reparation oplakeret i DSBs
vinrgde farve, mens overdelen
forblev cremegul. Et foto i bogen
“Danmarks Jernbaner i 125 ar” viser
netop M1 i denne bemaling.

Til DSB

Den 1. april 1948 overtog DSB
Slangerupbanen, og lokomotiverne
brugtes pa banen indtil nedleeggel-
sen af streekningen Slangerup-Fa-
rum i 1954.

DSB satte M1 og M2 lidt i stand,
og de forblev i drift i mange &r,
mens storebradrene M3 og M4 kun
brugtes til nogle enkelte person- og
godstogpar.

DSB indsatte tre-fire O-maskiner
i persontogene pa streekningen
Lygten-Farum, mens M1 og M 2
fortsatte kerslen mellem Farum
og Slangerup. Farum var altsd en
slags endestation, for her skiftede
de rejsende, der skulle videre mod

Slangerup, over til motortog med
de to sma diesellokomotiver og de
efterhanden foraeldede styrevogne,
der hos DSB fik litra FG.

Udrangering
Da DSB nedlagde streekningen Fa-
rum-Slangerup i 1954 var der ikke
meget at lave for diesellokomoti-
verne. Alle fire udrangeredes til op-
hugning i 1957.

M3 og M4 solgtes til H.I. Hansen,
Odense, mens M1 og M2 kom til
Stalvalseveerket i Frederiksveerk.
Her anvendtes de til rangering. M1
udrangeredes dog allerede i 1958,
og blev ophugget 1961.

Derimod rangerede M2 ikke
mindre end 8 ar pa Stalvalsevaerkets
spor som DDS nr. 17, senere nr.
12. Den fik pa et tidspunkt ny
motor (Leyland), og i 1966/67
ombyggedes maskinen ukendeligt
til DDS 4.

KSB M2/DDS 4 blev udrangeret
i 1966.

Styrevogne
Til historien herer ogsa lidt snak
om Slangerupbanens to styrevogne
S1 og S2, der ombyggedes i egne
vaerksteder fra to af banens zldre
truckvogne til brug for M1 og M2.
| den ene ende indrettedes
farerrum med kontroller,
forerventiler til trykluftbremse m.v.
samt maleinstrumenter, der tillod
at kontrollere, at dieselmotoren
og det elektriske maskineri virkede
tilfredsstillende, s& man kunne
betjene lokomotivet lige s& godt fra
styrevognen som fra lokomotivets
egen forerplads. Endvidere fandtes
veegtstangsbremse til parkering af
keretasjet i forerrummet.

Det var to bogievogne Ac 1 og
Ac 2, leveret af Scandia i 1906,
der blev ombygget til styrevogne
51 hhv. S$2, og indrettedes som
midtgangsvogne med to store, lyse
rum med polstrede seeder samt
aben endeperron i modsat ende af
farerrummet.

Opvarmning af vognene foregik
med varmeapparater, der fik el
fra lokomotivet. Belysningen var
ogsa elektrisk, men forsyningen
kunne kun leveres af KSBs
motorlokomotiver.

Hver styrevogn havde plads til
62 passagerer.

Efter DSBs overtagelse i 1948
fik vognene litra FG med numrene



4991 (S1) og 4992 (S2). Trods
alderdommen ombyggede
man vognene, sa de fik et lille
rejsegodsrum med last til 1000
kg i fererrumsenden. Herved
reduceredes pladsantallet til 56 p&
feellesklasse,

Vognene wvar 17 995 mm
lange over puffer, og havde en
akseltapafstand pa 11 000 mm.
Bogierne var 2100 mm.

Vognene udrangeredes i 1954,
og ophuggedes i 1956,

]

Data for KSB M1 og M2

Byggested og ar
Transmission
Motor

Ydelse

Hastighed

Leengde over puffer
Hajde

Bredde

Hjulstilling
Akselafstand

Akseltryk, drivhijul
lgbehijul

Tjenestevaegt

Last i rejsegodsrum
Banemotorer
Elektrisk udstyr

B&W 1930
Dieselelektrisk

B&W 6-cylindret 2-takts
type 615-VGL-22

200 HK (147 kW), 850 omdr./min
70 km/t

9230 mm

4140 mm

2825 mm

1B1

1500+2200+1500 mm

10 tons
9 tons

38 tons
2000 kg
Thrige-Titan

Siemens

Anvendte kilder:

: Mat.e.riale, tégninger m.v. fra
- B&W salgs- og reklameafde-

ling
1931, 1933 09 1935.

-Dansk Jernbaneblad 1930,

nr. 1681.

KSB-DSB
_Af P. Thomassen,

Kebenhavn 1981.

Jernbanen, diverse numre.

Jernbane-Bladet:

1977:Nr. 8,9, 10 0g 11
(Tograpport fra Slangerup-

“banen). :

~1979: Nr. 9,
(Jernbaneliv)

Danmarks Jernbaner

i 125 ar,
Jan Koed.

DSB DRM |, 1941,
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KSB karte i 30‘erne
nogle af myldretids
fogene med damp-
og dieselforspand.
Her holder et
persantog melfern
Sfaﬁgerﬁ,c:' og Farurn
rmed KSB Henschel
- loko nr. 9eller 10
og M1. Maskinerne

| madtte omlebe ved

B endestationerne,
idet kun M1 var i
stand til at afbrem-
se--fogs_r_bmmen.
Foto:

 Jarmies Steffensen
66.11.28/Arkiy
DMK



DSB litra S 721

pa kongestoldreje-
skiven, Central-
veerkstedet Keben-
havn, 1932,
Maskinen er i den
oprindelige udfersel
uden ragskcerte,
uden svenske srie-
plove (baneram-
mere) ag med lay
kulkasse. Foto: [G.

M Torben Andersen

Oprindelig var lokomotivet tiltaenkt
opgaven at trafikere de sveere baner
pa Sjelland med hurtigere og star-
re tog. Maskinen var nemlig i ster-
relse, treekkeevne, akseltryk m.v. for
stort til de kabenhavnske spor, ikke
mindst med hensyn til broernes
baereevne. De forste to maskiner
blev da ogsa ved leveringen indsat
pa Vestbanen mellem Kegbenhavn
og Korser.

Lokomotivtypen blev konstru-
eret efter samme princip som litra R
og H, d.v.s. at Borsig konstruerede
og byggede de to ferste maskiner
$ 721 og 722, og leverede disse i
1924, Derefter overtog FRICHS den
videre bygning, og leverede 18 ma-
skiner - S 723 -740 - i arene 1927-
28.

| slutningen af 1920’erne blev
flere litra S anskaffet, fordi togene
i den kebenhavnske naertrafik i
1920°erne voksede som falge af
udvidede bane- og stationsanlag,
bl.a. med sterre overbygninger,
og da man ogsa @nskede hurtigere
tog, blev S-maskinen lgsningen.

Teknik
Lokomotivet var trekoblet, og hav-
de en toakslet truck under farerhu-
set, og en én-akslet truck under for-
enden. Sidstneevnte var en sakaldt
Bissel-truck, der havde sit omdrej-
ningspunkt anbragt umiddelbart
foran det forreste drivhijul.
Maskinen medbragte selv kul og
vand, d.v.s. den blev konstrueret
som en sakaldt tendermaskine.

| vor lille arfikelserie om DSBs damplokomotiver

er vi ndel fil det sjssllandske neertrafiklokomotiv
litra S, der soffes i drifti 1924, og forblev pa
dle danske spor fil slutningen of 1960’erme.

Typen bley ikke alene anvendt til persontog,

men gjorde ogsa tieneste som godstogmaskine.

S-maskinen var som ‘forgaenge-
ren’ litra O indrettet for lige god
karsel i begge retninger. Fordelen
var, at man sparede tid ved ven-
ding pa drejeskive pa endestatio-
ner, sa maskinen kunne ngjes med
at lebe om. Depotet i Hillered lod
maskinerne til nordbanetogene
afga uden vending som tiltaenkt,
mens depotet | Helsinger - maerke-
lig nok - altid vendte maskinerne til
kystbanetogene.

Vandet opbevaredes i lange si-
devandkasser, mens kullene med-

bragtes i en udbygning bag farer-
huset. For at undgd dampnedslag
i tunnelbanen i Kebenhavn (“Ra-
ret”), var S-maskinen forsynet med
anordninger, som ledte dampen
tilbage i vandkasserne.

Lokomotivet var 3-cylindret, og
havde et kedeltryk pa 13 kg/cm2
Styringen var system Heusinger, og
gliderne var indstillede siledes, at
damptilferslen var nogenlunde den
samme, hvad enten man karte den
ene eller anden vej.

Et minus for S-maskinerne var



DSB litra's 737 pa Godsbanegdrden
i Kabenhavn, 1962. Her ses tydeligt
ragskcerme med stotter og de under-
heengte plove. Pa domen sidder det
hvide skift, der advarer mod over-
heengte el-ledninger. Foto: Dancker

den lille kulbehaldning, der forhin-
drede den i at kere kontinuerligt, s&
derfor udbyggedes kulkassen til at
kunne rumme 4 tons kul mod det
oprindelige 3 tons. Det betad bl.a.
at man kunne kgre en dobbelttur
til Hillered uden kultagning. Det
forste lokomotiv med starre kulbe-
holder udgik fra veerkstedet i 1939,
Det var pa tale ogsa at benytte S-
maskinen i Jylland, men pa grund
af den ringe kulbeholdning opgav
man ideen, idet streekningerne her
var leengere end pa Sjeelland.

Da kedlen la meget hejt pa
grund af den 3. cylinder, sa matte
skorstenen pa S-maskinen veere lav
grundet fritrumsprofilet. Det med-
farte reg- og dampnedslag over
kedlen, hvilket reducerede udsynet.
For at bedre dette blev der i lzbet af
1930'erne monteret en skra plade
under regkammerdgren og monte-
ret regnedslagskeemre. Farste ma-
skine med dette udstyr blev S 740
i februar 1936. De gvrige maskiner
fik udstyret, hvis arbejde blev afslut-
tet i 1939,

Da de svenske E-maskiner kom
til Danmark i 1937 havde de under-
hangte sneskeerme (sneplove), og
denne type blev efterfalgende ogsa
monteret pa S-maskinerne (og an-
dre togmaskiner). S 734 blev den

SoRer

farste af S-maskinerne, der fik sne-
skaerme - og trykluftudstyr - i marts
1941.

Ligesom for andre togmaskiner
litra R, H og PR eksperimenterede
man med anden type regkammer-
dar i stalgods med vridere i stedet
for den normale stalplade med cen-
tralt handhjullukke. Litra S 721 blev
i november 1948 saledes udstyret
med med denne type, og i 1949 fik
§ 727 og 729 samme dartype.

Drift fer 1945

S-maskinen var - som allerede
naevnt - hele sin levetid kun i drift
pa Sjeelland. Da de to farste maski-
ner leveredes i 1924, blev de sta-
tioneret i Korsgr, og indsattes pa
Vestbanen i samme tur som tre K-
maskiner, hvor de kerte person- og
godstog med starste tilladte hastig-
hed pa 90 km/t. De fremferte tog-
par var bl.a. 16/31, 22/37, 26/53
og 2018/2014.

Ved indsaettelse pa Vestbanen
kunne man frigere nogle ‘lette’ P-
maskiner til indseaettelse i gennem-
karende il- og eksprestog.

Det var forst i 1923 at der blev
anlagt dobbeltspor fra Kesbenhavn
frem til Snekkersten, og pa denne
streekning var det iseer den gamle
Mgllea-bro fra 1895, der voldte
problemer, da den ikke kunne baere
S-maskinerne. Man foretog nogle
forsteerkningsarbejder pa denne og
andre broer, og i efteraret 1924 var
disse uofficielt klar til at kunne befa-
res med litra S. Det var dog ferst i
1928 at S-maskinerne officielt mat-
te indseettes pa Kystbanen.

Da de gvrige 18 maskiner |eve-
redes i 1927-28 anskede Trafiktje-
nesten at flere af disse blev anvendt
pa Nord- og Kystbanen, og de blev
alle stationeret pa Godsbanegar-
den. Nogen tid efter fik Helsingar
0gsa S-maskiner stationeret. Depo-
tet startede med to maskiner, men
fik senere seks maskiner. Litra S nr.
724, 727, 730, 732, 733, 737 og
739 har saledes veeret stamgeester
i Helsinger.

I 1920’erne og 30'erne kerte
maskinerne il- og persontog pa
Kystbanen, bade mellem Helsin-
ger, Rungsted og Klampenborg,
og Nordbanetog via Hillerad til
Helsingsr. Endvidere kerte de del-
streekningstog til Fredensborg og
Hillerad, foruden lokale Lyngby-
og Holtetog, tog pa Vestbanen og
mellem Kebenhavn-Masnedea.

Ved motoriseringen af straek-
ningen Lille Nord i 1930’erne og
stiv-timeplan  Kebenhavn-Hillerad,
fremferte de neesten alle Hillerad-
tog, hvor de aflgste litra K.

Da man enskede en kraftigere
maskine til visse iltog pa Vestbanen,
byttede man om pa S- og P-maskin-
lobene, og i Isbet af 1930’erne blev
det almindeligt at se S-maskinen i
Korsar. De karte iltog og person-
tog foruden nogle gennemgaende
godstog.

Pa Sydbanen fremferte maski-
nerne bl.a. tog 85 og 102, 123 og
142, og efter Storstrembroens ab-
ning i 1938 ogsa tog 161, det tidli-
gere tog 85.

Pa Nordvestbanen mellem Keo-
benhavn-Kalundborg var S-maski-

D5B litra § 728 veq
Tdstrup, 1955,
Taget er et Nordves!
banetog. il Kalund-
borg. De_n forste
vagn efter maskine
er en bogievogn fra
Odsherreds fern-
bane. Vogn nr. 2 er
en spids C-Mads fr
DSB.

Foto: PA SPORET.
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DSB litra 5 735 med
typisk nordbaretog,
fotograferet riord
for Holte pa vej

til Hillerod, 1964.
Vognene er litra CL,
den sidste en CLE,
Foto: HGC.

nen fra 1934 traekkraft for togene
155 og 166.

Under 2. Verdenskrig kerte lo-
komotivet mere og mere godstog.
Fra 1942 kerte det tervetogene fra
Tollose (Amosen) til Kebenhavn
(Valby Gasveerk m.fl.). Maskinen
blev - sammen med litra O - brugt i
disse tog, fordi de gvrige maskiner
(bl.a. litra D og K) skulle vendes i
Roskilde, og ksre med tenderen
forrest til Tallese, hvor der ikke var
drejeskive.

| den sidste periode for besattel-
sens ophar, var de kun i drift hver-
anden dag med tog mellem Helsin-

ger-Holte, hvor man sa matte stige
om til S-tog.

Driften efter 1945

Da de mange MO-vogne blev sat i
drift fra begyndelsen af 1950’erne,
blev en del Helsinger- og Hillered-
tog en kort periode erstattet med
to MO, men S-maskinen vendte
derefter tilbage. Den brugets i slut-
ningen af artiet og begyndelsen af
1960'erne bl.a. i de store weekend-
tog til Hillered med gennemgaende
vogne til Hundested. Efter ankomst
til Hillered, og afkobling af HFH]-
vogne, fortsatte S-maskinen i lab pa

Lille Nord med de tilbageveerende
DSB-vogne.

Litra S fremfarte stadig person-
tog pa Kyst- og Nordbanen indtil
1960-61, hvor det langsomt afle-
stes af diesellokomotivet litra MX
pa Kystbanen. Allerede i 1962 var
ca. 50 procent af damplgbene er-
stattet med MX. Men da MX ofte
bred ned, bl.a. pa grund af svigt i
bogierne, sa man ofte S-maskinen
som treekkraft i ‘MX-togene’.

Maskintypen blev derefter lang-
somt udrangeret, og S 726 blev
den forste maskine, som udrange-
redes i 1961. Seks andre maskiner
blev samme ar hensat.

Pr. 1. oktober 1962 var fglgende
14 maskiner i drift: S 723, 725, 727-
730, 732, 733 og 735-740. Litra S
740 blev reserve i Roskilde, mens
Helsinggr havde S 729 som reserve.
De gvrige var stationeret pa Gods-
banegarden.

Den 14. december 1962 blev to
maskiner sendt til ophugning hos
H.I Hansen i Odense, nemlig S 726
og 731, De fik aret efter falgeskab
af S 721, 724 og 734.

| 1962 havde S-maskinen fortsat
nogle fa daglige ture med person-
farende pa Kyst- og Nordbanen
pa mandag-fredage, ligesom den
havde et par godstoglab pa samme
streekninger.

Lokomotivet kerte desuden et
dagligt godstogpar mandag-fredag
mellem Kebenhavn-Roskilde-Kege,

Typisk Vestbanetog
fra siutningen af
1950 erne. Ukendt
S-maskine med
persontog passerer
Tastrup station pd
vej til Korsar.

Foto: HBDS.



Godstog med to

S-maskiner 728
0g 732 pd gods-
forbindelsesbanen
mellem Nerrebro
og Vanlese,

Foto: HBDS/

PA SPORET.

DSB litra S 729 med
persoritog i Hilleratd.
Stammen bestdr af

en CLE og to CL og

en AC,
Foto: PA SPORET.
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Type: Persontoglokomotiv til nartrafik

Byggear og -sted:

§721-722
§ 723-732
5 733-740

Kedeltryk:
Antal cylindre:

Tomifaegt:
Tjenestevegt:

- Vand:

Kul:

Drivhjuldiameter:
_Adhasionsvaegt:
Hijulstilling:

Maks, akseltryk:
~ Leengde o. puffer;

Hastighed:
Treekkraft:

- Togveegt:

1924 Borsig -

2Lt ECRS:

1928 FRICHS

13 kg/cm2, opr. 12

2 udv. 430x670 mm

1 indv 430670 mm
77,6 tons

98,6 tons, opr. 97
10tons =~ -

1730 mm

50,1:50,7 tons.

WECET
16 ,9 tons.
14 860 mm

90 km/t

10 475 kg

- ‘Hurtigt persontog 400:tons -

Godstog 700 tons

pé lerdage ture med godstog til
Roskilde og Kalundborg, og lokal-
godstog mellem Godsbanen og
Frederiksberg.

1 1963 var der fortsat tretten ma-
skiner mere eller mindre i drift; i maj
1965 var bestanden reduceret til el-
leve maskiner. Leb med S-maskiner
reduceredes i 1966, idet der kun
forblev nogle fa lerdagsleb med
godstog tilbage, bl.a. mellem Hil-
lerad og Godsbanegarden, foruden
Kvistgard pa Lille Nord-og Gods-
banegarden. Endvidere kertes pa
lordage i juli 1966 to persontogpar
mellem Kebenhavn og Hillerad.

| arene efter var de gvrige loko-
motiver fortsat treekkraft for enkelte
persontog mellem Holte og Hil-
lerad, indtil denne streekning blev
elektrificeret i 1968. | den sidste tid
karte maskinen kun to Hillersdture
dagligt.

| august 1968 ophearte brugen i
daglig drift. Den sidste S-maskine i
drift - S 740 - opholdt sig péd det
tidspunkt fortsat i Roskilde...men
det var som forvarmemaskine.

Bevarede maskiner

Endnu var der i DSBs driftmateriel
for 1969 stadig var opfart 10 stk.
litra S, og i de sakaldte DSB-dage i
1976 blev et Vestbanetog fremfart
af § 736.

Nogle af maskinerne kom i tiden
efter til at fore en lidt omflakkende
tilveerelse, og en enkelt naede at
blive filmstjerne i en James Bond-
film, nemlig S 740, som med rade
hjul skulle agere gsttysk maskine i
agentfilmen ‘Octopussy’. Maskinen
kom i 1974 til Nene Valley Railway,
hvor filmen blev optaget. |1 1980
blev den kebt af Helsinger Jernba-
neklub, nu Nordsjzellandske Jernba-
neklubber, og er i dag efterar 2006
under istandsaetning.

S 736 er ogsa bevaret. Den
overgik til Jernbanemuseet, og den
stod i flere ar henstillet i remisen i
Neestved. Derefter blev den hentet
til Roskilde og istandsat, og kunne
praesenteres offentligt i Odense
august 2003.

De avrige maskiner blev udran-
geret i arene 1968-1970, og blev
ophugget hos diverse ophugnings-
firmaer, bl.a. H.l. Hansen, Odense,
Petersen&Albeck, Kebenhavn, Lag-
strup, Randers m.fl.



ERFLYTTET

Fremover kan du finde os pa Seborg Hovedgade 44,
2860 Saborg, hvor vi nu kan tilbyde dig felgende:

650 kvadratmeter oplevelsescenter:

- Modeltog i to planer med karende
udstillinger, demoanlaeg og plads til
begejstring.

Danmarks eneste Marklin shop-i-shop:
- Karende, digitale demonstrationer
af Marklins systemer.

- Hele Marklins program

samlet pa ét sted.

- Landets bedste rabat-
struktur, sa vi kan
tilbyde dig de
laveste priser.

" Glimrende
digital support:
- Alle de store
- producenter af digital
y styring, dekodning og lyd
' samlet pa ét sted.

- Fuld support, sa vi ved,
hvad du har brug for - og
~hvordan det kommer til at virke, £

Det storste - Vort kendte, fabriksautoriserede £
udvalg af modeltog G sy ot elektronikveerksted - nu uden rod! _
i hele landet: - -Meget bedre kursusfaciliteter, sd du kan £
- Masser af produkter i starrelserne fa provet varerne "handson”. £
Z,N,HOog .
- Alle de store - og mange sma - produ- Service, service og atter service:
center af DC-modeller i butikken. - Ny forsendelsesafdeling sikrer lynhurtig £
- Landets nok sterste udvalg af DSB- udsendelse af varer til ind- og udland.
modeller samlet under ét tag. - Reparationsveerkstedet far nu ordentlig &
- Det suveraent stgrste udvalg af bygnin- plads til “patienterne”. =
ger, biler, landskabsgrej og lignende - Ekspedition efter vore gode, gamle ufor- ;
E sjovt. skammede metoder. 1
- Masser af spaendende (danske) - Mere end 100 P-pladser rundt om butik-
produkter af egen fabrikation. ken og bus 42 og -43 lige til daren. :

TOGCENTER GENTOFTE

Seborg Hovedgade 44, 2860 Seborg
TIf.:39 65 13 61, fax: 39 65 13 65, mail: togcenter@togcenter.dk
www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu
Abningstider: Hverdage 12.30-18.00, lardag 10.00-14.00

i AT,

it




LOKO —]
MOTIVET -

-

F T E

S K I

S POR ™

Forkerte
lydfunktioner?

Flemming Mawss fra Neestved har gjort
os opmarksom pa, at vore angivel-
ser for lydfunktioner i Hobby Trades
MZIV i sidste nummer (side 50) ma
veere fejlagtige.

Han skriver:

“Der md veere indsneget sig flere
fejl i jeres angivelser af dekoder i Hobby
Trades MZ 1V, feg har kebt en feerdig-
model af MZ 1448 med ESU Loksound
version 3.0, og har selv monteret Iyd |
MZ 1459 med Loksound version 3.5,
og ingen af disse stemmer overens med
jeres angivelser”.

LOKOMOTIVET: Flemming har ret
- men det har vi ogsa. Det skyldes at vi
har modtaget en af de forst produce-
rede modeller med monteret lyd i MZ
IV til anmeldelse, og i denne model
var funktionerne fejlagtige. De rigtige
funktioner - der geelder for Loksound
version 3.0 og 3.5 - er som felger:

FO:  Lys tilffra

F1:  Motorlyd til/fra

F2:  Hornl

F3: Horn2

F4: Udkobling af acceleration

og nedbremsning

F5:  Rangergang

F6:  Luftpumpe

F7:  Kompressor sammen med

hoveddiesel

Vi siger tak til Flemming, fordi han
gjorde opmeerksom pa fejlen.

Q-vognsdiorama

Erik Lakke Borg har sendt os felgende
lille bemeerkning til vort diorama med
Q-vogne bragt i nr. 86. Han skriver
bl.a.:

“Farst vil jeg sige tak for endnu et
godt nummer. leg gleeder mig altid til
at se, hvad der bringes af gode ideer og
nyheder. Og mange af jeres tegninger
oqg beskrivelser er blevet omsat til virke-
lighed hos mig.

Men jeg vil gerne komme med en
lille bemcerkning til jeres artikel om Q-
vognsdioramaet i sidste nummer. Her
har man ombygget en Q-vogn, sé den
har dbne dare. Det er fint nok, men for
en god ordens skyld burde man have
neevnt, at ndr der i sin tid befordredes
levende kveeg, sd skufle alle lemme un-
der taget dbnes, ellers ville de stakkels
dyr omkomme af mangel pd ventila-
tion. Det ger det meget vanskeligt at
bygge et diorama med dette tema, for
det bliver noget af et arbejde at om-
bygge vognen med dbne lemme. Sd jeg
kan godt forstd, at man har valgt at be-
greense ombygningen til dbne dare.

I teksten omtales ogsd, at man pd
samme mdde kan transportere svin.
Det er rigtigt, men Q-vogne tif svin hav-

/]

Dette er leesernes rubrik om alle emner
emkrirg jernbanernes veesen.i model savel.:
som virkelighed. Her kan mankomme med:
rettelser, kritik,. ros, ‘spargsmdl, rettelser- .

6:s.v. til'tidligere bragte artikler m.v.
Har-du kommentarer, rettelser, tilfajel-
ser m; -omkrinAg danske jérnbaner, sa.

skriv tif s

LOKOMOTIVET. .

Postbalks 477, 4700 Neestved
‘efler send en mail til - :
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

de svinelemme med gitre i gavien, Det
ville for evrigt veere en god ide, hvis |
kunne bringe billeder af en Q-vogn med
svinelem.

Til sidst bar neevnes at det noevnte
diorama er flot udfart med mange fine
detaljer”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til
Erik for kommentarerne, der er helt
korrekte. Vi kvitterer med et foto af
Q-vogn med svinelem, ikke en lille
Q-vogn, men en storre af typen li-
tra QRB, som Hobby Trade ogsa har
fremstillet. Fotoet er et fabriksfoto fra
Scandia, 1927,

For meget NMJK?

Ulrik Demant fra Hobro anker over at
vi flere gange har brugt spalteplads
pa reportager fra NMJK, mens vi til-
syneladende glemmer andre klubber.
Han skriver:

"...det er heft fint at | bruger spalte-
plads pd NMJK, men hvorfor kommer |
ikke mere rundt i landet og besager de
forskellige klubber? HO Aalborg havde
jubilceum her i fordret, Fredensborg MIK
havde ligeledes jubilceum - omtalt i ba-
nen, Der var mig bekendt ikke meget i
Jjeres spalter. Men der er mange andre
fine klubaniceg rundt om i landet. Det
kunne mdske have interesse for jeres
leesere at Icese om disse? Sa set i lyset
af at det er 3. gang | beseger NMJK, sd

synes jeq cerlig talt, at | skylder os lidt
mindre lokalpatriotisme.”

LOKOMOTIVET: Jamen, vi forstar
udmeerket Ulriks argumenter, og er
enig et langt stykke hen ad vejen.
Der burde veere mere om de private
anleeg rundt omkring i landet. Re-
portager fra disse ville vi ogsa gerne
bringe, men vor medarbejderskab
er desvaerre efterhanden meget for-
mindsket, at vi ikke kan afse tid til
disse besag. Men hvis klubberne selv
beskriver deres anlaeg, sa er vi meget
modtagelige for indlaeg som fx det fra
‘drengene’ i Albertslundklubben, der
bringes forrest i bladet.

Til sidst blot dette, at NMJK har en
seerlig status for LOKOMOTIVET, idet
bladet slet ikke havde eksisteret uden
denne klub. Derfor den ekstra omtale
af denne kiub.

Flemming Meisner
1944-2006

Den 19. september 2006 dade LO-
KOMOTIVETS kasserer gennem 15
ar Flemming Meisner efter Kort tids
sygdom, 62 ar gammel. Siden 1991
havde Flemming omhyggeligt og
pertentligt passet LOKOMOTIVETS
regnskaber, ligesom han stod for
udsendelse af blade og baeger.

Flemming var medstifter af for-
eningen LOKOMOTIVET i 1983,
og var selv en meget habil model-
bygger, oprindelig i spor HO, men
han gik senere over til spor N. Han
skrev i en arreekke til vor N-rubrik
‘Arnolds Hjerne’, men i de senere ar
havde han ikke tid og krefter til at
klare opgaven, hvilket han meget
beklagede.

| 1981 var han ogsa medstifter
af Naestved Model Jernbane Klub
som han i en periode fra midten
af 1980’erne ogsa var formand for,
men fra 1991 helligede han sig ar-
bejdet med LOKOMOTIVET.

Flemming wvar af tilbageholdt
natur, mest af alt et familiemenne-
ske, og ikke mange uden for LOKO-
MOTIVETs kreds af personer kendte
ham personligt.

Flemming var oprindelig han-
delsuddannet, og var i sterstedelen
af sit liv ansat pa Naestved Handels-
skole som vagtmester. Han boede |
mange ar i Neestved, men flyttede i
2002 teltpeelene til Dannemare pd
Lolland. Her var han sammen med
hustruen Kirsten i gang med pietets-
fuldt at renovere et stort flot bonde-
hus, hvilket han gik meget op i.

Flemming efterlader sig hustru-
en Kirsten med hvem han blev gifl
med i ar 2002. Desuden efterlader
han sig - med hustru fra ferste a&g-
teskab - to voksne barn Malene og
Ulrik.

Aret veere Flemmings minde.




viHelle og

Jan Moller Holm

Juletid er gavetid Marklin:
Kob dine julegaver hos FELDERBANEN - Vi har et STORT 150 ar svensk jernbanejubilaeum
udvalg af alt til modelbane. Vi pakker gerne ind, og vi Svensk godsvognsat, Svensk damplok
sender til alle verdenshjarner. Vi udsteder ogsa gavekort. m. tender, Moderne elektrisk lokomotiv i
metal, sglv eller sort. 36822, 36833
Abningstider til jul: Marklin/Trix: ol
Ekstra dbent mandag d. 18. december kl. 10.00 - 17.30 Metronom Naertrafik, lokomotiv styrevogn og 2 vogne

Lukket: 24. 25. og 26. december og lordag d. 30.12.06

NYHEDER Togmodelle DSB litra EA lokomotiv forventes i 2007
Nu 5 varianter: EA3001-H.C.@rsted, EA3002-Niels Bohr,
Lokomotivet: Dansk Jernbanehistorie 3 EA3004-Ole Rgmer, _EA3022"SW€” Frichs

Lt Tothen Andayeon og EA3007-Kirstine Meyer
Holsund: Pa sporet af 2006 - arbog om danske jernbaner Forudbestillingsrabat indtil 30.12.06
Mange bgger og blade fra lokomotivet, Banen, Miba mv.

.’ Kolls vu rderings-, special og priskatalog 2007

Du finder os via motorafkorsel 63, parkering i gérden,
Julevogn 2006 fra Marklin i HO og Z banegdrden bus 203/207 direkte til doren.
Julevogne pa lager fra foregdende ar i HO, N og Z VI ONSKER ALLE EN GLADELIG JUL OG ET GODT NYTAR!

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!

Vejlevej 349 . Bramdrupdam S 5
DK-6000 Kolding mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30

TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01 fredag 10.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

www.felderbanen.dk - e-mail: info@felderbanen.dk

Vognbyggeszet: OKT tankvogne TILBUD

ben godsvogn TEXACO =

DSB litra PJ irod til Spor N og HO

med eller uden Geelder sd lenge Lager

bremsehus 280 it haves.

o 1] L . DSB litra ZE fra Minitrix MY bla 990 =
Jens Villadsen y
Sort bemaling (tjserevogn Container vogn

W 46 sime memremminne gmaﬂaeerrsg = 1 7 5 -

Heljan;
Ke_m bygges som Bl& vogne 5088-5090.
privatbane

Kender du Samlet pris for
eller DSB-udgave 295 y - Symoba koblinger 3vognekr.. . ... 875,'

Priskr. .............. Pr. seet til én vogn
. Kr. F3 vores liste over
DSB litra TH Rabat ved kob af flere szt udgdende produkter
den beramte

; 2 il =
'undervandsbad’ 330 » pr. mail eller post
Priskr ..............

Rabat ved kob af mere end 3 stk. o KT M °d e I I m p n rt

Baenkevogn fra , ‘
Kolding Sydbaner Ericavej 141 — DK-2820 Gentofte

Udfort i sestet nysoly, E-mail: OKT@get2net.dk - TIf./fax: 0045 39 65 34 62
bemaerk at alle dele Hjemmeside: http://hjem.get2net.dk/okt
Er_mﬁd‘ 345 = Velkommen i kaelderen hver torsdag kl. 16.00-20.00
Ul teie fen Siiivinie Abningstider: Torsdag 14.00-18.00 - Fredag 14.00-19.00
Den forste lordag i hver maned fra 10.00-14.00
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F Roco Lyntog ‘Selvpilen’ DSB litra MA 463 - Skala 1:87; epoke IVb

Nar dette lzeses skulle modellen af lyntoget ‘Selvpilen’ gerne vaere
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DSEB ellokomotiv litra EA
- Skala 1:8B7; epoke IV/V
| LOKOMOTIVET nr. 85 bragte vi
en artikel om DSBs moderne el-
lokomotiv litra EA, og nu kom-
mer denne maskintype i model fra
TOG&TEKNO i sommeren 2007,

Modellen bliver i samme kvalitet
som rangerlokomotivet litra MH,
men produceres i samarbejde med
det italienske firma ACME, der er
ret ukendt her i Danmark, men som
har vist sig at veere gode producen-
ter, der har fremstillet nydelige mo-
deller. Arbejdstegningerne til litra
EA er for langst afleveret til samar-
bejdspartneren, og udviklingen og
formfremstillingen er fuld gang.

Som seedvanlig vil modellerne
bliver fremstillet i flere udgaver til
bade AC, DC og DCC med og uden
lyd, i ferste omgang med fem num-
re: EA 3001, 3002, 3004, 3007 og
3022. Lydmodulet bliver det kvali-
tetskendte maerke fra Lok-Sound.

Da EA 3007 Kirstine Meyer i ef-
teraret 2006 blev omlakeret i DSBs
nye bla design, sa kommer ogsa en
model af denne maskine.

ITOGSTEKNO

Styrevogne til litra EA

Ud over disse modeller sa fremstiller
TOG&TEKNO ogsa et ‘genoptryk’
af styrevogne, hvis forbilleder blev
ombygget til brug for litra EA som
litra Bns-e. De nye modeller bliver
korrekt fremstillet, idet denne Bns-
e-serie ikke havde de sma vinduer
ved styrerummet, sa disse medta-
ges falgelig ikke pd modellerne.

I alt udsendes syv forskellige sty-
revogne med litra Bns-e i oprinde-
lig red udgave fra 1985 foruden en
red Bns-vogn fra samme serie, sat
i drift i 1976. De @vrige vogne bli-
ver af litra ADns-e i bade red og bla
lakering med lukkede gavle, d.v.s.
udgaver fra ca. 1988.

Som noget nyt bliver styrevog-
nene forsynet med hvidt/radt kere-
lys, der skifter med kareretningen,
der styres via en funktionsdekoder.

DSEBa litra MH fra
Henschel nr. 201-203
Skala 1:87; epoke IV
Det oprindelige litra MH 201-203
fra Henschel , der sattes i drift hos
DSB i 1959, kommer ogsa i model
fra TOG&TEKNO.

De bliver alle udsendt i gren la-
kering med gammel kronelitrering,
idet ingen af disse ndede at fa det
red/sorte design.

MH med alle tre numre udsen-
des, og enkelte vil dog have det
senere gule blinklys pa taget. Mo-
dellerne bliver leveret til bade AC
og DC, og fremstilles efter samme
koncept som model-

lerne af litra MH fra
FRICHS.

Modellerne péreg-
nes udsendt i efter-
aret 2007.

MH 201 pd Godsbane-
gdrdens maskindepot,
1982,

i handelen.

De nye seet baserer sig naturligvis pa ROCOs danske MA-lyntog,
der for godt et par ar tid siden blev udgivet i rgd lakering.
Forbilledet blev i midten af 1980’erne omlakeret i sglvfarve,
og var i drift indtil 1991 - herefter blev seettene udrangeret, da
de var totalt slidt op. Nogle blev ophugget, andre blev solgt til
Polen, mens et enkelt blev bevaret af DSBs Museumstog.
MA-seettet indeholder i alt fire vogne, d.v.s. vogne af litra
Ma-Am-Br-Bs, d.v.s. at seettet indeholder en restaurantvogn

(litra Br),

Der udgives modeller til bade AC og DC, og modellerne til
begge karesystemer leveres med eller uden Iyd. P& lydsiden
er det Loksound, der levere elektronikken.

Da grundseettet teknisk er det samme, sa henvises til an-
meldelsen af dette til LOKOMOTIVET nr., 76 side 26.

Bemalingmeessigt falger modellen sit forbillede i sglvgra
med stort redt DSB-logo pa siden af motorvognen litra Ma
og mindre paskrifter pa fronten af litra Bs.

Det bar maske bemaerkes, at ommalingen af forbille-
det fra red til selv i sin tid foregik over laengere tid, hvilket
gjorde at man ofte sa lyntogene oprangeret med vogne

i bade red og selv, kaldet for ‘Spaettet Sael’, noget man
altsa nu ogsa kan praktisere pa anlegget.




Det er sjeeldent vi ser en model af
en privat beholdervogn til epoke
IV, sd derfor er det glaedeligt
at OKT i samarbejde med Tillig
har udsendt en model til denne
epoke.

Det handler om en beholder-
vogn fra TEXACO, indregistreret
hos DSB i 1969. Olieselskabet
indkebte en raekke sldre brug-
te vogne fra bl.a. Rhenania og
ESSO, der i 1978 blev ommalet
i rad med TEXACOs logo. Forbil-
ledet karte bl.a. olie til @stbanen
og OHJ, og brugtes desuden som
olieberedskab efter de harde vin-
tre i 1978-79.

Det valgte forbillede har nr.
700 1 802-3, og modellen ligner
ganske godt dette med hensyn
til paskrifter, men forbilledet hav-
de svejst tank, og ikke nittet som
pa modellen.

Desveerre har producenten
faet byttet om pa tavlerne, hvil-
ket OKT er bekendt med. Det er
dog ikke noget problem, idet
skruerne kan lgsnes i bunden,
hvorefter pladerne kan tages ud
og byttes om. Om TEXACO-vog-
ne, se LOKOMOTIVET nr. 9.

En anden nyhed er byggesaet
til DSBs abne hegjsidede vogn litra
PF, udviklet bl.a. efter tegninger
bragti LOKOMOTIVET. Den leve-
res med vognkasse i resin, mens
pvrige dele er i @®tset nysaly,
fremstillet af Perl, hvilket borger
for kvaliteten. Vognene kan byg-
ges med eller uden bremsehus.
Litreringer m.v. medfplger.

Et andet seet | setset messing
er en personvogn til Kolding
Sydbaner. Forbillederne G2-G4
var sakaldte reservepersonvogne,
der kun var sparsomt udstyret -

HOBBY TRADE

Aben hajsidet vogn med sidestetter

SJd litra O
Epaoke 1II/1V; skala 1:87

Den abne hgjsidede vogn med sidestatter S litra O er lige sa 'dansk’
som den er svensk. lhvertfald var den en af de hyppigste uden-
landske vogne pa danske spor i mange &r op gennem 1950’erne,
60’erne og 70'erne, hvor den brugtes til transport af iszr roer og
papirmasse.

Nu kommer denne typiske ‘danske’ vogn i model fra Hobby Tra-
de, og det er et godt valg, nar det geelder en udenlandsk vogn. lkke
mindst ma det vaere et ‘must’ for de svenske mj-ere, der i mange ar
har manglet en korrekt vogn til en overkommelig pris.

Vognen fremstilles i den saedvanlige Hobby Trade kvalitet med
mange detaljer, dels i plast dels i metal, iszer bliver handbaijler o.lign
monteret med tynd metaltrad.

I alt udsendes 10 modeller med seks numre til epoke Ill som )
litra O, og fire til epoke IV som S| litra Om.

Modellen skulle vaere udsendt, nér dette laeses, og vi anmelder
den i naeste nummer.

OKT
model
import

Diverse nyheder
Skala 1:87

eller slet ikke - med bekvemme-
ligheder som varme og ventila-
tion. Vognene var listebeklaedte
med lgbebradder, Alle dele
medfalger i saettet incl. en teg-
ning af forbillederne,

Vi haber i naeste nummer
at kunne bringe nogle fotos af
ovenneaevnte modeller i feerdig
tilstand.

Sluttelig skal naevnes en lille
nyhed pa signalfronten, idet
OKT kan levere et flot og filigrant
PU-signal i skala 1:87. Signalet
er ferdigsamlet og -bemalet,
og skal kun tilsluttes anleeggets
elektriske del. Det vil pynte pa
enhver station,

MAn kan fa mere at vide om
produkterne pa www.hjem.get-
2net.dk/okt.

-

HELJAN

FAXE KALK
udsolgt!

Har du ikke faet anskaffet HEL-
JANs model af FAXE KALK/
VEJLE KALK DSB litra ZR 500
271 (kat-nr. 4230), sa er det
pa hgje tid, at du lgber din
forhandler pa darene, hvis
du gnsker den pa anlegget.
Modellen er nemlig udsolgt
fra HELJAN, og der fremstilles
ikke nye oplag, idet grund-
formen undervejs er andret
til brug for litra HD. Det er
altsa en saga blot med FAXE
KALK.

...5a ga pa jagt for at veere
sikker. Modellen er en sjal-
denhed allerede nu.

LOKO
MOTIVET
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DSE litra ZE 503 725
Skala 1:87; epoke lll

Denne model er ligesomn den sorte ESSO-vogn, der
blev udgivet for kort tid siden, ogsa et genoptryk af en
tidligere udgivet vogn fra DWA.

Modellen, der faet nummer 503 725, er udfort i
samme design som sastervognen ZE 503 721, der
blev udgivet af DWA for nogle ar tilbage, d.v.s. i red
lakering med Stjerne Olies logo pa gavle og stor pa-
skrift DE FORENEDE BENZINIMPOT@RER hen over
beholdersiden.

Tavlepaskrifter med tekniske paskrifter, hjemsted
m.v. er pa samme made identiske.

Forbilledet for ZE 503 725 blev bygget af Kaminski
i 1916, og var altsa en gammel sag med nittet behol-
der, den eneste hos DFB ud over sgstervognen 503
721. De gvrige vogne havde stalbeholder.

Beholderrumfanget var 19 200 liter, altsa samme
rumfang som Fleischmanns vogn, som danner basis

FRISPORET

vk af beholder-

for modellen. Derimod er modellens akselafstand en
anelse for lang; den skulle rettelig veere 3900 mm,
hvilket i model skala 1:87 svarer til 44,8 mm. Det er
en afvigelse pa 1,1 mm, idet akselafstanden pa Fle-
ischmanns basisvogn er 45,9 mm. Det kan man nok
leve med.

Med denne model har man nu mulighed for at
kere med to vogne fra samme firma i én stamme (hvis
man altsé har den ferst udgivne vogn), noget man
praktiserede meget hos forbilledet i sin tid. Men den
rode vogn lyser under alle omstaendigheder op i en
godstogstamme.

DWA Hobby arbejder i gjeblikket pa at finde pa nye
emner omkring udgivelse af beholdervogne, d.v.s. at
man er i gang med at opsgge diverse dokumentation
af forbillederne til brug for modellerne.

Nostalgibiler til anlaagget
Skala 1:87

Det lille firma | Odense kan ef-
terhanden tilbyde en raekke sma
bil-perler til modeljernbanen.
Producenten bag modellerne
er Flemming Seeborg, der i en
arreekke har udgivet smaserier

af danske biler baseret pa bil-
modeller af Tempo fra EPOCHE.
Derfor er modellerne ikke altid
helt tro mod forbillederne, men
det ved producenten godt. Men
kan man leve med at det ligner,
sa er det vel OK?

Senest har ‘Frisporet’ udsendt
et par Carlsberg glbiler, bl.a. en
VW-rugbreds lignende model
i hvid med Carlsberg-logo, der
kerte for fadelservice. Den anden
model er en ladvogn, der minder

om Carlsbergs
Morris-glvogn NI
med et lille over- :
deekket lad i rad.

Forerhuset er

hvid, mens det

rade lad har gule paskrifter. Des-
veerre er den roede farve blevet
alt for mark, hvilket naturligvis

eergrer producenten, der havde

bestilt den rigtige rade farve ud
fra Carlsbergs egne anvisninger.
Billedet her ved siden af yder
dog ikke retfeerdighed med hen-
syn til den rade farve, idet denne
er lysere end p'-ﬁ fotoet.

| vinteren lgb udkommer en
cremefarvet Scania-Vabis last-
vogn med tre sma staltanke pa
ladet og sorte skeerme. Pa dg-
rene vil der veere en Karoline-ko,
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og pa ladet vil der sta: ‘Det er
MZLK, det er dejligt’ med skra-
skrift. Pa tankene vil der ligeledes
komme pétryk, bl.a. rumindhold
eller godsets art (maelk).

Senere udsender ‘Frisporet’
en @lbil fra bryggeriet STIERNEN,
baseret pa en Tempo 1400 med
olkasser pa ladet og red stjerne
pa fronten.

Frisporets modeller forhandles
af Felderbanen, Tastrup Togkeel-
der, Odense Modeljernbanecen-
ter og Tims Floorball, Frederiks-
havn.




Tilbehsr til modeljernbanen
Skala 1:87
Det lille firma kommer godt omkring i krogene, nar
det gaelder tilbeher til modeljernbanen, vel og meerke
med danske forbilleder. | gjeblikket har mj-eren man-
ge emner at veelge imellem, lige fra sma budcykler til
storre laserskarede byggesaet af danske huse.
EpokeModellers store sortiment omfatter saledes
en skalatro model af Roskilde remise, konstrueret
saledes et man kan kgbe sektioner af remisen, og
udbygge den efterhanden som man far tid, rdd og
plads.

Remisen er lige som de nye villaer og staldbyg-
ninger til danske bondegarde, fremistillet i laserska-
ret tree og pap, der giver ngjagtig pasning og man-
ge detaljer. Villaen er en typisk dansk forstadsvilla
med saddeltag, og pa samme made er staldbygnin-
gen fra et typisk dansk landbomiljg.

Andre produkter er cykler, ikke alene to-hjulede,
men ogsa trehjulede varecykler med kasser (post og
is) og en sort ladcykel fra de gode gamle dage. |
de nye serier leveres alle cykler med eger. Forblaf-
fende, nar man teenker pa den lille skala. Men ingen
cykler uden cykelstativer, sa det kan Epoke Modeller
selvfalgelig ogsa levere.

Man kan fa mere at vide om EpokeModeller ved
at ga ind pa hjemmesiden www.epokemodeller.dk

Brastrup - Spor 1 aben godsvognsaet

Epoke Ill; katalog nr. 54 422,

"Brastrup” har sammen med
"EMP Model” pa basis af et Mar-
klin seet med to abne godsvogne
og en container, fordansket dette
ved ommaling samt at paseette
dansk litra, krone, nummer og
“DSB”.

Beskriftning er vadtransfers.
Den ene godsvogn er en aben
godsvogn litreret PT 9540, den
anden en lavsidet godsvogn li-
treret PF 15 159.

Modelmaessigt er dette ikke
korrekt, da bade PT og PF vog-

P AMAERSK

nenes sider er for lave, braed-
deinddelingen forkert, puffer-
type forkert og endelig er malene
forkerte. Mere korrekt ville det
have veret, hvis PT wvognen
havde veeret beskriftet som f.eks.
en PE vogn. Tilsvarende kunne
PF vognen beskriftes som en TD-
vogn. Dog synes det som om, at
der ikke er nogen DSB forbillede
de overhovedet modelmaessigt
passer korrekt til.

Ligeledes ses den medfel-
gende “MAERSK” container mal-

placeret, da den hegrer hjemme
i epoke V/VI, mens vognene er
epoke |II.

Derimod er vognene solidt
udfert “Marklin-kram”. Altsa, ser
man pa de to godsvogne som
spor 1 modeller er de ganske og
aldeles forkerte. Men ser man pa
de to vogne som legetgj f.eks. til
en havebane eller er det mod-
elmaessige lige meget, har man
et godt og solidt vognsat der
ligner “noget dansk”. SD
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Efterdrets store satsning og nyhed
fra HELJAN er en arbejdende model
af en moderne DSB containerkran
opbygget over en komplet contai-
nerterminal, helt ngjagtig med for-
billede i typen, der blev opstillet i
Vasbygade 1982 (Sydhavnen). Det
var Aarhus Maskinfabrik, der stod
for bygningen af forbilledet (og an-
dre containerkraner).

Forhistorie
Det er et modigt vovestykke af HEL-
JAN at kaste sig ud i en model af
denne slags, idet bl.a. det @strigske
ROCO allerede i 2001 bekendtgjor-
de at man ville fremstille en arbej-
dende containerkran. Men allerede
i ar 2002 opgav ROCO at gennem-
fore projektet, bl.a. pa grund af
manglende teknik og ekonomi.

| 2004 stillede HELJAN sig selv
det spergsmal om det kunne lade
sig gere at producere en container-
terminalen, og efter et starre analy-
searbejde, mente man sig i stand at
gennemfere projektet.

Qg her i efteraret 2206 blev det
til virkelighed. Det er konstruktions-
chefen Seren Jessing, der har stéet

DSB containerterminal

Skala 1:87; epoke IVb/V

for udviklingen, som han er sluppet
rigtigt godt fra.

Modellen

Basismodellen bestar af en komplet
kran med lgbekat, hejseveerk og ag,
en kontrolboks og to containere
med HELJAN reklame og to special-
fremstillede spor i samme materiale
som grundpladen, der i evrigt ma-
ler 33x57 cm.

Selve containerkranen er udfert i
hej kvalitet i gennemfarvet radbrun
metal og plast som hos forbilledet.
Et plus ved modellen er at underde-
len er fremstillet i metal, hvilket gi-
ver en god stabilitet, en rolig gang
0g preecis mangvrering.

Den digitale elektronik er udvik-
let i samarbejde med Lenz og Appel
Elektronik.

Kranens funktioner m.v.

Funktionelt er kranen som sit for-
billede i Kabenhavn. Den karer pa
egne spor, og det samme gelder
Izbekatten oven pa portalen og pa
tveers af dennes beveegelsesretning.
Begge beveegelser kan aktiveres
samtidigt, hvis man gnsker at spare

tid. Hastigheden ved alle beveegel-
ser kan indstilles i ni trin.

Hele arbejdsomradet oplyses
af seks portallamper, der er rettet
nedad og lyser hele arbejdsomra-
det op, og der findes spotlys i farer-
huset. Anlaegget kan ogsa udvides
med ekstra bundpladeelementer,
saledes at man kan fremstille et
ubegraenset arbejdsomrade for
containerbehandling.

Kranen styres digitalt ved hjaelp
af DCC-systemet (2-skinne), og det
er som allerede neevnt muligt at be-
veege portalkranen samtidigt med
lebekatten. Adresseskift foregar pa
samme made som ved kald til digi-
tale lokomotiver.

Hejsemaskineriet er anbragt
midt under labekatten, og lafter sig
vertikalt op og ned ved hjzlp af fire
loftekabler. Grebet svarer til en 40
fods container. Tidligere modelkra-
ner har veeret forsynet med meka-
niske gribeapparater, men HELJAN
har valgt at benytte to fjernstyrede
elektromagneter, som uden besveer
klarer at lofte en container fyldt
godt op...endda i 360 graders ven-
ding. | alt findes der hele fire elmo-



torer med udvekslinger og to lafte-
magneter, som udferer arbejdet.
Portaldelen har ingen kabeltil-
slutninger, men styres som et di-
gitallokomotiv, som er ‘koblet’ til
et spor (DCC). Den har sin egen
dekoder med defaultadresse 05 fra
fabrikkens side, og den styrer elmo-
toren for kersel pa basispladen.
@verst oppe triller |gbekatten
pa egne spor. Den er forsynet med
egen dekoder, som fra fabrikkens
side har faet defaultveerdi 04, De-
koderen styrer lsbekattens egen ke-
remotor, og styrer endvidere |gfte-
motoren, som forbinder alle kabler
til hejseapparatet. Laftemotorens
treek kan for evrigt ‘vrides’, sa en
container kan drejes 360 grader i
horisontalplanet. Dekoderen styrer
ogsa de elektriske lgftemagneter,
og en gren LED-indikator, der viser
hvornar magneterne er aktiveret.

Styring
Styrepulten skal forbindes med
kransporet og en transformator

(veksel- eller jeevnstrem) pa 14-16
V/2,5 A. Styrepulten - eller kontrol-
boksen - har fire udgange: Kran,
transformator, joystik og PC. Sty-
repulten har fire taster, hvoraf de
to styrer retningen af kranen (mar-
keret med E = frem, W = tilbage),
mens de to svrige styrer selve labe-
kattens beveegelser (N = frem, S =

tilbage). Kran og lobekat kan som
allerede naevnt styres samtidigt ved
tryk pa de tilhsrende E- og W-taster
i kombination med N- og S-taster-
ne. De navnte forkortelser er en-
gelske angivelser for de geografiske
retninger .

Left eller seenkning af hejsema-
skineriet sker ved tryk pa en seerskilt
tast i styrepultens venstre hjsrne
samtidig med tryk pa to andre ta-
ster for lgft hhv saenk,

Det er er supergodt stykke arbej-
de, HELJAN her har udviklet, Der er

til mange timers leg, ikke mindst til
en teknikmindet, hvor der er mange
muligheder for ekstra udbygning,
bl.a. med lydkort for effektlyd, idet
en SISU-kontakt er indbygget i selve
portalens dekoder.

Men sa er spgrgsmalet bare om
man pa hjemme- og klubanlaeg har
plads til s& stor en containertermi-
nal? Det far tiden at vise, |




EFTERARSNYHEDER 2006
CONTAINERTERMINAL

Samarbejde med:
LENZ Elektronik

Kan anvendes tif bade:
TT, HO og 00

USB port pa kontrolenhed

15 polet serielport pa
kontrolenhed

Mulighed for tilslutning af PC’er
og analog eller digitalt joystick.

HI. kvartal 2006
8900 Containerterminal

Vejledende
udsalgspris

DREJESKIVE

Bade til AC/DC (kun HO)
HO @ 32 cm (90)
Fri programmérhed

|
Stor detaljeringsgrad N YH ED!
Il kvartal 2006

89011 Elektronisk drejeskive
HO @ 32 em (90°) DC

Vejledende udsalgspris

89012 Elektronisk drejeskive
HO @ 32 cm (90') AC

Vejledende udsalgspris

Se HELJAN’s udbud af tilbehor til bade containerterminalen
og den elektroniske drejeskive pa WWW.HELJAN.DK

Modellerne kan kebes hos din forhandler eller direkte hos:

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6
5471 SONDERSQ . TLF. 64 89 11 88

MAIL: HELIAN@HELJAN.DK
Der tages forbehold for trykfejl og prissendringer

WWW.HELJAN.DK
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Lossalgspris kr. 95,- inki. mems



