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LOKOMOTIVET er et uafhzngigt
tidsskrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn stiftet den 22. april 1983.
Formalet er at udbrede kendskabet til danske
jernbaner i virkelighed og model ved hjzlp af
tidsskrifter, beger o.lign.

Arbejdet i redaktion m.v. er rent fritidsarbejde.
Evt. overskud fra bladets drift skal i felge ved-
teegterne gé il fremme af jernbanehistorisk
farskning og modeljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETS officielle adresse:
LOKOMOTIVET

Postbox 477

4700 Naestved

Fax 54 94 50 45

BG-Bank Reg.nr. 1551

Giro-nr. 3 38 5507

IBAN: DK 04 3000 000 33855 07
SWIFT-CODE: DABADKKK

Hjemmeside: www.lokomotivet.dk
E-post: lokomotivet@lokomotivet.dk
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- til 22. &rgang af vort lille blad.
Vi haber at alle laeserne har haft
en god sommer, hvad enten man
14 ved stranden eller dyrkede det
ferroviale.

Vi leegger ud med 56 sider i stedet
for de planlagte 48, hvilket man
nappe er ked af. Det skyldes bl.a.
jubileeumsteksten om NMJK, der
har sneget sig op i et anseeligt antal
sider, sa vi mente, der skulle andet
i bladet end ’lokalt stof’, sa der ikke
blev overveegt af dette.

Vi forsager igen i ar at lave et blad
for alle jernbaneinteresserede. Det
kan veere svaert, men lzserne er
gode til at komme med ideer... og
med stof. | naeste nummer bringer
vi saledes en reportage fra Model-
jernbaneklubben HO i Albertslund,
og en af vore storste eksperter pé
digitalomradet Peter Jonasen har

lovet at hjeelpe vore leesere til at
forsta Mérklins digitale verden, her
is@r mfx-systemet. Vi siger 1000
tak, og er modtagelige for andre
ideer og artikler. Skriv til os pr. fod-
post eller pr. mail.

Til november udkommer tredje
bind af Dansk |ernbane Historie.
Hvad den handler om, pris m.v.
fremgar af annoncen herunder.
Men bestil snarest, og indsend hur-
tigst muligt det ilagte girokort (kun
til abonnenter), sa vi kan bestille
korrekt oplag.

Ud over denne bog, sa falger en ny
bog om danske damplokomotiver
i foréret 2007. Det bliver en bog
skaret over samme laest som litra
E, d.v.s. med masser af ukendte
oplysninger, hentet fra bl.a. Rigs-
arkivet og Danmarks Jernbanemu-
seum... og selvfalgelig med masser

Velkommen

af hidtil ukendte fotos, reviderede
skaebnetabeller, tegninger m.v.
Bogen kommer denne gang til at
handle om DSBs damplokemotiver
litra R, H, S, Flll og litra Q. Mere om
bogen i vort februarnummer (nr.
89), men nu er man lidt forberedt
pa udgivelsen, sa man kan ‘spare
sammen’,

Til slut en stor tak til alle lsesere,
annoncerer og forhandlere for
den store stgtte vi efterhanden har
medt, hvilket ger at vi til stadighed
vokser i oplag. Og det hjalper jo
altsammen til at f4 vort gode blad
til at holde sig solidt pa sporet.

Ka' | ha’ det godt. Vi ses til
december med nr. 88.

N

& Bestilling:
p ddy i Danmark: Fas ved at indszette kr. 270,00 vedlagte girokort eller ind-
d sende check pa belebet til bank/gira. Belabet er incl. forsendelse, Se
_,‘_ . e adresse og konto-nummer p4 bank m.v. pé side 3. .
‘% EHI S'I I lORIE Udlandet {herunde’i‘_ Sverige og Norge): Kr. 320,00 incl. porlg;‘.
i F

Bogen trykkes kun i begreenset oplag, og kan forudbestilles ilog .
- med 27. cklober 2006. Bestillinger modtaget efter denme: kan
o wilkke Jove at effektuere, da trykoplaget retter sig efter forudbestille
ingerne. =

o - !'i“.
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~iredjei reekken bli )
b 'aena‘ér%g:%'iétﬂ’ Usete fotos m.v.

I bog nr. 3 vil man kunne lese om falgende emner:

.
M i december 2004, og den naeste i efterdret 2005. Den
designmeessigl skaret over samme laest med mange span-

Bogen pdregnes udsendt ultimo november/primo december 2006, 3

* Neestved station gennem tiderne

Historien om den store sydsjllandske station fra anlggelsen i slutningen af 1800-tallet
til ca. 2005. Endvidere omtale af stationens godskunder gennem tiden, Mogenstrup Stengrav, Magle
Malle papirfabrik m.fl, Teksten illustreres med sjzldne fotos, bl.a. i 4-farve, sporplaner m.v.

* Lyn- og badtoget ‘Engleenderen’
Den komplette historie om DSBs navnkundige tog for Englandsforbindelsen mellem K-
benhavn-Esbjerg. Med uddybende omtale af traekkraft, vogne, eksempler pa oprangeringer m.v.,

* Jernbaner pa postkort (1. del)
De gamle postkort fra drhundredskiftet er en veerdifuld historisk kilde for, hvordan datidens jernba-
ner sa ud. Her er udvalgt en raekke sjzldne postkort fra DSBs drift i hele landet, der gengives i stort
format og kommenteres med causerende tekst.

* DSB fiskevogne litra ZF

Fiskevogne litra ZF var en ret speciel vogntype hos DSB, og den er aldrig blevet rigtigt omtalt i
jernbanelitteraturen. Men her er en uddybende tekst om fiskevagnene, som er blevet til ved hjaelp
af P.C.Johansen fra DSB og fiskevogneksperten Flemming Kjaer. Teksten illustreres med 10 skala-
tegninger i 1:87 og mange sjzeldne fotos, bl.a. i 4-farve m.v.

Boghaeftet bliver som sadvanlig | LOKOMOTIVETS storformat A4, og vil blive pa 80 til 96
sider, trykt pa flot holdbart papir.
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B Torben Andersen
Medstifter af NM|K og formand 1982-83

| efterdret 2006 kan Neestved Model

Jernbane Kiub (NMJK) fejre 25 dr. Si-
den oprettelsen i 1983 har kiubben
vokset sig til en af de sterste i Dan-
mark. Selv om mange andre klubber
0gsd | disse dr kan fejre runde tal, og
derfor burde omtales ncermere, sd
synes vi det er lidt andetledes med
NMIK, idet vort blad LOKOMOTIVET
har dybe radder i kiubben. Sa tilgiv
os, at vi bliver lidt lokale i dette num-
mer af bladet, men NMJK har ogsd
altid veeret villig til at sprede kendska-
bet til dansk modeljernbane i samme
dnd som LOKOMOTIVET, sa derfor
fortjener klubben en sceromtale.

Forhistorie

Neestved Model Jernbane Klub
(NMJK) blev oprettet den 11. no-
vember 1981 pa initiativ af nogle
jernbaneinteresserede i Neestved
og omegn. Primus motor var Tor-
ben Bejerholm, og i alt deltog 14
personer i den stiftende generalfor-
samling.

Generalforsamlingen blev  af-
holdt i en keelder pa Praestevej i en
villa. Her blev klubbens love stad-
feestet, og det blev fra begyndelsen
vedtaget at man skulle kare 2-skin-
ne-jeevnstrem skala 1:87 med dansk

25 spasndende

ar med dansk modeljernbane

forbillede, et princip, som klubben
har holdt fast ved.

Allerede fra farste faerd var klub-
ben aktiv, og begyndtes straks at
gere reklame for den, bl.a. ved en
udstilling i BG-Bank (dengang “Bi-
kuben”) pa Hjultorvet i Naestved,
hvor man opstillede forskellige
modeller af rullende materiel, huse
m.v. i sparekassens vinduer.

Da man ikke have klublokale,
blev de forste klubmeder afholdt
i fernaevnte villa i kaelderen, hvor
man hyggede sig og diskuterede
jernbaner i al almindelighed. Snart
efter fik man fast madelokale pa Kil-
demarkskolen i Naestved.

Klublokaler

| nogen tid holdt NMJK klubaftener
hos neaestformanden Torben An-
dersen i et kaelderlokale, men man
onskede selvfalgelig hurtigst muligt
at fa ‘foden under egne spor’, og
ledte med ‘store projektarer’ efter
et egnet lokale.

Det lykkedes i 1985, hvor man
af Naestved Kommune fik tildelt et
lokale pa Uglebroskolen. Det var et
ca. 200 kvadratmeter stort keelder-
lokale, der i koldkrigstiden skulle
bruges som tilflugtsrum. Klubben
greb chancen, og sagde ja-tak for
tilbudet.

Man gik straks i gang med at

indrette rummet, idet man opdelte
det i ca. fire lige store zoner (sektio-
ner), sa man bedre kunne overskue,
hvordan og i hvilken reekkefalge, det
skulle indrettes. Den ene zone blev
- selvfalgelig - eremaerket som hyg-
gelokale, der indrettedes med alle
nedvendige faciliteter som borde,
bezenke, stole, kaffemaskine og ra-
dio... senere ogsa video og TV! For
de leesetreengende oprettede klub-
ben naturligvis ogsa et bibliotek,
der ogsa hurtigt voksede sig stort
ved hjelp af genergse boggaver,
kataloger, tidsskrifter, kereplaner
0.s.v., og hyggelokalet udviklede
sig efterhanden til en kombineret
hygge- og laesesal - et godt prin-
cip, der stadig benyttes i klubben af
bade medlemmer og geester.

Anlas=gget

Straskningerne

Klubben fik snart tegnet en spor-
plan, der udnyttede det store rum.
Det var den nu tidligere formand
Torben Bejerholm, der udarbejdede
planen, der med fa andringer blev
vedtaget... og sat i veerk.

Da den oprindelige sporplan
skulle tilgodese alle interesser, blev
den udformet med flere saerskilte
hovedstraekninger, der inddeltes
i to hovedepoker, saledes at man

O 318 rangerer
ved signalposten
pd Heng station,
Signalposten har
forbillede i den
gamle post pd
Kebenhavns

2. Banegard.

NMJK 25 AR
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kunne kere epoke Il og IV (pa det
tidspunkt var epoke V fra 1991 na-
turligvis ikke startet).

De fire hovedstraekninger blev:

1) Skeelsker-Hang (DSB), epoke I

2) Neestved-Vordingborg-Padborg
(DSB), epoke 1I/1V

3) Naestved-Heng (DSB), epoke lII

4) Heng-Preeste, privatbane med
sidebane fra Preestg til Mern
(epoke III)

En femte streekning - Neestved-Hel-
singar - skulle DSB- elektrificeres til
epoke IV, men la stille i lang tid. |
dag (forar 2006) er man dog i fuld
sving med at laegge spor m.v. pa
denne station, ligesom landskabet
er ved at tage form,

Undervejs er der foretaget nogle
korrektioner pa sporplanen, idet
man oprindelig ville anlaegge - som
navnt ovenfor - en gransestation
(Padborg) for at fa lidt tysk mate-
riel, men denne station blev senere
eendret til en skjult vendeslgijfe, og
pladsen blev inddraget til noget
“vigtigere”, nemlig et starre biblio-
tek og hyggerum, reoler og skabe




—DSB

— —Skjult/tunnel

- Privatbane

Opholdsrum/Bibliotek/Veerksted

Neestved Model jernbaneklub, Teknisk Afdeling

til materiel m.v. Ogsa straekningen
Preesta-Mern blev omlagt. Mern var
oprindelig endestation, men blev
andret, sa man fik gennemkearsel
fra Mern til Vordingborg.

| lgbet af temmelig kort tid fik
man anlagt den farste del af an-
leegget, nemlig epoke lll-straeknin-

gen mellem Preeste og Heng, der
opbyggedes i den fijerne ende af
lokalet, leengst fra hyggerummet.
Streekningen kunne tages helt i
brug omkring 1987.

I 1990 blev DSB-straekningen
mellem Hgng og Skeelskar indviet. |
Skeelsker har man - ligesom i Praesta

og Vordingborg - efterlignet forbil-
ledet mest muligt med stationsbyg-
ninger, remiseanlaeg m.v., og der
findes desuden en dejlig havn med
bade industri- og lystbadehavn,
selvfalgelig med spor pa havneka-
jens brosten, sa togene kan futte
rundt med olie- og benzinvogne,

NMJK 25 AR

En af NMJKs stolt-

“heder er broen over.

Susd, bygget af

- Claus Riber til klub-

ben. Her passerer

‘D 825 med gods- -
. tog over broen,
 der er en nojagtig

formindsket kopi

~forbilledet.

2



Klubben kerer

~ ogsd moderne. Her -

en regionaltog-

stamme mied ME

pé Vordingborg

station. Ogsd
- modeflen af
~Vordingborg station -

er som sit forbillede

med tarnur 0.5.v. -

Endnu mangler

man detaljer pd
; .perrt';h?.-‘. m.y.,.

0 Al

. efterforlegaf
* Erling Nederland.
En DSB-bus er pd.
Ve til stationen.

abne vogne korn, kul m.v. Lees se-
nere.

Derefter gik man i gang med at
opbygge Naestved station med til-
herende ‘forstaeder’ og havnemiljg,
der grundet sin starrelse fortsat er
under opbygning. Stationen op-
bygges, sa den far udseende far
den store ombygning i 1974-1976,
d.v.s. med damp- og motorvogns-
remiser, fire perroner m.v.

Sporene pa stationen er lagt, og
de fleste bygninger og faciliteter i
den sydlige del af stationen er pa
samme made anlagt. Her finder

man remiser, drejeskive, kulforsy-
ningsanlaeg, vandtarn m.v. ved si-
den af ‘Rampen,’ hvis forbillede er
den karakteristiske vejbro opfart
i 1924. Perroner med tilhgrende
venteskure m.v. er ogsa ved at blive
anlagt.

| “Naestved” startede et bygge-
hold i ar 2001 at efterggre den kom-
plette Ny Magle Mglle Papirfabrik,
der til sin tid vil udgere et formida-
belt industrianleeg med tilhgrende
havnefront, kerekraner og spor.

Sidelebende med opbygningen
af Neestved station blev straeknin-

gen Naestved-Vordingborg-(Pad-
borg) anlagt fra ca. 1994. Denne
del kunne tages i drift fra 1997, idet
man undervejs som navnt drop-
pede Padborg, og i stedet anlagde
en vendeslojfe under Nzestved sta-
tion. Vordingborg station er i gvrigt
opfart naesten helt som forbilledet,
bygnings- sével som spormaessigt
med forbillede indtil ca. 1991.
Undervejs er foretaget renave-
ringer af de tidligere anlagte sta-
tioner og straekninger, ikke alene
med hensyn til stremforsyning og

- fortscettes side 11
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sikringsanlzeg, men ogsa med for-
bedret landskab og huse, idet man
jo hele tiden fornyer sig og far fri-
ske ideer. Ikke mindst har det vee-
ret ngdvendigt at renovere mindre
sporkurver pa ca. 45 cm radius, idet
tog med lange vogne (UIC 26 m
vogne) havde sveert ved at komme
igennem dem, og som regel afkob-
ledes. De mindste kurver pd DSB-
streekningerne er nu ca. 55 cm,
men privatbanerne stadig ma leve
med den karrige 45 cm radius.

Et af klubbens store problemer
er stav, der leegger sig som et grat
lag over anleegget. Det har man nu
klaret ved at investere i en effektiv
beerbar stevsuger, der kan na ind
imellem alle delene uden at for-
sluge sig pa figurer, biler og andre
detaljer. De starre omrader renses
med gammeldags NILFISK, hvis ef-
fektivitet er proportional stigende
med larmen.

Landskabet m.v.

Anlaegget opfartes pé det tidspunkt
ved at man arbejdede i flere hold,
inddelt i “fag-teams” med hver sine
specialer, fx underlag og ramme-
veerk, elektronik, sporlaegning hhv.
landskab. Pa denne made gled ar-
bejdet let og smertefrit, og alle var
aktiveret, nar man ikke slappede af
i hyggerummet. | klubben benytter
man selvfelgelig fortsat fagteams
med skiftende mandskab.

Det har altid veeret et krav til
landskabet, at dette ogsa skulle
vaere model, d.v.s. at vegetation
(traeer, buske) og topografi (bakker,

P modsatte side:
Fotos fra :
 SKALSKDR
. @verst: MO ‘med to CR-vogne klar tu’ udkarsel
: fra Skeelskor stat:@n MO-vagnen er en om-
- bygget Hampli, mens CR-vognene er bygget
 of Stiirup. Bagerst ved varehuset holder en
. DR-postvogn og en CXM-togforervagn, farst-
" neevnte leveret af Tikob Hdﬁb],ﬂ,.-me'ns togfarer-
o vognen er 5e!vbyg

"

: M:dten Maskmdepotet i Skcefsk@r med. D 825 -_
- ved kui'garden, 0g. HS 363«pd' vej { t.i! dre;es.k:-

" ven. D- maskinen er se!vbyg, mens HS‘eren er
';basérer pd-Fleischmanns ‘Lille Anna’..ogjo,

~ der er dekoder i HS ’érer‘.'

Z _'Neafenst- HS‘4 10 ;roﬁgerer med:"(.;g'ln;dgné";ﬁé :
. ,ﬁk@f&kﬂr hayn. Q-vognene er de ee!dre samfe— :
seet fra UK-modeller, Pt

dale, veje m.v.) skulle efterligne det
virkelige danske landskab. Da man
i virkeligheden over alt ser masser
af treeer og buske, sa har klubben i
tidens lgb investeret mange kroner
i keb af treeer, buske m.v. safremt
disse ikke kunne selvfremstilles pa
en vellignende made. Det har na-
turligvis ofte givet kassereren gra
har i hovedet, men Olav Kehler er
fortsat den aktive og dygtig kasse-
mester, der forstar at varetage klub-
bens interesser.

Da man i sin tid startede pa an-
legget havde man ikke vore da-
ges flotte landskabsmateriale til
radighed, sa i ejeblikket arbejder
et hold pd at renovere landskab,
d.v.s. erstatte de gamle mosbuske
(islandsk mos), flade graesmatter
m.v. med mere troveerdigt mate-
riale fra HEKI og Woodland/Noch,
Savsmuldgraes, islandsk mos, sterre
treeer m.v. vil efterhanden blive
bandlyst pa anlaegget, men det vil
tage nogle ar fer dette arbejde er
tilendebragt.

Bygninger og broer

Trovardigheden og forbilledlig-
heden skal ogsa geelde bygninger,
broer m.v., og de fleste af disse
har forbilleder, hvad enten det er
byhuse i Haslev, Naestved, private
boliger i land og by, industrier m.v.
Stationer, pakhuse, industrier m.v.
har neesten alle forbilleder i virkelig-
heden, og er alle - bortset fra nogle
fa industrihuse - selvbygget i pap,
nogle af disse har faet et lag tynd
murstenscard, safremt de skulle
efterligne stenhuse. Man ma dog i

visse tilfeelde ga lidt pa kompromis
med hensyn til stagrrelse, iseer nar
det drejer sig om de store industri-
anlaeg som Magle Mglle, Kosangas-
depoter, korn- og foderstofbygnin-
ger m.v.

Ogsa nasten alle brobygninger
over veje, spor og vand har forhil-
lede i virkeligheden, hvad enten det
omfatter en lille stenkiste eller en
sterre jernbanebro, bl.a. har man en
supermodel af den smukke Susébro,
hvis forbillede farer Slagelsestraek-
ningen over Susaen ved Nastved,
Broen er fremstillet i meget detalje-
ret udferelse af Claus Riber, og den
er en af klubbens stoltheder.

Rundt omkring pa anlegget
fares spor og veje gennem - eller
over - mange af disse broer, der i
stil omfatter bade eldre og nyere
brotyper.

Spor, elektronik og
signaler

De forste spor blev lagt med PECO
code 100, anbragt i selvfremstil-
let sten- eller grusballast. Ballasten
er fremstillet med almindelig sand
fra sandkassen, der er sigtet flere
gange gennem sier med forskellig
maskestarrelse.

Underbygningen er lyddeempen-
de, fremstillet i kork, der er strimlet
ud fra korkplader i den nedvendige
bredde.

Mens de farste spor er lagt med
ovennavnte PECO-fabrikat, sa
er man senere gaet over til at be-
nytte de flotte spor fra Tillig, bl.a.
pa Helsinger station. For at spare
omkostninger er alle sporskifter her

!LUKD
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Streekning med
daglyssignal og
fast meerke meflemn
Neestved og Hang.
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DSB litra ME 1530
(Hobby Trade)

pa vej til Skeelsker
med fint regional-
tog. Bemcerk de
tojrede kaer til
wvenstre i billedet.
Til formdlet er

A benyrtetsma
“urkeeder.
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selvbygget ud fra Tilligs byggeseet
af sporskifter. For at fa et sa korrekt
langsomt skift som hos forbilledet,
benyttes sporskiftedrev af fabrikat
Tortoise,

Man har i dag komplette sik-
ringsanleeg pa samtlige feerdiggjor-
te stationer. Togvejene m.v. styres
ved hjelp af sportavler, signaler
0.5.V.

Fra 2001 konverterede man det
analoge to-skinnesystem til digital-
drift, s& man nu nytter det ameri-
kanske NCE-system (North Coast
Engineering Co.), bedre kendt un-
der navnet Powerhouse Pro. Dette
system fungerer upaklageligt, og
udmeerker sig bl.a. ved at have
meget fine handterminaler, der er
lette at betjene for selv ukyndige.
Desuden er Powerhouse Pro nem
at opdatere til nye versioner,

For at sikre tilstraekkelig med
spending til samtlige sporgrup-
per pa anlagget, benyttes i alt fem
centrale boostere, hvorfra stremfor-
syningen fordeles via fedeledninger
(busser) til vitale dele af sporgrup-
perne rundt omkring pa anlaeegget.
Hver booster yder 5 ampere, sa man
i alt har 25 ampere til radighed.

Omistilling til digitalteknik m.v.
er primart foregaet under kyndig
faglig viden ved medlemmerne Per
Hansen og Karl Erik Hansen, der til
daglig arbejder - eller har arbejdet
- med elektronik.

Pa visse streekninger mang-
ler endnu en raekke signaler, men
klubbens medlemmer er i gjeblik-
ket (forar 2006) i fuld sving med
at installere daglyssignaler mellem
Nazestved og Vordingborg m.v. Det
bliver fuldt ud automatisk virkende

i ?é.ﬁ‘ &

sikringsanleeg med daglyssigna-
ler, der fungerer dels ved releer,
dels ved infrarede laeseenheder.
Anlaegget skal styre togdriften pa
streekningen, sa der opnas korrekt
blokkersel med stop foran radt, nar
streekningen er belemret.

En af de mere indviklede opga-
ver ved denne karsel er styrevogns-
togene. Disse kan som bekendt
volde problemer, nar styrevognen
er koblet forrest, idet toget skal “ti-
mes’, sa styrevognen ger praecist
holdt foran det rede stopsignal.
Og der skal tages hensyn til udlab
af treekkraften, der er blevet aktuel
ved indfarelse af den moderne di-
gitalteknik.

Det er primaert medlemmerne
Per Hansen og Kjeld Lauritsen, der
star for sikringsanleeg og signal-
fremstilling, bl.a. har Kjeld Lauritsen
selvbygget nogle smukke og virke-
lighedstro daglyssignaler, og har
sammen med Per Hansen optegnet
de elektriske diagrammer. Desuden
star gruppen for montering og ved-
ligehold af sporskiftedrev, opgra-
dering m.v. sammen med Karl Erik
Hansen.

Der findes naturligvis ogsa arm-
signaler pa anlaegget, hvor man
karer epoke Ill. P& streekningerne
mellem Heng-Skalsker og Heng-
Preesta styres trafikken af armsigna-
ler, der bl.a. bestar af ombyggede
Viessmann-signaler med danske
arme i etset nysglv fra diverse min-
dre fabrikanter, bl.a. 87-gruppen.

Skeaelskar station

Alle stationer pa NM|Ks anlaeg er
(synes vi) spzendende at studere,
og de kan ikke alle her beskrives

indgaende. Men lad os dveele lidt
ved Skelsker, der udmaerker sig
ved at have en driftig havn.

Stationen fik forbindelse til Hang
i 1995. Omradet er opbygget i to
niveauer, og der kan etableres kor-
sel til den lavere liggende havneba-
ne. Her pa havnen findes spaenden-
de faciliteter som ESSO-tankanlaeg
(olieterminal), kul&koks kompagni,
foderstofanlaeg, havneadministra-
tion m.v.

Havneterrsenet er lagt med en
blanding af brosten og asfalt. Broste-
nene er fortrykte selvklaebende ark
fra Faller, mens asfalten er grafarvet
treepap. Havnesporene er nedfzel-
det i brostenene som forbilledet.

Vandet er fremstillet med Poly-
filla, der er lagt pa i et tykt lag, og
derefter “glattet” forsigtigt ud med
en vad malerrulle, sa der fas sma
krusninger pa overfladen. Derefter
er malet med en sggren farve, og
til sidst er det hele givet to gange
klar lak. Havnen er inddelt i fiskeri/
lystbadehavn og industrihavn, og
begge har naturligvis skibe lagt til
kaj.

Selve Skeelskgr station har tre
persontogsspor og diverse opstil-
lingsspor til gods- og personvogne.
Pa godsarealet findes laessekran og
-vej, og hvad der ellers hgrer til for
at kunne betjene godskunder.

Skeelsker stationsbygning er lavet
helt efter forbilledet i treepap. | den
ene ende ved stationsbygningen
ligger varehuset med blindspor, og
i den anden ende er indrettet og
markeret parkeringsbase for busser
og Taxa.

Stationen har en rigtig god kun-
de i det lokale bryggeri, der leverer

- fortscettes side 14



v/Helle og Jan Meller Holm
NYHED Gled dig til ROCO DSB Sglvpilen DC m/u lyd, AC m. lyd
Har du sikret dig et eksemplar af DSB MA lokomotivet, kebes hos os

Roco DSB ML 6 lev. 4. kvartal al DC/AC fra 898,00 kr
Katalog efterar 2006 i butikken nu

Togmodelle DSB rangerlok litra MH,

Vi lagerforer hele programmet i DC/AC

4 nye litre nr, alle m, blink p4 taget, forventes 1206
NYHED EA lokomotiv forventes i 2007

Miirklin MY tjenestelokomotiv Banedanmark, mfx dekoder
og lyde: diesel motor, lokflgjte, trykluft og bremse
Forventes snart i butikken - til MY samlingen.

Digital kranvognset, drejer, hejser, seenker m. Mirklin Systems

Hubbytrade DSB damplokomotiv, gods- og personvognstog
4 forskellige lire nr.; D804, DE26, D839, D46
Du kan veelge dit eksemplar med lyd som i gamle dage!

tilbeher til alle skala forhold — se udvalget hos os.

feks, NOCH Grasmaster - “den geniale graespliene”

NOCH , FALLER og Busch drys, traer figurer, vejbane. m.a.
Walthers bla. container 20 og 40 fod — katalog 2007 pa vej

Altid aktuel med danske og udenlandske nyheder.
Ogsé kob og salg af brugt materiel

Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender germne!

Vejlevej 349 . Bramdrupdam . DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 (02 01
www.felderbanen.dk . e-mail info@felderbanen.dk
mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det store udval

marklin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Prv._:fis

BHAWA

Modells mit isbe zum Detail

SWISE MADE

Viessmann

. wie im Original

. 0g mange flere.
Ogsd stort udvalg i DVD’er og jernbanelitteratur

KYST BAN E N - fordi vi har det

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 500,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C ¢ 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 » Fax 55 56 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Abningstider: Tirsdag-fredag 13.00-18.00, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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- ‘MR-motorvogn
med bureguvogn
litra DO pa vej fra -
Preesto til Hﬁrig_;
. Modellerne er

begge selvbyg
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Udsigt over
Mellebakken nord
for Neestved sta-
 tion. £t Mo-tog
erinder indkarsel
til stationen.

ol og sodavand til Heng, Preeste,
Neestved og Vordingborg, og der
ses til stadighed elvogne - lejet hos
de store landskendte bryggerier
- pa sporene. Skaelsker Bryghus er
“opfart” med samleseet fra Kibri.

Rundt omkring pa bryggeriets
abne pladser er flittige arbejdere
i gang med at leesse glvogne og -
biler, bortset fra bryggeriarbejder
Hansen, der far sig en tar over ter-
sten i et hjgrne. Han er ikke lokalpa-
triot, for det er storby-gl, han tyller
i sig...uge efter uge.

Militaeret er en god indtaegtskil-
de. Der er lagt et sidespor fra Skael-
skar station til “Ploresgdallejren”,
og indrettet laessevej og -rampe, sa
militaerets koretojer pa beherig vis
kan blive laesset pa fladvogne m.v.
til de arlige gvelser,

| den modsatte ende af statio-
nen ligger Skeelsker maskindepot
med alle dets herligheder i la af en
kopi af Mans Klint med Sommerspi-
ret. Sidstnaevnte er godt to meter
haj, med skreenter i hvid kalk, treeer
og buske pa toppen og det tradi-
tionelle traktersted. Der er selvfal-
gelig trapper ned til stranden, ud-
skaret og lagt med sma pinde, men
endnu har man ikke faet monteret
geleender hele vejen ned... sa der er
spaerret for gaester.

Den tosporede remise er en ngj-
agtig gengivelse af depotet i Skael-
sker, bygget i treepap. Bygningen

er opfert i “rede sten”, og rundt
om dette ses vognkasser, kulgérd
lavet i sveller, kulkran, askegard, ef-
tersynsgrube, clieforsyning m.v.

| selve Skeelskar by, der er en
blanding af selvbyg og industrihu-
se, finder man specielle vejskilte fra
epoke lll. Disse er fundet i Politikens
HVEM-HVAD-HVOR 1944 m.v, og
er kopieret pa en farveprinter, klip-
pet ud og anbragt pa sma skiver
tynd plastcard. Standerne er knap-
pendle, tynde sam, profilplast m.v.

De gammeldags fodgaenger-
felter i ‘metalsem’, der var typisk i
1940’erne og 50'erne, er lavet med
afklippede knappenalshoveder, der
forsigtigt er banket ned i “asfalten”,

Mange af husene, gade- og sta-
tionsbelysningen m.v, i Skeelsker by
og pa stationen har som en af de fa
byer pa anleegget zgte belysning.
Dette er i gjeblikket ved at blive re-
noveret og opdateret af Kenneth
Nielsen.

Sikringsmaessigt styres stationens
udkersel af TU-daglyssignaler af
den gamle type med firkantet bag-
grundsplade samt dvaergsignaler,
mens de gamle SI- og SU-armsig-
nalerne styrer straekningen videre
til Heng.

Alle signaler er - som efter for-
billedet - elektrisk forbundet til de
de enkelte togveje, séledes at uti-
dig ind- og udkersel ikke kan finde




sted. Ind- og udkersel til Skalskar
station foregar via en centralt pla-
ceret engleender.

Sl- og SU-signalerne arbejder ved
motordrev, hvilket giver en lang-
som naturligt left hhv. seenkning af
signalarmen. De anvendte drev er
fra Fulgurex og Toitoise.

Det rullende materiel
Allerede fra starten blev det vedta-
get at klubben skulle finansiere og
eje anlaegget, mens medlemmerne
selv skulle serge for det rullende
materiel.

NMIK har i tidens lab dog ogsa
selv anskaffet en hel del rullende
materiel, som benyttes lejligheds-
vis.

NMJKs egen samling omfatter
foruden mange person-, post- og
rejsegodsvogne ogsa fin traekkraft,
bl.a. damplokomotiver DSB litra E,
C og P, alle i metalmodeller fra det
tidligere UK, der nu er gjort kere-
klare. Af andre modeller har man
rangermaskiner litra HS, kef, mar-
cipanbred fra Lollandsbanen m.v.
Endvidere haves nogle flotte mo-
deller af FRICHS firkantede fra FREJA
HO- modeltog.

Alt materiel opbevares sikkert
bag lds i sla i bokse, skabe m.v. efter
darlige erfaringer med indbrud.

Medlemmerne kan selv stille
med meget fornemme traekkraften-
heder, fx dampmaskiner litra R, H,

A N

N, E og F m.v. og diverse motor-
materiel litra ML, MO, ME (zeldre),
MY, MX m.fl. foruden en mangde
person-, post- og rejsegodsvogne
og selvfalgelig godsvogne fremstil-
let i hgj kvalitet, med danske savel
som udenlandske forbilleder.

Alt er ngje registeret og opbe-
vares i et utal af skuffer, saledes at
nemt man kan fremfinde det mate-
riel, der skal bruges til kareaftener.

Figurer og biler

Naturligvis er NMJKs anleeg fyldt
op med figurer. Man har ikke alene
bestraebt sig pa at anbringe enkelt-
figurer pa gader og veje, perroner,
langs jernbanestreekninger m.v.,

men ogsa at opbygge figurmiljger,
der fortzeller en lille historie, s& an-
leegget dermed bliver levendegjort.

Alene kasernen ved Skeelsker by
har mange danske militaerkaretajer
(kampvogne, trucks, jeeps, mand-
skabsvogne m.v.) med tilhgrende
figurer, bl.a. soldater pa en tree-
ningsbane, marcherende kolonner
m.v.

Bag badehuset pé Skeelskar havn
finder man en lille gruppe perso-
ner, der hygger sig med en @l (el-
ler to)... mens kaeresten til den ene
ser skeptisk til. Ogsa ved bryggeriet
i Skelsker hygger en arbejder sig
med en al. Der er abenbart mange
tarstige sjaele i byen?

- fortscettes nceste side

Kosangasdepotet
i Heng er en god
godskunde hos
Statsbanerne.
Depotet, hvis for-
billede Ia i Esbjerg,
er bygget i treepap
efter tegninger af
Guldbeek-Christen-
sen, og blev i siny
tid bragt | Signal-
posten.
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R 947 med stort
treetog pa vej til
Neestved. Forreste
vogn er en litra DY,
derncest falger per-
sonvogne fitra CM.
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 Vordingborg, hvis
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0g CRS pé vej til
_ord;r@béfg-.:-

- Bemcerk de feeldede
" trever pa skrdningen
 iforgrunden.

Andre steder ses folk arbejde pa
markerne eller i tgrvegravene ved
Heng by (se LOKOMOTIVET nr.
85), og pa samme made findes pa
anleegget figurer fra dyreriget pa
mark og i skov, d.v.s. keer, heste,
far, hjorte m.v. Hunde kan man
ogsa finde, hvorimod det stadig
kniber med at finde katte. Ogsa
mindre fugle mangler... iseer de
baskende, men de er samaend lidt
sveere at heenge op under loftet.
Ved Tapperngije station finder man
dog en gruppe forvildede gees (ikke
piger, forstas), der rapper rundt i
stationsforstanderens have.

Rundt omkring trafikeres anlaeg-
gets veje med koeretgjer af alskens
slags og typer, lige fra de smarte
luksusbiler (for at imponere piger-
ne), varevogne, lastvogne, busser,
taxaer, tankbiler til redningskeretga-
jer fra Falck og Zonen.

Derimod har man i NMJK ikke
- trods fernaevnte udrykningskere-
tajer - scenerier som brand, ulykker
og katastrofer, for selv om det ogsa
hagrer med til livet, sa saetter man
dog grensen her, da dette ikke
viser en sjov dagligdag i dagens
Danmark. Heller ikke vandrende
cirkuselefanter pé gaden, figurer af
luftakrobater og lignende kan man
finde, da det jo er et useaedvanligt
islaet i hverdagen.

Det erotiske element

Nej, naturligvis kommer vi ikke
uden om det sjove erotiske islat.
Dette emne spiller naturligvis en
stor rolle rundt omkring i landet
pa mange danske anleg... og sale-
des ogsa hos NMJK, hvor fantasien
- heldigvis - ikke saetter greenser.
Der fas i dag - og helt sikkert i ti-
den frem over - et stort udvalg af
erotiske figurer fra diverse fabri-
kanter, lige fra almindelige negne
mande- og pigefigurer (nudister) til
de sakaldte ‘sexy scenes’ fra Noch,
der bruges med stor opfindsomhed
hos mj-erne.

Hos NMJK benyttes nogle af
disse figurer bl.a. til et sceneri, der
viser optagelse af sex-film i en skov-
kant, andre benyttes i huse som
‘efter badet’, ‘hos leegen’, ‘pa lo-
kum’ o.s.v. Disse scenerier vaekker i
@vrigt megen morskab hos mange
geester... og det er jo bare herligt.
Sadan skal det bare veere i Danmark
anno 2006.

Specialiteter
Siden 2003 har NMJK monteret
lysskaerme langs anleegget, saledes
at anlaegget afskeermes og belyses
direkte uden generende lys for til-
skuerne. Den seneste innovation
foregik i efteraret 2005, hvor man
indkebte lyskeeder (juletreeskeeder)
med bla perer, der er monteret
bag loftafskeermningerne, saledes
at man nu er i stand til at efterligne
nat ved kereplankersel.

| gvrigt er man gaet i gang med
at studere det efterhanden velkend-
te |TB-kereplanprogram for udvik-
ling af kereplaner, sa man snart kan
afvikle realistiske ksreplaner. Begge
forannzevnte er under stadig afprev-
ning og udvikling.

Nuveerende akstiviteter

| dag er NMJK som allerede neevnt
i gang med at renovere anlaeggets
landskab, at opbygge nye og bedre




sikringssystemer m.v., men der er
meget andet, man har gang i.

Naestved og Helsingsr station
udger siledes nogle af de sterre
opgaver. Pa begge stationer er
sporene lagt, men mangler endnu
i Helsinger bl.a. spor til faergelejet.
Sporene pa Helsinger er lagt med
de flotte Tillig-spor, her under ogsa
sporskifter, der er samlet som selv-
byg. Landskabet omkring stationen
er pa samme made ogsa ved at tage
form, og ‘projektleder’ for Helsingar
station Jan Larsen har bl.a. fremstil-
let den karakteristiske vejbro i kam-
pesten, der hos forbilledet skraever
over jernbanen ved indkerslen.

| Neestved har man som allerede
naevnt opfert hele maskindepotet
med kulgard, drejeskive o.s.v. i den
sydlige del. Dette er placeret som
hos forbilledet ved broen, kaldet
Rampen, der ogsa er lavet i model.
Det firkantede vandtarn og MO-re-
misen i redmalet trae er pa samme
made ved at veere pd plads.

Endnu mangler man at opfere
selve stationsbygningen, hvorimod
hele by- og landomradet nord for
stationen omtrent er feerdiggjort.
Her finder man bl.a. en &, der skee-
rer gennem det flotte landskab, og
snor sig ud og ind mellem huse og
bygninger, Det er Sgren Christof-
fersen, der star for opbygningen
af det nordlige omrade, som ogsa
rummer bygninger fra virkelighe-
den, bl.a. den gamle Scala biograf
og et stort boligkompleks.

| samme omrade finder man
ogsa Naestveds havnefront med de
typiske havekraner og Ny Magle-
melle papirfabrik opfert i impone-
rende miniature. Det er Frits D. Sa-
rensen og Bjarne Aaholm, der star
for Magle Malle projektet.

Flere medlemmer

| tidens lgb har klubben faet mange
medlemmer, de fleste selvfelgelig
fra Neestved og omegn, men flere
kommer fra de omkringliggende
byer Vordingborg, Haslev, Slagelse
m.fl. og nogle endda helt fra Ka-
benhavn. Alle har bidraget til at fa
klubben til at vokse stat og roligt,
og dermed fa en solid gkonomi.

| gjeblikket teeller medlemskaren
omkring 60 medlemmer, heraf er
25 meget aktive (forar 2006), idet
de enten mandag eller torsdag
dukker op til klubaftener for at tage
del i arbejdet. Det er glaedeligt at
ogsa unge mennesker finder vej til
klubben, og trofast mader op for at
dyrke modeljerbanehobbyen.

Klubbens medlemmer nyder me-
get det sociale samvaer, hvor man
hygger sig, og drefter andet end
jernbaner. Man har et godt forhold
til hinanden, og man giver hinanden
lov til at udfolde sig, og arbejde med
de talenter, hvor man selv synes,
man har de sterste kompetencer. P4
den made ‘gror’ klubbens anleeg og
aktiviteter, mens man hygger sig.

Klubben besgges ogsa flittigt af
de mere passive, der laner tidsskrif-
ter, beger m.v. eller fér sig en jern-
banesnak med ligesindede. Klub-
ben inddeler ikke sine medlemmer i
aktive og passive medlemmer, idet
alle betaler samme kontingent, og
dermed medlemsmaessigt fungerer
som aktive.

Klubben havde allerede fra be-
gyndelsen besag af andre klubber
eller man besggte andre klubber
i ind- savel som udland, hvorved
erfaringer  kan/kunne udveksles,
og mange venskaber er pd denne
méde blevet opbygget med andre
klubber landet over.

Man arrangerede - og ger det
stadig - ogsé ture til mj-udstillinger
i ind- og udland, afholder video- og
foredragsaftener om selvbyg, mo-
deljernbane, elektronik, virkelighe-
dens jernbaner o.5.v.

Fra ar 2003 har klubben afviklet
den sékaldte ‘Banebarstedag’ en
lerdag i juni, senest den 11. juni i
ar. Disse arrangementer, der nu er
blevet en tradition, har alle vaeret
vellykkede med mange beseggende
fra naer og fijern. Her deltager ogsa
handlende, foreninger, private sa-
vel som forretninger med et stort
udbud af alt fra modeljernbane, vi-
deo til jernbanebgger m.v.

Klubben farte i begyndelsen af
1990erne en noget turbulent tilvae-
relse, men efter at Dan Rasmussen
i 1994 blev formand - og har veeret
det siden - har klubben fungeret
perfekt under formandens kyndige
styring og vejledning.

Og til slut: En dansk julefrokost
herer ogsa til NM|Ks tradition... her
samles man om julebordets glaader.
Men jernbanen glemmer man ikke.
Der opstilles altid et traditionelt
sporkreds med LGB-spor og vog-
ne... og sa futter toget ellers lystigt
rundt med smearrebrad pa fladvog-
ne og gte sprit i beholdervogne
for at servicere de enkelte lige sa
lystige og opstemte medlemmer.

. 0g som man kan forsta er
klubben fortsat i fuld udvikling og
vigar.

Tillykke med de 25 ar!

= LOKO
== MOTIVET
)

MH 378 rangerer
med udenlandske
godsvogne pd
Heng siation.

|- forgrunden arbej-
des ved signalerne,

NMJK 25 AR
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LOKOD

MOTIVET

Let omdannet
litte Q-vogn med
dbne dare og
gangbreet
sammen med
malede og

umalede

kveegfigurer.

18

... ka’ du sa ruppe dig!

Diorama med indlaesning af levende
kreaturer i G-vogne

Klanen af Q-vogne var meget ka-
rakteristisk for danske jernbaner i
mange ar. lkke alene udgjorde de
langt starstedelen af vogne hos
DSB med deres utallige underlitra,
men ogsa de danske privatbaner
benyttede Q-vogne, sd& man har
ikke et modelrigtigt anleeg i epoke
Il og lll, fer det er ved at “drukne” |
Q-vogne. Og her har Hobby Trade

heldigvis forsynet os med en god
portion... og flere vil efterhanden
komme til.

Vognene var let kendelige pa de-
res udvendige sidestolper, lemme
@verst pa vognkassen, det flade tag
og dere i gavlene.

Selve hovedlitraet Q pastas at
stamme fra den tid, da kreaturer
blev stavet med Q (“Qveeg”), og

M Torben Andersen

hvor navnte vogne blev anvendt
til kvaegtransport. Senere ndre-
des funktionen for Q-vognene, isaer
efter Farste Verdenskrig, da lastbi-
lerne overtog den vigtige transport-
opgave, og man benyttede dem
derfor ogsa til transport af alminde-
lig stykgods. '
Vognene fortsatte med at udgere
hovedbestanddelene i godstog ind-
til midt i 1950%erne for til sidst at for-
svinde i begyndelsen af 1960’erne,
hvor de lukkede vogne litra HD, HJ
og Gs efterhanden overtog rollen
som stykgodsvogne. Pa det tids-
punkt var kveegtransporter med
jernbanerne ved at tage meget af.

Udviklingen fra 1875

De farste egentlige Q-vogne leve-
redes i 1875 til Jyske Baner, ialt 12
stk. til transporter af kveeg. | arene
1876 til 1883 blev disse efterfulgt
af 299 andre. Af disse blev de sid-
ste 100 stk. leveret af Breslau, der
adskilte sig fra de ferst leverede ved
at have skruebremse i térn og va-
kuumbremse, og derfor fik litra QB.
En lille forgeenger blev dog leveret
allerede fra 1863 (litra QA).
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DSB litra QG
18 464-18 500 og
33 604-24 000
Scandia 1894-1916

Skala 1:87

Udseende i perioden 1951-1965
Tegning: HO/FK
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Pé Sjelland havde man ogsa
kveegtransporter, men disse var af
noget mindre omfang end i Jylland,
og derfor anskaffede man i forste
omgang ikke Q-vogne, men ngje-
des med andre typer. Det var farst
i arene 1888-1891 at ‘Sjeelland’ an-
skaffede 100 Q- og 54 stk. QB-vog-
ne.

Ved sammenleegningen af DSB
S|S/DSB |Fi 1893 gennemfarte man
en omlitrering og omnummerering
pa begge sider af Storebaelt, saledes
at de dimensionsmaessigt 441 stk.
lidt mindre Q-vogne anskaffet indtil .
1883 fik litra QB.

De lidt storre Q-vogne med 16,3
m? bundflade anskaffet fra 1886
og vogne anskaffet til 1. Distrikt fra

1889 fik litra QC. DSB havde sale-

des pr. 1. oktober 1893 i alt 376
stk. QC-vogne for uden 296 stk.
litra QA og 411 stk. QB. :

Udviklingen fra 1894

I 1894 anskaffede DSB 25'§og3ne :

litra QD, der kunne beere lidt
mere end de forste vogne
nemlig 12,5 tons, men fortsat

ste QE-vogne, der fra leveringen
var forsynet med vakuumbremse,
skruebremse og varmeledning. Dis-
se vogne blev anskaffet indtil 1915,
hvor man afsluttede serien med at
indkebe 50 stk. vogne af litra QE,
der havde en starre akselafstand

‘nemlig 4500 mm,

| drene 1906-1916 anskaffede
DSB ogsa tungere Q-vogne med
skruebremse i tarn, der hos DSB fik
litra QF. | alt satte DSB et antal pa
967 vogne, der ikke havde vakuum-
bremse, af denne type i drift. '

I arene efter gik DSB over til at
benytte en helt nye se'rie Q-vogne,
som dimensionsmzessigt afveq fra
de sma Q-vogne, nemlig litra QH
og QR, der havde en akSelafstand

pd 4500 mm, en bundflade pa 19

m? og lasteevne pa 15 tons.

Sidst i 1920%erne blev nogle
QG-, QGL-, QGY, QEB- og QEL-
vogne (og andre) let ombygget,
idet de fik lemme i hjernerne erstat-
tet af jalousier, og blev hvidmalede.
Det var dog kun ca. 40 stykker,
der blev udtaget til dette brug for
transport af fadevarer. Disse vogne
fik fra omkring 1940 igen lemmene

- tilbage, og blev derefter brunmalet,

men i 1943 fandtes endnu nogle fa
hvidmalede Q-vogne.

Nye litra

I tidens lgb aendrede flere af de sméa
Q-vogne litra. Litra QC fik forhgjet
lasteevnen omkring 1920 til 12,5

!LDKCI

i MOTIVET

havde samme dimensioner, |
d.v.s. 3660 mm akselafstand .
og 16,3 mZ2 bundflade. Den- %
ne type vogne af litra QD
blev sat i drift helt frem til
1916.

I 1896 indkebte
Statsbanerne  de for- &

Dioramaet set fra
modsatte side med
. DSB sneplov pd
> bﬁndsboret.
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Dioramaet set fra
‘gavien’ med DSB
portor i hvid kittel.

tons, og fik ved denne lejlighed Ii-
tra QD.

Da QD og QF omkring 1940 fik
forhgijet lasteevnen til 15 tons, fik de
litra QG med diverse underlitra L og
B, mens litra QE forblev usendret.
Alle neevnte vogne havde samme
bundflade, nemlig 16,3 m2.

Vogne af litra QG med underlitra
udgjorde det sterste antal af de sma
Q-vogne hos DSB. Omkring ar 1950
havde DSB i alt ca. 1370 QG-vogne
(med underlitra), heri medregnet
40 stk. litra QGP med anden aksel-

afstand. Af litra QE med underlitra.

havde man ca. 560 stk. Se hossta-

ende tabel. NB: Man kan ikke umid-
delbart sammenligne tallene i tabel-
len, idet der - som allerede naevnt -
undervejs foregik omlitreringer m.v.,
ligesom DSB indkebte/overtog Q-
vogne fra privatbanerne i 1930’erne
og 40’erne, bl.a. fra SF] og KSB.

Tiden efter
2. Verdenskrig
Bremsetarnet pa Q-vognene blev

demonteret fra begyndelsen af 2.

Verdenskrig og indtil ca. midten af
1950‘erne. Oprindelig var tarnet be-
regnet til at have en mand til betje-
ning af skruebremse siddende her,

QOversigt over QG- og GE-vogne ca. 1950

Ca.-antal Litra Numre

Vogne med rangerskruebremse (RS):

280 QE 34 281-34 570
200 QEB 34 081-34 280
80 QEL 34 001-34 080
Vogne u/rangerskruebremse:
435 QG 18 464-18 500 og 33 604-34 000
140 QGL 33192-33 313 og 34 701-34 720
280 Qav 33 314-33 603
355 QGB 32 841-33 191
Vogne med rangerskruebremse (RS):
120 QGB 34 571-34 620 og 35 858-35 927
850 QGR 18 501-18 506 og 34 999-35 857
40 QGP 35 928-35 967

Bemaerk at nogle al vognene fortsat havde skruebremse (S) monteret i tarm | begyndelsen
af 1950'erne.

Til ovenstaende 2. underlitra bar knyttes et par kammentarer ang. belydning:

B = udstyret med trykluftbremse

L = udstyret med trykluftledning

V = udstyret med varmeledning

P = anden akselafstand (4500 mm)

R = udstyret med rangerskruebremse,

P4 et flgjt fra lokomotivet begyndte
han at dreje pa bremsesvinglen for
at seette bremserne i funktion.

Efter indferelsen af trykluftbrem-
sen under 2. Verdenskrig blev den-
ne opgave overfledig, og husene
blev derfor demonteret, og i stedet
monteredes lavisiddende ranger-
skruebremse med platform.

Trods indforelsen af tryklufi-
bremse, sa kunne man i mange
ar frem over finde Q-vogne med
bremsetarn, s& man kan sagtens
indrangere et par vogne med brem-
setarn | togstammen, safremt man
dyrker 1950er-karsel.

I lzbet af 1940‘erne og 50’erne
indsatte Statsbanerne nye lukkede
vogne litra HD, IA m.fl. og GS, og
dermed skulle det begynde at tynde
ud i de sma Q-vogne. Men i 1959
var der dog fortsat et stort antal af
de aktuelle vogne i drift, ja, det var
sameend status quo fra 1950, idet
man radede over ca. 1900 stk, Her-
af var ca. 400 endda RIV-maerket.

Men herefter gik det forholdsvis
steerkt med udrangeringen, og i
1966 havde DSB reduceret bestan-
den til godt 200 sma Q-vogne.

De fleste vogne blev udrange-
ret og ophugget, nogle meget fa
blev - eller var allerede - solgt til
privatbaner bl.a. til FF|, andre blev
omdannet til specialvogne, hvor de
i nogle ar tjente som gramalede la-
gervogne m.v. for DSBs forskellige
tfjeneste_r._

Privatbanarne S
Foruden DSB sa havde de danske
privatbaner et stort antal Q-vogne,
Det er vanskeligt pa sa kort plads
at give en fuldsteendig beskrivelse
af disse, sa interesserede henvises
til det meget kompetente og fine
heefte om litra Q skrevet af Jens
Bruun-Petersen, nemlig ‘Danske
Godsvogne 2. del’ udgivet af PT-
bager, 1985,

For at afgraense emnet vedr. ar,
sa reorganiserede nogle privatba-
ner deres materiel under sammen-
eller omleegninger i 1940%erne og
50’erne, hvorved materiellet fik nye:
litra og numre, :

[ 1942 zendrede Hjorring Privat-
baner (HP) saledes system, hvorved
Q-vognene fik numrene Q 100-132,

mens @SJS omkring 1950 gjorde

det samme, sa Q-vognene fik litra
Qc hhv. Qd. _
To ar senere, altsd i 1952, kom



turen til Horsens Privatbaner, hvor  som naevnt i sidste nummer
man omorganiserede til en blandet  af bladet - ret preecise med
landhandel af brun- og hvidmalede  hensyn til efterligning,
Q-vogne med litra Q, QB og IB. dimensioner m.v.,

Ogsa Aalborgbanerne foretog men der ogsa et
under ledelse af W. Bay en reorga-  par alvorlige
nisering i arene 1952-1956, og ba-  svipsere, bl.a.
nens vogne havde derefter litra QF,  den mang-
og var i drift hos AHB, AH| og FF|. :
Stersteparten af vognene la i FFs
regi.

Alle foranneevnte vogne var i
princippet magen til DSBs, og i mo-
del er der ingen forskel.

Efter udrangering overgik en
nogle af privatbanernes sma Q-
vogne til de respektive baners tek-
niske tjenester, bl.a. som vaerksteds-
vogne, lagervogne, ukrudtspraijte-
vogne o.s.v, lende topramme pa vogn-

kassen, og de manglende fire
Hobby Trades Q@-vogne bremseklodser pa DSBs vogne..
Modellerne fra Hobby Trade er - Meerkveerdigvis har Hobby Trade

Del samlede
diorama med
bygninger og
vogne. Bemcerk

o

S,

den lillafarvede
lyng.

( \ valgt at fremstille Q-vogne, der ikke
var helt sa almindelige hos DSB,
7 nemlig litra QD og QEL, hvorimod
den mest almindelige - litra QG
I med underlitra - desveerre ikke er
! — repreesenteret... men det kan jo nas
endnu, nar man alligevel skal lave
koblingskinematikken om?
ST L Alle Hobby Trades Q-vogne til
1, 2 4 4t - epoke |ll har dbent lastraster (de tre
hvide tryk pa vognkassens felt nr.
2), d.v.s. til drift i perioden 1947-
1956 (ca. epoke llla).

Nogle af vognene til epoke Il har
endvidere faet T-maerke, d.v.s. til
drift | udlandet (transit). | lsbet af
= 1950%rne fik forbilledets Q-vogne
I [ 1] lukket lastraster. Vogne med disse
il 1 [ 1 ] | ' patryk vil efterhanden komme fra
[ L] |

|

d

Ll

e
Bt

=/
2175 } 3660 it 2275

T
N

0]
—
o

P Hoby Trade.

| ; Hobby Trades modeller af Q-

; L1 H | . vogne fra privatbanerne er de mest
korrekte, bl.a. med hensyn til antal-

let af bremseklodser, men stadig

forkert med hensyn til manglende

T topramme, For udgaven til HP Q

119 er der dog den fejl, at denne
. _ HP Q 119 0gsa skal have otte bremseklodser.
I [ Bygget Scandia 1913 Farven er ogsa OK pa de fleste
! | 1 Skala 1:87 ~ privatbanevogne, dog burde vog-
l Wi : 4150 Tegning: HO/FK nen fra L] veere mere rad i nuancen.

3475 Patryk m.v. er korrekte (sd vidt, vi
har kunnet konstatere),

Et diorama

De nyudgivne modeller af Q-vogne

—+ og kvaegfolden indbgd til at bygge

\ ) et lille diorama omkring disse. Vi vil
ikke her ga narmere ind opbyg-
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Forside

]

kvaag- og
svinefold

Side og gavl i 1:87
Plan ikke i skala

Folden var malet i engelskrad eller helt i
sort. Variationer over foldens indretning
kunne forekomme, bl.a. med ekstra stolpe-
indhegning.




i enten hgjre eller venstre side. Vor
rampe er samlet som vist pd hos-
staende tegning.

Efter samling blev folden malet
med 67-gra pa taget, mens der i
forste omgang blev brugt 153-rad
til treevaerket. Efter tarring blev alle
de barende stolper, bjeelker og
statter malet i 76-gren. Bemaerk, at
kveegfoldene kunne ses i disse be-
malinger:

@ redt treeveerk med baerende stol-
per i gren

@ rodt treeveerk med bzerende stol-
per i hvid

@ helt i sort, treeveerk sével som
stolper

Sluttelig pensles taget med lidt
fortyndet hvid lim, og der drys-
ses ganske lidt gul greespulver fra
Woodland/Noch ned over det for
at illudere mos. Det skal ikke over-
geres, da det virker for unaturligt.

Dioramopstilling

Efter grundopstilling pa basisplade
(35x35 ¢m) limes en almindelig
landskabsmatte med sand pa pla-
den. Derefter fastgeres sporene pa
seedvanlig vis med hvid lim, sand-
ballasten laegges og pensles jeevnt
ud, hvorefter den limes fast med
hvid vandfortyndet lim. Brug en
arespgijte ved fordeling af limen.

Kveegfolden anbringes prove-
meessigt sammen med et lille op-
synshus. Sidstneaevnte er et ledvog-
terhus fra Faller med nyt tag i mark
sandpapir, der limes oven pa tegl-
taget. Dgren monteres lidt skeev,
mens skorstenen i seettet kasseres,
Den kan dog bibeholdes, hvis det
gnskes. Hele huset ommales med
153-engelskred pa veegge, mens
dgre og vinduer males med 76-
gren, alt i Humbrols enamelserie.

En lille jordvold i Polyfilla lzegges
op ad kvaegfoldens rampe, og pa
samme made leegges en ‘grusbun-
ke’ i Polyfilla som sporstopper bag
den korte sporstump.

Da kvaegfolde var mest benyt-
tede i de jyske byer, s& ber landska-
bet afspejle det jyske landskab med
sandjord og lidt lyng rundt omkring
sporarealet m.v. Til formélet er her
forst ‘sdet’ lidt grent grees (tosse-
gres), og derefter er der plantet
mark- og lyslilla lyng fra HEKI Art-
line. Lyngen kan varieres i farve fra
merk rad, over merk lilla til lys lilla,

der alt sammen fas som landskabs-
materiale hos mj-forhandlerne,

Q-vognen

For at kveeget kan komme ind i Q-
vognen er det ngdvendigt at ‘abne
derene’. En Q-vogn fra L blev ad-
skilt ved at skrue kassen fri fra vogn-
bund. Dgrene blev derefter savet
forsigtigt ud, og to nye svingdare
i 2 mm braddeplast fra Evergreen
blev fremstillet, og limet pa hver
sin side af derdbningen. Forbille-
dets vogne var indvendigt traegr,
sa darene blev malet med Humbrol
64-gra. Et gangbreaet | 2 mm braed-
detykkelse blev limet til vangen
indvendigt i vognen, s& dyrene kan
lunte fra rampe og ind i vognen...til
deres skaebne.

Diverse detaljer

Keerne er umalede seet fra NOCH.
De blev til danske rede keer med
et mix af 62-brun og 70-red. Yve-
ret (kopatten) og bugen blev malet
med 63-sand og lidt 60-rad.

| virkeligheden skal der bruges
mange keer, men af pladshensyn
- og skonomien - blev her benyttet
et begraenset antal. Men kab bare
keb; der skal leveres mange kaer til
slagteriet... bemaerk, man kan ogsa
transportere svin med Q-vogne.

Figurerne er bl.a. fra NOCH og
Preiser. For at matche den tidsty-
piske DSB-uniform fra 1930%erne
(epoke 1), er opsynsmaend, por-
terer m.v. malet med jakker (eller
kitler) i 25-bla og sorte bukser og
kasketter med 33-sort. Da nogle
portarer dengang kunne baere hvid
arbejdskittel, hvilket ma have veeret
ganske upraktisk, s er en enkelt fi-
gur malet i 34-hvid.

Hos NOCH fas diverse figurer af
kvaegdrivere, bl.a nogle med keep i
handen, og to af disse er benyttet
pa laesserampen for at ‘skynde’ pa
kveeget.

Sluttelig er dioramaet pyntet op
med diverse buske, og lygtepeele fra
PIKO er anbragt langs laessesporet.
Pzlene er ommalet i 64-gra med
lampeskeerme i 76-gren.

Endelig er anbragt diverse ten-
der, saekke m.v. ved kvaegfolden.
De farstneevnte er malet i 98-brun,
men sakkene er malet med 63-
sand.

P& dioramaet ses ogsa en &ben
vogn litra PC med téarn, bygning af
denne model er tidligere vist her i
bladet. Endvidere ses en typisk DSB
sneplov i gra med rede striber. Mo-
dellen blev i sin tid udgivet af HO
Service, og den star til daglig pa
NM]JKs anlzg. |

Detalje af dioramaet af den lille porter-
hytte.

Brun- og hvid-
malede Q-vogne
far Hobby Trade
sammen med en
dben godsvogn litra
PC. Sidstncevnte er
cendret byggescet
fra UK-modelfer,
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Pa denne side ses forbil-
lederne for nogle af
DWA’s modeller af behol-
dervogne udgivet gennem
tiden. Flere mij-ere har
ensket fotos af farbille-
derne, sa man evt. selv
kan forbedra modellerna.

Til venstre: Beholdervogn litra ZE ZE 503
256 fra olieselskabet GULE, fotograferet
i Ringsted, oktober 1972. Sammenlig-
ner man med DWA’S model, sd ses det
at modellen har ram! forbilledet godt
dimensions- og pdskriftsmcessigt. Pd fo-
toet kan man neeppe se den bld bjcelke
under »GULF«, men den kan anes som
et svagt lysfelt. Foto: KE/.

BEHOLDEFIVOGNE

W

Til hajre: SHELL ZE 502 898 opran-
geret i godsstamme Silkeborg,
1960. Ogsd DWAS model fra
SHELL svarer godt til sit forbillede,
hvar navnet SHELL - mcerkveer-
digvis - er placeret helt ude ved
beholdergavien. Dette var ikke
typisk for SHELL'S vogne, men her
folger modellen altsd forbifledet.
Geleenderne pd lebebroen er lidt
anderledes end pd modellen.
Foto: C. Oddershede.

; 24 o MNr. B7 - September 2006

Til venstre: ZE 502 264 frg £S5O
med sort nittet beholder og
manglende hjemstavns-
plade, fotograferet i
1954. Sammenligner
man DWA's model,
sa vil man se at
denne igen ligner
sit forbillede ret
godt, bortset fra at
selve nitningen og
antallet af tanksveb
ikke er helt identiske.
(Arkiv: Clausen/DMJK).




TCG 03
Stauning-Bungalow m. barbersalon.

NU ER DE HER!

Togcenter Gentoftes egne danske HO-huse.
Yderst filigrant udfert med korrekte skift og
perfekt skalaforhold

Kr. 248,-
TCG 06
Pakhus, Veerlgse station,

TCG 05
Muremestervilla.

DANSKE DAGSLYSSIGNALER (P hyidere ved juletid)

Aldrig fer pa markedet, men meget savnet: Danske signaler i meget flot udfarelse samt
mulighed for analog eller digital styring, realistisk overbleending og nedbremsning

TCG15: 1, SI, U, AM, red/gran - kr. 185,
TCG16: 1, SI, U, AM, red/2 gren - kr. 199 -
TCG17: Indkersel, rad/gul/2 gren —kr. 255 .-
TCG18: Dveerg, 4 hvide lamper — kr. 245 -
TCG19: Udkarsel, rad/gren/4 hvid - kr. 265,-
TCG20: Digitalmodul, Méarklin/Lenz —kr. 299,-

10 ARS JUBILEUM:

10rsdag d. 10/10 fejrer vi 10 ar med
Togcenter Gentofte. Kom til festdag
med fadel og fantastiske tilbud.
(jubifest-tilbud fortsestter dog i mange
dage efter 10/10. Se vor hjemmeside)

TOGCENTER GENTOFTE
Kildegards Plads 5, 2820 Gentofte, tIf.: 39 65 13 61

www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu
abent: hverdage 12.30 - 18.00, lardag 10.00 - 14.00




Baneafdelingen pd
Arhus station

(fra Skanderborg
Madel Jernbane
Klubs anlceg).

B Torben Andersen

Vi har tidligere omtalt de gré special-
vogne i model til epoke lIl, sa denne
gang er turen kommet til special-
vogne i epoke V. Disse vogne blev
efter 1974 omdabt til tjenestevogne,
men anvendelsen var dog fortsat den
samme. De blev brugt som mand-
skabsvogne, lagervogne, veerktejs-
vogne, intern transport o.s.v. Nogle
blev efter forskrifterne i 1974-design-
manualen ommalet i gul, men star-
steparten forblev gra til udrangering
i 1980‘erne. Herefter kom nye tjene-
stevogne, bla. tidligere bogieper-
sonvogne i stal, der for evrigt blev
malet bade vinrede, sorte, gule eller
hvad man nu tilsyneladende havde
for handen af maling.

Selv om vognene fra 1974 blev
benaevnt tjenestevogne, sa fortsatte
mange vogne med at veere i drift
med betegnelsen specialvogne.

Tienestevogne i epoke IV

Mange tjenestevogne i drift efter
1970 var de samme som i epoke
Ill, altsa vogne af litra CV, CU, CV
m.v. Men nye vogne dukkede ogsa
op, bla. personvogne litra CP,
der indtil slutningen af 1960’erne
blev benyttet som togferervogne i
godstog. Efter opher af brugen her,
overgik flere til parken af special-

tjienestevogne

Epoke IV

vogne/tjenestevogne, hvor de fle-
ste blev ommalet i grd og anvendt
bl.a. som mandskabsvogne.

Nogle ar senere tog man nogle
tidligere bureauvogne litra DA, DB
og andre i brug, disse blev ogsa
malet om i gra. | slutningen af
1970erne udrangeredes den korte
rejsegodsvogn litra Dh. Flere over-
gik til parken af tjenestevogne,
nogle forblev i den regde kuler, de i
mellemtiden var omlakeret i, andre
fik en omgang gul, der efter 1974
som naevnt blev Banetjenestens nye
kuler pa skinnegaende keretgjer.

Tjenestegodsvagne
En del godsvogne udgjorde sin
egen gruppe af specialvogne, nem-
lig som tjenestegodsvogne. De be-
nyttedes som lager og transport for
alskens materiel, lige fra skilte (faste
meerker), gasflasker (for opvarm-
ning af sporskifte) til veerktej.
Vognene | epoke IV bestod pri-
meert af lukkede godsvogne ex litra
HD/GkIms og HJ/Gklm m.fl, men
der fandtes ogsa andre typer, fx
abne vogne, ex litra E/Elo.
Tjenestegodsvogne optradte i
bade gra, sort og specialvogngul.
De gra og sorte godsvogne beholdt
de eeldre DIN 1451-paskrifter, mens
nogle af de gule, bl.a. ommalede ex

litra IAL/IAR og HD fik nyt DSB-logo
i enten hvid eller sort.

Mange hvid- og brunmalede tje-
nestegodsvogne beholdt imidlertid
bemalingen, og blev kun pafart
nogle fa oplysninger om brug som
lokalvogn m.v. Efterhanden skal-
lede malingen af disse vogne, taget
blev laset og plettet, og vognene
‘groede’ ofte fast pa sporet, hvor de
var blevet henstillet, dels p& gods-
banegarde, dels pa spor ved Bane-
tjenestens omrader 0.s.v.

Ogsa nogle fa zldre skinnebus-
ser fra privatbanerne blev benyttet
som tjenestevogne hos DSB, disse
blev som regel alle ommalet i gul
med hvidt tag efter anskaffelsen.

Desuden brugte Banetjenesten
nogle zldre abne bogiegodsvogne
litra Skm, Skms m.fl. med eller uden
stotter (ex bl.a. litra TGS og TGC).
Disse vogne beholdt den brune
farve, og fik kun pamalet lokale
paskrifter. De benyttedes bl.a. til
transport (eller lager) af gamle svel-
ler, jernskrot, skilte, hjelperedska-
ber m.v., der som regel fremfortes
med gule motortroljer.

Sa der er mange muligheder for
at fa anleegget fyldt op med alskens
‘udrangerede’ vogne, og samtidig
skabe et hyggelig epoke IV-miljg, et
miljg der i dag helt er forsvundet,



idet alle aktiviteter med vedligehol-
delse af spor m.v. nu er samlet cen-
trale steder under BaneDanmarks
styrelse,

En gra tjenestevogn i
maodel

| tidens lgb er der udgivet nogle
fa specialvogne i model til epoke
IV fra bl.a. DWA-Hobby (se tabel),
men gnsker man en sarlig vogn, sa
kan man selvbygge denne.

Hosstaende bringer vi fotos af
en gra tjenestevogn litra CP, der er
selvbygget i plast. De fleste vil nok
ikke selvbygge en CP for at omdan-
ne den til specialvogn, men HELJAN
har udgivet en CP som samlesat
(katalog-nr. 5050), der kan bruges
til formalet. Her skal man undlade
at bruge indmaden, men kun samle
selve vognkassen. Det sparer tid,
og apteringen kan bruges til andre
vogne.

Den viste model, der fungerer
som mandskabsvogn, er omdan-
net ud fra en selvbygget CP, der
ved en fejl blev bygget med forkert
vinduesinddeling (se LOKOMOTI-
VET nr. 41, side 20). Det var tanken
at ‘skrotte’ modellen, og benytte
bogierne til andre vogne, men sa
fandt den altsa nade fra ‘ophug-
geren’, og blev i stedet omdannet
til en tjenestevogn, og pa denne
made kan pynte i baggrunden pa
et sidespor.

Man kan frit bleende vognens

e e s
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vinduer efter behov med plastpla-
der, tynd pap m.v. Til vinduer med
glasruder er i dette tilfeelde benyttet
klar plast fra et blisterlag (HEKI mo-
deltraeer). Alt er limet pa indersiden
af vognkassen med UHU kontakt-
lim, der binder godt pa bade glat
0g gennemsigtig plast, pap m.v.
Viduesprosser er 0,5 mm firkantede
plaststrips (Evergreen) malet i sglv.

For at variere udseendet kan
man ogsa fierne eller tilfaje visse
tagventiler, montere skorstensrar
m.v., bl.a. de karakteristiske dob-
belte udluftningsrer. Sidstnaevnte
er her fremstillet i 2 mm & rund-
strips i plast.

Og sa husk i evrigt, at de mange
mandskabsvogne i virkeligheden
havde ekstra udstyr som trapper

-—_------_-—--—--—,

og stiger, belysning over darene, fx
hvide kugleskaerme eller lysstofrar -
og strittende fjernsynsantenner pa
taget. Mandskabet skulle jo kunne
se TV under hvil. Andre andringer
kunne veere apparatkasser pa gavle,
brevkasse i siden for aflevering af
interne papirer, fx arbejdsedler og
-skrivelser,

Siderne pa modellen er ligesom
hos nogle forbilleder malet op i
diverse gra farver med to nuancer
over og under brystningslisten, dels
som pladelapperier i de udblen-
dede vinduer; sidstnavnte er deek-
ket med plastplader (pa forbilledet
brugte man spanplader).

Den anvendte hovedfarve pa
vognkassen er 64-gra. | nogle til-
feelde blev pufferplanker og puffere

'----_---------—-_-\ !LDKD

= MOTIVET

Sert tjenestevagn
i, 387 i model fra
DWA/Tikeb Hobby.

Gra tjenestevogh

nr. 800 i model fra

DIWA,

=27
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: Tienestevogn pa diorama
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I Selv pa mindre plads er det

i muligt at opbygge et speendende lille diorama. —
i

i

Her en gra specialvogn med selvbygget litra CP anbragt i omgivelser typiske for epoke [V
Container, sort kolonnehus og lagerskur (ex HD-vogn). Las mere om fremstilling i teksten. 1

-----------------------—---—_,
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vekslende farvelapperier er anvendt
31- og 87-gra. Taget er malet med
67-gra, og derefter patineret pa
saedvanlig vis.

Trin og undervogn er malet sort,
og sluttelig patineret med farvepul-
ver. Husk ogsa de rade slutlys, her
malet med Humbrol 174-satinrad.

Ogsa udrangerede bureauvogne
blev anvendt som mandskabsvogne
m.v., fx stod en gramalet litra DA
mange ar i Struer... netop med de
farnaevnte strittende fjernsynsan-
tenner. Det anbefales leeserne at se

|\ ' : b pabilleder og fa ideer.

Tienestevogn pa diorama
Den feornaevnte tjenestevogn ses
fotograferet pa et lille epoke IV-dio-
rama. Basis er en feerdigfraeset dio-
ramaplade anskaffet hos Model&
Hobby. Pladerne fas ogsa i forskel-
lige sterrelser hos Stoppel Hobby,
Kabenhavn.

Efter at sporstumpen fra ROCO
er anbragt, sa deekkes dioramapla-
den og sporet med siet sand. | for-
grunden legges en stump brosten-
plade i styropor af fabrikat Merkur.

For at give indtryk af et epoke
IV-diorama, sa anbringes en typisk
stalcontainer fra Kibri ved siden af
det sorte kolonnehus fra Hobby
Trade. | epoke IV blev de fleste sma

Herover: Tjeneste-
vognen litra CP set
fra modsatte side,
Nederst ses diverse
guife og grd tjene-
si‘evqg_héfsdrﬁhqen :
med. qul trolje pa
blindspor. (NMJK).
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rede DSB-trabygninger i @vrigt
ommalet i sakaldt finsk tjeeresort
med hvide eller grenne vinduer. Be-
meaerk dog, at mange huse forblev
redmalede. Generelt for epoken, sa
geelder det at kolonnehusene blev
slgjfet og fijernet, men trods denne
skeebne, sa overlevede en hel del
huse, og de kan endnu ses mange
steder rundt omkring i landet.

Ved siden af kolonnehuset star
en udrangeret HD-vognkasse, der
fungerer som lager. Den er patineret
bl.a. med rede tagfelter. | virkelighe-
den opstod disse felter, nar tagpap-
pet faldt af, og afslerede den rustrede
treebeskyttelse (vistnok manganoxid).
Der kunne ogsa ses vogne med gran-
ne felter, nar taget var overfladebe-
handlet med midlet Cuprinol.

Rundt omkring tjenestevognen
og bygninger er opstablet diverse
detaljer. Noget typisk for epoke IV
(og nogle ar lidt for) var jerngas-
flasker til sporskifteopvarming. Fla-
skerne kan man ikke - s& vidt jeg
ved - fa som lgsdele, s& de voldte
lidt hovedbrud at fremstille. Men
l@sningen kom, da et par malke-
junger - fra HELJANs model af et
dansk mejeri - dukkede op. Malke-
jungerne er i realiteten for sma og
ikke vellignende, men har den rig-
tige sterrelse til gasflasker.

Hullet for oven blev lukket med

en top af en drabe hvid lim, og efter
tarring malet med Humbrol 109-
bla. Selve gasflaskerne blev malet
med en blanding af 24-gul og lidt
82-orange. Flaskerne blev derefter
stillet pa treepaller, der ogsa fas som
lesdele fra bl.a. HELJAN.

De gvrige detaljer er lgsdele
som olietgnder, ogsa stillet pa pal-
ler for at undga forurening, en rad
skumslukker foran vognen sammen
med en Kosangasflaske, iltflasker for
svejsning, kabelruller o.s.v.

Der skal sameend ikke sa meget
til for at skabe et diorama.

Tienestegodsvogne,
epoke IV

Sluttelig vil vi kort omtale tjeneste-
godsvogne, der som allerede navnt
var en udpreeget vogntype fra ca.
1972 og fremefter. Det var udran-
gerede godsvogne, der - igen - be-
nyttedes til et utal af opgaver, og
falgelig var indrettet efter formalet.
De blev aldrig benyttet som mand-
skabsvogne, men derimod til lager,
transport af veerktg|, gasflasker til
sporskifter 0.s.v.

Her benyttedes isezer de langaks-
lede godsvogne ex HD/Gklms eller
IA/Hkks, der stod pa stationernes
sidespor. Vognene fds i model fra
HELJAN, og kraever blot ommaling i
gul med nye paskrifter.

' 4

Specialvogne i smaserier,
epoke IV

DWA Hobby i Fredericia har i tidens
lzb udgivet et par fine specialvogne
i skala 1:87. De lukkede vogne ba-
serer sig pa HELJANS serie af HD- og
IA-vogne. Man skal altsa selv samle
og evt. foretage de nedvendige
a&ndringer, fx udskaering til ekstra
vinduer. Disse vogne tilharer sen
epoke Ill og tidlig epoke IV,

DWA Hobby kunne i sin tid ogsa
levere et par specialvogne til epoke
IV, bl.a. den sortmalede forvarm-
ningsvogn i Struer, tjenestevogn
387. Modellen leveredes i sort med
patryk, men igen skulle man selv
montere de nedvendige vedlagte
lgsdele, bl.a. skorstensrer og kappe,
der var i hvidmetal fremstillet af Ti-
keb Hobby.

Ud over denne kunne man fa to
gramalede HD/Gkims, der passer
bade til epoke Il og IV, nemlig Spe-
cialvogn nr. 799 og 800. Nr. 800
kreevede nogle smasendringer for at
blive korrekt, idet forbilledet havde
vinduer i siderne og den ene gavl.
Andringerne blev beskrevet i en
vejledning, der fulgte med seettet.

Nr. 799 var en specialvogn, der
kunne samles direkte uden korrek-
tioner.

Der blev i sin tid ogsa udsendt
en meget lille serie af tjenestevogne
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Gramalet tieneste-
vogn fitra CP pa
Odense station,
1979,

Foto: PA SPORET,
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til epoke IV fra Hobby Centret, Ka-
benhavn. Disse vogne, der havde
et meget begraenset oplag pa 10-
25 stk., var baseret pa Liliputs |A/
HD-vogne, bl.a. en gulmalet tjene-
stevogn nr. 835 og en gramalet nr.
833. Endelig kunne man ogsa fa en
tykmavet olietankvogn nr. 324 for
interne DSB olietransporter. Disse
vogne omtales ikke neermere her,
grundet det begreensede oplag.

Togmodelle (Tog&Tekno i Aal-
borg) udsendte pa samme made en
tienestegodsvogn i model til epoke
IV, nemlig en tidligere DSB litra
Ibplps i serien af moderne private
lukkede godsvogne (SAJYKA, MAYO
m.fl.). Yognen er brunmalet med
de tilherende hvide paskrifter Bafd.
941 3 068-8, forbilledet tilherte
DSBs Baneafdeling fra 1978.

Det wstrigske firma KLEIN ud-
sendte i 1997 en lidt useaedvanlig
tienestevogn - eller mere korrekt

en tjenestegodsvogn - nemlig en
24000 liter beholdervogn fra DSBs
Vandbeskyttelsestjeneste.  Forbil-
ledet - med rumindhold 24 m?3
- skulle benyttes til ‘farste-hjelp’,
d.v.s. neutralisering af kemikalier
ved uheld med gifttransporter.

For at afrunde emnet, sa husk
at der i epoke IV fandtes mange
gule specialkeretgjer hos DSB som
troljer, ballastrettere, skinneudlseg-
gere m.v., der harer til gruppen af
tjenestekaretgjer. En af disse me-
get typiske modeller fra den tid, en
svellestoppemaskine, kan i model
fas fra Liliput, men skal i evrigt ikke
omtales her. Se i stedet LOKOMO-
TIVET nr. 76 side 38. |

% Tankvogne
I til interne
trans-
porter

En speciel type tje-
nestevogne i epoke
IV var maskintjene-
stens beholdervog-
ne til transport af
dieselolie til breend-
stofdepoterne  pa
fandets maskinde-
poter.

Oprindelig blev
olien fragtet med
de enkelte oliesel-
skabers vogne, her
iseer ESSO, men
fra slutningen af
1970%erne og begyndelsen af
1980‘erne udrangerede bl.a.
ESSO mange af sine vogne,
hvoraf nogle blev solgt til
DSBs maskintjeneste.

Herefter kunne man finde
disse vogne pa stationernes
spor ved olielagre m.v., store
savel som sma med over-
malet ESSO-logo og pasat
DSB-logo i hvid eller sort pa
beholderen. Og selvfelgelig
med eendrede paskrifter pa
adresse- og hjemstedtavler.

| et kommende nummer
bringer vi forslag til bygning
af et par sadanne olietank-
vogne.

Billedet viser en tidligere
SHELL-vogn af denne type i
Neestved, nu DSB tjeneste-
vogn 40 86 94-70 313-8,
1981.

Tjenestevogne udgivet | model
Epoke IV

Tjenstev. nr, Farve Fabrikat Type Basis Udsendt
387%) Sort DWA HD/Cklms HELJAN 2000
799 Cra DWA HD/GkIms HELJAN 1997
800 Gra DWA IA/Hkkrs HELJAN 1997
941 3 068-8 Brun Togmodelle Ex Iblps Togmodelle 2002
7 Gra KLEIN Ex ZE KLEIN 199%

*) med lgsdele fra Tikeb Hobby




... Vi ligger kun ca. 900
fra Jernbanemuseet

og bussen har stoppested ved butikken
Linie 51 og rute 890 lige til doren

Hold aje med vores hjemmeside og se de mange
gode nyheder, der kommer.

Nye merker er:
BRAWA og BUSCH

Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN,
PECO, Faller, Kibri, Auhagen, NOCH, FREJA
HO0, Viessmann, Rietze, Piko, Hobby Trade, Tillig,
MG-Togmodelle, EMCQ, Uhlenbrock, ESU, Lenz,
EpokeModeller, Schreucrmodeller, Sommerfeldt,
DJH, Frisporet, Skilteskoven, Hermann und Partner,
Weinert og Sachsenmodelle.

Messing og skruer i alle sterrelser samt \’ée_rktﬁj.
FERIELUKKET i ugerne 28-29-30
Odense Modeljernbanecenter

Kochsgade 358, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 30
Abningstider:
Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-18.00
Fredag 15.15-18.00 Lordag 10.00-14.00
www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk
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SPZANDENDE BYGGESAT

NYHED Marcipanbrad Kommende nyhed

= Det kendte diesellokomotiv DSB motorvogn
DSB Iltra MK/FK hos privatbanerne, komplet Iitra ML g
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Bestar af to overdele i resin- byggeseet helt | metal.
plast med stebte og freeste Undervogn med Overdel og bund m/indretning i resin- T' Kﬂ B
vinduer. Klar til levering. Faulhabermotor, aetsedele m.v. | Plast, 995"“55: i :Tlessingi- Farl]“h;b@f- 1

motor misvinghjul. Lesdele i hvidmetal,| HOBBY OG STOBERI
Pris pr. seet kr. Pr. seet 2700'- udfreeste vinduer, lebebogie med mes-

9 9 5 = Bemaerk.' Kun et lille oplag singpinollejer og indbygget stroamoptag. Forberedt for lys ind-

vendigt og i gavle, plads for skjult dekoder, frit valg mellem vek-
eller aevnstrz hjul Alle dete i meget h;zu kvalitet og

Ring og her nsermere

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKGOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 ! TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 | TIf. 49 75 97 27 TRV CIC
Fax alle dage 49 75 87 19 overalt
se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

Sporvogn fra KS

Scrapvogn med bivogn som
komplet byggeszet.

Forher naermere, 249 5,'
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DSB beerevogn

litra Lgmns 42 86

441 5 168-3 med

DSB container litra

Hgt, fotograferet |
Glostrup 1990, Be-

meerk det rustrede

lad, idet der benyt-
tedes ubehand-
lede deekplader ved
ombygningerne.
Vogntypen blev i
avrigt ombygget fra
overtallige litra Gs i
1988-89.

Foto: PA SPORET.

S2

En let vogn til epoke IV
for begvndere:

Til denne lille lette model har jeg
brugt en Fleischmann vogn kat.-nr.
5310 K. Det er en tysk Gs, og der
er sikkert mange, der vil protestere
over, at bruge sa dyr en vogn. Men
jeg kan kun sige, at man sa skal bru-
ge en anden. Men jeg bruger den-
ne, fordi den er velkerende, kan la-
ves helt flad, og sa kan man lime pé
materialet med den normale Poly
Liquid, og det er en stor fordel,
Farst skilles vognen ad. Vogn-
kassen tages af, og legges med
bunden i vejret. Sa skeerer vi langs
vognsiden indvendigt med en hob-
bykniv hele vejen rundt, sa bunden
bliver skaret fri og kan tages veek.
Derefter skeeres hele vejen rundt om
vognkassen forneden, sa der bliver
et breet i hgjden, og alle sidestol-
pernes nederste ender og darens
nederste skinne og trin tilbage.
Slib nu denne ramme helt glat pa
_oversiden, og lav derefter den nye
bund i 0,5 mm plast (A). P& tegning

Af Claus

(B) kan man se undersiden. Der er i
hver ende limet en forsteerkning af
1,5 mm plast pa 105x3 mm, og de
to U-formede stykker pa bunden er
til at holde kortkoblingen pa plads.

Se pa den meodellens originale
‘bund. Disse to U-holdere er ogsa

lavet af 2 mm brede strips. Nar de

Litreringer til DSB litra Lgmns i skala 1:87.
Kopieres og limes pd adressetavlerne,

4286 4415 168-3
Dsé

42864415 $68-3
DSB Lgmns -

[
) 22 [

er limet pa bunden, fastlimes ram-
men fra overdelen. Sa skulle bund
og undervogn vare lette at trykke
sammen, det er de i hvertfald | mit
tilfeelde,

Pa oversiden har jeg limet to stk.
(C) 1 mm tykke stykker med 1,5
mm huller. Nu passer det med en
container, der fas i mange bemalin-
ger. Generelt har alle HO-containere
de samme mal, men der kan veere
lidt forskelle fra fx LIMAs DSB-con-
tainere og nogle andre fabrikater.

Til sidst monteres litreringspla-
der (D) og adresseholdere i 0,5 mm
plast er limet pa. Litreringspladerne
sidder pa trinene, men pa andre
numre af vognene, kan de sidde
anderledes. Se evt, fotos.

Ved hjgrnerne har jeg limet nog-
le meget sma tynde trekanter pa.

Efter maling med RAL 8025 fra

Revell har vi en sed lille moderne

containerbeerevogn.
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Den ferdige’
-model af DSB litra
Lg_mnﬁ med
DSB-container
fra LIMA.
Deekpladen er
her lidt for brun,
den burde veere
mere rustrad,
Litreringspladen
er den “originale’
fra forbilledet,
nedfofdgraferet til

skala 1:87.
procent som hos forbilledet. Det  er her kopieret ned til skala 1:87, s4  direkte pa pladen med kontaktlim
er nemlig affotograferinger af den  man kan klippe dem ud af bladet  eller hvid lim. |
viste vogn 42 86 441 5 168-3, De  eller tage en kopi. Paskrifterne limes
© 2 stk
- 1 mm plast
—l— + | ; |
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Bund 0,5 mm plast : o ©| o
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1,5 mm @ 3
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Bund set nedefra




DSB MR-tog med.

Hims-vogn pa siceb
karer ud fra Svend-
borg station, somm-

mer 1981.

Stvkgodsvogn med forskydelige sidevaagge

B Torben Andersen

Litra Hs-t/His/Hims

Selv om DSB i lgbet af 1950’erne
anskaffede lukkede vogne med
breeddebeklzedning litra G(s) og li-
tra | (fra 1965 litra Hs), sa onskede
man at anskaffe nogle vogne, der
gav mere plads for indleesning med
gaffeltrucks.

I 1960 kebte DSB derfor ti lukkede
stykgodsvogne hos det tyske firma
SEAG. De brad helt med det gamle
koncept med vognkasser bygget i
breedder, idet denne blev bygget
helt i stal med to brede skydedare,
sa man ved at abne en der ad gan-
gen kunne laesse i vognens laengde.
De forskydelige sideveegge sikrede
god adgang til hele lastrummet, og
gjorde at vognen var sarlig veleg-
net til transport af palleteret gods,
som kunne behandles med meka-

niske leessemidler (trucks m.v.) fra
rampe m.v.

Vognene, der hos DSB fik litra
Hs-t med numrene 49 900-49 909,
var sa vellykket en konstruktion, at
DSB hos Scandia bestilte en starre
serie vogne, der leveredes fra 1962.
Det blev til 300 vogne, og fra 1966
leveredes yderligere 300 stk.

De farste vogne fra Scandia og
SEAG havde “kneekkede” sidedere
(pladeveegge), og fik litra Hs-t. |
1964 blev de omlitreret til His, og
i 1980 til Hims.

Sesterudgaven med forstaerk-
ningslister pa veeggene (profilerede
vaegge), der leveredes fra 1966 fik
litra His, men benaevntes ligesom
de gvrige litra Hims fra 1980.

Ved beskadigelser undervejs
forekom udskiftninger af dare, sale-
des at man efterhanden kunne op-
leve vogne kere rundt med begge
typer dare samtidigt.

SEAG vognene havde ikke ran-
gerskruebremse, hvorimod  alle
vogne leveret af Scandia var forsy-
net med den traditionelle hegijtsid-
dende rangerskruebremse i den ene
gavl. Det blev i gvrigt sidste gods-
vogn anskaffet af DSB med denne
type skruebremse. Vognene havde
endvidere trykluftboremse (G&P),
ringfjederpuffer og hjulseet med rul-
lelejer. Alle vogne var RIV-maerket.

Litra His/Hims havde kortere
akselafstand end Gs, nemlig 5400
mm, idet litra His havde en stan-
dard UlC-undervogn magen til E-
vognene. Den totale leengde var 10
100 mm, d.v.s. at den var kortere
end treevognen litra Gs. Da de kun-
ne bare mere end Gs, nemlig 19
tons, var udnyttelsesgraden starre,
hvilket var en fordel ved bl.a. faer-
geoverfarterne,

Vognene aflaste litra HD og de
ombyggede HJ, og anvendtes til




DSB8 litra Hims 27
86 211 4 142-11
Vordingborg, juni
1991,

foto: JSL.

transport af dellast (stykgods), fra
midten af 1970'erne primeert mel-
lem DSBs godsterminaler. Men de
brugtes ogsa meget som postpak-
vogne | blokposttog op gennem
1970’erne og 80’erne. Hidtil havde
postvaesenet benyttet Gs-vogne il
denne opgave,

Typen var | gvrigt den eneste luk-
kede DSB-stykgodsvogn i stal, der i
starre stil naede at blive anvendt i
dampfremforte tog.

Vognene fik efter 1972 moderne
DSB-logo i hvidt, men ommaledes
ikke. De kunne dog endnu helt til
1982-83 ses | det gamle design
med kongekrone uden det hvide
DSB-logo.

En enkelt Hims -nr. 211 4 460-2
- blev i 1983 kunstmalet i det sa-
kaldte “elefant-design”, mens

to andre senere fik motiver med
“vognbjgrne”.

Vognene blev leveret i DSBs tra-
ditionelle markebrune bemaling
med splvfarvet tag, og beholdt
denne bemaling indtil udrangering.
Kun to vogne blev ommalet i DSBs
moderne godsvognbrune farve,
kaldet RAL 8025, men det blev kun
ved disse to. Den ene var i gvrigt
den tidligere “vognbjern”-vogn nr.
996, da reklamen skulle males over
sidst | 1980'erne.

Tagfarven var som neevnt sglv
(aluminium), men i tidens lab blev
det “patineret” grasort af reg, vejr
og vind.

Heroyer: DSB8 litra
Hims 42 86 211

4 460-2 (Flefant-
vogn), Neestved
1984, Bemcerk, at
vognen har to for-
skellige dartyper.
Foto: JSL.

Nederst:
DSB litrat His 436-
1, Neestved 1989,
Folo: SD.
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Hims-vognene, blev en enkelt Hims
i 1989/90 forsggsmeessigt ombyg-
get til Hims-x, hvor midterstolpen
og skydedsgrene fjernedes, og er-
stattedes af et “rullegardin” i hele
vognens lengde af redt presen-
ning-stof.

Det var en lastbilforhandler, der
stod for prototypen efter ide fra
DSB. Men vognen var kun kortvarig
i prevedrift, idet projektet blev over-
halet af indkebte svenske Hbikks,

| alt leveredes i arene 1962-67
- som allerede naeynt - 600 vogne
(300 af hver type), s& DSB inklusive
de tysk byggede havde i alt 610
vogne. De holdt sig pa sporene
indtil marts 1994. Fra 1992 aflgstes
de lgbende af de fgrneevnte brugte
svenske stalvogne litra Hbikks, og
udrangeringen af Hims tog derfor
fart i begyndelsen af 1990’erne. De
sidste vogne af typen blev sluttelig
udrangeret pr. 1. marts 1994,
||
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lukket godsvogn
His/Hims
(se data nedenfor)
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Da DSB efterhanden havde store  og Hims-x'en blev ophugget uden
problemer med rustteerede dere i at have veeret i reguleer drift. Tegning 1)

1966/67: DSB litra His

21 86 210 2 300-599
fra 1980: DSB litra Hims

21 86 211 4 300-599

Tegning 2)

1962: DSB litra Hs-t
49 000-49 899

fra 1964: DSB litra His 21 86
210 2 000-299

fra 1980 DSB litra Hims
21 86 211 4 000-299




LJ-beholdervogne

Per Topp Nielsen har sendt os fgl-
gende supplerende oplysninger til
teksten om LJ-tankvogne bragt i nr,
86:

De enkelte vagnnumre

L] 651 er bygget 1903 Zypen, og
har derfor nappe kert ret laenge
under DSB ZE 9930. Den har sand-
synligvis faet LJ-nummer umiddel-
bart efter ankomsten til Danmark.

509 103 har aldrig vaeret statio-
neret i Saxkjgbing - den var i Nak-
skov. Det var kun DFOK, som havde
sidespor og forleegning i Saxkje-
bing, og dermed 509 104, som var
stationeret der (se nedenfor).

DFOK 509 104 (HaWa 1922)
var DSB 503 340 (der star fejlagtigt
502 340 i tabellen side 27), som i
en arrackke (1922-26) var statione-
ret ved LJ.

509 105 er bygget som Altona
502 467, og anskaffet til DDPA i
1920 (ZE 502 170). Hos L] i arene
1924-37, og derefter udrangeret i
1954.

L) ZE 509 106 er bygget 1904
hos Vulcan til D.@.K. (Det @stasia-
tiske Kompagni) som ZE 9700. Fra
1906 ZE 99 700, og solgt til DDPA
i 1911. Fra 1915 nyt nummer 502
133.

L) ZE 509 107 er bygget som ZE
9706 i en serie pa 5 vogne bygget
1904 hos Scandia (nr. 9704-9708).
Fra 1907 ZE 99 706, og fra 1916 ZE
502 139.

Vognen overfgrtes 1937 til SF|
509 246 (der er anfert forkert num-
mer - 509 105 - pa side 28, 3. spal-
te, linie 17).

- Dette er leesernes rubrik om olle emner
-omkring jernbdriernes vr;zsen i model savel
“som wrke"ghéd ‘Her'kan-man. kOmme mried

rettelser, kritik, ros, spargsmal, rettelser
.,o 5.Vl .‘dﬁgerebragrg artiklerm.v. <<
" Har'du kommentarer; rettélsér, tfffa,te.f
.Ser m.v. omkrinAg danske ;ernbaner, 5q
. Iknv I:I 5 . :

 LOKOMOTIVET
- Postboks 477,4700 Naestved ...

“eller serd en‘mail til
www.lokomotivet@lokomotivet,dk

Fra 1949 blev den til DSB ZE 502
457. 11962 solgt til OKM] (ukrudt-
sprejtevogn), og overfart til OHJ
1966. Den er sidst set 1986.

Anvendelse
De tilbageveerende tre ESSO-vogne
509 100-102 anvendtes til sidst
naesten ikke, kun til lokale trans-
porter op til LJs remise i Nakskov.
De henstod i flere ar pa kajen foran
ESSOs anleeg i Nakskov, men blev
pludselig i 1966 sat i et godstog til
Nykabing F, hvor de blev ophugget
pa havnen af en ophugger i den
yderste ende af havnesporet, en
nabo til ESSO-depotet i Nykebing
F. Beholderne stod i arevis derefter
inde p& ophuggerens plads. Dog
blev 509 101 ikke ophugget, den
endte i Maribo hos DJK/MB|.
Breendstof til L|s dieseldrift kom
derefter fra BP i Sakskebing (se ne-
denfor).

Andre selskaber

Caltex lejede 1958-59 to af DDPAs
L|-vogne, men kebte dem aldrig, og
de blev dermed heller aldrig omma-
let. 509 100 og 509 102 havde ved

ophugningen i 1966 stadig ESSO-
maerker og var gramalede.

L-F Nafta Benzin anskaffede 509
108 i 1932. Den havde hjemsted i
Stokkemarke pa MT]|. Den formodes
at veere bygget 1930 O&K pa for-
anledning af fa. Chr.Olsson i Lim-
hamn/Sverige, som leverede tyske
vogne til flere danske benzinselska-
ber 1930-34 (herunder 25 vogne til
Nafta Benzin/Aug. Gihm, Narrebro
G i 1933), foruden selvfelgelig en
lang raekke svenske selskaber.

Nafta Benzin i Kesbenhavn blev
nedlagt/oplgst i 1936. L] 509 108
forsvandt sikkert samtidig, solgt til
andre selskaber eller sendt retur til
Sverige.

En af disse mange tysk/svenske
vogne havnede mange ar senere
igen ved L], nemlig BP 503 378,
som i 1960'erne var stationeret
hos BP (tidl. DFOK) i Sakskebing. |
1960erne og 70’erne var konstant
to eller tre BP-vogne fast stationeret
i Sakskebing for transport af diesel-
olie til LJ’s tankanlaeg i Nakskov - i
gennemsnit to vogne to gange om
ugen.

L) lejede i gvrigt i 1953 kortva-
rigt (29/4-53 til 26/6-53) to BP-
vogne 503 304 og 503 333. Formal
ukendt.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Per
for rettelser og supplementer til
dette - synes vi - speendende emne.
De nzevnte fejl pa vognnumre skyl-
des primeert slafejl. En enkelt num-
merfejl ang. SF| er beklageligvis en
sjuskefejl. Ret venligst i jeres eksem-
plar af bladet.

Bemeerk, at mange af de oven-
neevnte oplysninger om numre og
ar er de samme som i vor oprinde-
lige tekst i nr. 86, men de er for en
god ordens skyld medtaget for at
danne en ubrudt helhed.

Billedet viser L| ZE 509 107, der kom
vidt omkring. Vognen overfortes 1937
til SFf som ZE 509 246, Fra 1949 bley
den til DSB ZE 502 457. 11962 solg-
tes den til OKM]J, hvor den fungerede
som ukrudtsprajtevogn. | 1966 blev
den overfert til OHJ. PG billedet er
vognen i drift som ukrudtsprajtevogn
hos OKMY, juni 1964, Foto: |B-P.
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Private vogne
hos HHJ

Lars Berggreen Rasmussen har
sendt os nogle kemmentarer til vor
tekst om private vogne bragt i LO-
KOMOTIVET nr. 86. Han skriver:

“Med hensyn til HH| E 45, sa blev
pakvognen overfladig efter banens
seneste skinnebusanskaffelse, og den
menes farst ombygget i 1955.

Det var altsd som pakvogn, at den
fik trykluftbremse, og den fik heller
ikke fodrette lister som slagterivogn,
for det havde den jo allerede.

Men den fik lukket sine vinduer

Railion litra EA

med breeddestykker, hvilket ikke ses
pa billedet, hvor vognen er ret ny,
men de anes under lup.

Ved ombygningen smed den 2400
kg inventar, barriereplader o.s.v.

Tara var fer ombygningen 11.000
kg, efter 8.600 kg. Nyttelasten for var
6 t, men 12,5 t efter. Bundfladen op-
lyses tif 18,5 kvm, d.v.s. 0,3 for me-
get i falge originaltegning. Bemcerk
fiederen under togfererkupeenden er
skiftet tif en kraftigere, fordi vognen
sank for meget allerede under forste
indlcesning i falge en kilde. Bemcerk
ogsd den korte endeperron i venstre-
siden, der dog ikke var overdeekket.

Med hensyn til HH] Q 196, sG er
det bemcerkelsesveerdigt, at den byg-
gedes bredere end PF-vognen, der
lagde bund til, sandsynligvis svaren-
de til en lille Q-vogn, evt. en anelse
bredere, idet bundfladen oplyses til
20,2 kvm (mdske ogsd rigeligt her).
Men den havde en noget forhajet
vognside i forhold tif en Q, hvilket er
en veesentlig oplysning at videregive
leeserne, En enkelt af banens F-vogne
havde det samme, men var smallere.
Se i denne sammenhceng bl.a. et BW-
billede fra HH| i banebegers ‘Blandet-
tog’, hvor Q 196 ses midt i tre hvide,
tilsyneladende med  venstrevendt
litrering og uden logo. Det i avrigt
korrekt beskrevne fogo kom ferst pd
omkring 1955, sa det omtalte billede
i ‘Blandettog’ er sandsynligvis taget
senere end anfert.

Det er ogsa bemcerkelsesveerdigt,
at hjernemeerkerne sidder uscedvan-
ligt lavt, og dermed igjefaldende pd
denne vogn”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Lars
for de supplerende oplysninger
omkring HHJs private vogne. Bil-
ledet viser en af de naevnte vogne
HH] Q 196 i Odder, 1961. Foto:
JGC/IMIK.

_ | nr. 85 bragte vi en tekst om ellokomotivet litra EA, hvilket fik nogle lasere til at sparge efter fotos af de neevnte

lokomotiver, ikke fra DSB, men derimod fra Railion. Vi har derfor faet Jan Lundstrom til at ga i arkivet og finde et
_ foto, der illustrerer brugen af litra EA hos selskabet. Designmaessigt er maskinerne ens, men Railions maskiner
£+ har naturligvis faet fiernet det hvide DSB-logo.

Fotografiet viser EA 3016 med GD 40 749 ved Kolding Fjord, 11. september 2002.




Spejlvendt bom

I nr. 86 viste vi et diorama med ‘Ledvogteren og Hans Datter’.
Desveerre var vi ikke s& vagne, at vi opdagede at den ene bom var
vendt forkert i forhold til forbilledet. Men det var Niels Jensen. Han
skriver saledes i en mail til os:

“Mit aje faldt over billederne til artiklen om bygning af en overkarsel
med (en god gammel) ledvogterbevogtning med manuelt betjente
bomme. Men der har desveerre indsneget sig et par feji, idet der for de
vejfarende kun opstilledes tavien ‘bevogtet overkarsel’ i en passende
afstand fer overkerslen. Altsa kunne modelbyggeren have sparet sig
ulejligheden med at anskaffe og opstille *krydsmeerke med blink’.

Samtidig skal bommene - ndr der er tale om en bom pd hver side
af jernbanen - placeres | samme side af vejen, sdledes at tradtreek-
ket bliver sd kort som muligt, og uden for mange kncek. Den side
som bommene opstilledes var selvfalgelig den side, hvor bomspillet
(og vogterhytten) befandt sig. Sd den ene bom pd modellen skal altsd
over pd den anden side af vejen”.

LOKOMOTIVET: Tak til Niels fordi han var sa kvik at opdage fej-
lene, som hermed skulle veere rettet.

At det ‘gik sa galt’ skyldes den omsteendighed, at vi som ud-
gangspunkt brugte et feerdiglavet bomseet fra PIKO. Vi anvendte
dette seet uden at tjekke, om det var korrekt til danske forhold.
Undskyld!

Billedet viser overskeaeringen ved Seften, der er taget i december
1977 af Niels Jensen.

God gennemgang
- og Q-vogne

Bjarne Larsen har sendt os nogle
kommentarer til bladet. Han skri-
ver:

“Ferst vil jeg sige, at | bringer glim-
rende gennemgange af det HO-mate-
riel, der er til radighed i dag. Og i for-
bindelse med anmeldelsen af de smd
Q-vogne fra Hobby Trade kan man jo

sige, at det er virkelig cergerligt, at sd
flot en vogn skal skeermmes af en tan-
ketorsk. Kan | i gvrigt ikke gare dem
opmeerksom pd, at metalpladen til
hajre for darene, som skal tage imoed
lukketajet, ndr deren smeekkes op,
ikke sidder i den rigtige hajde? Det er
specielt slemt pd de ‘store Q-vogne’”

LOKOMOTIVET: Jo, det er gjort nu
- de leeser selvfolgelig ogsé LOKO-
MOTIVET. Tak til Bjarne for mail.

Mer'’ digital
Peter Engelsted Jonasen har nogle

supplerende oplysninger til vor
tekst om dekodere bragt i nr. 86:

“Pa www.digitaltog.dk legger jeg
overseettefser til diverse dekodere,
Overscettelserne er mine egne, og
man finder bla. overscettelser til
dansk af Lenz Gold, LokPilot og Uh-
fenbrocks multiprotokoldekodere”,

LOKOMOTIVET: Tak til Peter for
oplysningerne, der er velbevan-
dret i digitalteknikken Han tilby-
der at skrive let forstaelige artikler
om Mirklin Digital (Motorola) og
Marklin Systems (mfx-format) her i
LOKOMOTIVET. Vi har sagt ja tak,
og haber allerede i naeste nummer
at kunne bringe de forste af Peters
skriblerier.

NY MJ-KLUB

Den 13. maj blev den nye forening
“Model Jernbaneklubben LIMFJOR-
DEN" dannet ved en stiftende ge-
neralforsamling i Nagrresundby.
Klubben startede med at have 19
medlemmer.

Der blev valgt en fem mands be-
styrelse med Per Mosbak Petersen
som formand.

Klubben er en bred klub, hvor
modeljernbanen seettes i hajseedet.
Der vil sdledes kunne arbejdes med
forskellige sporvidder, epoker, na-
tionaliteter og styresystemer.

Foreningen er fra starten ‘hus-
vild’, men bestyrelsen er gaeti gang
med at finde passende lokaliteter.

@nskes yderligere oplysninger
kan man maile til Gert Frikke pa
adressen oz1gf@mail.stofanet.dk. B
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Vi kan altid bruge sma bygninger
til at live op pa anleegget. De sma
detaljer ger det interessant at be-
tragte, og der skal sdmaend ikke
sa meget til. Her er endnu et for-
slag, nemlig en broveegthytte med
veegt til godsbanegarden,

Den viste mere moderne type
blev anlagt af DSB pa flere stationer
i labet af 1950’erne. Tegningen vi-
ser specifikt brovaegten i Glostrup,
anlagt 1954. Den 1a op mod det
private sidespor ved Godsbanevej,
ret over for laessevejen.

Som tegningen viser var bro-
vaegten meget enkel i sin udform-
ning. Den var bygget med udven-
dig treebeklzedning med treetag
belagt med tjeerepap (lcopal).

Bagsiden var helt i treebekleedning
uden vinduer. Daren var snedker-
forarbejdet. Taget var sorttjeeret,
mens vaegge, dar og vinduesram-
mer var beskyttet med “to gange
brun Solignum”. Indvendigt var
den behandlet med klar cellulo-
selak.

| model kan hytten fremstilles i
rillet plastcard, mens dgren og ta-
get fremstilles i glat plastcard. Til
deren kan evt. bruges overskud
fra Hobby-Trades kolonnehuse.
Ruderne fremstilles i gennemsigtig
plast. Taget beleegges med vand-
slibepapir el.lign., der limes fast
med hvid lim. Husk i avrigt den lil-
le detalje som cementfundament,
som fremstilles med en plaststrip.

DSB brovagthytte, model 1950

Selvbyggeren

Brodaekket foran hytten illuderes
med lgse sveller eller 2 mm rillet
plastcard.

Husk at montere broveegtsig-
nal, d.v.s. rund red skive pa stang,
der reekker op fra hustaget, ca. 3
mm fra forkanten af taget og ca.
10 mm fra vest (gavl med der).
Skiven klippes ud i pap eller plast-
card med fx hultang (5 mm @) og
limes til et stykke blomstertrad 0,9
mm el.lign.

Selve huset og der males med
Humbrol 170-brun.

Hytten havde i @vrigt dimen-
sionerne (la&engde/bredde/hgjde):
3140 x 2510 x 2650 mm.

Tegningen er i skala 1:87 (DSB,
januar 1954), |



LOKOD
MI:JTIVET

EPOKE V

VIDEOFILM

Nu er film nr. 7 og 8 i Lokomotivets serie af videofilm fra
epoke V udkommet.

Film nr. 7 indeholder: * MZ3 med @sterseekspress * MY-
forerum fra Trekroner til Glostrup * 2MY med Kaevletog *
LIMX med godstog * Red MR i Arhus City * Redt regional-
tog med MZ4 og MZ3 * SoloYM pa LN|

Film nr. 8 indeholder: * MZ3 med Eurocity * Ferieekspress
og "svenskertog” * Pa sne-togtur * MZ og My med keevle-
tog * MY 115x med papirtog * Korsar st.* Redt regionaltog
med EA * MY med regionaltog pa Lille Syd

Se gratis videoklip fra alle film i epoke V-serien pa vores
hjemmeside pa Internet: www.lokomotivet.dk.

Alle film i epokeV-serien er optaget i perioden 1992-
1997(1999) pa VHS / S-VHS, men digitalt bearbejdet/
forbedret.

SIDSTE CHANCE' Lokomotivets VHS-videofilm-

» produktion opharer snart.
Viskal derfor have temt vores lager, og seetter derfor priserne
for ALLE film i serien ned — ogsa de 2 nye nr. 7 og 8.
Frit valg:
1 stk. Kr. 100,- 3 stk. Kr. 250,-
2 stk. Kr. 180,- 4 stk. Kr. 320,-
Bemcerk, at alle priser er incl. forsendelse (som almindeligt
brev). Ved forsendelse pr. efterkrav tilleegges kr. 80,- uanset
antal film. Bestillingsadresse fremgdr af side 3.

Lees bl.a. felgende oc B
i naeste nummer af
LOKOMOTIVET:

DSB kelevogn litra IKA * Anlagsrapport fra
modeljernbaneklubben HO Albertslund * Di-
gital teknik * Lav et spaendende diorama, 6.
del * Sma Q-vogne i model * DSB signal- og
kommandoposter * KSB M1 og M2 * Histo-
rien om DSBs naertrafikmaskine litra S * Ny-
heder og anmeldelser * Sporplaner og an-
leegsdesign - og meget, meget mere!
(Forbehold for sendringer)

Nr. 88 (56 sider) udkommer primo decem-
ber 2006.

Abonnement Dkr. 380,- kan bestilles via
netbank pa BG-bank girokonto (se kolofon
side 3) eller ved at indsende en check pa
belgbet til LOKOMOTIVET, postboks 477,
4700 Neestved.

Fortrykte girokort kan bestilles pa e-mail
lokomotivet@lokomotivet.dk eller ved at
sende os et brev.

Mangler du vogne fra KLEIN?
Vi har dem.

3195 DSB litra IKS
hvidmalet kelevogn, epoke lll . . 285,'

3294 DSB litra Hs 49 906
lukket godsvogn, epoke Il . . .. 225,-

3295 DSB litra His 211 4 999-4
lukket godsvogn epoke III/IV. . . 225,-

DSB nezertrafikvogn litra CL

Komplet byggesast med vognkasse, tag, bogier m.v. i skala 1:87.
Leveres ulakeret med lgse transfers
fra KM-Text, frit valg til

epoke Il eller IV
(‘overgangslitrering’.)

3297 DSB litra Hs-t 49 889
lukket godsvogn, epoke Il . . .. 245,-

3298 DSB litra His 210 2 384-3
lukket godsvogn, epoke [II/1V. . 245,"

SoSe 61/95 DSB olietankvogn
STATOIL epoke IV 275,-

SoSe 62/95 DSB olietankvogn
ESSO, epoke IV

SoSe 63/95 DSB
beholdervogn
JAF, epoke Il 295




Lence !

PB/Elo
som
tjieneste-
godsvogne

Apropos Hobby Trades og HEL-
JANs modeller af de dbne gods-
vogne litra PB/Elo, som primeert
tilherer epoke lll, sa fandtes der
i epoke IV ogsa en hel del abne
vogne af navnte type. Disse vog-
ne var for det meste i drift som

tjenestegodsvogne, hvor de frag-
tede skrot, skilte, tender, fliser
m.v. Nogle af
disse vogne fik
undervejs ud-
skiftet nedslidte
breeddesidder

med nye sider
i stal, men be-
holdt i evrigt
alle dimensio-

ner m.v.
Billederne  vi-
ser to sadanne
tjenestevogne,
begge med

Freja HO Modeltog

Indbetalingsk

www.freja-modeltog.dk

onto 7046 0108643

stort DSB-logo. De kunne maske in-
spirere de to firmaer til at udsende
vogne med viste patryk. HELJANs
vogn er i @vrigt sa fin i breedderil-
lerne, at den naesten uden videre
kan anvendes som en vogn med
stélsider.

Begge de viste vogne tilharer
DSBs baneafdeling (Bafd). @verst
en treevogn 30 86 945 0 105-4
pa Narrebro, maj 1981. Nederst
en stalvogn 30 86 945 0 125-2 i
Helsingor, 1982. Begge er forsy-
net med rullelejer.

Fotos: SD.
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SKRJ M4{ DAVID
med Faulhaberdrev

Pris i alt kr
@SJS M1 DAVID
med Faulhaberdrev

INDBETAL Ekr. 1000,- forud
og stot projekiet

Pris i alt ky

FRICHS *Rulleskgjte’

motlor med 2
lokomotiv V100 for
bogier og kardaner.
Pris ca. kr.

Messingstgbt lokomotiv med fittings og Faulhaber-
stk. svinghjul. Ved slagtning af tysk

BODDes
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MG Togmaodelle

DSB

ranger-
lokomoti
litra VIH

Skala 1:87: epoke WIV/V

I maj udsendte MG Togmodelle,
Aalborg, sin leenge ventede model
af det danske rangerlokomotiv litra
MH. Det har veeret en besveerlig vej
fra de farste tiltag til det endelige
resultat, men det var - generelt -
veerd at vente pa.

Generelt
Modellen er produceret hos Modern
Gala i Kina. Vognkassen er fremstil-
let i hard plast med undervogn i
kombination af plast og metal. Mo-
toren er en fempolet Mashima, som
driver keretgjet via blindaksel og
kobbelsteenger som hos forbilledet.
Disse dele er i metal, og modellen
har grundet metalchassiet en god
adhaesionsveegt.

En lille folder omkring adskillelse
og montering af dekoder m.v. er

vedlagt; denne er umiddelbar til-
straekkelig.

Mal og detaljer

Maskinen overholder alle mal (se
dog senere ang. hjulsterrelse), den
er detaljerig, og det har trods grun-
dig gennemgang ikke vaeret mulig
at finde grove fejl, hvad detaljer
angar.

Harnalsgeleenderne pa fodpla-
den er bare rigtig flot efterlignet, og
det samme gaelder trin, handbgijler
pa motorhjelmens sider. De vand-
ret placerede handgeleendere er i
bled plast, og kan bukke let, men
det er til at leve med. En flot detalje
er vinduesviskerne, der er monteret
ved levering.

Graveringer af frontgrill er meget
filigran, og undervognen komplet

med efterligning af bremseklodser,
baneremmere, traekkrog og tryk-
luftslanger. Farerhuset er indrettet
med detaljerede farerborde. Super-
flot!

Der er dog en fejl i hjulsterrelsen,
idet hjulene syner for sma. En ma-
ling viser da ogsa at de kun er ca.
12,00 mm @, hvor de burde vaere
13,2 mm (1150 mm divideret med
87). Det er synd, idet blot én mil-
limeter i denne skala syner forkert,
nar det geelder hjul. Akselafstanden
er imidlertid helt korrekt.

Drift

Madellen til DCC er udstyret med
NEM-stik for montering af deko-
der. Men det er mildt sagt et stort
arbejde at fa anbragt dekoderen i
modellen. Man skal virkelig veere




omhyggelig, og serge for at alle
ledninger holder sig pa plads, nar
overdelen genmonteres. Ggr man
ikke det, kan der opsta et gab mel-
lem chassis og vognkasse. Man kan
som hjalp bruge en pincet e.lign.
for at fa ledningerne lirket pa plads.
Pas pd at ledningerne ikke river sig
lzse fra dekoderen under arbejdet.

For prevekersel monterede vi
en dekoder LokPilot v2.0, og satte
maskinen solo pa sporet. Da vi ikke
havde ‘varmet’ den op, hakkede
den lidt i kerslen, men ved at lade
den kare solo pa en rundbane ca.
20 minutter, sa blev kerslen gliden-
de og ubesvaret efterhanden som
tandhjul m.v. blev tilkart.

Vi haegtede seks tunge HELJAN
UlC-vogne (A- og B-vogne) pa kro-
gen, og den trak ubesveaeret alle
vogne pa vandret bane. Normalt
anvender vi kgrehastighed 14, men
matte op pa 28 for at fa sat tempo-
et op, men denne fart er ikke aktuel
pa modeljernbanen.

Pa almindelige stigninger fore-
kom heller ingen problemer, mens
to B-vogne matte afkobles ved den
starste stigning, som for @vrigt ikke
skal anvendes til MH-karsel.

Stremoptaget er perfekt, Ma-

skinen passerede ubesveaeret alle
skifter, ja, selv et problematisk dia-
mantkryds gennemkarte den uden
at afspore eller stoppe op.

Med dekoder kan man ved
rangergang (F1) lysseette maski-
nen med to lys i de to nederste
lanterner. Endvidere er det muligt
at efterligne lyssaetning ved strak-
ningskarsel som forbilledets MH’er
ogsa blev anvendt til, d.v.s. med tri-
angellys i karselsretningen (FO). For
udgaver med gult advarselsblink pa
taget leveres disse med gult blink.

Alle lysseetninger og kabinelys
fungerer upaklageligt

Maéarklin-maodeller
Maskiner til Marklin-drift (AC) le-

veres med Uhlenbrock Andi-deko-
der. Disse maskiner er forsynet med
heefteringe pa den bageste aksel.
Prevekarsel til AC er ikke gjort, men
vi harer gerne fra leeserne.

Bemaling og litrering
Madellen er lakeret i halvmat gren,
der passer 98 procent til forbilledets
farve (RAL 6005). Men som model
falder farven uheldig ud, den virker
alt for mark og plump. | model skal
man altid lysne originalfarven, jo
mindre skala, jo lysere skal farven
veere. Pa taget er maskinen malet
i sort, men det er en fejl, den skal
0gsa veere gren her. Undervognen
er lakeret i en fin halvmat sort.

Litrering og paétryk er desveerre
ogsa forkerte, ikke alene starrelses-
maessigt og typografisk, men ogsa
med hensyn til placering. P4 farer-
husets sider skal litreringen rettelig
placeres i diagonalen under vindu-
erne, og ikke midt pa fererhussiden
som pa modellen. Numrene pa
fronter er heller ikke korrekte i ster-
relse og typografi.

En positiv ting er FRICHS-skiltet,
hvorpa der tydeligt kan lzeses fa-
brikationsnummer og ar. Skiltet er
fremhaevet, sa det syner som et rig-
tigt lille skilt, Ogsa revisionspaskrif-
terne er tydelige, mens de tekniske
angivelser er lidt svage.

Bemeerk i gvrigt, at FRICHS-num-
merpladernes fabriksnummer naje
svarer til MH'erens givne nummer,
Flot!

Flere informationer

| farste omgang kom den grenne
- oprindelige - udgave i handelen
i maj, men efterhanden er udsendt
medeller i aktuelle varianter, bl.a.
med gul blink pa taget, i sort/rad,
i gren med gule advarselsstriber,
gule trin 0.s.v. (se side 48):

Billederne viser vor prevemodel
MH 349, hvis forbillede blev leve-
ret af FRICHS 1962, og herte under
CvK. Det opholdt sig megen af sin
tid i Neestved, bortset fra nogle kor-
te varende besag i vest.

Se ogsa skala-tegning af litra MH
i LOKOMOTIVET nr. 44 side 29,
bl.a. med korrekt placering af litre-
ring og hjulstarrelse.

Hvilke MH-udgaver, der kan leve-
res, fremgar af en kort oversigt i LO-
KOMOTIVET nr. 80, side 36. Et mere
fyldestgerende program finder man
pa www.MG Togmodelle.dk.
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Epoke I/IV;
skala 1:87

Modellen er som gvrige godsvogn-
modeller fra Hobby Trade fremstil-
let i hard plast, og allerede ved far-
ste gjekast aner man, der er keelet
for detaljerne.

Forbilledet minder i teknik om
DSBs lukkede vogne litra HD/IA,
men har en kortere akselafstand.
Dimensionerne er meget preecise,
og er yderst detaljeret med fine
ringfjederpuffer, lgst detaljeret lost
lasetej i gavlene, bremseomstillere
pa undervogn o.s.v. Hobby Trades
udgave har forkreppet handbremse
og DSB-rullelejer. Lejer og akselgaf-

ler er preecist efterlignet. Handbgj-
ler er monteret med 0,3 mm me-

taltrdd, mens gvrige detaljer helt er

i plast.

Indvendigt er vognene forsynet
med braeddemarkeringer, saledes
at man kan kere med dem uden
last, sa det alligevel ser korrekt ud.
Vognkassens indvendige sider er i
samme kulgr som udvendigt, men
bunden er malet i lys treebrun.

Koblingerne er ud fra erfaringer-
ne med de sma Q-vogne forbedret
med ekstra styretap pa undervag-
nen, saledes at koblingerne ikke

heenger, og dermed kobler direkte
uden problemer.

Det geelder dog ikke, hvis man
benytter Roco-kortkoblinger og ke-
rer pa en radius af 42 cm. Sa afspo-
rer vognene konstant.

Bemalingen er satinmat i DSB-
brun, og patrykkene er helt i top,
d.v.s. i korrekt typografi, og med
tydelige tekniske angivelser m.v.
Det geelder ogsa patryk over braed-
deriller (EUROP-vogne).

Foruden de mange DSB-udga-
ver, herunder ogsa tre til epoke
IV (litra Elo), sa fas litra PB ogsa til
privatbanen L] som L] PB 201. Ba-
nen ‘arvede’ man nogle PB-vogne
(helt korrekt litra Elo) fra DSB, og
de findes kereklare den dag i dag
ar 2006. Men de benyttes ikke me-
get, idet de mest tjener som lager
og transporter for Lollandsbanens
banetjeneste. De to af vognene er
ombygaget til fladvogne, idet man
simpelthen har fiernet sider og gav-
le, mens L] 202 endnu er helt in-
takt. Sidstnaevnte er i gvrigt udsty-
ret med de sakaldte svenske lejer.

Modellen er lakeret i LJs redlige
farve, men forekommer en anelse
for lys red, det er dog til at leve
med.

Modellen fas i folgende
udgaver:

41 001 DSB litra PB 10 126
41 002 DSB litra PB 10 131
41 003 DSB litra PB 10 454
41 004 DSB litra PB 10 203
41 005 DSB litra PB 10 222
41 006 DSB litra PB 10 399
41007 DSB litra Elo 511 0 134-6
| 008 DSB litra Elo 511 0 377-8
i




TRINBR(Z]ETTET ARHUS

Trinbraettet Arhus skifter ejer

Efter 20 ar at have varet med i driften af Trinbraettet, har jeg besluttet

at szelge butikken pr. 15. september. Det har vaeret en beslutning der

er truffet efter lang tids overvejelse, men jeg er kommet dertil at dette
er den rigtige vej at ga.

Jeg har sammen med Mads varet med hele vejen gennem
opbygningen af Trinbraetiet og det har varet fantastiske ar, men ogsa
ar, der har kraavet en stor arbejdsindsats. Dette har jo i mange ar
vaeret et parlob med Mads, men efter hans ded er den situation
naturligt en anden.

Jeg vil gerne takke for stotten i den svare tid efter Mads’ dad - og jeg
vil ogsa gerne sige alle kunder tak for at | holdt ved, bade i den
hektiske tid lige efter og de seneste par ar.

Jeg starter nu et mindre travlt liv i min gamle branche — nemlig i en
bagerbutik. Jeg ser frem til weekender, hvor der faktisk er tid til
familie og venner.

Jeg overdrager min forretning til Torben Jespersen, Perron 4.
Henrik fortszetter som bestyrer af forretningen i Arhus.
Jeg ensker dem begge held og lykke med den videre drift.

Mange hilsner
Susanne Sjener.

- STADIG GO’ FOR EN KOP KAFFE

ARHUS

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt

*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gemne.

Modellbahn www.modellbahn-koeln.de

A

IHTERHATIONAL UDSTILLING
FOR NOBELERMER 06
STILAEHR, LEGETA) 06 HOEST

Neeste stop:
Kaln!

Koln, 9.-12.11.2006

Www.koelner-echtdampftreffen.de

Intermess ApS

3 i1 g

Radhusvej 2 @

2920 Charlottenlund

Tel.: +45 45 50 56 55 koel_mnesse

Fax: +45 45 50 50 27

info@intermess.dk
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TOGMODELLE - DSB litra MH
i rod/sort og andre varianter

Som naevnt og anmeldt andet
sted i bladet har Togmodelle ud-
sendt sin model af DSB litra MH i
gren udgave. Ud over denne har
man ogsa fremstillet lokomotivet
i den senere rgd/sorte udgave.
Grundmodellen - og dermed
driftegenskaber - er den samme,
men de red/sorte modeller har
endvidere gult ranger/advar-
selslys pa taget, en sikkerhedsan-
ordning, der kom frem fra slut-
ningen af 1970’erne. Pa model-
len virker dette upaklageligt med
LokPilot2 dekoder, men desvearre
er kabinelys og blink forbundet,
sa sluk af sidstnaevnte ogsa med-
farer marklaegning af kabinen.
Bemalingen er generelt kor-
rekt i rad/sort. Den ‘akavede’ li-
trering, der er placeret helt teet
pa farerhusets dere er korrekt, for
sadan sa den ogsa ud pa forbille-
det. Derimod er det store DSB-
lego for lille og forkert placeret.
Det skal dog medgives, at nogle
MH havde det mindre hvide

Epoke II; skala 1:87

Kat.-nr. 66 242; ZA 99 558

| juli udsendte ROCO sin version
af en glvogn fra bryggeriet Carls-
berg. Modellen er baseret pa en
tysk grundmodel med hgijtsid-
dende bremsehus med spidst
tag, der generelt svarer godt til
sit danske forbillede, nar det geel-

logo, sa det tilrades at anskaffe
foto af de enkelte maskiner for at
verificere udseende. Numrene pa
fronterne er korrekte i typografi,
men har den forkerte starrelse.
Ogsa den renoverede MH i
gren, som kom i drift i begyn-
delsen af 1990’erne er udsendt,
d.v.s. udgaven med gule trin,
gule handbegjler m.v. Men des-
veerre er den granne farve meget

forkert. Ved renoveringen blev
forbilledets maskiner opmalet i
en kraftigere lysere gren nuance,
hvor modellerne har bibeholdt
den merkegrenne farve, Det er
synd, da modellen ellers fremtrae-
der ganske nydelig og anderledes
- og ikke mindst igjefaldende pa
grund af de gule farver (foto af
modellen e] vist).

ROCO - Glvogn fra Carisberg

der dimensioner og udseende,
Leengde, hgjde og akselafstand
er korrekte, mens puffer, dare
og diverse smadetaljer er for-
kerte, bl.a. et jalousi for meget.
De vandret liggende breedder,
faginddelingen pa hver side af
dar m.v. er imidlertid - generelt
- korrekte.

Litra ZA 99 558 blev i 1919
leveret af Wismar, og var i drift
til 1969, dog med demonteret
bremsehus. Dette skete i arene
omkring 1950.

Modellen skal forestille at
veere fra 1961 jvfr. vangepaskrif-
ter, men det er altsa ikke helt
korrekt. Det havde veeret bedre
at give modellen de gamle Carls-
berg patryk fra for 1942, altsa
med mindre logo og sgletikker,
sa havde den passet perfekt til
epoke Il (se LOKOMOTIVET nr.
1, 1993). Som den fremstar i den
foreliggende udgave er den en
mellemting af de to epoker, altsa
en anakronisme. Det kan nogle
sikkert leve med, mens andre vil
forkaste den.




HOBBY TRADE - DSB litra CM

...nu med trin og interierbemaling

Det er gaet lidt stille for sig at Hobby Trade har ud-
sendt sin gamle model af litra CM i forbedret kvali-
tet. Grundmodellen er fortsat den samme (med det
nye korrekte tag), men lakering, tryk m.v. er forbed-
ret betragteligt.

Modellen har faet en ny flot vinred lakering, kraf-
tige gule patryk, og harmonikaerne er nu i korrekt
leerredsgran farve, mens interigret, altsd veegge m.v.
nu er malet i den tidstypiske sandfarvede nuance

med tydelige merkebrune markeringer af dere ind
til kupeerne. Det er bare superflot!

Mens man pa de eldre modeller selv skulle pa-
sette trin under derene, hvilket var lidt besveerligt,
sé leveres de nye modeller med faerdigmonterede
trin. Disse kan dog godt falde af, s& det anbefales at
lime dem fast med en drabe p-lim.

Handbgijler er som noget nyt monteret med 0,3
mm metaltrad, hvilket ger dem mere solide. De
knaekker ikke, og falder ikke af.

Billedet viser en af de nye modeller CM 2173.

i

Scheuer modeller

Det lille firma fremstiller over-
dele til vogne og lokomotiver,
og modeller af jernbanefeerger.
Navnet lyder maske ikke sa be-
kendt hos Mj-folket, men hvis
man forteeller, at det er Peter
Scheuer, der er en af bagmaen-
dene bag stebningerne af vogn-
kasser til vogne, motorvogne og
lokomotiver, der bl.a. kan kebes
gennem nogle af de store M]
forhandlere, sa falder 10'@ren
maske.

Peter Scheuer har gennem
leengere tid samarbejdet med

andre modelbyggere om at
fremstille stebte overdele til M|
forhandlerne landet over, fx Li-
tra AA til Epokemodeller, Hjeel-
pevogn til Trinbraettet i Arhus
samt Togdillens Scandia skin-
nebusser,

Men nu vil Peter med sit
‘Scheuer Modeller’ som hans
firma kalder sig, prove at fé tid
til selv at markedsfare model-
ler.

Et af de forste og i virkelig-
heden store projekter, bliver
motorfeergen ‘Svea’ fra Hel-
singer-overfarten som den sa
ud efter ombygningen i 1958.
Den er lavet i et samarbejde
med modelbyggeren Bjarne
Dunbaek. Feergen fas med tilhg-
rende fittings lige til at samle og
male. Et andet feerdigt projekt
er rangerlokomotivet litra MH
nr. 201-203 fra den tyske fabrik
Henschel baseret pa en Roco V
60 underdel. Yderligere seelges
et samlesaet af postvognen litra
D] samt snart ogsa 2. generati-
ons S-tog.

Alle modellerne er stebt i po-
lyuretan og leveres - for vogne
og motorvognes vedkommen-
de - med glas til vinduer. Bort-
set fra litra MH er det p.t. sa op
til modelbyggeren at finde en
egnet undervogn samt paseette
detaljer.

@nsker man at fa mere at
vide om Scheuer modeller, se
www.scheuermodeller.dk.

HOBBY TRADE
DSB person-
vogne litra CL
og CLS

Skala 1:87

| august maned kunne fir-
maet pa udstillingen i Valby
praesentere det nyeste op-
leeg, nemlig to speendende
DSB-maodeller til epoke 11l og
Va.

Det er en model af den
populeere neertrafikvogn litra
CL, og sammen med denne
fremstilles ogsa en styrevogn
litra CLS, saledes at man kan
oprangere et korrekt styre-
vognstog med HELJANs MO-
vogn som traekkraft.

I slutningen af juli var seks
kinesiske konstruktarer pa fir-
maets nye fabrik i gang med
at designe vognene med
hensyn til bogier, belysning,
stremoptag til interigr- og
frontbelysning til litra CLS.

Litra CL paregnes udsendt
i 1. kvartal 2007, mens litra
CLS er planlagt til 2. kvartal
samme ar.

! LOKO
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| anden halvdel af juni maned tilsendte fabrikken
Newway Ltd. i Kina de fﬁrste'tegnihger af model-
len til Hobby Trade for korrektur og tilretning.
Som det inditil videre ser ud, sa far maskinen
tenderdrev med kardanakseltreek gennem farerbu-
set og fyrkassen til bageste kobbelhjul, mens de to
andre aksler drives af modellens kobbelstaenger.
NEM-stik for dekoder og selve dekoderen bli-
ver placeret lige under ‘kulbunken’ pé tenderen.
Modellen paregnes at blive udstyret med
NEM-skakt med kortkoblingsanordning pa tende-
ren, mens den forreste kobling menes at at blive
uden kortkoblingskulisse. Koblingen vil svinge fast

Da ca. 60 procent af Hobby Trades kabere
(jvfr. Hobby Trade selv) karer med Marklin, og
igen 40 procent af disse benytter de gamle M-
skinner, finder Hobby Trade det ngdvendigt at

-modellen skal kunne befare en skinneradius pa R

360 uden problemer. Dette kan modelmassigt
kun lade sig gare ved en mindre maskine. Selv om
Mérklin er ved at g4 bort fra denne modelmaes-
sige gamle radius med deres nye modeller, ma
det desvaerre stadig veere en faktor, man skal tage
hgjde for herhjemme. Derfor er det nadvendigt
at fremstille modellen med visse ukorrektheder,
bl.a. med hensyn til afstand mellem tender og

N\

med forlaberakslen.

maskine, SD
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MZ IV - n

| maj udsendte Hobby Trade sine
modeller af MZ IV med lyd til
bade AC og DC. De blev en stor
succes og nogle af udgaverne
blev hurtigt udsolgt, men skulle
nu atter veere i handelen.

Vi har preveksrt MZ 1459 til
2-skinne-drift (DC), og kan mel-
de at det bare er ‘'som at vaere
der i virkeligheden’. Driftmaes-
sigt fungerer lyden upéklageligt
med accelerationslyd, turbo,
kompressor, horn, deceleration
m.v., og den taber ikke lyden
ved ‘huller’ i sporskifter. Vi pra-
vekarte en maskine over et me-
get vanskeligt skifte, og lyden
holdt. Ved hurtig deceleration
har lyden dog en tendens til op-
her, idet dekoderen 'tror’ at ma-
skinen skal stoppe.

Den benyttede lyddekoder er
en ESU Loksound type 44/05/38,
og der forefindes folgende mu-
ligheder:

FO: Teend/sluk motor
F1: Lysifarerrumi

u med lvyd

F2: Lysifarerrum2

F3: Hornl

F4: Udkobling af accelerations-
og bremsekurver

F5: Rangerhastighed

SIDSTE NYT

Pa DMjU-udstillingen i Valby i
august blev flere nyheder for det
kommende ar 2007 afslaret. Nogle
af disse var bl.a.:

DSB ellokomotiv litra EA

F6: Horn2 | foraret/sommer udsender MG-

4 Togmodelle.dk, Aalborg, en model

e :D\erdeises;; SEIMCH saed af DSBs elektriske lokomotiv litra EA
ls)

Bemaerk, hvis FO og F1 er slaet til
samtidig, sa vil der vaere lys i alle
lanterner, d.v.s. bade redt slutlys
og hvidt (blat) frontlys. Lysene
skifter desveerre ikke automatisk
i kereretningen, disse skal ind-
stilles manuelt ved ovenstdende
funktionstaster. Bemaerk ogsé,
at normalt er FO tast for teend
lys’, men her er der altsa kodet
anderledes til F1 og F2. Og af en
eller anden grund er F7 sprun-
get over, sa det er F8, der bruges
som kompressorlyd.

Der medfalger vejledning i brug
af lydene, ogsa med hensyn til
maskiner udstyret med dekoder
til karsel for Marklin (AC) styre-
central 6021.

® @ © @ ® ® o ¢ 9 © & & ® @ ©® O © © © © © 0 O

(epoke IV/V). Modellen, der bliver i
skala 1:87, fremstilles i samarbejde
med ACME i Italien. Der fremstilles i
alt maskiner med fire numre, nemlig
3001, 3002, 3004 og 3022.

Alle numre leveres i udgaver til DC,
DCC, AC med eller uden lyd, afhaen-
gig af system.

MA-lyntag

Fra det nyopstaede ROCO udsendes
- formodentlig - inden jul en model
at DSBs 4-vognlyntog litra MA 461
i selvfarve (Selvpilen) til epoke Vb
{ca. 1984-1991). Det bliver udgaven
med restaurantvognen litra Br, der
danner forbillede. Modellen baseres
naturligvis pd ROCOs i forvejen dan-
ske model, der tidligere er udsendt i
rd lakering.

Modellen udsendes til DC, DCC og
AC. Udgaver til digitaldrift leveres
som seaedvanlig med lyd fra Lok-
Sound, i alt otte udgaver,




HELJAN

Aben godsvogn
DSB litra PB

Fra HELJAN udkom den &bne gods-
vogn DSB litra PB i maj, der som
seedvanlig for HELJAN er fremstillet
i gennemfarvet brun hard plast.

Modellerne leveres i flere varian-
ter, dels med svensk leje, dels med
SKF-rulleleje, nogle vogne havde
retlinet handbremsestang, mens
den var forkreppet pd andre, og
disse varianter fas ogsa pd model-
lerne fra HELJAN.

Endvidere leveres modellerne
bade med/uden gule tryk pa ring-
fiederpuffer, RIV- og T-meerke, og
endelig med/uden EUROP-maerk-
ning. Disse forskelle fremgar af hos-
staende tabel.

Dimensioner og detaljer er ge-
nerelt i top. Der er naturligvis mar-
kering af braedder udvendigt, men
ogsa indvendigt i sider og bund fin-
des braeddemarkering. Breedderne
er ikke sa tydeligt markeret som pa
fx ROCOs abne vogne, men det er
gjort med vilje for at modellen skal
ligne sit forbillede. Og det er lyk-
kedes.

Vognkassens profiliern er flot
efterlignet, og det samme geelder
undervogn med V-armering, brem-
seomstillere m.v., men desveerre er
akselgafler og lejer forkerte i ud-

formning og sterrelse. Lejerne er
overdimensionerede og akselgaf-
lerne noget forenklet fremstillet.

| gavlene findes lasetsj, men
dette er dog ikke s& detaljerigt som
man kunne gnske. Handbgjlerne

derimod er utroligt flotte i ultratynd
kvalitet, og det pynter pa modellen.
De er i -gvrigt fremstillet i tynd jern-
trad, sa faren for at knakke under
drift er minimal.

En flot detalje pa modellen med
den rette handbremse, er den kor-
rekte placering modsat bremseom-
stillere, mens den pa udgaver med
forkreppet bremsestang er anbragt
nzer bremseomstillere.

Modellerne leveres i DSBs mat-
brune lakering (ca. RAL 8015), og
alle patryk er meget fine og kor-
rekte i bade skriftsnit og starrelse.
Ogsa patryk pa vangerne er kom-

!LDKCI.
== VIOTIVET
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plette og meget flotte, og revions-
datoer kan lzeses under lup.

Vognene laber let, og kobler let
med de leverede A-koblinger. Ved
brug af fx Marklins kortkoblinger er
der heller ingen problemer.

En speendende ting ved PB-vog-
nen er muligheden for at fa den til
at kere med lastet gods, idet HEL-
JAN ‘leverer lgse godsindsatser til
netop litra PB. Det er i forste om-
gang to indsatser med efterligning
af kul hhv. sukkerroer, to meget
typiske godslaster | hele vognty-
pens levetid. Roetog med litra PB
(og litra E) var meget almindelige
gennem mange ar. Kul- og brun-
kultransporter foregik dels i lange

kultog (bloktog), og dels med kul -

fra havne til private breendselshand-

lere og DSBs egne kulgarde.
Forbilledet litra PB kerte i flere

varianter, og HELJANs model af litra

PB fas i ferste omgang i felgende
udgaver:

Kat. PB nr. Svensk Rulle Ret Forkr. EUROP RIV- T- Puffer-
leje leje handbr. | handbr. maerket | meerket tryk

4280 11 221 X X X

428111 384 X X X

4282 11 380 X X X

428310847 X X X

4284 10 160 X X

428510112 X

4286 10 581 X X

4287 10 477 X X X X

Tidsperioder for maerkning af litra PB:
T-meerket ca. 1942-1955 Gult puffertryk ca. 1942-1960
RIV-meerket ca. 1955-1965 EUROP-maerket ca. 1954-1965




Skala 1:87; epaoke I
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Hobby Trade udsendte i august den
langbenede 2-akslede DSB person-
vogn litra CU, og dermed er endnu
et stort @nske fra de danske mj-ere
blevet opfyldt.

Modellen er hell igennem en
topmodel. Den er meget ngjagtig
med hensyn til dimensioner, og
som sadvanlig for Hobby Trade
med stor detaljerigdom, udvendigt
savel som indvendig (aptering).

Forbilledet er den teaktraebe-
kleedte litra CU i serien 4113-4175,
d.v.s. med toilet placeret midt i
vognen (om forbilledet, se LOKO-
MOTIVET nr. 70, side 35).

Vognkassen lider desveerre af at
beklzedningens lister er for brede,
og det er synd, da det godt kan
lade sig gere at lave dem i korrekt
starrelse.

Endeperronerne er fint efterlig-
net med smedejernslager i filigran
kvalitet, smukke krummelurer un-
der taget m.v.

Undervognen er komplet med
batterikasser, bremsebuk- og cy-

linder m.v., armering, toiletaflab,
dampvarmeledning, mens aksel-
fiedre m.v. hviler i det karakteristi-
ske ‘ungarske ophaeng’.

Interigret er lige sa detaljeret
som den gvrige del af vognen med
opdeling i kupeer, saeder i disse og
sidegang, og toilettet har WC-kum-
me og handvask, hvilket alt sam-
men fremgar af billederne. Desveer-
re kommer interigret i toilettet ikke

til sin ret, idet den hvidmatterede
rude daekker for detaljeringen. Men
den er der altsa.

Vognkassens lakeringen i vinrad
er i top. Det samme geelder den
indvendige bemaling, og det er
dejligt at man nu ogsa ger mere ud
af detaljer og lakering med hensyn
til aptering.

Litreringer og vangepaskrifter er
generelt i top, d.v.s. at de er las-
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bare og korrekte, men litrerings-
angivelsen Cu er dog lidt for svag
i trykket.

Modellen lider desveerre af en
uheldig bemalingsfejl, idet ende-
perronerne, d.v.s. lager og reek-
veerk, burde vaere lakeret i vinred i
stedet for sort, altsa i samme kuler
som vognkassen. Maske har Hobby
Trade taget fejl af DSBs og privat-
banernes vogne, idet sidstnesevnte
nemlig var sortmalede pa navnte
dele. Men det er vel til at leve med?
Selvbemaling af disse dele er naep-
pe mulig.

CU-vognen leveres ogsa i DSB
specialvognudgave i den kendte
gra farve, og hermed har vi faet
endnu en fin vogn at gere godt
med, enten i drift eller til at stille
som ‘kulisse’ pa et sidespor. Ogsa
her er lakeringen perfekt, bortset
fra at endeperronerne skulle veere
gramalede. Litreringen er udfert i
DIN 1451, der blev indfert fra om-
kring 1966, d.v.s at vognen kan
bruges bade i epoke Il og IV. Disse
paskrifter star - trods braedderiller -
helt igennem perfekt.

Modellen fas i felgende udgaver:

51 001 CU 4123 Vinrad
57002 CU 4136 Vinraed
51003 CU4138 Vinred
51 004 Specialvogn 703 Gréa

51 005 CU4157 Vinred
51006 CU4164 Vinred
51 007 CU 4169 Vinred

Vi haber i et kommende nummer
at kunne beskrive modellen som
togferervogn, d.v.s. med skraband
og evt. togfererskilt, sa den kan an-
vendes i anlaeggets godstog.




HELJAN
Lukkede
brunmalede
vogne
DSB litra
HD/Gkims

Skala 1:87
Epokea Il og IV
I juli udsendte HELJAN den revide-
rede udgave af DSBs brunmalede
lukkede godsvogn litra HD. For flere
ar tilbage fremstillede firmaet ogsé
modeller af litra HD og IA, men dis-
se var ikke sa vellykkede, bl.a. skulle
man selv samle modellerne, de var
ret grove i stgbningen, og mang-
lede ngjagtighed i detaljeringen.
De nye modeller er derimod af
en helt anderledes og bedre kon-

struktion, idet man totalt har revide-
ret alle veerktgjer til vogntypen, og
desuden har holdt sig til litra HD (se
dog senere). | alt fés litra HD med
fem forskellige numre, mens litra
Gklms (epoke 1¥) kun leveres med
ét nummer. Ud over de naevnte féis

en model fra Vejle Kalk til epoke IlI
og to vogne fra dig (epoke V).

Noget nyt ved modellerne er,
at de leveres faerdigsamlede, lige
til at saette pa sporet, og at dgrene
kan abnes som pa forbilledet, d.v.s.
med beveegelige skydedere. Det
betyder at man kan stille dem pa
anlegget ved varehuset med dbne
dare for leesning/losning af gods.

HD-vognene er fremstillet i me-
get ngjagtig udferelse med mange
fine detaljer, Ligesom pa den abne
vogn litra PB, er markeringen af
breedderillerne minimeret, siledes
at modellen fremtreeder meget vir-
kelighedstro. Gengivelsen af pro-
filiernene er yderst detaljerede, og
undervognens V-armering er nu
- sammenlignet med de tidligere
udgive madeller - i korrekt form,
tykkelse og sterrelse. Det samme
geelder akselgafler, de svenske ak-
sellejer og trin. Geleenderet pa den
hajtsiddende bremseplatform er i
0,3 mm g jerntrad, og det samme
geelder handgreb. Flot!

Vognens brune lakering er ramt
meget pracis i halvmat, neesten
mat kulgr. Den ene model - kat.-nr.
4244 - er lakeret i en lysere brun
end gvrige vogne, og det giver en

god farvevariation i vognstammen.
Patryk pa vognside, puffer og van-
ger er ogsa i top.

Pufferplanker og pufferhylstre er
lakeret brun, mens selve pufferne er
i sort, hvilket er korrekt. Jernbane-
museets HD-vogn er pa dette punkt
malet forkert.

Taget har en let markering af
tagpapbaner, og er malet i mellem-
gra, der svarer fint til forbilledet.

Modellen er lidt forkert med
hensyn til litra Gkimns (litra for HD
efter 1965), idet dette litra havde
dorstopper pa vognsiden, hvilket
blev monteret pa vognene omkring
ca. 1962.

Ogsa den hvidmalede model
litra ZR fra Vejle Kalk er korrekt
med hensyn til detaljer og pétryk,
hvorimod den gulmalede vogn fra
selskabet ‘dlg’ desveerre er helt for-
kert. Den mangler en reekke meget
vigtige detaljer, bl.a. taglemme og
bundtemningstragter. Det er jo
en silovogn, ikke en stykgodsvogn
som litra HD. Denne model burde
HELJAN have undladt at fremstille,
0g i stedet lave en hvid vogn fra IA-
klanen.

Litra HD fas i falgende varianter:
#4241: HD 38 257

Svenske aksellejer, RIV-meerket og
gule puffertryk.

#4242: HD 38 788
Svenske aksellejer, RIV- og EUROP-
meerket og gule puffertryk.

#4243 HD 38 364
Rullelejer, T-meerket og gule puf-
fertryk

#4244: HD 38 215

Svenske aksellejer, T-meerket og
gule puffertryk
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CONTAINERTERMINAL

NYHED! —

Samarbejde med:
LENZ Elektronik

Kan anvendes til bade:
TT, HO og 00

USB port pa kontrolenhed

15 polet serielport pa
kontrolenhed

Mulighed for tilslutning af PC’er
og analog eller digitalt joystick.

Il. kvartal 2006
8900 Containerterminal

Vejledende
udsalgspris

T —

Bade til AC/DC (kun HO)
HO & 32 cm (90)
Fri programmérhed
|
Stor detaljeringsgrad NYH ED!

Ill. kvartal 2006

89011 Elekironisk drejeskive
HO @ 32 cm (90)) DC

Vejledende udsalgspris

89012 Elektronisk drejeskive
HO @ 32 cm (90°) AC

Vejledende udsalgspris

Se HELJAN'’s udbud af tilbehgar til bade containerterminalen
og den elektroniske drejeskive pa WWW.HELJAN.DK

Modellerne kan kobes hos din forhandler eller direkte hos:

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6
5471 SONDERSY . TLF. 64 89 11 88

MAIL: HELIAN@HELJAN.DK
Der tages forbehold for frykfejl og prissendringer

WWW.HELJAN.DK

Lossalgspris kr. 85,- inkl. mams



