JERNBANEHISTORISK TIDSSKRIFT OM
DANSKE JERNBANER | VIRKELIGHED OG MODEL

A e

Moaodeller af person-, MA..! 2006
post- og rejsegodsvogne . 21. ARGANG
® Byg et diorama med @ Private vogne hos
ledvogterhus privatbanerne
® Danske jernbane- ® Dekodere fra ESU,

feerger i epoke Il LENZ og Uhlenbrock



Nyheder fra hobbytrade...

Nu kommer DSB's abne'
_godsvogn PB: Vognen

kommer i 10 varianter.

Vejl. udsalgspris:

Vognenek mem 3 DSB vériantei*.'harunder togffarervogn 0g - e
1 gra specialvogn 418. e ; 3

Vse;lgluadfjigspns. : h ‘ b by tr.a d e . :

Karetmagewej 13B - DK- 7DUU Fred,enma Teefonz’fax 75 94 071 06
WWW. hobbytr*ac%g-dk info@ hobbynade dk




senere ar

ESU

egenskaber

Jernbanefaarger
DSB jernbanefeerger i epoke Il

Forside: Et herligt milje fra gamle dage med MO-vogn, der passe-
rer et kolonnehus pd streekningen. Billedet er fra et diorama, som

beskrives ncermere inde i bladet.

LOKO '

MOTIVET
=

LOKOMOTIVET er et uafhaengigt
tidsskrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn stiftet den 22. april 1983,
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Eller er vi vagne..?
Jamen, det er ganske maerkeligt. | med tak til alle nye laesere, der har Alle saerskrifter er meget sjeeldne,
sidste nummer skrev vi om den valgt at holde LOKOMOTIVET, dels bortset fra Dansk Jernbane Historie
‘dremmende fremgang', vi havde  iabonnement, dels i lassalg. 2, der netop udkom i november
med hensyn til flere abonnenter, 2005... men det huler kraftigt i
sterre lgssalg, nye forhandlere o.s.v. * bunken. Dernzest findes blade som
Men det ma vaere virkelighed, for er forholdsvis sjeeldne, men dog
stigningen fortseetter med ufortrg-  Derneest har vi kigget lidt pa QXL, | kan steves op ved lidt iheerdighed.
den styrke. Mens vi tidligere kunne  ved, denne nye form for auktion pa Dem vender vi tilbage til.
notere 1-2 nye abonnenter om Internettet. Her har vi opdaget at
maneden, s& er stigningstakten i  vore gamle numre szelges til skyhe- *
@jeblikket 5-6 abonnenter i samme  je priser. Det er ogsa OK; det er
tidsrum. Umiddelbart virker det ikke ~ udbud og efterspgrgsel, der be-  Ogtil slut: Vor bog om E-maskiner-
af meget, men for et forholdsvis  stemmer prisen, men her overrasker ~ ne er udsolgt fra forlaget, og vi kan
vanskeligt tilgeengeligt blad som  det os, at sjeeldne numre ofte gar  desvaerre ikke levere flere bager til
LOKOMOTIVET, der kreever lidt ret billigt, mens de mere almindeli- forhandlere, Vi har dog reserveret
mere end grundleeggende viden af  ge blade 'koster kassen'. Det rimer  ca. 35 beger for 'efterngler-abon-
sin laeser, er det et flot resultat  ikke med udbud og eftersporgsel. nenter', men inden man sender os
(synes vi). Det betyder selvfelgelig Vi vil derfor her kort opremse, hvil-  penge, sa mail til os og her om
at vi dels kan forbedre bladet, dels ke numre, der er de mest sjaeldne, bogen stadig er i hus. Ellers ma man
at vi kan uddele lidt flere legater til  hvilket bl.a. kan skyldes lille oplag  henvende sig til vore forhandlere.
mj-klubber m.v. (fejllevering fra trykkeri), forsvund- Hold nu en go' sommerferie. Vi
Med hensyn til forbedringer, sa ne pakkeforsendelser m.v. ses til september med en masse
kunne vi fx bringe flere sider i bla- De yderst sjeldne numre er 1-  spaendende nyt omkring de danske
det (56 sider), men det kreever eks- 12, 23-24, nr. 33-40 (de rede A4-  jernbaner i virkelighed og model.
tra tid i redaktionen, og den er des- blade), nr. 48, 49, 50A, 62, 63 og Husk at forny abonnement, sa | far
vaerre ikke til radighed i gjeblikket.  66. Af de senere udgivelser er bl.a.  bladet til tiden.
Men vi arbejder pa sagen. Sa her-  nr. 72 yderst sjeelden.
0 W
... 54 er boghaftet om 1

E-maskinerne pa vej

Lockometivernes historie var som et H. C. Andersen eventyr, "sefvom fadt i en
andegard kan man sagtens ende som en svane'. Og som i eventyret skulle
E-maskinerne g& sa grueligt meget igennem tar det blev godt.

Lokomotivet blev konstrueret af Sveriges kendteste lokomotivkonstruktar
Carl Flodin, cg omtales af broderfclket som "Lokomotivets Dronning’. Seney
blev alle lokomotiverne solgid

| ark for en skrotpris, men gegep;
en anden Fugl Phenigho ;
Udgivelgen & beskrive E- o]
fra g rf S 4 B, byoas At e -maski-
; i - angerir
kitr ved u d af t ret en kildekritisk til-
informatione 54 Wetorisk korrekt vicen som muligl.

1 it
erfor er det blevet i E 1
% nidtil beskrevet.

ning af det leverede materiel fra Frichs
side, og om fabrikken

Alt dette harer naturligt med til historien om E-maskinerne, Beogen er fyldt
med aldrig fer offentliggjorte informationer. bl.a. tabeller og oatalister, og er
ilustreret med over 50 fotos, bl.a. fabriksfotos fra Sverige.

‘ # i SB 1937- 1970

Steffen Drester

Bognasftet udgives ca. midt i agril 2006, Det bliver pa 48-56 sider | formal A4
som de avrige udgivelser fra LOKOMOTIVET. Da boghesllel kun trykkes |
meget begraenset oplag (maks. 500 eksemplarer), sa bliver prisen desveerre
ret hej i forhold til tidligere udgivelser, nemlig kr. 280,- {incl. porto), s& er man
interesseret | E-maskinerne ber man snarest indbetale belabert til BG-Bank
reg. 1551 giro-nr. 3 38 55 07. Belgbet skal vaere os | haende senest 1. april
for at man kan vaere sikker pa at modtage boghasfist,




DSB person-,
post- og rejse-
godsvogne

Epoke Il

Noget om feardigmodeller til DSB
epoke lllb og llic 1954-1973
- og lidt om epake 1l

B Torben Andersen

Epoke Il

Inden vi gennemgar de enkelte
modeller, sa er det vel pa sin plads
kort at omtale epoke Ill. De fleste
lzesere af dette blad ved, hvad
begrebet daekker, men for nytilkom-
ne vil de maske veere af interesse at
vide, at epoke-begrebet er en vejle-
dende hjeelp for mj-eren til at dyrke
netop den tid, man har interesse
for, dels for at fa tidens karakteristi-
ka og den korrekte samharighed...
og for ikke at forkabe sig pa materi-
el m.v., der ikke herer hjemme i den
pageeldende epoke.

For at have en red trad at ga
efter med hensyn til det rullende
materiel (teknik og bemaling m.v.),
spor (skinnetyper, ballast m.v.) og
tilbehar (bygninger, signaler, biler,
figurer = lees mode, herunder uni-
former), har man i praksis opdelt
"mj-tiderne" i epoker.

Disse omfatter i gjeblikket fem
epoker. Den europeiske organisa-
tion for modeljernbaner (NEM) har

standardiseret de danske epoker.
Disse er i grundprincippet bygget
op omkring tyske epoker, og svarer
nogenlunde godt til danske forhold,
men da dansk og tysk jernbanedrift
pa mange omrader adskiller sig fra
hinanden i tid, teknik m.v., s3
benytter vi i stedet her i bladet fal-
gende epoker:

Epoke | 1847-1892
Epoke I 1893-1940
Epoke Il 1941-1973
Epoke IV 1974-1990
Epoke V 1991-2005

Da disse epoker er meget grove, sa
har man valgt at underinddele disse
i sakaldte perioder. Da vi her i tek-
sten koncentrerer os om epoke Ill,
sa najes vi med at vise denne under-
inddeling, som for DSB omfatter:

Periode llla 1841-18953
Her benyttes mange damplokomo-
tiver, motorvogne (MO, MK/FK,
MP, ML, MR og MR), nogle fa die-
sellokomotiver (MX, MT, MV, MW),

/Hefber af de sidste ar har produ-\
centerne af modeljernbane ud-
sendt et utal af modeller af det
rullende materiel | skala 1:87
med danske forbilleder, treek-
kraft sdvel person- som gods-
vogne. Der fas efterhdnden sd
mange modeller, at det ncesten
er uoverskueligt, sd lad os se lidt
pd, hvad man efterhdnden kan
(kunne) fa af materiel tif en af
mj-ernes foretrukne epoker,
nemlig epoke I, her grupperet

\omkrmg drene 1954-1973. /

sma benzin- og dieselrangertrakto-
rer, rede MS- og MB-lyntog, vinrg-
de person-, post- og rejsegodsvog-
ne i tree med og uden tagrytter,
nogle fa stalvogne, hvid- og brun-
malede godsvogne med og uden
bremsehus, trykluft- og vakuum-
bremse, gramalede specialvogne,
flerfarvet kronelitrering. Fra 1941
indferes nye numre pa materiellet,

Periode Illlb 1954-1965

MY- og MX-diesellokomotiver, MS-
og MB-lyntog, damplokomotiver,
motorvogne (generelt samme type
som neevnt foran) og Ardelt-ranger-
traktorer. Vinrgde person-, post- og
rejsegodsvogne generelt uden tag-
rytter, primaert bygget i stal, hvid-
og brunmalede godsvogne med og
uden rangerskruebremse, primeert
bygget i tree, men stalgodsvognene
er ved at vinde indpas, trykluft-
bremse, gramalede specialvogne
og farvet kronelitrering. Personvog-
nenes lakering er stadig vinred, fra
1956 med gul 1.-klasse stribe over
vinduerne,

!LDKD
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HELIAN litra P med
posttog pd
Hadsund station.
Postvognene litra
DH er ogsd fra
HELJAN.
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Cl-vogn fra PA
SPORET er her
...pd sporet. Se
mere om det viste

diorama side 16.

Styrevagnstog
med CPS-CPL-MO
pad Skellebjerg sta-
tion (MK Stations-
byen). Alle model-

ler er fra HELJAN,

Periode lllc 1966-1973
MY-, MX-, MT- og MH-dieselloko-
motiver, kun fa damplokomotiver,
MA-lyntog, motorvogne litra MO,
Ardelt- og kef-traktorer. Vinrgde
person- post- og rejsegodsyogne
primeert i stal, fa personvogne i trae
(CM og CP), brunmalede godsvog-
ne, primaert bygget i stal, kun fa
hvidmalede godsvogne fx IKA/lcs,
trykluftbremse, gramalede special-
vogne, farvet kronelitrering eller sti-
liseret kronelitrering med UIC-com-
puterskrift (DIN 1451) mixet mel-
lem hinanden (iseer personvogne).
Hovedfarven pa vogne er stadig
vinred, men den postrede bema-
ling begynder at traenge sig pa (fra
1967 pa de nye S-tog).

De to mest dyrkede perioder er
lllb og llic, har de fordele, at man
side om side kan benytte bade die-
sel- og dampmateriel, d.v.s. MS- og
MA-lyntog, MY, MX, MO, MH,
Ardelt-traktorer m.fl. og dampma-
skiner, her isaer litra E, P, PR, H, N, D,
R, F og Q, selv om disse ikke udgjor-
de hovedparten i epoke llic.

Epoke lllc er vellidt af mange mj-
ere, idet den giver mulighed for et
spaendende mix af alskens rullende
materiel, lige fra de neevnte damp
og diesel, blandede vogne og traek-
kraft med forskellige litreringer og
bemalinger, Bemaerk, at det omgi-
vende miljg som naevnt i indlednin-
gen ogsa skal passe til epoken, d.v.s.
spor, arkitektur, perronopbygnin-
ger, vej- og gadebelaegning, lys- og
lampetyper, tejmode, sporets
underbygning m.v., men dette
emne vender vi tilbage til.

Modellerne
Efter disse - veesentlige? - svinke-
arinder, sa gar vi over til at opliste
industrimodellerne, der uden videre
kan benyttes i epokerne b og llic.
| tabellerne er hovedsagligt medta-
get feerdigt materiel, d.v.s. model-
ler, der kan tages ud af sesken og
sattes kereklar pa sporet. Et par
enkelte modeller fas dog som semi-
byg, d.v.s. at vognene leveres som
samleseet, og er nemme at samle.
Modeller, som kreever omfatten-

&

de selvbyg og afheenger af den
enkelte modelbyggers feerdighed,
er ikke medtaget i hosstaende tabel-
ler. Men her har man ekstra mange
muligheder for at veelge enskede
modeller fra iseer mindre fabrikanter
som fx Tikeb Hobby, Banetjenesten
m.v.

Vi vil ikke ga ind i egentlig sterre
anmeldelse af modellerne, idet
dette er gjort i tidligere numre af
bladet. Hovedparten af vognene
reekker fra god ftil fremragende kva-
litet, produceret af HELJAN og
HOBBY TRADE.

En enkelt model af litra CC og
nartrafikvognen litra CL er dog
fremstillet som semibyggeseet af PA
SPORET, sidstnaevnte er den eneste
af sin slags pa markedet.

ROCO, LIMA og Marklin har
ogsa produceret nogle fa vinrede B-
vogne. For Marklins vedkommende
skete dette omkring 1968, mens
LIMA og ROCO udsendte vognene i
1978-79. Disse modeller omtales
ikke, da de ikke er i ngjagtig skala
B
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Personvogne

De mest almindelige personvogne i
epoke lll var de sakaldte treevogne
fra litra CP-klanen og stalvogne af
CC- og Cl-klanen. Endvidere var
traeevogne i vinred lakering litra CM
meget benyttet helt til slutningen af
1960'erne.

For ikke at bruge plads pa omta-
le af de enkelte vogntyper i skala
1:1, sa henviser vi til de st@rre artik-
ler om personvognene i tidligere
numre af LOKOMOTIVET.

Litra CC og CP
Det er heldigvis sadan, at vi efter-
handen kan fa de mest almindelige
vogntyper som industrifremstillede,
og dermed i flot kvalitet og ofte -
men ikke altid - i praecis efterligning
med hensyn til dimensioner, bema-
ling og litrering. Her har HELJAN
iseer veeret flittig med at udsende
modeller af den korte personvogn
litra CP og s@stervognene litra CPS,
foruden stalvogne litra CC og CD.
Af disse er litra CC langt den
mest korrekte, mens litra CP lider af
nogle detaljefejl. Disse smafejl pa
litra CP kan man dog leve med,
men det er ret uheldigt, da nogle af
dem ikke kan eendres. Det geelder

sdledes afstanden mellem vinduer
og tagunderkant, der er en anelse
for stor. Derimed kan man nemt
skifte pladehjulene ud med stjerne-
hjul. Til ned kan man benytte eger-
hjul, hvis man ikke kan fremskaffe
egnede stjernehjul.

Litra CP kan ogsa fas som bygge-
seet, det koster lidt mindre end en
feerdig vogn, men Ll gengeeld
mangler litrering og — desvaerre — en
samleanvising.

DSB litra CC er en af de bedste
modeller fra HELJAN. Den er udgi-
vet i flere varianter med bade grat
og selvfarvet tag, forskellige paskrif-
ter i fin udferelse, saledes at lgbe-
nummeret - generelt - svarer til fx.
RIV-maerkningen. Modellen har fine
lzbeegenskaber, og virker meget
helstebt og professionelt udfert.
Den eneste fejl er at tagventilerne

pa alle vogne er sorte i stedet for at
have tagets farve.

| foraret 2006 udkom HELJAN
med et gaveset for 'Nordpilen',
d.v.s. med en MO-vogn og to CC-
vogne (MO 1825-CC 1136 og CC
1127). Men dette st er ikke helt
korrekt, idet Nordpilen ogsa med-
bragte andre vogne, bl.a. en vogn
med 1. klasse (fx MO-MO-AC-WR-
CC-CC, ar 1956).

Maerkvaerdigvis har ingen mj-
fabrikanter turde ga i gang med
personvogne, der har veeret indret-
tet med 1. klasse, her iseer litra AC
(1. klasse) eller AV (1. og 2. klasse).
Det er ellers noget vi mangler for at
fa helt korrekte tog pa modeljernba-
nen.

HELJAN har i flere omgange
annonceret en AV, men endnu er
det ikke blevet til noget.

cMm

HOBBY TRADE har produceret trae-
vognen litra CM, den sakaldte spid-
se C-Mads med de karakteristiske
spidse gavle, hveelvet tag og lodret-
te listebekleedning. Den er udgivet i
flere omgange. De ferste modeller,
der udkom for ar tilbage havde
nogle smafejl, bl.a. manglende tag-

~
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DSB litra CPS
(front) og CP 2863
i model fra HELJAN.

DSB litra B 2046
fra HELJAN.
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DSEB litra CM
2174 fra Hobby
Trade i serere
‘udgave med nyt
korrekt tag og
vognkasse | for-
bedret vinred lake-
rirg.

Kaf 25T med
bureatvogn litra
DH 5305 pa
Hinnerup station
(Skanderborg
Maodel fernbane
Klub). Et typisk
motiv fra ca, mid-
ten af 1960erne,
hvor kef-traktorer-
ne blev leveret til
DSB.

DSB litra €C 1132
fra HELJAN.

udheeng. Det har firmaet senere
@ndret, sa de senere udgaver har
korrekt tag. Man kunne senere (sta-
dig?) hos mj-forhandlerne kebe lase
tag for udskiftning af de farste
modeller.

Uheldigvis lider modellerne af, at
de er de ferste som Hobby Trade
fremstillede, d.v.s at de har nogle
‘bernesygdomme’, bl.a. sidder vin-
duerne (ruderne) en anelse for langt
ude i vognkassen; pa modellerne er
de fremstillet i plan med vognsiden,
men de burde som pa forbilledet
sidde en anelse inde. Dernast er
braedderillerne for svagt markerede,
og teaktreelisterne for brede.

Modellerne leveres med lgse trin

til selvmontering. Endvidere er ved-
lagt lesdele som harmonikahaenge-
re og indslaede harmonikaer, séle-
des at man kan veelge at kare med
udslaet eller indslaet harmonika,
sidstneevnte som en vogn sidst |
stammen.

De lgse trin har desveerre en ten-
dens til at kneekke ved friskeering,
idet er er meget tyndt stabt, og de
falder let af under kersel. Vedhaeft-
ningen til undervognen kan forbed-
res ved at bruge en kontaktlim i ste-
det for en plastlim.

Til epoke Il fas flere individuelle
numre af litra CM i bade vinred
bemaling og teaktreelakering. Sidst-

naevnte hgrer dog mere hjemme i
epoke Il end epoke |II.

Modellerne er trods forannasvnte
smafejl meget vellignende, og
Hobby Trade forsgger til stadighed
at udvikle og forbedre disse model-
ler. | dag findes der i Hobby Trades
program fire litra CM (katalognum-
re i 62 xxx-serien), alle i vinrad lake-
ring, der pa flere omrader er blevet
- eller bliver - forbedret med hensyn
til detaljer og lakering, udvendig
savel som indvendig, bl.a. far har-
monikaerne den korrekte vissen-
grenne farve. Desuden bliver hand-
bgjler frem over pasat i 0,3 mm g
sortmalet metaltrad. Trinene frem-
stilles korrekt, og leveres formonte-
ret i mere solid plast pa undervog-
nen.

CM-vognene kan benyttes i
mange tog i epoke lIl, bl.a. sammen
med litra CP, og i epoke lllc kan
man bruge dem i hgjtids- og week-
endtog sidelebende med vinrade B-
vogne fra HELJAN.

Litra A, AB, B og BD

| epoke lllc kan man oprangere
nasten korrekte persontog med
HELJANs vinrede A-, AB- og B- og
BD-vogne, som i denne periode
efterhanden blev indsat i de fleste
landsdeltog og internationale tog




med MY (og senere MZ), mens stal-
vognene litra CC der - som allerede
neevnt ogsa fas fra HELJAN - brugtes
i nzevnte landsdeltog, sidebane- og
lokaltog med MO og MX.

HELJANs A-, AB-, B- og BD-vogne
leveres med forskellige péaskrifter i
vinrgd, sa de passer ind i epoke llib
og/eller lllc. Alle HELJANs vinrgde
vogne beerer cifferlitra 51, hvilket
betyder at de kan benyttes for kor-
sel i bade ud- og indland. Se i gvrigt
omtale af de naevnte modeller i
LOKOMOTIVET nr. 84,

Neertrafikvognen litra CL
En meget almindelig vogn i epoke
Il var neertrafikvognen litra CL og
dens sgskende med rejsegodsrum
litra CLE. Litra CL er kun udgivet
som semisamleaest af PA SPORET,
Frederiksberg, og er i dag af aldre
dato. Det var den ferste rigtige dan-
ske personvogn, der kom p& marke-
det, og trods alderen og nogle
mangler, bl.a. interigret er det sta-
dig en utrolig gangbar model til
anlaegget

Den leveredes feerdiglakeret med
litreringer med vognkasse, tag og
undervogn, og skulle 'kun' samles.
Et problem ved samling var de
lange handgreb ved perronender-
ne, men dette klarede mj-erne hur-
tigt og individuelt.

CL-modellen kan stadig fas faer-
diglakeret, men litreringer skal man
selv paseette ved hjeelp af transfers
fra KM Text,

Bureauvogne (postvogne)
Der er kun udgivet fa industrielle
bureauvogne/postvogne til epoke
I, og her er det HELJAN, som star
for disse. Det drejer sig om den
korte postvogn litra DH, der flere
gange er omtalt her i bladet bade i
model og som 1:1.

HELJANs model er en ret preecis
efterligning af forbilledet. Der er
dog nogle sma skonhedsfejl, iseer
omkring tagvinduer, men generelt
er det til at leve med.

Vognene litra DH fas i to udga-
ver, dels med kuck-kuck-ventiler,
dels med wendlerventiler, Hvilke
numre, der er udstyret med hvilke
fremgar af tabellen side 10.

En fejl ved modellen er pladehju-
lene, idet litra DH generelt kerte
med stjernehjul. Disse skal altsa
udskiftes pd modellen. Her passer
desvaerre kun stjernehjul fra TRIX.

Nogle enkelte DH-vogne karte
imidlertid gennem tiden med bade
plade- og stjernehjul, s& det ene
bogieset havde pladehjul, mens
det andet havde stjernehjul. Det

skete ogsa at begge hjultyper brug- .

tes pa begge bogier, altsd bade
plade- og stjernehjul pd samme
bogie. Ved at ngjes med at udskifte
pladehjulene pa en enkelt bogie, s&

DSB-personvogne m.v.

Epoke lllb/c (1954-1973), skala 1:87

Numerisk oversigt over faerdigmodeller af

og -litreret vognkasse.

Litra/nr.  Udgivet af  Ar Kat.-nr. Bemazerkning a)

Stdlvogne litra A og AB

A 107 HELJAN 2004 6010 RIC, vinred, epake I,
splvtag

A 014 HELJAN 2004 6013 RIC, vinred, epoke llic
(51 86 18-64 014)
og selvtag

AB 008-6 HELJAN 2005 6052 RIC, vinrad, epoke llic
(51 86 39-80 008-6)
solvtag

AB 017-7 HELAN 2005 6050 RIC, vinred, epoke llic
(51 86 39-80017-7)
splvtag

Stalvogne litra B og BD

B 2009 HELJAN 2004 6020 RIC, vinrad, sglvtag

B 2030 HELJAN 2004 6021 RIC, vinrad, selvtag

B 2048 HELJAN 2004 6026 RIC, vinrgd, sglvtag

B 2300 HELJAN 2004 6022 RIC, vinred, salvtag

BD 007-0 HELAN 2005 6030 RIC, vinrad, epoke llic
(51 86 82-84 007-0)
salvtag

BD 005-5 HELJAN 2005 6036 RIC, vinrad, epoke llic
(51 86 82-84 005-5)
selvtag

Stalvogne litra CC, CD og CL

CC 1111 HELAN 2004 5035 Ej RIC

CC 1115 HEYAN 2003 5030 RIC

CC 1118 HELAN 2005 5044 RIC/selvtag

CC1120 HEYAN 2004 5036 RIC

CC 1124 HELAN 2005 5045 RIC/s@lvtag

CC 1125 HELJAN 2005 5047 RIC/lysegra tag

CC 1132  HELJAN 2003 5031 RIC

CC 1133  HELJAN 2004 5037 RIC

CC 1137 HELJAN 2005 5046 RIC/sglvtag

CC 1141 HELJAN 2003 5032 RIC

CC 1148 HELAN 2004 5038 Ej RIC

CCL 1147 HELAN 2003 5033 Ej RIC

CD 1207 HELJAN 2005 5048 RIC (forkert meerkning)

CD 1208 HELUAN 2005 5059 RIC (forkert maerkning)
splvtag

CC1118% PASPORET 2000 0041118 RIC

CC1139*) PASPORET 2000 0041139 RIC

CD 1201%) PASPORET 2000 0041201  EjRIC

CL1585%) PA SPORET 1993 004 1585 Ej RIC/lysegra

CL 1598%) PA SPORET 1993 004 1598 Ej RIC/lysegra

CL1607%) Pa SPORET 1993 004 1607  Ej RIC/lysegra

*) Leveret som komplet samlescet med feerdiglakeret

a) hvor tagfarven pd stdlvogne ikke er ncevnt, sd er denne markegrd.

(Tabellen fortseettes naeste side.)
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LOKD

' sparer man altsa lidt kroner, og féar

Ml:r'ﬂVE‘ri en lidt anderledes model pa anleg-

get.

Trinbraettet i Arhus udgav i 2002
en enkelt bureauvogn DSB litra DB.
Forbilledet var den firkantede udga-
ve fra 1961, der leveredes i fem
eksemplarer (DB 5106-5110) til
DSB fra Scandia. Modellen, der
leveredes feaerdigbygget fra Trin-
breettet - kerende og lakeret m.v. -
kunne fas med flere numre i vinrad.
Det er en vellignende og godt
karende model.

Danske rejsegodsvogne er aldrig
udgivet industrielt i model, altsa
DSB litra ECO, EA, EH m.fl. Det er
egentlig ret besynderligt, for de var
typiske vogne i epoke [ll. Neesten
intet tog kerte uden rejsegodsvogn,
hvad enten det var et landsdeltog
eller et lokaltog... sa var der altid en
rejsegodsvogn med. | de store
landsdeltog brugtes som regel
bogievogne litra EA og ECO, mens
de toakslede litra EH mest kerte pa
sidebanerne.

I model fas disse vogne fra TIK@B
med vognkasse i resin og under-
vogn i plast og metal (bogier/aksel-
kasser), d.v.s. at man selv skal samle
modellerne. De er derfor ikke med-
taget i hosstaende tabel.

| skemaet er angivet vognenes
tagfarve selv eller markegra foruden
om disse er RIC-meerket eller ej.
Sidstneevnte er for de mij-ere, der
ogsa 'kerer internationale tog', idet
kun RIC-meerkede vogne matte
benyttes i internationale tog.

Lidt om litreringen

De hosstaende naevnte modeller fas
med béde aeldre antikva-litrering og
DIN 1451 indfert i 1965-966. Ved
brug af DIN 1451, sa er nummeret
pai alt 12 cifre, og vognen kan da -
ved helt preecis epokekarsel - kun
benyttes i perioden efter 1966 (llic),
mens de evrige vogne af litra CC,
CP og CM generelt kan bruges i
perioden fra ca. 1950 og frem til ca.
1971,

Litra/nr.

Udgivet af

Ar

Kat.-nr.

Bemaerkning

Traevogne litra CM og CP-familien

CM 2131
CM 2141
CM 2143
CM 2148
CM 2154
CM 2159
CM 2160
CM 2165
CM 2168
CM 2169
CM 2170
CM 2173
CM 2174
CM 2180
CM 2181
CM 2185

Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade
Hobby Trade

2005
2003
2003
2005
2001
2003
2005
2001
2003
2003
2001
2005
2003
2003
2001
2003

62 001

2200 2141
2200 2143
62 002

2200 2154
2200 2159
62 003

2200 2165
2200 2168
2200 2169
2200 2170
62 004

2200 2174
2200 2180
2200 2181
2200 2185

NB: Kun vogne med katalognumrene 62 xxx
findes i 2006-programmet, de avrige modeller er udgdet.

Vinred
Teaktrae
Vinred
Vinrgd
Vinred
Teaktrae
Vinred
Vinred
Teaktrze
Vinrgd
Vinred
Vinrad
Vinrad
Teaktrze
Vinrad
Teaktrae

CP 2851 HELJAN 2003 5040

CP 2863  HELJAN 2000 5020

CP 2872  HELJAN 2003 5027

CP 2884  HELJAN 2000 5021

CP 3215 HELJAN 2003 5041

CP 3232 HELAN 2003 5028

CPL 3241 HELJAN 2003 5042 Mellemvogne for MO
CPL 3247 HELJAN 2000 5022 )

CPL 3255 HELJAN 2003 5043 A

CPL 3256 HELJAN 2000 5023 !

CPS 3228 HELJAN 2002 5010 Styrevogne for MO
CPS 3229 HELJAN 2002 5011 t

CPS 3235 HELJAN 2002 5012 ¢

CPS 3239 HELJAN 2002 5013 .

NB: Ingen af ovenstdende vogne er RIC-meerket.

Bureauvogne (postvogne)

DB 5106  Trinbreettet 2002  u/nr. Vinrad

DB 5109  Trinbraettet 2002  u/nr. Vinrad

DH 5301 HELJAN 2005 5017 m/wendler-ventiler
og skyggelitrering

DH 5305 HELJAN 2000 5014 m/wendler-ventiler

DH 5306 HELJAN 2005 5018 m/kuck-kuck-ventiler
og skyggelitrering

DH 5310 HELJAN 2000 5015 m/kuck-kuck-ventiler

DH 5314 HELJAN 2000 5016 m/kuck-kuck-ventiler

DH 5315 HELJAN 2005 5019 m/radt litreringsfelt

og kuck-kuck-ventiler

DSB litra DB 5109 blev udgivet
som feerdigmodel i begreenset
oplag af Trinbreettet, Arhus.



viHelle og Jan Moller Holm
o]
Sa er de her
Fra Hobby Trade DSB sma Q vogne, ogs sor st i 3 og 4 stk.
Flot kvaegfold i svensk rad eller sort
Fra Roco DSB dobbeltdzkkervogne, flot st med styrevogn,
+ szl med 2 vogne. Kob begge st og 4 rabat

Fra Heljan forv.levering 1 2. kvartal

DSB HD vogne, brun , Faxe kalkvogn og gul DLG vogn.
Desuden kommer der DSB PB, abne hgjsidede vogne.
Forv. Levering 3. kvartal. Glaed dig til nyve Bn vogne

2 enkeltvogne Bn vogne og et seet m/2 vogne Bn-oi og bn-o
Reserver disse nyheder nu.

Altid aktuel med danske og udenlandske nyheder.
Ogsa kb og salg af brugt materiel

NY BOG i batikken nu: DSB litra E 1937-1970
Alt om de svenskidansk byggede eksprestogslokomotiver

Vi modes til :
DSB museumstog i Randers lgrdag d. 27. maj kl. 10.00-17.00

Husk der er lukket flg. dage: lordag d. 27. maj.
Ferielukket 24. juni -3. juli / 15.-24. juli alle dage inkl.

Kig ind, ring, fux, eller mail - vi sender gerne!

Vejlevej 349 . Bramdrupdam . DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
www.felderbanen.dk . e-mail info@felderbanen.dk
mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00. lerdag 9.00-13.00

#Lystb__a_ nen

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det store udvalg

marklin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

BRAWA

Modelle mit Lista zum Detail

PECOICHELJAN

ENGUTZOLD)

Ly

SWISS MADE

Viessmann

MCTELLIAMIEN B GEBKIDEMDOLLS Ho :

mﬂdeh

V4 FALLER

( ytrade

azf

POLA
A NocH

. wie im Original

... 0g mange flere.

Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
— fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C ¢ 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 = Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Aibningstider: Tirsdag-fredag 13.00-18.00, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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e 1 Dekocere fra

LENZ, ESU
Uhlenbrock

MOTIVET

- hvad

Jamen, forskellen er ens... og dog!
Ofte er mj-eren i tvivi om, hvilke deko-
dere, han skal scette | treekkraften,
hvilke egenskaber de enkelte fabrika-
ter besidder o.s.v. Lad os kort se lidt
pd junglen af dekodere, som efterhdn-
den kan tilbydes. | forste omgang

B Torben Andersen

er forskellen?

Dekoder-begreber

Maximum stremstyrke

o sterre stremstyrke en dekoder
kan optage, jo bedre, idet der for-
uden strgm til motor ogsa er strem
til radighed for ekstra funktioner

; geelder det de nyeste dekodere til end egentlig kersel og lysgivning.

| S toskinne digital, altsa DCC (Digital Stremstyrken males | ampere.

L) Command Control) for de tre mest Mindste max. stremstyrke for en
benyttede fabrikater i Danmark. Disse dekader ber veere 0,5 A.

kan tilbyde flere typer dekodere til ind- Nogle dekoderfabrikater kan

- |_ bygning i de forskellige skalaer, altsé kortvarigt modtage en spidsbelast-

spor N, HO, LGB o.s.v.,, men her geel-
der det udelukkende dekodere til brug
for treekkraft i skala 1:87 (HO),

Nogle af dekodernes
egenskaber

| hosstaende tabel er opstillet egen-
skaber for nye dekodere, udgivet
2005 og 2006 af Uhlenbrock (74
000-serien), LENZ (Gold og Silver)
og ESU (LokPilot v.2).

Selvdekoder fra LENZ

andres ved hjeelp af hdndterminal,
centralenhed el.lign.
Her skal ledningerne (kablerne)

ning pa op til 1,8 A. Spidsbelast-
ningen er angivet i parentes efter
max. stremstyrke.

Automatisk analog-
genkencdelse

Nar en traekkraftenhed med deko-
der automatisk genkender et ana-
logt spor, d.v.s. et spor uden digital-
teknik, og lystrer kommandoerne
fra den analoge styrepult, s& er

dekodere.

Dekoderne leveres fra fabrikan-
ternes side med indlagte vaerdier,
de sakaldte default-veerdier, fx 03
som adresse for lokomotiver. Alle
defaultveerdier kan umiddelbart |

s | De nyere ESU LokPilot-dekodere  loddes pa motor, stremoptag m.v.  dekoderen udstyret med automa-
i fas dels til standard DCC (52 601),  Se tidligere bragte tekster i LOKO- tisk analog-genkendelse. Man kan
_\—I dels til multiprotokol (52 600),  MOTIVET nr. 75 eller lees mere pa  altsd uden videre bruge traekkraften
sidstnaevnte er til drift pd bade  de enkelte fabrikaters hjemmesider.  med naevnte dekoder pa sit gam-
toskinne-digital og treskinne-drift ~ Se adresserne pa disse sidst i artik- meldags anlalogt styrede model-
(Marklin), len. jernbane, og saledes seette trackkraf-
Bemeerk, at de fleste dekodere
Diagram for deko- ikke kan benyttes sammen med
der, som viser pla- karetradsophaeng ved toskinnedrift
ceringen af USP- (DCC). F&r man vendt lokomotivet | i ]
hhv. SUSU-stik til ~ forkert, s far traekkraften dobbelt A Fle | F lD
hejre pd dekode- spending, hvilket kan edelegge _ ¥
Blau | Weil Gelb Grin Violett
ren. USP har tre dekoderen. i Oranige Blue | White Yallow Green |Purple
tilslutninger, mens Alle naevnte dekodere i denne Grey Bleu |Blanc  |Jaune | Vert Violet
SUSI har fire af tekst er med NEM-stik 652 til mon- o ‘
slagsen. tering i blindstik, men de fas ogsa - = i === B g usP
uden NEM-stik til indbygning i o=
eeldre treekkraft, der ikke har stik for E[::C:“g- S‘Dngg
= -
-

- :%} D E sisu
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ten i drift pa et digital- eller analog-
anlaeg.

Kilokkeankermotor

Nogle traekkraftenheder er udstyret
med en sakaldt klokkeankermotor,
her er isaer Faulhaber en kendt fabri-
kat. Det er reelt en jeevnstremsmo-
tor, men for at optimere arbejds-
ydelsen, er jernkernen erstattet med
kunststof omviklet med kobbertrad.
Motoren arbejder mere lydlast, og
har et stgrre udleb. For at kunne
optimere ydelsen, sa arbejder den-
ne motortype ved hgjere frekvens,
hvilket de geengse DCC-dekodere
ikke altid er indstillet til. Men alle
multiprotokoldekodere kan til gen-
geeld benyttes til bade jeevnstrems-
og Faulhaber-motorer.

Koaretrin
For at opna en forfinet karsel, sa kan
dekoderne indstilles til forskellige

Bemaerkninger til
hosstaende skemaer

*) Efter skrdstreg antal kereretnings-
afhcengige funktioner

**} 76 400/76 420 og 52 600 er
multiprotokol, d.v.s. til bade
DCC/Faulhaber og Mérklin (AC) Nr.
52 601 ej til Mdrklin

***) For Mdrklin-drift (Motorola) kun
14 keretrin

karetrin. De for tiden mest alminde-
lige er 14, 27/28 og 128 karetrin.
Aldre dekoder leveredes med 14
eller 28 keretrin, men efterhanden
er alle dekodere programmerbare
op til 128 keretrin. Defaultveerdier-
ne er som regel 28 ved nyere deko-
der. Jo hgjere trin, jo finere kgrsel,

hakker den tilfarte stream i 'mindre '

stykker', og gradvis lader dem 'sive'
ind i motoren,

Bemeaerk, karetrin har ofte indfly-
delse pa lysgivningen. Kerer loko-
motivet uden lys kan det skyldes
karetrinets indstilling, idet fx kere-
trin 14 ofte ikke giver lys. Det skal

idet dekoderen - populeert sagt -  altsé haeves til keretrin 28,

Egenskaber for DCC-dekodere efter NEM 652
LENZ Gold |ST-W LENZ Silver
Maks. stremoptag 1,0A (1,8 A) 1,1A(,8A)
Kearetrin 14/27/28/128 14/27/28/128
Antal adresser 9999 9999
Til klokkeankermotor Nej Nej
Lastregulering Ja Ja
Indstillelig lastreg. Nej Ja
Funktionsudgange®) 4/2 s4/2
Lyseffekter la la
Rangerkersel la la
Acceleration/deceler. Ja Ja
Aut.analog-genkendelse  |a Ja
Marklin-drift Nej Nej
Toskinne analog-drift la la
Kortslutningsbeskyt. Ja Ja
Asymmetrisk drift Ja Ja
uUsP la Nej
SUSI-stik Nej Nej
Tilslutning/stik NEM 652 NEM 652
Sterrelse i mm 23x16,5x6,5 23x16,5x2,9
Type DCC HO-dekoder Ultratynd DCC
HO-dekoder

Egenskaber for DCC-dekodere efter NEM 652

Uhlenbrock Uhlenbrock ESU LokPilot v.2

74 400/74 420 76 400/76 420 52 600/52 601
Maks. stromoptag 0,7 A 1,0 A 1,TA(1,8A)
Karetrin 14/28/128 14/28/128 14/28/128 ***)
Antal adresser 9999 9999 9999
Til klokkeankermotor Nej Ja Ja
Lastregulering Nej Ja Ja/Nej (valgfri)
Indstillelig lastreg. Nej Ja Ja
Funktionsudgange*) 2/2 4/2 4/2
Lyseffekter Nej Ja Ja
Rangerkarsel la Ja Ja
Acceleration/deceler, Ja Ja Ja
Aut.analog-genkendelse  |a Ja Ja
Marklin-drift Nej Ja **" Ja**)
Toskinne analog-drift la Ja Ja
Kortslutningsbeskyt, Nej la Ja
Asymmetrisk drift Nej Ja Nej
usp Nej Ja Nej
SUSI-stik Nej la Nej
Tilslutning/stik Kabel/NEM-stik 652  Kabel/NEM-stik 652 NEM-stik 652
Sterrelse 19x16x5 mm 22x12,5x5 mm 23x15x6,5
Type DCC HO-dekoder MuI[t)|(pggzit0(|]<ocii ; Multiprotokol (52 600)

09 DCC HO-dekoder - he¢ Ho-dekoder (52601)

LOKO




SISU-modul, fx Uhlenbrock, mens

LOKO
MI:I11VE_T= andre har udgange, hvorpa SISU-
modulet skal loddes, fx LENZ.
- Uhlenbrock-deko-

Standarddekoder DCC

Man taler om standarddekoder, nar
disse kan anvendes (styres) med
digital-fabrikater fra Fleischmann,

der, som i forster-
ret cirkef viser pla-

ceringen af SUSI-
stikket pd dekodfe-

ren.

14a

Defaultindstillingerne kan umid-
delbart endres til de enskede kare-
trin via centralenhed, handterminal,
fx ROCO Lokmaus, Multimaus
el lign.

Acceleration ag
decsalaration/udisb

Start- og stophastighed afhaenger af
treekkraftens art og veegt (antal
vogne), og disse parametre kan ind-
kodes i dekoderne, sa der opnas
langsommere start og stop. Deko-
deren abner - populeert sagt - lang-
somt for streammen ved start, og
omvendt slaekker kun langsomt ved
nedbremsning. Hastigheden, hvor-
med stremtilferslen sker, kan ind-
programmeres.

Deceleration gar i praksis under
navnet 'udlab’, d.v.s. at traekkraften
fortszetter med at trille et lille stykke
efter at spaendingen er taget. Ud-
lebet kan hos visse dekodere helt
annulleres ved hjeelp af funktionsta-
sterne, Se manualen for de enkelte
fabrikater,

Rangerkarseal

Ved rangering skal treekkraften kere
yderst langsomt, og pa dekodere
forsynet med 'rangerkersel' kan
hastigheden endres til omkring det
halve eller mindre ved hjelp af
funktionstasterne (F). P& denne
made kerer lokomotivet yderst
langsomt, og ligner pa denne made
sit forbillede ved rangering.

Lastregulering

En dekoder med lastregulering hol-
der den givne fart for en traekkraf-
tenhed, uanset fartretning, stignin-
ger og last pa krogen (antal vogne),
Egentlig ligner funktionen ikke helt
forbilledet, idet netop stigninger og
last i virkeligheden indvirker pa
treekkraftens formden. Pa nogle
dekodertyper kan lastreguleringen

Asymmetrisk DCC

Dekoder med asymmetrisk DCC til-
lader specielle funktioner pa anleeg-
get, fx. automatisk stop for et tog
pé sidespor, pa stationen eller far et
optaget spor (belemret spor), stop
for redt m.v., ogsé kaldet BM-drift
{block management-drift).

use

(Forkortelse for 'Uninterruptible
Signal Processing’ = ubrudt signal-
givning).

De fleste dekodere behgver et
rent spor for at kunne optage DCC-
signalet problemlest. Selv en lille
smule snavs eller et strsmlast stykke
i sporskifter (hjertestykket) kan
resultere i manglende kommandoer
til lokomotivet. Men med USP-tek-
nologien laeses signalerne pa hver
skinne, selv om sporet er helt
beskidt.

Det skyldes et slags indbygget
'elektronisk svinghjul' (USP-modul),
der forsyner lokomotivet med strem
fra lagringsenheden, nar der af en
eller anden arsag opstar en stremaf-
brydelse fra sporene. DCC-kom-
mandoerne overferes ved afbrydel-
sen straks fra USP-modulet til moto-
ren, sa kommandoerne forbliver
intakte.

Dekoderne leveres endnu ikke
direkte med USP, men med stik for
tillodning af modulet.

sSISuU

Forkortelse for 'Serial User Standard
Interface’. Til en dekoder med SISU
kan man tilslutte andre digitaldeko-
dere, fx lyddekoder eller dekodere
med specialfunktioner.

Fordelen er, at man i lokomotiver
med sparsom plads, kan anbringe
den ekstra dekoder et sted, hvor
pladsen er tilgeengelig eller man
kan starte med at indsatte dekode-
ren, og sa senere - nar det gnskes -

LENZ, LGB, ROCO og Tillig og til de
amerikanske NMRA-dekoder fra
Digitrax, Digitalone m.fl.

Multiprotokoldekoder

En dekoder, der kan benyttes fil
bade forannaevnte 2-skinne DCC-
fabrikater og 3-skinne (Marklin)
digitaldrift (Motorola) foruden de
fleste  klokkeankermotorer  (fx
Faulhaber). Dekoderen fortolker
selv hvilke signaler og fabrikater, der
modtages, og omsztter disse til
kommandoer,

Dekoderstarrelse

Starrelsen af dekoderen er vigtig,
ikke mindst i traekkraft, hvor der er
pladsmangel, fx danske damploko-
motiver fra HELJAN. | dieselmaskiner
(MZ, MY og MX m.v.) er der som
regel bedre plads til naesten alle
dekodertyper.

Laes mere om dekodere og deres
egenskaber pa internettet:
www.lenz.com, www.loksound.de
og www.uhlenbrock.de. |

ESU dekoder

@endres efter gnske, d.v.s. til trek-  montere lyd uden at dekoderen helt til spor HO og TT |
krafttypens egenskaber, hvilket i  udskiftes. Lokpifot DCC I
tabellerne er anfert med 'indstillelig Nogle dekoderfabrikater leveres 52601

lastreg.’

med stik for direkte tilslutning af




Leveres feerdigsamlet
eller som byggesaet

Er vaerktajet i orden ¢
Veerktojstavle og handveerkto

EpokeModeller 20 22 04 49

Se vores opdaterede katalog pé:

www.epokemodeller.dk

eeoooe0 es 00 oD B0

. hgger kun ca. 900 m

fra Jernbanemuseet

og bussen har stoppested ved butikken
Linie 51 og rute 890 lige til doren

Kom og besag os - og se alle de gode tilbud
Nyt 1 butikken er:

WEINERT

Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN,
PECO, Faller, Kibri, Auhagen, NOCH, FREJA H0,
Viessmann, Rietze, Piko, Hobby Trade, Tillig, MG-
Togmodelle, EMCO Uhlenbrock, ESU, Lenz,
EpokeModeller, Schreuermodeller, Sommerfeldt
DJH, Frisporet, Skilteskoven, Hermann und Partner
og Sachsenmodelle.
Messing og skruer i alle storrelser samt veerktoj.

FERIELUKKET i ugerne 28-29-30

.
Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50

Abningstider:

Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-19.00
Fredag 15.15-18.00 Lordag 10.00-14.00

www.modelfernbane.dk - info@modeljernbane.dk
.............................‘.
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SPZANDENDE BYGGESIET

NYHED Marcipanbrad Kommende nyhed

z Det kendte diesellokomotiv DSB motorvogn
DSB I|tra MKIFK hos privatbanerne, komplet Iitra ML g

Bestar af to overdele i resin- byggesaet helt i metal. -
plast med stobte og freaeste Undervogn med Overdel og bund m/indretning i resin- Tl Ka B
vinduer. Klar til levering. Faulhabermotor, setsedele m.v. | plast, 99?"‘355; i l"“‘—‘“iggl' Fa:'h;b”“l
motor m/svinghjul. Lesdele | hvidmetal,| HOBBY OG ST@RERI
. Pris pr. seet kr. Pr. seet 2700 = | udfreeste vinduer, labebogie med mes-

Sporvogn fra KS
Scrapvogn med bivogn som
komplet byggesaet.

Forher naermere. 2495,'

r
9 9 5 - Bemeerk: Kun et lille oplag

singpinollejer og indbygget stromoptag. Forberedt for lys ind-
vendigt og i gavle, plads for skjult dekoder, frit valg mellem vek-
s r aevnstr;amhjul Alle dele i meget hra] kvalitet og

Ring og her narmere

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKGB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 ® TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 ® TIf. 49 75 97 27 R ko
Fax alle dage 49 75 87 19 overalt i
se ogsd vores hjemmeside www.tikobhobby.dk
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Ledvogterens unge
datter har skedes-
last kastet sin
cykel i greesset for
hurtigt at fa et
velkomstknus af
sifn ven, der har
parkeret traktoren
pd marken.
Figtirerne er fra
Noch (scet med
‘Liebespar').
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Vi har i numrene 76, 78 og 80
vist forslag til diverse dioramaer,
sdledes at man kan fremvise sit
rullende materiel i et passende
milj@ i stedet for pa et par spor i
en vitrine. @nsket om at kunne
udstille et MO-tog med et par
CP-vogne var drsagen til frem-

th‘ﬁng af dette diorama. /

Ide

Ideen var som naevnt at vise en
streekning med MO-tog, og som
forbillede valgtes en DSB-sidebane i
det nordestlige Sjeelland, d.v.s.
Nordbanen el.lign. Her var de rade
vogterhuse med hgj tagrejsning et
seerkende. Da et sadan danskprae-
get hus kunne findes i POLAs pro-
gram, foruden bomme med over-
gang fra PIKO, sa valgtes at fremstil-
le dette milig fra omkring 1960-
erne, hvor landevejene endnu visse
steder var belagt med bade asfalt,
grus, chausse- eller brosten.

De forste dele anbringes
Som basis for dioramaet valgtes en
10 mm spanplade med malene
35x65 cm. Efter praveanbringelse
af sporet, her med PECO code 83,
bomme, vogterhus med haek m.v.,
sa blev der lagt en ca. 45 mm bred
trace (underlag) for sporet med 3
mm tyk skumplade.

Byg et diorama, 4. del:

LEDVOGTEREN

- 0g is@r hans datter

Den rustrede ballast, der er fra
Hobby Trade, blev drysset pa spo-
ret, og penslet jeevnt pa plads med
en bred pensel. Dernzest blev balla-
sten fugtet pd seedvanlig made ved
hjzlp af vand og lidt opvaskemid-
del. For at fordele vaesken jeevnt,
benyttedes en lille gresprejte ind-
kabt pa apoteket. Derefter blande-
des lidt hvid skolelim med vand, og
blandingen blev ligeledes fordelt pa
ballasten med gresprgjten. Pa et af

billederne ses ballasten lagt halvt pa
streekningen.

For at fijerne metalskinnet fra
sporene, sa blev disse penslet med
fortyndet Humbrol 113-rust, og
efter tarring slebet rene med slibe-
papir (kun kerefladen).

Craesmatterne blev derefter klip-
pet laseligt ud, og limet til pladen
med hvid skolelim.

Vejen er lagt med chaussesten,
preeget i plast af fabrikatet Merkur.

(Fortscettes side 18)

Den strenge ledvagterfar overvejer naje jernbanetrafikken ved bommene (efler er det dat-
teren?). Ved heekken ses ogsd meldeklokken (Hobby Trade). Ledvogteren er en ommalet
Preiser fernbanefigur.




‘------_—--------_—--—-

De forste dele anbringes pravemeessigt pa dioramapladen, her ledvogter-
bolig med hcek, vejoverskeering med bomme, kolonnehus m.v. Sporet
lcegges pa en trace i skumplast.

Greesmitter limes til pladen, veje skeres til i Icengde og bredde og anbrin-
ges pd sin plads, alt limet med hvid skolelim. Sporet er vist halvt lagt med
ballast fra Hobby Trade.

Grus lcegges omkring ledvogterboligen, ballasten lcegges feerdig, og diver-
se gren vegetation i form af buske, hejt grees m.v. limes fast rundt
omkring. Vejen er nu malet med lysegrd.
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LOKO
MOTIVET

Dioramaet set fra
modsatte side
med ‘brakmark' til
venstre; lagerskur
bag fedvogterboli-
gen m.v,

Mefdeklokke
(Hobby Trade)
anbringes ved

ledvogterboligen,
og der opstilles
telegraf- og tele-
fonmaster foruden
adyarselskilte
foran bommene,
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Vejen klippes ud i en lidt bredere
stribe end nadvendigt, saledes at
der senere kan anleegges en grofte-
kant ude i siderne. Vejstykkerne li-
mes fast til pladen med hvid lim
med en smal strimmel karton under
vejmidten. Efter terring blev bade
vej og overgang malet i en lidt lyse-
re asfaltgra.

Ledvogterhuset
Det benyttede hus er som naevnt fra
POLA. Det er fremstillet i pap med
radt murstenspapir. Det blev fundet
brugt hos PA SPORET. Modellen
svarede ikke helt til et dansk vogter-
hus, og blev derfor let andret i
udseende, bl.a. blev det rede tag
ommalet i skifergra med en blan-
ding af 85-sort og 27-grd, mens der
og vinduer blev ommalet i DSB-
farve med 76-gren. Et par nye pyn-
tevindskeder (lodrette og vandrette
lister) blev klippet til i plastcard, og
limet pa de eksisterende, hvorefter
vindskederne fik en gang gren farve
som foran.

Et nyt fundament blev limet fast

til husets grund, hertil benyttedes
tynd gra karton, der illustrerer
beton.

Ledvogternummeret '12' blev
udskrevet pa printer med 22 pkt.
Arial smal halvfed, klippet ud og
limet fast pa murene,

Et lille skur blev fundet i rodekas-
sen; det blev malet i finsk tjerefarve
(sortbrun), og anbragt bag ledvog-
terboligen, hvor det skal fungere
som lagerskur el.lign.

Meldeklokken er fra Hobby
Trade. Den samles uden problemer,
og blev efter terring malet |
Humbrol 64-gra.

Landskabet
Sa kom turen til udbedring af land-
skabet, Jorden under vogterhus og
kolonnehuse er siet sand, limet fast
som nezvnt under ballastleegning.
Derefter blev et tree preveanbragt
bag ledvogterboligen, men det flyt-
tedes - som det fremgér ved sam-
menligning af billederne - senere til
en lidt anden placering.

| det ene hjgrne af dioramaet

anlagdes en brakmark (det hed det
vist ikke dengang?) med hgit vissent
grees; hertil anvendtes en stump
'mosematte’ af fabrikat HEKI. Den
vissenbrune farve giver et godt
afbraek i alt det sommergrenne.

Ved siden af 'brakmarken' opsat-
tes en fold for kveeg, far eller heste,
her med brogede keer, Pa den
modsatte side - bag kolonnehuset -
anlagdes et stort markomrade med
lav greesveekst med beplantning af
mindre grantreeer, mens arealet |
helt i hgjre side foran ledvogterboli-
gen farst blev 'tilsaet' med en graes-
mark - denne sendredes dog senere
til en mejet kornmark med opstille-
de neg.

Efter fastlimning af grees og
uddeekning af greeskanter med 'tos-
segrees’, altsa greespulver og -fiber i
diverse kornsterrelser og farver,
anbragtes sma pzele for indhegning
langs banelinien. Til limning brug-
tes UHU kontaktlim. Pzelene blev
klippet ud fra 1x1 mm plastprofiler
fra Evergreen (kat.-nr.142), malet
markebrune og opstillet med pas-




sende afstand. Selve metaltraden
for indhegningen er udeladt, idet
den uvilkarligt vil syne alt for kraftig
i denne skala.

Der blev dernzest opstillet tele-
fonpaele langs landevejen, og tele-
grafpaele langs banelinien. Palenes
brune farve matchede ikke forbille-
dets gra slidte farve, og blev derfor
ommalet med Humbrol 27-gra.
Pzelene, der er fra diverse tilbehgrfa-
brikanter, er desvaerre alle overdi-
mensioneret, men det ma man leve
med. | gvrigt skal man serge for at
pzlene ikke heelder for meget, og
at de flugter, nar de star pa anleg-
get, Pas pa frittumsprofilet, sa paele-
ne langs banelinien ikke kommer til
at sta for teet pa det rullende mate-
riel pa sporet.

Der er med vilie heller ikke
ophzngt telegraftrdde mellem
peelene, idet de ville blive synsmaes-
sigt overdimensionerede, ogsa selv
om man fx kun brugte 0,2 mm kob-
bertrad.

Detaljer

Der blev nu tilfojet detaljer, bl.a. de
typiske triangellys pa bommene. De
blev malet med sort tusch pa kar-

ton, Kklippet ud og limet fast pa
tynde holdere (plaststrips).

Advarselstavler og 'blinklys' blev
derefter opstillet. Disse dele fas som
lzsdele hos tilbeharfabrikanterne.

Ogsa landskabet blev detaljeret
med mere nuanceret grees, d.vs,
gren, gul og brun greespulver, gran-
treeer blev 'plantet!, buske anbragt
m.v.

Kornnegene er |gsdelsset fra
Merten, hvor de fas i to udformnin-
ger i samme sat. Negene males
med lidt 24-gul og 62-brun for at
nuancere farven, og pa den grenne
stubmark med de selv samme

opstablede kornneg, drysses lidt
gult graespulver, sa der opnas en
pa&n nuance af gren/gul. De gule
neg med stubmark lyser fint op i alt
det grenne, der - som allerede
neevnt - godt kan fa overtaget ved
sceneri-fremstilling, og dermed f4
det hele til at virke ensformigt og
kedeligt.

Det var i gvrigt tanken, at der
skulle plantes en raekke gule solsik-
ker bag ledvogterhusel, bl.a. for at
nuancere det grenne landskab.
Denne flora fas som samleseet fra
Busch, men ‘gartneren’ naede ikke
at levere blomsterne fer fotografen
skulle tage billeder af dioramaet.
Det smukke syn ma laeseren sa have
tilgode.

Figurer og koretojer
Figurer giver liv til dioramaet, og
kan slet ikke undvaeres hverken her
eller pa det store anleg. Som
hovedtema for figurer valgtes et for-
elsket par, en bondekngs og en ung
pige, sidstnaevnte datter af ledvog-
teren. Hun har i al sin ivrighed for at
mades med fyren efterladt cyklen
pa marken, og kastet sig i favnen pa
den unge mand, der pa samme
made ogsa har kert sin rede traktor
ind pa marken,

Faderen til den unge pige, den
pligtopfyldende ledvogter, ses ved

Det feerdige diora-
ma med MO- og
Cl-vogn. Der er
Kommet kveeg i
foldene, og pa
landevejen holder
et hesteforspeendt
halees. Dertinder
ses MO-vognen
ved siden af kolon-
nehuset med
arbejdende mand-
skab.

Halces forspeendt
to heste afventer
ved overskcerin-
gen. Temmerne er
fremslillet med
udtrukne plasttra-
de. Efter vognen
anes hestepcerer
(gul-brunmalet
fuller). Vogn- og
hestefabrikat er
ukendt.
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LOKOD
MOTIVET

MO-vognen ved
kolonnehuset. |
forgrunden star en
rusten slamaskine,
ag til venstre ved
det unge par hol-
der den herlige
rade traktor.

Ledvogtermor hak-
ker i det ved have-
beenken, men har
samtidig et godit
aje til den unge
hdndveerker, som
er ved at reparere
taget pa udhuset,
Begge figurer er
fra Noch. Sadan
var livet pa landet
ogsd dengang...

=20

bommene foran ledvogterboligen,
men kan ikke iagttage sin unge dat-
ters 'letsindighed’, idet udsynet for
ham er skjult af graner. Det nok
godt det samme...

Pa vejen naerved spadserer en

e &

igurer pa
anlaegget

Man kan ikke opbygge et anlceg
uden figurer. De levendeger
anlecegget, og ger det sammen
med det rullende materiel, land-
skab m.v. sjovt at studere,

Der kan opbygges en masse sce-
nerier som vist pd disse sider.
Tilbeharfabrikanterne kan levere
snart sagt alt, hvad man behg-
ver, og det er - som bekendt -
kun fantasien, der scetter green-
sen. Selv pd sa lille en diorama
som det beskrevne kan opstilles
smd heendelser og situationer,
der skaber opmcerksomhed. De
anvendte figurer og tilbehar er
fra Noch, Merten og Preiser, der
indbyrdes er kombineret pd nye
mdder. Traktoren er fra Wiking,
mens den rustne sidmaskine er
fra Noch.

Der er flere ideer til figurer og
scenerier i LOKOMOTIVET nr. 80
side 14.

S

ung pige for at lufte sin hund, og pa
den modsatte side af bommene
holder et hestetrukket halees, sidst-
naevnte ikke et typisk isleet i begyn-
delsen af 1960'erne, men dog ret
ofte forekommende. Keretgjets
fabrikat kendes ikke.

Hestenes efterladenskaber pa
vejen er greesfnuller malet i gul og
brun. Hjulsporene er trukket langs
vejen med fortyndet maling som
gulbrune striber.

Rundt omkring pa markerne er
‘pyntet op’ med brugte landbrugs-
redskaber, bl.a. en rustent skarleeg-
ger fra NOCHs tilbehgrsaet, og en
trailer bag ledvogterhsuet.

- £

Sluttelig ses ledvogtermutter i
gang med hakken bag ledvogterhu-
set... bemaerk, at hun har et godt
gje til handveerkeren, der legger
nyt tagpap pa udhuset.

Ved kolonnehuset fra Hobby
Trade er to banearbejdere i gang
med at rydde op. De har tilsynela-
dende ikke opdaget det unge par
ved granerne.

. sadan var livet pa landet og
hos jernbanens folk dengang i
1950'erne og 60'erne.

Det rullende materiel er kort og
godt en 1800-MO fra HELJAN og en
Cl-vogn fra PA SPORET. Om CL-
vognen, se artiklen forrest i bladet.




DANSKE NYHEDER:

MKB: Typiske villaer fra Englandsvej og Helsingor

HOBBYTRADE: PB-godsvogne og CU-rystevogne, BESTIL NU!

JECO: Dadelzesker i flere 2- og 3-skinne formater, OHJ, HTJ, OSJS

REAL MODELL: Triangel-motorvogn, Hejlsminde-bygninger og Assens-fyrtirn
HELJAN: Fuldt program i kerende materiel og bygninger

ALT TIL DIGITALISERING af danske modeller (incl. autentiske lyde)

TOGCENTER GENTOFTE

Kildegards Plads 5, 2820 Gentofte, tlf.: 39 65 13 61, www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu




=2 DSB JERNBANEFARGER

| mange dr var Danmark feergernes
'feedreland'. Men med abningen af
den faste jernbaneforbindelse over
Storebzelt i 1997 forsvandt ‘feerge-
romantikken' i DSBs regi. Det er
maske arsagen til, at vi i redaktio-
nen modtager forespgrgsler om
DSBs jernbanefaerger, iseer omkring
feerger, der var i drift i 1950'erne.
Derfor bringer vi her en lille over-
sigt med korte data over de an-
vendte jernbanefserger sammen
med typen set i profil. Pa denne
made skulle det veere muligt at
danne sig et indtryk af, bl.a. hvilken
feerge, man kunne tenke sig i

model pa anlaegget. Bemeerk, at
flere af faergerne ogsa kunne med-
tage et antal biler, men dette er ikke
naevnt i tabellerne.

Tegningerne er udfert af Erling
Nederland, og blev oprindelig bragt
i Politikens 'Skibsfartens Hvem-
Hvad-Hvor' i 1957. Alle tegninger
viser faergerne i indbyrdes starrel-
sesforhold i skala 1:1000, og de
angivne tabeldata og tegninger
geelder naturligvis for 1950'erne.
Bemeerk, at nogle tekniske data for
antal HK, fart m.v. i diverse litteratur
varierer inden samme feerge, men
her er benyttet DSBs egne data. Det

Epoke b

betyder desveerre ikke, at de der-
med er korrekte, sa var opmaerk-
som.

@nsker man yderligere oplysnin-
ger om DSBs feerger, sa findes der
pa markedet et righoldigt udvalg i
litteratur, bl.a. Niels Jensen 'Danske
Jernbanefeerger' med kortfattede
oversigter.

Se ogsa LOKOMOTIVET nr. 48
(Glynggre station og feergehavn) og
nr. 66 (generelt om faergeanleaeqg).

TA

Dampfeergen GLYNGORE (Helsingborg)
Fazrgen, der var enkeltsporet, blev efter leve-
ring indsat pa ruten mellern Helsinger-Helsing-
borg. Den kunne sejle lige godt | begge retnin-
ger, idel den havde en skrue i hver ende. |
1946 blev den indsat som reserveferge pa
Sallingsund (Mykiabing M-Clyngare), bvor den
samme &r omdebtes til Glyngere. Faergen har
ogsa varel anvendt som reservefaerge Fabarg-
Mommark. Den blev udrangeret i 1964 grun-
det nedslidle kedler,

Bygget
Byggested Helsingar
Skibsvaerit
54,90 m

1311 m

Sterste lengde
Sterste bredde ..., ..

Sporlengde ... ...
Passagerantal

Max. hastighed .. ..
Motarer

10,0 knob
2x315 HK

Motorfaergen HELSINGBR

Fargen, der var enkellsporet, blev efter leve-
ring indsat pad Bresund mellem Helsinger-
Helsingborg. Feergen var den farste af sin
slags, der blev udstyret med motardrift efter
samme princip som diesellokomotiverne litra
MY, d.vs. dieselelektrisk. Det betad bla. at
feergen kunne styres direkte fra broen.

Dampfargen KARNAN (Orehoved)
Feergen, der var enkeltsporet, blev ved leverin-
gen indsat pd Storstremoverfarten under rav-
net Orehoved. | 1946 blev den flyttet til over-
farten Helsinger-Helsingborg, og omdebtes til
Karnan | 1950 efter en starre ombygning. Her
fik den oliefyrede kedler, mens dampmaskine-
riet bibeholdtes. Samtidig sendredes skorstens-
arrangement, saledes at de to skorstene erstat-
tedes af én enkelt. | 1970 &ndredes navnet til
Seniar; samme dr blev f2rgen udrangeret og
solgt til ophugning.

Bygget
Byggested$ Helsinger
Skibsweaerlt
Starste lengde 80,00 m
Storste bredde L, L., 13.3m
Antal spor 1
Sporleengde . ....... 76m
Passagerantal 500

Max. hastighed

2x1050 HK

Byggested Helsinger S.v.

Ombygget 1950 ... Helsingar S.v.
(fra dampfaergen Orehoved)

Staarste lengde ... 69 m

Sterste bredde 13,38 m

Antal spor 1

Sporlengde

Passagerantal

Max. hastighed . . ..

Motorer . ... ... 0

11,0 knob
22425 HK

Motorfaergen MORS@

Fargen, der var enkeltsporet, blev ved leverin-
gen indsat pa Sallingsundoverfarten, hvor den
forblev i drift indlil nedlzeggelse af trafikken i
1977, Faergen var mere gkonomisk i drift end
de hidtil anvendte damplarger, idet den var
forsynet med en FRICHS dieselmotor, Fra 1971
sgjlede den kun med gods (jernbanevogne og
biler} pa overfarten. Morsa blev i 1978 solgt til
Morseboere for bevaring, men projektet matte
opgives. Den ophuggedes i 1983,

Motorfaergen DAN

Oprindelig indsat som dampfaerge (850
HK) pd Lillebaltsoverfarten sammen
med sesterfargen Fyn, | 1935 overfiyt-
tet til ruten Helsingar-Helsingborg.
Fargen blev | 1951-52 gennemgriben-
de ombygget, bla. med en helt ny
overbygning, og dampmaskineriet bley
udskiftet med to dieselmotorer. | 1974
blev fargen solgl til ophugning i
Sverige.

Dampfargen SVEA

Fargen, der var enkeltsporet, indsattes ved
leveringen pa Lillebzaelt under navnet Fyn. Den
ko i 1935 til Storstremoverfarten mellem
Masneda-Orehoved, | 1937 omdabites Fyn Gl
Svea, og blev indsat pa overfarten Helsinger-
Helsingborg. | 1948 ombyggedes [argen,
men blev atter ombygget radikalt | 1958 p&
Aalborg Veerft. Ved den sidste ombygning fik
den ny overbygning og dieselmaskineri pé
2240 HK {lo matorer), Den blev udrangeret i
1978, og ophuggedes i 1979,

Byggested
Ombygget

Sterste lengde ...
Sterste bredde

Antal spor 1
Sporlengde ..., 65m
Passagerantal 950
Max. hastighed . . ..
Muotorer

Bygget
Byggested MNakskow
Skibsvearft
40,20 m

8,90 m

Starste lengde
Starste bredde
Antal spor
Sporlengde
Passagerantal

Max, hastighed 10,0 knob

1921 (dampfaerge)
Orlagsveerftet, Kbh,
1952 (motorfarge),
Nakskov Skibsvaerft
68,75 m
13,38 m

11,5 knob
2x930 HK

(Vist i profil fer ombygningen | 1958)

Bygget
Byggested
Ombygget . ...

Orlogsvaerftet, Kbh
1957-58,

Aalborg Veerft
Sterste lengde . 68,75 m

Storste bredde . 13,38 m

Antal spor 1

Sporlengde ... 655m
Passagerantal .. 800

Max. hastighed 10,5 knob

1400 HK




.LDKD

= MOTIVET
Byggested . ....... Helsinger i =
Skibsvaerft
106,00 m

17,70 m

Storste lengde . . .,
Sterste bredde . ...
Antal spor .. ......
Sporlangde

Passagerantal
Max. hastighed
Motorer

Motorfaergen STOREBALT

Faergen, der var tresporel, blev efter leveringen indsat pé Storebaelt. Feergen var den farste af sin
art, hvor skorstenene var placeret efter hinanden. Undervejs blev feergen udsat for flere ombygnin-
ger, og driftmassigt var den bl.a. i 1960'eme aflgserfaerge pa ruten Kebenhavn Frihavn-Malma.
Den udrangeredes i 1980, da nye superfaerger overtog opgaverne pa Storebaelt, og blev ophugget
i 1983,

16,5 knob
2x2715 HK

Byggested Helsingar
Skibsvaerft
Sterste lengde . ... 102,70 m
Starste bredde ... 17,70m
Antal spor 3

Samlet sporleengde . 248 m
Passagerantal 1500

Max. hastighed 14,0 knob
Motorer 2x2165 HK

Motorfeergen NYBORG

Feergen, der var tresporet, blev efter levering indsat pa Storebaelt mellem Korser-Nyborg. Faergen
blev bygget med feergen Korsar som forbillede, men blev ca. syv meter lzengere. Undervejs blev
Nyborg ombygget flere gange. Faergen havde ikke gennemkerselsmulighed, idet de tre jernbane-
spor endte blindt agter, hvilket bl.a. gjorde den uegnet til overfarsel af biler. Den blev fra 1967 kun
benyttet som godsfeerge. | 1978 blev den omfattende istandsat, men udrangeredes alligevel i 1979.

Byggested Helsingar
Skibsvaerft,
1945, Nakskov
Skibsvaerft
Starste laangde . ... 102,70 m
Sterste bredde .... 17,70 m
Antal spor 3

Samlet sporlangde . 249 m
Passagerantal 1500

Max, hastighed 14 knob
Matorer 2x2225 HK

Ombygget

Motorfergen SJELLAND

Faergen, der var tresporet, blev efter leveringen indsat pa Storebzlt. Den var i type magen til feer-
gen Nyborg. Efter at veere bomberamt under 2. Verdenskrig blev faergen i 1945 ombygget, hvor-
ved den fik ny overbygning og skorstensarrangement. Fra ca. 1967 anvendt som godsfaerge pa

Storebalt. Den blev udrangeret i 1974, og solgtes i 1978 til Norge.

Dampfaergen DANMARK

Feergen, der var tosporet, blev efter levering indsat pa ruten Gedser-Warnemiinde og Cedser-
Grossenbrode. Det blev den sidste faerge leveret med dampmaskineri til DSB. Faergen blev udran-
geret i 1968, og derefter ophugget korl tid efter i Belgien,

Byggested .. ......

Kabenhavn
Sterste leengde ... 89,00 m
Storste bredde .... 17,70m
Antal spor 2
Sporlangde 157 m
Passagerantal 1200
Max. hastighed ... 15 knob
Motorer 2x1130 HK

Dampfaergen CHRISTIAN IX

Byggested

Starste leengde . . ..
Starste bredde .. ..

Antal spor

Sporlengde .. ....

Passagerantal
Max. hastighed
Motorer

Helsingar
Skibsveerft
101,72 m
18,75 m

2

157 m
1100

15,5 knob
2x1800 HK

Feergen, der var tosporet, blev ved leveringen indsat pa Storebzlt, hvor den generelt sejlede indtil
udrangeringen i 1964. Den har dog ogsa i fa tilfzlde vaeret benyttet som afleserfaerge pa overfar-
ten Kabenhavn-Malmd og Kalundborg-Arhus, Efter udrangering i 1964 solgtes den til Sverige, hvor
den i nogle &r var i drift mellem Sverige og Oland. Den ophuggedes i 1965.
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Byégesled

Kebenhavn
Sterste l@ngde .... 107,80 m
Storste bredde .... 17,70 m
Antal spor .. ...... 3
Samlet sporlengde . 260 m
Passagerantal 1500
Max. hastighed ... 15 knob
Motorer ... ...... 2x2725HK

Motorfaergen FYN

Faergen, der var tresporet, blev efter leveringen indsat pa Storebaelt. | type svarede den nassten til
forkrigsfergen Storebeelt, og blev eneste dieselferge bygget af B&W til DSB. Feaergen var hele sin
tid i drift pa Storebzeltoverfarten, men blev i 1982 aflaserfzerge p4 ruten Kebenhavns Frihavn og
Malmé efter at veere oplagt et halvt ars tid. Den blev udrangeret | 1984, da nye superfarger ind-
sattes pa Storebaelt.

Byggested ... ... .. Helsingar
Skibsvaarft

Starste laengde . ... 110,00 m

Sterste bredde . ... 17,70m

Antal spor 3

Samlet sporleengde . 258 m

Passagerantal 1200

Max. hastighed 18 knob

Motarer 2x2725 HK

Motorfaergen DRONNING INGRID

Faergen, der var en Lresporet feerge, blev efter levering indsat Korser-Nyborg, men virkede ogsa som
afleserfeerge pa ruten Gedser-Grossenbrode og Halsskov-Knudshoved. Den blev den sidste faerge
leveret med to skorstene. | lgbet al 1970'eme indsattes faergen ogsd mellem Redby Feerge-
Puttgarten m.v. | 1979 omdebt til Sjeelland, udrangeret 1982, og oplagt | Kebenhavns havn som
restaurationskib.

Byggested Helsingar
M) g ot i Skibsvaerft
MMM AP 000 gusy ¢ Sterste lmngde . ... 96,80m
M s o0 WERP QWEP o000 Sterste bredde . ... 17,70m
Antal spor 3
Samlet sporleengde . 240 m
Passagerantal 800
Max. hastighed 14,0 knob
2x2300 HK

Motorfaergen KORS@R

Feergen, der var tresporet, blev efter levering indsat pa Storebeelt mellem Korsar-Nyborg. Det blev
den farste jernbanef@rge med dieselmotorer pa Storebzelt. Faergen har ogsa fra 1949 veeret i drift
som aflaser pa overfarten Kabenhavns Frihavn-Malmé. Faergen fik undervejs flere gange udskiftet
sine motorer, senest i 1967. Den udrangeredes i 1980.

Helsingar
Skibsvaerft
Starste lengde ... 114,25 m
Sterste bredde . ... 17,70m
Antal spor 3
Samlel sporlzangde . 258 m
Passagerantal ..... 1200
Max. hastighed ... 18 knab
Motarer 2x4600 HK

Motorfaergen KONG FREDERIK 1X

Faergen, der var tresparet, blev efter levering indsat pa ruten Gedser-Grossenbrode, senere mellem
Gedser-Warnemiinde. Den virkede ogsa som aflgserfeerge pa Storebaltoverfarten. .0g har ogsa sej-
let mellem Kalundborg-Arhus. Faergen var den farste af sin slags, der havde gennemgdende spor.
Feergen var i drift indtil 1997, hvor den faste forbindelse over Storebzlt blev ibrugtaget. Derefter

oplagt i Halsskov indtil 'Kongen' i 2005 sejlede til Indien for at blive ophugget.
LOKO l

MOTIVET =
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... 88 er der atter gaet et
LOKOMOTIVET-ar, og det er
tid til fornyelse af bladet, som
nu gérind i 22. drgang med
numrene 87, 88, 89 og 90.

belebet pa check til vor postboks-
adresse. Belgbet kan ogsé betales
til vor girokonto over netbank BG-
bank reg. 1551, konto 338-5507. LOKOMOTIVETs 22. &rgang er
planlagt til at indeholde ca. 200
Ad-sider, og udkommer i &rene

Udenlandske abonnenter: Kr. 480,- 2006-2007 sAledes:
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Abonnement pa 22. argang fas
ved at indsende girokort lydende
pa kr. 380,- til BG-Bank giro 338-
5507, LOKOMOTIVET, Postboks
477, 4700 Neestved eller indsende

\.

til BG Bank, IBAN: DK 04 3000
000 3 385 507, Swift-code
DABADKKK. Indbetal venligst
inden 1. september 2006, sa der
undgés forsinkelser i leveringerne.

Nr. 87  Ultimo september 2006
Nr. 88  Primo december 2006
Nr. 88  Primo marts 2007

Nr. 90  Medio maj 2007




Se DSB Museumstogs mange sommerkersler i Jylland og pa Sjelland
pd www.museumstog.dk eller www.jernbanemuseum.dk

= Forar og sommer [2006)

e T ok

® D5B-Dggnet 26. maj dben kl. 10-17
Gratis adgang, veterantog, drasine og
minitog ved museet, ca. kl. 11-16.30.

® Pinse 3. - 5. juni
Veterantog kerer ved museet, gratis,
nar entreen er betalt, ca. kl. 11-15.30.

® Fars dag 5. juni
Et barn kan gratis fa sin far med pa
museet. Desuden kersel med veteranbus
til Historiecenter Beldringe. Afg. fra
museet ki. 11 og 13.15. Turen varer ca.
to timer og koster 40 kr., for voksne og
20 kr. for bgrn.

¢ Sommerferie 26. juni - 11. august,
dben kl. 10-17
Sommerferieaktiviteter (gratis, nir entreen
er betalt): Veterantog ved museet (kl. ca.
11-16.30), minitog, (kl. 11-17) og drzsine
(k. 11-17). - Alle aktiviteter kan gennem-
fores uanset vejret.

‘Lokomotiver, Made in Germany' er temaet for = Demonstration af lokomotiver pa drejeskiven
museets august-tref. Kom og se, kom og var » Kar med minitog

med lordag kl. 9.30-18 og sendag kl. 9.30-17 = Togsimulering pa computer

e Salgsboder

= Oplev 20-30 lokomotiver - damp og diesel - e Legeomrader
motorvogne, rangertraktorer, togsat m.m. fra « Cafeteria
tyske fabrikker. Fra museets samlinger og fra = Normal entré - szrlige billetter til togene
danske og tyske baner, uden for museet.
* Ker med veterantog pa hele seks strekninger:
Til Nyborg, til Fruens Bege, til Tommerup, Felg programmets udvikling pa:

til Fredericia og pa to strakninger ved museet. www jernbanemuseum.dk

@
% pe ﬁ Dannebrogsgade 24
l DK - 5000 Odense C
Tel (+45) 6613 6630
U S EU M Fax(+45) 6619 0220
B A N E M jt?r;useum@dsb,dk

www jernbanemuseum.dk
@10 -16, se sarlige tider ovenfor

The Danish Railway Museum Das danische Eisenbahnmuseum fkr. 48, tkr.20, #4401k 120 W
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HH] E 45 pé

Arhus havn, 1956.
Vognens fortid
-som rejsegods-
vogn med det
typiske halvtag
forncegter sig ikke!
foto:
C!ausen/_DMjK
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PRIVATE VOGNE

hos privatbanerne

® P C. Johansen og Torben Andersen

Som det vel er bekendt, bl.a. fra
dette blads spalter, sa havde DSB
mange private vogne optaget i sin
vognpark. Mindre kendt er det nok,
at privatbanerne ogsa havde privat-
ejede vogne selv om det var i noget
mindre omfang end storebror.

De fleste private vogne var opta-
get hos de Sydfynske Jernbaner
(SF)). Stersteparten af disse var
beholdervogne litra ZE, men nogle
var ogsa glvogne litra ZB, der tilher-
te bryggeriet Albani. Vognene -
béde beholder- og slvogne - over-
gik til DSB efter overtagelsen af SFj i
1949,

Ogsa andre privatbaner, bl.a.
Skagensbanen, Horsens Vestbaner
og Amagerbanen havde i perioder
private vogne optaget i vognpar-
ken. Der fandtes ogsa enkelte pri-
vate vogne hos smalsporbanerne,
bl.a. DB, hvor beholdervogne fra
ESSO blev anvendt. De private
vogne hos ferannaevnte privatbaner
vender vi tilbage til i en senere arti-
kel.

Normalt bar de private vogne
hos privatbanerne litra Z ligesom
hos storebror DSB, men hos
Odderbanen (HHJ) fik et par af vog-
nene afvigende litra, nemlig litra E
og Q. Arsagen var, at de var
ombygget fra andre vogntyper,
hvorfor man valgte at bibeholde
(naesten) samme litra.

Men trods et andet hovedlitra, s&
var de stadig private vogne, der
benyttedes pa samme made som Z-
vogne, og var underlagt de samme
regler som @vrige private vogne.

Lad os se pa nogle enkelte af
denne type vogne, som var i drift
op gennem 1950'erne og 60'erne, i
ferste omgang vogne hos L], HH|
og F.

De Lollandske Jernbaner
L

De farste private vogne hos L] var
kalkvogne, der tilharte Nykabing
Kalkveerk. De havdelitraZ 1 og Z 2,
og kunne pa den 10,5 m2 store
bundflade baere 7,5 tons, men ellers
kendes ikke yderligere til disse
vogne, hverken anskaffelsesar, byg-

gested m.v., bortset fra at de var
optaget hos L] i materielfortegnel-
sen pr. 1. december 1893.

DDPA (Det Danske Petroleums
Aktielselskab) var et af de ferste og
storste olieselskaber i verden, og
oprettede fra slutningen af 1800-
tallet filialer i Danmark. | 1891 fik
selskabet vogne optaget hos DSB,
og efter arhundredskiftet fik enkelte
privatbaner ogsa optaget beholder-
vogne fra ESSO, bl.a. de neden for
neaevnte vogne hos LJ. Fra 1952 blev
olieselskabet i avrigt omdebt til
DDPA/ESSO, senere kun ESSO.

Beholdervognene var af blandet
herkomst fra tyske og danske fabrik-
ker, bl.a. leveret af den kendte tyske
vognfabrik Zypen, Koln-Deutz. De
var dimensioneret med en leengde
over puffer pa godt 7500 mm med
en kort akselafstand fra 3300 mm til
den mere 'normale engelske' stan-
dard 3660 mm. De fleste kunne
rumme 12.500 liter i en nittet
beholder med fire sveb. Vognene
havde oprindelig bremsehus, men
dette blev undervejs fjernet pa de
fleste.



L) havde to vogne, der var pé
'hjemmebane', nemlig ZE 509 101
og 509 106, der begge leveredes af
fabrikken Vulcan i Maribo. Den ene
- nr. 509 101 - er bevaret af DJK i
Maribo.

Alle beholdervogne matte trans-
portere benzin, braendselsolie m.v.

DDPA/ESSO-vagne til LJ
Fra 1903 blev de ferste private
beholdervogne indregistreret hos
LJ. Vognene var ejet af Det Danske
Petroleums Aktieselskab (DDPA), og
fik numrene L) Z 651 og Z 652 med
hjemsted i Nakskov.

Vogn 651 omregistrerede DDPA
fra DSB, hvor den havde nummer
ZE 9930. Vognen var 7780 mm
lang (malt over puffere), havde en
akselafstand pa 3660 mm, og
kunne rumme 12 500 liter. | 1915
blev vognen tilbageregistreret hos
DSB som DSB ZE 502 160.

Vogn nr. 652 var bygget hos
Zypen 1899, og indkebt brugt af
DDPA i 1903. Vognen var 7760 mm
lang malt over puffere, havde en
akselafstand pa 3660 mm, og
kunne rumme 12 500 liter. 1 1920
blev vognen omnummereret til L
ZE 509 100. Den var i drift til 1966,
hvor den blev ophugget.

1 1904 bestilte DDPA 5 beholder-
vogne hos Vulcan og lod en af disse
vogne indregistrere som L) Z 653.

Beholdervogne litra ZE hos De Lollandske Jernbaner (L))

L) nr. Bygget/ar

Skaebne

651%) Zypen 18997

509 100 Zypen 1899

509 101 Vulcan 1904

509 102 Zypen 1900

509 103 Scandia 1904
509 104 Hannover 1922
509 105 Herbrand 1904
509 106

Vulcan 1904

509107 Scandia 1904

Opr. DSB ZE 9930. Til L) i 1903
som L] ZE 651.
Til DSB i 1915 som ZE 502 160.

Til L) 1903 som L] 652, fra
1920 ZE 509 100,

overdraget til Caltex 1958-59,
samme nummer, udr. 1966

Opr.ZE 653, 1 1920 L ZE 509 101
udr. 1966, til DJK (Maribo)

Opr. DSB 502 112, til L) 1921
overdraget til Caltex 1958-59,
samme nummer, udr. 1966

Opr. DSB 502 143,
til L) 1921, tilbage til DSB i
1937 som 502 143

Opr. DSB ZE 502 340
Til L) 1922, tilbage til DSB
i 1926 som ZE 503 340

Opr. DSB ZE 502 170
Til L} 1924, tilbage til DSB i
1937 som ZE 502 170

Opr. DSB ZE 502 133,
til L] 1926, géet tabt
ved krigshandlinger 1940-45

Opr. DSB ZE 502 139,
til L) 1927, solgt til SF) i 1937
som ZE 509 246

L
709102

Wiernsted . Noksay

*) Nummer for 1920

e

P Y

|

ESSO beholder-
vogne Lf litra ZE
509102, 1958.
Aret efter kom
den til oliefirmaet
Caltex, men for-
blev fﬁdregistreret
hos LJ. Foto:
HBDS/PA SPORET.
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L ZE 509 101
blev leveret af
Vulean, Maribo, i
1904. Efter udran-
gering blev den
overladt til DIK, og
ses her som vete-
ranvogn i Maribo.
Foto: Peter
Barker/PA SPORET,

HHJ Q 196 pd
Arhus havn, 1956,
Foto:
Clausen/DMIK.

Vognen var 7760 mm lang malt
over puffere, havde en akselafstand
pa 3660 mm og kunne rumme 12
500 liter. | 1920 blev vognen
omnummereret til L] ZE 509 101,
og ved udrangeringen 1966 for-

@ret til Dansk Jernbane Klub
(Museumsbanen  Maribo-Band-
holm).

I 1921 lod DDPA to beholder-
vogne omregistrere fra DSB, saledes
at DSB ZE 502 112 blev til L] ZE 509
102 (ophugget 1966). Den fik
hjemsted i Nakskov, mens DSB ZE
502 143 blev til L] ZE 509 103, der
fik hjemsted i Sakskebing. | 1937
blev ZE 509 103 tilbageregistreret

til DSB, og fik sit gamle nummer
(ZE 502 143) tilbage.

Bade ZE 509 102 og 509 103 var
7780 mm lange malt over puffere,
og havde en akselafstand pa 3660
mm. De kunne begge rumme 12
500 liter.

Der var fortsat et behov for
beholdervogne hos L, for i 1924
lod DDPA beholdervogn DSB ZE
502 170 omregistrere til L} ZE 509
105. Den fik i ferste omgang hjem-
sted i Bandholm. | 1937 blev vog-
nen tilbageregistreret til DSB, hvor
den igen fik sit gamle nummer (ZE
502 170). Vognen var 7400 mm
lang (malt over puffere), havde en

akselafstand pa 3300 mm, og
kunne rumme 13 000 liter.

1 1926 lod DDPA atter en behol-
dervognen omregistere til L], idet
DSB ZE 502 133 blev til L) ZE 509
106. Vognen fik en skabne i det
uvisse, idet den i 1940 blev udlejet
til Tyskland - men kom aldrig tilba-
ge, den er hajst sandsynligt gaet
tabt ved krigshandlinger. Den var
7780 mm lang (malt over puffere),
havde en akselafstand pa 3660 mm
og kunne rumme 12 500 liter.

I 1927 lod DDPA atter en behol-
dervogn - DSB ZE 502 139 - omre-
gistrere til L] ZE 509 107, og i 1937
blev ZE 509 105 omregistreret til
SF|, hvor den blev til SF"ZE 509
246. Vognen var 7780 mm lang
(mélt over puffere), havde en aksel-
afstand pa 3660 mm og kunne
rumme 12 500 liter.

Andre selskabers behal-
dervogne hos LJ

Det wvar imidlertid ikke kun
DDPA/ESSO, der havde vogne
optaget hos LJ. | 1922 fik Det
Forende Oliekompagni (DFOK, det
senere BP) fra en tysk vognfabrik
leveret 40 beholdervogne. En af
disse vogne (DSB ZE 503 340) var i
fa maneder indregistreret hos DSB,
men blev samme ar omregistret til
L] ZE 509 104. |1 1926 blev vognen
tilbageregistreret til DSB, hvor den



fik sit gamle nummer (ZE 503 340)
tilbage. Det er uvist om DDPA
havde lejet eller kabt vognen af
DFOK. Vognen var 7600 mm lang
(malt over puffere), havde en aksel-
afstand pa 3500 mm, og kunne
rumme 15 000 liter.

Et i dag mindre kendt olieselskab fik
ogsa optaget vogne hos LJ, idet
Lolland-Falsters Nafta Benzin A/S i
1932 fik indregistreret en beholder-
vogn som L] ZE 509 108. Det har
desvarre ikke veeret muligt at skaffe
yderligere oplysninger om denne
vogn og dens skaebne,

To vogne fra ESSO, nemlig L) ZE
509 100 og 509 102 skiftede
omkring 1958 ejerselskab, idet de
solgtes til benzinselskabet Caltex,
hvor de - hgjst sandsynligt - blev
ommalet i den rade Caltex-farve
med stjerne-logo. De forblev i drift
hos L) til 1966, hvorefter de blev
udrangeret og ophugget. Desvaerre
kendes ingen fotos af disse vogne i
den rade bemaling.

Hads Nings Herreders
Jernbane (HHJ]

HHJ E 45

Denne toakslede vogn var som
naevnt i indledningen ikke en agte
Z-vogn, men blev hos HH| benyttet
som privat vogn. Den tilhgrte
"Odder Andels Svineslagteri”, og
blev oprindelig anskaffet som rejse-
godsvogn til HH) som E 45 sammen
med E 44 i 1910. Den 9830 mm
lange vogn malt over pufferne
havde en akselafstand p& 5200 mm,
og var oprindelig brunmalet som
det avrige persontogmateriel.

I 1948 lod banen vognen
ombygge til kedtransportvogn for
"Odder Andels Svineslagteri", hvor
den beholdt sin &bne endeperron
med tagudheaeng. Den kunne efter
ombygningen baere 13 125 kg ked
eller emballage. Vognen indrettedes
ikke med nogen form for isafkeling,
men fik en let isoleret vognkasse
med lodret udvendig listebeklad-
ning. Den blev ved ombygningen
forsynet med trykluftbremse, der
kunne omstilles fra godstog til per-
sontog (G-P).

Vognkassen blev lakeret i hvid
med sorte litreringer og tekniske
paskrifter. Logoet med "Odder
Andels Svineslagteri" ragende uden
for en cirkel blev udfert med sort
skriveskrift, mens selve cirklen blev
malet i mellembla.

Litrering og nummer bibehold-
tes efter ombygning, og vognen var
i drift indtil 1969, hvor den omdan-
nedes til brug for HHJs baneafde-
ling. Undervejs naede den for avrigt
at blive omlitreret til E 81.

HHJ @Q 196 "Odder
Andels Svineslagteri”
Denne vogn mindede en del om
DSBs IE-vogne med hensyn til
dimensioner og udseende, men
den havde starre jalousier i vognsi-
derne.

Den blev sammen med en serie
vogne leveret fra Scandia i 1915,
der hos HH| bleyv litreret PF 131-
140. |1 1936 ombyggedes den ene
af vognene PF 138 til lukket vogn
litra Q 196 for Odder Andels
Svineslagteri. Vognen fik vandret
liggende breedder; den blev hvid-
malet, og fik slagteriets logo med
blé cirkel og navn i sort skriveskrift.

Den havde en akselafstand pa
4200 mm, og malte 7730 mm over
puffer. Den kunne med sin bundfla-
de pa 20,2 m2 laste 12,5 tons.

Mens forannzevnte sgstervogn E
45 fik trykluftbremse G-P, s& matte
Q 196 nejes med gennemgéende
trykluftledning.

Vognen, der bl.a. benyttedes til
transporter til Arhus, blev i slutnin-
gen af 1960'erne kun benyttet som
lokal vogn, og den blev udrangeret
og ophugget i 1970.

HHJ ZM 401, 403-404

I 1962 overflyttede FDB sine tre
margarinevogne litra ZM fra DSB til
HHJ, hvor FDB havde store fabriks-
anleeg i Viby ]. Vognene var oprin-

delig afkelingsvogne bygget fil fa.
Otto Mensted. De var indtil 1962
optaget hos DSB med litra ZM og
numrene 99 401, 99 403 og 99
404.

Hos HH] beholdt de den hvide
vognkasse med FDBs grgnne
Mobiusband og paskriften TRE
KRONER MARGARINE, men fik HHJs
ejendomsmaerke, og litra ZM 99
401 og 99 403-404.

Vognene blev leveret af Scandia i
1916. Oprindelig havde FDB fire
ZM-vogne nr. 401-404, der var
hvidmalede og - oprindelig - udsty-
ret med bremsetdrn, men nr. 402
blev udrangeret allerede i 1959.

Vognene malte 8240 mm over
puffer, og havde en akselafstand pa
4500 mm. Oprindelig havde de
plads til 600 kg is for afkeling, og
kunne laste 12,5 tons.

FDB havde som allerede navnt
fabrik i Viby |, og derfor blev HHJs
ZM-vogne benyttet til lokale trans-
porter mellem Viby | og Arhus.
Vognene matte transportere marga-
rine, seebe og teknisk-kemiske artik-
ler, reb m.v.

Allerede i slutningen af 1960'-
erne opherte brugen af vognene,
og de henstilledes for ophugning,
hvilket de blev omkring 1969.

Faxe Jernbane

P 509 501-520

Faxe Kalkbrud anskaffede i 1885
tyve normalsporede klapdaekselvog-
ne til landsdaekkende kalktranspor-
ter i vognladninger. Yognene blev
indregistreret hos Faxe Jernbane
(F)), og havde Stubberup som
hjemsted.

Margarinevogn
HHY litra ZM 404
Odder juli 1965.
foto: N. Krayer,
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Katkvogn F litra Z

509 505 pd spo-
ret ved Christions-
havn Sukkerfabrik

Harby/Arkiv JMJK.

1946.
Fato: P-E.

De sma vogne blev leveret af
Harkort, oprindelig som P 101-120,
der var litra for abne vogne, men
blev fra 1920 litreret Z 509 501-

520.

Vognene, der var bygget i nittet
stalplade, havde en akselafstand pa
kun 2540 mm, og malte over puf-
ferne 6030 mm. De vejede 7 tons
tara, og havde en bzereevne pa
10,5 tons. Bundfladen var 11,28

m2.

Til beskyttelse af lasten havde
vognene tre oplukkelige deeksler i

stal.

hver side. Disse var heaengslet om-
kring to gennemgaende rundjern i
vognenes centerlinie. For at mand-
skabet kunne betjene daeksler og
last m.v.,, var vognene indrettet
med to hajtsiddende mindre trin-
braetter i begge gavle. | siderne
havde vognene dere i oppresset

De usadvanlige vogne havde
stjernehjul og firkantede akselkasser.
De havde ifalge PRM 1931 skrue-
bremse, der ikke sad i bremsehus.
Men det ma en 'fejl', for kun nogle |

af dem var forsynet med skrue-
bremse. Hvilke, der havde denne,
vides ikke, bortset fra Z 509 517,
der er bevaret hos DJK.

En enkelt vogn blev undervejs
ombygget til lukket mellemvogn for
normal- og smalspor. Hvornar det
skete vides heller ikke.

Vognene blev udrangeret 1968
efter at veere hensat nogle ar. En
enkelt Z 509 517 er - som allerede
naevnt - bevaret af Dansk Jernbane
Klub, og henstar i Maribo (ar 2006).

/HOBBY-arrangementer maj-august 2006

JUNI

NMJK: Baneborstedag

Neestved Modeljernbane Kiuk kan til oktober fejre 25
ar pd danske modelspor, og da der ikke holdes en
officiel fest, sa sasttes alle sl til ved klubbens tradi-
tionelle Banebarstedag.

Sted: Uglebroskolen, Nygardsvej 110,
4700 Naestved
Dato: Lerdag den 10, juni kI. 11.00-17.00

Man behever ikke vare medlem af klub el.lign.; man
mader blot op, hvis man har lyst.

P& dagen har man mulighed for at kere egne
modeltog i skala 1:87, hvis de er udstyret til digital
kersel (DCC). Der bliver ogsa mulighed for at kebe og
salge brugt modeltog, si derfor indbydes private og
forhandlere il at deltage med et sortiment, der kan
forhandles fra en mindre stand.

P& farstesalen findes en lille ‘jernbanecafé’, hvor
man kan fa en bid bred, kaffe, mindre lune retter m.yv.,
mens barnene leger med LGB-tog | samme |okale.

Der er gratis adgang til hele arrangementet, og der

kreeves Ingen tilmelding.

Benytter man bilen, s& er der rigelig plads pé den
store parkeringsplads foran skolen.

Vaelger man at bruge DSBs tog til Naestved, s kan
\man fra stationen tage Meestved bybuslinie 4

{Preestovej/Svemmehallen); den kerer fra stationen
lige til Uglebroskolen, der ligger for enden af
Mygardsvej.

Vel madt til en sjov dag. Se ogsd www.nmik.dk.

AUGUST

Danmarks Jernbanemuseum
Traditionen tro afholder Danmarks Jernbanemuseum
igen stort arrangement med specialtema.

Sted: Danmarks Jernbanemuseum

Dannebrogsgade 24, 5000 Odense C
Lardag den 18. august ki. 9.30-18.00
Sandag den 20. august kl. 9.30-17.00

Temaet er denne gang damp- og diesellokornotiver
m.v. byggeti Tyskiand (Made in Germany). Flere typer
lokomotiver m.v. vil blive fremvist ved arrangementet,
hwor der traditionen tro ogsé vil veere salgsboder med
modeliernbane, bager, plakater, arkivalier o.s.v.

For yderligere information, se annoncen andet

_sted i bladet og www.jernbanemuseum.dk

Dansk Model Jernbane Union
MdJ-udstilling

DMJU afholder atter sin store udstilling, denne gang i
efterdret pa Sjaelland (hovedstadsomradet).

Sted: Valby Hallen

Julius Andersens Vej

2450 Kobenhavn SV

Dato: Weekenden 26. og 27. august 2006

Nesrmere oplysninger foreld ikke ved deadline. Laes
mera pa www.dmju.dk

SEPTEMBER

LEGET@JSMARKEDER
| september bliver det atter tid til at g& p4 jagt efter
gammelt modsitog, legetej] m.w.

Sted: Frederiksberghallen,

Jens Jessensvej 20, Kobenhavn F
Dato: Sendag den 3. september 2005
ki. 11.00-15.00

Arrangementerne afholdes i den store hal 3, hvor der
er god plads, hvilket ogsa betyder, at der deltager
flere handlende med gode brugttilbud, lige fra Tekno-
biler, figurer, bager til modeljernbane.

Der er kun fem minutters gang fra KB Hallen S-sta-
tion og Peter Bangsvej S-station. Der er som sz=d-
vanlig gratis adgang.

Yderligere oplysning, bestilling af borde for salg
m.v. kan ske til Olat Hermansen pa tif. 28 82 57 16.

4
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DVERG- Pr. stk. :kr. 3, -
SIGNAL  Tostk. . 649,-

monteret p4 mast

er pa lager:
Redbrun
og rod/sort

Forskellige udfarelser er pa lager

 phlkdee TRIANGEL- 2557 ™ 3300, -
VOGN Feerdigbygget model 5150, =

OKT MOdeI Impon Abningstider:

Torsdag 14.00-18.00

Ericavej 141 - DK-2820 Gentofte Fredag 14.00-19.00
E-mail: OKT@get2net.dk — TIf./fax: 0045 39 65 34 62 Den forste lordag i hver maned fra
Hjemmeside: http://hjem.get2net.dk/okt 10.00-14.00

Velkommen i kaelderen hver torsdag kl. 16.00-20.00 Bemeerk lordag den 3. juni har vi lukket




Hobby Trade MZ IV

Et par laesere har skrevet til os anga-
ende Hobby Trades nye MZ IV. Vi
bringer her - i forkortet - udgave
nogle kommentarer fra S. Bjernvig:

"I bringer meget fine anmeldelser af
de nye modeller, der kommer pd mar-
kedet, men af og til er | alt for flinke
over for producenterne.

I'nr. 85 giver | positive anmeldelser
tif Hobby Trades MZIV, og det alt
sammen er generelt rigtigt nok, men
anmeldelsen har nogle veesentlige
mangler og udeladelser. Det geelder fx
montering af dekoder i modellen, hvil-
ket kan veere en kompliceret affcere
med adskillese af skart, puffer o.s.v.
Det kreever lidt fingersnildhed.

Og I ncevner ikke, hvor sma kurver
maskinen egentlig kan kere igennem.
Jeg har prevekert den i ca. radius 360
mm - som den ganske problemfrit
kerer igennem, altsd en positiv ting.

| skriver at der kan benyttes valg-
frie koblinger, men det er ikke helt rig-
tigt. Pd mit eksemplar af MZ 1448
med underhcengt sneplov er den
bedst egnede type universalkoblingen
fra ROCO, hvilket muligvis skyldes
sneplovens og koblingarmens kon-
struktion.

I mangler kort sagt at foretage
pravekarsler med kortkoblinger af for-
skellige typer, ligesom | ikke ncevner
hvad motorhastighederne svarer til, fx

Dette er lzsernes rubnk om alle emner

omkring jembaneimes vaesen i model savel

som virkelighed. Hér kan tmam komme med"

rettelser, kritik, ros, sporgsmdl, reftelser

o.s.v. il fidligere bragte arfikler m.v, - .
Har du Kommentarer, rettelser, tilfojelser

m.v. omkring danske fernbaner, sa skriv til

- LOKOMOTIVET . -

Posthoks 477, 4700 Naastved

ellersend eh mail til

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

karer Hobby Trades MZ IV ved 14 volt
en hastighed (analog), der ca. svarer
til forbilledets 230 km/t - og det er for
meget.

I burde tjekke teknikken noget
mere, men ellers tak for et deffigt blad
som jeg slet ikke kan undvcere".

LOKOMOTIVET: Jamen, vi er da
enige om at vore anmeldelser
maske er lidt for korte, og ikke helt
sa teknisk gennemfarte som @nske-
ligt. Men skulle vi bringe udvidede
og komplette anmeldelser omkring
alle udgivne modeller, sa ville det
kreeve flere sider, og det ville ga ud
over den gvrige tekst i bladet. Vi
veelger derfor at anmelde, hvad vi
mener er almindelig relevant for
den enkelte mj-er,

Problemet med kortkoblinger pa
MZIV skyldes, at koblingsholderen

som minimum burde flugte med
yderkanten af vognenden/kassen.
Men det ger den desvaerre ikke pa
Hobby Trades MZ IV, nar der er
monteret underhzengt plov. Sam-
me problem forekommer ogsa pa
HELJANs MX og MY, nér der monte-
res underhaengt plov. Det bar dog
lige tilfejes, at neevnte problemer
ikke findes pa Hobby Trades ME-
model.

De optimale koblinger til MZIV
m.fl. er som naevnt ROCOs univer-
salkoblinger, hvilket ogsa andre
lzesere har gjort opmaerksom pa,
bl.a. Kim Chr. Mose og Mogens
Fritze.

Stor tak til S. Bjernvig for indleegget.

Skagensbanen M B

Olaf Narrelund har kigget de eeldre
numre af LOKOMOTIVET igennem,
og har falgende spargsmal:

"f et blad sa langt titbage som i nr. 53
fandt jeg en spcendende tekst om
Skagensbanen. Her er dieselmaskinen
M 6 omtalt og vist med fotos. Men
der findes ingen tegning af dette kere-
tej, bl.a. hvor man kan se motorens
placering?"

LOKOMOTIVET: Jo, sameend!

Herunder ses Scandia-tegning nr.
34 070 fra ar 1952 med snit af SB M
6. Her ses indretningen tydeligt.
Tegningen er i skala 1:87.

S S K
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SEMBGE
Skala 1:87
Tegning Scandia




Mere MZ fra ROCO og
Hobkby Trade
Morten Hedeman Thomsen har

mailet diverse ekstra oplysninger,
rettelser m.v.,, og felgende tekst er
en sammenfletning af disse:

"Lige et par kommentarer: leg synes
ellers | for hen var ret skrappe til at
neevne mangler ved de modeller, |
anmelder, men denne gang springer |
let hen over at den ene MZ{V mode!
fra Hobby Trade mangler handbajler-
ne pa fronten, og mig bekendt er der
nogle ret markante kasser i hver ende
af undervognen pd Bc-t vognene,
noget som modellen fra HELJAN vist
mangler.

Desuden er det noget vrovl at
Rocos MZII passer til forbilledet fra
1985 og frem. Modellen har de
nyeste sideruder, og de bley ferst isat
langt senere.

Der ud over er det gdet helt galt
med researchen [ artiklen om EA: De
internationale tog til og fra Arhus skif-
ter ikke lokomotiv | Fredericia, det er
ME hele vejen. | har nok taget fejl af
IR-togene, der sidst i 1990'erne indtil
ar 2000 kerte fra Aalborg til Fredericia
med ME, og derfra med EA til
Padborg?"

[
- Der er uenighed o

m kerekvaliteten hos HELJANS B-vogne. Her er de i drift hos
Skanderborg Mj-klub - uden problemer,

LOKOMOTIVET: Jamen, Morten har
ret. Med hensyn til ROCOs MZ Il, s&
skal der rettelig sta fra 1995 og frem
(og ikke 1985). Men bemzerk at de
fleste MZIl ferst fik det neaevnte
udseende med lille sidevinde fra
slutningen af 1990'erne, altsa er
ROCOs model en sen epoke V-
maskine. Den har derfor aldrig -
som korrekt papeget af nogle lese-
re - aldrig kert med rgde |c-tog, kun
med godstog. Hertil kan vi sa tilfgje
- 0g gleede os over - at Hobby Trade
kommer med MZIl i udgaven med
sidevinduer til epcke Vb (ca. 1982-
1995). Pa denne made far vi naesten
alle udgaver af MZ | og Il pa anlaeg-
get.

Med hensyn til Hobby Trades
model af sen MZ IV, sd har vi slet
ikke set denne model far trykning af
bladet, og felgelig derfor ikke haft
mulighed for at anmelde den. Vi fik
til anmeldelse kun tilsendt den tidli-
ge udgave med skert og runde puf-
fer, og derfor kun skrevet anmeldel-
se ud fra denne.

HELJANs model af personvogne
litra Be-t udviser ogsa neevinte man-
gel, men da HELJAN som bekendt
uden videre benytter de oprindelige
forme uden andringer (fx ogsa per-
sonvognen litra Bk), sa ville vi ikke
gere mere ud af denne anmeldelse
end en kort omtale.

Sluttelig har vi - som Morten
naevner - netop taget fejl af naevnte
IR-tog med EA og de internationale
tog. Det skulle hermed veere rettet.
Tak for Morten for diverse supple-
rende mails. Andre er selvfalgelig
velkomne til at skrive eller maile til
os om vore tekster, safremt man
opdager fejl m.v. Det skal jo helst
vaere rigtigt (og troveerdigt).

Kommentarer til anmel-
delser af B-vogne m.fl.
fra HELJAN

Kim Chr. Mose har et par suppleren-
de ord til tidligere bragte nyheds-
tekster og -anmeldelser i LOKOMO-
TIVET. Han skriver bla. felgende
(forkortet af redaktionen):

"Siden fremkomsten af de farste B-
vogne fra Helfan, har jeg efterhdnden
anskaffet mig begge scet med fire
vogne samt en hel del eksemplarer af
de avrige udkomne vogne.

Begge A-vogne i scettene samt en
B-vogn fra det vinrade scet manglede
elkabler. Det har jeg faet rettet hos
min forhandler, men jeg har mine
tvivl om antallet af batterikasser m.v.
er det korrekte.

A-vognen | det designrede scet
harer til perioden fer ombygningen af
vognene | 1983-1984, mens B-vog-
nene herer til perioden efter ombyg-
ningen. Heljan har forsvaret dette
med, at DSB karte med vognene blan-
det, og det har man ogsa tilsluttet sig
her i bladet. Det er naturligvis en
acceptabel lasning, men spargsmdlet
er, hvor meget det blev brugt.

Bogierne er et kapitel for sig. Pd nogle
vogne sidder hjulene sa lase, at de fal-
der af, ndr vognen leftes, i bedste fald
holdes de kun pa plads af bremse-
klodserne. Nu er vognene selvialgelig
ikke beregnet til at hcenge og sveeve |
luften, men de skal dog tages op af
emballagen.

Ndr vognene er anbragt pa skin-
nerne er kareegenskaberne mildt sagt
elendige. Der ncevnes et eksempel
med oprangering af MZ-A-8-B-B-Bk.
Her kommer LIMA MZ'er pa arbejde.
Til sammenligning traekker samme
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lokomotiv mageligt af sted med 11
stk. CC-vogne.

Indretningen i Bc-t vognene, og de
andre voghe | avrigt, er mindre
veesentlig; det havde dog veeret et
plus, om de var korrekte. Vogn-
klassemarkering og piktogrammer for
lkke rygere/Rygning forbudt' er ikke
korrekte. De harer i stedet hjemme pd
liggevognene litra Bc, mens Bc-t kun
har piktogram for liggevogne.

Det ncevnes i nr. 84, at Heljan har
fuldfert sit program med UIC-vognene
pd neer P-vognen. Det er ganske vist
rigtigt, men der er stadig flere mulig-
heder: A-vognen efter ombygning, og
efter 19917 omlitreret tif Ba, Bab m.fl.

LOKOMOTIVET; Vi siger tak til Kim
for kommentarerne. Generelt er vi
enige i nogle af betragtningerne,
bl.a. omkring litra Bc-t.

Med hensyn til manglende elka-
bel pa vinrade vogne, s& bgr man
veere opmeerksom pa at de vinrgde
B-vogne ikke havde elkabel i gavle-
ne. Det er altsa korrekt fra HELJANs
side,

A-vognen er med vilje kun pro-
duceret i én udgave, nemlig den
tidlige. Alle forbilledets vogne var

feerdigombygget efter 1985, sa det
var kun i arene ca. 1983-85 at man
kerte med uombygggede hhv.
ombyggede UIC-vogne i samme
stammer,

Problemet med lgse hjul har vi
ogsa hert andre mij-ere klage over,
men vi har ikke selv oplevet dette,
selv om vi er indehavere af et stort
antal UIC-vogne fra HELJAN.

Og til slut: Det er rigtigt at der er
flere muligheder for variationer og
bemalinger, iseer for UIC-vogne
efter 1991 (epoke V), men det er et
spergsmal om det gkonomisk kan
lade sig gere, for maerkveerdigvis er
UIC-vogne i model ikke sa eftertrag-
tede, som man umiddelbart skulle
tro. Arsagen hertil kendes ikke.

DSB8 litra H og
skinneslibertag
Fra Erik Hellesen, Nyborg, har vi
modtaget nogle supplerende oplys-
ninger omkring litra H og skinnesli-
bertog, der blev bragt i LOKO-
MOTIVETs julenummer (nr. 84.)
Erik har medsendt skrivelser,
tabeller m.v. fra DSB, der forteeller at
den i artiklen nzevnte litra H 800
aldrig har veeret benyttet i skinnesli-

bertog... og at ikke én, men deri-
mod to H-maskiner har veaeret
benyttet, dog ikke samtidigt:

| marts 1957 blev Centralveerk-
stedet i Arhus bedt om at udruste H
790 til fremfersel af skinnesliber-
vogn nr. 2, og den sattes | drift i
april 1957. Brugen her opherte i
september 1958,

| stedet blev H 791 i oktober
1958 sat i drift som treekkraft for
skinneslibertoget. Brugen i dette
opharte i 1960, hvor H 791 blev
hensat den 30. august 1960,

Vi siger tak til Erik for de supple-
rende oplysninger, men vi sparger
endnu en gang: Hvem ligger inde
med fotos af skinneslibertoget?

Nogle rettelser og supplementer til
LOKOMOTIVET

nr. 84 og 85

Nr. 84 - Foto side 33 gverst:
FAF-vognene er fotograferet i Ringe.
Side 41, 3. spalte, sidste afsnit:
Sneplovene blev ikke ombygget hos
Scandia, men derimod hos DSBs
centralveerksted i Arhus.

Nr. 85 - Side 44, 3. spalte 1. afsnit:
Loksound2 skal eendres til Lok-
sound3 (Loksound 2 er udgaet).

PA SPORET

Skandinaviens starste
udvalg af modeljernbaner
og tiloehgr

Fus

og numre

\

DSB naertrafikvogn litra CL

Komplet byggeseet med vognkasse, tag, bogier m.v. i skala 1:87.
Leveres feerdiglakeret med lose
transfers fra KM-Text, frit valg til
epoke lll eller IV
(‘overgangslitrering'.)

Pr.saetkr..........oovviiin.

Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C

Giv dine store GQ-vogne nye litra \

RESTOPLAG for litrering og
omnummerering af Hobby Trades
store Q-vogne fra DSB.

TORTRANSFERS

i hej kvalitet til epoke |ll, korrekt skriftsnit og
storrelse m.v., komplet med tekniske

650,

gode tilbud pa www.pg,_ st

paskrifter m.v. Fas i to hovedgrupper:
Gruppe 4 med last- og bundfl.-paskrifter
m.v., deekkende perioden 1941-1955:
Litra QH, QHL, QHP. QR og QRB.

Gruppe 6 med &bent lastraster, dazkkende
perioden 1955-ca. 1964: Litra QH, QHL,

QHP, QR og QRB.

5 e
PrassebiRE G s i 5
Bemaerk, restoplag og derfor forbehold for
udsolgle numre m.v.

E-mail: pa‘aspor@mail.danbbs.dk
Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com  yangag-fredag
Tif. 33 23 16 17 . Giro 630 3 412  Husk at tillzgge PORTO kr. 56,- ved forsendelser

Ol'e t co,h

ﬁbent:
14.00-17.30

Lordag 10.00-13.00
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Til en model af et rigtigt dampde-
pot med rundremise harer naturlig-
vis et gammeldags vandtarn, kantet
eller rundt. Pa side 36 viser vi en
tegning af den runde enkeltstédende
type med cisternehus i tre. Teg-
ningen er i skala 1:87. Denne teg-
ning er tidligere bragt i aldre
modeljernbaneblade i skala 1:100.
Men dette mdl er for lille, nar damp-
lokomotiverne holder foran det, og
derfor bringes tegningen i korrekt
malforhold til vore dages model-
jernbaner.

Tegningerne til det gamle DSB-
vandtarn blev egentlig lavet af JF
(Jydsk-Fynske Jernbaneselskab) i
1891, men overtaget af DSB i 1893.
Dette vandtarn benyttedes pa
mange jyske og fynske stationer,
bl.a. Vamdrup, Skerping, Skjern,
Langa m.fl.

Der er flere byggemader at frem-
stille dette gamle DSB vandtarn pa,

BYG ET

DSB VANDTARN

Model 1891

og der er i tidens lgb benyttet flere
metoder af mj-erne.

Undertarn

En af byggemetoderne kan veere at
benytte et rundt emne med passen-
de diameter (42 mm @) som under-
bygning, siledes at man kan klzebe
de nedre mure pa emnet. Emnet
kan veere et paprer, fx til forsendel-
se af rgrpost, der er solidt og nemt
at klebe pd, hvad enten man
benytter murstencard fra Evergreen
eller murstenpapir. Kartonrullen fra
en kekkenrulle har i vrigt ogsa den
rigtige diameter til et vandtarn. Det
afbildede vandtarn averst pa siden
er saledes fremstillet med et karton-
regr fra kekkenrulle med paklebet
mustenpapir.

Inden pakleebning af mursten-
card (rede eller gule sten) skal man
huske at variere diameteren pa
undertarnet, saledes at den neder-

ste del far sterre diameter (44 mm @
hhv. 50 mm - bund) end den gver-
ste. Hertil kan bruges kraftig karton
eller pap, der limes i lag uden pa
reret. Husk at udskeere huller til vin-
duer og dere i papreret. Det skal
geres med en skarp hobbykniv.

Cisternehus

Cisternehusets sider kan fremstilles i
enkeltvise stykker ved hjelp af 2
mm rillet braeddecard, der klaebes
sammen omkring en tilpasset bund-
plade og loftplade. Bund- og loft-
pladen skal have 12 kanter, hver
med sideleengde p& 15 mm og en
diameter pa 56 mm, hvis der benyt-
tes breeddecard pa 1 mm tykkelse til
siderne.

Man kan ogsa fremstille cisterne-
siderne i et langt stykke ved at
opridse kraftige bukkelinier (11 rid-
ser i alt) mellem hvert sideveeg med
mal 15x56 mm. Derefter bukkes

' LOKO

' MOTIVET
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DSB
VANDTA

Model JF) 1891

Skala 1:87
Tegning DSB

Tegningen viser vandtarnet, der for
uden mange steder i Jylland, ogsa
benyttedes enkelte steder pa Sjeelland,
bl.a. i Slagelse. Nogle tarne havde egen
vandkranudligger som vist pa den lille
tegning averst til hajre.

Tarnet varierede i udseende med
hensyn til dgre og vinduer, og kunne
have store eller sméa dere, flere vinduer i
undertarn og cisternehus, i sidstnaevnte
tilfeelde som regel udformet som ruder i
et kortspil, anbragt everst oppe i hver
anden side, altsa 6 vinduer i alt.
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Tagplader

1 mm plasticard

Tagplader

12 stk. trekanter
udskaeres i en 40,5 mm
bred strimmel plast
eller pap,

0,5 eller 1,0 mm bred.
Siderne skal efter
udskeering veere ca. 42
mm lange.

Understatninger
12 stk. til til cisternehus

Bund- og loftplade
til cisternehus
Udskaeres i 0,5 mm
plast eller pap.
Diameteren skal veere
56 mm, hvis siderne

siderne forsigtigt, og limes fast til
bund- og loftstykket. Det limes sam-
men ét sted pa bagsiden. Det viste
tarn side 35 er fremstillet saledes.
Det er derefter malet med Humbrol
76-gren, men kan ogsa males med
74-engelskrad. Begge bemalinger
blev anvendt pa forbilledet.

Taget fremstilles ved at fx legge
tagspeer med plast- eller tralister i

fremstilles i T mm tyk
plast.

Alle mal i 1:87

passende tykkelser og leengder,
Husk, at speerene skal rage lidt ud i
siderne. Se tegning. Husk ogsa hul-
let i top til 'spiret'.

Man kan ogsa ngjes med at laeg-
ge tagstykkerne direkte pa cisterne-
huset, altsa uden speer. Her bruges
pap eller glat plastcard, der skaeres
ud i trekantede stykker, og limes pé
speaerene. Malene pa trekantstykker-

ne skal vaere 21x42x42 mm (se teg-
ning). Det er lettest at skaere styk-
kerne ud i en lang strimmel plast
med breddemalet 40,5 mm.

Til neestsidst anbringes slibepapir
som tagpap, og til slut anbringes
spiret. Sidstnaevnte fremstilles af
reststykker fra rodekassen - eller
hvad man nu kan finde.

Understatninger til cisternehuset
fremstilles i pap eller plast, og limes
pa undertarnet.

Faerdiggerelse

Sluttelig limes dere og vinduer i tar-
net. Der fas lgsdelsaet i plast med
vinduer og dare i handelen, men
her kan man ogsa kigge i rodekas-
sen for at finde egnede emner.

@nskes en vandstandmaler s
kan denne fremstilles i hvid karton.
Omkredsen pa malebraettet maerkes
op, hvorefter enheder og viser teg-
nes med sort hhv. red. “Breettet”
klippes derefter ud, og limes pa
cisternehuset.

Pa det viste tarn everst er benyt-
tet mustenpapir fra MZZ, som des-
veerre virker lidt fersk, men med de
nye meget fine mustenpapirer fra
EpokeModeller er der &bnet nye
muligheder for at fa et flot mur-
vaerk.

Det rede vandtarn

Fotoet med det rede vandtéarn er fra
et dampdepotmilie pa Skanderborg
Modeljernbaneklubs anlaeg. Tarnet
er pa samme made bygget i pap,
mens murstenpapiret er selvfrem-
stillet. Cisternehuset er malet i
engelskrad, saledes som forbilledet i
sin tid sa ud i Skanderborg. i@
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KONKURRENCEN

pramier

Vind fine

Der var stor interesse for vor og HELJANSs kon-
kurrence, der blev udskrevet i nr. 85. | alt ind-
sendtes godt 250 l@sninger med svar pa de ti
sporgsmal. Heraf var de ca. 60 procent ind-
sendt af DC-kerere, mens AC-kererne folgelig
udgjorde ca. 40 procent.

Vi kan med det samme afslore at vore laesere er
meget vidende (n&, det vidste vi nu godt i for-
vejen), for der var rent faktisk meget fa fejl
under afkrydsning i de mulige lesninger.

Ud fra de indsendte ensker om gevinster kan
man udlede lidt om interessen for det rullende
materiel. Her er det ikke overraskende at 95
procent af indsenderne snskede sig en dansk
E-maskine, mens 5 procent ville have en
svensk F-maskine.

Derimod er der lidt af en overraskelse i valget
mellem litra DSB litra B og CC. Enten har mj-
erne allerede anskaffet B-vogne eller ogséa
mangler interessen for epoken (IV). Hele 85 pro-
cent havde nemlig afkrydset litra CC som
veerende den mest enskede, mens resten ville
have B-vogne, heraf havde flere meget fornuf-
tigt skrevet at det skulle veere rade eller vinrade
B-vogn. Men kan det virkelig veere rigtigt, at
interessen for epoke IV er sa ringe, eller har
man ikke ville indsende lasninger?

Med hensyn til den &bne vogn DSB litra PB og
den lukkede litra HD, sa fordelte stemmerne sig
med ca. 60/40... det var isaer DC-korerne, der
havde afkrydset litra PB. Det kemmer ikke bag
pé redaktionen af LOKOMOTIVET, idet denne
vogn har vaeret meget snsket blandt vore lzese-
re, ndr vi har foretaget mj-analyser.

De rigtige lesninger pa
de ti spergsmaél var:

3 aksler 1
HO (til DC-drift)
AC (alternative current)
Sverige

360 mm

Aben brun
1800-serien

Grenhgjvej 7

cC Torben Christensen
Gl. Sellerupvej 25
4681 Herfalge

Rille
50 ar

. praemie: DSB litra E

Michael Winther

. przemie: 2 stk DSB litra CC

Vinderne blev udtrukket den 5. april 2006,
og de heldige mj-ere blev:

3. praemie: 2 stk. DSB litra PB

Johannes @stergaard
Bygmarken 16
6230 Roedekro

9690 Fjerritslev

HELJAN har beholdt vinderkuponer-
ne, og de tre vindere vil fa tilsendt
modellerne, nar disse udsendes pa
markedet, bortset fra litra CC, der
allerede er i handelen. Litra E skulle
veere faerdigproduceret i efterlret
2007, mens litra PB udsendes her i
lebet af sommeren. Til lykke!

Helge Leth Michaelsen
Bjarnsholmvej 221, Overlade
9670 Logster

Desuden udtrak vi tre trostpraemier bl.a. de indsendte lesninger, nemlig en 22. drgang
(nr. 87, 88, 89 og 90) af LOKOMOTIVET frit tilsendt til tre indsendere. De tre vindere blev:

Ole Ancker
Byskovvej 22
2730 Herlev

~

Erik Pedersen
Geddevaenget 4
4653 Karise

Til lykie!

PRAEMIER

TROSTE-

7

Vi siger tak til alle lseserne for den store interesse.




FORARSNYHEDER FRA HELJAN

NYE VOGNE PA VEJ!

4280 PB 11221

4281 PB 11384

4282 PB 11380

Q283 PB 11847. .conuviisiimminsssmisinsnzisss 198,-
4284 PB 10160 Europ ........cc.coveccvviriaenne.. 1984=
4285 PB 10112 Europ

4286 PB 10581

4287 PB 10477

NYHED! -
HD VOGN I1. 2006

4230 HD Vejle Kalk ZR 500271 ................ 198~
4235 HDDLG 26 86 022 1 100

4236 HDDLG 2686 022 1 102

4240 HD 38663 Brun

4241 HD 38257 Brun

4242 HD 38788 Brun

4243 HD 38364 Brun

4244 HD 38215 Brun

MY TJENESTE BLA

44121 MY 1135 - Tjeneste bla - DC .......1350,-
44122 MY 1135 - Tjeneste bla - AC 1650,-

De viste modeller kan kobes hos
din forhandler eller direkte hos:

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6
5471 SONDERSQ@ . TLF. 64 89 11 88

MAIL: HELJIAN@HELJAN.DK

o

Pr 905-908
43851 Pr908-DC

43852 Pr90B-AC ....cccovvverevnraina,
43861 Pr 905-DC

|

DSB VOGNE

6030 BD 51 86 82-84 007-0

6031 BD 50 86 82-83 005-5

6036 BD 51 86 82-84 000-5......................
6037 BD 51 86 82-83 019-7

6032 Bk 50 86 85-83 027-7

6034 Bc-t 30 311-9

6035 Bc-t 30 319-2

Alle AC-modeller er udstyret med en
multiprotokol DCCIMérklin Motorola)
dekoder fra

(B) Uhlenbrock Elektronik

- som HELJAN ogsa har i sit sortiment

WWW.HELJAN.DK

Der tages forbehold for trykfejl og prissendringer

Nr. 86 - Maj 2006
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MOTIVET ¢

OKT Model Import

DSB rangertraktor nr. 72-85 m/ lukket hhv. abent fererhus

Fra OKT Model Import kommer en
model af det sjove lille DSB ranger-
traktor bygget af FRICHS i begyn-
delsen af 1930'erne. Denne maski-
ne blev ogsa kaldet for "kommo-
den" (se historie og tegning i
LOKOMOQOTIVET nr. 4, 1994, side
21), men kort fortalt blev traktoren
udviklet af FRICHS ud fra forlaberen
traktor 71. Typen forblev i drift til
midten af 1960'erne, hvor den afla-
stes af Kef-traktoren.

Desuden fik privatbanerne AHT]
og FF| leveret traktorer naesten
magen til, dog med lidt anderledes
designet fgrerhuse.

Modellen leveres fzerdigbygget,
og bestar af 50 enkeltdele i atset
nysalv. Drivkraften bliver en special-
udviklet motor med traek pa begge
aksler og stremoptag pa alle fire
hjul. Hvis det snskes, kan modellen
0gsa leveres med dekoderindbyg-
ning. Starrelsesmaessigt bliver kere-

Skala 1:87;
epake Il ag Il

tajet i skala 1:87 ca. 20 mm hagj,
mens leengden over puffere laber
op til 62 mm.

Modellen leveres i felgende
udgaver: DSB nr, 72-85 med stort
farerhus i gren eller sort lakering
som pa foto fra 1947 (arkiv DSB).

Desuden kommer den med abent
fererhus som hos DSB, og i gra
bemaling til brug hos OHJ.

Modellen fremstilles i begraenset
oplag, og det tilrades at forudbestil-
le hos OKT.

HELJAN

Aben hgjsidet godsvogn
DSB litra PB

Som naevnt i tidligere numre af LOKOMOTIVET
udsender HELJAN snarligt en model af den &bne
brunmalede godsvogn DSB litra PB. Hvis alt gar
efter planen, sa skulle modellen gerne vaere i han-
delen i lgbet af maj-juni.

Modellen fremstilles i to udgaver, dels med sven-
ske aksellejer, dels med rullelejer begge med litra PB
(epoke IIl) og Elo (epoke 1V).

Som et forkig' bringer vi et foto af en ra prove-
malet model, d.v.s. en model uden detaljer. Alt
dette far den feerdige model naturligvis.

Skala 1:87;
epoke HI/IV

Nr. B6 - Maj 2006

HELJAN

Den bla vogn
DSB litra Bn

Skala 1:87;: epoke Vb

| januar 2006 begyndte DSB at renovere sine gamle
rede 127 stk. ADns-e, ABns og Bn-vogne op med
bla folie, en opgave der gerne skulle veere tilende-
bragt inden maj 2006.

For at felge med tiden har HELJAN derfor ogsa
besluttet at tage sine gamle Bn-forme frem, og
udsende en serie i bla farve med de moderne litre-

ringsangivelser litra Bn-o og Bn-oi.

Formen var ellers 'lagt pa hylden', men far nu en
gt pa ny ’

 renassance. Samtidig péateenker man at udsende
~ rede Bn med den tidlige gule litrering, saledes som
" nogle s ud fra efterdret 1971.

n bla styrevoagn litra ADns-e

n blive besveerligt at fa fat i. Det

ig palidelig kide' at HEL
e e i
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Skala 1:87
Epoke Il ag 1l

De sma @-vogne fra DSB og privathanerne

| midten af marts udkom de lenge
ventede litra Q fra HOBBY TRADE.
Projektet med de sma Q-vogne blev
forsinket grundet produktionen af
den hvide kelevogn litra IB, MZ IV
m.v.,, der udsendtes i foraret og
efteraret 2005.

De sakaldte sma Q-vogne har
forbillede i Q-vogne med akselaf-
standen 3660 mm fra DSB og pri-
vatbanerne. Allerede i august 2004
havde man valgt numre pa de aktu-
elle modeller, der fordeler sig med
flest pa DSB-udgaver, og faerre pa
udgaver fra privatbanerne. Og lige-
som de store Q-vogne, sa leveres de
sma Q-vogne i eeskeseet med tre
hhv. fire vogne til bade epoke Il og
M.

Fra DSB fas i gjeblikket vogne af
litra QE, QG, QD og QF i brun, men
der er ogsa blevet plads til en gra-
malet specialvogn. Selvfalgelig er
modellerne fremstillet i de respekti-
ve udgaver med tarnbremse (skru-
ebremse), bremseplatform eller
héndbremse... og tilhgrende under-
vogn med ikke-ekvilibrerede brem-
ser og hvad der ellers herer til. De
enkelte numre m.v. fremgar af
tabellen side 42.

Fra privatbanerne kommer i far-
ste omgang fire vogne, fordelt med
én til hver fra AHJ, L], HF] og HP,
Men flere vil dukke op hen ad vejen,
bl.a. vogne med underhangte
lebebraetter for togpersonale fra
Horsens Privatbaner.

Vagnkasse

Generelt er modellerne meget fine
og i hgj stebekvalitet med karakteri-
stisk efterligning af lemme, dore,
lukketej m.v. Men beklageligvis er
modellerne detaljemeessigt ikke fal-
det helt sa heldigt ud som de store
Q-vogne. Der er nogle (mere eller
mindre vaesentlige) detaljefejl; den
'veerste’ er den manglende topram-
me pa vognkassen hele vejen rundt
oven over lemmene. Denne ramme
stettede - sammen med de lodrette
profiler - taget og sidelemmene pa
forbilledets vogne. Manglen er
tydelig, ikke mindst nar man sam-
menligner med en aldre model af
Q-vogn fra UK-modeller. Grundet
den manglende ramme bliver top-
breettet i gavlene alt for brede, og
modellen syner forkert. Hobby
Trade er godt klar over fejlen, men

den blev desveerre opdaget for sent
til at kunne blive rettet.

Celender m.v. pa platform
(vogne med rangerskruebremse) er
i flot tynd kvalitet, mens fx trinhol-
dere forekommer lidt for tykke, men
det er til at leve med.

Taget er belagt med tagpap i tre
baner, hvilket er korrekt. De kan
virke lidt for kraftige markeret, men
skeemmer ellers ikke modellen.
Farven pa tagpappel er i flot ens
tagpapgra pa alle vogne, men kan
vel pa nogle vogne let aendres til
lysere eller markere gra farve efter
onske, sa en godsvognstamme ikke
ser ens ud pa anleegget.

De brunmalede vogne er i nae-
sten korrekt redbrun farve med til-
herende paskrifter. Her skal man
huske at Q-vognene generelt har
haft to brune kulerer: Fer 1929 var

[
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! de radbrune som hos De tyske

Rigsbaner (DR). | tiden efter blev de
mere markebrune, malet i DSBs
interne farveprave nr. 3, som i dag
matcher med RAL 8015. Sidst-
neevnte bemaling, altsd den merke-
brune, sés mest fra slutningen af
1950'erne efterhdnden som vogne-
ne fik nye venstrevendte litreringer.

Undervagn

Modellerne har en meget fin under-
vogn med spinkle akselgafler og de
typiske drabeformede lejer sammen
med meget flotte stjernehjul. Sidst-
navnte er utroligt tynde og flot
stabte.

Bremsetgjet er et kapitel for sig,
det skal vi dog ikke komme naerme-
re ind pa, bortset fra at Hobby
Trades modeller af DSBs vogne med
skruebremse har et lidt forenklet
bremsetraek (steenger) end forbille-
det. Desuden havde DSBs vogne
otte bremseklodser, hvor Hobby
Trades vogne kun har fire, hvilket
kun er helt korrekt for udgaver til
privatbanerne.

Egentlig skulle Q-modellerne
vaere forsynet med handbgiler i 0,3
mm nyselvtrad og tilsvarende kurv-
puffer i metal, idet dette materiale
er mere holdbart, men det er des-
vaerre ikke tilfeeldet. Handbegjler og
puffer er fortsat fremstillet i plast, og
derfor skal man veere forsigtig ved
behandlingen af modellerne.

Labeegenskaberne er i top, ogsa
selv om vognene virker for en anel-
se for lette, men det kan evt. klares
ved at montere lidt ekstra veegt i
bunden. Men desvaerre lider vogne-
ne af nogle koblingsproblemer. Det
kniber fx med sammenkobling,
hvor der benyttes kortkoblinger fra
ROCO, Fleischmann og Marklin.
Det skyldes bl.a. at pufferne er for
lange. Men lgsningen er neer: Tag
pufferne ud, og klip lidt af puffer-
stangen indtil naerkobling er opna-
et.

Desveerre mangler styretappen,
der skal holde koblingsarmen pa
plads ved hjelp af lgberillen i
undervognen. Det betyder at kob-
lingerne har tendens til at haenge,
og derfor kan vognene fa besveer
ved sammenkobling. Hobby Trade
er godt klar over forannaevnte pro-
blemer, og vil sege at lgse dem,

Mere om modellen og forbilledet
i ngeste nummer.

L&

| farste omgang omfatter programmet fglgende Q-vogne:

Enkeltmodeller

31 001 DSB litra QG 33 626, hvid m/handbremse, epoke ||
31002 DSB litra QG 33 676, hvid m/handbremse, epoke II

31 003 DSB litra QE 34 017, hvid m/bremsehus, epoke ||

31 004 DSB litra QD 23 519, brun m/handbremse, epoke I
31 005 DSB litra QD 23 590, brun m/handbremse, epoke I
31 006 DSB litra QE 34 382, brun m/bremseplatform, epoke I
31 007 DSB litra QE 34 413, brun m/bremseplatform, epoke ||
31 008 DSB litra QF 23 889, brun m/bremsehus, epoke I

31 009 DSB litra QF 23 941, brun m/bremsehus, epoke Il
31010 DSB 496 specialvogn, gra m/handbremse, epoke IlI/IV
31 011 AH|] QF 4351, grébla m/handbremse, epoke Il

31012 L} LF 253, redbrun m/bremsehus, epoke Il|

31013 HF) Q 108, hvid m/bremsehus, epoke llI

31014 HP Q 119, brun m/bremsehus, epoke IlI

Vognsaet

Vognsaettene vil omfatte falgende:

Saet med tre hvide vogne DSB litra QG og QE til epoke II, to med hand-
bremse (QG) og én med bremsehus (seet-nr. 31 015).

Saet med tre brunmalede vogne DSB litra QD og QF til epoke Il, to med
handbremse (QD) og én med bremsehus (saet-nr. 31 016).

Saet med fire brunmalede vogne DSB litra QD og QE til epoke I, to med
handbremse (QD) og to med bremsehus/lavtsiddende rangerskrue-
bremse (seet-nr. 31 017)
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Personvogn DSB litra CU

Skala 1:87; epoke Il ag Il

I labet af kort tid udsender Hobby
Trade modellen af den tidligere
annoncerede toakslede personvogn
DSB litra CU. Modellen ma veere et
'must’ for alle, som dyrker model-
jernbane i epoke Il og lll, ikke alene
fordi den er en typisk vogn fra disse
epoker, men ogsa fordi, det bliver
en utrolig flot og detaljeret model.
| alt udsendes syv modeller med
individuelle numre (se liste herun-
der), iblandt disse ogsa en gra spe-
cialvogn.

Modellen har forbillede i den
listebekleedte CU med toilet midt i
vognen. LOKOMOTIVET har faet et
smugkig pa de ferste prevestebin-
ger i marts, hvor man allerede nu
kan vurdere de forbleffende detal-

jer, udvendigt savel som indven-
digt.

Undervognen  bliver komplet
med det karakteristiske bremsetgj
med bremsebuk, akselgafler og
fiedre (det sakaldte ungarske
ophaeng) ...og for at fa bl.a. ngje
mal og detaljer har Hobby Trade
dels brugt originaltegninger og
fotos, dels opmalt alle delene pa en
originalvogn.

Endeperroner med gitterlager,
som er stebt i ultratynd plast, bliver
fuldsteendig som hos forbilledet,
Konsollerne (krummelurerne) under
taget ved endeperronerne bliver i
aestet messing, og pa siden af vogn-
kassen bliver det muligt at paseette
destinationskiltet i holderne uden

I

brug af lim (klikmontering), hvilket
fremgar af hosstaende fotos.

Handbejler og tagets hjsrnestat-
ter monteres med tynd metaltrad,
som begge selvfalgelig dimensione-
res efter forbilledet, mens trin frem-
stilles i plast.

Vognen indrettes med adskilte
kupeer med fuld efterligning af for-
billedets skilleveegge, siddepladser
0.5.V... ja, selv handvask og lokum
pa toilettet medtages.

Billederne viser som allerede
neevnt en af de forste prevestgbin-
ger af litra CU, og derfor ses nogle
forskelle med hensyn til farver, man-
gel pé detalier og litrering m.v.,
men vognene far naturligvis de
rette kulgrer og litra m.v. i den
endelige udgave.

| farste omgang udsendes fal-
gende CU-vogne:

51 001 DSB litra CU 4123

51 002 DSB litra CU 4136

51 003 DSB litra CU 3138

51 004 DSB specialvogn nr. 418
51 005 DSB litra CU 4157

51 006 DSB litra CU 4164

51 007 DSB litra CU 4169 =]

a3
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DWA Hobby .

Skala 1:87: epoke llib

Sa fik vi ogsa en epoke Il beholdervogn
fra olieselskabet BP (British Petroleum),
mere praecist deekkende perioden 1955-
1966, hvor selskabet BP ommalede sine
salvfarvede vogne i en giftiggren kuler
med gult/hvidt logo.

Forbilledet er BP ZE 503 383 blev
oprindelig leveret til Bdr. Janssen, men
overgik i 1956 til BP, hvor den fik det
grenne udseende. Yognen var i drift til

For mj-ere, der ikke har nael at fa de
tidligere vogne fra DWA, kommer Viggo
Falkenstram med den glaedelige nyhed,
at man pa et tidspunkt pataenker at
genudgive nogle af de tidligere udsend-
te modeller fra olieselskaberne. Det gel-
der dog kun vogne, som kan fa nyt
labenummer, d.v.s. at solovogne ikke
genudgives. | farste omgang drejer det
sig om genudgivelse al vogne fra

Beholdervogn fra olieselskabet BP
DSB litra ZE 503 383

SHELL, Gulf, ESSO (gra og sorte), Caltex
og Stjerneolie. Det betyder at man far
mulighed for drift som i virkeligheden.
altsa flere vogne fra samme selskab i et
godsvogntraek. De nye lebenumre far
ogsa betydning ved kereplankersel... sa
det vil vaere et velkomment initiativ med
genudgivelser af udvalgte vogne. Man
kan holde sig ajour pa DWAs hjemmesi-
de www.dwahobby.dk.

ca. 1967, og kom senere til DSB
Museumstog, hvor den stadig befinder
sig.

Modellen er igen tro mod sit forbille-
de med hensyn til paskrifter og lakering,
men mangler hvide vangepaskrifter.
Den grenne farve, logo m.v. er matchet
ud fra BPs egne farveprever.

Modellen har som nogle af de pvrige
vogne fra DWA lidt afvigende detaljer,
bl.a. et forkert geleender. Antal tank-
svob, dome, dimensioner m.v. er imid-
lertid identisk med forbilledet, dog
burde akselafstanden veaere 3700 mm i
stedet for 4000. Det er en afvigelse pd
ca. 3 mm i skala 1:87. Kan man leve
med disse fejl, sa er modellen et flot
isleet i et godsvogntraek.

R Lo S

HOBBY TRADE
Aben godsvogn DSB litra PB

Skala 1:87; epoke lI/IV

Den af mj-erne meget gnskede dbne godsvogn DSB litra
PB kommer ogsa fra HOBBY TRADE. Allerede i marts fik
man de farste prevestebninger, der nu er sendt retur til
Kina for rettelser. Billedet viser en pregvestgbning af den
flotte vogn, der far alle detaljer, som harer sig til med bl.a.
formonterede handbajler i tynd metaltrad, komplet
undervogn, last laseta] i gavlen, handbremse m.v.

Vognkassen far markering af breedder bade udvendigt
og indvendigt i sider, gavl og bund, men naturligvis ikke
bag darene i siderne. Aksellejerne far rullelejer som mange
vogne undervejs blev forsynet med.

Der fremstilles ikke mindre end ti varianter, heraf seks
til DSB epoke Ill som litra PB, tre til epoke IV som DSB litra
Elo og en enkelt til L].

Vi ser nermere pa modellen, ndr den udkommer i
labet af kort tid.

-

HOBBY TRADE

Lukket brunmalet godsvogn
DSB litra H)

Skala 1:87; epoke llic/IVa

D5Bs genbrugsgodsvogn fra 1960'erne er ogsa snart at finde i
handelen. Hobby Trade kunne i marts fremvise en prevestebning
af modellen, der igen bliver en af firmaets mange laekkerier fra
epoke lIl (og delvis epoke IV).

Undervognen er - ligesom hos forbilledet - genbrug fra den
store Q-vogn (se LOKOMOTIVET nr. 84, side 32). Vognkassen bli-
ver selvfelgelig en helt ny formkonstruktion, og igen er der tale
om en meget detaljeret vogn, hvor man ikke gar pa kompromis
med mal, detaljer, bemaling m.v. Et par eksempler er den tydelige
breeddemarkering under lemme, og detaljeret lasetsj og beslag.
Traekstaenger til lemme fremstilles i atset messing, der monteres
pa vognkassen i stedet for stereomarkering.

Den viste vogn er udgaven med handbremse, men der udsen-
des 0gsa modeller med rangerskruebremse.

Vagnene udsendes dels i szt med tre hhv. fire vogne, dels
brunmalede fra DSB il epoke llic og IVa, privatbanerne L] og H?,
dels som bila firmavogne fra FAF (Fyns Andels Foderstofforretning).

..I

Endvidere far vi en gré specialvogn til epoke lllc/IV, s& vi kan skabe

: hErIi.i;_';ie_.-"side_{\:s:;f_ier.—n‘i“lfé_ér'. o

o




Modeljernbanecentret

Lees bl.a. felgende . . W

——
H MOTIVET
i naeste nummer af B ' I 'RINBM' I 1l I 'Y
LOKOMOTIVET:
Neestved Model Jernbane Klub i 25 ar - Dit Trinbraet er med
fyldig reportage om klubben og det - ogsé i varmere tider
store, speendende anlaeg * SpECIal- og tje' HELJAN - DSB HD vogne, bide som DSB brune vogne, men ogsa som
: : Faxe kalkvogn, og som gul DLG vogn. Vi har set provestebningen, der er
neStevog ne i model til epoke V% Byg en noget at glaede sig til! Desuden kommer DSB Pb-vognen i mange versioner,
baerevogn til containere DSB litra Lgmns, bade med og uden Europ-maerker. Kom ind og reserver. Vi har IC3 i blé bema-
ke IV * Lav gt spaendende diorama 5 ling i butikken og Nordpilssasttet har vi stadig fa sast tilbage.
epo 2
del: Q-vogne og kvaegfold - Nyheder og NYHED! DSB RANGERTRAKTOR 77-87
Rangertraktoren blev bygget hos FRICHS i perioden 1934 . De
anmeldelser * Sporplaner og anlaegsde- ret med en dieselmotor pd 78 HK. | perioden 1935 - 37 blev der
H monteret fererhus. Oprindelig farve var sort, men blev ommalet fra ca.
sign - og meget, meget mere! 1960 til den kendte granm
(FO rbe hO.-"d for aendringer) : seridele fremstillet i nyselv. Stobedele:
¢ ining, i ] metal. Tenshodo motor-
. i L) 2rt, Kurvpuffer / . Litreri
Nr. 87 (48 sider) udkommer ultimo sep- llige numre, 77 - 79 - 82 - 85). Og sely
ning.
tember 2006. Prisen for byggesesttet biiver kr. 1.995.
EKSKLUSIVT FOR TRINBRAETTET ARHUS!
Abonnement Dkr. 380;‘ kan bestil les via HOBBYTRADE - De sma Q-vogne er kommet, Bide hvide og brure versio-
= - i ¥ ner med henhv. handbremse, bremseplatform og bremsehus. Tilbud: Den nye
netbr?mk pa BG bank glrokonto (se kolo kvaegfold og valgfri stor Q-vogn! Vzslg selv din store Q-vogn i butikken. Vi har
fon side 3) eller ved at indsende en check stadig IB-vognene pd lager. DSB MZ IV. Dette er kras for dem der korer
2 . epoke IV og V! Kommer som 1448 med moderne sneplov, 1459 med runde
pa belgbet til LOKOMOTIVET, postboks puffer og flad snerydder eller Raillion 1460, med og uden lyd, AC og DG. Kom
477 47 00 Naestved. ind, se og lyt! D-Maskinen er annonceret. Vi tager selvfelgelig mod reserva-
4 . . @ tioner pa dette lokomotiv, der kan anvendes i stort set alle sammenhzenge,
Fortrykte gll’OkOI’t kan bestilles pa hovedbane, sidebane, sagar i persontog — det matte kare 70 km/t om senda-
lokomotivet@lokomotivet.dk. gen!

MARKLIN nyheder. Arets danske nyhed fra MARKLIN er klassikeren DSB MY
i ny bla tienestelokomotiv bernaling. Overraskelsen er at den er udstyret med
fuld lyd fra en MFX lyddekoder. Dvs. at der er fuld moterlyd plus flejte, ran-
gergang, damp- og trykluft udluftning og ikke mindst bremselyd. Dette bliver
en virkelig flot model til samlingen af Marklin MY’ere. MINITRIX er ogsé med
pé den bl belge og laver en bl4 tjeneste version af MY'en. Kommer som

engangserie | 2008,
D U U H B I SPECIELT FOR TRINBRATTET ARHUS:

TITAN HAVNEKRAN - Nyeste skud pa stammen af freeste byggesast bliver en

" model baseret pa Titan kulkranen i Mariager. Her er virkelig noget til havnemil-
RQCIOVI"E Statlonscentel‘ joet eller industriomradet i epoke I, en lille havn som Mariager havde &n, en
stor som Fredericia havde 3-4 stykker! Kom ind og se prototypen i butikken.
2610 Rodovre Pris 398, -
HJAELPEVOGNEN: DSB's hj=lpevogn i handbygget udgave. To versioner,
Tlf_: 3672 01 36 henholdsvis brun (hjemsted Struer) og gul {hjemsted Nyborg)., Kom ind og sal
Pris 1498,-.

NAVNESKILTE til MA lyntog! Szt med fire tognavneskilte til placering pé
siden af toget udfert | eetset rustfrit stdl. Bogstaverne star utraligt skarpe.
Navnene er SYD-VESTJYDEN og KONGEAEN, LIMFJORDEN OG NORD-
JYDEN. Lige til at lime pa. Priz 118,-.
Vi har desuden skilte med Linfiorden og Nordvestjyden til MS lyntoget

Kom ind og se dem i butikken!

ROCOs nyhed i &r er DSB ML 6 rangertraktor, en virkelig charmerende lille
maskine med kraftoverfering via udvendige kobbelsteenger. Epoke |1I, kommer
i IV kvartal. Vi tager mod reservationer nu. Desuden kammer ROGCO med DSB
Unimog plus fladvogn, DSB Carlsberg vogn og DSE Trailer vogn m, VELFAG
container.

VI SES TIL DAMPDAG | RANDERS 27. MAJ, SUSANNE & HENRIK

TRINBRATTET K

! - — - Mandag lukket,
Molak og TesTors ARHUS Tirsdag 13.00-19.00
v/Susanne Sjener Onsdag 13.00-17.30
BUSCh - VOHmer i Kibri o Heljan Frederiks Allé 85 Torsdag 13.00-17.30
8000 Arhus C Fredag 13.00-18.00
Herudover alt til kreativ hObbj/ Tlf./FiLx 86 13 94 0: Lordag 10.00-13.00
. www.trinbraettet-aarhus -
for hele familien aarhus@trinbraettet.dk
Vi sender overalt Er der travlt tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked
Sjeellzenderne har nu let ved at korme tur/retur - gi’ dig go’ tid.
¥ Butikken bugner med varer,
Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard 0gsa en masse som du ikke ser andre steder.
- og Diners Club kort modtages gerne. ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

45
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En af forarets nyheder fra ROCO var de
svejtsiske dobbeltdakker-personvogne,
hvis forbilleder var indlejet til DSB i
perioden ca. 1997-2001.

Disse modeller leveres med Lo vogne
i hvert set. De er tro mod originalerne
med autentiske DSB-paskrifter i Via-
skriftsnittet foruden det nye DSB-logo,
DSB-numre m.v. Forbillederne blev
aldrig ommalet i DSB-kularer, men kerte
i det originale svejtsiske design.
De to sat omfatter felgende;

Saet 45 910:
DSB B 50 85 26-94 062-4
DSB B 50 85 26-94 924-5
(styrevogn)

Seet 45 911:

DSB B 50 85 26-94 063-2

DSB AD 50 85 86-94 020-9

(1. klasse vogn med rejsegodsrum)

Dobbeltdaekkervognene  benyttedes
bl.a. i regionaltog mellem Kebenhavn
og Odense. Styrevognen var ikke aktiv
pé de danske spor, idet man hos DSB
benyttede et lokomoliv i hver ende,
nemlig ellokomotiverne litra EA. Des-
veerre fas disse endnu ikke som faerdig-
model, kun som byggesaet fra Tikeb

ROCO-smanyt i skala 1:87

Dobbeltdaekkerpersonvogne fra DSB

Hobby, sa vi kan ikke umiddelbart
oprangere korrekt pa modeljernbanen.

Unimog

| 2. kvartal, d.v.s. at det er op over,
udsendes en model af DSBs vej- og
sporgaende tjenesteksrete], den gule
Unimog med tilherende aben gods-
vogn uden stolter (ex. litra Kbs).
Godsvognen er lastet med to sma con-
tainere fra Banestyrelsen.

Modellen er til epoke V.

DSB ML 6
Den gamle traver, det grenne diesello-
komotiv hos DSB (fabrikat English
Electric) er nu ogsa fundet frem hos
ROCO, Del udsendes til bade to- og Lre-
skinne med NEM-stik hhv. ANDI-deko-
der, og udsendes i 4. kvarlal. Det far
traek pa alle tre aksler, overdel i plast og
underdel i metal. Modellen forsynes
med ROCOs driftsikre motor og tilhg-
rende svinghjul. Den leveres naturligvis i
gren lakering med tilherende gule
antikvapaskrifter.

@lvogn fra Carlsberg

| tredje kvartal 2006 udsender ROCO en
alvogn fra Carlsberg. Modellen har for-
billede i en vogn med spidst bremsehus,

bygget hos Wismar, hvilket egentlig er
korrekt nok, idet Carlsberg havde nogle
fa vogne al dette udseende. Men glad
jer ikke for tidligt, for modellen har ikke
mere med forbilledet at gare end en
Skoda, der har faet pasat BMW-logo.
Der er flere uligheder mellem forbillede
og model, bl.a. dimensioner, udseende
med breeddevaegge, paskrifter og litre-
ring, epokevalg m.v. Men det vender vi
tilbage til, nar modellen udkommer.

Vekselladvogn
DSB litra Sdgmns

Ogsa en vekselladvogn DSB litra
Sdgmns med nyt nummer er pa vej.
Denne gang far modellen et veksellad i
farver og paskrifter fra VELFAC-vinduer. |
ROCOs nyhedsprogram for 2006 angi-
ves i teksten, at vognen far containere
fra speditionsfirmaet Contino, men det
er en fejl, oplyser ROCO til redaktionen.
Modellen er til epoke V, og udkommer i
3. kvartal 2006.

HOBBY TRADE
... 88 mangler vi bare 100 koer!
DSB kvasgfold

Skala 1:87

Sa kom den leenge annoncerede kvaegfold i handelen.
Hobby Trade har undervejs veeret forfulgt af mange uheld
med hensyn til fremstilling, forsendelse o.s.v.

Det nydelige lille set er stebt i traditionel hard plast,
og fas i to farver, nemlig DSB svensk-rad og sort, begge
kularer blev benyttet hos bade DSB og privatbanerne.
Seettet limes sammen ved hjeelp af almindelig P-lim.
Desvaerre er byggevejledningen helt ubrugelig, bade med
hensyn til samling og bemaling; det prever vi at rade bod
pa i naeste nummer.

Forbilledet kunne tidligere findes pé store og sma DSB-
stationer foruden mange privatbaner. En model af kvaeg-
folden har lenge veeret en mangelvare, s& man kunne
lave et rigtigt hyggeligt og komplet godsmiljs med kveeg
og andre 'landbrugsprodukter'. Se i naeste nummer

. Nyt produkt-

katalog
2006-2007

Hobby Trades ambitioner for
dansk modeljernbane m.v. fej-
ler ikke noget! Det fremgar
tydeligt af det nyeste katalog
for firmaets nuvarende og
kommende modeller.

Ud over at vise de gangba-
re produkter som dieselloko-
maotiverne DSB litra MZ IV, ME,
personvogne litra CM og gods-
vogne litra Q og IB, sa er der
naturligvis smagsprever pa de
kommende modeller af DSBs
damplokomotiv litra D, diesel-
maskinerne MZ | og I, uden-
landske dieselmaskiner (bl.a. fra
Norge og Luxemburg), de sma
G-vogne, den lukkede gods-
vogn litra H i flere udgaver og
den toakslede personvogn litra
CU. Sidstnaevnte virker umid-
delbart meget lovende, og bli-
ver saerdeles detaljeret, hvilket
fremgar af Hobby Trades hjem-
meside.

En sp&ndende nyhed for
epoke V-karerne bliver serien af
DSBs dobbeltdzkkervogne litra
B, Bk og ABs udfart i de karak-

teristiske bla/gra farver. Diss
udsendes i ar 2007.

En lille mangel i kataloget er
efter vor mening, at Hobby
Trades tilbehardele ikke er
medtaget, fx de sma kolonne-
huse, transformertarne, kvaeg-
fold, lyd-moduler m.v., men
det kan selvfalgelig komme
med i naeste katalog. Lad os
habe det.

Vaer opmeerksom pa, at der
er fejl i kataloget, idet de sma
Q-vogne flere steder barer
samme lebenummer, og er
angivet Ll forkert epoke (side
11-12).

Katalogel er skrevet pa tysk
og engelsk, men det er vel
sprog, der er almindelige for-
staelige for vore dages globale
danskere? Kataloget kan fas hos
den lokale mj-forhandler.




ROCO
' MULTIMAUS

I lebet af aret falger aflaseren for ROCOs Lokmaus2 til digi-
tale hjemmeanlaeg. Den nye elektroniske mus far navnet
MultiMaus, og selv om den har mange forbedringer og nye
funktioner i forhold til den gamle Lokmaus2, s3 er den fuld
kompatibel med det gamle system. Der kraeves altsd ingen
geninvestering til transformere, boostere m.v.

i

|

i

i

I MultiMaus er udformet ergonomisk korrekt efter handens
opbygning, og minder i udformning lidt om de amerikan-

I ske héandterminaler fra andre store systemer, fx Lenz,
DigitalOne m.fl.

I Den far et stort display med bl.a. visning af fire cifre, og
dermed ogsa mulighed for at programmere adresser op til

l 9999, hvor den zldre kun kunne handtere 99. Det betyder

I at man nu kan adressere et lokomotivs fulde nummer, fx
(MZ) 1414 i stedet for kun at indkode de to af numrene.

I Displayet gar det ogsa muligt at navngive lokomotiver-
ne, og sette et passende symbol for den enkelte maskine,

I altsa et damp- eller dieselsymbol m.v. med fuld angivelse af,
hvilke funktioner, der er i brug.

I Foruden at kunne styre 9999 traekkraftenheder, s& kan
MultiMaus ogsd handtere 1024 sporskifteadresser. Alle

I adresser og navne pa traekkraftenheder m.v. vises nu fuldt
ud i displayet.

l | stedet for de sparsomme fire funktionstaster pa

' Lokmaus2, sa er den nye Multimaus udstyret med ti funk-
tionstaster, der giver mulighed for op til 20 kombifunktioner

I (F20). Herved far man bl.a. far fuldt udbytte af de mange
lyde, der findes i fx lyddekodere fra ESU, Eksempelvis har

‘ ROCOs MZ-modeller i alt seks lyde indbygget, men kun de

fire kan udnyttes
i Lokmaus2.
Kort resumeret
indeholder den nye
MultiMaus, der er i han-
delen fra efteraret 2006,
bl.a. falgende egenskaber:

= ergonomisk korrekt handform
* énhéndsbetjening

* cursortaster for kerselretning
(frem/bak)

¢ drejeknap for hastigheder

¢ tast for nedstop

» nuistilling og "lasegreb’ for drejeknap
* flere funktioner gennem flere taster
* funktionerne kan umiddelbart afbrydes
* op til tyve seerfunktioner (F20)

* hgjtydende mikrokontroller

* 9999 lokomotivadresser

* programmerbare lokomotivnavne

* alfanumerisk lokomotiv-navnevisning

* sporskiftestyring op til 1024 enheder

* CV-programmering op til 255 (programmeringmodus) l
* gren baggrundsbelysning i display

* kompatibel med Lokmaus2 og Lokmaus R3 i
» flere nationale sprog

-—---------—---------—I

NY MJ-KLUB

1 HERNING-
IKAST

Der opstar heldigvis fortsat mj-
klubber rundt omkring i landet, -
og jo flere, jo bedre for vor hobby.
Senest har vi modtaget en mel-
ding om, at der den 17. januar
2006 er oprettet en ny klub i
Herning. Det er Herningegnens
Model Jernbane Klub, forkortet
HMIJK, der indtil videre har til huse
i BaneDanmarks lokaler pd
Godsbanevej i Herning.

Allerede nu har klubben pro-
gramsat mange aktiviteter i ar
2006, bl.a. skal man finde et loka-
le pa omkring 300 kvadratmeter
og udarbejde idegrundlag for et
anleeg.

Er man interesseret i at vaere
medlem, kan man kontakte John
Houe pa telefon 97 25 26 67 for
neermere oplysninger.

ROCO
Nye spor
geoline

Som aflgser for de zeldre spor af fabrikat ROCO-line, har firmaet nu lanceret en
ny sportype, der i stil og udseende bedre matcher vore dages krav til modelspor.

Sporene leveres fortsat med imiteret ballastmatte, men denne er blevet smal-
lere, sa den bedre svarer til de virkelige forhold, ikke mindst i Danmark (DSB).
Det betyder ogs, at det ikke leengere er nadvendigt at klippe eller skaere balla-
sten til ved sammensaetning af to sporskifter.

Sporskifterne er i avrigt forberedt for indbygning af reedkontakter direkte i
skinne, og der er faringstappe, der gor det lettere at samle sporene.

Det nye system eliminerer de ofte irriterende sméstumper af spor, der skal
indseettes for at fa radierne til at passe. Udgangspunktet er et raster for sporskif-
ter pa 22,5 grader, der har en samlet l&ngde pa 385 mm; det sammensattes af
to spormoduler 200 mm (sporskiftets leengde) + 185 mm (ret sporleengde). | alt
kan sammenstilles tre radier med en indbyrdes parallelafstand pa 76,5 mm.
Denne afstand er dog fortsat for stor il danske forhold. Det nye sporsystem kan
levere rette skifter savel som kurveskifter.

Sporkoden er den samme som hidtil, d.v.s. kode 85, og man behgver ikke
kassere det gamle ROCO-line, idet man kan anskaffe et 100 mm langt overgang-

stykke, der indpasser sporprofil il m.v. mellem det nye og gamle sporfabrikat.

De nye spor er teenkt som en indgangsvinkel for begyndere, s for de 'serig-
se' mj-ere, der selv gnsker at lzegge ballast, kan det 'gamle’ ROCO-line uden bal-

lastmatte fortsat fas.
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. www.brastrup.com

TN har atter slaet daven op for S
| ) ET NYT SHOWRUM v

og vaer Abningstider i Pasken - bade i

med til Lordag 8. april 10.00-14.00 show-
ébnings- Mandag 10. april 10.00-17.30 rummet
FESTEN Tirsdag 11. april 10.00-17.30 og pa

Onsd .april  10.00-17.3(
Onsdag 12. april 10.00-17.30 "R 0
e REEEE

Lerdag 15. april  10.00-14.30

athias Gade 59, 8000 Viborg

Sct. M

e

STARTPAKKE
IL LANDSKABSBYGNING

t stort
brastrup.com har et st _
udvalg af byggesaet pa laq‘er
for eksempel Faller 17085

B Borguin 248, K-

udvalg i
skinner
HERETUD
og Trix til
gunstige ——
priser ~ Stortudvalgi
rullende materiel
- hoget for enhver

rktassaet

| Brastrup
70900

Limpistol ;
Brastrup e BEY
70800 3N 4

59,95 kr. &

Korer du
Spor 1,
spor N eller
SISER— MiniClub?

Trix 62611 / 62612
Marklin 24611/ 24612

marklin
TRIX

Mobile
Station

Marklin 60652

www.brastrup.com
or et godt
tilbud!

' erne m.v. pa www.brastrup.com
Du kan altid treeffe os pa toget@toget.dk eller telefon 2240 8959

- i,

9"770108"930004

Lossalgspris kr. 95,- inkl. moms



