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Foto pd forsiden: HobbyTrades og ROCOs modeller af DSB litra
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"Drgmmer vi eller er vi vagne?"
som Hamlet og hans tvillinge-
bror vantro sagde, da de om
morgenen vagnede i barones-
sens seng pa Kronborg. Jamen, det
kan vi i LOKOMOTIVET ogsa sige,
idet vi her i efterdret har oplevet et
ekstra stort boom i salg af vore
blade og beger. Det geelder savel
bladet som vor bog 'Dansk Jern-
banehistorie 2'. Allerede for jul var
nr. 84 udsolgt hos nogle forhandle-
re, der straks mailede efter ‘for-
steerkning', sa dette nummer nu
snart er udsolgt. Det samme geelder
'Dansk Jernbanehistorie 2'.

Der er ogsa kommet nye abon-
nenter, sa vi efterhanden kan men-
stre en solid ekonomi trods stigen-
de omkostninger pa bl.a. forsendel-
ser. Her tager vort gode danske
postvaesen sig godt betalt for at
uddele vore publikationer til abon-
nenterne (men vi er nok ikke de
eneste, der ma betale?).

N&, men alligevel har vi nu sa
meget skonomisk overskud, sa& vi
undervejs har kunnet uddele fed-
selsdagslegater, hjeelp og tilskud til
diverse klubber, museer m.v. Det er
jo vort mal at udbrede kendskabet

Eller..?

til danske jernbaner, og det ger vi
bl.a. ved at give 'gaver'...ikke alene i
form af kontant tilskud, men ogsa
ved at sende nogle klubber, museer
og foreninger gratis blade som man
kan seelge, og derved fa mulighed
for at udbrede kendskabet til jern-
baner og sidelgbende selv at 'score'
kassen. Vi synes, det er en go' idé pa
denne made at fremme modeljern-
banen og klubbernes sag... og selv-
falgelig i al beskedenhed dermed
vores egen.

Vi vil ikke seette navne pa, hvem
vi statter. Det ved klubberne og
foreningerne godt selv. Vi haber
ogsa i arene frem over at kunne
veere 'gaveonkel' for flere klubber
og initiativtagere. Men det afheen-
ger af, hvor mange blade og bager,
vi seelger... sa se at komme i gang
med at abonnere eller kebe bladet i
lgssalg. Mail gerne til os efter for-
trykte girokort.

Det skal for en god ordens skyld
lige neevnes at de fornaevnte 'lega-
ter' og gratisblade ikke er noget,

P .dr‘gmmel‘l vi? man kan sgge. Tildelingen

beror alene péa redaktionens
'diktatoriske' sken.

Men lige til slut: Husk, nar |
indbetaler og bestiller blade el.lign.
at skrive udferligt, hvad indbetalin-
gen daekker. | skal ogsa huske at
skrive navn og adresse - ellers har vi
ingen chance for at betjene jer. Vi
har allerede nu enkelte giroindbeta-
lingskort, der savner navn og adresse.

Og for at vende tilbage til ind-
ledningen. Nej, det var naturligvis
ikke Hamlet, der sagde den bersm-
te saetning - og han havde ikke en
tvillingebror, og de la slet ikke i
baronessens seng. Men hvem var
det s&, der sagde den beramte saet-
ning: "Er jeg vagen...?" Nej, brug
ikke tiden pa at spekulere over
dette, men koncentrer jer i stedet
om konkurrencen pa side 10 inde i
bladet, hvor vi har opstillet en lille
konkurrence, hvor HELJAN har ud-
sat fine preemier for den vidende og
flittige mj-er.

Ka' | ha' en godt forar. Vi ses til
maj... og drem gerne sgdt - men i
vagen tilstand.

PS: Tjek lige annoncen om

E-maskinen herunder!

-

... 54 er hoghaftet om

E-maskinerne pa vej

Lokamotivernes historie var som et H. C. Andersen eventyr, "selvom fedt { en
andegard kan man sagtens ende som en svane". Og sam i eventyret skulle
E-maskinerne gé sa grueligt meget igennem far det blev godt.

Lokomotivet blev konstrueret af Sveriges kendteste lokomotivkonstrukter
Carl Flodin, og omtales af broderfolket som "Lokomolivels Dronning”. Senere
blev alle lokomotiverne solgt til Danmark for en skrotpris, men genopstod som
en anden Fugl Phanix hos DSB.

Udgivelsens primaere formdl er at beskrive E-maskinerne pé godt og ondt
fra tiden i Sverige, over salget til DSB, bygningen | Danmark af flere E-maski-
ner indtil maskinernes udrangering.

En viglig faktor ved udarbejdelsen af teksten har veeret en kildekritisk til-
gang til informationerne for at opna en =4 historisk korrekt viden som muligt.
Derfor er det blevet til en nyrere udleegning af det leverede materiel fra Frichs
side, og om fabrikken selv end hidtil beskrevet.

Alt dette herer naturligt med til historien om E-maskinerne. Bogen er fyldt
med aldrig fer offentliggiorte informationer, bl.a. tabeller og datalister, og er
ilustreret med over 50 fotos, bl.a. fabriksfotos fra Sverige.

| 'esl.ogu'sl’ i«
DSE 1937- 1970

Steffen Dresler

Boghaeftet udgives ca. midt i april 2006, Det bliver pa 48-56 sider i format A4
som de avrige udgivelser fra LOKOMOTIVET. Da boghssftet kun trykkes i
meget begraznset oplag (maks. 500 eksemplarer), s& bliver prisen desvesrre
ret haj i forhold til tidligere udgivelser, nemlig kr. 280,- (incl. porto), sa er man
interesserst | E-maskinerne ber man snarest indbetale belabet til BG-Bank
reg. 15651 giro-nr. 3 38 55 07. Belobet skal veere os | haende senest 1. april
for at man kan vesre sikker pa at modtage boghasilet.
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PRIVATE VOGNE

DSB litra Z

B Poul C. Johansen og
Tarben Andersen

| LOKOMOTIVET nr. 57 og 61 brag-
te vi tekster og fotos af nogle meget
almindelige private vogne litra Z
hos DSB, sa nu ma det vare pé tide
igen at se pa flere Z-vogne.

Vi fokuserer denne gang pa lidt
mere useedvanlige vogne, fx vogne,
der kun fandtes i et eller to eksem-
plarer eller som i konstruktion afveg
fra, hvad man ellers benyttede fil
godstransporter - eller som i grund-
form var ret almindelig, men som
kerte i 'forkleedning, sidstneevnte fx

beholdervogne til klor, ammoniak
el.lign, der blev 'indkapslet' i beskyt-
telseskasser.

Der fandtes flere specielle typer
end de omtalte godsvogne, for
dengang i jernbanens ungdom
skulle al slags gods kunne fragtes via
den skinnebarne transport. Nogle af
disse seeregne vogne holdt sig kun
fa ar i godsvognparken, fordi de
maske ikke helt egnede sig til pa-
geeldende formal, mens andre var
meget sejlivede.

Vi har tidligere vist fotos af seer-
egne vogne i farnaevnte artikler,

bl.a. krukkevognene litra ZS og
vogne til 'dyrisk affald' litra ZC, som
dog alle eksisterede i flere eksempla-
rer.

Pa de efterfalgende sider ses de
mere specielle private vogne, hvor-
af en enkelt type slet ikke transpor-
terede nogen form for gods overho-
vedet, men derimod - lzerdom.

Det lyder mystisk, men er ikke
desto mindre sandt: Jysk Tekno-
logisk Instituts vogne af litra ZU, der
i 1953 til 1988 underviste ungdom-
men med opsegende virksomhed,
blev et saerpraeget isleet pd danske
spor sammen med et par vogne af
samme type fra Teknologisk Institut,
Kebenhavn. Derfor skal typen kort
omtales pa neeste side, men senere
bringer vi en komplet historie om
disse specielle undervisningsvogne.

Alle tegninger er i skala 1:87 af
HO/Arkiv FK. |

»Syrevogn«

I 1956 fik firmaet Scandinavien Bulk
Liquid Transporters, Kabenhavn,
optaget en ny vogntype i Stats-
banernes vognpark. Hertil benytte-
des en to-akslet aben hejsidet vogn
litra PD 27 401, som var en tidlige-
re godsvogn, bygget 1942 af
Scandia til den tyske veernemagt.
Den - og to andre - blev overtaget
af DSB i 1951-52,

Litra PD 27 401 fik fjernet de

- DSB litra 1S

heje sider, og derefter brugt som
containerbzerevogn til transport af
fem vandret liggende beholdere,
der hvilede i bukke. Disse var surret
fast til vognen under transport.
Metalbeholderne kunne hver rum-
me 3,2 m3, og brugtes til transport
af gummilatex.

Selve beerevognen var i evrigt 10
100 mm lang over pufferne, og
havde en akselafstand pa 6000 mm,

Den havde en karakteristik under-
vognsarmering med stalprofiler, der
samledes | en omvendt pyramide-
lignende form.

Vognen fik litra ZS 508 101, et
litra, der generelt var forbeholdt
vogne til transport af syre, men her
altsé var en undtagelse. Vognen var
kun i drift i perioden 1956 til 1959.
Billedet viser ZS 508 101 i godstog,
Odense 1957. Foto: Clausen/DMJK.
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genkendelige som tidlige-
re motorvogne,

ZU 99 987 blev saledes
indrettet som afdeling for
treeteknik med borde, dre-
jebaenke o.s.v., mens ZU
99 992 blev indrettet til
brug for svejseafdelingen
og fik installeret diverse
svejseudstyr, ilt- og acety-

e e

VISNINGSVOG

TTUNDER
: | Furdeie
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JVRER
TEXNOLOEITR
INSTITUT
AAmRLS

Undervisningsvogne
DSB litra ZU

Know-How har altid veeret et dansk
negleord for udvikling og teknik.
Derfor har Danmark veeret et af de
fa lande i verden - det eneste i Eu-
ropa - der har haft specielle under-
visningsvogne pa jernbanespor, sa
lzerdom og konsulenttjeneste kunne
komme ud til de mindste flaekker i
landet.

Teknologisk Institut i Kebenhavn
blev grundlagt allerede i 1910, hvor
teknikken var i staerkt fremskridt, og
det ber maske lige indskydes, at
Teknologisk Institut var en af fore-
gangsvirksomhederne med hensyn
til at omskole danske lokomotivfare-
re til motorvogne i 1920'erne.

Den 6. september 1943 abnede
Jysk Teknologisk Institut (JTI), der
blev det institut, der fik de fleste
undervisningsvogne optaget i Stats-
banernes vognpark.

Efter nogle spaede forseg med to
tidligere ambulancevogne fra DSB
til brug for undervisning, sa fulgte i
1954 endnu en vogn til |TI. Det var
en kupevogn CTM 3163, som ikke
leengere kunne bruges som person-
vogn. Den blev ombygget pa
Centralveerkstedet i Arhus, hvor
apteringen blev ryddet, og i stedet
indrettedes udstyr til veerkstedskur-

ser, sa den kunne medbringe 10
tons undervisningsmateriel. Vognen
blev til ZU 99 997, og sat i drift i JTls
kendte lyse grd farver over bryst-
ningslisten og merke bld under
denne samt nedvendige paskrifter.

Undervisningsvognene blev en
god succes, og efterhanden som
Statsbanerne i 1950'erne og
60'erne udrangerede sine eldre
motorvogne litra ML og MR efter
levering af MO i 1800-serien, kebte
|TI flere af dem, og indrettede dem
til vaerksted- og undervisningsvog-
ne. Efterhanden fik Tl ogsa vogne
til instituttets byggeafdeling, sned-
kerafdeling, maskinafdeling, svejse-
afdeling, kemiafdeling og motoraf-
deling.

Motorvognene blev ryddet for
maskinanleeg og banematorer og
indrettet i hele vognens leengde
med undervisningslokale og udstyr
til brug for de enkelte afdelinger,
idet der opstilledes bord og maski-
ner. Af hensyn til indlaesning af
materialer og maskindele m.v. ind-
rettedes den ene gavl med to flgj-
dere, og vinduer blev bleendet, hvor
det var nedvendigt af hensyn til
skabs- og maskinmontering. Trods
ombygning m.v. var vognene let

lenflasker m.v., og
anvendtes isar til oplee-
ring af specialarbejdere til
svejsere.

Undervejs anskaffede
man flere udrangerede
ML- og MR- motorvogne,
der alle omdannedes til
'kerende undervisning' for
bl.a. slagtere, bagere, tree-
teknikere, mekanikere,
svejsere, levnedsmiddel-
teknikere m.fl.

Ombygningen af ML
og MR til ZU fortsatte til 1966,
hvorefter man tog fat pa ombyg-
ning af motorvognene MP, der
efterhanden var utidssvarende, og i
alt anskaffede instituttet tre MP-
vogne til undervisningsbrug.

De gamle treevogne med midter-
gang, litra CPM, der var ombygget
af zeldre kupevogne fer og efter kri-
gen, blev i 1967 den naeste type i
reekken af undervisningsvogne. Her
ryddedes passagerafdelingerne, og
det ngdvendige udstyr blev monte-
ret. Ogsa disse fik |Tls gra og bla far-
ver.

Ombygninger af vogne til insti-
tuttet sluttede farst i 1972, hvor |TI
ogsa anskaffede en mellemvogn fra
S-tog bygget 1933.

| alt néede |TI at fa sat enogtyve
ZU-vogne i drift, fordelt pa to
ambulancevogne, én litra CTM
kupevogn, to S-togmellemvogne
litra FM, tre MP-motorvogne, otte
ML motorvogne, to CPM person-
vogne og tre MR motorvogne.

Vognene fra |TI havde hjemsted i
Arhus, og var i drift helt til begyn-
delsen af 1980'erne, men henstod
herefter pa godsbanegarden i Arhus
indtil udrangering og ophugning
1985-88.

Pa billedel ses undervisningsvog-
nen fra JTI DSB litra ZU 99 993, tid-
ligere motorvogn litra ML 512. Den
blev omdannet i 1960, og ses her
gverst pa siden pa havnen i
Svendborg, 1962.

Foto: HBDS/PA SPORET. B
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ayrehallonvogn
DSB litra ZR 500 251

Ved mindre forsendelser af syre
benyttedes glasballoner i jernkurve,
der var foret med halmstra. Til
transport af denne emballageform
anskaffede A/S Dansk Svolsyre- &
Superphosphat Fabrik, Kebenhavn,
i 1906 en lukket vogn hos Scandia
ZR 500 251, ved leveringen num-
mer ZR 99 980.

Vognen, der kunne laste 12.500
kg, var indrettet med ekstra etage-
skillerum (mellemgulv) for at udnyt-

te vognens hgjde ved laesning af
ballonerne. Nar de ferste balloner
var lesset og pakket, sa blev mel-
lemgulvet monteret, og det neeste
lag kunne leesses. Pa grund af ballo-
nernes hgjde fik vognen forholdsvis
hvaelvet tag i stii med de senere
leverede litra 1A (1931) og HD
(1942), sa man kunne udnytte loft-
hgjden.

Vognen havde en akselafstand
pa 4200 mm, mens den var 9430

2 AATIESELTUABET
DANSK SVOVLSYRE-D6
SUPERPHOSPHAT-EABRIK

mm lang malt over pufferne.
Oprindelig blev den leveret med
hajtsiddende bremsetarn; dette
blev nedtaget i april 1943, og i ste-
det monteredes rangerskruebrem-
se.

ZR 500 251 matte befordre
svovisyre, saltsyre og salpetersyre i
balloner, jernemballage, gedning i
seekke, gasrensemasse, destilleret
vand, benzin, jernvitriol, mineralolie
og brugt emballage. | oktober 1943
fik vognen ogsa tilladelse til at trans-
portere brunkul.

Fra juli kvartal 1946 blev vognen
meerket som transitvogn, d.v.s. til
brug for udlandskarsel.

Vognens hjemsted i hele dens
drifttid var "Frederiksberg", og den
forblev i drift til april kvartal 1958.

Pa billedet ses ZR 500 251 i
Arhus, 1956. Hvorfor vognen ikke
fik det mere logiske litra ZS (S =
syre) er uklart.

Bemeerk, at litreringerne fortsat
er hgjrestillet, selv om alle DSBs
godsvogne og private vogne op
gennem 1940'erne fik den venstre-
stillet. Meerkveerdigvis er RIV-maerk-
ningen placeret mellem litra og P-
meerke. Sidstnzevnte P-meerke i fir-
kant angav at vognen var privatejet.

Foto: Clausen/DMJK.
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¥ Kalkvogn

DSB litra ZR 500 271

En anden vogn hos Statsbanerne
med litra ZR var en hvid lukket vogn
fra Vejle Kalkvaerk, der blev anskaffet
fra Scandia i 1948. Den var bygget

VEJLE

——— lr‘. i-

K LK E\iLIw EP.}\

i samme stil som DSBs langakslede
godsvogne litra HD og IA, d.vs.
med hvalvet tag, skydedere,
V-armering, hejtsiddende ranger-

skruebremse, men havde anderle-
des jalousier,

Kalkvogne har ikke veeret almin-
delig pa danske spor, kun tyve kor-
takslede daekselvogne fra Faxe
Jernbane (F] litra Z 509 501- 520)
har veeret i brug - og s& ZR 500
271.

ZR 500 271 benyttedes til trans-
port af kalk i seekke til mindre kalk-
breenderier, og var fast gaest i kalk-
bruddene i Faxe. Oprindelig var
vognen pamalet FAXE KALK pa
derene og A/S Vejle Kalkveerk pé
vognkassen til venstre for deren,
men undervejs byttede de to firma-
er plads pa vognen. Firmapaskrif-
terne var med red type, mens de
andre var sorte.

Da den kun benyttedes inden-
landsk blev den aldrig RIV-maerket.
Hjemstedet var hele drifttiden Vejle.

Vognen blev udrangeret i 1972,
omnummereret til UIC-nummer
0201 271-7i11967.

Billedet viser ZR 500 271 i gods-
tog i Odense, 1960.

En model af denne vogn som
litra ZR 500 271 kommer i evrigt fra
HELJAN i lzbet af foraret.
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DSB litra ZR 500 271
Scandia 1948. Skala 1:87. Tegning: HO/FK
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Pammark

Fedtgasvogne - DSB litra ZL

To ret usaedvanlige beholdervogne
optradte i mange ar i DSBs vogn-
park, nemlig ZL 505 001 og 505
002.

De blev leveret af Scandia til
Fyrdirektoratet i 1898 med numre-
ne 9901 hhv, 9902. | drene 1907 il
1914 bar de litra ZL med numrene
99 901 og 99 902, hvorefter de fik
de farstnaevnte numre, altsa ZL 505
001 og 505 002. De var pamalet
"K.D.F" (Kongelig Dansk Fyrveaesen),
og var hele deres tid hjemmehgren-
de i Esbjerg.

De to beholdervogne anvendtes
til transport af belysningsgas (fedt-
gas) fra gasveerker til bgjer/fyrten-
der og ubetjente fyr langs kysten.
Trykket i beholderen matte ikke
overstige 10 atmosfzerer.

Vognene havde en stor jernbe-
holder, der hvilede pa to kraftige
traebjaelker (streer), der var boltet til
undervognen. Beholderen var sur-
ret fast til undervogn og strger ved
hjelp af stalband. Den var 6000
mm lang med en diameter pa 2500
mm, og kunne rumme 27 000 liter.
Den var dermed den mest rumme-
lige beholdervogn for sin tid i den
danske jernbanevognpark.

Vognenes akselafstand var 4200
mm, der ikke var sa almindelig pa

danske vogne, mens vognene over
pufferne malte 8330 mm.

Begge havde bremsehus - eller
rettere et laeskur - hvori der var ind-
rettet skruebremse med lille klapsee-
de for betjeneren. | 1939 fik ZL 501
001 trykluftledning monteret hos
Scandia, mens ZL 501 002 fik tryk-
luftbremse.

I 1951 fik ZL 505 002 demonteret
leeskur og skruebremse, og i stedet
monteredes rangerskruebremse.

Den anden vogn ZL 505 001 be-
holdt sit lzeskur til udrangeringen i

januar kvartal 1955, hvor sgstervog-
nen i gvrigt ogsa udrangeredes.

De to vogne blev derefter solgt
til DSB, der benyttede tankene til
solarolieanleeg ved GCodsbanegar-
dens maskindepotet i Kebenhavn,
mens undervognene anvendtes til
interne transporter pa Enghave S-
depot indtil omkring 1975. Den ene
tank befinder sig i dag i Danmarks
Jernbanemuseums varetagt for
mulig genskabelse som ZL- vogn.

Pa billedet gverst ses ZL 505 001
i Arhus efter udrangeringen i 1955.
Foto: Clausen/DMIK. [ |

! LOKD

= MOTIVET
L]

DSB ZL 505 002
pa Esbferg havn,
1946.

Foto: PEH./IMJK
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KONKURRENCE

Vind fine pramier

| samarbejde med det snart 50-arige
HELJAN udskriver vi denne gang en
konkurrence, hvor man kan vinde fine
preamier. Det geelder om at afkrydse
det rigtige svar ud for de tre mulige i
nedenstdende 10 spergsmal, der alle
omhandler dansk jernbane.

Tag en kopi af siden, besvar spegsmal-
ene og indsend skemaet til
LOKOMOMOTIVET, postboks 477,
4700 Nesstved.

Maerk konvelutten med 'Konkurrence'.
Husk at portoen nu er kr. 4,75.

Som preemier har HELJAN udsat fel-
gende flotte gevinster (skala 1:87):

1. prazmie: En model af DSB damplo-
komotiv litra E eller SJ litra F efter
eget snske

2. premie: To modeller af person-
vogne DSB litra CC eller DSB litra B

3. przzmie: To modeller af de abne
hejsidede godsvogne litra PB eller to
lukkede litra HD.

Bemeerk, at 1. preemien med E-maski-
nen (F-maskinen) kun gselder stan-
dard-modellen, idet GULD-modellen
for leengest er udsolgt. Gevinsterne
udsendes af HELJAN, nar de naevnte

modeller er feerdigproduceret, bortset
fra litra CC eller B, der allerede er i
HELJANs program.

Skemaet skal veere LOKOMOTIVET i
haende senest 1. april 2006. Vinderne
udtraskkes af Kim Nannestad, HEL-
JAN, og navnene offentliggeres sam-
men med de rigtige svar i nr. 86 (maj-
nummeret) af LOKOMOTIVET.
Bemeerk, der ma kun indsendes én
besvarelse pr. deltager.

Ved tvivl om besvarelsens korrekthed
afger LOKOMOTIVET og HELJAN
ensidigt, hvad der er korrekt besvaret.

Sporgsmal til

konkurrence
(seet kryds foran det svar, man mener
er det rigtige).

1)
Hvor mange driv- og kobbelaksler har
en E-maskine?

2 ) 14

2)

Hvad er bogstavforkortelsen for skala

1:877
do [ Ho AN

3)

Hvad er forkortelsen for 3-skinne-

drift/Marklin?
dbc

Jac JdBC

4)
Hvor stammer DSBs E-maskiner oprin-
delig fra?

[ Tyskland ' @strig [ Sverige
5)

Hvad er mindste kurveradius
Marklin-spor (kaldet R1)?

for

'J 360 mm [ 400 mm [ 460 mm

6)
Hvilken type godsvogn er DSB litra
PB?

(1 Aben brun | Lukket brun
[ Lukket hvid

7)
Fra hvilken nummerserie er HELJANSs
model af MO-vognen?

| 500-serien [ 1900-serien
[ 1800-serien

8)
Hvad hed DSBs 2. klasse standardper-
sonvogn i stal i 1950'erne?

JEC Llce dbpc

9)

DSB litra MY 1145-1159 har felgende
form pa udstedningen:

(A firkant [doval  drille

10)

Hvor mange &r har HELJAN eksisteret

(ca.):
110

15 150

Indsender:

For- og efternavn

Adresse

Postnr. By

DC

Jeg korer AC

Hvis jeg vinder ensker jeg felgende modeller:

1. preemie litra E

eller litra F

eller litra B

2. preemie litra CC _____

3. praemie litra PB eller litra HD (kryds de enskede modeller af)




viHelle og Jan Moller Holm

BOGER OM JERNBANER:

Et liv pa maskinen. NYHED, forventes uge 8.
Lokomotivfabrikken FRICHS siden 1909.
. PERLE, jernbanen mellem Haderslev og Vojens,
. Motormateriel 5 - GM, DSB MV, MY, MX, MZ 0g ME.
Motormateriel 6, Danske fabrikker for 1932,
Omveje til nutiden - Historien bag DSB.
Pii sporet af 2005, irbog,
Med gods pa krogen af Grimstrup film.
Pa tvaers med toget - fra Tinglev til Tonder.
Vi mgdes under uret, fra Kgbenhavns hovedbanegird.

Nye kataloger fra Mirklin og Trix 2006 er nu udicommet.

@nsker du nyhedsbrochurer fra Niirnberg udstillingen
tilsendt, s send et frimerke pa kr. 30,00.
Alrid aktuel med danske og udenlandske nyheder.

TOG 2000 udstilling
pé& Bregnbjcrgskolen i Vojens den 4.-5. marts kl. 10-16.

LN S

Forretningen er lukket disse dage: Lor. d. 4. og tirs. d. 28. marts,

Vi ses til dbent hus hos Svinninge Modellernbaneklub sgn. d. 2.

april. - Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!

Vejlevej 349 . Bramdrupdam . DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
www.felderbanen.dk . e-mail info@felderbanen.dk
mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00, lgrdag 9.00-13.00

¥ e
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—

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det store udvalg

markliin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

BHA WA

Madelle mit Lishe zum Detail

PECORHELIAN;

ENGUTZOLD)

A

SWISE MADE
—
—
e
=——:1
===

Viessmann
hebby/trade

Toarsiasinen s cessvonmonent s H:

herpa’
)7 (=]

kibri

POLA
A NOCH

... Wie im Original

; WOODLAMD SCENICS
... 0g mange flere.
Ogs4 stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
— fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C = 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Abningstider: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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Et af forbillederne
DSB litra IF 24 889
i Eshjerg, 1967.
Foto: JGC/IMJK.

Adskilt ra model af
DSB litra If med
undervogn fra
Méirklin.

12

oy

NS B
Hanmirk

W Claus

Vi bygger atter en begyndermodel,
godt nok ikke en repraesentativ
vogn hos DSB, men den har sa fa
detaljer, at alle kan bygge den, og fa
et godt resultat ud af byggeriet.

Vi tager igen en Marklin 4039. Vi
skiller undervognen fra vognkassen
ved at bukke de sma metalflige pa
undersiden, sa vognkassen kan klip-
ses af. Vi skal kun bruge undervog-
nen, sa endeperronerne tages ogsa
af.

Undervagn

Skeer de to V af undersiden pa van-
gerne. Ligeledes skal undervognen
smalles ind, sa den bliver 29 mm

FISKEVOGN

Byg selv en

FISKEVOGN
DSB litra IF

bred. Skeer ovenfra langs en stalline-
al.

Vi er sa heldige at akselafstand
og puffer er korrekte. Underdelen er
en anelse for lang, sa bremseplatfor-
men far ikke de 2 mm udheeng over
pufferplanken, men da det er en
begyndermodel, ser vi gennem
fingrene med dette.

Begge platforme skal bruges, og

i

i den ene skeeres endersekveerket og
trinene af; her skal vognkassen ga
ud til pufferplanken. | den anden
ende skares raeekvaerket og de gver-
ste trin af. Derpa limes Gremos
bremseplatform fast med araldit.

Egentlig ber der ogsa veere trin
under derene, men det har jeg ude-
ladt, da det er en begyndermodel.
De kan altid monteres, nar man far
pvelse.

Vognkasse
Ud over Marklinvognen skal vi
bruge en Gremo bremseplatform
06.001 og Gremo atset messing
02.021 lasegreb til derene.
Vognkassen med bunden A,
siderne B og gavlen C udskeeres og
limes sammen. Sider og gavle skal i
samlingerne slibes i 45 grader vin-
kel, og limes sammen. Bagefter kan
hjernet glattes lidt, det giver en
langt pzenere samling end hvis man
limer siderne mod gavlene.
Dernzest indseettes de tre skille-
rum D (man kan evt. ngjes med to
som pa vor model) i vognkassen, og



til sidst limes det plane loft A pa
plads. Tagunderstatningerne E og F
limes oven pa loftet.

Inden vi fremstiller taget og limer
det pa vognkassen, skal man huske
at meerke op til derene og de lod-
rette U-jern pd gavlene.

Taget G maler 90x34 mm, og
der benyttes T mm plast. Det ber
forbukkes lidt mere end den faerdi-
ge tagrunding. Nar det limes pa

plads, skal vognkassen ligge med
bunden i vejret, og noget tungt
ovenpa til limen er ter.

Detaljer

Dorene laves med markering af
tynde strips 0,3 mm x 1 mm. Farst
laves de lodrette, der skal vaere 23
mm lange. De vandrette lister til-
passes, ag hver isaer limes pa plads.
Haengslerne er 2 mm lange strips.

Oven over darene limes til sidt en
strip pa hgjkant, den skal g& ud over
haengslerne.

Pa hver vognside findes to
beslag, der beskytter vognsiden nar
derene dbnes, og lukkebeslaget pa
daren slar mod siden. De er lavet i
to stk. tynd 0,5 mm strip, hhv. 3
mm og 7 mm lange. Se tegning.

Jernene pa gavlene er U-profil
med abningen ind mod midten.

(fortscettes neste side)
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@ © o i
Gavle
Bund 3 mm plast 1 mm plast |||\ ©
o AN @
Loft 1 mm plast - ” |
{
31 _
' 87 A @ 1 mm plast-
skillerum °N'J
3 stk
: N
Sider 1 mm plast _ 29 _
¥
- 89 _ G I
@ Tag 1 mm
! plast
1 mm plast 0
Tagunderstotning N
\
87 -
—-— 8
® |
1 mm plast 2
r
B 87 o
Claus 2005 ]
- 34 -




Ré model of tra

IF med tag-
pap'(slibepapir).
De hvide skifle-
rum pd under-
vognen virker
som stotte for

vogrkassen.

Den feerdige
model af fiske-

vogn, her fitra IF

24883

14a

Husk, at der i enden med bremse-
platformen, skal veere plads til
denne, sa jernene skal slutte ca. 1
mm oppe pa gavlen. | modsatte
ende gar de ned over pufferplan-
ken. Her er de 33 mm lange.

Handbremsehjulet er taget fra et
HELJAN HD-samleszet, og spindelen
er et stykke rund plastprofil.
Bemaerk, at bremsesvinget ikke sid-
der centreret pa gavlen, men er for-
skudt en anelse til venstre. Til hand-
hjulet bores et hul pa 1 mm @.

Til sidst araldittes lukketgjet til
darene.

Detaljer pa undervogn
Bremsebukken fremstilles ved hjelp
af tre stykke V-formede 1 mm plast
7 mm brede og 9 mm hgije.
Hullerne til akslen bores inden
bremsebukken udskaeres med 0,5
mm @. Selve kontraveegten er et
stykke trad bukket som et gje, hvor-
efter et stykke isolerledning er truk-
ket over tradenderne.

Alt araldittes pa plads pa under-
vognen, ferst bukkene, derefter
akslen og til sidst kontraveegten.
Husk dog at seette sidstneevnte last
fast pa akslen inden palimning.

Kerer man to-skinne jeevnspaen-
ding, s& kan hjulene udskiftes ftil
dette system. Synes man ikke om
Marklins koblinger, sa skrues koblin-
gerne af, og bejleholderen pa
undervognen 'klippes' veek. Stedet
files plant, og nye koblingsholdere
med NEM-skakt limes fast med aral-
dit el.lign. Som koblingsholdere
anbefales ROCO kat.nr. 40 343, der

limes fast pa undervognen helt ud
til vangerne med to-kemponentlim.

Bemaling
Vognkassen males i beskidthvid,
d.v.s med Humbrol 34-hvid mixet
med en drabe 27-gra. Taget kantes
hele vejen rundt med merkegra
eller sort, afhaengig af hvilken farve
tagpappet skal veere, og vandslibe-
papir limes pa taget med hvid lim
for at illudere tagpap. Man kan
leegge en hel tagflade med sort,
meorkegra, lysegra papir eller i tre
baner som den viste model i lysegra
hhv. merkegra baner. Fotos af for-
billederne viser, at taget fandtes i
mange varianter.

Bremseplatformen males 85-
sort, mens gangbreedderne males
morkegra (27-gra) som slidt tree.
Bremsebukken skal ligeledes veere
85-sort.

De sorte adressefelter m.v. mar-

keres med 85-sort. Inden maling
afmaskes felterne med kraftig klee-
bende tape. Felterne pa siden skal
have dimensionerne 14x8 mm,
mens felterne for underretningstav-
ler i gavlene skal veere 6x8 mm.

Paskriftar

Til sidst anbringes transfers fra KM
Text, der netop har litreringer til
fiskevogne litra IF. Pa arket findes
flere numre. Efter anbringelse - og
nar de er helt terre - gives de en
gang halvmat lak. Pas pa! Man skal
bruge en lak, der ikke oplaser litre-
ringerne, fx en vandbaseret lak. Pa
den aktuelle model er benyttet en
mat lak fra Model Color Vallejo. Pas
pa, lakken skal kun duppes forsigtigt
pa plads ellers laser litreringerne sig
fra vognkassen. Resultatet er ganske
tilfredsstillende, idet det blanke
skaer neaesten forsvinder.
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OKT Model Import
er flyttet

Den nye adresse er

OKT Model Import

Brovejen 194
5500 Middelfart

Telefon/fax 64 40 34 62
Mobil 20 64 39 62
E- mail: OKT@get2net.dk

Abningstider folger

Med venlig hilsen Ove Kirk Thomsen

- Vi ligger kun ca. 900 m
Jfra Jernbanemuseet

og bussen har stoppested ved butikken
Linie 51 og rute 890 lige til doren

Kom og besag os - og se alle de gode tilbud
Nyt i butikken er:
SPORVOGNE i byggeszt fra
Herrmann und Partner
Miirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN,
- PECO, Faller, Kibri, Auhagen, NOCH, FREJA HO,
Viessmann, Rietze, Piko, Hobby Trade, Tillig, MG-
.- Togmodelle, EMCO, Uhlenbrock, ESU, Lenz,
EpokeModeller, Schreuermodeller, Sommerfeldt,
DJH, Frisporet, Skilteskoven og Sachsenmodelle.

Messing og skruer i alle storrelser samt veerkioj.
Vi ferer bide Mirklin og ROCO Digital
... 8¢ hvor let det er at bruge

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf, 66 14 10 50
Abningstider:
Mandag 15.15-18.00
Fredag 15.15-18.00

Torsdag 15.15-19.00
Lordag 10.00-14.00

www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk
........................'Q..j...

LA R AR RN RN R Y N N N R R SR R Y

Tftobby - Deeams

Roco MZ I og II er kommet og er en keempe succes. Nu kommer Hobbytrade MZ IV m. lyd og de sma Q~vqgne_. :

Ikl

Vilemi LR [ et
Marklin startsaet fra 1399,-
Tobby - Dreams
Vi ses i hele sydsjaellands
hobby-forretning

Roco startseet fra 1495,-

Mérklin DSB Kof 1198,

@stergade 9 - 4700 Naestved :
www.hobby-dreams.dk - TIf. 55 77 90 44

Hverdage 14.00 - 17.30 og Lordag 11.00 = 14.00

DSB tankvognszet 320,- Marklin Central 3999,

15
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Milje fra Sceby
station, 1965:
Sma sorte skure
for diverse lager
m.v, lys- og tele-
grafmaster,
skrotbunke... og
smd Q-vogne fra
FF. Foto: Claus

16

Privatbanens drift-
og trafikanlaag
2. del: Lidt om forbillederne

B Torben Andersen

Der kan ikke gives et entydigt bille-
de af privatbanenes made at indret-
te trafikanleeggene pa, idet hver
bane havde sin egen ide om hjal-
pemidler og facilitteer, alt efter hvor
omfattende trafikken var hos den
pagaldende forvaltning. Det var jo
ogsa af betydning pa hvilken sta-
tion, det foregik; pa en mindre sta-
tion kunne man maske klare sig
med et varehus og en laessebom,
mens man pa de sterre og mere
centrale stationer matte have svine-
folde, store varehuse, laessekraner,
ende- og sideramper for leesning
m.v. til radighed.

Pa de efterfelgende sider viser vi
fotos fra privatbanemiljger, alle
optaget i 1950'erne og 60'erne.
Som det fremgar var der - som
neevnt foran - stor forskel i udstyr
hos de enkelte baner.

Varehusene

Varehusene til stykgods var dog ofte
ret ens hos de mindre baner:
Husene var iszer rede treebygninger
placeret pa peele i stedet for almin-
deligt fundament i beton. For af- og
paleesning af stykgods var der en

smal godsrampe i treeplanker pa
hver side af huset, én for vej og én
for bane. Husene havde derfor kun
en enkelt portabning i hver side.
Kun hos de lidt sterre privatbaner
havde man varehuse med to eller
flere porte og lange godsramper,
ligesom man ogsa her benyttede
varehuse opfart i sten.

Enderamper og kvaegfold
Ogsa enderamper for lasning af
vognladningsgods som maskiner
var ret ensartet udformet, kun
beleegningen pa opkerslen kunne
variere med grus, brosten, sveller
og chaussesten, sidstnavnte var
dog mest almindelig hos DSB.

Normalt havde alle stationer en
enderampe for laesning af de abne
vogne, men de sterre havde desu-
den en siderampe for lsesning af
béade abne og lukkede vogne, sa fx
trekvogne, trillebere, haengere,
carer m.fl. havde mulighed for at
kare direkte ind pa godsvognen for
ind- eller udlaesning af sterre gods.
Ofte la ende- og siderampe teet op
af hinanden. Siderampen er ikke vist
pa spoplantegningen side 20 i nr.
83.

Med hensyn til lzesning af kvaeg,

svin, heste m.v. var godspladsen
indrettet med specielle faste ramper
ved kveegfolden eller - hvis man ikke
havde kvaegfold - brugte flytbare
kveegramper pa hjul. Derved kunne
man laesse kvaeg direkte fra vejen til
jernbanevognen.

La=ssekraner og leesse-
profil
Leessegrejet var meget forskelligt,
og hvor man ikke benyttede 'primi-
tiv' leessebom (svingbom), benytte-
des laessekran i stalprofiler, der skree-
vede over sporet (galge- eller gan-
trykran), sa lastbiler kunne sta under
denne ved siden af sporet. For laft
havde kranen hejseveerk med krog,
der kunne beveaeges frem og tilbage
pa everste tveerbjeelke, en sakaldt
labekat. Derved kunne den flytte
gods fra lastbil til jernbanevogn eller
omvendt. Disse kraner kunne lgfte
mere end en svingbom, fra ca. 10 til
15 tons, men var i gvrigt meget for-
skellige i udseende, idet de ofte var
konstrueret individuelt af lokale
smede- og maskinvirksomheder.

Af hensyn til bestemmelse af lzes-
sets starrelse var der pa de starre
stationer opstillet et lzesseprofil

(Teksten forscettes side 18)




Benzinpumpe fra ESSO pd Hadsund N, 1967. | bag- —==
grunden ses et varehus i redmalet tree med leesseram-
pe i beton. Foto: CO/PA SPORET.

En leessekran (galgekran) og feesseprofil fra en privatbane, her
Otterup station pd NFj, 1956, Bag leessekranen anes ende- og side-
rampe, og helt bagest skimtes en overdeekket kveegfold.

Foto: JGC/IMIK

En ikke uscedvanlig lcessekran - eller snarere Jeessebom - var denne type i mastetemmer.
Flere privatbaner havde sddanne leessekraner i flere varianter. Den viste er fra Lollandske
Jernbaner (Lf) i Nakskov, og har i evrigt mekanisk hejseveerk med tandhjul, hvor andre
ofte kun havde manuelt traek med taljer. Selv om kranen var en ‘primtiv' udgave af DSBs
svingkraner, sd kunne den viste kran lafte mere end DSBs nemlig 7000 kg mod DSBs
5500 kg. Foto: AD/DMJK.

17
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(ogsa kaldet ladeprofil). Dette var i
stal, og havde selvfalgelig de inter-
nationale vedtage standardmal.
Som regel stod profilet over sporet,
der farte til laasseramper og -kraner.

Andre faciliteter
Godspladsen kunne vaere indrettet
med diverse faciliteter som broveeg-

te (store stationer) og lagerskure
ligesom hos storebor DSB m.v.

Nar vi her til sidst neevner lager-
skure, sa bor det tilfgjes, at man for-
uden vognkasser og lukkede skure
til fx veerktej, ukrudtsmidler, smare-
olie, maling m.v. ogsa benyttede
abne lagerskure til opbevaring af
diverse hjeelperedskaber som trille-

VAREHUS
fra
RGGJ

(Ryomgard-Gjerrild-Grena-Jernbane)

Skala 1:87

bare, mindre anhengere, reb,
vandslanger, kaeder, ukrudtspraite,
kasser, spande, treekar, kabler pa
sma tromler o.s.v. Disse skure var
ofte bygget som halvtag pa stetter,
og havde ingen eller kun en bag-
vaeg i planketree,

Som naevnt i nr. 83, s& brugte
man pa mindre stationer ikke deci-
derede sporstoppere som hos DSB.
| stedet anvendte banerne grusbun-
ker, store sten eller blot en svelle
lagt pa tvaers for enden af sporet...
der er altsa rig mulighed for at fa sig
en speendende og typisk privatba-
ne-godsplads péa anleegget.

Se ogsa nr. 83 for flere ideer.

m

Typisk varehus hos privatbanerne. Huset
er bygget i tree pd fundament af treepcele,
og stdr pd en lav grusperron med stenfor-
kant, neesten ligesom oven for viste teg-
ning. Taget er daekket af ticerepap, og sa
vidt det kan tydes, er huset redmalet,
Varehusrampen er ligeledes bygget i tree.
foto af varehus pa Seden station (OKMYJ),
1956. Foto: JGC/MIK,
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~ .~ .. . . Svingbar

. ogsa en .. |’
leessekran;

B Tarben Bejerholm

Denne lessekran med svingbom ma siges at vaere
noget af en specialitet, en standardtype er det absolut
ikke, selv om man kunne finde den hos flere privatba-
ner, bl.a. i Karise pa @SJS, Nakskov pa LJ, pa de tidlige-
re sydfynske baner m.fl.

Tegningen viser en type, der i sin tid var at finde pa
Nors station (TFJ). Den er ret simpel at bygge i model
og vil pynte pa ethvert anlaeg, der har privatbane som
tema.

Bygning
Vi skal bruge nogle treelister til svingbom og statter, mal
ca. 2x3 mm i HO. Til standeren - der narmest er oval i
profil - anvendes en liste pd 5x6 mm, der snittes i facon
efter tegningen.

Forsteerkningsbidnd pa standeren kan fremstilles i
tynd karton eller noget folie, fx overskud fra juleklip eller
aluminiumsfolie.

Leessevej
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Nar standeren er snittet til, bores et hul, hvor sving-
bommen skal veere. Inden da skal man huske at lime
bandene pa. Til stetterne bores ligeledes huller, og for
oven geres de fast til standeren med tynd nysglvtrad
0,3 mm el. lign.

Hvis bommen skal vaere bevaegelig, sa bliver der
"problemer". | sa fald kan man forsyne den med en ring
for enden, fremstillet af nyselvtrad el. lign, der bukkes i
facon. @verste baeretrad fremstilles ligeledes i nysalv-
trad.

Hejsespillet laner vi fra et skibstilbeharseet, da det vil
give et rimeligt pant udseende.

Til sidst males kranen grébrun (slidt traebrun).

Endearampen

Enderampen fremstilles ved hjeelp en en passende traek-
lods, der saves til i spids facon, gerne med plane sider.
Enden ved sporet skal i hajden passe til daekket pd en
aben vogn, Der limes et par lodrette firkantede traelister
fast i hver side i enden ved sporet. De skal illudere stat-
ter, og mellem disse limes en pufferplanke.

Pa enderampens sider og ende mod sporet kan klze-
bes plastcard med stenmeanster. For oven limes carden
direkte pa rampen, mens der nederst pa siderne limes et
smalt, langt afstandstykke i plast eller trae (ca. 3-4 mm
tyk), saledes at "stenmuren” ikke bliver helt lodret.

Selve opkerslen kan daekkes med planker (sveller)
eller man kan skabe en illusion af grusbelaegning. Til
sidstnaevnte bruges fx grov sandpapir, der limes fast og
males jordbrun. @nsker man plankeunderlag, sa kan
dette leegges med lose sveller el.lign eller med rillet 2,5
mm plastcard.

God byggelyst! [
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Motivet med den flove (?) unger-
svend og 'skytset’ er fra Jysk Model
lernbane Klub (JMJK), der kerer
skala 1:45.

Til hgjre ses en traditionel N-maski-
ne pa HO-Aalborgs anleeg. Ja, men
bemaerk at den holder stille. Hvor-
for? Ja, ser man naermere efter, sa
opdager man en lgssluppen kvie pa
sporet. Den er nu ved at finde vej til
de gvrige redbrogede ved hjeelp af
landmanden.

Jo, man er skam humoristisk og
opfindsom hos de danske mj- klub-
ber, sadan skal det vare veere, Tak til
jer alle for julekort og hilsener, ogsa
selv om de ikke er vist her,

Vi fik igen mange herlige 2005-jule-
kort fra klubberne. Flere af disse
havde helt nye motiver, hvilket frem-
gar af billederne.

Herover til venstre ses et noget
usedvanligt motiv fra Odense
Model Jernbane Klub (OMJK): En
DSB litra G er pa forunderlig vis kert
i drejeskivegraven. Uheldet er sket
pa Svendborg maskindepot, hvor
lokomotiv- og remisepersonale
m.fl. ivrigt diskuterer heendelsen...
og hvordan man skal fa maskinen
pa sporet igen. Godt fundet pa,
OMIK (skala 1:45).

Til venstre ses en haendelse, der
ogsa kan forega bag modeljernba-
nens kulisser. Det var nemlig den
gang der var slangebgsser til i ste-
det for StarWars lyssveerd... og glas-
ruder i stedet for termoruder.
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Varlgse Station:

Togcenter Gentoftes forste egenproduktion af typisk dansk
sidebanestation, Verlase, nord for Kebenhavn. Bygning
udfert i redsten med korrekte skift og skifertag.

Pris: 499,-

Pakhus til Verigse Station:

Beer over med os — pakhuset er pa vej, men det er endnu
ikke prissat.

Hajerup Kirke:

"Kanvertering” af den lille Hejerup Kirke fra Stevns. Origi-
nal er i hvidkvadersten, men vi har i Togcenter Gentofte
faet udfert kirken i hvidpudset fremtoning med kor og
apsis (som rog i havet | 1928). Endelig en korrekt, dansk
HO-kirke.

Pris: 299,-

Engesvang Station:

- er IKKE et Togcenter Gentofte produkt — men vi har
denne fine station til:

Pris: 598,-

Lunderskov Station og pakhus:
Begge bygninger kommer til butikken inden for en
overskuelig fremtid. ..

Flere danske bygninger:

‘0BS! Ny Prisstruktur

- Vi har faet nye gode aftaler, sa nu kan vi
tilbyde landets starste lager og laveste
.\ priserdor
A T——— _ Marklin, Fleischmann, Trix, Brawa, ESU,
& FOTOGRAFENERPAVEJ  Roco, Uhlenbrock, Viessmann o0.m.a
£  Hold gje med vore Web-sites.

TOGCENTER GENTOFTE

Kildegards Plads 5, 2820 Gentofte, tIf.: 39 65 13 61
www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu
abent: hverdage 12.30 - 18.00, lgrdag 10.00 — 14.00
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Overfladige nvheder?

Vi har faet nogle mails og breve fra
lzesere, der kommenterer LOKO-
MOTIVETs nyheder. Steen Thun-
berg skriver bl.a.:

"leqg mangler noget N-stof. Hvor bliver
det af? Jeg er helt enig med en anden
af jeres feesere: Drop nyhedssiderne,
der for mig er urelevante og ofte for-
celdede, og brug dem til noget mere
fornuftigt, fx N-stof eller andre byg-
selv artikler. Det fdr vi mere ud af."

Ole Tvested skriver:

"Nix! Drop ikke nyhederne. Selv om
de af og til virker uaktuelle , sa er det
de bedste danske nyheder, man kan
finde, opstillet systematisk og med fin
gennemgang uden norderi. Der kan
veere nogle mangler i jeres nyheder og
anmeldelser, bl.a. provekersler med
kortkoblinger. Desuden har jeg be-
meerket, at HELJAN, DWA-Hobby m.fl,
mere og mere bruger jer som eneste
redaktionelle nyhedsmedie. Men jeg
tager maske fejf?"

LOKOMOTIVET: Ang. det sidste
spergsmal fra Ole Tvested: Naeh, vi
tror ikke, du tager fejl. Ellers taler
ovennavnte kommentarer for sig
selv. Tak for begge indleeg - og til
alle jer andre, der ogsa har ytret sig
for og imod vore nyheder. Til sidst
blot at tilfgje, at vi ssger med lys og
lygte efter N-skribenter, der kan

Trinbraat?

R. K. Hansen, Kabenhavn H, har
bl.a. neerleest vor tekst om smaé-
bygninger til modeljernbanen i nr.
81. Han skriver i en mail:

"Teksten om smabygninger en en fin

W

Dette er lzsemes rubrik om alle emner
omkiing jernbanemes vasen i model sdvel
som virkelighed. Her kan man komme med.

rettelser, kntik, ros, spergsmal, rettelser
o0.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer; rettelser; tilfgjelser
m.v. omkring danske jernbaner; s skniv il

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Naestved

eller send en mail'il

wiw.lokomotivet@lokomotivet.dk

bygge danske modeller el.lign.,
men ingen vil tilsyneladende bidra-
ge til emnet.

Skinneslibertog

Anders Aalenberg undrer sig lidt
over ‘skinneslibertoget', der er
navnt i LOKOMOTIVET nr. 84 (side
41). Han skriver:

"H-maskine med skinneslibertog?
Lyder lidt mystisk. Hvordan s det ud
(oprangering)? Findes der billeder af
toget?"

LOKOMOTIVET: Desveerre har det
ikke veeret muligt at finde fotos af
naevnte skinneslibertog - men ma-
ske laeserne kan hjeelpe? | mellem-
tiden kan vi forteelle, at det ret
besynderlige tog var oprangeret
saledes:
Litra H-litra CUK-litra N-tender-litra
Q-litra CY

Den treakslede personvogn litra

kolonnehus, en rad postkasse, skilt
med stationsnavn og det faste
meerke for trinbreet ..og sa har
man et sjovt lille trinbreetmilje.

CUK var inderettet med store slibe-
sten, der blev senket pa sporet
under slibning, der foregik pa gam-
meldags maner ved 'fladslibning'.
Da stenene var tunge matte man
bruge en treakslet vogn. N-tende-
ren blev benyttet som vandvogn
(det var sa vidt vides en reserveten-
der fra de tolv anskaffede N-maski-
ner), mens Q-vognen fungerede
som lager til veerktgj og ekstra slibe-
sten. Personvognen litra CY var
mandskabvogn for personalet.

Da toget var meget tungt, sa var
det nedvendigt med en kraftig
maskine, altsa en H-maskine. Alt
materiellet var malet i DSBs special-
vognsgra farve, dog ikke lokomoti-
vel.

Toget var i drift i Jylland/Fyn fra
ca. 1960 til 1967, hvorefter man
tog mere moderne roterende slibe-
maskiner i brug.

LASERNE IMELLEM

Kebes

Gramalet DSB litra PU Specialvogn
191 og sortmalet aben vogn GDS
litra PC 222 fra DWA-Hobby kebes.
Endvidere kebes lille dreng med
kasket og lille pige i gren kjole i HO
fra firmaet Kaj Reisler.

Preben Landsvig
TIf. 44 64 00 12
E-mail: re.jon.landsvig@get2net.dk

Vollum er i avrigt beliggende
pa streekningen Ribe-Tender. Foto
fra 1961 af |GC/arkiv |MJK.

lille tekst med gode ideer. Men jeg
mener aldrig at have set forbilledet
til et trinbreet, der ligner Auhagens

scet. Typen er kortfattet ncevnt pd
side 10, 3. spafte. Er det et fantasi-
foster eller findes der virkelig et for-
billede?"

LOKOMOTIVET: Et eksempel pa et
trinbreet, der minder om Auha-
gens model er bla. Vollum trin-
breet som kan se pa fotoet. Sla-
ende lighed, ikke? Tilfgj sa et lo-
kumsudhus fra Hobby Trades store

S P OR




Andre aktuelle modeller

= B Bxﬂ’edef viser model af SJ litt F

Endehg Serie 2 af damplokomotwet lztm E fra Brimalm!

Den forste serie af denne udsagte model blev lavet Serie 2 levers med udskifielige koppelstangslejer af
Jorste gang i 1999 i et antal af 131 exemplarer som delrin, lys i lanternerne, for som bag og stik til
blev solgt slut pa kort tid. Vi laver nu en mindre serie  montering af dekoder.
pi 80 stykker, til levering i april 2006

Trods det lille opleeg har prisen kunnet begreenset sig
Serie 2 har vi valgt at fremstille i Nohab variationen til 10.500,- dk kr. inkl. moms.
som DSB kobte af ST i 1937, Modellen er af samme
haje tekniske kvalitet som serie 1: Faulhabermoter, Bestilling kan ske via din forhandler eller direkte hos
svinghjul mv/ kuglelejer, fjedrende aksler, handbygget ~ Brimalm ved at indbetale et forskud pa 30060,-dk kr.
i messing med hej detaljerings grad. pi vores konto 3001585789 i Danske Bank.

Brimalm Lngineering AB, Box 15, SE-592 21 VADSTENA, Sverige. +46 (0)143 10200 www.brimalm.com

Komponenter
til Brimalms |
medel af NSB

type 31h :

WUE Skandinaviens storste
l) 1‘ SI’()llli l udvalg af modeljernbaner
og tilbehor
el Néede du ikke at kebe KLEINS vogne fra DSB? )
T\ Z . 88 kan det nas endnu
< DSB tjenestegodsvogn 2
40 86 945 1 255-4 m/bremseplatiorm,
| m ndligere litta B epolke™N <. ol v it kr. 1 65 =
310E  Aben hojsidet godsvogn DSB litra E
‘ ! 01 86 502 0 028-2, epoke IV . ............. kr. 1 45 AL
; m 320A Lukket godsvogn DSB litra Hims
. 2186211 4105-8, epoke IV . ........o.... kr. 225,-
Z 3095  Aben hojsidet godsvogn DSB litra E
> 53 422, EUROP-mzerket, epoke Il .. ........ kr. 1 65 -
3096  Aben hajsidet godsvogn DSB litra E
< 01 86 500 0 646-8, epoke IV .............. k. 165,-
3097 Aben hojsidet godsvogn DSB litra E
= 01 86 500 0 078-1, epoke IV . ............. k. 1 65 -
S : 3106 Aben hejsidet godsvogn DSB litra E 1 45
Samleszet fra Kibri, skala 1:87. Tysk konstruk- | 32 %% ?;;';f;gds'v'oé T el b
3 ; o Itra
:_*_0“ kder tenylies | fHere canske avag. 01 86 502 0 099-3, epoke IV .............. w. 145, -
or kr. 525,-
tilbud pa WWw.pg Oue
8- Snynta 4
\ NU KUN 365 Spo fet_ o Gcefare, ;;e?fiarmw
'b G‘be fr dlies.
Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk ey ”’g”*”g grﬁfr Cifs
1800 Frederiksberg C Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com \jangag-fredag  14.00-17.30
Tif. 33 23 16 17 . Giro 630 3 412 Husk at tillzgge PORTO kr. 56,- ved forsendelser  Lordag 10.00-13.00
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| LOKOMOTIVET nr. 84 er der bl.a.
en byggebeskrivelse af Tikebs post-
vogn litra DA. Forfatteren har pa
grund af bogiernes frie drejning
udeladt trinene, hvilket undrer mig.
Det er vel nok ca. 5 ar siden, jeg
samlede et byggeseet af litra DA, og
jeg har da ikke haft problemer med
trinene - hverken i hjarnerne eller
under skydedgrene. Vognen triller
ganske let gennem kurveradius 36
cm. Har | overhovedet forsegt at
montere trin?

For at illustrere min lgsning har
jeg veeret hos fotografen, og faet
lavet billeder. Det mest interessante
i denne forbindelse er maske dem,
som viser vognen med bunden
opad. Her ser man tydeligt, hvor
lille en drejning af bogierne, der er
nedvendig. P4 billedet er bogierne
drejet indtil de stader mod trinene.

Trinene i hjgrnerne er lavet i en
strimmel messingplade 0,5 x 3 mm,
som er loddet pa en messingtrad
0,5 mm @. Det hele er limet fast i i

l,___ S S S—

omm e -

litra DA

AL

® Jan Hager, Marke

huller, som er boret | vangen nede-
fra.

Trinene under skydederene er
ogsa en strimmel messingplade
0,5x1,5 mm. Et passende stykke er
bukket som et U, og ca. 2 mm over
U'ets bund er det andet trin loddet
fast (samme pladedimension). De
@verste ender af U'et er filet ned til
kun ca. 1 mm bredde for at kunne
limes i huller boret op i vangen
nedefra.

Jeg ved at mit byggesaet er kabt
hos Trinbraettet Arhus. Men jeg er
ikke sikker pa, om det stammer fra

|

i

Tikeb. Som det fremgar af mine og
bladets billeder er der forskel i antal-
let af tagvinduer. Men uanset fabri-
kat har sa kort en vogn behov for
sma bogieudsving, at placering af
trin burde veere mulig.

DSB litra EM

De andre fotos viser et af mine
nyeste byggeprojekter nemlig hjeel-
perejsegodsvognen DSB litra EM
6993. Den er lavet ved hjeelp af et
gammelt Q-vognseet fra UK-model-
ler. Gavlene er nylavede i 0,5 mm
tyk rillet plade med 2 mm rilleaf-
stand udskaret med de originale
gavle som model. Huller til vinduer-
ne, ogsa i siden, er boret og filet ud,
og fyldt ud med klar plast. Hand-
bremsestang og overgangsbgijler er
fra FREJA HO (vistnok). Overgangs-
pladen er et tyndt stykke plast. Trin
er lavet i messingplade og -trad som
for ovennzaevnte litra DA. | akselgaf-
lerne er limet messingpinolljer, og
stjernehjulene er uisolerede fra
Fleischmann. Diverse handtag er
fremstillet i 0,3 mm pianotrad.
Litreringer er fra Trinbraettet, Arhus.
Inspirationen er hentet i LOKOMO-
TIVET nr. 12 og haeftet "jernbane-
materiel 2" af Jens Bruun-Petersen.

———— e



" DSB litra EA 3002

El-lokomotivet under to ejere: i ol
i pd Rungsted Kyst,

DSB og Railion ?9;6:,,_9; :yp?:;

kystbanetog i

= mange dr. Foto:

B Torben Andersen

Forhistorien

I maj 1979 vedtog Folketinget "Lo-
ven om Elektrificering" af de danske
hovedbaner, og til dette brug ind-
hentede DSB tilbud om elektriske
lokomotiver hos ni forskellige leve-
randerer. | april 1982 skrev man
kontrakt med BBC/Siemens/Hen-
schel om levering af EA 3001-3002
med 35 maskiner i option. BBC/Sie-
mens skulle udvikle de elektriske
dele, mens Henschel skulle sta for
konstruktion af vognkasse og bogi-
er,

De to farste maskiner skulle leve-
res i august 1984 til afprevning mel-
lem Helsinger og Rungsted, mens
resten - nr. 3003-3010 - skulle leve-
res i perioden august 1985 til febru-
ar 1986.

Det B-B-koblede el-lokomotiv
blev det farste elektriske straeknings-
lokomotiv som DSB anskaffede til
brug for persontrafik, i farste om-
gang til pendlertogene pa Kyst-
banen, men ellers til de avrige
hovedstraekninger efterhanden som
disse elektrificeredes.

De farste EA - nr. 3001-3010 -
sattes saledes i drift i arene 1984-86,
hvor der i 1984 leveredes to stk. fra
det tyske BBC/Siemens/Henschel,
mens resten byggedes hos det dan-
ske ASCAN (tidligere Scandia) i
Randers. Nr. 3001 kom til Danmark
den 18. september 1984, d.v.s.
med kun en enkelt méaneds forsin-
kelse, mens EA 3002 ankom den 14.
oktober samme ar.

Den 19. marts 1985 blev den
elektrificerede streekning Keben-
havn-Helsinger taget i brug for

publikum, hvor litra EA indsattes i
regionaltog, d.v.s. med litra An og
Bn. Nogle litra Bns blev ombygget
til serlige styrevogne litra Bns-e for
EA- lokomotiverne. De ombyggede
vogne fik installeret det interne
fiernstyringsystem ZWS (Zeitmulti-
plexe Wendezug Steuerung) for-
uden at de fik bleendet fronterne,
sdledes at overgangen blev lukket
af.

DSB havde som allerede naevnt
en option om yderligere levering af
22 maskiner, men det trak ud med
at beslutte sig for kebet af flere EA.
Det var ferst i 1991, hvor det
bestemtes at eldriften skulle forlen-
ges fra Korser, d.v.s. den faste for-
bindelse over Storebeelt til Padborg,
at man besluttede sig for at anskaf-
fe 12 maskiner mere.

Det forste nye EA-lokomotiv nr.
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DSB litra EA 3001-3022

Elektrisk lokomotiv

Bygget Hencshel og BBC

1984-86 (EA 3001-3010) og 1992 (EA 3011-3022)

Tegning 1:87/HO/Arkiv FK




Hoveddata for DSB litra EA
Elektrisk B-B toglokomotiv

Byggested og leveringsdr:

EA 3001-3002 (serie la) .. ..
EA 3003-3005 (serie Ib) . . ..
EA 3006-3010 (serie Ib) . . . .
EA 3011-3014 (serie ll) . ...
EA 3015-3022 (serie ll) .. ..

Data
Tjenestefeerdig vaegt . ..... 80 tons
Leengde over puffer ....... 19 380 mm

Max. effekt . ............. 4000 kW (5442 HK)

Max. togveegt ........... 1100 t (120 km/t, vandret bane)

SRRk RIAT s mennss 20 000 kg / 260 kN
...................... (pa Storebaelt godt 23 000 kg / 300 kN)

Max. hastighed .......... 175 km/t

Transmission . ,.......... Elektrisk, 25 kV (asynkronmotorer)

Antal drivaksler .......... 4 (B-B)

Sikkerhed .. s s ATC

Togopvarmning .......... 1500 V vekselspaending

FISHSRIFING | omrmesan s WS

BBC/Siemens E/ABB Henschel 1984
EB Stremmen/ASCANDIA 1985
EB Stremmen/ASCANDIA 1986
EB Stremmen/ASCANDIA 1992
EB Stremmen/ASCANDIA 1993

3011 blev sat i prevedrift i oktober
1992. | manederne oktober-decem-
ber samme ar leveredes tre maski-
ner mere, mens de resterende blev
sat pa sporene i foraret 1993, sale-
des at DSB pr. 1. august 1993
havde faet leveret alle maskiner. De
blev alle bygget hos ASCAN.

Teknik
Lokomotivet er udstyret med BBC
asynkron trefaset banemotor, der

arbejder ved en kerestrom pad 25
kv/50 HZ, hvilket giver en effekt pa
4000 kW (5442 HK). Pa vandret
bane kan det treekke 1100 tons
med 120 km/t. Den kan dog igang-
seette med 1400 tons pa en stigning
med 15,6 procent, idet startraek-
kraften kan @ges fra 20 tons til 23
tons, eksempelvis pa Storebzelt,
Det har som alle DSBs togloko-
motiver et fgrerrum i hver ende,
men adskiller sig fra de gvrige DSB

maskiner ved at have pantograf for '
stremaftag og 2-akslede bogier, i
hvor dieselmaskinerne alle har tre-
akslede bogier. De to-akslede bogi-

er betyder at maskinerne har en
mindre adhaesion til sporene, og
dermed mindre startreekkraft. Litra

EA har en traekkraft p& 20 tons (260

kN) mod fx MY pa 18 tons.
Derimod er traekkraften mindre end

MZ IV, der har en styrke p& omkring

30 tons (410 kN).

Det bear lige indskydes, at udlan-
det benytter andre kerespzendin-
ger, der stammer helt fra elektrifice-
ringens barndom, hvor teknikken
ikke var sa udviklet, og det betyder i
realiteten, at DSBs system er det
mest moderne i Europa. Men det
betyder ogsa, at el-lokomotiver
(eller el-motorvogne) skal have ind-
bygget to "modtagesystemer" for at
kunne foretage greenseoverskriden-
de kersel, fx til Sverige eller
Tyskland.

EA-lokomotivet kan kere max.
175 km/t, men er under prevekgar-
sler kommet op pa 188 km/t. Med
sa stor hastighed, er det en selvfal-
ge at indbygge ATC i EA, d.vs. en
karecomputer, der afleeser hastighe-
der m.v. fra sakaldte baliser (elektro-
niske laesere og sendere) nedlagt i
sporet. Oprindelig leveredes EA
serie | uden ATC, og det indbygge-
des ferst fra 1993, mens serie |l
havde ATC ved leveringen.

Den tjenestefeerdige veegt er kun

LODKO
MOTIVET

DSB8 litra EA 3019
under hvil pa
Gsterport station,
1994. Foto: PA'
SPORET.




kﬂPgﬁWT% Data for DSB og Railion (RDK)el-lokomotiver litra EA
Nr. Lev. Ejer Navn Bemzrkning
3001 1984 DSB H.C.@rsted
3002 1984 DSB Niels Bohr
3003 1985 DSB  Heinrich Wenck  Hensat janaur 2005
3004 1985 DSB Ole Romer
3005 1985 DSB  William Radford  Hensat januar 2005
3006 1985 DSB Valdemar Poulsen Hensat januar 2005
3007 1985 DSB Kirstine Meyer
3008 1986 DSB Otto Busse Hensat oktober 2004,
reservedelslager
3009 1986 DSB  Anker Engelund  Hensat maj 2005
3010 1986 DSB  Saren Hjort
30117 1992 RDK Thomas B. Thrige Tilhgrende DSB 1992-2001
3012 1992 RDK AR. Angelo Tilherende DSB 1992-2001
3013 1992 RDK  Wilhelm Hellesen Tilhgrende DSB 1992-2001
3014 1992 RDK C.E. Krarup Tilherende DSB 1992-2001
3015 1992 RDK Nielsine Nielsen  Tilhgrende DSB 1992-2001,
udrangeret 2004
3016 1992 RDK AMW. Hauch Tilherende DSB 1992-2001
3017 1992 RDK Emil Chr. Hansen Tilhgrende DSB 1992-2001
3018 1992 RDK Niels Finsen Tilherende DSB 1992-2001
3019 1992 RDK P. Q. Pedersen Tilhgrende DSB 1992-2001
3020 1992 RDK G.F Ursin Tilherende DSB 1992-2001,
hensat fra ar 2000
3021 1992 RDK PW. Lund Tilherende DSB 1992-2001
3022 1992 DSB Seren Frich
80 tons, d.v.s. 35 tons mindre end Maskinen har stor accelerations-
toglokomativerne ME og MZ, hvil- evne i forhold til diesellokomotiver,
ket som tidligere naevnt betyder at  hvilket er en fordel ved hyppige
den kan have svaert ved at sta fast  stop som pa Kystbanen, men EA
med tunge tog. kan pa grund af den forannavnte
Det farste FA-
lokomotiv 3001
pa @srerporf sta-
tion, 1985, Foto:
PA SPORET.

manglende adhaesion ikke traekke
sa mange vogne, safremt hurtig
acceleration enskes.

Navne
| 1800-tallet var det almindeligt at
banerne navngav deres damploko-
motiver efter danske sagnhelte eller
byer, fx 'Odin' og 'Roeskilde’, 'Fylla!,
‘Arvak' o.s.v., men denne skik faldt
veek ved sammenslutningen af
SIS/JF) i 1892-93.

Men med ibrugtagningen af de
elektriske lokomotiver litra EA
genindfgrte man navngivning af
lokomotiver, og alle EA-maskiner
blev - som eneste lokomotiver -
navngivet efter kendte danske for-
skere, jernbanemeend m.v.

I marts 1985 blev EA 3001 og
3002 navngivet H.C. @rsted og
Niels Bohr, to meend, der har sat
sine spor i dansk forskning inden for
elektromagnetismen hhv. atomfy-
sikken. Undervejs blev de evrige
maskiner opkaldt efter kendte
mend, mens kun to kvinder har
faet aren at laegge navn til maski-
nerne. Det er EA 3007 og 3015, der
er opkaldt efter den danske fysiker
Kirstine Meyer hhv. laege Nielsine
Nielsen.

Ogsa

jernbanens  bersmte

meend har faet deres 'egne' maski-
ner, idet EA 3003, 3008, 3010 og
3022 er opkaldt efter Heinrich




Wenck (DSB arkitekt) hhv. Otto
Busse (DSB maskindirektar), Seren
Hjorth (S]S direktar) og Seren Frich
(lokomotivfabrikant).

Videnskabsmaend m.v uden for
jernbanens regi har ogsa lagt navne
til EA-lokomotiverne, bl.a. 3011
med Thomas B. Thrige, der grund-
lagde en af Danmarks sterste
maskinfabrikker i Odense, EA 3013
Wilhelm Hellesen, opfinder af ter-
elementet og 3021 med PW Lund,
der var naturforsker.

Sluttelig skal naevnes EA 3017,
der er opkaldt efter en forsker udi
gaeringsprocesser til gavn for alko-
holindustien (gl), nemlig mikrobio-
log Emil Chr. Hansen.

Alle navne er pasat maskinerne
med DSBs standardskrift Helvetica i
hvid pa siden ved fererhusdarene.

Brugen af litra EA
Indtil abningen af Storebeltfor-
bindelsen brugtes maskinen udeluk-
kende til tog pad Sjeelland mellem
Helsinger-Kebenhavn-Korsar.  Til
brug for persontog ombyggede
DSB som allerede naevnt flere styre-
vogne Bns til specielt disse lokomo-
tiver, oprindelig litreret Bns-e. Disse
vogne blev senere omdannet til at
fere 1. klasse og rejsegods, og blev
derefter litreret ADns-e.
Idriftseettelsen skete fra 1986
ferst i regionaltog pa Kystbanen
mellem Kebenhavn-Helsinger, der-
efter fra 1988 med regionaltog pa

streekningen Helsingor-Kebenhavn-
Roskilde, fra 1991 Roskilde- Ring-
sted, og fra februar 1993 Ringsted-
Korsar efterhanden som linierne
elektrificeredes.

Da DSB fik leveret serie 21 1992-
93, altsa 3011-3022, blev flere EA
sat til at kere godstog mellem
Kabenhavn Gb og Korser, mens de
ovrige karte regionaltog mellem
@sterport-Roskilde, pa Kystbanen
og @sterport-Korser. | alt var tretten
litra EA i drift i fordret 1993. Resten
var dels endnu ikke leveret, dels var
én maskine konstant til eftersyn og
dels var én til indbygning af ATC. |
avrigt var der pa dette tidspunkt
ikke tilstreekkelig med styrevogne
litra ADns-e til radighed, hvorfor
visse stammer matte keres med en
EA i hver ende.

| de efterfplgende ar elektrificere-
des streekningerne over Fyn og
Jylland til Padborg. 1 1995 blev
arbejdet afsluttet i Senderjylland,
hvor man for gvrigt ogsa lagde en
ny form for dobbeltspor (veksel-
spor) mellem Vojens og Tinglev.

Ogsa Storebaeltforbindelsen fik i
takt med faerdiggerelsen af tunnel
og bro elektrisk anleeg, og den 11.
september 1995 var sporlagning
m.v. afsluttet i det sydlige tunnelrer.

| efteraret 1996 blev sporet over
Storebeelt endeligt tilsluttet straek-
ningen Kebenhavn-Odense, og var
dermed klar til at tage planlagt i
brug i sommeren 1997. Nu afvente-

de man kun prevekarsler, og straek-
ningerne blev i foraret 1997 prave-
kert med litra EA helt til Padborg.

Sa snart forbindelsen over Store-
beelt blev abnet i sommeren 1997,
blev godstrafikken over Radby F.
(DANLINK) omlagt og fert til
Padborg over Storebelt, og EA-
lokomotiverne blev fra begyndelsen
indsat i de omlagte godstog. Ved
leveringen af litra EG fra ar 2000
indsattes disse gradvist i godstoge-
ne over Storebeelt.

Litra EA i daobbelt-
daakkertog
| &r 2000 lejede DSB en raekke dob-
beltdaekkervogne (populéert kaldet
'perron-rydderne’) hos de svejtsiske
jernbaner, primert til brug for
regional- og pendlertrafik mellem
Kabenhavn og Odense. Ved ibrug-
tagningen sattes de elektriske loko-
motiver EA foran som traekkraft.
Dobbeltdeaekkersaettene havde
egne styrevogne, men da den inter-
ne fiernstyring ikke kunne benyttes
sammen med litra EA, matte man
ofte seette en EA i begge ender af
stammen, saledes man kunne skifte
kereretning i Odense uden omlgb.
De svejtsiske styrevogne blev ikke
taget ud af stammen, men fulgte
med som 'ekstra' passagervogne.
Brugen af litra EA og de naevnte
personvogne opherte ved nyanskaf-
felser af en anden type dobbeltdzek-
kere til den sjaellandske regionaltra-

@sterport station
var i nogle dr
opsiillingsbane-
gadrd for kystba-
netogene med EA
som treekkraft.
Her ses fra ven-
stre mod hajre
EA 3008, 3004,
3003, 3006 og
3070 sidst i
1980'erne.

Foto: PA SPORET.
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DSB litra £A 3008
med mdlevogn for
elektriske stroek-
ninger under

ophold pd Gods-
banegdrden,
1986.
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fik i ar 2003, og litra EA blev deref-
ter overflyttet til andre opgaver,
iseer som traekkraft for internationa-
le tog og lokaltog.

Licra EA hos Railion

| ar 2000 blev DSB stykgodsdivision
solgt til Danske Fragtmaend, og aret
efter blev DSB vognladningsdivision
indskudt i det tyskdominerede sel-
skab Railion, hvormed DSB gods
helt opharte at eksistere.

Den nye jernbaneoperater fik
navnet Railion Denmark A/S, og
DSB gods indsked foruden alle
godsvogne, de fleste rangerloko-
motiver og traktorer, nogle diesello-
komotiver og en reekke af de elektri-
ske lokomotiver, nemlig alle litra EG
og 11 stk. litra EA 3011-3019 og
3021. Sidstnzevnte litra EA tilhgrte
alle serien af maskiner bygget i
1992, mens DSB fik lov at beholde
de zldste. En enkelt maskine fra
den sene serie - EA 3022 - forblev
dog hos DSB.

Alle litra EA, der overgik tilhgren-
de Railion fik fiernet DSB- logoet i
marts 2002, og maskinerne indsat-
tes i Railions godstog mellem
Kebenhavn/Tinglev/Padborg.
Fremfarsel af disse godstog, iseer de
store bloktog med veksellad og
containere, foregar med enten én
litra EG eller EA-forspand, sidst-

neevnte grundet den flere gange
navnte manglede adhaesion, der
iseer er meerkbar i Storebeelttunne-
len,

Litra EA hos DSB

Efter afleveringen af de yngste litra
EA til Railion havde DSB 11 stk. litra
EA tilbage til fremfarsel af person-
tog. Men grundet den udbredte
brug af de elektriske ER-tog til
regionaltrafik, var kun seks af de
tolv litra EA i drift i 2002. Den ene
af de ubrugte var i evrigt EA 3020,
der havarerede pa Central-
vaerkstedet i ar 2000, hvor den
korte i drejeskivegraven og beskadi-
ges pa bl.a. hovedtrafoen. Den stod
derefter hensat i et par &r. | novem-
ber 2003 blev den pravekert mel-
lem Kgbenhavn Gb og Roskilde, og
sattes hos Railion i drift i januar
2004. Men maskinen fungerede
stadig ikke efter hensigten, og
matte igen hensattes februar
samme ar.

EA-lokomotiver, der fortsat er i
drift hos DSB benyttes i dag (2006)
bla. i tog Kebenhavn-Korsar-
Odense-Fredericia og lokale forbin-
delser, bl.a. pendlertog mellem
Kabenhavn og Borup. Den primae-
re benyttelse er dog som traekkraft
for de udenlandske forbindelser

over Storebeelt/Padborg, bl.a. DSBs

ferietog (fx Skileberen og Ferieeks-
pressen) med de red/natbld per-
sonvogne litra Be-t til @strig, Italien
m.fl.

I nattogene (EuroNight) Kaben-
havn-Hamburg/Frankfurt/Mtinchen
og omvendt bruges ogsa litra EA. |
disse tog anvendes udelukkende
personvognmateriel fra Deutsche
Bahn AG (DB-Nachtzug). Ogsa
disse tog passerer 'Beeltet, da den
gamle rute over Redby F. endnu
ikke er elektrificeret.

Lokomotivtrukne internationale
tog til/fra Arhus med ME skifter sin
treekkraft til/fra litra EA i Fredericia.

Nar de neevnte tog ankommer il
Padborg - enten fra Tyskland eller
Kebenhavn - bliver stammen over-
taget af hhv. afgivet til tysk treek-
kraft.

Bestanden af EA i drift hos DSB
er i dag (2006) reduceret til kun
seks maskiner, idet de gvrige fem
blev hensat ar 2005. Numre pa
disse fremgar af tabellen.

Det sidste nye for disse maskiner
er, at et amerikansk konsortium i
efteraret 2005 har vist interesse for
keb, nar litra EA udbydes til salg.
Dette konsortium kebte i 2005
seksten MZ-lokomotiver af DSB, der
blev renoveret pa DSBs veerksted i
Kebenhavn. ]
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NYT “HUSKATALOG” UDE NU!

oo 1]
MY TJENESTE BLA

6030 BD 51 86 82-84 007-0
6031 BD 50 86 82-83005-5..................

44121 MY 1135 - Tjeneste bla - DC ......1350,~
44122 MY 1135 - Tjeneste bla - AC 1650,-

IC""3 DSB = HICdAd
60671 IC-3DSB-H.CA.-DC....... 1850,-
60672 IC-3DSB-H.CA.-AC 2150,-
60681 I/C-3 DSB - Non Operating Mode! ..995,-
VAERDIKUPON VEDLAGT i IC-3 H.C.A!

15% RABAT fratrackkes ved kob af IC-3
DSB (6065) eller IC-3 Kustpilen (6066).

IC-3 DSB BLA

60651 /IC-3DSB-DC............cceonec....... 1850,=
60652 /IC-3DSB-AC......cucccvrerreenn. 21T 5y

De viste modeller kan kebes hos
din forhandler elier direkte hos:

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6
5471 SUNDERSQ . TLF. 64 89 11 88

MAIL: HELIAN@HELJAN.DK

6036 BD 51 86 82-84 000-5
6037 BD 51 86 82-83 019-7
6032 Bk 50 86 85-83 027-7
6034 Bce-t 30 311-9
6035 Bc-t 30 319-2

6051 AB 51 86 39-80 004-5
6052 AB 51 86 39-80 008-6
6053 AB 51 86 39-80 010-2

=

Pr 905 -908

43851 PR908-DC ........cooveverree
43852 PRI08-AC ..o,

43861 Pr 905-DC
43862 Pr905-AC

WWW.HELJAN.DK

Der tages forbehold for trykfejl og priseendringer
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Det trestrengede
spar, der farerind i’
normalsporet pa
Heng station.
Billedet. er taget
ved omrdde 2 pg
sporplanen.

=+ S\VIALSPOR

pa anlaegget

- et kombineret torve- og
teglvaerkskompleks

7

g

Smalspor pynter pd anleegget, og det er spcendende at studere driften,
ndr de smd tog futter rundt med tipvogne eller hvad man nu benytter.
Desveerre var forbillederne for disse smd industribaner - der er veleg-
nede til mindre omrdder pa anicegget - mest almindelige i epoke Ill.

Lad os se lidt pd en lille smalsporbane med tema omkring et teghveerk.
| folgende omtale er der tale om en mindre sammenblanding af et
brunkul- og teglveerksaniceg for at fa lidt mere modeldrift at arbejde
med. De store udgravninger, der ses pd billederne, var almindelige
omkring bdde brunkullejer og teglveerker:

-/

B Torben Andersen

Trafikide

Da der var en stor ubrugt plads i et
hjarne af anlaegget hos NMJK, og
den var lidt vanskelig at fylde ud pa
en naturlig made pa grund af et ret
kraftigt kurvet hovedspor, s& fandt
man i sin tid pa at anleegge brunkul-
lejer med lidt smalspor i selve kur-
ven.

Brunkullejerne blev fremstillet
ved at bygge store underhangte
traekasser i spanplade, der semme-
des fast til anleeggets laegter. Sider

og lejer blev herefter daekket med
kyllingenet og avispapir. Lerjord i
form af spartelmasse blev spartlet
pa plads og malet jordbrunt, mens
selve de omgivende toparealer blev
deekket med greesmatter, buske og
traeer.

NMJK havde oprindelig anlagt et
hovedspor, der krydsede fernavnte
hovedspor via en banedeemning og
lille bro, men dette spor virkede ikke
tilfredsstillende driftsikkert, da det
kurvede for kraftigt ved broen, og
togene derfor hyppigt afsporedes.

Sporet blev derfor nedlagt og
taget op, men da man havde opfert
bade banedaemning, bro m.v, og et
aleb, sa syntes man det var synd at
breekke det hele op, og i stedet
fandt man pa at anleegge et tegl-
vaerk i kurven pé den anden side af
lergravene, og lade dette betjene
med et lille smalsporanleeg, der
benyttede den gamle banedeaem-
ning.

Bvgninger

Som teglvaerksbygning fandt man
POLAs velkendte seet meget anven-
deligt, idet det har stor lighed med
danske teglveerksbyggeri. Det blev
anlagt sammen med en lille tree-
remise til treekkraften. Remisens
fabrikat fortoner sig desvaerre i forti-
dens morke,

Teglvaerket med tilherende spor
blev anlagt, og det eneste man her-
ved skulle zendre var et enkelt spor
pa Heng station, der skulle have et
trestrenget tilslutningspor.

En amerikanerbro

En forhindring' for sporforbindelsen
mellem Hgng station og teglveerket
var aen bag Heng by. Den havde
udlab ved lergravene. NMJK havde
i tankerne helt at slgjfe den, d.v.s.
daekke den ud med grus til bane-
daemning, men 'miljgstyrelsen’' til-
lod ikke et sadanne indgreb.

Man teenkte pa at opfere en
betonbro af den type, der tidligere
var meget almindelig over smalspor
og dlgb, men det ville gdeleegge
'hyggen' med en trist betonbro.
Lasningen kom da et medlem (Frits
D. Serensen), der var interesseret i
amerikanske jernbaner, tilbed at
bygge en rigtig hyggelig gammel-
dags 'amerikanerbro' i trae, som i stil
passer til nogle danske interimistiske
smalsportyper. Det kunne 'miljesty-
relsen' godt ga med til, og saledes
endte det med at smalsporet fik sin
egen flotte tammerbro, der naesten
overgar sine amerikanske store-
bradre i byggestil.

Det var nu ikke lige sadan et fa
opfert sadan en bro, idet der skulle
anskaffes en maengde temmer fra
de 'amerikanske' skove, bolte og
svellesem. For at den skulle veere sa
lig forbilledet som muligt valgte
'bygherren' at fremstille broen helt
fra grunden ved selvbyg.

(teksten fortscettes side 34).



Damplokomotiy
og dieseltraktor
side om side ved
den lille tosporede
treeremise. Begge
maskiner er fra
ROCO. Lokomo-
tivpersonale ses i
forgrunden.
Biftedet er taget
ved omrdde 10
pa sporplanen.

Smalsporet farer ind i
udgravningerne,
hvor der bl.a. arbej-
der en gammel gra-
vemaskine. | graven
er man i fuld sving
med manuelt arbej-
de. Omrddet har nr.
7 pd sporplanen.

POLAs teglveerk er
velegnet som dansk
teglveerksbygning.
Her ses det anlagt
ved den lille remise.
Omradet skal sene-
re 'fyldes op' med
kalk- og grusbun-
ker, stablede mur-
sten, tegl m.v. Folo
er taget ved omrd-
de 9 pd sporplanen
niceste side.
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Den flotte amerika-
nerbro, bygget af
Frits D. Sarensen

gennem en hel vin- -

ter. £t arbejdstog

passerer det lokale'

afslapningsomrdde
‘med frokostborde,
stole og hytte med
lokum. Billedet er
taget ved omrade
3 pd sporplanen.

| alt medgik til arbejdet 23 meter
3x4 mm fyrretreeslister, der blev ska-
ret ud i de gnskede leengder for bro-
bygning og sveller. Broen blev der-
efter 'ssmmet' sammen ved hjelp
af 300 bolte, og sluttelig blev skin-
nerne lagt ved hjaelp af ca. 200 sma
svellessm og omkring 150 stk. lgse
sveller. Bolte og svellesem er begge
af fabrikat Kadee. Sporene er N-
skinner kode 83 af fabrikat Tillig.

For at skabe lidt aktion pa broen,
sa besluttedes det at opfere en

gammeldags treehytte med lokum
pa et deek midt pa broen. Ja, det er
der umiddelbart ikke meget aktion
ved... men nar toget rumler forbi
lokummet, sa tipper traehytten bag
over, og afslerer en siddende og
leesende geest pa tenden. Det er
godt, der ikke er kvindeligt persona-
le med toget.

Jo, et rigtigt svendestykke, der
tog over en vinter at bygge, sa man
nu har et hyggeligt miljg ved den
gamle a.

Sporfabrikater
Til det almindelige smalspor er
benyttet 9 mm flexspor og tilhgren-
de skifter fra ROCO, mens det tre-
strengede spor er fra TILLIG. Det var
egentlig tanken at benytte smalspor
med starre svelleafstand, men dette
kunne man ikke skaffe hos forhand-
lerne.

Alle spor er lagt i grusballast,
d.v.s. almindelig siet sand limet fast
med hvid lim pa traditionel vis.

Smalspor
for tegilvaerk
(INMJK)
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En cegte ameri-
kansk interimistisk
temmerbra med
beerende kon-
struktion helt i
tree og med delvis
svcevende' bro-
fag. Det rullende
materiel er bl.a.
fra ROCO og
Eggerbahn.

Det rullende materiel

Det rullende materiel er hovedsage-
lig fra ROCOs program og det
eldre Eggerbahn. Det geelder bade
treekkraft og vogne. Man har und-

ladt at ombygge materiellet, idet
det pd mange mader minder om
tyske indkebte lokomotiver m.v.,
der i sin tid sattes i drift hos mange
forbilleder.

Anmeaerkninger til sporplan side 34

@ 1) Smalsporet fra teglveerket fares ind til/ud fra stationen her fra
dette punkt. Da det er feelles med normalsporet er det anlagt som
trestrenget spor med Tillig-spor.

® 2) Smalsporet feres op til en lille laesserampe, hvorfra der kan tippes
lerjord el.lign over i lastbilkaretgjer. Denne del er endnu ikke feerdig-
gjort pa anleegget.

® 3) Sporet fares over et lille &lob via amerikansk inspireret bro i tam-
mer. Det ene spor fares fra forgreningen til venstre under broen til
selve lergravene.

® 4) Lille arbejdsskur for mandskabet, der arbejder i lergravene. Huset
er redmalet som et DSB kolonnehus.

® 5) Af pladshensyn ma sporet fra lergraven til teglveerket anlegges
som rebroussementspor og feres under broen ved 3). Det betyder at
faldet pa banedzemningen er ret kraftigt. Da smalsporet ligger naer
pa hovedsporet ma deemningen til den ene side sikres med en
lodret betonmur.

® 6) Smalsporet krydser her hovedsporet over en interimistisk bro, der
er konstrueret i beton.

7) Sporet til lergraven fgres ind her. Det er flytbart' efterhanden som
leret 'graves ud' (ligesom man gjorde i virkeligheden).

8) Forhgjet omrade med ler- eller tarvegrave.
9) Teglveerkets bygninger (POLA).

10) Lille remise for smalsporlokomotiverne.

11) Niveauoverskeering vej/bane.

Andre ideer

Foranneaevnte tekst drejer sig speci-
elt om et teglveerksanlaeg, men der
er mange andre muligheder for
smalspor pa anlaegget.

Tidligere kunne man nemlig
rundt omkring i landet finde flere
typer industribaner med smalspor.
De mest almindelige var de kendte
roebaner, der ogsd er det mest
benyttede smalsportema pa store
og sma danske mij-anleg, private
savel som i klubber.

Og sa var der som naevnt i tek-
sten teglveerksbaner, men hertil
havde Danmark ogsa smalspor i
grus- og stengrave, fx Mogenstrup
ved Neestved. Dette var et omfat-
tende anleeg som vi senere vender
tilbage til her i bladet.

Andre industrier, der benyttede
smalspor, var kalkindustrier som
Faxe Kalk, der havde et specielt tre-
strenget smalspor mellem Faxe/

Stubberup og Faxe Ladeplads,
og endelig skal nzvnes terveba-
nerne. Er man interesseret i gode
ideer, s& bor man laese S.A. Guld-
vangs bog om industribaner i
Danmark. Denne bog blev udgivet i
1998 af banebeger.

Til oktober kan NMJK fejre 25 drs fad-
selsdag. | den anledning bringer vi en
opdateret reportage om kiubben i
september-nummeret (nr. 87). For-
uden tekst og fotos bringes ogsd en
komplet sporplan af anlcegget.

s
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Anlcegget hos
Fredenshorg
Modefjembahe
Klubs med jubilee-
umstog trukket af
DSB litra ME.
Maskinen er natur-
ligvis pa festlig vis

udstyret med skjold

og Dannebrog pd

fronten. fo, jo - nar

man bliver 25 ar
skal det - 0gsd -
fejres.

DSBs MO-vogn var
i mange ar den
typiske treekkraft
pa Lille Nord, og
derfor erden -
naturligvsi ogsd i
brug pa klubbens
faste og modulan-
Iceg, her ved en
overskeering pd
madulanicegget.
De medfaigende
vogne er ncertrafik-
vogne litra Ct, der
ligesom MO var
standardvogne pd
forbilledets stroek-
ning.
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Modeljernbaneklubben »Lille Nord«

Den 10. december 2005 kunne
Fredensborg Model Jernbane Klub
(FdMJK) 'Lille Nord' fejre 25 &r, hvil-
ket blev fejret med fremvisning af
klubbens modulanlzg ved at starre
arrangement i Bio Fredensborg.
Klubben blev stiftet den 5. decem-
ber 1980, hvor en kreds af interesse-
rede oprettede foreningen. Den far-
ste formand blev Monty Ahimann-
Olsen.

| begyndelsen havde man - som
mange andre mij-klubber - intet
lokale, men holdt meder pa biblio-
teket eller privat. Senere fik man
lokale pa Fritidshjemmet i et sik-
ringsrum, hvor man pa godt 30
kvadratmeter opbyggede et lille

25 ar

anlaeg med bade toskinne (DC) og
Mérklin (AC).

Senere blev dette rum udvidet,
og man gik i 1989 i gang med et
nyt anlzeg, udelukkende baseret pa
analog toskinnedrift. Dette anleg
opbyggedes som en dobbeltsporet
DSB-hovedstraekning efter punkt-
til-punkt-princippet foruden to
enkeltsporede privatbaner.

Fra 1994 gik man over to at
benytte digitaldrift pd DSB- straek-

ningerne. Denne overgang fra ana-
log til digital var ret enkel, idet man
allerede fra starten havde planlagt
digitaldrift ved det analoge anlzg.

Foruden det faste anleg har
klubben opbygget et starre modul-
anleeg, der benyttes ved sterre
arrangementer rundt omkring i lan-
det. Billederne p& denne side viser
netop motiver fra modulanleegget,
der i gvrigt er spaskket med spaen-
dende elektronik. Modulanlegget
drives som toskinne analog (DC).

Vi siger tillykke til Fredensborg
Model Jernbaneklub, og @nsker
klubben mange gode &r i fremti-
den.




Forarets HOBBY-arrangementer
ABENT HUS

Sendag den 2. april 2006 kl. 10.00-17.00

Sted: Svinninge Modeljernbanekiub, Hovedgaden 7, 1.sal,
4520 Svinnninge.

Kom og oplev en spaendende stor modeljernbane med (pri-
meert) danske og udenlandske forbilleder. Der er diverse
muligheder for keb af modeljernbane m.v. Gratis adgang.
Arr.: Svinninge Modeljernbanekiub,

www.svmjk.dk; post@svmjk.dk

HOBBY MESSE

Lerdag-sendag den 6.-7. maj 2006, begge dage 10.00-17.00.
Sted: Valby Hallen, Julius Andersens Vej,

2450 Kebenhavn SV,

Allround hobby-udstilling med alt omkring drenge- og pigehob-
by, modeljernbane, racerbiler, dukkehuse m.v. Mange af vore
kendte fabrikanter, hobbyforretninger og importerer deltager.
Arr.: Togdillen, Vanlese

www.togdillen.dk; mail@togdillen.dk

LEGETOJSMARKED

Sendag den 7. maj 2006 ki. 11.00-15.00

Sted: Frederiksberghallen, Jens Jessensvej 20,
Kobenhavn F.

Det spzendende traditionelle marked med masser af gammelt
legetej, modeljernbane, dukker, figurer, litteratur m.v.

Gratis entre.

\ Arr. Olaf Hermansen, tif. 40 28 40 57 /

SPANDENDE BYGGESAT

Mere |

12,8 m drejeskive i 1:87

Nu ogsé med motor!

"

| |

:
Pomm
:;-l ;u _

srﬁen’r
i setsede dele til selvbyg
EpokeModeller 20 22 04 49

Www.epokemodeller.dk

DSB litra F Marcipanbrod DSB bureau- og
Feerdigbygget pa ny Liliput Det kendte diesellokomotiv rejsegodsvogne
maskine, flot og velkerende. hos privatbanerne, komplet

Vognbyggeseet af litra DO,

2895,- byggeszet helt i metal. ot ,
i 485,-| TIKOB

Undervogn med Pr. stk.
og 249 5'- Faulhabermotor, setsedele mv. =

Pr. seet
Ardelt traktor 2700,-

Bemaerk: Kun et lille oplag!
Overdel i resin 485 i [
T

DSB litra E
Byggesaet for ombygning pa

Marklin eller TRIX BR 18 21 95;'

Kan ogséa leveres faerdigbygget
A evt. pd egen maskine

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIK@B

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 @ TIf. 49 75 87 08 ‘s
Aben lardag 10.00-14.00 ® TIf. 49 75 97 27 VIR Cieoud
Fax alle dage 49 75 87 19 overalt

se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

Sporvogn fra KS

Scrapvegn med bivogn som
komplet byggesaet,

Forher nsermere. 5,'
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HOBBY TRADE
~ DSB diesellokomotiv litra MZ serie IV

Skala 1:87; epoke IV/V

| december udkom de ferste udga-

wver af Hobby Trades modeller af

DSB diesellokomotiv litra MZ IV, og
man tror naeppe sine egne gjne, nar
laget tages af aesken. Det er simpelt-
hen en model i en klasse for sig med
ret preecis dimensionering og utro-
lig flotte detaljer.

Teknik
Undervognen er fremstillet i metal

‘med pasatte dele som oliebeholde-

re, batterikasser, bogiesider m.v. i
hard plast, mens overdelen (vogn-
kassen) ogsa er fremstillet i hard plast.
 Modellens treekkraft er en center-
placeret 5-polet japansk Mashima,

‘denne motor er lidt kostbar, men til
gengaeld af hej kvalitet,

Fremdriften sker pa fire aksler, de

yderste pa hver bogie. Treek p& mid-
teraksler er undladt, sa der bliver et

sterre spillerum for hjulene, altsa

‘bedre kereegenskaber pa et darligt

lagt spor. Der er stramoptag pa alle

‘hjulseet. Normalt har traekkraften

heefteringe for at sge adhasionen,
men det ikke nedvendigt pa denne

- model, som har en tilpasset veegt.

' De analoge udgaver har stan-

- dard-NEM-stik for valgfri dekoder-

montering, mens de avrige model-

ler er forsynet dekoder og/eller lyd
fra det anerkendte elektroknikfirma

ESU.

Detaljer

Modellen er forsynet med sa mange
detaljer, at det er umuligt at naevne
dem alle. Det geelder taget savel
som sider og fronter. Tagventila-
torer er bl.a. gennembrudte, sa
man kan ane keleelementerne, og
pa sider er luftindtagene (gitrene)
og sikkerne gengivet i ekstrem fin
detaljering.

De hvide lanterners lygtehuse pa
fronterne har helt korrekt nitteom-
kransning og 'handtag!, mens de
rade lys har tynd metalramme.

Farerhuset er korrekt gengivet
med sma vinduer og alumimium-

ramme. Markering af sandkasselag,
ITC-klap m.v. mangler heller ikke.

Ofte er handbgjler og -lister
meget kraftige pa modeller i skala
1:87, men pa MZ IV er disse monte-
reti 0,2 mm tynd sortlakeret metal-
trad, der giver modellen et meget
virkelighedstro indtryk.

Der er vedlagt lasdele som vin-
duesviskere og trykluftslanger, hvil-
ket er det eneste, man selv skal
montere. Bemeerk, at vinduesviske-
re ber faestnes med en drabe halv-
mat lak; brug ikke p-lim, da denne
kan traekke trade eller danne klatter,
og dermed edelaegge vinduesglas-




sene (PS: Pa de viste billeder mang-
ler vinduesviskere),

Lakering og patryk

Den sorte savel som rade lakering er
ramt i praecis gengivelse, den rade
er hverken for merk eller red, men
ngjagtig efter DSBs forskrifter som
serie |V blev leveret med (de farste
MZ Il leveredes i en lidt lysere rgd
nuance).

DSB-logo og litrering er korrekt i
farve, placering og starrelse, hvilket
gzlder bade fronter og sider. De
tekniske paskrifter er i gul, og selv
de sma anmeerkninger som 'Laft
her' og 'Benyt ikke rangertrinet...
kan laeses. Det samme gaelder
fabriksskiltet, hvor det nye logo
BOFORS/NOHAB tydeligt kan lzeses
(under lup)...ja, selv fabriksnumme-
ret er naesten leeseligt.

Der er simpelthen gjort et keem-
pestort forarbejde og research med
med hensyn til teknik, detaljer og
patryk. Superflot!

Drift

Selv. om modellen som allerede
naevnt ikke er udstyret med hafte-
ringe for ekstra traktion, sa har den
ingen problemer med hensyn til
driften. Den traekker uden besvaer
10 Bn-vogne pa en 3 procent stig-
ning (ved digital drift hastighedstrin
14), og kerer helt perfekt gennem
vanskelige skifter som engleender-

og diamantkryds. For pragvekersel
benyttede vi en ESU LokPilot- deko-
der vers.2 (52 600), og modellen
kan med denne bl.a. kere utroligt
langsomt (rangering).

Karelys skifter perfekt mellem
red (slutlys) og hvid (frontlys) alt
efter kereretning. Men desvaerre
skeemmes modellen alt for meget af
de blahvide lanternelys, der er for
kraftige, og ikke ser naturlige ud pa
anleegget. Det gdeleegger en hel del
af det generelle flotte indtryk. Det
haber vi, at HOBBY TRADE hurtigst
muligt far rettet, sd den udstyres
med et varmere hvidt lys.

Modellen er naturligvis udstyret
med kortkoblingskulisser af NEM-
standard, sdledes at den @nskede
koblingstype frit kan veelges. Mo-
dellen leveres med almindelig stan-
dard A-kobling.

Katalog numrene omfatter falgende:

Pakning og instruktion !LDI(I‘.‘I
Modellen emballeres i solid papeae- EMDTIVET
ske med skumgummiforing i HOB-

BY TRADEs rgd/gra design. Der er

vedlagt en lille fin instruktionsfolder

for smering af modellen, og for

montage af lesdele og dekoder,

men der er dog mangler i anvisnin-

gen, bl.a. ang. hvilken vej vognkas-

sen skal vende m.v. efter adskillelse.

Til sidst: Forbilledet MZ 1447-1461

blev leveret til DSB i 1977-78, hvor F
det iscer skulle benyttes i de sjcellands-

ke regionaltog (Bns-An-Bn-Bn-Bn). De m
blev derfor leveret med ITC til brug for

styrevogne litra Bns. MZ IV blev sene- m
re ogsq sat foran nogle internationale

tog pd Sjcellandsiden. :

| lebet af 1990'erne indsattes maski-
ren ogsd i godstog pd DANLINK-
ruten, og i 2001 blev alle - undtagen
to udrangerede - kebt af Railion,

Lees mere om forbilledet i
LOKOMOTIVETs bog 'DSB litra MZ,
type 645, udgivet dr 2002.

Udgaver

Indtil videre fds modellen i tre
hovedudgaver:

DSB MZ 1448 med underhaengt
plov og firkantede puffer

DSB MZ 14592 med skert og runde
puffer '
Railion MZ 1460 med under-
heengt plov og firkantede puffer

To-skinne (DQ)
151448 MZ 1448, DSB, rad/sort
151459 MZ 1459, DSB, rad/sort

Tre-skinne (Marklin/AC)

251448
25 1459

16 1448 MZ 1448, DSB, rad/sort med LOKSOUND-dekoder 26 1448
16 1459 MZ 1459, DSB, red/sort med LOKSOUND-dekoder 26 1459

17 1460 MZ 1460, Railion, red/sort

27 1460

18 1460 MZ 1460, Railion, red/sort med LOKSOUND-dekoder 28 1460

MZ 1448, DSB, rad/sort

MZ 1459, DSB, red/sort

MZ 1448, DSB, red/sort med LOKSOUND-dekoder
MZ 1459, DSB, red/sort med LOKSOUND-dekoder
MZ 1460, Railion, red/sort

MZ 1460, Railion, rad/sort med LOKSOUND-dekoder

Priser varierer mellem ca. 1500,- Dkr. til 2500,- Dkr. alt efter udgave og stremsystem, her er udgaver til Miirklin/AC igen de "dyreste.
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Til efteraret sender HOBBY TRADE en saerdeles spaen-
dende - og en af mj-erne meget gnsket - model pa
gaden, nemlig en model af DSBs navnkundige damp-
lokomotiv litra D, mere specifikt udgaven, der kaldes D
V.

Egentlig er det maerkeligt at ingen af de store mj-
producenter tidligere har forsegt sig med denne
maskintype, idet den garanteret er en sikker salgsucces.
Litra D har lige siden 1993 ligget som dokumenteret
nr. 1 pa mj-ernes gnskeliste over dansk damptreekkraft,
maske ogsa fer, men LOKOMOTIVET lavede den farste
analyse af mj-snskerne i 1993... og modellen har i de
efterfelgende analyser holdt placeringen.

Efter gode erfaringer med DSBs diesellokomotiv litra
MZ tager HOBBY TRADE nu skridtet fuldt ud, og giver
sig modigt i kast med denne model. Nu kommer det
ikke bag pa redaktionen af LOKOMOTIVET, at man vil
lave modellen. Allerede i sommeren 2005 kontaktede
HOBBY TRADE os for at here nzermere om en produk-
tion af maskinen, og vi har i den mellemliggende perio-
de bl.a. veeret behjeelpelig med fremskaffelse af tegnin-
ger. Nar vi ferst afslerer projektet nu, skyldes det at
HOBBY TRADE gnskede ro til forarbejde, research, om
det teknisk kunne lade sig gere, og om skonomien
kunne beere, men nu er man kommet sa langt i projek-
tet, at man med sikkerhed tar melde ud.

CAD/CAM-tegningerne blev feerdig udarbejdet i
efterdaret 2005, og formproduktionen begyndte i janu-
ar 2006. For at undga problemer med gangtej m.v. har
HOBBY TRADE indgaet samarbejde med en kinesisk
fabrik, hvis konstrukterer har mangearig erfaring i at

Nr. B5 - Marts 2006

Bl.a. denne D-maskine nr. 826 danner
forbillede for HOBBY TRADEs nye store
projekt af litra D. Her er D 826 fotografe-
ret ved Ringsted i 1965. Foto: AK/OMK

SENSATION
fra
HOBBY TRADE

... Nu kommer

designe damplokomotiver til andre europeeiske og
amerikanske producenter, og som derfor kan sta inde
for et kvalitets- produkt.

Modellen konstrueres, sa den kan kare pa 2-skinne
og Marklin- skinner ned til radius R1 (radius = 360 mm)
- med hver sit hjulprofil til bade AC og DC.

Motoren bliver en fempolet Maxxon el.lign japansk
motor, og stremoptag sker pa samtlige driv- og tender-
hjul. Der bliver traek pa alle drivhjul via en lavt placeret
kardan fra tenderen, hvor motoren placeres. Hjul og
gangtgj vil blive som normalt hos denne 'lokomotivfa-
brik', d.v.s helt i metal. Hjulene bliver brunerede, men
ikke brunere pa kerefladen.

Kedel, ramme, fodplade, opheng til forleber og
indmad i tender stgbes i metal efter den sékaldte die-
cast-metode, sa maskinen far stor veegt til at kunne
treekke mange vogne op ad stigninger.

Handbgijler pa kedlen m.v. bliver fremstillet i 0,3
mm metaltrdd med holdere i stebt nylon. Alle rer,
armaturer og fittings bliver stebt lgse i messing, altsa
ikke noget med markering af rer ved forhejning el.
lign., for at fa et ordentligt detaljeret resultat.

Modellen udstyres med KKK efter NEM-normerne
bade for og bag, men maske kun med fungerende
kinematik bag, det er endnu ikke klarlagt.

Modellen paregnes at blive udsendt 3. eller 4. kvar-
tal 2006. | ferste omgang kommer fire numre: D 804,
D 826, D 839 og D 843, d.v.s. to sjelleendere og to
jyder.

Vi forteeller naturligvis mere om projektet i kommen-
de numre.




Qei. Laes mere pd info@epokemodeller.dk.

gen"for tree. Hertil kommer at byggesaettet af den'
lille perroncar med anhaenger nu igen er til at f,
hvilket ogsa gaelder de tidligere udsolgte biler,

Nyt er ogsa et sjovt figursaet med danske rede
postbude. Dette er et st baseret pé ti tyske grund-
figurer i forskellige positurer med tasker, breve
o.s.v., ommalet i de red/sorte uniformer. Apropos:
Hvad med et szt sortklaedte landpostbude?

Endelig kan firmaet levere forskellige typer af
akselkasser i resin, foruden diverse 'indpakket gods',
altsa gods med presenning i ufarvet plast til bl.a.
DWAs PT-vogne. Nyt tilbeher er til stadighed pa

/

Status for HELJAN
DSB litra E og S litra F

1. februar 2006

Torsdag den 12. januar 2006 afholdt Heljan mede
med den svenske gruppe i litra E/F-projektet i Sverige.
Den svenske gruppe bestar af Lars-Olov Karlsson, Sten
Holm, Svante Runberger, Robert Sj66 og Rutger Fri-
berg.

Med til medet havde Heljan de ferste 2-D tegnin-
ger samt den danske gruppes bemaerkninger (se
LOKOMOTIVET nr. 84). Som udgangspunkt i den dan-
ske gruppes bemaerkninger gennemfertes en "brain-
storming", der endte op i stor enighed de to grupper
imellem.

Guldmodellen af F-maskinen valgtes til at vaere i
"30'er-tals udgaven" med trykluftbremser. Trykluft-
pumpen monteres pa kedlens hgjre side, og hoved|uft-
beholderen under barrierepladens venstre side. Det
var ligeledes et gnske at skorstenens dampaflgbsventil
markeres, og at maskinen udstyres med AGA-belys-
ning med to lanterner pa pufferplanken m.v. Den store
karakteristiske olielanterne pé& regkammerderen bort-
falder sammen med snenzserne.

Man blev enige om at 'guld-maskinen' skulle have
driftnummer F 1200. Det vil sige den ombyggede F

som kassevogn (kat nr 14 1xx} og Ford l7m (kat -
nr. 19 0xx) benyttes i epoke IIl. Ford 17 m (type
P2), der efterlignede det amerikanske bildesign,
kom pa& markedet i 1957.

Som DSB-bus kan man benytte den rede
Mercedesbus kat.-nr. 59 033, der i gjeblikket er den
mest velegnede model.

| lebet af 2006 kommer bl.a. Hanomag F 45, en
4-tons lastvogn med skra snude, der bl.a. blev
anvendt af A.E.Gradt og Lemann.

Ogsa en Volvo Duett (PV 544 som varevogn eller
stationcar) er pa vej. Denne type benyttedes af
FALCK, ZONEN, Politiet, Hede Nielsen m.fl.

Sa snart nyt om disse foreligger, haber vi at
kunne bringe mere, bl.a. med illustrationer af de
aktuelle danske typer.

PER

-

1200 (i 1918) med rullelejer p& maskinbogie og ten-
der. Det ger det ogsa nemmere at genanvende dele pa
den danske model af litra E. Hvilke driftnumre de to
standardmodeller far, det afgores senere.

Neeste opgave bliver at rette 2-D tegninger til efter
de svenske gnsker. Den danske gruppe har endnu ikke
set de danske 2-D tegninger, men de forventes i uge 7.

Efter mange henvendelser vil Heljan vurdere om 3-
skinne-udgaven" alligevel ber udstyres med Marklin
hjulprofiler, safremt det er gkonomisk muligt inden for
de budgetterede rammer. Det vil unagtelig gere kere-
egenskaberne bedre for 3-skinne folket, men om disse
hjul ger det muligt at befare mindre radier end radius
420, vides endnu ikke. Problemfri kersel har ikke noget
med hjulprofilet at gare, men derimod storrelsesfor-
holdet. For at kunne kere pa sma radier, har Marklin
altid gaet pa kompromis med sterrelsen HO pa storre
lokomotiver. Laeengden kan veere i skala 1:87, mens
hjulsterrelser formindskes til fx 1:100 el.lign. Derfor
kan Marklins modeller kare gennem smé radier, men
de er altsa ikke i korrekt starrelse HO (1:87).

sD
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ROCO gor det igen:

DANSK DIESELTRAKKRAFT

til to epoker

B Torben Andersen

Det er absolut flotte modeller af DSB litra MZ serie | og
Il, som ROCO i labet af december 2005 startede med at
udsende, i farste omgang analoge udgaver uden lyd. |

lzbet af januar 2006 fulgte de @vrige modeller med lyd-
dekoder m.v.
De aktuelle MZ-modeller omfatter felgende:

DSB MZ serie | nr. 1402, vinred,
ar 1967 til 1983 (epoke llic/IVa):

DSB MZ serie Il nr. 1414, red-sort,
ar 1985 til 2001 (epoke IVb/V)

62710
62 711
68 710
68 711

To-skinne analog (DC) m/NEM-stik
Ta-skinne digital (DCC) m/GM-lyd
Tre-skinne Marklin (AC) m/dekoder
Tre-skinne Marklin (AC) digital m/GM-lyd

62712
62713
68 712
68 713

To-skinne analog (DC) m/NEM-stik
To-skinne digital (DCC) m/GM-lyd
Tre-skinne Marklin (AC) m/dekoder
Tre-skinne Marklin (AC) digital m/GM-lyd
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Kort om modeller

og forbilleder

ROCOs MZ 1402 fremtraeder i
udseende som forbilledet sd fra
leveringen i 1968 med runde puffer,
frontskarte og de oprindelige tag-
detaljer.

Den er fremstillet | det tidstypiske
vinrgde design med fartstriber i
creme og kronelitrering. De fleste
MZ serie | og Il kerte i dette udseen-
de indtil ca. 1984, hvorefter de fik
underhzngte sneplove, og omma-
ledes i sort-red. En enkelt - MZ
1401 - blev dog ommalet i rad/sort
(forseg) allerede i 1971, sa det er
fornuftigt at ROCO ikke har valgt
dette nummer, men derimod 1402,
hvis forbillede blev omlakeret ved
hovedeftersyn i 1984.

MZ af serie Il ligger i udseende
teet op ad MZ serie I, men har lidt
andre detaljer pa undervogn og
tag, bl.a. placering af oliebeholdere
og forhgjet tagudstadning. ROCO
har valgt at gengive MZ 1414 i det
red/sorte design med hvidt DSB-
logo, saledes som forbilledet sa ud
fra 1985. Fra dette &r kerte forbille-
det i red/sort lakering med bl.a. eks-
tra handbgiler og trin pa fronter for
rangerpersonale, firkantede puffer,
rede slutlys, underhaengte sneplo-
ve, ITC-markering pa fronterne,
afbleendede hjgrnevinduer m.v,

Madellernes forbilledlig-
hed
ROCO har som szdvanlig gjort
meget ud af detaljeforskellene pé de
enkelte maskiner. Den vinrade
model har alle epokens karakteristi-
ka, d.v.s. runde puffer, frontskarte,
tagdetaljer m.v. Ogsa bemaling og
paskrifter svarer til forbilledet som
det sd ud fra leveringen i 1968 til
1984. Dog er sidegitrene blevet cre-
mefarvede i stedet for sortgra.
ROCO har sikkert taget fejl af, at
kun det indvendige stel, der skimtes
bag gitrene skal vaere creme, mens
selve gitrene er sortgra. Desvaerre er
den cremefarvede fartstribe lidt for
lys i nuancen, hvilket ger at model-
len kommer til at virke lidt fersk.

Patryk, d.v.s. litrering og tekniske
paskrifter er identiske med forbille-
dets skriftsnit og starrelser. P& fron-
ten er det karakteristiske vingehjul
ngje efterlignet efter det daveerende
DSB designprogram for MZ-diesel-
lokomotiver og MA-lyntog.

En enkelt mj-er har til redaktio-

nen anket over, at ROCOs vinrgde
farve ikke matcher den brune farve
hos LIMAs MZ. Men det skal den
heller ikke; modellen skal vaere vin-
red som hos ROCO - det er LIMAs
brune farve, der er forkert.

Den red/sorte model af MZ
1414 er meget tro mod sit forbille-
de, og leveres korrekt med firkante-
de puffer, underhangte plove,

afbleending af hjernevinduer i ferer-
hus, ekstra rangertrin ved puffer og
tilhgrende rangerbgijler, rade slutlys
m.v. og felgelig endrede tag- og
undervognsdetaljer.

Bemaling og patryk er i hgj kvali-
tet med tydelig og korrekt litrering,
tekniske paskrifter og DSB-logo.
Den rede vognkassefarve matcher
pa fornem vis DSBs davaerende
rede farve til dieselmaskiner.

En lille ulempe ved ROCOs MZ
1414 er de vedlagte lgsdele som
handbagjler og vinduesviskere, Disse
dele skal man - vanlig for ROCO -
selv montere. Det kan vere et lidt
talmodighedskreevende  arbejde,
men er ikke vanskeligt, idet hand-
bgijler m,.v. passer perfekt i de tilhg-
rende huller uden brug af lim. PS:
Vinduesviskere har vi ikke naet at fa
monteret.

Fererrummene i begge modeller
er autentisk gengivet med farer-
bord og saede. Til begge modeller
er vedlagt lgsdele, bl.a. trykluftslan-
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ger, koblingskrog og underhzaengte
plove hhv. skert, begge sidstneaevn-
te uden slids, sa man kan gengive
MZ-fronterne ngjagtig som hos for-
billedet, altsd med helt lukket front
uden virkende modelkobling. Des-
uden er vedlagt et seet klokoblinger.

Teknikken

Begge modeller er fremstillet med
vognkasse (body) i hard plast med
mange seerdeles fine indgraverede
detaljer, mens selve chassiset (fra-
me) er i metal. Det giver en beha-
gelig og tilpas veegt.

Der er traek pa alle seks aksler
(C0-CO0), nar det gaelder DC-udga-
ven, mens Marklin-modellen (AC)
kun har treek pa fire aksler - og selv-
falgelig sleebesko. Motoren er en
centerplaceret fempolet proptraek-
kermotor med to svinghjul. De ana-
loge modeller er desuden udstyret
med NEM-stik for valgfri dekoderty-
pe.

For ekstra adhaesion er de yder-
ste drivhjul pa hver bogie forsynet
med heefteringe, hvilket betyder at
der beklageligvis kun er strgmoptag
pa fire aksler.

Modellerne til digital drift har
lastreguleret dekoder, start-op lyd
og signalhorn, der kan kontrolleres
separat. Hastigheden er synkronise-
ret med diesellyden, d.v.s. at
opstart/acceleration og stop/dece-
leration falges ad lydmeessigt. | den
analoge udgave er det ikke muligt
at benytte lyd.

Drife (DCC)

Vanen tro for ROCOs traekkraft, sa
er driften helt i top. MZ accelererer
langsomt, kerer i et fint tempo, og
stopper pa samme made med et
udlab, der svarer til forbilledet. Den
treekker fint op ad bakke med 10 B-
vogne fra HELJAN (hastighedstrin
14), og ved aktivering af rangerha-
stighed kerer den utroligt lang-
somt.

Mindre kurver og sporskifter er
intet problem for maskinen, men
den kan hakke kortvarigt (neesten
usynligt) ved vanskelige skifter
grundet mistet stremoptag, der
skyldes forannaevnte haefteringe.

Modellen er utrolig lydlas og har
en let glidende kersel.

’—--_---------—-----

Kommende nyt
fra HELJAN

Abne hgjsidede
vogne
DSB litra PB

Epoke Il og IV
Skala 1:87

| efteraret 2006 udsendes en serie
modeller af de abne hegjsidede
godsvogne fra DSB litra PB. Disse
vogne har lenge veeret blandt de
averste pa gnskelisten hos de dan-
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ske mj-ere, og nu gar snsket omsi-
der i opfyldelse.

Forbilledet, der har traeevognkas-
se med dare i oppresset stal, minder
om litra HD med hensyn til under-
vogn, men har en kortere akselaf-
stand.

Modellerne far naturligvis det
originale forbillede, bl.a. med to
udgaver af akselkasser med det
svenske leje, hhv. rulleleje. Yognen
leveres feerdigsamlet, men uden
lim, idet den fremstilles som 'klik-
sammen'-model.

Senere udsender HELJAN lgse

Lyden

Lyden, der frembringes ved hjeelp
af en Loksound2, er noget helt spe-
cielt positivt ved ROCOs MZ-
modeller, idet man har formaet at
skabe en helt realistisk MZ-lyd, der
er sa tro mod forhilledet, at man
tydeligt genkender den diskante
motorlyd pé anlaegget, selv nar
man star et stykke fra maskinen.
Ganske herligt!

Ved igangsaetning heres alle
MZ'erens karakteristiske lyde fra
acceleration af motor, turbolader,
hoveddynamo til trykluftens 'sngf-
ten'. Ved aktivering af hornet far
man ligeledes et typisk kobral, der
runger i hele lokalet. Ved ned-
bremsning decelererer hoveddyna-
mo, motor m.v,, og ved hurtigt
stop indtraeder en kraftig hvinende
bremselyd. Good old days are back!
Lyden har desveerre en tendens til -
ligesom pa ROCOs MY - at falde ud
i kritiske sporskifter og -kryds. Det er
dog ikke sa slemt som hos MY-
modellerne, idet udfaldet kun sker
ved meget langsom karsel, hvor det
hos MY-modellerne generelt gjaldt
alle hastigheder.

Pakning og instruktion
Modellerne leveres i solide zesker i
ROCOs design med tydelig marke-
ring af katalog-nummer, teknik jvfr.
NEM-normerne. De indlagte in-
struktionsark med tegninger og
nummereret oversigt over lgsdele
m.v. er nemme at forsta, og instrue-
rer bl.a. om montering af lesdele,
lysdioder, adskillelse af vognkasse
fra undervogn m.v.

Det er p& alle mader gode
modeller fra ROCO, ]

brunkulindsatser, der passer til den-
ne vogntype

| alt er planlagt seks udgaver, der
omfatter falgende:

4280
4281
4282
4283
4284
4285

DSB litra PB 11 221
DSB litra PB 11 384
DSB litra PB 11 380
DSB litra PB 10 847
DSB litra PB 10 160 EUROP
DSB litra PB 10 112 EUROP

HELAY



Lees bl.a. felgende | _, .
i neeste nummer af MOTVETg
LOKOMOTIVET:

Industrimodeller til epoke llI: Person-,
post- og rejsgodsvogne * DSB-feergeprofi-
ler (jernbanefaerger) i 1950'erne * Byg en
baerevogn til containere DSB litra Lgmns,
epoke IV * Lav et spaendende diorama, 4.
del * Omtale af de nye dekodertyper fra
LENZ, Uhlenbrock og ESU * Byg et gam-
meldags vandtarn til dampdepotet *
Nyheder og anmedelser * Sporplaner og
anlaegsdesign - og meget, meget mere!

Nr. 86 (48 sider) udkommer medio maj
2006.

Abonnement Dkr. 380,- kan bestilles via
netbank pa BG-bank girokonto (se kolo-
fon side 3) eller ved at indsende en check
pa belgbet til LOKOMOTIVET, postboks
477, 4700 Naestved.

Fortrykte girokort kan bestilles pa
lokomotivet@lokomtivet.dk.

Modeljernbanecentret

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

BACHMANN - LGB - LIMA

FLEISCHMANN -

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

MARKLIN

TRINBR&TTE‘J_E

Trinbraettet er klar til fordret
og alle nyhederne!

Hobbytrade - DSB MZ IV er kommet! Dette er krass for dem der karer epoke
IV og V! Kommer som 1448, 1459 eller Railion 1460, med og uden lyd, AC og
DC. Kom ind og se! Senere kommer MZ | og MZ Il, vi tager mod reservatio-
ner nu. De sméa Q-vogne fra Hobbytrade kommer i bade hvide og brune ver-
sioner med hhv. hindbremse, bremseplatform og bremsehus. Kom ind og se
det nye stjerneegerhjul som ogsa fas lest. Vi har stadig IB-vognene og de
store Q-vogne pa lager. Derudover har vi den norske NSB Di4 med lyd.

ROCO er startet hardt ud! MZ I, brun, epoke Ill bemaling og MZ Il, rad/sort,
epoke IV-V bemaling. Versioner bade med og uden lyd, i bAde AC og DC. Kom
ind i butikken, se og her MZ turboen! Det er en oplevelse! Vi har stadig et lille
restlager af udgaede DSB ROCO-vogne pd hyldarne, dette er absolut sidste
chance for at fa disse!

Specielt for TRINBRETTET ARHUS:
HJELPEVOGNEN: DSBs hjzelpevogn i hdndbygget udgave. To versio-
ner, henholdsvis brun thjemsted Struer) og gul (hjiemsted Nyborg). Komn
ind og se! Pris 1498,-.

NAVNESKILTE tJ.f MA fynfog' Szt med fire tognawv til placering
ot rustfri

averne utroligt skar-
O GEAEN, LIMFJORDEN OG
NORDJYDEN. Lige til at lime pé. Pris 118,-.

PATINERJ'NG Er du treet af at dme modeller ligner alle andres? Skal de
dem en omgang, du
se! Patinering af elloko 500,-, patinering
ring af to godsvogne 200,-.
" Kom ind og se dem i butikken!

Marklin nyheder: DSB olievognene fra DDPA, dobbeltsat med to vogne i
hhv. sort og selv bemaling. Er kommet i butikken. DSB Eaos-vogne. Her er
chancen for et par tunge vogne pa anlzegget. Dobbeltsaet med skrot fra skibs-
veerft. Epoke V. Og ikke mindst Marklins danske nyhed pé lokomotivfronten,
DSB orange Kof, som den blev overtaget fra Lollandsbanen. "Nuttetheds"-
faktoren er ikke halt lille pa denne model!

HELJAN har DSB HD-vognene pa vej, ikke alene som DSB brune vogne,
men ogséd som Faxe kalkvogn og som gul DLG-vogn. Vi har set prevestabnin-
gen, der er noget at glaede sig til! Desuden kommer DSB PB-vognen i 20086.
Vi tager mod reservationer nu. PR- maskinen er selvfolgelig i butikken, fas
béade i AC og DC. Hele serien af A- og B-vogns varianter er kommet: BD i brun
{2 numre) og designred (2 numre), AB i brun (2 numre) og designred (2 numre),
Bk i designred (med og uden kioskstriber) og Be-t i red og bla (2 numre).
Nordpilen/Nordpfeil - szt bestaende af MO og to CC-vogne som de leb mel-
lem Frederikshavn og Hamburg Altona. IC3 i det nye bla/gra design.

BOGER: Perle - Jernbanen mellem Haderslev og Vojens. Mogens Duus
gennemgdr straekningens historie pa 160 sider, rigt illustreret med s/h fotos og
tegninger. Pris 345,-.

Lokomotivfabrikken FRICHS, Virkeligt stort vaerk om Danmarks eneste loko-
motiviabrik. Historisk gennemgang fra F-maskiner til underleverancer til MZ,
S-tog og MR. Masser af fotos. 200 sider. Pris 365,-. Motormateriel nr. 6 -
motormateriel fra danske fabrikker far 1932, Pris 399,-. Et liv p& maskinen.
Peer Pedersen. Kommer snart.

DVD: Grimstrup: Nyt strejftog: Strejftog XIl er kommet. Pris 250,-.

DET NYE NYHEDSBREV ER KOMMET, KOM IND | BUTIKKEN OG HENT DET,
HAR DU MAIL-ADRESSE, SA MELD DIG TiL - SA FAR DU L@BENDE Tii-
SENDT NYHEDSBREVE OG BRUGTLISTER.

NYHEDS-BREVET FOLGER MED | ALLE FORSENDELSER,

TRINBRATTET
ARHUS

v/Susanne Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet-aarhus
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travlt tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked
Sjeelleenderne har nu let ved at komme turiretur - gi’ dig go’ tid.
Butikken bugner med varer,
0gsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

45
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HELJAN

DSB liggevogne
litra Bc-t

Skala 1:B7; epoke V

DSB litra Be-t er de 'nyeste’ B-vogne hos Statsbanerne,
idet disse er omdannede B-t-vogne indrettede med lig-
gepladser (underlitra c) til brug for ferietog. Vognene
blev omdannet omkring ar 1998, og er siden blevet
benyttet i DSBs ferietoq til bl.a. Italien. Ved omdannel-
sen blev vognene malet i det nye DSB-design i mark
bla med rede gavle og nyt vingehjul.

Ferietogene fremferes som regel med nogle af de fa
tilbageveerende EA-lokomotiver.

HELJAN har udgivet to modeller, der er identiske
med firmaets tidligere udgivne B-vogne, blot i naevnte

’----------------------—-—----

moderne red/natbla bemaling med nyt logo. De to
modeller er:

6034 Bc-t 311-9
6035 Bc-t 319-2

Bla/red Epoke V
Bla/red Epoke V

Modellerne svarer 100 procent til forbillederne med
hensyn til dimensioner, liberi og péatryk. Apteringen er
dog ikke eendret, idet denne fortsat fremtraeder som
vogn med siddepladser.

_-------’

_----------------------------l

‘Kommende nyt fra HELJAN:

Brunmalede lukkede godsvogne

DSB litra HD og varianter

Skala 1:87

4230
4235
4236
4240
4241
4242
4243
4244
4245

Nye udgaver af de bereamte DSB-
godsvogne med lang akselafstand
litra HD kan forventes at veere i han-
delen 2. kvartal 2006.

Modellerne, der tidligere er ud-
givet som 'halv-samleszet' er blevet
gennemgribende renoveret og
nykonstrueret, saledes at de kom-
mer til at fremtraede som helt nye,

DSB litra ZR 500 271, Vejle Kalk, hvid, epoke il
DSB 26 86 022 1 100, dlg, gul, epoke IVa

DSB 26 86 022 1 102, dlg, gul, epoke IVa

DSB litra HD 38 663, brun, epoke llla/b

DSB litra HD 38 257, brun, epoke llla/b

DSB litra HD 38 788, brun, epoke llla/b

DSB litra HD 38 364, brun, epoke llla/b

DSB litra HD 38 215, brun, epcke llla/b

DSB litra Gkims 20 86 138 8 259, brun, epoke llic

altsd med sendrede og korrekte
detaljer. Saledes bliver jalousierne
som hos forbilledet med styrelister
og traekstang og ikke som fer i 'spa-
reudgave'. Undervognens arme-
ring, bremseplatform og handlister

bliver ligeledes stgbt i tyndere
materiale. Som noget nyt bliver
modellen bl.a. udstyret med opluk-
kelig der, saledes at breeddegulvet
kan ses (og bruges til gods). Derfor
placeres veegtplader i enderne af

vognen.

Til forskel fra tidligere, sa udsen-

des disse vogne kun som brunmale-
de til epoke lll, men til gengeeld i
forskellige slidte nuancer, ligesom
forbilledet. Til epoke IV udsendes to
gule vogne fra Dansk Landbrugs
Grovvareselskab (dlg). Desuden
kommer en ZR-vogn fra VEJLE
KALK/FAXE KALK i hvid til epoke III.
Alle modeller leveres kereklar fra
aeske, og skal altsa ikke ferst samles.
HD-serien vil omfatte fglgende
modeller:




'HELJAN

Moderne DSB

containerkran
Skala 1:87; epoke IV/V

For epoke IV- og V-karerne er der nu mulighed for at f3
sin egen arbejdende containerterminal pa anlegget.

Det er HELJAN, som i samarbejde med LENZ Elektronik-

udsender en digitalmodel af en containerkran fra DSB.
Forbilledet blev opfert fra slutningen af 1960'erne, bl.a.
i Vasbygade, Kebenhavn, der er det egentlige forbille-
de for HELJANs model.

Modellen leveres komplet med digitalt kontrolud-
styr, 15-polet seriel port og USB-port pa kontrolenhed,
og mulighed for tilslutning af PC'er m.v. Selve contai-
nermodellen star pa en bundplade med malene
572x331, men modellen selv har dimensionerne
225x330 mm. Med denne kran abner der sig nye
muligheder for mj-eren, der ensker at arbejde bade
digitalt og modelmeessigt som hos forbilledet.

Containerkranen er en nyhed i HELJANs nye katalog
over hussamlesat, hvor firmaets sortiment over dan-
ske, engelske, tyske og amerikanske huse m.v. i skala
1:87 og 1:160 er vist. Men desvarre er den ellers
meget benyttede Holme-Olstrup station ikke med i
programmet. Kataloget indeholder ogsa tips og tricks
til forbedring af samlesaettene,

Det rullende materiel er kun omtalt p4 en enkelt
side, idet dette vil blive markedsfert i et saerskilt kata-

G
/Nvt omkring P
mj-forhandlere

Trinbraettet Vejle
skifter ejer

Trinbreettet Vejle ved Mogens
Nielsen er pr. 1. januar 2006
afhaendet til ny ejer, nemlig til
Din&Min Hobby /S (Trinbreettet
Kabenhavn) ved lvan Andersen og
Leif Lise.

Trinbreettet Vejle fortseetter
dog som hidtil med samme perso-
nale, bl.a. med Brian Albrechtsen
som daglig leder. Arsagen til over-
dragelsen skyldes bla. helbreds-
maessige forhold og muligheden
for at ga pa efterlan til sommer.

Man haber selvfalgelig at Trin-
breettet Vejle forbliver mgdested
med hyggelig handel og model-
jernbanesnak m.v.

OKT flytter til
Middelfart

OKT model import er flyttet til
Middelfart, hvor man pr. 11.
februar 2006 har abnet ny butik.
Hidtil har OKT haft til huse pa
Ericavej i Gentofte. Arsagen til flyt-
ningen er familiemaessige forhold,
idet OKTs familie er bosiddende i
trekantomradet.

Den nye adresse er Brovejen
194, 5500 Middelfart. | den nye
butik er der mere plads, sa man
har starre mulighed for udstilling,
lager og betjening af nye og

@mle kunder. /

1:87 og 1:45.

Modellgrafik

Baggrundskulisser i flere skalaer

Hos det svenske firma modellgrafik kan man erhverve sig en lang reekke
af flotte kulisser, der egner sig som dansk baggrund, hvad enten det geel-
der industri, bolig- og byomrader m.v. Kulisserne fas i skalaerne 1:160,

\

W

Motiverne omfatter byhuse, industribygninger m.v., der kan seettes
sammen til lange friser. Bygningerne, der er affograferet fra virkelige huse
og grafisk efterbehandlet i computer, er gengivet uden perspektiv og
uden forstyrrende buske eller graes omkring dem. Tegningerne leveres pa
Ad-ark, og er printet pa flot kraftigt papir.

Som baggrund for bygningerne kan man male sin egen baggrund eller
benytte bla karton, der fas hos enhver boghandler.

Firmaet angiver bl.a. skala 1:87 (HO) p4 sine fototegninger, men det
skal tages med en gran salt, idet starrelsen narmere er skala 1:11 0, men
dermed ogsa er bedre velegnet til at danne baggrund.
\ Lees mere og se prever under www.mograf.se

J
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t stort
brastrup.com har €
udvalg af byggeseet pa lager

- se bare nogle e

www.brastrup.com

Startpakke til
: landskabs-
{ _ bygning
Faller

171760
171761

ksempler!

Brastrup 70800
impistol 59,95 kr.

Leg 2 og 2 med

Mobile Station

| =W T WIT \rklin 610479 Kr. 99,95

Mérklin 48546 DSB tankvognssst 398,- kr.

Komplet
udvalg i
skinner
fra Marklin
og Trix til
gunstige
priser

- se selv pa
www.brastrup.com

Trix 62611 / 62612
Marklin 24611 / 24612

marklin
TRIX
Korer du
Spor 1,
spor N eller
MiniClub?
Kontakt
steen@toget.dk

for et godt
tilbud!

STORT UDVALG | RULLENDE MATERIEL

- vi har noget for
enhver smag og

enhver pun

Roco 56060
99,95 kr.

g f.eks.

Mérklin 44190
B Wintrack 7:0.3\0 " ...

N

Det mest udbredte program til design af din togbane.

Gratis dansk hotline

RS‘“Nved keb hos os. Mulig-
hed

sporplaner on-line

for at udveksle

3-d bane-

™ planlaegnings-

program til alle
geengse Sporsy-

' stemer - Marklin C, K,

M, Spor

1, MiniClub,

e o Fleischmann HO, Profi, Piccolo,
Méirklin 4442 & ot Roco Line, MiniTrix, Peco og mange

99,95 kr. . . Tyskland.

Se abningstiderne m.v. pa www.brastrup.com

flere. Hos os er prisen billigere end i

Du kan altid trasffe os pa toget@toget.dk eller telefon 2240 8959

9=
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I

30004

i
70108

Lessalgspris kr. 95,- inkl. moms



