JERNBANEHISTORISK TIDSSKRIFT OM
DANSKE JERNBANER | VIRKELIGHED OG MODEL

LOKO
- MOTIVE

® Gra specialvogne DECEMBER 2005
pé anlmgget . 21. ARGANG

® Historien om de @ Noget om det jyske
danske 30’er vogne damplokomotiv litra H

8 Anmeldelse af @ Bureauvogne i model

HELJAN litra PR



Sa er den i butikkerne

Hobbytrade - Tveervej 1 - DK-7000 Fredericia

www.hobbytrade.dk - info@hobbytrade.dk

h @ b by tr'a d e | Telefon 22 619473 -Telefax 75 9401 06




muodel

anlaegget

Hjsrneanliaag
Et forslag til et traditionelt anleeg

Aksellejetyper has DSB
Noget om de mest almindelige
aksellejetyper hos DSB

Fotoarkivet: DSB busser

L=eserne bygger

Konvertering af industrihuse og R&H] remisel 'f’:

Boganmeldelse

Lokomotivfabrikken FRICHS

1930'erne

Farside: HELJANs model af DSB litra PR ger kiar til at tage vand.

Pd side 12 anmelder vi den nye model.

LOKO
MOTIVET ==
L 2

LOKOMOTIVET er et uafhaengigt
tidsskrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn stiftet den 22. april 1983.
Formalet er at udbrede kendskabet til danske
jernbaner i virkelighed og model ved hjelp
af tidsskrifter, bager o.lign.

Arbejdet i redaktion m.v. er rent fritidsarbej-
de. Evt. overskud fra bladets drift skal i felge
vedtegterne ga til fremme af jernbanehisto-
risk forskning og modeljernbaneinteressen.

LOKOMOTIVETS officielle adresse:
LOKOMOTIVET

Postbox 477

4700 Naestved

Fax 54 94 50 45

BG-Bank Reg.nr. 1551

Giro-nr. 3 38 55 07

IBAN: DK 04 3000 000 33855 07
SWIFT-CODE: DABADKKK

Hjemmeside: www.lokomotivet.dk
E-post: lokomotivet@lokomotivet.dk

DSB specialvogne i

De gra specialvogne er ofte glem-
te koretgjer, men de pynter pa

DSBE litra PR

fra HELJAN

Vi anmelder den nyeste damp-
traekkraft fra HELJAN

Danske 30'er-vogne
Noget om de nittede stalperson-
vogne, der sattes i drift hos DSB i

b X

Redaktion:
Steffen Dresler (SD) (Ansvh. red.)
Torben Andersen (TA) (Red.)

Faste medarbejdere:
Claus |ensen

Jens Bruun-Petersen
P.C. Johansen

E.V. Pedersen

Sats, montage og repro:
Grafikom A/S
4930 Maribo

Oplag
1350 eksemplarer.

Torben Bejerholm
Erling Nederland
H.W. Karlsson

Alle artikler og skemaer er copyright LOKO-
MOTIVET og forfatterne (signaturen).
Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger
m.v. er forbudt uden forudgdende aftale
med LOKOMOTIVETs redaktion eller forret-
ningsfarer.

De i artiklen fremfarte synspunkter og meto-
der er forfatternes egne, og deles ikke ngd-
vendigvis af redaktionen.,

HBERT & SET

Efterarets danske nyheder

Sporskiftet
Leesernes kommentarer til tidlige-
re numre m.v.: DSB litrering,
moderne DSB-farver og styreled-
ninger pa
personvogne

DSB litra HJ/Gkim
Noget om forbilledet for HOBBY
TRADEs kommende

model af den lukkede godsvogn
litra H) type Il i

DsSB litra H
Historisk rids af det store jyske
damplokomotiv

Bureauvogne i model
...mere pravebyggeri af postvog-
ne, denne gang fra TIKOB
HOBBY

5
A

e

Fra danske modulanlaseg
Lidt om, hvad man kan & ud af
de populeere anleegsmoduler

Redaktionen forbeholder sig ret til at forkorte
og redigere i modtagne artikler og indlaeg.
Bladet udkommer 4 gange i en argang:
Ultimo september, medio december, primo
marts og medioc maj. Et abonnementsar
leber fra september til maj efterfalgende Ar.

Abonnement:

Danmark: kr. 380,- heldrlig = 4 numre pa giro
338 55 07 eller check til ovennaevnte adres-
se.

Udlandet: kr. 480,- helarlig = 4 numre incl.
gebyrer pa dansk check til ovennavnte
adresse.

™



LOKO
Mn'rNE'r —

Tak for alle de pzene ord, vi fik
i forbindelse med vort nye
lay-out. Generelt har vi kun
hart ros om bladets nye udse-
ende, ja, et par leesere, der
ellers var negative omkring prisfor-
hgjelsen har glaedeligt meddelt, at
de nu hellere end gerne vil betale
den ekstra prisforhgjelse... og der er
jo forsat rigtig godt stof om danske
jernbaner i bladet, tilfgjer de.

Kun fa laesere har udtryk en anelse
'ris', bl.a. med hensyn til forsiden -
og den var vi heller ikke selv helt til-
freds med. Den har vi nu justeret til
et bedre design (haber vil).

Om det er designet eller hvad, der
ger det, det ved vi ikke, men vi har
allerede nu faet en del nye abon-
nenter, ikke alene her i landet, men
ogsa en del fra udlandet (Tyskland).
Og mange forhandlere er nu
begyndt at forudbestille annonce-
plads, alt til glaade og gavn for vor
feelles hobby, for jo sterre indteg-
ter, jo bedre blad og mere informa-
tion kan vi give leeserne,

VIGTIGT
Vi har lige et par praktiske 'informa-
tioner' til lzeserne:

\Ii blev godt
mocdtaget

1) Grundet komplicerede procedu-
rer med direkte indbetaling til vor
bankkonto via nettet, sa har vi helt
droppet denne betalingsform. Man
kan altsa ikke lzengere betale over
net til vor direkte konto, der er
opheevet. Men man kan stadig
betale over nettet til vor BG-giro,
hvis kontonummer er opgivet i
kolofonen side 3.

2) Vi har i september faet eéendret
vor e-mail-router til ADSL, sa inter-
net-kommunikationen nu gar hurti-
gere. Den gamle mail via telefon-
modem var langsom, og mistede
ofte informationer, hvilket gav pro-
blemer for bade leeserne og os. E-
mail-adressen er stadig den samme:
lokomotivet@lokomotivet.dk.

3) HUSK, bestil ikke eeldre &drgange
af LOKOMOTIVET ved indbetaling
uden farst at sperge, om vi har bla-
dene pé lager. Nogle lasere har

venligst bestilt og indbetalt
for eldre argange, som vi har
haft mange problemer med
at fremskaffe... det har bety-
det 'vrede' e-mails grundet
den lange ekspeditionstid. Men vi
syntes ikke, vi ville sende pengene
retur, hvis vi kunne undga det.

4) Vor bog 'Dansk Jernbanehistorie
2" er udkommet, og kan kabes hos
vore forhandlerne. Bemaerk, at vi
kun har et meget lille lager tilbage,
sa man skal skynde sig, hvis man vil
have denne bog. Se annoncen her-
under. Bog nr. 3 udkommer naste
efterar, men i mellemtiden rengner
vi med at udsende et boghaefte om
DSB litra E i foraret 2006 i anled-
ning af HELJANs kommende model.
Lees mere om E-maskine bogen i
neeste nummer.

.. 0g det ma veere nok for nu. Vi
havde habet at kunne forteelle
noget om indholdet i de to reste-
rende numre, men det bliver der
ikke plads til.

Ha' en go' jul -
den vaere med jer'.

og 'ma juleman-

DANSK

JERNBANEHISTORIE (2)

er udkommet

Bogen omhandler folgende__emner:

Bestilling:

Danmark: Fas ved at indszette kr. 250,00 pa vor
girokonto eller indsende check pa belgbet fil
bank/giro. Belabet er incl. forsendelse. Se adres-
se, konto-nummer pa bank m.v. pa side 3.

Udlandet (herunder Sverige og Norge):
Kr. 290,00 incl. porto.

R A
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* DSB damplokomotiver 1893-1972
Anden og sidste del om DSBs damplokomotiver med mange facts og
fotos: Rangerlokomotiverne litra HS, FlI, Flll og Q gennem tiden.

* DSB litra MO
Den komplette historie om DSBs MO-vogne i 500- og 1800-serien fra leve-
ring til udrangering. De solide motorvogne hjalp DSB gennem de svaere
tider fer og efter 2. Verdenskrig, men blev pa mange méder ildeset af bade
publikum og personalet.

* Post pa skinner 1893-1939
2. del om bureauvogne (postvogne) pd DSBs spor med datatabeller, skit-
ser af de fleste typer, daekkende arene 1893-1939, tegninger og sjeldne
fotos.

* TUBORGs slvogne gennem tiden
Den farste uddybende tekst om TUBORGs kendte alvogne, der allerede fra
1888 bragte ol ud til de terstige danskere, og de forblev pa sporene il
1982. Med fotos og nogle fabrikstegninger af enkelte vogntyper.

Bogheeftet er som szdvanlig i LOKOMOTIVETs format A4 pé i alt 80 sider, og
som tilleeg medfalger rettelsesblad Uil DJH 1.

ﬁf’h. d




DSB SPECIALVOGNE
i model

1. del: Epoke Il

B Torben Andersen

EPOKE Il

De gramalede specialvogne bestod
af et mylder af forskellige vogne, og
selv om flere blev rimeligt standar-
diseret til de enkelte formal, fx de
sakaldte telegrafvogne, sa var der
naeppe to ens vogne med hensyn til
indretning og udseende. DSB be-
nyttede i stor stil personvogne,
bade de to-akslede storrumsvogne
litra CO fra Klampenborgbanen og
de gamle kupevogne litra CA, CB
m.fl., der skulle veere ude af almin-
delig drift senest i 1943. Men hertil
kom ogsa mange eldre post- og
godsvogne, der blev benyttet til
bl.a. lager- og varmevogne o.s.v.
Nogle af disse typer bragte vi fotos
af i nr. 81.

De anvendte vogne kom ikke
alene fra DSB. Ogsa udrangerede
gods-, person- og postvogne over-
taget fra privatbanerne, bl.a. vogne
fra KSB og SF] i slutningen af
1940'erne blev indsat som special-
vogne. Flere af disse var nemlig for-
eldede til at kunne seettes i ordinaer
drift, og overgik derfor til parken af
specialvogne.

/Dyrker man modefjembone}
epoke- I, d.v.s med forbillede i
drene 1941-1973, sd kan man
 ikke undveere de gramalede speci-
alvogne, der var i brug alle steder
hos DSB.
Heller ikke DSB i epoke IV (1974-
1991) kan undvcere specialvogne.
| denne periode blev de fleste spe-
cialvogne ommalet i gul og
omdabt til tienestevogne. Mange
' af de gramalede specialvogne, der
fortsat var i brug efter 1974, blev
malet om i gul, mens andre for-
blev grd. Her ser vi i forste
omgang pd specialvagne i epoke
Hl, senere folger eksempler til

Ke‘;:)oke s : ; /

Typer af specialvogne

De mest almindelige specialvogne i
epoke lll var af typen bygningsvog-
ne. Disse toakslede vogne blev
betegnet som 'bevaegelige vaerkste-
der' for Banetjenesten, og var bl.a.
indrettet i godsvogne, men der
fandtes ogsa et utal af kupévogne,
der var omdannet til bygningsvog-
ne. Som allerede nzevnt blev ogsa

de tidligere toakslede 'skovturvog-
ne' fra Klampenborgbanen efter
udrangering omdannet til byg-
ningsvogne.

En anden stor gruppe af special-
vogne var veerkstedvogne for Sig-
naltjenesten, ogsé kaldet telegraf-
vogne. Det var igen et mylder af
vogntyper, der sattes 'i drift’.
Centralveerkstederne ryddede apte-
ringen, bleendende de ngdvendige
vinduer og dere, og indrettede
rummene med vaerkstedbaenke,
hylder, reoler, veerktej o.s.v. for
handveerkerne.

Og for at personalet ikke skulle
fryse om vinteren opstilledes kakkel-
ovne i vognene, hvis disse ikke
havde dette i forvejen. En skorsten,
der ragede op gennem taget, afsle-
rede at vognen havde kakkelovn.
Breendsel, d.v.s. koks eller braende,
kunne medtages i vognen.

Hertil kom vogne for vognopsy-
net, veegt- og kedelsmede, malere,
elektrikere o.s.v. Sa @nsker man
nogle af disse som model pa anleeg-
get, sa er der faktisk ingen be-
greensninger. En fordel er, at man
uden videre kan tage en godsvogn,
kupevogn (ogsé visse udenlandske -

Sefv.om special-
vogne kun i
begreenset
omfang kan bru- - -
ges | modeldrif-
ten, sd giver deres
grd farver en fi
afveksling pa
anlcegget. Her ses -
en kupevogn og
en sdkald tele-
grafvogn.
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bare ikke amerikanske) el.lign, gra-
male den, og seette den i drift som
specialvogn. Den har hejst sandsyn-
ligt haft et forbillede et eller andet
sted.

Lidt om bemaling

| tidens lzb havde vognene flere gra
farver; oprindelig var de marke gra-
bla, fra omkring 1946 blev de mere

lyse i farven, og sluttelig blev de fra
omkring slutningen af 1950'erne
malet i lys gra. Da der ofte gik lang
tid inden ommaling af vogne, sa
kunne man opleve dem i forskellige
gra nuancer pa samme tid. Til den
oprindelige grabld bemaling kan
man anvende Humbrol 157-azur-
bla, vogne fra 1946 til ca. 1959 kan
males med Humbrol 87-gra, mens

man til de helt lysegrda vogne kan
benytte Humbrol 64-gra.

Paskrifter, altsa DSB, Specialvogn
nr. xxx m.v. var i alle tilfaelde sorte.
Advarselstrekanter kunne vaere
bade rede og gule.

Hvor skal specialvogne
sta?
Specialvognene skal sta pa et side-

Kupe-
specialvogn

DSB anvendte som navnt i indled-
ningen mange udrangerede toaks-
lede kupevogne som specialvogne.
De fandtes i et utal af varianter.
Nogle blev brugt direkte uden ster-
re endringer, blot med en gang gra
maling og nye paskrifter, mens
andre fik mere eller mindre 'fantasi-
fulde' indretninger og ombygnin-
ger med blendede vinduer og
dere.

@nsker man sadan en gramalet
kupevogn pa anleegget, sa kan man
- i mangel af bedre - bruge en tysk
kupevogn fra industrikatalogerne fx
Fleischmann eller PIKO. Nej, ingen
af dem har danske forbilleder, men
da specialvognene som neaevnt
fandtes i mange varianter, sa kan
man neesten gere, hvad man vil
med nogle fa kompromiser. Da de
blot skal pynte i baggrunden, sa er
de fine til formalet.

En velegnet model, som ligner
en dansk kupévogn 95 procent, er
PIKOs eeldre model med tarn og
lebebraet, kat.nr. 5/6516/010 (DR
Bauart 95). Den er velegnet, fordi
den har den rette l&engde, og taget
er naesten fladt som pa DSBs kupe-
vogne.

Den neevnte grundmodel passer
sa at sige til en personvogn fra DSB
litra CB (litra fer 1941), som
Statsbanerne havde over 200 af.
Desvaerre er modellen ikke lzengere
i PIKOs program, men den kan fin-
des brugt (og nogle gange som ny)
hos mj-forhandlerne m.fl.

Zndringerne er forholdsvis lette:
Bremsetarnet fiernes ved at lirke det
af med skruetreekker. Da vognen
kun skal benyttes stationzert, klippes
koblingerne af, og undervognen
afkortes i begge ender, sa der opnas
symmetri med akselgaflerne, d.v.s.
lige stor afstand i begge ender. |
enden med tidligere bremsetdrn
saves et godt stykke af pufferplan-
ken, og ny pufferplanke fremstilles i
1 mm glat plast. Der bores huller til
kurvpuffer, hvorefter disse limes pa
plads.

Nogle udvalgte vinduer i vogn-
kassens sider udbleendes med rillet
plastplade, her med 2 mm rillet
Evergreen. Braedderne skal ligge
vandrette. Sterrelsen pa vinduerne
fas nemmest ved at leegge plastcar-
den bag vinduet, og tegne omrid-
set op med en blyant. Derefter klip-
pes udbleendingen til, og limes fast
med flydende plastlim.

P& taget monteres skorsten, her
metalspidsen fra en kuglepennepa-
tron. Sa males vognkassen med
Humbrol 64-gra. Pa netop denne
vagntype skal puffer og pufferplan-
ker ogsa males 64-gra. Taget gives
en omgang 67-gra.

Diverse detaljer kan nu anbrin-
ges, fx kuglelamper ved derene.
Her er benyttet grenlandske hvide
perler, der er limet direkte pa vogn-
kassen med kontaktlim i den ene
side, mens 'lampen' pa modsatte
side har en holder, en stump metal-
trad. Gangbreedderne er malet med
Humbrol 63-gra mixet med lidt 67-
gra.

Advarselsmaerkerne er red selv-
klzebende tape med pategnet tre-
kant, her er trekanten tegnet med
en 0,2 mm tuschpen. De hvide sed-
ler er almindelig selvkleebende
label, der er skaret ud i sma stykker.
Sluttelig udskiftes pladehjulene
med stjernehjul fra Fleischmann.

.. 0g sa kan vognen pynte pa
anlaegget.




spor pa stationens omrade, ved
remise, godsbanegarden el.lign.
Beklageligvis opdager man nogle
gange, at man egentlig ikke har
sporplads til disse sjove og pynteli-
ge vogne pa anlegget, idet alle
spor er optaget af en eller anden
funktion.

Dette problem kan evt. lases ved
at leegge et 'falsk sidespor' pa et
passende omrade uden egentlig
forbindelse til det evrige spornet.
Synsmeessigt camoufleres  det
manglende sporstykke, fx et spor-
skifte, mellem spornettet og det fal-
ske sidespor med buske, graes,
treeer, hegn el.lign, saledes at det
optisk ser ud som om, det har for-
bindelse med de @vrige spor.

Da vognene blot skal pynte i
baggrunden pa anlagget, sa beha-
ver de ikke at have et exact forbille-
de, blot de har det 'danske islaet'
over sig - og derfor kan netop de
amerikanske eller engelske vogne
ikke benyttes. De ligger i konstruk-
tion langt fra den danske tradition

med vognbygning. Derimod kan
tyske, belgiske, @strigske vogne
mere eller mindre benyttes, men
bedst er det jo trods alt at finde sit
eget danske forbillede.

Modeller

Man kan efterhanden fa en del spe-
cialvogne i model bla. fra DWA
Hobby (se senere), men da disse
kun er udgivet i begraenset oplag,
sa vi har i tidligere numre af LOKO-
MOTIVET ogsa beskrevet bygnin-
gen af et par specialvogne, bl.a. en
telegrafvogn (LOKOMOTIVET nr,
49) og bygningsvogn 704 pa basis
af litra CU (nr. 23).

En CU-specialvogn

En almindelig DSB specialvogn kan
man selv let fremstille fra en ROCO
'Donnerbiichsen' katalog-nr. 44
201 m.fl. Tilsvarende vogne findes
hos andre fabrikanter. Udgangs-
punktet er dog kun 95 procent mal-
fast til en korrekt DSB specialvogn,
men ligger trods alt taet pa.

Fra ROCO-vognen genbruges
undervogn, tag og lager pa ende-
perron. Selve vognkassen gemmes
til andet formal, fx en vognkasse
langs banelinien.

Nar vognkassen er fjernet, sa
brug den evt. som mal for opteg-
ning af de nye sider pa 1 mm rillet
plastcard, fx fabrikatet Evergreen.
Husk at rillerne skal veere lodrette.
Vinduerne maerkes op, og nogle af
dem skaeres ud, mens andre kun
markeres ved at ridse dem op med
passerspids el.lign., d.v.s. man far
indtryk af bleendede vinduer. De-
renes omrids i gavlene markeres op
pa samme made. For at give illusion
af bleendede vinduer seettes et styk-
ke glat tynd plastcard i vinduesfa-
con over de opridsede vinduer.

Derefter limes siderne sammen
til vognkasse og anbringes pa un-
dervognen. Taget settes pa plads,
det kan evt. bekleedes med sort
vandslibepapir el.lign. Man kan
som pynt genbenytte krummelu-
rerne fra modellen (hvis det pagael-
dende fabrikat har disse). En lille fiks
detalje er at satte skraband pa
modellen med plaststrips - eller
langsgéende lister nederst p& vogn-
siderne for at holde pa breedderne.
Se tegning af specialvogn CY i
LOKOMOTIVET nr. 81.

Lagerne i siderne kan evt. fiernes
pa endeperroner, sa kun pladeen-
derne forbliver tilbage. Vognen
males i specialvogngra, fx Humbrol
nr. 64-gra eller 166-gra.

Bygnings- og telegraf-
vogne

En anden typisk vogntype - med de
karakteristiske hgnsehusvinduer -
var som allerede naevnt bygnings-

!Iﬂﬂunlgl'?VET

Specialvogn i
maodel baseret pd
en DSB litra CY,

 Modellen er -

ophbygget pa en
ROCO undervogn

‘og tag (Donner-

bichsen) med. iy
vognkasse i plast-
card.

Model af special-
vogn (lagervogn)
baseret pd lifle
Q-vogn hos MK
Stationsbyerr.
Bemcerk stopskil-
tet foran vagnen.



Model of telegraf.
vogn, hvis fremstil-
- ling er baseret pa

en billig Marklin

undervogr.
Grundfremstilling
af modellen blev
beskrevet af Claus |
LOKOMOTIVET nr.

49 (ar 1997), men

den er her gjort
feerdig med bl.a.

forenklet sjcellandsk

. bremsetoj og malet
gess %

Specialvogn 495
fra HOBBY TRADE,
‘baseret pé en DSB
litra QR.

og telegrafvognene, Disse kan selv-
bygges pa basis af de sma korte -
og ofte billige - personvogne fra
Marklin, ROCO mfl., fx Marklin
4038.

Et forslag til bygning i model -
med tilharende fotos af forbilledet -
er bragt i LOKOMOTIVET nr. 49 (ar
1997). Vi skal her ikke treette laeser-
ne med en gentagelse af byggebe-
skrivelsen, men blot vise det faerdi-
ge resultat.

I forhold til den ra umalede vogn
vist i nr. 49, sa har modellen faet
monteret bremsetej pa undervogn,
skorsten pa taget, og pladehjulene
er udskiftet med stjernehjul fra
Fleischmann. Egentlig skulle den
ogsa have kurvpuffer, men det far
vente.

Bremsetajet er bukket i 0,9 mm
blomstertrad limet fast med UHU
Quick-Set (5 minutters epoxylim).
Udseendet er ikke helt identisk med
forbilledets ekvilibrede bremseta,
men da vognen kun skal give et
'baggrundsindtryk’, s& er det accep-
tabelt. Traden er i gvrigt en anelse

for tyk, brug i stedet 0,7 mm trad
for et bedre optisk indtryk.

Skorstenen er en afklippet metal-
spids fra en kuglepennepatron,
monteret i et forboret hul.

Vognen er til slut malet i
Humbrol 64-gra, mens taget er
malet i 67-gra med lapper i 27-gra.




Bemerk at endeperronen ogsa
males grd, mens pufferplanker og
puffer skal forblive sorte.

Til evt. advarselsmarkeringer for
vognens indhold af trykluftflasker til
svejsning kan man benytte gul selv-
klzebende tape. Nogle vogne havde
ogsa rede advarselsmaerker.

Da vognen kun skal benyttes sta-
tionaert pa anlaegget er Marklin-
koblingerne skruet af, og gemt af
vejen. Det pynter pa modellen,
men gnsker man nye koblinger, sa
kan disse monteres ved hjelp af
koblingsholdere med NEM-skakt fra
ROCO, kat-nr. 40 343,

Specialvogne i sma-
serier, epoke Il

Foruden specialvogne til epoke IV,
baseret pa HELJANs HD og IA, s
har DWA udsendt flere typer fil
epoke lll, bl.a. et par abne hgjside-
de specialvogne af typen DSB litra
PU, altsd vogne med kort akselaf-
stand. De blev udsendt dels som

brunmalet, dels som gramalet,
begge i @vrigt med flotte autentiske
patryk. Vognene blev baseret pa
modeller fra Fleischmanns stan-
dardprogram.

Det ville vaere laekkert, hvis DWA
ville genoptrykke disse to modeller,
men det er vanskeligt at overtale
DWA (vi har pravet), idet man som
princip kun vil udsende en given
model i et enkelt oplag, stort eller
lille, desveerre.

Endelig har DWA i ar 2002
udsendt en meget seaerpraget spe-
cialvogn, nemlig 'ensomme ulv,
den treakslede vogn til DSBs signal-
tieneste nr. 563 til epoke I,
Forbilledet var en tidligere DR-rejse-
godsvogn efterladt af tyskerne efter
besattelsen 1940-45. DWA har
baseret den pé Fleischmanns model
af samme, og den gramalede vogn

er helt korrekt i udformning, farver,
patryk m.v.

Endelig er der HOBBY TRADE,
som med udsendelsen af de store
Q- vogne har givet os nye mulighe-
der for at fa gramalede specialvog-
ne pa anlagget i epoke Il og IV.
Indtil nu har firmaet dog kun
udsendt en gramalet Specialvogn
495 med lavtsiddende bremseplat-
form, men der kommer ogsa ved
lejlighed en vogn med handbrem-
se. QR-specialvognen er i korrekt
bemaling med sorte paskrifter. Fra
samme firma falger ogsé de mindre
Q- vogne som specialvogne.

|

De dbne hgjsidede vogne litra PU/PUR
blev anvendt til mange interne transpor-
ter hos DSB. To af slagsen er udgivet i
modef af DWA Hobby, her specialvogn
191 med skrotlast fra NOCH.

Tabel over specialvogne m.v. udsendt i model

Epoke IlI

Specv. Farve Fabrikat Type  Basis Udsendt
495 Gra Hobby Tr. QR Hobby Tr. 2004
563 Gra DWA Pwipr*) Fleischm. 2002
191 Gra DWA PU Fleischm 1998
9914  Brun  DWA PU Fleischm, 1998

*) Treakslet, ex DR rejsegodsvogn
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Vi vender her tilbage med et
forslag til et mindre hjem-
meanlaeg, hvor man benyt-
ter det gode gamle span-
plade-modul, vi bl.a.
anvendte i nr. 76. Det har
dimensionerne 125x250
cm, og hertil tilfgjes et
lille sidemodul (halve)
med  dimensionerne
80x180 cm, sa vi kan fa
plads til et typisk dansk
havneanlaeg. Anleegget Ji8
egner sig perfekt til at
veere opstillet i et hjgrne.

Ganske vist udviser det ikke den
smukkeste og mest praktiske form
for anlaeg, nar man sammenligner
med de smidige amerikanske typer.
Men det viste anlaeg er lige til at ga
til uden sterre maltagning, plan-
leegning, udsavning af plader (byg-
gemarkederne saver som regel
gerne en plade til efter ansket maly
0.5.v., og er derfor egnet for mj-ere,
der hurtigt vil i gang uden den
store "temrer-eksamen". Sa kan
man altid ga videre med de smarte
designede typer, nar man far avelse
og ideer,

Anleegget har den fordel, at man
kan na ind til alle dele, og hvis man
anbringer det i et hjerne i ca. 50 cm
afstand til veeggen, sa er der ingen
problemer med at ga rundt om det,
og ogsa na ned under den skjulte
del som anlaegget ogsa bestar af.

Anlaegside

Anlegget bestar af en dobbelt
rundbane med mulighed for skjult
opstillingsbanegérd for den ene
straeeknings vedkommende. Med
lidt opfindsomhed kan man her fa
plads til 5-6 spor. Det betyder at der
kan hensaettes en del persontog,
som ikke er i umiddelbar drift. Men
anlegget er dog primeert baseret
pa godstrafik, hvorfor havnen far
den uforholdsmaessige store plads.
Stationen har ikke de store spor-
arealer til hensaettelse af personvog-
ne, idet disse anbringes pa den
skjulte banegard, men der er dog
plads til et par enkelte pa sporene
over for stationsbygningen og i den
fierne ende bag den to-sporede
remise.

Ved englaenderen ligger spor til
lzessevej med kran og til posthus.
For at lette rangeringen til og fra
havneomradet er der lagt to

endnu en gang:

Hjorneanlaag

med trafikhavn og skjult opstillingsbanegard

(Forslag i skala 1:87)

adgangspor til havnen, ét i hver
ende af stationen.

Trafik og materiel

For at kunne klare have havnetrafik-
ken er det ngdvendigt med to ran-
germaskiner og en togmaskine.
Karer man epoke |V benyttes Ardelt
eller MH og som togmaskine en
MX eller MY, dyrker man epcke IlI
anvendes litra F eller Hs og en D-
maskine.

Til bade epoke Ill og IV kan gods-
vognene skal veere olie- og benzin-
vogne, hvide kelevogne, fx INTER-
FRIGO, og abne vogne til kul eller
koks, temmer, sand til glasfremstil-
ling m.v. De abne vogne kan ogsa
afhente landbrugsmaskiner ved ski-
bene.

Der er ingen drejeskive pa
anleegget, men skulle man gnske at
vende en vogn eller damplokomo-
tiv (uden at vende det manuelt), sa
kan det gares ved at kare maskinen
eller vognen gennem sportrekanten
pa havnen,

Spar og skifter
Der er benyttet en del kurveskifter,
hvilket ikke alene ger sporplanen
smidig, men ogsa sparer plads og
giver en glidende kersel, selv for tog
med ret lange vogne (A- og B-
vogne o.lign).

Der er ligeledes benyttet to eng-
lzendere, én pa stationsomradet og

Den go'e gamle spanplade

én pa selve havnen, hvilket ogsa
giver gode kerselsmuligheder og
pladsbesparelse.

Helt usaedvanligt for en sporplan
er der indarbejdet tre sma spor-
kryds pa havnen, hvilket ikke alene
giver et spaendende udseende, men
ogséa giver lidt arbejde ved range-
ring; i gvrigt var dette arrangement
med sporkryds ikke ualmindelige
hos forbilledet DSB.

Bygninger

Der er ikke benyttet specielle forbil-
leder til station, remise m.v., men
man kan sagtens finde en masse
brugbart hos tilbehgrfabrikanterne.
Pa havnen findes diverse pakhuse,
kalehus, siloer (halveret for at spare
plads), olielager, fiskeindustri og
kullager, s& man far en god godstra-
fik. Sporplan og ide af TB ]



Nye kataloger 2005/06

Noch., Brawa. Faller, Busch, Viessmann, MKB modelhuse,
Walthers katalog HO eller N, Fleischmann HO eller Piccolo,
Vollmer.

Kommende kataloger fra Miérklin, Trix, Roco, Hobbytrade, Heljan
- bestil nu og ti dem tilsendt, nar de udkommer.

Nye Strejftog XII fra Grimstrup film

DVD: Traumanlage Miniatur Wunderland Hamborg

DVD: Big Boy Country Cheyenne und Sherman Hill in HO
DVD: Big Boy - den sidste damplok gigant.

Faller car system startset fra.................. kr. 498,00
Faller treeer og hek, mange flotte nye detaljer.
Faller huse. nu ogsi som patinerede modeller.

HELIAN litra PR-damplok nu pa lager - en flot maskine, som pry-
der enhver bane.

Masser af danske og udenlandske nyheder
Kig ind. ring, fax, eller mail - vi sender geme!

FELDERBANEN
villelle og Jan Maller Holm
Vejlevej 349 . Bramdrupdam . DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
www.felderbanen.dk . e-mail info@felderbanen.dk
mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00, lgrdag 9.00-13.00

—Kystbanen

e

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
ed det store udvall

markliin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

BRA WA

Msddolle il Linbe 2um Datal

SWISS MADE

viessmann

maodels

FALLER E ||

.. wie im Original ODLAND SCENICS

... 0g mange flere.

Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
- fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C » 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 = Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Abningstider: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lordag 10.00-14.00,
mandag lukket,
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MODTIVET m=

DAMP FRA HELJAN

"‘.'-__ DA

DSB litra PR

Skala 1:87; epoke Ili

43 851: PR 908 (DC)
43 852: PR 908 (AC)
432 861: PR 905 (DC)
43 BB2: PR 905 (ALC]

B Steffen Dresler

Sa kom den endelig: Busses og
Voldmesters hybridlokomotiv, DSB
litra PR i model. Den har vaeret
leenge undervejs, og kostet 'noget
mere' end beregnet at fremstille for
HELJAN, fordi man havde regnet
med at bruge dele fra P-maskinen.
Men det kunne man ikke, dertil er
der for store forskelle i de to
maskintyper. Kun tenderindmaden
er fra P-maskinen - naesten - mens
tenderoverdel, kulkasse og maskine
er fremstillet med nye veerktajer.
Modellerne har forbilleder i drift-
udgaver af lokomotiverne PR 905
og 908 med hjemsted i Eshjerg fra
engang i begyndelsen af 1950'erne.

Derfor er fedevandsrgrene langs
kedlen sortmalede (var jernrer), og
ikke som pa museumsudgaven nr.
908 i kobber, Men ellers er det
museumslokomotivet PR 908, der
har 'staet model', da der faktisk ikke
findes egentlige hovedtegninger,
men kun deltegninger i forbindelse
med ombygning fra litra P til PR,

Nogle af kritikpunkterne pa
HELJANs model af litra P, var de
stebte rgr, som fra nogle vinkler ser
lidt kraftige og kantede ud, hvad
rar jo normalt ikke er. Desveerre er
de fleste rerforbindelser pa litra PR
stadig stebte, men til gengeeld er
udfarelsen meget finere og bedre,
og det gavner jo udseendet.

Ser man godt efter, er den ind-
vendige styring, der er sa typisk for
P- og PR maskinerne, ogséa marke-
ret. Man aner de inderste linealer
for hgjtrykscylinderne samt glider-
treekstaengerne monteret pa den
indvendige buk. En rigtig flot detal-
je. Som i virkeligheden pa daveeren-
de tidspunkt, har maskinen elbelys-

ning i alle lanterner, og turbodyna-
moen er monteret pa fodpladen.
Damprerforbindelserne er her ude-
ladt. Man kan sa diskutere om disse
rer burde efterlignes pa modellen,
men da det er nogle meget sma
detaljer, sa kunne de naeppe anes.
Ellers er alle rer markeret, og fx er
sandingsrarene feort ned til under
barrierepladen.

Desveaerre mangler de to sma
tidstypiske hjeelpeluftbeholdere pa
barrierepladens venstre side foran
farerhuset, men da de er afmonte-
ret pa museumsudgaven, findes
forklaringen pa manglen nok her.

Pa kedelryggen anes stebekan-
ten svagt, den burde veere helt vaek.

Detaljer pa ramme, drivhjul,
gangtej, bremser og bremsetraek-
steenger, kedelunderstattelse er alt
som det skal veere, og giver model-
len et autentisk udseende.

Farerhuset er flot efterlignet, og
alle forbilledets detaljer er med pa
modellen, oven i kebet de to vind-
skeerme foran de bageste store vin-
duer i begge sider.

Tender

Tenderoverdelen er som allerede
naevnt en nykonstruktion, og vand-
klapperne pa begge sider er flot
markeret, ligesom der er monteret
en veerktajskasse bagest pa tender-
loftet.

Men (bandeord) opbygningen
af kulkasse er for hegj. Forkanten af
kulkasseopbygningen skal raekke
lige til underkant af fererhustag.
Hvorfor lavede man den nu ikke rig-
tig, da man alligevel gik over til at
fremstille den korrekte PR-kulkasse?



Et geet med hgjden kan vaere plads
til dekoderen? Til gengeeld er bag-
kanten péa kulkasseoverbygningen
helt korrekt til Nr. 905 og 908, og
det er jo et maegtigt plus. Hejden af
kulkasseoverbygningen er til at leve
med, men alligevel lidt aergerlig. En
fin detalje er i avrigt efterligningen
af kul i kulkassen... sa er man fri for
selv at lime egne l@se kul i denne.

Bemaling og lakering

Farven er den korrekte sorte for
maskine og tender. Ogsa beskrift-
ningen er korrekt, oven i kabet med
hjemsteds forkortelse pa siden af
fererhuset. Der er endog en rigtig
revisionsdato forrest pa siden af
barrierepladen. Men hvorfor mang-
ler angivelserne pa tenderrammen
med hensyn til kul og vand?

Nogle mj-ere vil maske mene at
maskinen mangler stafferinger,
men det er bevidst udeladt. En rad
stribe pa én cm i virkeligheden kan
alligevel ikke ses i HO, og skal den
ses, sa bliver den for kraftig. Sa det
er et fornuftigt fravalg.

Drift [to-skinnel
Modellen til DC-drift blev pravekart
med en Uhlenbrock-dekoder 74
420, der snildt kan vaere i kulkasse-
opbygningen. Dekoderen monte-
res uden besvaer i NEM-stikket.
Motoren sidder - som pa HEL-
JANs litra P - i tenderen, og traekker
pa maskinen via kardan. Drivkraften
er en fempolet Blhler med sving-
hjul i messing. Der er stremoptag
pa alle tenderhjul, mens bageste
drivhjulseet pa maskine har haefte-
ringe for mget adhassion. Apropos
heefteringe, sa kan disse skiftes ved
med stor forsigtighed at treekke
splitten til kobbelstangen ud af hju-
let. Derpd kreenger man blot den

o

nye heeftering pa, mens hjulet sid-
der pa, og anbringer til sidst split-
ten igen. Man skal huske den lille
skive.

Modellen kerer perfekt, og grun-
det den fine konstruktion med bl.a.
styring af efterlgber via kobling til
tender, sa gar modellen glat gen-
nem alle skifter, ogsa de mere kriti-
ske.

Mens maskinen kerer uden vug-
gen pa lige streekninger og gennem
skifter, sa har tenderen en - naesten
usynlig - tendens til at vralte gen-
nem skifter... men det sker kun, nar

7 N

den kerer solo. Ved tilkobling af
vogne, sa forsvinder den let vug-
gende bevagelse helt.

Farten er meget fin og virkelig-
hedstro (afhaenger af dekodertype).
PR 905 blev prevekert pa lange
streekninger med stigninger og fald,
og holdt uden besveer farten med
seks bogievogne litra CC ved
hastighedstrin 10 (ud af 14).

Maskinen er forsynet med toplys
pa kedlen og hgjrelys pa pufferplan-
ke, mens tenderen har venstre-
vendt lanterne. Alle lys skifter i kere-
retningen.

Konklusion: Modelmaessigt -
med hensyn til dimensioner, udse-
ende og drift (DC) - er PR-maskinen
absolut en tilfredsstillende model.

Bemaerk, at PR-modellen til tre-
skinnedrift (Marklin) desveerre ikke
har samme rolige gang som DC-
udgaven. Pa grund af slebeskoens
placering under tenderen, sa vrikker
sidstnaevnte alt for meget, isser nar
der keres gennem skifter. Det sker
fordi sleebeskoen presser pa tender-
bunden. Selve maskinen karer
generelt roligt, og uden starre pro-
blemer, men man ber undga indu-
strikurver,

|




Isothermosieje
P& bureauvaegn
litra DP. Foto: TA

.»« Athermos? Isothermos?
... Greeske gudenavne?

Akselkasse:af
svensk type pd
litra PJ, det mest
benyttede leje
hios DSB gennem
mange dr. Foto:
Scandig.

14

B P C. Johansen og Torben Andersen

Nej, det er sameend betegnelserne
for akselkassetyper pa mange eeldre
danske godsvogne. Med de nye
modeller af de lukkede godsvogne
litra Q, IB og H| fra HOBBYTRADE vil
det maske veere pa sin plads kort at
naevne lidt om disse akselkasser. Det
har ingen stgrre betydning i den
lille skala 1:160, men er man lidt
nardet i ordets positive betydning,
og dyrker skala 1:87 og - ikke

mindst 1:45 - sa er udseendet na-
turligvis af vigtighed.

Pudesmurt glideleje
(drabelejel

Fra sidst i 1800-tallet anvendte
banerne et sakaldt pudesmurt gli-
deleje, hvor smgringen skete ved
hjeelp af en smarepude, fastgjort til
et smoarepudestel, der holdt puden
trykket op mod akselhalsens under-
side. Fra bunden af akselkassen
sugedes olien via vager op til sme-

repuden, og fordeltes pa akselhal-
sen, hvorfra den overskydende olie
leb tilbage til oliekammeret i aksel-
kassens bund. Denne type lejer
brugtes pa sma Q-vogne, hvide
vogne litra IV og IG, abne vogne
litra PC m.Afl., og kan kendes pa at
det er drabe- eller kvadratformet.

Akselkassen var monteret i spink-
le akselgafler, og benyttedes som
regel i forbindelse med stjernehijul.
Typen var meget benyttet pa bade
DSBs og privatbanernes godsvog-
ne, og ogsa ombyggede litra IKT
m.fl. beholdt i 1950'erne dette leje,
der kaldes for drabelejet.

Teknisk havde drabelejet hos
DSB flere betegnelser, bl.a. 2, 2b, 6,
6b og 6bs, 8 og 8n.

Det svenske leje

Den mest almindelige aksellejetype
hos DSB gennem mange ar var det
sakaldte 'svenske leje'. Ogsa denne
type var et pudesmurt glideleje som
foran neevnte drabeleje, men havde
et andet udseende.

Det svenske leje blev taget i brug
fra omkring 1915 pé béade abne og
lukkede vogne litra P og Q, og for-
blev i brug helt til omkring 1966,
hvor det omsider afl@stes af rullele-
jet. Ogsa mange private vogne fik
det 'svenske leje.



Akselkassen var let kendelig ved
sine fire bolte, der som fingre stak
ud i hjgrnerne fra selve daekslet.
Teknisk bar hjulseet med dette leje
'type 6n', der var pamalet vangerne

Isothermos

Det fransk/belgiske Isothermos-leje
kom i brug hos DSB fra 1926-27,
hvor man bl.a. anskaffede de store
Q-vogne litra QRB og QR, og pa 14
rejsegodsvogne litra EH samt fire
postvogne litra DR.

Det var et mekanisk smurt glide-
leje, der virkede ved at der pa
akslens ende var fastskruet en
sakaldt olieslynge, som bestod af et
stykke fladjern, som i begge ender
var bukket to gange i vinkel (riller).
Under kerslen slyngedes olie op fra
bunden af akselkassen mod husets
loft, hvorefter den fertes tilbage til
akselhalsens overside ad de to vifte-
formede riller, og derefter sggte til-
bage i akselkassens bund.

Akselkasserne benyltedes pa
vogne med bade fladjerns- og
formpressede akselgafler, sidst-
naevnte bl.a. pa flere HD, 1A og TR

Isothermos akselkasserne havde
oprindelig et daeksel, som var afska-
ret for oven og neden, men fik pa
senere vogne et rundt daeksel, sa
der samtidig kerte vogne rundt
med bade flade og runde akselkas-
ser. Det afskarede deeksel med seks
bolte var ikke sa almindeligt som
det runde med fire bolte, og det er
ikke lykkedes redaktionen at finde
et foto, hvor dette forekommer.

Athermos
Et leje, der var opbygget efter

samme princip som Isothermos var
Athermoslejet. Det var blot fremstil-
let af en anden fransk fabrikant.

Begge ovennaevnte lejetyper
betegnedes ogsa for 'type 6én’ lige-
som det svenske leje.

Andre lejetyper

Der fandtes ogsa en aksellejetype
fra fa. Peyinghaus. Det var dog ikke
sa almindeligt, men brugtes bl.a. p&
den hvide vogn DSB litra IKH. Et
fierde leje pa godsvogne var en
type fra Knorr.

Hvilke vogne med hvilke
lejer?

Der er ingen gyldne regler for, hvil-
ke vogntyper, der havde hvad, idet
DSB undervejs dels zendrede leve-
rander, dels udskiftede lejerne pa
enkelte vogngrupper m.v,, og af
fotos fremgar det fx at litra
QR/QRB, litra HD og IA kerte med
bade svenske og Isothermos (flad
og rund) pa samme tid.

Akselkassetyper pa godsvogne
Type Indfert Karakteristika Anvendt pa fx
ca.
Drabeleje 1875 Drabeformet QD, QE, QG, PC, PF,
IV, IG, IK m.fl
Svensk leje 1915 Rundt daeksel QHL, QRB, QRL, HD, |AK,
m/4 boltfingre IB, PJ, PB, Z-vogne m fl.
Isothermos 1926 Afska. daeksel QRV, 1A og TF
(6 bolte) el. Post- og rejsegodsvogne
rundt daeksel
(4 bolte)
Athermos 1926 Daeksel med HD, IAR, PB, TF og TGS
4 bolte og visse
post- og rejsegodsvogne
Rullelejer 1954 Sma, helt runde  Litra Gs, E, Ks m.fl.

Fra 1965 blev hastigheden for
godsvogne @get til 80 km/t, og
flere typer godsvogne, som havde
de gamle pudesmurte lejer eller
Isothermoslejer  matte  enten
ombygges eller udrangeres. Det
gjaldt bla. litra HD med
Isothermoslejer, som i stedet fik rul-
lelejer. Isothermos-lejerne fra HD
m.fl. monteredes derefter bl.a. pa
de ombyggede stykgodsvogne litra
HJ.

Vi skal her ikke komme neermere
ind pa rullelejet, men det kan ken-
des pa sin helt runde form.

Pudesmurt glidele-
Je i drabeform af
type 8n pd lukket
_godsvogn. Foto:
CO/PA SPORET.

Athermosleje
pd litra fAR set
skrat forfra.
foto: DSB




EUROPABUS

John Nielsen har sendt os oven-
stdende postkort i farve af en
DSB turistbus fra 1952. Bussen

blev anskaffet i 1951 til brug for
en bilrute, der Abnede samme &r
mellem Kegbenhavn og Ham-
burg. Oprettelsen af ruten skete i
samarbejde med De tyske For-
bundsbaner (DB).

Keretojet, der var udstyret
som en turistbus med taglys,
havde danskbygget karosseri
(@rum-Petersen), og en Leyland
motor pa omkring 100 HK.
Bussen var ca. 11 m. lang, 2,4 m.

bred og vejede 12 tons. Den
havde plads til 28 passagerer.

Adgangen til bussen skete
savel fra hgjre side ved fareren
som fra en hangslet der i heek-
ken. Bagtil foregik ind- og ud-
stigning via en udslaet trappe,
der kunne traekkes ind fer daren
blev lukket. Kufferter m.v. kunne
anbringes pa taget og i rum i
siden pa undervognen.

Da bussen skulle ud pa en
leengere rejse, var den indrettet
med toilet i bagenden, og til at
holde forfriskninger kolde, var
monteret elkeleskab bag fareren.

Forfriskninger og anden servi-
ce undervejs, bla. information
om rejsen m.v, via hgjttaler, blev
klaret af en DSB-stewardesse, der
fulgte med pa hele turen.

Bussen var ikke teenkt som en
hurtigrute - det havde man toget
til - men derimod som et tilbud
for rejsende, der ville nyde og
opleve landskabet, man kom
igennem.

Om bussen blev en succes vi-
des ikke, og hvornar arrange-
mentet herte op vides heller
ikke. Vi siger tak til John for lan af
postkortet.

Flere DSB-busser
Vi ramte dbenbart i plet med vor lifle
artikef om DSB-busser i nr. 82, ihvert-
fald har flere suppleret med tekst elfer
fotos. Mange jernbaneinteresserede

synes abenbart ogsa det er spcenden-
de at leese om andet end det skinne-
bérne materiel,

VALBY
Nedenstaende foto af en samling
busser er sendt til os fra Henning
Petersen, til hvem vi siger tak.
Det viser DSB-busser i Valby
omkring 1950. Fra venstre mod
hejre kan man gverst se en
Scania-Vabis, og lige foran
denne den specielle ameri-
kanske REO-bus (pusher-
bus), omtalt i nummer af
bladet.
Daekket lidt af lygtepeelen
ses forrest en DAB Biissing
NAG, og ved det gamle
‘trepjede’ skilt (indkersel
forbudt) til hejre holder
en DAB Bissing med
paskriften ‘Kebenhavn-
Glostrup-Vridslgse’. De
to evrige busser kan
ikke identificeres. Kan
lzeserne mon hjeelpe?




VI FLYTTER TIL

nye lokaler pa adressen

GRUNDTVIGSVEJ 15

(sidevej til Falkoner Allé)
1864 Frederiksberg C

Vi abner den 3. januar kl. 12.00

Lees mere pa www.stoppel.dk

Smallegade 8 - DK-2000 Frederiksberg C
TIf. 38 88 38 54 . Fax 38 88 39 54

... Vi ligger kun ca. 900 m
fra Jernbanemuseet

og bussen har stoppested ved butikken
Linie 51 og rute 890 lige til doven

Vi er i rigtigt julehumer
- kom og se alle de speendende tilbud og ideer,
vi har i butikken op til jul.
Bemerk: Den 23. december er gaveasken fyldt med
EKSTRA GODE TILBUD

Mirklin, ROCO, Fleischmann, Wiking, HELJAN,
Faller, Kibri, Auhagen, Viessmann, Rietze, Piko,
PECO, Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle,
Sommerfeldt, DJH, Skilteskoven og Sachsenmodelle,
FREJA, NOCH, EMCO, Uhlenbrock, ESU, Lenz,
EpokeModeller, Schreuermodeller og Frisporet
Messing og skruer i alle storrelser samt veerkig;.

Ekstra dbent i juleugen
alle dage indtil 23. december kl. 15.15-18.00.

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
Abningstider;
Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-19.00
Fredag 15.15-18.00 Lerdag 10.00-14.00
www.modeljernbane.dk - infol@modeljernbane.dk

cecsssse

.........................'1-_.'.._.--.'_

SPANDENDE BYGGESAT

Marcipanbrod

Det kendte diesellokomotiv
hos privatbanerne, komplet

DSB litra F

Feerdigbygget pa ny Liliput
maskine, flot og velkerende.

2895,-
og 2495,-

Ardelt traktor
Overdel i resin 485

byggesaet helt i metal.
Undervogn med

Pr. seet

AR

orvogn fra KS

Scrapvogn med bivogn som

komplet byggesaet.
Forher nsermere. 48 5,'

Faulhabermotor, setsedele m.v.

2700,

Bemaerk: Kun et lille oplag®

DSB bureau- og

'.

| £

— y
& &=

rejsegodsvogne .
Vognbyggeseet af litra DO, K I 5
DQ og EH %

e 485,-| TIKOB
e . HOBBY OG STOBERI

DSB litra E

Byggesaet for ombygning pa
Marklin eller TRIX BR 18 2195,"'
Kan ogsa leveres feerdigbygget

evt. pa egen maskine

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKGB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 @ TIf, 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 ® TIf. 49 75 97 27

Fax alle dage 49 75 87 19
se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

X .__"I........_..II..__.._..._..'-._....__..._'._...__.....:...._l.-.-!....




Konvertering af
industrihuse

Torben Pedersen, Narresundby, er i gang med at
genopbygge sit anleeg, og har til formalet valgt at
bruge bygninger, der har en mere korrekt sterrelse
end HELJANs. | dette tilfselde er forbilledet en bin-
dingsveerkbygning i @stergade i Aalborg.

Ved at male op, tage fotos og regne lidt pa
sagerne, sa viste det sig, at der kunne blive et
fornuftigt hus ud af HELJANs model nr. 461
apotek. Modellen er fremstillet med dele fra
tre apoteker nr. 461, Evergreen plastcard og
tag fra Faller.

Bindingsvaerket blev skaret til, s det under
visse kompromiser passede med fagene og
De feerdige port. De rette vaegge til garden er bygget i
huse set fra plastcard med pasatte strips som bindings-
garden og vaerk. Vinduerne er fra apoteket, hvor sprosser-
gaden. ne er skaret ud, sa der bliver 4 glasvinduer i
stedet for 16.

Butiksdare og vinduer er selvfremstillede. Murstenene mellem bindingsveerket er spart-
let ud, sa det ser ud som et pudset hus. Murene er malet i en passende gul farve, mens trae-
veerket er i brun. Taget blev farst malet i markegren, dernzest med Humbrol 100-red, sa
den grenne farve stadig skimtes i tagsamlingerne.

Huset har i virkeligheden kun to butikker mod gaden. Men da huset skal sta i et hjarne,
er der ogsa en butik i lzzngen mod nabogarden. Der er ogsa indrettet 'rigtige’ butikker med
diske, hylder, figurer m.v.

ROHJ REMISE

_ e .
Tom Isager, Ringkebing, har bygget en flot lokal _ Bl z’. =
remise i skala 1:87, nemlig treeremisen fra - : 7 //
Ringkabing @rnhgj Banen. Remisen, der var en iR 5 i

sidebygning til den store remise, blev anvendt
til banens Triangelvogne. Modsat forbilledet er
modellen dog lukket i sidebygningens gavl,
hvor der var adgang til den store remise.
Modellen er bygget i 4 mm krydsfiner. Breed-
derne er palimede i 2 mm fyrretreeslister, 0,5

mm tykke. Vinduerne er opbygget med Evergreen strips, der
er limet pa klare plastplader (ruder).

Porten er i 0,5 mm rillet traeplade, mens hangslerne er
g o udsavet fra rester af nysalvplade (Trinbreettets CC-vogn).
_____ el ‘ - Taget er tagplader fra Vollmer (6027), mens @vrige

8 i detaljer er fremstillet med Evergreen plastrar og -trade nr.

wm 223 hhv. 221 (tagrender m.v.), bajet i form i varmt
& vand. Rendejern er malertape skaret i tynde strimler.
Sternbraedder er skaret ud fra en 0,5 mm Evergreen
plastplade.
Soklen er fint sandpapir, der er malet gra.




| AGTE HO-SKALA

Varlgse Station:

Togcenter Gentoftes farste egenproduktion af typisk dansk
sidebanestation, Veerlgse, nord for Kebenhavn. Bygning
udfart i redsten med korrekte skift og skifertag.

Pris: 499, -

Pakhus til Varigse Station:

Baer over med os — pakhuset er pa vej, men det er endnu
ikke prissat.

Hojerup Kirke:

"Konvertering” af den lille Hajerup Kirke fra Stevns. Origi-
nal er i hvidkvadersten, men vi har i Togcenter Gentofte
faet udfert kirken i hvidpudset fremtoning med kor og
apsis (som reg i havet i 1928). Endelig en korrekt, dansk
HO-kirke.

Pris: 299,-

Engelsvang Station:

- er IKKE et Togcenter Gentofte produkt — men vi har
denne fine station til:

Pris: 598, -

Lunderskov Station og pakhus:

Begge bygninger kommer til butikken inden for en
overskuelig fremtid. ..

HUSK -vihar Danmarks starste dlgnal udvalg
Lidt lokkemad: L

 4styk Lenz Gold dekodere (10433) 1A, 4 funktioner, NEM og SUSI, kun 799, -
4 styk Lenz Silves dekodere (1 0333)1A 4 funktioner,, NEM, kun 699,-
2 styk Lenz Power 1.!]491]._UPS-’g.:'r___ti'l f_o_fsyni__.r_l_'gs—_b_ackup_

TOGCENTER GENTOFTE

Kildegards Plads 5, 2820 Gentofte, tIf.: 39 65 13 61
www.togcenter.dk eller www.modeltog.nu
abent: hverdage 12.00 - 18.00, lgrdag 10.00 — 14.00
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Normalt anmelder vi ikke jernbanebager
her i bladet, men redaktionen mener at
FRICHS-bogen undtagelsesvis ber omta-
les. Vi har af pladshensyn dog desveerre
mdtte skeere kraftigt i teksten, men
hdber at meningen fortsat er intakt.
Alternativet havde veeret at bringe tek-
sten i neeste nummer - og sa ville den
neeppe veere aktuel,

Lokomotivfabrikken Frichs

Af Thomas Nargaard Olesen

192 sider. Ca. 175 billeder, heraf
enkelte i farve

Dansk Jernbane-Klub * Pris kr. 365,-
Anmeldt af Lars Christensen

En af de store nyheder i forbindelse
jernbanemuseets Frichs- dage i august
maned var Dansk Jernbane-Klubs lan-
cering af Thomas Nergaard Olesens
(TNO) bog med den meget omfangs-
rige titel 'Lokomotivfabrikken Frichs'. |
indledningen pointeres dog, at bogen
ikke er en samlet fremstilling af fabrik-
kens historie fra begyndelsen i 1854,
men at fokus derimod er pa lokomotiv-
produktionen set fra et overordnet
synspunkt, Efter en kort introduktion
om virksomhedens opstaen, beskrives
hvorledes Frichs blev lokomotivprodu-
cent. Vi falger de ferste F-maskiners
levering i 1913, Frichs' kamp for at f&
en overenskomst med DSB, bygnin-
gen af damplokomotiver til savel pri-
vatbanerne som Statsbanerne. Et af de
spaendende afsnit er ordren pa diesel-
lokomotiver fra de siamesiske jernba-
ner i 1930'erne, ligesom fabrikkens
kvaler under besattelsen ogsa omta-
les. Sarlig interessant er ogsa afsnittet
om bygningen af MY 1201- 1202 i
1950%erne. Vi felger sa at sige lokomo-
tivproduktionen minutigst helt frem til
den dag i 1986, da L] M 31 som sidste
maskine forlod fabrikskomplekset i
Abyhgj efter indbygningen af en ny
motor.

Lad det veere sagt med det samme,
at undertegnede anmelder har et lidt
ambivalent forhold til bogen. P4 den
ene side - den positive - er det prisveer-
digt at der endelig er udarbejdet en
bog om den arhusianske virksomhed,
som gennem artier preegede de dan-
ske jernbaners materiel. Der er ingen
tvivl om, at TNO har gravet dybt i
Rigsarkivet og Erhvervsarkivet for at
finde de mange nye oplysninger frem,
som for starstedelens vedkommende
ikke har veeret offentliggjort tidligere.
En opgave som bestemt har taget lang
tid. | forbindelse med en artikel for
jernbanemuseet om Frichs under be-
seettelsen, har jeg selv undersggt en
lille del af Frichs' arkiv i Erhvervsarkivet
og kan godt afslere, at det er ikke en
opgave der er lige til. TNO bear derfor
roses for den meget omfattende

research, som er grundlaget for bogen.
Desuden har bogen ogsa et meget
indbydende layout, ligesom billedma-
terialet ogsa giver mulighed for flere
timers fordybning.

Pa den anden side er det skuffende,
at TNO kun har valgt at beskeeftige sig
med lokomotivproduktionen. Frichs
var jo meget andet end bare bygning
af jernbanemateriel, hvilket kun i ringe
grad fremgar af bogen. Det er iser
eergerligt da der formentlig ikke vil
veere gkonomisk grundlag for udsen-
delsen af endnu en bog om Frichs i
flere &r fremover efter udsendelsen af
den her foreliggende.

[ visse tilfaelde tenderer nogle afsnit
til rene opremsninger af facts eller cita-
ter fra bestyrelsesprotokollerne. TNO
lader nogle oplagte muligheder for at
forteelle en god historie passere upaag-
tet forbi.

Som tidligere naevnt har jeg
beskaeftiget mig med Frichs i perioden
1940-45 og der er derfor visse dele i
TNOs bog om netop denne periode
som undrer. Eksempelvis naevnes det,
at accepten af ordren pa ti tyske BR 44-
lokomotiver var en bevidst strategi fra
Frichs? side saledes at man paent
kunne sige nej tak til andre tyske
ordrer. Faktum var dog at virksomhe-
den kom til at udfere en reaekke tyske
arbejdere af forskellig art. Ligeledes
omtales ordren pd tyske BR 52-loko-
motivkedler i 1942, og det neaevnes at
Frichs fik forhandlet antallet ned fra 80
til 20 kedler. Imidlertid er der i den
kontrakt jeg har set mellem Frichs og
Schwartzkopff ikke skyggen af angivel-
se af, hvor mange lokomotivkedler der
skulle bygges. En af de ting som jeg
seerligt har fastnet mig ved i det
pagaeldende afsnit er omtalen af DSBs
generaldirekter Peter Knutzen - gen-
tagne gange skydes der med skarpt
mod DSB oq iseer etatens generaldirek-
tar. Knutzen beskyldes mere eller min-
dre direkte for at vaere en landsforree-
der. Udtalelserne fra Due-Petersens
side far lov til at sta fuldstendig
uimodsagt. Fakturm er dog, at Peter
Knutzen ved arsskiftet 1940-41 rent
faktisk forhindrede at en nazistisk rege-
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ring kom til magten i Danmark. Lands-
forreeder var han i hvert fald ikke.
Derimod omtales Due-Petersens med-
lemskab af Danmarkskredsen kun i en
enkelt vending. Generelt kan man
sige, at det er et skeanmaleri man finder
i afsnittet om Frichs under beszettel-
sen. Frichs eller direktarerne Due-Pe-
tersen var ikke G som det ellers fremgar
af bogen - nogle af beszettelsestidens
helte - men de var heller ikke nogle af
skurkene. Imidlertid fremgér dette ikke
af bogen, hvilket desveerre delvis skyl-
des den ensidige fokusering pé loko-
motivproduktionen.

En anden ting som jeg har haftet
mig ved er omtalen af Statsbanernes
isbryderfeerge 'Holger Danske' fra
1942, som Frichs leverede maskineriet
til. | bogen fremstar det som om DSB
henvendte sig direkte til Frichs for at fa
fabrikken til at bygge ovennaevnte
maskineri. Faktum er dog, at ogsa
Helsinger Skibsveerft var inde i billedet
og det var kun ved iheerdig forhand-
ling fra Frichs' side at firmaet rent fak-
tisk opnaede at fa ordren!

Netop den generelle ukritiske til-
gang til Frichs er den starste anke jeg
har mod TNOs ellers glimrende bog. |
langt de fleste tilfeelde ser vi kun pro-
blemerne fra Frichs' side. Det fremhae-
ves blandt andet at DSB ikke satte sig
ind i Frichs' fabrikationsproblemer. Nej,
hvorfor skulle de ogsa det? DSB havde
bestilt en vare, som var behaftet med
fejl. Hvem ville eksempelvis acceptere
en ny bil, som blev leveret flere ar efter
aftalt tid og sa var behaeftet med mere
eller mindre graverende fejl? Det
kunne netop her have varet relevant
at citere nogle af de kritiske breve -
som blandt andet findes i maskinafde-
lingens arkiv - hvor DSB giver udtryk
for deres kritik.

| sterstedelen af bogen ser vi kun
historien fra Frichs' side - eller rettere
Due-Petersens direktarkontor. Jeg sy-
nes man med rette kunne have forven-
tet et mere nuanceret billede af Frichs
- og dermed ogsa DSB. Laeseren anbe-
fales derfor til at tage de kritiske briller
pa ved laesningen - det er ikke den
fulde sandhed bogen fremstiller.

Pa trods af de her omtalte forbe-
hold vil jeg dog anbefale at man finder
de tre-fire sedler med Niels Bohrs kon-
trafej frem og investerer i bogen.
Bogen rummer et vaeld af nye oplys-
ninger om Frichs og det materiel, som
virksomheden leverede. Det er den fer-
ste samlede fremstilling af Frichs' loko-
motivproduktion, som her har set
dagens lys. Men det er dog ikke bogen
om Frichs (i eller fabrikkens lokomotiv-
produktion. Jeg savner lidt af den hgje
standard som ellers har vaeret kende-
tegnet for TNOs imponerende bog-




Ukendt R-maskine kerer ud fra Fredericia

gamle station med internationalt tog,
april 1933. Yogn nummer tre er en fitra
CA i red med hvidt mavebcelte,

Foto JS/DMJK.

/HEUAN har udgivet en roekkh
modeller med forbillede i sven-
ske 30'%erne vogne. Vogne, der
var ncesten magen il blev
0gsd leveret til DSB af Scandia,
sd lad os se lidt pd den ene af
disse typer litra CA. Der var i
pvrigt et par andre 30'er-
vogne, bla. litra AUM, men

dem vender vi tilbage til.

Danske

30’er-vogne

DSB litra CR/CA, CAE og CAR

| 1932 fik DSB leveret en serie nye
personvogne til 3. klasse, der helt
bred med den hidtidige byggestil.
Disse vogne, der leveredes fra
Scandia fik litra CR 1001-1032,
efter 1941 litra CA. Forbilledet var
bl.a. vogne anskaffet til Deutsche
Reichbahnn Gmbh fra 1928; ogsa
de fem sgstervogne DSB litra AU
med 1., 2. og 3. klasse havde forbil-
lede i naevnte vogne.

Mens Statsbanernes vogne tidli-
gere var bygget helt i egetrae, og
personvogne med bogier var afsti-
vet med en armeringsplade i begge
vognsider gennem hele vognkas-
sens lzengde, sa blev de nye vogne
bygget helt i stal. Vognkassen var
samlet i dele, som byggedes hver
for sig: Undervogn, vognkasse og
tag. Siderne var bekleedningsplader
i stal. Vognkasse og tag blev nittet
sammen.

En nyskabelse var ligeledes bogi-
en. Hidtil havde man anvendt tree-

trucker, men nu blev der konstrue-
ret en helt ny i stal med en akselaf-
stand pa 3,0 meter.

De nye stalvogn var leengere end
de tidligere leverede CM-vogne,
nemlig 21 720 mm mod CM-vog-
nens 20 000 mm malt over puffer.
Pladsantallet i de nye stalvogne var
68 pa 3. klasse, fordelt pé& otte
kupeer og en halvkupe midt i vog-
nen. Kupebredden blev gget fra
160 cm til ca. 185 cm, hvorved
man gik bort fra de hidtil benyttede
mal hos de tyske baner, og i stedet
nermede sig de svenske kupemal.
Halvkupeen blev 135 cm bred.

Da vognene blev bygget helt i
stal, sa forblev kun gulvene, de ind-
vendige skillerum, panelerne m.v.
udfert i tree, men her fulgte DSB de
nye normer indfert med CM-vog-
nene, idet de blev fremstillet i lyst
birketraefiner med merke mahogni-
lister og mat hvidlakeret loft.

De fiedrende sader og sofaryg-

21
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gene blev beklzedt med baffellze-
der, og var indrettet siledes, at de
kunne tages ud af vognen. Ved vin-
duerne i kupeerne blev anbragt et
klapbord, og handtaget il Pintsch
varmesystemet var - ligesom i nyere
tyske vogne - anbragt i vindueskar-
men.

Belysningen i kupeerne foregik
med elektriske lamper, der anbrag-
tes i belysningsarmatur i loftet,
mens der i sidegangen benyttedes
kugleformede glgdelamper med
hvidt glas.

Alle 32 CR-vogne fik togbelys-
ning ved dynamoer efter system
Siemens-Pintsch, som leveredes fra
A/S Thrige i Odense. Dynamoerne
blev drevet ved kardantraek, hvor
man hidtil havde benyttet remtraek.

De to toiletter - et i hver vognen-
de - fik forbedrede sanitzere forhold,
bl.a. med terrazzo pa gulvet, afleb
med rist, kloset uden bundklap
med lodret aflsbsrar og speciel ven-
tilation, handvaske med sabehol-
dere o.s.v. Vandbeholdere bley
monteret i taget.

Taget blev konstrueret som
hveaelvet i nittet plade, og der mon-
teredes torpedoventiler over kupe-
erne. Vognkassen fik indtrukne
endeperroner med sidedare, mens
gavlene fik overgangsmuligheder
med flejder, fodplade og harmoni-
ka.

Pa undervognene monteredes
faergekroge til fastsurring af vogne-
ne pa faergernes daek, mens puffer-
plankerne forsynedes med kraftige
cylinderpuffer med store femkante-
de pufferskiver.

Litra CR/CA blev konstrueret ud
fra onsket om at f& en hurtig og
modstandsdygtig vogntype, der
svarede til udlandets vogne, bl.a.
fra svenske og tyske jernbaner. Det
betad desveaerre at kravene til traek-
kraften pgedes, idet vognene blev
ret tunge. De kom til at veje ca. 44
tons mod CM-vognenes 38 tons,
men grundet sikkerheden ved hgje
hastigheder (120 km/t) acceptere-
de man den ggede veegt pr. sidde-
plads.

De farste ni vogne sattes i drift i
Jylland, idet de var udstyret som
vegne til leb i udenlandske forbin-
delser med Kunze-Knorr trykluft-
bremse (G-P-S), tyske signalholdere
samt diverse koblinger til bremse
og varme. Af hensyn til paseetning
af de tyske slutsignaler, der sad helt
oppe ved tagkanten. monteredes
stiger i gavlene, sa personalet kun-
ne na op til holderne, De efterfal-
gende vogne fik kun vakuum- og
skruebremse for indenlandsk trafik.

De fem sgstervogne litra AU
neevnt i indledningen var teknisk
konstrueret fuldsteendig magen til,
men havde anderledes pladsforde-
ling: 4 siddepladser pa 1. klasse, 12
pa 2. kiasse og 40 pd 3. klasse,

Ogsa en motorvogntype litra
MQ blev konstrueret i samme stil,
men med det ringe antal af bade
motor- og personvogne ma alle de
navnte betragtes som forsegsvog-
ne, og de fik heller ingen sterre
udbredelse. De efterfalgende per-
sonvogne m.v. (AC, AV, AX, CB, CD
og CC) blev bygget helt i svejst stal
med nye bogietyper, og disse blev

Statsbanernes standardvogn gen-
nem mange ar.

Bemaling

Selv om DSB i 1929 vedtog at
bruge den vinrgde farve som stan-
dard pa de rullende materiel, s
blev litra CR (og AU) lakeret i en
mearkere rad (nr. 11) med gule staf-
feringer.

For at kunne kende vognene til
udlandsieb, fik de ni ferste CR-
vogne pamalet en otte cm bred
sandfarvet (DSB-farve nr. 83) stribe
langs vognsiden lige under vinduer-
ne i hele vognens leengde. Dette
design i red med stribe blev den
egentlige forlaber for MS-lyntoge-
nes liberi, da disse leveredes i 1935.

Taget blev malet | DSB lysegra
nr. 8 (hvor DSBs lyntog i parantes
bemeerket dog blev malet i DSB-
farve 81-gra).

CR-vognene karte kun indtil ca.
1935 i neevnte liberi, idet de ved
leveringen af de naevnte MS-lyntog
lobende blev ommalet i vinred med
stafferinger uden sandfarvet stribe
for at man ikke skulle forveksle dem
med lyntogene.

CA-vagnane

I 1941 omlitreredes vognene til CA
1001-1032, og samme ar havde
samtlige vogne faet monteret tryk-
luftbremse G-P-S (hurtigtogbrem-
se).

Brugen af litra CA under 2.
Verdenskrig var yderst begraenset til
nogle fa landsdeltog. Og tilsynela-
dende foretrak DSB de zldre CM-
vogne efter 2. Verdenskrig, for litra

et

DSB litra CA
1012 i tog fra
Padborg til
Frederikshavn,
fotograferet i
Fredericig 1956.
Vognen har
pladsnumre under
vindueme og
kuck-kuck-ventiler,
Foto; HT.
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Gavlpd CA 1256 |
‘Nyborg, 1963,

DSB litra CAE
1034 i Aglborg,
1956, Vognen er
set fra kupesiden.

| gavien ses lejder
for personale, der
“skulle anbringe de .
‘hajtsiddende fyske
slutlygter pé hol-
derne ved taget.
‘Den danske shit-
lvgte ses pd selve
vognsiden ved toi-
letvinduet.

CA anvendte kun sparsomt i 1946,
bl.a. i tog 25 og 58, hvor der brug-
tes tre CA- vogne i hver retning. |
de gvrige tog, ogsa de udenlandske
forbindelser, som vognene eller var
konstrueret til, brugtes de spar-
somt, her dominerede de zldre
CM-vogne.

Den 1. maj 1948 blev CvK
anmodet om at ajourfgre RIC-
meerkningen pa CA 1023-1032,
idet de skulle have schweizerbeteg-
nelsen "CH" straks efter at vognene
fik pamonteret direkte bremseled-
ning, s de kunne saettes i drift til
alpelandet. Vognene fik dermed
specielt bremseudstyr (direkte
bremse, Hikp 1-Dir) og schweiziske
slutsignalholdere til lab i Schweiz
og ltalien (Skandinavien-ltalien-
Express), og fra 9. maj 1948 blev
CA 1001-1012 og 1023-1032 ind-
sat i udenlandske lab.

1 1950 blev CA 1023-1032 forsy-
net med seerlige elektriske varmeap-
parater til kersel i samme lande.
Dette udstyr og RIC- maerkningen
pa 1026-1032 blev atter fjernet i
1958-59.

| 1951 benyttedes vognene for-
uden i navnte Sl-Express kun i et
par enkelte landsdeltog (tog 25 og
60), men ellers ma de betragtes
som 'sgndagsvogne' idet de kun
blev trukket frem i weekender og

hgjtider som forsteerkningsvogne.
Det gjaldt saledes tog 980
Frederikshavn-Arhus, der pa senda-
ge oprangeredes som R-maskine-
DA-EH-CM-CM-CA-CA.

I 1955 havde 1. Distrikt en
beholdning pa 11 CA-vogne, hvor-
af kun fa var i fast lsb, mens 2.
Distrikt havde 12 CA-vogne. Af
disse var kun to i fast leb mellem
Nyborg-Fredericia-Padborg  (tog
1968). Aret efter var ogsa to litra CA
i drift i tog 13 mellem Nyborg og
Padborg og tog 14 Skandinavien-
Holland- Express. Ogsa her benytte-
des vognene i weekend- og hgijtids-
tog, fx lgrdagstoget pa Sydbanen

tog 7158 maskine-CPE-5 CC-CA
(1958).

Arsagen til det minimale brug af
CA var ikke alene det ringe antal,
men ogsa 1951-ombygningerne til
buffetvognene litra CAR - og senere
CAE - der omtales efterfalgende, og
at leveringerne af de nyudviklede
stalvogne litra CC var i fuld gang.

Restaurantvaogne litra
CAR

Fra 1946 til 20. maj 1949 brugtes
udenlandske spisevogne i DSBs
indenlandske lab under CIWL, men
da de blev darligt udnyttet, valgte
man at indsatte egne restaurant-
vogne.

Da litra CA som tidligere naevnt
var svagt benyttet, og man kun
skulle bruge et fatal af spisevogne,
sa udtog DSB i 1951-53 ni CA-
vogne, der ombyggedes til sakaldte
buffetvogne. Man fjernede fem og
en halv kupeer af vognens i alt 8 og
en halv kupeer, og omdannede
dem til restaurantafdeling, hvor de
rejsende staende ved en barskrank
kunne nyde forfriskninger. Der ind-
rettedes ligeledes en spisesalon
med siddeplads til 16 personer. De
resterende tre kupeer bibeholdtes
som almindelig feellesklasse med
plads til 24 siddende. Se tegning af
denne CAR-type i nr. 64.



Da de ogsa skulle bruges i MO-
fremferte tog fik de brummerled-
ning og styreledning A+B, og de
matte efter omdannelsen lgbe 140
km/t.

Vognene litreredes CAR (type CA
med R = restaurant) med numrene
1041-1049, og indsattes bl.a. i tog
mellem Nyborg-Arhus- Aalborg,
mens den sidste var reserve i
Aalborg. Et par kom ogsa i drift i
badtogene "Engleenderen”, men da
de havde darlig udnyttelse, faldt de
bort allerede i 1954, Ogsa "Nord-
pilen" fik i forste omgang CAR-
vogne, men disse erstattedes af
CIWL- vogne i 1955,

I 1959, hvor fire CAR 1041,
1042, 1044 og 1045 skulle hoved-
repareres, fik de samtidig en
modernisering med ny indretning.
De fik sarskilte rum for toldpligtige
varer, og spisesalonen blev noget
starre end i de oprindelige vogne,
idet der blev plads til 21 personer,
mens der kunne sidde syv personer
pa barstole ved den aflange bar-
skrank. Da salon og kekken bley
starre, fik vognene kun plads til 16
siddende i de resterende to kupeer
pa 2. klasse. | 1961 fik vognene nye
numre CAR 1281, 1282, 1284 og
1285

De moderniserede CAR-vogne
blev en pean succes med eget
omszetning for Wagon Lits skandi-
naviske afdeling, og DSB/Wagon
Lits besluttede at udvide de inden-
landske lgb med flere CAR,

1 1962-63 moderniseredes derfor
resten af CAR-vognene med samme
indretning naevnt foran, og de
omnummereredes til CAR 1283,
1286-1289, ligesom man i 1962
indrettede CA 1255 til restaurant-
vogn CAR 1290. | alt fik DSB ti
vogne af denne type i drift, som alle
omdannedes pa Statsbanernes
Centralveerksted i Arhus.

Vognene indsattes fra 1961 atter
i leb mellem Hamburg og
Frederikshavn i "Nordpilen" foruden
mellem Hamburg-Nyborg i tog 13
og 14, og alle CAR havde tyske siut-
signallygter, brummerledning og
styreledning A+B. Fra 1962 Igb om
sommeren ogsad CAR-vogne mellem
Hirtshals-Hjarring-Nyborg (tog 46).

Vognene var i de efterfalgende
ar alle stationeret i 2. Distrikt, og
benyttedes bl.a. i landsdeltogene
tog 25 (Kebenhavn-Frederikshavn),
tog 58, tog 70 (Frederikshavn-

Kebenhavn) m.fl., og de udenland-
ske forbindelser tog 55, tog 50 m.fl.

I 1969 blev vognene omlitreret
ti BRh 50 86 85-24 xxx-x med
samme labenumre, og de fortsatte
i drift mellem Kabenhavn- Aalborg-
Frederikshavn,

Da kontrakten med Wagon Lits
udlgb i 1971, opherte labene med
restaurantvognene, og da DSB med
indferelsen af Ic-systemet i 1974
indsatte kioskvogne litra Bk, havde
man ikke lzengere brug for vogne-
ne, og de blev derfor udrangeret og
ophugget.

Rejsegodsvogne litra
CAE

Til brug som kombinerede person-
og rejsegodsvogne i nogle af de

internationale tog, valgte DSB igen
at bruge de fa benyttede CA-
vogne. | 1956 ombyggede Central-
vaerkstedet i Arhus nogle af dem til
at have rejsegodsrum, d.v.s. litra
CAE (type CA med E = rejsegods-
rum). Det blev i ferste omgang til
tre vogne fra serien CA 1023-1025,
altsd vogne, der var udstyret med
den fernzvnte direkte bremse til
karsel i Svejts.

Til brug for rejsegodset ryddede
man tre kupeer og fik et 5,6 m
langt rejsegodsrum, og vognene
havde herefter kun plads til 44 sid-
dende pa 2. klasse. Ud for rejse-
godsrummet indrettedes skydedgre
for lzesning af godset, og vognene
kunne efter ombygning medtage
2,5 tons gods.

5%%7

(Fortscettes side 27).

DATA for DSB litra CA/CAE/CAR,

fra 1969 litra BDh/BRh

CA nr, Omnumr./omb. Ombyg. UIC-nr.

1941 ar til ar til 1967-68*) Udr.

1001 1961 CA1241 1965 CAE1270 270-8 1982

1002 1961 CA1242 1964 CAE1267 267-4 1982

1003 1961 CA1252 1963 CAE1275 275-6 1982

1004 1961 CA 1253 1963 CAE1276 276-4 1982

1005 1961 CA1254 1966 CAE1277 277-3 1982

1006 1961 CAE1272 272-4 1982

1007 1961 CA1255 1962 CAR1290 290-2 1974, .
til radioklub, Arhus

1008 1961 CA1256 1965 CAE 1278 2781 1981

1009 1961 CA 1257 1965 CAE1279 2799 1982

10710 1951 CAR 1041 1961 CAR1281 281-1 1972, oph. 1972

1011 1953 CAR 1047 1961 <CAR 1287 287-8 1972,
sommerhus i Fh

1012 1961 CAE1273 273-2 1981

1013 1953 CAR1048 1961 CAR1288 288-6 1974, oph. 1974

1014 1961 CAE1274 274-0 1983

1015 1951 CAR1042 1961 CAR1282 2829 1972 oph. 1972

1016 1961 CA 1258 1966 CAE 1280 280-7 1987

1017 1951 CAR1043 1961 CAR1283 283-7 1974, @SJK 1975,
oph. 1978

1018 1961 CA 1259 1965 CAE1259 259-1 1982

1019 1953 CAR1049 1961 CAR 1289 2894 1972, oph. 1972

1020 1951 CAR 1044 1961 CAR1284 284-5 1972, oph. 1972

1021 1951 CAR 1045 1961 CAR 1285 285-2 1975-80 Tjv. 787,
oph. 1980

1022 1951 CAR1046 1961 CAR1286 286-0 1972, oph. 1973

1023 1956 CAE1033 1961 CAE 1261 261-6 1982

1024 1956 CAE1034 1961 CAE1262 262-4 1978

1025 1956 CAE1035 1961 CAE 1263 263-2 1982

1026 1961 CA 1243 1964 CAE 1266 266-6 1982

1027 1961 CA1244 1965 CAE1260 260-9 1982

1028 1961 CA 1245 1964 CAE1265 265-8 1978

1029 1961 CA 1246 1963 CAE1264 264-1 1983

1030 1961 CA 1247 1964 CAE1268 268-2 1983

1031 1961 <CA 1248 1965 CAE 1271 271-6 1983

1032 1961 CA 1249 1964 CAE1269 269-0 1977

*) Litra CAE fik UIC-regime-nr. 50 86 82-24 xxx-x,
fra 1969 litra BDh med samme numre.
Litra CAR fik UIC-regime-nr. 51 86 85-24 xxx-x
fra 1969 litra BRh med samme numre.

25
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Da de tre vogne skulle benyttes i
internationale tog, fik de tyske slut-
signalholdere og lejdere i gavlen,
og vognene indsattes ar 1956 i
"Nordpilen"s togpar 945/960.

Da man i slutningen af
1950'erne gnskede at afskaffe de
Zldre person- og rejsegodsvogne
litra CME i Jylland og CPE pa
Sjeelland, sa greb man igen til litra
CA, og fra 1961 ombyggede man
en serie til CAE.

Vognene skulle dog ikke alene
aflose de neaevnte lokale CME og
CPE, men ogsa benyttes til rejse-
gods i det lokomotivtrukne badtog
"Englaenderen” og i landsdeltogene,
alle med MY som primaer traekkraft.
Af de ombyggede CAE stationere-
des de tii 2. Distrikt, mens resten til-
herte 1. Distrikt.

1 1966 var litra CAE saledes i drift
ikke alene pa den gstjyske leengde-
bane i de internationale tog

Hamburg-Flensburg-Frederikshavn
(Nordpilen), men ogsa i badtog
(Engleenderen) til Esbjerg med
oprangeringen lok-CAE-2 B-AD/AY,
og i lokaltog, bla. Fredericia-
Tinglev med oprangeringen MO-
CAE-CP.

Ogsa mellem Langa-Struer karte
et togpar med CAE: Lok-CAE-AV-
CC-CC. Endelig var typen ogsa pa
sporene mellem Tgnder-Sgnder-
borg (tog 423),

Pé Sjeelland benyttedes litra CAE
efter 1961 i mange lokale tog pa
vest-, syd- og nordvestbanen, pa
sidstnaevnte straekning ogsa i bad-
togene mellem Kebenhavn-Kalund-
borg.

Beholdningen af den kombinere-
de person- og rejsegodslitra litra
CAE var i 1966 saledes 22 stk. De
havde numrene 1259-1280.

Da man samtidig havde ombyg-
get de avrige CA-vogne til CAR, for-

svandt litra CA | sin oprindelige
udformning fra sporene i 1966.

Litra BDh

Litra CAE var i drift helt til begyndel-
sen af 80'erne, dog fra 1969 som
litra BDh med samme numre minus
foranstillet ciffer 1 50 86 82-24 xxx-
X. (50 = indenlandsk drift).

Typen blev efter 1978 meget
anvendt i begge distrikter i stedet
for rejsegodsvognen litra Dh, hvor
DSB afskaffede rejsegodsforsendel-
ser til mindre stationer, iszer blev
BDh benyttet i mindre lokaltog som
regel med MX som treekkraft.

Typen forsvandt endeligt fra
danske spor sammen med litra CLE
i begyndelsen af 1980'erne, og blev
efterhanden ophugget efter at veere
henstillet rundt omkring pa landets
stationer, bl.a. matte Langa leegge
sporplads til de mange henstillede
BDh-vogne. ]

N,

DSB litra CAE som
vagn 116
"Nordpilen’ fra
‘Hamburg- Altona
til Frederikshavn
- Havn. Vognen
har grdt tag med
torpedo ventiler.
Foto fra 1957/HT.

DSB litra CA
1002 pé
Kabenhavns
hovedbanegdrd,
1957. Vognen
har pfadishumre
under vinduerne.
'?"dget er solvfar-
vet med torpedo-
ventiler. Her ses
tydeligt det min-
dre midtervindue
med halvkupeen.
Foto. HT.
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DSEB litrerings-
tvpografi
1964-18972

Kristian Dahl har kebt HELJANs nye
model af litra BD, men er lidt util-
freds med paskrifterne. Han skriver:

"Sd vidt jeg husker, s var litrerin-
gerne pd DSBs vinrode vogne sidst
1960'erne ikke som pd HELJANs mo-
del. HELJANS litrering ser noget rodet
og forkert ud i forskellige storrelser.
Kan det veere rigtigt".

LOKOMOTIVET: Ja, det kan det fak-
tisk. Da DSB i 1965-66 gik over til at
benytte UIC-numre i DIN 1451
sammen med kongekrone skete en
noget 'eksperimental' typografe-
ring. lkke alene fotos af litra AB og
BD fra dengang viser den blanden-
de typografering, idet DSB fremstil-
lede en 'standard’, der dog senere
@ndredes til en mere 'normal' typo-
grafi.

| arene 1964-1972 bar UIC-vog-
nene ikke mindre end tre typer af
paskrifter, sa lad os for en god
ordens skyld gennemga dem:

1) | 1964 benyttede man fortsat
den gamle praksis med antikva
skyggeskrift til DSB, litra og num-
mer, d.v.s. en skrift bl.a. med buede
seriffer (fedder). Starrelsen pa dette
skriftsnit (hovedlitra og cifre) var
115 mm, svarende til ca. 1,35 mm
i skala 1:87. Kongekronen i samme
starrelse var stadigveek flerfarvet,
centreret over litreringen. Dette
skriftsnit blev indfert allerede i
1888.

2) Derefter begyndte man fra 1966
at benytte computerlitra. Del nye
litra indsattes mellem den originale
kongekrone/DSB og litra.

* Dette er lmsernes rubrik om alle emner
- omkring jernbanemes veesen'i modef sével
- som virkelighed. Herkan man komme med |
rettefser, knitik, ros, sporgsmal, rettelser
o.s.v. til tidligere bragte arfikler m.v.
- Har du kommentarer, rettelser, tilfojelser
“m.v. omkring danske jerbaner, s3 skriv til -
LOKOMOTIVET
Posthoks 477, A700°Nzestved

. eller send en mail til ;
L wwwiokomotivet@lokomotivet.dk

Denne paskrift havde tal, der var
80 mm i hgjden (0,9 mm i skala
1:87), mens kongekrone, DSB og
litra forblev uzendret i storrelse og
skriftsnit (1:1 = 115 mm; 1:87 =
1,35 mm).

3) Fra 1967 aendredes hele litraet
incl. kongekrone m.v. til det nye
skriftsnit DIN 1457 i gul, der er vist
herunder.

BN}

00 00 00-00 000-0
AB

Denne paskrift havde tal, der var 80
mm i hgjden (0,2 mm i skala 1:87),
mens bogstavhejden pa de interna-
tionale hovedlitra blev 110 mm
(1,26 mm skala 1:87), d.v.s. litra A,
B, AB, BD m.v. De nationale litra (2.
eller 3. bogstav) fx. "v"' i AV blev pa
80 mm (0,9 mm).

Den nye forenklede kongekrone
og DSB fik hver en hejde pa 100
mm (1,15 mm i skala 1:87). Med
luft pa 50 mm mellem krone og
DSB gav det i alt en starrelse pa 250
mm (2,87 mm i skala 1:87) malt fra
top af krone til bund af skrift.

Totalt var mal fra top til bund af
litrering 380 mm, d.v.s. 4,37 mm i
skala 1:87.

Denne typografering var i brug
til 1972 (egentlig 1974), hvor man
indfarte det nye Helvetica-skriftsnit.
Konklusion: HELJANs litrering pa
den vinrade model af litra BD er
altsa korrekt.

Farver pa
moderne DSB-
materiel

Fra en leeser Lars Vernersen i det
nordjyske, nzermere bestemt Ska-
gen, har vi faet en mail med lidt
blandet stof. Lars skriver:

"Tak for et rigtigt godt tidsskrift,
hvori jeg gennem tiden har fundet
megen inspiration sdvel som specifik-
ke fakta,

Som skagbo har jeg selvfalgelig
interesse | Skagensbanen, og seger
tegninger og informationer om det
rullende materief hos samme. Der har
inr. 53 veeret en fin artikel om motor-
materiel, men jeg savner beskrivelser
af passager- og godsvogne, her speci-
elt passagervognene £3 og F4 samt
de privatejede godsvogne fra Skagen
Isveerk.

Endvidere sager jeg oplysninger
om bemaling (RAL-numre) pd moder-
ne DSB-materiel (epoke V), iscer I1C3,
IR4, MR m.v. i de bld/gra farver, men
ogsd lidt om de mange farver, man
ser hos privatbanerne. Kan I hjcelpe?"

LOKOMOTIVET: Ja, vi kan hjeelpe
med lidt her og nu, mens resten af
gnskerne teenkes bragt hen ad
vejen. Saledes kan vi umiddelbart
bringe farver pa det moderne DSB-
materiel, der fremgér af hosstdende
farveplanche.

Med hensyn til RAL-farver, sa er
det lidt vanskeligt at bestemme et
par af dem, idet DSB i dag ikke
benytter RAL- angivelser, men deri-
mod Spies Hecker farver (SH).

Den lyse gra farve har saledes SH
nr. 52 002, mens den markebla til
viduesband beerer farvenummer SH
56 916. Tag og skert er merkegra
RAL 7015, mens den grenne farve
ved dgren er 3M folie 100-449.

Til en tilneermelsesvis lys gra RAL-
farve for SH 52 002 foreslas RAL
9002 grahvid, men denne er dog
for mark. Den merkebla 56 916 i
nuance svarer nogenlunde til RAL
5011 stalbla. Den er dog en anelse
for gra i nuancen.

Pa DSBs nye togseet med dob-
beltdaekker, Desiro, 1C4 og IC2
benyttes hgjglans, mens de zeldre
togseet som 1C3, IR4 og MR omla-
keres med glans 20, idet buler og
skrammer ikke ses sa tydeligt under
mat lak.

C-stvreledning

Seren Albertsen har mailet et par
ord om litra CC, omtalt i nr. 83.
Han skriver:

"I viser pa side 31 en CC-vogn
med A+B-styreledninger. Senere fik
vognene (og litra AV) ogsd C-styreled-
ning, men hvor sad stikdaserne for
disse egentlig?"

LOKOMOTIVET: |a, det er korrekt.
Undervejs fik flere vogne monteret

(Fortscettes side 30.)
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C-styreledning, s& de kunne benyt-
tes som mellemvogne i MO-tog.
Det skete fra 1961, hvor litra CLS,
CLL og de nyleverede AVL 302 og
AVL 241-255 fik dette udstyr. De
fire litra CC 145-148, der i forvejen
havde A+B-ledninger, fik forst C-
ledninger i 1967, og dermed
eendret litra til CCL (L= udstyret
med A+B+C-styreledning).

Billedet herover viser gavl pa
ukendt litra AVL med kabeldaser for

A+B- styreledninger nederst, og
kabeldaser for styreledninger C
pverst pa hver side af harmonikaen
(foto fra Nyborg 1963 af AK/arkiv
OMJK).

| en kommende tekst bringer vi
mere om litra CC efter 1969, d.v.s.
som litra Bg og Bgh m.v.

Gamle nvheder

Et par leesere er ikke tilfredse med
vore nyheder. En af disse, Ralph
Johansson, skriver fx:

"Med jeres kun fire udgivelser om
dret, sd bliver mange af jeres nyheder
forceldede, og ofte er alle danske
nyheder slet ikke omtalt i jeres blad.
Jeres kollega Banens hyppigere udgi-
velsesfrekvens gar nyhederne mere
aktuelle, sd lad dem om nyhedsfor-
midling. For min skyld ma | geme
droppe nyhederne, og i stedet bruge
pladsen til noget andet."

LOKOMOTIVET: Jo, vi har selv haft
det i tankerne, men da 50 procent
af vore laesere ikke holder 'banen/,
s& ma vi nedvendigvis tenke pa
denne halvdel. Og s& kan man jo
gleede sig over, at vi ogsa bringer

nyheder som 'banen' ikke har med.
Derfor opfordrer vi mj-erne til at
holde begge blade, sa far man en
bred orientering, og stetter samti-
dig mj-hobbyen - og dermed sig
selv - pa flere mader.

LASERNE IMELLEM

kebes
Brimalm E-maskine

Peter Brendum
TIf. 86 80 11 88

Saelges

LOKOMOTIVET 14. til 20. argang,
komplet med numrene 53-82 + nr.
83 i 21. argang, stand som nye.
Samlet pris kr. 2.250,- + porto.

Leif Richardt
TIf. 86 82 91 77

LOKO
MOTIVET

Bognyhed!

Lokomotivfabrikken Frichs

Af Thomas Nargaard Olesen

192 sider A4, stift bind, rigt ill. i s/h og farve
Udgivet af Dansk Jernbane-Kiub
Udsalgspris 365,- kr.

Danmarks eneste store lokomotiviabrik var virksomheden Frichs i Arhus. Men hvorfor begyndte Frichs al bygee lokomoliver, og
hvad var Frichs egentlig for en virksomhed?

Historien om Frichs som lokomotivfabrik begyndte med et gnske fra den danske stat om at fremme indenlandsk lokomotivindustri.
Efter at have bvgget damplokomotiver gennem nogle ér, udviklede Frichs sig 1 1930-erne Lil at veere teknologisk ferende indenfor
dieselmateriel. Under Anden Verdenskrig mitte man mangvrere behandigl mellem danske og tyske interesser. T 1950-erne var
Frichs en god forretning, men i 1960-erme métle Frichs se sig reduceret til at eftergere udenlandske konstruktioner for endeligt i
november 1977 al overlade produktionen af jernbanemateriel til virksomheden Scandia i Randers.

I bogen .,.Lokomotiviabrikken Frichs® gives for fgrste gang en samlet skildring af Frichs’
historie som lokomolivlabrik. Bogen [okuserer pa virksomhedens torhold til kunderne,
forst og fremmest DSB, samt de faktorer, der var veesentlige for fabrikkens udvikling.
Bogen indeholder desuden en komplet fabrikationsliste og en oversigt over DSB-fwer-

ger med hovedmaskineri fra Frichs.

Kan bestilles hos:

Jernbanebgger - Kalvebod Brygge 40 - 1560 Kgbenhavn V
TYf. 33 93 20 02 - Internet www.djk.com - E-mail jernbog@djk.com




DSB motorvogn
litra ME Triangel

Byggesast 33 75, o
Feerdigbygget 5 3 75 y -

Skilte til ME-vognen

prEsSmt L 38, =

HELJANs
'Guld'

' rrremmmn| E-maskine I\Bfl?z":ra:;::en fas ogsa | Marklin
ASSENS PAKHUS er udsolgt. udgave mod et tilleeg pa kr. 100,-
Byggesset . .. .. e e 9

DSB olietankvogn

fra Standard (DDPA)
erpalager vo e

OKT Model import

Ericavej 141 — DK-2820 Gentofte
E-mail: OKT@get2net.dk — Tif./fax: 0045 39 65 34 62
Hjemmeside: http://hjem.get2net.dk/okt

Velkommen i kaelderen hver torsdag ki. 16.00-20.00

Marklin - Roco - Trix — Hobbytrade — Heljan — Faller - ESU - Viessmann — Uhlenbrock m.fl.
Ostergade 9 — 4700 Naestved, TIf. 55 77 90 44

www.hobby-dreams.dk

Hverdage 14.00 - 17.30 og Lgrdag 11.00 - 14.00
Vi ses i hele Svdsiallands-hobbyforretning
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DSB fitra Hf 36 814
pff Kabernthavn
Godsbanegdrd,
1960. Vognen er
en tidligere litra
QHL. Bemcerk det -
meget rene tag.
Foto: HBDS/PA
SPORET

En serie Hf-vogne
fik favtsiddende
rangerskruebremse
‘med betjening ved
héndhjul, De
ombyggedes dels
fra litra QRL, dels
litra QR. Billedet
viser H| 37 709
som ‘elvogn’ i
Vorde, 1963. Folo:
Guldbeek/Arkiv
IMIK
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Modeller og forbilleder

DSB litra HJ/Gkim

B  Torben Andersen

Selv om stykgodsvognen litra H] var
en al de mest almindelige stykgods-
vogne pa danske jernbanespor |
arene 1955-1972, sa er den indtil
nu ikke set meget pa danske mj-
anleeg. Men nu kommer HOBBY
TRADE med en model af type Il, sa
lad os kigge pa forbilledet og dens
forleber type I.

HJ ombygget fra

litra PJ/R

Omkring midten af 1950'erne var
der efterhanden opstaet en udbredt
mangel pa lukkede godsvogne hos
DSB. Ganske vist havde vognfabrik-
ken Scandia i Randers allerede i
1954 og 1955 leveret 400 nye UIC-
standardgodsvogne af litra G(s),
men til gengezeld var de gamle Q-
vogne, af hvilke der pa daveerende
tidspunkt fandtes ca. 4000 stykker,
sa udslidte, at den ene serie efter
den anden matte udrangeres efter-
handen som de forefaldt til revision.
Tilgangen af nye vogne kunne sd
langt fra holde trit med de gamle
karetajers afgang, og situationen
blev derfor sa akut, at man pa DSBs
centralvaerksteder i Kebenhavn og
Arhus begyndte at se sig om efter
en aben godsvogn, der med for-
holdsvis beskedne midler kunne

ombygges til en lukket. Egnede
vogne skulle have undervognsram-
me, hjulsaet og evt. bremsesystem i
bedste stand.

Opmarksomheden blev rettet
mod en relativ yngre vogntype
bygget i arene 1920-24, nemlig
den abne godsvogn litra P), og i
begyndelsen af 1956 forsynede
CvK prevemaessigt P| 14 099 med
ny vognkasse, og omlitrerede den
til H) 37 001. P4 denne made frem-
kom der en helt nye vogntype hos
DSB. Da ombygningen viste sig at
veere en succes, gsgedes vognenes
antal i lgbet af 1956-1957 til 40

eksemplarer med numrene 37 001-
37 040.

lkke alene den rene P| blev an-
vendt i dette ombygningsprogram,
for i samme tidsrum inddrog man
parallelt varianterne litra PJB, PJS og
PJR. Da de to ferstnaevnte typer var
forsynet med tryklultbremse, som
man enskede at bibeholde ved
ombygningen til HJ, gav man de 29
af disse to varianter fremkomne
vogne numrene 37 251-37 279.

Derimod var litra PJR oprindelig
udstyret med bade trykluft- og ran-
gerskruebremse, der kunne belje-
nes fra en lille platform over den




ene puffer. Begge bremsesystemer
bevaredes uforandret pa de 31 H|-
vogne, der opstod af ovennzevnte
PJR, og fik derfor numrene 37 601-
37 631, der i 1959 blev andret til
37 201-37 231.

For at fa et klart overblik som
muligt kan man kalde de tre foran-
neaevnte HJ-varianter for type |, idet
de alle var udfert med otte lodrette
profil- og skrajern pa hver side. Pa
vognkassen var pa hver side an-
bragt en laesselem beregnet for
langt stykgods.

Da man i slutningen af 1957
havde faet 100 stykgodsvogne sat i
drift, opherte ombygningspro-
grammet midlertidigt.

Bemaerk: Fotos af type | er ikke
vist pa disse sider, da teksten pri-
meert omhandler type |I.

HJ ombygget fra litra G
| begyndelsen af 1959 genoptog
man ombygningerne, men forud-
setningerne var i mellemtiden
aendret, og man foretog nu forbed-
ringer efter de tre ars erfaringer.
Leveringerne af litra Gs var nu
naet op pa et antal af 900, og da de
aldre HD-vogne blev anvendt i den
internationale trafik, var det pakree-
vet at DSB fik en mindre stykgods-
vogn til radighed for lokaltrafikken.
Derfor udtog centralveerksteder-
ne de bedste af de resterende Q-
vogne, og i arene 1959-1963 forsy-
nedes disse med nye vognkasser,
og omlitreredes til H). Heller ikke
her ngjedes man med at bruge en
enkelt Q-vogn, men flere forskellige
varianter heraf. Og da man fortsat

bevarede undervogn, hjulset og
bremser intakt, opstod saledes hele
fire varianter, alt efter hvilket under-
litra af litra Q, de ombyggedes fra.

Vogne ombygget fra litra Q kan
kaldes type Il. De havde en starre
bundflade end vogne dannet fra
litra PJ, nemlig 18,8 m2 mod 18,4
m2. Vognkassen blev udfert med
seks lodrette profiliern i hver side,
og to diagonalt anbragte ven-
tilationsjalousier. Derene blev gjort
bredere pa type I, saledes at vog-
nene kunne leesses med gaffeltruck.
Vognen fik ogsa sterre akselafstand,
nemlig 4500 mm mod type |, der
var 4200 mm.

Langt de fleste vogne blev
ombygget fra litra QHL, og forblev
ledningsvogne (TL) med hand-
bremse (type IIA).

En lille serie, hvis undervogn
kom fra litra QH, beholdt trykluft-
bremsen (type 1IB).

Fra disse to serier afveg nogle
enkelte vogne. De var ombygget
fra QRL-vogne som havde ranger-
skruebremse, og var dermed laeng-
ere i den ene ende grundet ranger-
platformen. Typen fandtes ogsa i
trykluftudgave uden rangerskrue-
bremse, hvis undervogn stammede
fra litra QR.

| alt byggedes 1243 HJ-vogne
for DSB i slutningen af 1963 ophar-
te med ombygningerne, idet man
pa det tidspunkt var gaet i gang
med at anskaffe stalvognen litra Hs
og Hs-t, senere omdgbt til litra
Hims. Denne stalvogn skulle bl.a.
veere HJ-vognens aflaser.

Type HJ Ill-vagnenes
videre skassbne

| 1965 omlitreredes litra H) til litra
Gkim, men nogle naede dog aldrig
at blive omlitreret far de solgtes til
privatbaner eller udrangeredes.

(Fortscettes neeste side.)

FAF i Svendborg
lefede i 1967 i alt
25 stk. litra Gkim-
(ex. HJ). Herses =
to af dem foto-
graferet et ukendt
sted, hejst sand-
synligt
Svendborg. Foto:
AKIOMIK.

Litra HJ/Gkim

kerte ogsd med @l

for TUBORGs

bryggerier. Gkim -
111 8 503-3 som
afvogn i-Hellerup,
1968. Foto: [B-P.
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‘Nogle af DSBs HJ-
vogne kom til L
(Lollandske
Jernbaner) i slut-
ningen af -
1960%rne. L Hf
127 0g 1187
Maribo, 1982,
Foto: TA.
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Tidligere PJ-vogne fik numre i serien
111 6 xxx, mens de ovrige fra
QR/QRL fik numre i serie 111 7 xxx
og QH/QHL i serien 111 8 xxx.

Efter blot seks-syv ar i drift
begyndte udrangeringen af de for-
ste vogne i 1968, men en del for-
blev i drift helt til 1972.

Nogle fa af HJ/Gkim-vognene
kom ogsa i drift hos privatbanerne,
i nogle tilfeelde som erstatning for
vogne, nar DSBs rangerlokomaotiver
var lidt for harde ved privatbaner-
nes egne vogne. Blandt disse var
Skagensbanen SB, der i 1968 fik
overladt Gklm 111 7 221 og 111 7
500 som erstatning. De blev til SB
litra G 1 0og G 2.

Ogsa L] fik overladt erstatnings-
H) fra DSB. De ferste tre kom i drift
i 1969 som L] H] 124-126. Men de
blev ikke de sidste HJ/Gklm hos L],
idet banen i 1970 anskaffede ti stk.
HJ/Gklm til brug for lokale sukker-
transporter mellem Sakskebing
Sukkerfabrik og havnen. Disse
vogne, der var af type Il med eller
uden rangerbremseplatform, blev
tlL) H123,127-129 0og 112-117.

Disse vogne var endnu i brug i
slutningen af 1970'erne, og benyt-
tedes derefter som lager- og tjene-
stevogne pa Maribo station. Og
flere af dem er endnu i 'brug' i ar
2005 som lager for banetjenesten.
En enkelt (to?) vogn mistede under-
vejs vognkassen, og benyttedes
endnu i 2004 som ladvogn for
transport af banetjenestens trakto-
rer. Om vognen stadig eksisterer
vides ikke.

VLT] og HP anskaffede sig ogsa
nogle fa vogne af type Il i 1971.
Vognene hos VLT] blev sa vidt vides
ikke omlitreret, mens HPs enlige
vogn fik litra H 91,

Til brug som mellemvogn for
normal- og smalspormateriel ved
rangering indkebte F] i 1970 en Hj,
der sattes i drift | Faxe.

Private HJ/Gkim

I 1967 udlejedes en serie HJ-vogne
til FAF (Fyns Andels Foderstof-
selskab) til transport af foderpiller i
saekke, | alt blev det i farste omgang
til 25 vogne, der maledes i FAFs bla
farve, og fik meterhgje hvide bog-
staver pamalet siderne. 1 1969 leje-
de man endnu ti vogne. De lejede
vogne tilhgrte alle Gklm type II, og
bar UIC-numre i serien 117 0 xxx-x.
Vognene blev udrangeret i 1975,
hvor FAF allerede i 1972 anskaffede
Gkms (ex. IA-vogne) som aflgsning
og supplement.

I 1970 blev to af Gkim-vognene
kabt; de blev ombygget til silovog-
ne for transporter mellem Svend-
borg og Zrg.

Ogsa TUBORGs bryggerier be-
nyttede nogle af disse vogne. Fra
1969 til 1972 lejede man godt 30

vogne til transporter af bryggeri-
produkter til lokale distributerer.
Vognene udskiftedes hen ad vejen,
d.v.s. at man ikke havde alle vogne
i drift pa samme tid. De forblev i
den brune farve, men blev udsmyk-
ket med logo af TUBORG-paraplyer
pa vognsiderne. Ogsa her drejede
det sig om vogne af type Il, der
havde UIC-numre i serierne 111 7
XXx-x 0g 111 8 xxx-x.

Vognene blev kun benyttet i en
kort arraekke hos TUBORG, og for-
svandt i arene 1971-1973.

Efter udrangering, d.v.s. fra 1967
blev flere H| overflyttet til special-
vognparken hos DSB, hvor de som
andre vogne blev grémalede. Den
ferste blev Specialvogn 776, ex
Cklm 111 7 097, mens Specialvogn
782 kom til i 1968. De fleste vogne
blev dog ferst til specialvogne
omkring 1971. Vogne, der efter
1974 overfortes til specielle opga-
ver, fik betegnelsen Tjenestevogne.
Nogle ganske fa blev gulmalede,
men de fleste forblev redbrune
med nye hvide paskrifter. Vognene
forblev i drift i en arreekke, indtil nye
vogne overtog opgaverne, men sa
sent som i 1981 blev en ex HJ/Gklm
optaget i parken af tjenestevogne
(Tivgn. 941 3 093, ex. Gkim 111 &
257).

=

Nummerliste for DSB litra H}/Gklm
HJ nr. Omb. Bremse UIC-nr. Aksel- Leengde

fra 1965 afst. o, puffer
36 671-36 679 QR RB, TB 1117 075-083 4500 8640
36 688-36 700 QHL H, TL 111 8 770-783 4500 8 230
36 711-36 795 QRL RB, TB 111 7 400-484 4500 8 640
36 801-36 981 QHL H, TL 111 8 100-280 4500 8 230
36 982-36 999 QR RB, TB 1117 084-101 4500 8640
37 001-37 040 P H, TL 111 6 200-239 4200 8100
37041-37089 QHL H,TL 1118501-549 4500 8230
37 101-37 132 QRL RB, TB 111 7 485-516 4500 8 640
37165-37200 QHL H,TL  1118550-585 4500 8 230
37 201-37 231 PR RB, TB 111 6 000-030 4200 8100
37 251-37 279  PJB/

PJS H, TB 111 6 100-128 4200 8100
37 281-37500 QHL H,TL 1118281-500 4500 8 230
37 501-37 700 QRL RB, TL 111 7 200-399 4500 8 640
37701-37 775 QR RB, TB 111 7 000-074 4500 8 640
37 776-37 816 QH H, TB 111 8 000-040 4500 8 230
37817-38000 QHL H,TL 1118586-769 4500 8 230
RB = Rangerskruebremse TL = Trykluftledning
TB = Trykluftbremse H = Handbremse




DSB8 litra H 797 pa drejeskiven ved
maskindepotet | Nyborg, 1948. 1 1950
fik maskiner en ny lype regkarmmerdar
med vridere, sa det er altsa et lidt sjcel-
dent foto af naevnte maskine, der i gvrigt
tager sig imponerende ud med fronten
set | fraperspektiv. Maskinen blev udran-
geret og ophugget i 1964. Foto: Sv/.

En asegte jysk
mastodont:

DSB lit

/Data for DSB litra Hl og HII\
Type: Tungt godstoglokomotiv

Byggear og -sted:

HI

H 789-798 1926  FRICHS
H 799-800 1923 Borsig

Hlil

H 783-788 1941  FRICHS

Kedeltryk: 12 kg/cm2

Antal cylindre:
2 udv. 470x670 mm
1 indv. 470x670 mm

Tomveegt:
73,3 tons (HIl 72,5)

Tjenesteveegt:
81,3 tons (HIl 80,5)

Vand: 21-23 tons (HIl 27)
Kul:  5-6 tons (HIl 8 tons)

Drivhjuldiameter:
1404 mm

Adhzesionsveegt: 68 tons
1'DO-T4
Maks. akseltryk: 17 tons

Hjulstilling:

Leengde o. puffer:

HI: 19 465 mm
HIl: 19 535 mm
Hastighed: HI 80 km/t
HII 70 km/t
Treekkraft:
Begge 14 230 kg
Togveegt:

Hurtigt persontog 500 tons
Godstog 1000 tons

.

B Torben Andersen

| mange ar benyttedes den treko-
blede maskine litra D til at fremfare
godstog over hele landet. Men
trods denne maskines alsidighed
viste det sig dog enskeligt at indfe-
re en steerk firekoblet godstogma-
skine, iseer pa straekningen Frede-
ricia- Arhus, der havde nogle krafti-
ge stigninger. Det skyldtes bl.a. at
neevnte D-maskine efterhanden var
blevet for lille til de stadig sterre og
starre godstog pa hovedlinierne.
Det var det iseer den greenseover-
skridende godstrafik til og fra
Tyskland, der var arsagen til de
store godstog. Derfor matte ofte
keres i forspand, hvilket pa alle
mader var uhensigtsmaessigt med

store omkostninger til kul, mand-
skab, vedligeholdelse m.v.

For at gare driften mere akono-
misk bestilte Statsbanerne derfor i
1919 to litra H hos Borsig i Berlin.
Dette selskab havde stor erfaring
med fremstilling af bl.a. firekoblede
godstogmaskiner, og Statsbanernes
krav var bl.a. et lokomotiv, der kun-
ne fremfare 1000 tons med en ha-
stighed pa 45 km/t pa ret bane.
Maksimum hastigheden skulle veere
80 km/t.

De to farste lokomotiver H 799-
800, der egentlig matte betragtes
som pravemaskiner, leveredes i juni
maned 1923. De blev stationeret i
Arhus, og straks efter pravekarsler i
juni og juli indsat i driften.

Da maskinerne viste sig at funge-
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H 798 med gods-
tog kerer for fuld
damp gennem
Holmstrup pd vej
til Fredericia I pin-
sert 1968, Efter
maskinen falger en
CP-vogn, der fun-
gerer som togferer-

vogn. Foto. HGC,
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re som @nsket, bestilte Statsbanerne
i januar 1924 ti stk. litra H 789-798
hos FRICHS. Disse skulle med -
nogle fa andringer - bygges som
Borsigs maskiner. FRICHS skulle selv
sta for fremstilling af nye konstruk-
tionstegninger m.v. ud fra Borsigs
tegninger.

I april 1926 fulgte sa den farste
af de ti maskiner fra FRICHS, og
leveringerne af maskintypen afslut-
tedes allerede i september samme
ar.

Flere H-maskiner

Men som felge af en kritisk traek-
kraftsituation i slutningen af
1930'erne valgte DSB i 1939 at
anskaffe yderligere seks maskiner H
783-788. Man havde tegningerne
liggende fra de tidligere leveringer,
og kunne egentlig derfor straks ga i
gang med bygningen. Men grun-
det materialeproblemer blev fabri-
kationen forsinket, og FRICHS
kunne farst levere maskinerne H
783-788 til DSB i ar 1941, | @vrigt
siges det, at maskinerne blev byg-
get for penge, der egentlig var afsat
til S- tog-nettet.

H 783-788 blev bygget som
opdaterede H-maskiner, som leve-
redes i 1926, og for at skelne mel-
lem de to typer, betegnedes H 783-
788 for HIl (H to). De blev gjort
endnu kraftigere end de oprindeli-

ge H-maskiner. og vaegten af denne
maskintype incl. tender blev 138
tons.

De farste maskiner H 789-800
blev derefter betegnet HI (H ét),
men kun litra H blev pasat samtlige
maskiner, Bemaerk i evrigt, at num-
mereringen foregik "bagleens",
d.vs. at de senest leverede maski-
ner af bade HI og HIl fik lavere
numre.

Teknik

Pa mange omrader var H |-maski-
nen konstrueret som litra Rll, hvilket
var et krav fra DSB; den var faktisk
en forleenget RIl- maskine, blot byg-
get til godstog. Den havde samme
kedelstarrelse, cylindre og fererhus,
og det bageste drivhjul var pa
samme made anbragt under farer-
huset.

Derimod var H-maskinen 1D-
koblet, d.v.s. med 4 drivhjul og en
enkelt forlaber. Drivhjulsdiameteren
var kun 1404 mm, altsa den samme
som pa godstogmaskinen litra D.
Alle maskiner havde tre cylindre, og
styringen var af system Heusinger.
Tenderen var en stor 4-akslet.

Forleberen var en egenart ved H-
maskinen, idet den fik monteretien
sakaldt Helmholtzbogie sammen
med forreste drivhjulseet, sdledes al
dette havde en forskydelighed i
sideled pa godt 25 mm. Det var

Stationeringer for litra H
i udvalgte ar

1949

Fredericia

Fast tur 793, 794, 796, 797, 798
Reserve 799, 800

Arhus
Fast tur 783, 784, 785, 786, 788, 791
Reserve 792

Aalborg
Fast tur 790

CvA 787, 789, 795

1956

Fredericia

Fast tur 793, 795, 796, 798, 799
Reserve 797, 800

Arhus
Fast tur 783, 784, 785, 786, 787, 788
Reserve 789, 791

Aalborg
Fast tur 790

CvA 794

Lunderskov
Hensat efter
S-reparation 792

1961

Fredericia

Reserve 785, 797, 798
Hensat 793, 794, 795

Arhus
Reserve 783, 790, 792, 796
Hensat 786 (juni 1961)

Skanderborg
Hensat 784, 787, 788, 799

Langa
Hensat 789, 791

Varde

Hensat 800 (efter S-reparation)
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nadvendigt for sa stor en maskine
for at undga stivhed med deraf fal-
gende slid pa flanger og skinner.
Helmholtzbogien var faktisk kun en
jernbjeelke, der kunne drejes
omkring en styretap, men samtidig
- som neevnt - var forskydelige i
sideled, styret af to kraftige blad-
fjedre.

Oprindelig var maskinerne teenkt
og konstrueret til fremfaorelse af
bade hurtige persontog og godstog
pa visse jyske streekninger med
store stigninger. Maskinerne benyt-
tedes saledes ogsa til persontog i en
periode, men da de dels brugte for
meget vand ved maksimalhastighe-
den 80 km/t, og dels fordi de med

deres oprindelige styring ikke egne-
de sig til at labe med 80 km hastig-
hed under afspeerring, blev de i
tiden efter primeert kun benyttet
som godstogmaskiner,

I 1923 leverede Borsig som
naevnt de lo forste maskiner (H
799-800), og i 1926 fulgte de ti
maskiner fra FRICHS (H 789-798).
De to Borsigmaskiner var udstyret
med damp- og vakuumbremse,
men blev senere ombyggel. De ti
maskiner fra FRICHS de ferste
damplokomotiver i Danmark, som
fra leveringen var udstyret med
Knorr trykluftbremse, der ferst ind-
fartes officielt hos DSB i 1943.

Rundkedlen pa HIl blev bl.a. for-

synet med en damplerrer, anbragt i
en serlig dome, som havde til
opgave at befri den vade, meettede
damp for sa meget af det medrev-
ne vand som muligt, fer dampen
gennem regulatoren gik i overhe-
deren, saledes at sidstnaevnte fuldt
ud kunne virke efter sin hensigt,
d.v.s. gge temperaturen,

Da erfaringerne igennem arene
med de gamle H-maskiner havde
vist at deres kedlers dampproduk-
tion ikke under alle forhold svarede
til maskinens treekkeevne, forsagte
man ved de nye HIl- maskiner at
forbedre dette forhold. For at en
kedel skal kunne producere mere
damp, ma der breendes flere kul pa
risten, og derfor kraevedes aget
treek til fyret. Man konstruerede
derfor en seerlig udgangsheette, der
i princippet mindede om det fran-
ske "Le maitre"-system. Herved fik
konstruktionen - foruden den szed-
vanlige udgangsabning i midten,
der gjordes regulerbar - fem mindre
randtude. Dette system gav en
steerk stigning i kedlernes evne til
dampproduktion, og dermed i
maskinens ydeevne. Det kraevedes
dog at man havde gode kul til
radighed, og ekstra vedligeholdelse
af udgangshaetten, der skulle hol-
des ren og fri.

Da de aldre H-maskiner som allere-

DSB litra H 785
ved maskindepotet
:".j.rhu_s, 1959. Her
serman tydeligt
ragskcermene og
frontpladen, der
skulle forhindre
regnedsiag. HII-
maskinerne, som
nr. 785 tilharte,
havde i avrigt to
domer, mens 1
ki havde en
enkelt. Foto:
JS/DMIK.

H 800 var denene
af de to Borsig "pre-
vernaskiner”, der
leveredes til DSB i
1923, Her har den
gjort hofdt i Odense,
en vinterdag i 1966
Maskinen, der blev
udrangeret 1976,
eksisterer endnu, og
eri "hushos
Danmarks i
Jernbanemusetim.
Foto: Sv.f.
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DSB litra H 783-788 (H 11

Tegning: Chr. Sindahlsen/Model&Hobby (C)
(De stiplede linier angiver rede stafferinger)

i oprindelig udgave uden regskaerme. Bygget af FRICHS 1941

Skala 1:87
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de nzevnt ikke talte at lebe 80 km/t
for afspaerring med udlagt styring,
&ndrede man konstruktionen pa
HIl, idet ophaengningen af glider-
treekstangen blev udfert pa en
anderledes made.

Treekkeevnen for litra H pa van-
dret bane var med et 1000 tons
tungt godstog 55-60 km/L. P& stig-
ninger indtil 10 0/00 kunne samme
hastighed holdes med 800 tons.
Som hurtigtog kunne det pa vand-
ret bane traekke 450 tons med 80
km/t.

Oprindelig blev H-maskinerne
leveret uden regskzerme, men de
seks Hll-maskiner 783-788 fik disse
monteret for at undga regnedslag.
Arsagen til regnedslagene var den
fernaevnte Le Maitre-udgang, der
gav en en blgdere udgang i skor-
sten sa den ikke kunne "stede"
regen veek, og derved generede
udsynel fra fererhuset. Ferste ma-
skine med regskeerme blev H 785 i
1942, der ogsé fik en skraplade
monteret under regkammeret.
Senere samme ar fik de avrige
maskiner i serien dette udstyr. |
evrigt var skorstenen ogsa lidt star-
re pa HIl end pa HI.

Fra begyndelsen af 1950'erne
blev maskinerne forsynet med slam-
potte, teknisk kaldet for cirkurator.
Denne blev anbragt pa kedlen lige
foran fererhuset. Dens funktion var
at rense vandet for urenheder ved
cirkulation, inden det gik i kedlen.

To af H-maskinerne nr. 797 og 800
fik i begyndelsen af 1950 anderle-
des rggkammerdere, der var
magen til litra R (se LOKOMOTIVET
nr. 72, side 44). Disse dore var spe-
cielt konstrueret for at mindske
generne ved utaette ragkammerde-
re. De adskilte sig i udseende fra de
"normale" dgre ved ikke at have
handhjul som lukketgj, men blev
lukket ved hjeelp af handvridere
anbragt rundt om deren.

Oprindelig leveredes HI-maski-
nerne uden de ovalformede snenae-
ser, ogsa kaldet svenske banergm-
mere, men fik disse monteret fra ca.
1938. HIl havde derimod de naevn-
te snenzeser ved leveringen.

Tenderen

Samme tendertype brugles af bade
HI- og HIl-maskinerne, men tende-
ren til de seks Hll-maskiner 783-788
fik en lidt anderledes konstruktion,
idet det blev en svejst tender med
runde kanter for at formindske kor-
rosion.

| lzbet af 1930'erne fik tenderne pa
Hl-maskinerne foreget vandkapaci-
teten, hvilket medfarte at kulrum-
met blev mindre. | stedet blev kul-
kassen forhgjet med en treeopbyg-
ning, og den lille kulkassebagkant
pa tenderen blev fiernet. For at lette
fyrbederens adgang til tenderen,
blev der i hgjre side indbygget en

Bverst: H 792 med
godstog i Fredericia,
1959, Den blev
leveret af FRICHS i
1926. Pd tenderen
kan man ane den
forhejede kulkasse
og fodhullerne, der
blev monteret i laber
af 1930'%rne. Foto:
s .

Nederst: H 785 mec
et fiffe tog i spor 2
en trist regnivefrsdag
i Kolding, 1961.
Biledlet forteeller, at
H-maskinen blev
anvendt tif andet
end godstog.

Foto: AK/OMIK.
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Et sjceldent (og herligt) foto af H 793 i "live action" med godstog mellem Lunderskov og Kolding i
1954. Maskinen leveredes af FRICHS | 1926, og blev som den farste H-maskine hensat i 1956
(udrangeret 1961). Efter maskinen falger en treakslet pladebeklcedt litra CUK, der fungerer som togfa-
rervogr. Den sjove vognlype lige efter CUK-vognen er en svensk (5]} litra Lrg, en vogn tif transport af
kui, tarv, briketter m.v. Ellers ses bl.a. Q-vogne i stammen. Foto: Sv.{.

ao

raekke fodhuller og monteret hand-
lister i enden ved farerhuset.

Alle HIll-maskinerne 783-788
havde dette arrangement ved leve-
ringen, men til forskel fra Hl-maski-
nerne, s& havde de fodhuller og lej-
dere i begge sider.

Driften 1923-1954
H-maskinen var hele sin drifttid sta-
tioneret i Jylland, og kerte kun i
Jylland og pa Fyn.

De to ferste indsattes ved leve-
ringen i 1923 péa strakningen
Fredericia-Arhus-Randers. De var
stationeret i Arhus, men kom lejlig-
hedsvis til Padborg. Da der levere-
des ti maskiner mere i 1926 blev
disse stationeret dels i Padborg, dels
i Fredericia, dog kun ét af stederne
ad gangen.

I 1930 havde Arhus fire litra H i
tur, nemlig 795-798 og to i reserve
nr. 799 og 800. Fredericia havde
samme ar H 793 i tur, mens
Padborg havde fire i tur, H 789-
792, og 794 i reserve. Alle maskiner
blev anvendt til godstog mellem
Padborg og Aalborg.

Med abningen af Lillebaelts-
broen i 1936 kom H-maskinerne nu
ogsa til at kare til Nyborg. | evrigt
gav abningen af broen kaos i kere-
planen, og i Fredericia tog man den
farste bedste maskine til fremfarelse
af et persontog. Det var en H-
maskine, der kerte med tenderen
forrest med tilfeeldige personvogne,
bl.a. to CO-vogne (to-etages).

| en periode midt i 1930'erne
fors@gte DSB at centralisere driften,

og alle tolv H-maskiner blev statio-
neret i Arhus, hvoraf de otte var i tur
med kersel Arhus-Padborg og
Fredericia-Nyborg.

| 1942 havde Arhus saledes seks
maskiner i tur plus én i reserve,
mens Fredericia havde havde tre i
tur. Resten af lokomotiverne var i
reserve, men benyttedes flittigt til
de mange seertog, der tillystes i
beszettelsesarene.

Efterhdnden blev  Aalborg-
Frederikshavn og Fredericia-Esbjerg
trafikeret med H-maskiner, ja, den
kom lejlighedsvis ogsa til Brande via
Vejle.

Da maskinerne var konstrueret til
godstog pa hovedbanerne, sa skete
der ikke mange andringer i bru-
gen, men sidst pa krigen, hvor man
pa sgndage i en periode stoppede
alle persontog og kun kerte tog
25/60 nord for Arhus, 14 det mest
praktisk for at lade disse to tog blive
kert med H-maskiner fra Aalborg (H
783- 788).

Selv om litra H var konstrueret til
godstog, sa blev den i 1950'erne og
60'erne 0gsd brugt i mindre per-
sontog.

Driften fra 1954

1 1954 havde Arhus seks litra H i
tur 36, hvis tog alle kerte pa straek-
ningen  Aalborg-Randers-Arhus-
Fredericia, mens der var to maski-
ner i reserve til seertog. | Aalborg var
en maskine i tur 38 til godstog mel-
lem Aalborg-Arhus. Fredericia
havde ligeledes seks maskiner i tur,
der brugtes mellem Fredericia-

Padborg og -Nyborg. H 797 stod
hensat i Fredericia for veerkstedbe-
s@g, mens 783 og 795 allerede var
pa Centralvaerkstedet i Arhus.

| 1956 havde man 18 litra H til
radighed. Heraf var otte stationeret
i Fredericia. Det var H 793, 794,
796, 797, 798, 799 og 800. De fire
af disse kerte i tur 11 i godstog til
Nyborg, Arhus og Padborg. De
anvendtes som allerede naevnt ogsa
til to persontog, nemlig tog 906 til
Padborg og tog 950 fra Arhus. Selv
om gennemsnitshastigheden kun
var 70 km/t kunne maskinerne sag-
tens holde kgreplanen, idet de
havde en god acceleration,

Arhus havde samme &r otte H-
maskiner stationeret. Det var H
783, 784, 785, 786, 787, 788, 789
og 791, der brugtes i godstog til
Aalborg og Fredericia (rangerbane-
gard)-Nyborg.

P& Centralvaerkstedet i Arhus
stod H 792 for S-reparation; den
blev derefter hensat overkomplet i
Lunderskov i juni 1960. | Aalborg
befandt sig en enlig H-maskine (nr.
790), der benyttedes i fast tur.

Efter indseettelsen af de ferste
diesellokomotiver litra MY i 1954,
og i endnu starre antal fra 1956-57
brugtes litra H mindre og mindre,
og i 1956 hensattes den forste H-
maskine nr. 793 i Fredericia.

Men allerede aret efter i 1957
hensattes urepareret endnu tre
maskiner H 789, 794 og 795, de to
sidstneevnte ogsa i Fredericia, mens
H 789 kom til at sta i Langa.



Tiden efter 1960
Da de forste diesellokomotiver litra
MX sattes i drift i 1960, blev H 784,
787 og 791 hensat overkomplette i
Skanderborg samme ar.

Imidlertid sattes flere MX lzben-
de i drifti 1961, bl.a. i brunkultoge-
ne. Det beted at flere H-maskiner
matte henszettes i 1961, mens de i
1956-57 hensatte H-maskiner 789,
793, 794 og 795 blev udrangeret i
august 1961 - og gik til ophugning
samme ar.

| Varde blev H 800 hensat i juni
1961 efter S-reparation. Grundet
nogle problemer med MX-lokomo-
tiverne blev den dog allerede i okto-
ber taget frem af malposen og sat i
drift. DSB havde derefter H 798 og
800 i fast tur i Fredericia, mens H
796 og 797 var reserve samme
sted. | Arhus var H 783 og 785
reserve for seertog m.v., i alt seks H-
maskiner.

En opggrelse over damplokomo-
tiver pr. 1.oktober 1962 viste at
DSB i sin beholdning havde H 783-
788, 790, 792, 796-798 og 800, i
alt 12 maskiner. Af disse var 784,
787 og 788 dog hensat ureparere-
de overkomplette i Skanderborg,
mens 786 var hensat overkomplet
pa Arhus H. Reelt havde man altsa
fortsat kun seks H-maskiner i drift.

| 1965 fortsatte et par H-maski-
ner med at rulle, nemlig H 785
(udlant til Fredericia fra Arhus) og
800, der i efteraret kerte godstog
mellem Fredericia og Esbjerg - men
i sommeren 1966 var det kun litra £
og N, der kerte "regulzere" damp-
tog i Jylland.

Status for H-maskinerne i 1966
var at naesten alle tilbageveerende
maskiner var hensat urepareret.
Undtaget herfra var 798 og 800,
der stod i reserve i Frederikshavn for
seertog.

Placeringen og skeebnen for de
18 maskiner var i 1966:

HH

783  Frederikshavn,
hensat 1965

784  Skanderborg,
hensat 1960

785 Glyngere, hensat 1965

786 Hensat Arhus H 1961,
flyttet til Langa 1964

787 Skanderborg,
hensat 1960

788 Skanderborg,
hensat 1961

Hi

789 Hensat 1957, udr. 1961,
oph. 1961 i Randers

790  Arhus, hensat 1963

791 Udr. 1961,
oph. 19671 i-Randers,
tender hensat Langa 1964

792 Frederikshavn,
hensat 1965

793 Hensat 1956, udr. og
oph. 1961 i Odense

794 Hensat 1957, udr. og
oph. 1961 i Odense

795 Hensat 1957, udr. og
oph. 1961 i Odense

796  Tinglev, hensat 1961

797 Hensat 1963, udr. og
oph. 1964 i Randers,
tender hensat Langa 1964

798 Frederikshavn, reserve
(S-rep. 1963)

799 Hensat 1960, udr. og
oph. 1961 i Odense

800 Frederikshavn, reserve

Alle Hll-maskiner udrangeredes i
november 1967 efter nogle ar som
hensat reserve, mens de sidste litra
HlI stadig holdtes i beredskab helt til
1970.

| de mellemliggende ar 1967-70
satte DSB diesellokomotivet litra
MZ i drift. Denne maskine frigjorde
fra 1970 litra MY og MX fra opga-
ver i Jylland, og dermed var der
ingen grund til at holde de sidste H-
maskiner i reserve,

I DSBs driftmaterielfortegnelse
1969 var optaget fem maskiner af
litra HI, nemlig 790, 792, 796, 798

og 800, men heraf var de tre (790,
792 og 796) reelt udrangeret aret
far i 1968.

H 798, der stod i Frederikshavn
med S-reparation, blev udrangeret i
1974, mens H 800 blev udrangeret
i 1976 og overgik til Jernbane-
museet.

Hvad blev der af dem?
H-maskinerne fik efter udrangering
som alle andre damplokomotiver
hos DSB en noget blandet skaebne.
De fleste ophuggedes, mens man
pa nogle af de ophuggede benytte-
de tenderne som basis for nye sne-
plove. Saledes blev fem tendere fra
H-maskiner ombygget til sneplove-
ne 110-114 i 1971. Det var H 786,
788, 790, 796 og 798, der matte
leegge tendere til. Det var Scandia,
Randers, der stod for ombygnin-
gen. Sneplovene var i brug indtil
1982, hvor nye typer blev leveret,

| lobet af 1960'erne blev H 800
gremeerket en noget speciel opgave
i Jylland, idet den blev fast maskine
for Statsbanernes skinneslibertog.

Tilbage i dag (november 2005)
findes kun to H-maskiner, der
begge tilherer Jernbanemuseet.
Den ene - H Il 783 udr. 1967 - blev
opstillet som monument pa Cen-
tralvaerkstedet i Kgbenhavn i 1992,
men blev i 2001 fjernet. Den er
bevaret for evt. senere udstilling pa
Danmarks |ernbanemuseum. Den
anden - HI 800 - star i Randers remi-
se. Den er ikke kereklar, men bliver
det maske en dag.

[ |

Ukendt fitra Hf. med
godstog i Tinglev
omkring 1948.
Bemcerk flajteskeer-
men ved farerhuset
og lygtefaringen (én
over én). Arkiv: fohn
Nielsen.
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Modelbyggerier i skala 1:87
fra TIKGAB HOBBY ...

DSB bureauvogn
litra DR

En artikel om postvogne i LOKO-
MOTIVET inspirerede for nogle ar
tilbage Kim Meller til at producere
denne lidt saeregne to-akslede DSB-
postvogn som vognkasse. Den er
ligesom flere andre modeller fra
TIK@B fremstillet i resin, men da
den sa dagens lys for ar tilbage, sa
mangler en feaerdig undervogn.
Den skal man altsa selv fremstille.
Problemet med undervognen er
specielt den lange akselafstand.
Modellen skal kunne kere gennem
ret skarpe kurver, s& derfor slagtede
jeg en PIKO litra Gbs. Herfra blev
akselgafler med hjul og bremser
genanvendt. PIKOs model har nem-
lig den gnskede lange akselafstand
med drejelige aksler, som er pakree-
vet i kurver. Akseldelene blev skruet
fast pa en tyk undervogn i glat
plastcard (119x27x3 mm). Skru-
erne er 10 mm lange bolte med
matrikker, spaendt lgst, s akslerne
kan dreje lidt omkring centrum.

Pa siderne af undervognen er
limet strips som vanger, foruden
pufferplanker i enderne (30x3x15
mm). | pufferplankerne er boret 2
mm @ huller for kurvpuffer i en
afstand af 21 mm mellem disse.

Bunden pa de tre millimeter tyk-
kelse gar helt op i vognkassen, sa

den bliver tilpas stram, d.v.s. man
behgver ikke samle undervogn og
vognkasse med skruer.

Fjedrene til akslerne er i hvidme-
tal. Selve akselgaflerne blev savet af,
og gemt til andre opgaver. Derpa
blev fiedrene limet fast til under-
vognens vanger. Bemaerk, at aksel-
gaflerne pa undervognen som
neevnt skal kunne dreje lidt, sa giv
lidt plads ud til fiedrene.

Herefter blev anbragt detaljer
som batterikasser, dynamo og V-
bremsetej. Det skal med, ellers
kommer modellen til at virke for
tam og urealistisk. Nogle dele er
selvfremstillet, bl.a. bremsetgijet
med steenger, andre er lgsdele fra
skrottede vogne, forhandlerne m.v.

En lidt sterre arbejde var monte-
ring af handbejler og trin, men

med lidt talmodighed gik det. Pa
vognkassen borede jeg 0,5 mm @
huller til handbegjler. Placeringen er
formarkeret fra Tikebs side, hvilket
er en stor hjeelp. Selve handbgjlerne
blev bukket i 0,4 mm nyselvtrad.

Trinene er tynd konservesdase-
blik, skaret ud i de respektive star-
relser, og araldittet til nysglvtrad,
der igen er limet til undervognen.

Sluttelig monteres skorsten og
tagventiler.

Modellens vognkasse er malet i
DSB vinred fra mj-forretningen PA
SPORET, Frederiksberg, mens
undervognen er i Humbrol 85-sort.
Trinene er malet med en blanding
af Humbrol 87-gra og 63-brun for
at give et treegrat slidt udseende.
Taget har faet en gang Humbrol
27-gra.

(Fortscettes neeste side.)

DR pd anleeqget.

Den feerdige rd vogr
af DSBlira EH i~
resin med selvfrem-

stillede detaljer. -




LOKO
MOTIVET s

DR-undervogn.i -
neerbillede, sa man
“kan se delaljer; bla.
batterikasser, V-
bremsebuk, bremse-
stcenger m.v.

Den feerdige model
af DSB litra DA. og
DSB litra DA set fra
gavien.

DSEBE bureauvogn

litra DA

Den korte bureauvogn med bogier
DSB litra DA er ogsd udgivet som
selvbyq fra Tikeb Hobby. Alt til byg-
ning af vognen er - modsat foran-
naevnte litra DR - med i sattet,
d.v.s. vognkasse og tag i resin,
undervogn i kraftig plast med bogj-
er i metal, hjul, overgangsbaijler,
trad i nyselv til handbgijler, litrerin-
ger fra KM Text m.v.

Vognen er forholdsvis nem at
bygge. Samling af bogier og mon-
tage af handbgjler og -lister kan
tage lidt tid, men er ikke vanskelig.
Men det afheenger naturligvis af
gvelsen, og er man begynder skal
man ikke ga i gang med denne
model.

Umiddelbart ser montage af
ruder/vinduer i vognkassens sider
0g i taget noget vanskelig ud, men
de vedlagte udfreeste dele i kiar
plast passer perfekt ind i de enkelte
vinduer. Bemaerk, at vognen skal
males fer vinduerne monteres, ikke
mindst den sorte gummikant om-
kring tagvinduer,

Vinduerne skal ikke limes fast,
idet man herved kan f& limklatter
m.v. pa glasset. | stedet skal man

bruge nogle draber klar lak, som
smeres pa tagets gummilister med
en lille pensel. Lakken bider ogsa
bedre péd resinvognkassen end p-
lim o.lign.

Sprosser i vinduerne er sglvmale-
de strips, limet fast med halvmat
lak.

Vognen er malet i samme vinrg-
de farve som navnt foran under
litra DR, mens taget har faet en
gang Humbrol 11-salv, saledes som
disse vogne s& ud i perioden ca.
1956-1972. Undervognen er malet
med Humbrol 85-sort.

Brevkassen er Humbrol 24-gul,
mens selve breviogoet er pasat med
en strimmel hvid label.

Trin er med vilje ikke monteret,
idet disse vil forhindre bogierne i at
dreje tilstreekkeligt. De manglende
trin far desvaerre vognen til at se lidt
'tom ud'. Hvem af leeserne har en

lzsning pa dette problem?

Vognen pa billedet er endnu ikke
patineret, men taget vil senere blive
mere sortgra (reg, dieselos, regn
m.v), mens siderne vil fremtraede
lidt slidte efter mange gange vogn-
vask m.v. Bogierne skal selvfglgelig
veere bremsestevfarvede.

Qg sa kan vognen seettes i drift.
Den egner sig grundet sin lzengde
iszer til sidebaner og til anleeg med
mindre feerger.

DSB rejsegodsvogn

litra EH

Bedre sent end aldrig! For nogle &r
siden udgav Tikeb Hobby ved Kim
Maller en model af DSBs 2-akslede
rejsegodsvogn litra EH, men farst
nu har vi haft lejlighed til at se den
naermere efter i ssemmene.

Modellen leveres som byggesaet
med vognkasse og tag sammen-
stebt i resin, undervogn i udfraeset
plast, mens aksellejer og diverse
detaljer er fremstillet i hvidmetal.
Tynd nyselvtrad til handbgjler er
ogsa vedlagt. Transfers er fra KM
Text.

Umiddelbart forekommer vog-
nen at veere lidt sveer at samle, men
nar man fgrst far gennemleest den
vedlagte byggevejledning, s& gar
det egentlig ret nemt. Man skal blot
mobilisere lidt talmodighed, da de
sammenlimede dele skal tarre helt
op, fer man gar videre med neeste
skridt.

Der er ingen egentlige vanskelig-
heder med at bygge modellen, det
mest talmodighedskraevende er
montering af handbejler og trin.
Alle huller er forboret til samtlige
detaljer, og alt passer umiddelbart
godt sammen.

Akselgaflerne er limet til under-
vognen ved hjaelp af tokomponent-
lim, mens handbegjler og andre
detaljer er sikret med 10-sekundlim.

Modellen er generel tro mod for-
billedet, men fjedrene pa akselgaf-
lerne er lidt for lange, hvilket dog
ikke skeemmer modellen (synes
jeg).

Til slut ber naevnes at vi har byg-
get modellen til epoke Ill i vinrgd
uden kukkasse, men den fas ogsa til
epoke Il med kukkasse og andre
detaljer for denne periode. Denne
udgave skal veere teaktraelakeret.
Billedet side 43 viser den byggede
model | udseende for vinred bema-
ling. Den faerdige bemaling er som
for litra DR. ]
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MY TJENESTE BLA

44121 MY 1135 - Tjeneste bla - DC 1350,-
44122 MY 1135 - Tjeneste bla - AC 1650,-

ppazslns

m nnsln o . SEITEN N W,

IC-3 DSB - H.C.A.

60671 IC-3DSB-H.C.A.-DC
60672 IC-3DSB-H.CA. -AC ... 2150,-
60681 IC-3 DSB - Non Operating Mode! ..995,~
V/ZERDIKUPON VEDLAGT!

15% RABAT fratraekkes ved keb af IC-3
DSB (6065) eller IC-3 Kustpilen (6066).

= lsale [lanls

IC-3 DSB BLA
60651 IC-3DSB - DC
60652 IC-3DSB - AC

De viste modeller kan kobes hos
din forhandler eller direkte hos:

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6
5471 SONDERSQ . TLF. 64 89 11 88

MAIL: HELIAN@HELJAN.DK

ey ]

DSB VOGNE

6030 BD 51 86 82-84 007-0
6031 BD 50 86 82-83 005-5
6036 BD 51 86 82-84 000-5
6037 BD 51 86 82-83 019-7
6032 Bk 50 86 85-83 027-7
6033 Bk 50 86 85-83 024-4
6034 Bc-t 30 311-9

6035 Bc-t 30 319-2

6050 AB 51 86 39-80 017-7
6051 AB 51 86 39-80 004-5
6052 AB 51 86 39-80 008-6
6053 AB 51 86 39-80 010-2

Pr 905 -908

43851 Pr 908 -DC
43852 Pr 908 - AC
43861 Pr 905 - DC
43862 Pr905-AC

tean

WWW.HELJAN.DK

Der tages forbehold for trykfejt og prisaendringer




LoKO
 MOTIVET

a6

Modulanleeg er ogsa blevet popu-
laere hos de danske mj-ere. Mange
klubber deltager i samkaring med
andre klubber under udstillinger og
arrangementer rundt omkring i lan-
det. Senest foregik en samkering
mellem modulklubber pa Jernbane-
museet i Odense i weekenden den
22.-23. oktober, og samme dag var
der FREMO-traf i Kolding. Begge
steder deltog ogsa udenlandske
klubber, og alle reklamerede pa
bedste vis for denne made at dyrke
modeljernbane.

Modulanleg har ingen be-
greensninger med hensyn til udfol-
delse, hvilket billederne pa de to
sider tydeligt viser. Det geelder bade
landskabsopbygning og materiel-
benyttelse, og den moderne digital-

Fra danske

MODUL
ANLAG

elektronik ger det elektriske arbej-
de, d.s.v. indbyrdes modulforbin-
delse og kersel noget nemmere at
have med at gare end traditionelle
analoge anlaeg.

Hosstaende motiver er alle hen-
tet fra nogle af klubbernes modul-
anleg. De er opbygget af Syd-

vestjysk Madel Jernbane Klub, MJK
Stationsbyen, Vejle og Omegns
Modeljernbaneklub, MJK HO Aal-
borg, men i virkeligheden findes
flere spaendende modulanlag.

De viste er alle til toskinne-digi-
taldrift (DCC - system LENZ), men
der findes ogsa modulanlaeg til
system Marklin. Se mere om mo-
dulanleeg pa de enkelte klubbers
hjemmesider m.v.

1) MY 1119 med persontog ruller
gennem landskabet, hvis forbillede
er typisk dansk, Toget, der bestér af
MY 1119 og CC-vogne fra DSB er
fra HELJAN. Bemeerk, at MY 1119 er
let patineret. Dette modul er
opbygget af MJK Stationsbyen.




¥

2) Vi har her i bladet flere gang
omtalt godslaster, bl.a. roer. Billedet
viser en travl station (Hornslet),
hvor roer er ved at blive omlzesset
fra traktorer med anheengere til
abne vogne af litra E m.fl. Bemaerk
de sma kolonnehuse, der altid pyn-
ter pa et dansk anleeg. Modulet er
fra Vejle og Omegns Modeljern-
baneklub.

3) MY (med rilleudstedning) ger
holdt ved Hornslet station, hvor
Dannebrog er hejst i dagens anled-
ning (arrangement pa Jernbane-
museet). Toget er et godstog med
togferervogn litra CP efterfulgt af
diverse lukkede godsvogne litra Q
og IB fra HOBBY TRADE. Anlaegget
er fra Vejle og Omegns Modeljern-
bane Klub.

4) ... skenhed(er) de ikke aner, fin-
des langs de danske baner! Ja, kig
godt efter. Ah, lad os habe, de sken-
ne damer ikke distraherer lokofare-

R0 A, M

ren? Modulet med &, bro og piger
er igen bygget af Vejle og Omegns
Modeljernbane Klub. Figurerne er
fra Mertens program (HO 2527).

5) Sadan kan problemet med ven-
ding af tog pa modulanlzeg - uden
drejeskive - |gses: En simpel spor-

slojffe med landskab mellem spore-
ne. Leeg maerke til den lille &, sten-
kiste og ledvogterhus med se i bag-
grunden. Underdelen af modulerne
er her daekket af med specielt stof,
det sakaldte 'nervas flgjl'. Anlaegget
er fra Modeljernbaneklubben HO,
Aalborg.




DSB litra AB fra
ELJAN. Den gule
stribe over vinduer
anes i hgjre vognsi-
de.

 Model af DSB litra
Bk med catering-
~ striber

a8

e |

EL!JAN .« tre fra sammefamilie

DSB UIC-personvogne litra AB, BD og Bk

Forbilledet til den kombinerede 1.
og 2. klasse personvogn litra AB
blev leveret fra 1969, mens den
kombinerede person- og rejsegods-
vogn litra BD blev sat i drift aret far,
altsa i 1968. Begge typer blev leve-
ret i vinred bemaling med DIN
1451- paskrifter. Vogne med regi-
me 51 86 indsattes i internationale
tog, de farste litra BD aflgste litra
CAE i "Kebenhavn Express" og

"Nordpilen". Senere blev cifferlitra
51 86 pa nogle BD endret til 50
86, d.v.s. kun for indenlandsk ker-
sel,

Efter 1972-73 blev begge typer
ommalet i det nye rede design med
stort DSB-logo, og omkring 1976-
77 fremstod de alle i dette liberi.

| 1991 blev AB-vognene nedklas-
seret til litra Bab, d.v.s. en vogn kun
farende 2. klasse. Rejsegodsvognen

Sa er HELJANs modeller af DSBs 24,5 m vogne litra AB, BD og Bk
udsendt, og dermed er samtlige gennem tiden annoncerede UIC- per-
sonvogne - naesten - afsluttet (kun postvognen litra P mangler).

De udsendte modeller omfatter felgende:

6050  AB 51 86 29-80 017-7 Vinred Epoke llic/IVa
6051 AB 51 86 39-80 004-5 Rad Epoke Vb
6052 AB 51 86 29-80 008-6 Vinred Epoke llic/IVa
6053  AB 51 86 39-80 010-2 Raed Epoke Vb
6030 BD 51 86 82-84 007-0  Vinrad Epoke llic/IVa
6031 BD 50 86 82-83 005-5 Rad Epoke IVb
6036  BD 51 86 82-84 000-5 Vinred Epoke llic/IVa
6037 BD 50 86 82-83 019-7 Red Epoke IVb
6032 Bk 50 86 85-83 027-7 Red Epoke Vb
6033 Bk 50 86 85-83 024-4 Red Epoke IVa

s

A A Ay y—

litra BD fik undervejs omdannet
apteringen, men udvendigt skete
ingen andringer bortset fra paseet-
telse af cateringstriber til brug i
badtog (litra BDk).

Kioskvognen litra Bk blev fra
1972 omdannet fra litra B, sa den
fik kioskafdeling i den ene ende, og
var fra begyndelsen lakeret i rad
med stort hvidt DSB-logo. Fra 1977
blev nogle litra BD omdannet til Bk-
vogne,

Bemeerk, at litra Bk farst fik de
hvide cateringstriber fra ca. ar
1983, hvor der foretoges et starre
renoveringsprogram, bl.a. fik vog-
nene nye dere magen til litra A, AB,
B mifl, d.ws. automatisk daerluk-
ning, rade slutlys m.v.

Litra AB
De forannaevnte modeller kunne
udleveres fra forhandlerne sidst i
september maned, herunder ogsa
litra AB. Denne vogntype minder
om litra B, men har fire 1. klasse
kupeer i den ene ende i stedet for
fem med 2. klasse, og den er natur-
ligvis gengivet séledes bade udven-
digt og indvendigt (aptering).
Modellen svarer i det store hele til
sit forbillede med lakering, paskrif-
ter 0.s.v. i bade vinrad og rad. Men
veer opmeerksom pa, at taget pa
nogle modeller ved en fejl er blevet
solvfarvet i stedet for merkegrat.
Arsagen er, at man fejlagtigt har
benyttet tag fra den vinrede udga-
ve, Serg for at fa en model med
markegrat tag.

Den gule stribe over afdelingen
med 1. klasse er lidt kraftigere end



pa modellen af HELJANs A-vogn,
men er stadig for smal. Paskrifterne
er OK, men stér lidt svagt i trykket.

Den rede AB-udgave med DSB-
logo er korrekt til epoke Vb, altsa
efter ca. 1983, hvor alle UIC-per-
sonvogne fik automatisk derlukning
m.v.

Litra BD

Den kombinerede person- og rejse-
godsvogn er ligeledes udsendt i to
udgaver, nemlig i vinred til epoke
lllc og red til epoke IVb.

Den vinrgde udgave er korrekt
med de oprindelige gavlpartier
(dobbeltdare i gavlene, trin m.v.),
mens den rede har den rigtige
udformning med 'nedhang' under
indgangsdere (her sad motortrask
for automatisk derlukning), sma
vinduer i sidedare, skydeder i gav-
len, markering af slutlys m.v.

Modellen, der svarer til en litra B,
men har rejsegodsrum i den ene
ende, er selvfelgelig helt omarbej-
det, sa den passer til forbilledets
litra BD bade udvendigt og indven-
digt. Vinduerne i rejsegodsdelen
har faet vandret liggende gitre, og
vinduer i foldedarene har smalle
rammer.

Alle hiandtag og- bgjler er mon-
teret i tynd metaltrad, som er pasat
meget preecist og sidder godt fast.

Ogsé taget er omarbejdet, s& det
har det korrekte antal tagventiler...
og her har HELJAN husket, at der -
helt i overensstemmelse med forbil-
ledet - ikke skal veere vandkassemar-
kering i tagenden med rejsegods-
rum. Fint!

Lakeringen er for begge udgaver
helti top, og man har husket at den
rode udgave skal have markegrat
tag, mens den vinrgde skal have
selvtag. Pa sidstnaevnte er den vin-
rade farve - helt som den ber - fart
op i gavlenes rundinger. Smukt!

Paskrifterne pa den vinrade
model er 'mystiske’, idet sterrelser-
ne indbyrdes ser akavede og forker-
te ud. Men det er samaend helt kor-

rekt, idet de forste litra BD sa sadan
ud jvfr. fotos. Arsagen var, at DSB
pa det tidspunkt eksperimenterede
med DIN 1457-paskrifter sammen
med kongekronen, og derved
opstod der nogle besynderlige
typograferinger. Litreringerne er
skarpe og tydelige trykt.

Paskrifterne pa den rede udgave
er OK, men de star - ligesom pa litra
AB - lidt for svagt i trykket. Det gael-
der savel de gule tekniske angivelser
som den hvide litrering.

Litra Bk

Kioskvognen litra Bk baserer sig helt
og holdent pa HELJANs tidligere
udgivne model af litra B, og man
har felgelig benyttet denne som
basis. Apteringen i kioskafdelingen
er dog ikke aendret som pa forbille-
det, men vinduerne er pa den ene
side (kupesiden) markeret med to
mellemgra farvede gardiner, mens
omradet omkring det ene vindue i
begge vognsider har hvide cate-
ringstriber pa nr. 027-7. Den anden
(nr. 024-4) er uden striber. Det
betyder at sidstnaevnte ber benyt-
tes i lc-tog m.v. i epoke IVa, ca.

1974-1984, mens den farste sa bru-
ges i mj- driften fra ca. 1984-1991.

Modellen er - bortset fra apterin-
gen - i overensstemmelse med sit
forbillede, men lider af samme
paskriftfejl som modellerne af litra
AB og BD, idet disse star for svagt.
Og da DSBs apteringsfarve i denne
periode var brun, sd burde gardi-
nerne i vinduerne foran kioskrum-
met veere lysebrune i stedet for gra.
Taget er korrekt udfert i den merke-
gra lakering.

Det er en rigtig OK-vogn til lc-
toget, der nu sammen med litra A
og B kan oprangeres helt korrekt pa
anlaegget, fx MZ-A-B-B-B- Bk, mens
man med AB-vognen kan oprange-
re udenlandske tog. De sidstnaevn-
te ser vi neermere pa i en kommen-
de artikel

Til slut ber det bemeerkes, at alle
HELJANs UIC-vogne af litra A, B, AB,
BD og Bk har forskellige undervog-
ne med hensyn til batterikasser,
bade antal, starrelse og placering,
sa ogsa her gor HELJAN noget ved
de ellers upaagtede detaljer.

Ogsa den moderne bla/rade litra
Be-t til epoke V, baseret pa litra B er
udgivet fra HELJAN, men denne ma
af pladshensyn vente med omtale
til neeste nummer,

!LI:II(D

i MOTIVET

Der er korrekte
detaljeforskelle pd
de enkelte vogne,
bl.a. ved darparti-
erfe.

DSB litra BD i vin-
rod udgave til
epoke lilc og IVb
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DSB litra MZ |
og li

Selv.om ROCO den 17. juli 2005 blev
tvunget til at begaere dele af koncernen
i betalingsstandsning, sa var firmaet
som bekendt allerede reorganiseret den
3. august, og fortsatte med at udvikle
og szlge modeller, bla. litra MZ til
Danmark.

Egentlig sagde rygterne at ROCO i
forste omgang kun ville tilgodese det
Lysksprogede marked, men det holdt
heldigvis ikke stik. Allerede den 13.
august kom de farste prevestebninger
af MZs vognkasse til landet for gennem-
(yn, og resultatet lover som saedvanlig

godt. Vognkassen far et utal af mikrofine
detaljer, lige fra markering af elstik pa
fronterne til komplette tagdetaljer.
Undervognen bliver en velkerende, der
teknisk bliver den samme som den span-
ske MZ, men detaljemaessigt selvfelgelig
@ndres til dansk. Motoren bliver den
saedvanlige lydlgse fempolede ROCO-
motor.

MZ 1402 lzegger forbillede til model
af serie | i vinred (epoke Ill), mens MZ

1414 danner forbillede for serie Il i
red/sort- udgave med afbleendede hjer-
ner i fererhuset (epoke IV og V).

Modellerne udgives til bade to- og
treskinnedrift til analog og digital og
uden/med lyd til begge MZ-typer, d.v.s.
i alt otte udgaver.

Det bliver speendende at se det far-
dige resultat, der skulle vaere | handelen
januar 2006. Vi anmelder modellerne i

naeste nummer. J

"HELJAN DSB

Status november 2005

For at kunne udvikle en kvalitetsmodel
af den svenske litra F og den danske litra
E, har HELJAN i efteraret 2005 opstillet
to sakaldte ‘ekspertgrupper’, én fra hvert
land.

Formalet med disse to grupper er, at
de skal veere HELJAN behjalpelige med
udviklingen af de nye modeller, og for-
habentlig pa denne mdade at kunne
opfange evt. fejl og misforstaelser allere-
de inden produktionen starter.

Den danske gruppe bestar af seks
ude fra kommende personer udvalgt af
HELJAN. Disse fem er: Ole Vedel, Tom-
my Madsen, Henrik Poulsen, Ulrik Tarp
Jensen og Mogens Nielsen. Feelles for
dem alle er, at de daekker en enorm
kompetencebredde med hver sin ind-
gangsvinkel. Det veere sig digitalisering,
elektronik, eetsning, stebning i bade
metal som plastik, salg m.v. Ligeledes
har alle en meget stor erfaring i model-
bygning eller udvikling.

Den sjette repraesentant er fra LOKO-
MOTIVET, der ud over at vaere 'djeeviens

; advokat', mere er til det historiske og til-
: godese M|- gnsker, bl.a. via bladets lae-

serbreve og MJ-undersggelser.

Fra HELJAN selv deltager Bo
Nannestad, Kim Nannestad, Jan Nanne-
stad og ikke mindst Seren |essing.
Sidstnaevnte er CAD/CAM specialist, og
arbejder som HELJANs modeludvikier.

Den 11. oktober blev det farste
made for den danske ekspertgruppe
afholdt. Formalet var at gennemfare en
'brain- storming' til de grundlaggende
krav til den nye model.

I labet af madet blev der tegnet p3
tavler, prevekert modeller fra Trix,
Marklin, Liliput, Brimalm og ROCO, og
gruppen endte op med nogle 'krav' til
den nye model, der fremgér af skemaet.

Det var gruppens og HELJANs en-
sker, at den kommende model skulle
| kere lige godt pa bade to- og treskinne-
‘ drift. Det vil sige hensyn til bl.a. model-
'\skinneproﬁler, ogsa selv om dette med-

litra E:

ferer en evt. eendring af 'omsporing' til
treskinnedrift.

Pa grundlag af hosstaende skema er
HELJAN startet med at Legne en farste
grundtegning i 3D ved hjelp af CAD-
programmet. Dette sker pa grundlag af
hovedtegninger og billeder, Den valgte
epoke skal gengive E-maskinerne som
de sa ud fra ca. 1951 og frem til udran-
gering, altsa som de fleste kender loko-
moliverne.

Hverdan HELJAN vil lese opgaverne,
har ekspertgruppen ingen indflydelse
pa, men gruppen kan komme med rad

og evt. vejledning. Men det star ogsh
nogenlunde klart, at en 100 procent
modelkorrekthed péa visse omrader er
nesten umulig, bl.a. pd grund af
maskinbogiens placering.

En meget afgorende faktor er gkono-
mien i projektet, og selv om ekspert-
gruppen maske har meninger og ideer
til modellen, er det ikke sikkert, det sko-
nomisk kan lade sig gere. Det har eks-
pertgruppen selvfalgelig fuld forstaelse
for, det er jo heller ikke den, som skal
lebe den skonomiske risiko.

Neeste made i ekspertgruppen afhol-
des nar HELJAN har faet tegnet de farste
CAD tegninger, og man hermed kan
danne sig et ferste indtryk om mulighe-
derne som angivet i skemaet sD

dere en Fleischmann udgave.

pa en lige straekning.

sa der ikke opstér lydudfald.
Veegt: Vaegt pa tender er vaesentlig.

Dioder: Dioder til lys snskes.
Digital-funktioner

Regudvikling: Darlig ide.

Radius: Modellen skal kunne kere i radius 420.

Driftsikkerhed i top: Kareegenskaberne skal vaere i stil med ROCOs BR 18.
ROCOs model skal benyttes som udgangspunkt. Det anbefales desuden at stu-

RP25 hijul: Nej, disse skal ikke benyttes. HELJANSs standard skal anvendes pa ten-
der/labere, men med mindre flanger pa drivhjul.

Skinnefabrikat: Skal ikke ngdvendigvis kunne kare pa Mérklin M-skinner.
Hjultype: AC vs DC: Samme hjul til bade jeevn- og vekselstram.
Sleeberinge/Hzefteringe: Slaeberinge pa tender (hvis nedvendigt).

Treekkraft: Modellen skal kunne trazkke 8 stk, CC-vogne pa 2 procent stigning

Lydudfald: Man skal vaere kritisk med stremoptagene,

Dekoder m/hastigheds-begreensning: Begrzensning pa dekoder gnskes til
120 km/t. Hastigheder indprogrammeres (kun digitalt).

a la Loksound 3.5 9 funktioner i alt:
Lys (2 funktioner) - Lyd (6 funktioner) - Rag (1 funktion)
- der skal vaere forskellig lyd pa luftkompressor E- vs F-maskine.

Gangtej: Metal (ROCO bruges som grundmodel).

Kinematik tender/loko: Sa taet sammenkobling som muligt.

Kobling i front: Hvis muligt for kersel i forspand.

Kardanaksel: Leengde fleksibel af hensyn til kinematik.

Aske: Samme kvalitet som nuveerende PR-aeske.

Diverse: Modellen skal hovedsagelig leveres kereklar fra eesken (ready-to-run).
Informationsblad: Ekspertgruppen er med pa rad omkring, hvad der skal sta,

i
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Port og plonkevaerk 3 forver i 1:87

EpokeModeller 20 22 04 49
www.epokemodeller.dk

Nu ogsa med motor!
Husk vores sortiment
i etsede dele il selvbyg

Modeljernbanecentret

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

TRINBRATT

lﬁ?" GLADELIG JUL

OG GODT NYTAR!

Heljan annoncerer E-maskinen! Versionen kommer bade | dansk og svensk ver-
sion (som SJ litra F). Modellen kommer i forgret 2007, E 978 og E 980 kan reserve-
res nu. PR-maskinen er selvfalgelig i butikken nu, fis bade i AC og DC.

Hele serien af A- og B-vogns varianter er kammet: BD i brun {2 numre) og design-
red (2 numre), AB i brun {2 numre) og designred (2 numre), Bk i designred (med og
uden kioskstriber) og Bo-t i rod og bla (2 numre). Mordpilen/Mordpfeil - sat bestien-
de af MO og to CC-vogne som de leb mellern Frederikshavn og Hamburg Altoona.
IC3 i det nye bla design. Derudover kommer DSB HD vognene, bade som DSB
brune vogne, men ogsé som Faxe kalkvogn, og som gul DLG vogn. Desuden kom-
mer DSB PB-vognen i 2006. Vi tager mod reservationer nu.

Hobbytrade DSB MZ IV: Dette bliver krass for dem der kerer epoke [V og V - den
karer helt ned til 360 mm radius. Kommer som 1448, 1459 aller Raillion 1454, med
og uden lyd, AC og DC. Reservér nul Senere kommer MZ I, vi tager mod reservatio-
ner nu.

Hobbytrade IB-vognen er naeste | razkken af epoke Il godsvogne fra Hobbytrade.
Som sedvanlig i mange varianter, to med platform, 2 med bremsehus og derudover
to seet - et med 4 vogne og et med 3 vogne med Interfrigo logo. Vi har stadig alle
de store Q-vogne. Derudover er Hobbytrade kommet med NSB Did, Kom ind, se,
og navnlig har denne norske 'ME', den er | saerklasse.

—

Specielt for TRINBRETTET ARHUS:

2 navnene LIMFJORDEN O
118,-. Kom ind «

PATINERING - Er du traet af at dine modeller ligner alle andres? Skal de
have karakter? Sa lad vores patineringsekspert give dem en omgang du ikke
glemmer! Kom ind og se! Patinering af diesellok 500,-, patinering af person-
vogn 400, - og patinering af to godsvogne 200,-.

ROCO er pa banen igen og starter med MZ I, brun, epoke Il bemaling og MZ 11,
rod/sort, epoke IV-V bemaling. Versioner béde med og uden lyd, | bide AC og DC.
i tager reservationer nu. Vi har stadig et lille restlager af udgaede ROCO-vogne pa
hylderne, dette er absolut sidste chance for at f4 dissel

Mirklin nyheder: DSB Eaos vogne er kommet! Her er chancen for et par tunge
vogne pé anleeget. Dobbeltsset med skrot fra skibsvaerft. Epoke V. En lige s& speen-
dende nyhed er de svenske SJ Oms temmervogne. Seet med tre vogne. Stod over-
alt i Danmark med svensk temmer. DSB olievognene fra DDPA, dobbeltsast med to
vogne i henh. sort og selv bemaling. Og ikke mindst Mérklins danske nyhed pa
lokomotivironten, DSB orange K&f som den blev overtaget fra Lollandsbanen.
PIKO Desiro: Arets danske nyhed fra Piko er Desiroen som p.t. korer pa
Svendbergbanen. Kom ind og se den - rigtig flot model.

Banebeger: Perle - Jernbanen mellem Haderslev og Vojens. Mogens Duus gen-
nemgar streskningens historie pa 160 sider, rigt illustreret med s/h fotos og tegnin-
ger, Pris 345 -,

Lokomotivfabrikken FRICHS. Virkeligt stort vaerk om Danmarks eneste lokomativ-
fabrik. Historisk gennemgang fra F-maskiner til underieverancer til MZ, S-tog og MR.
Masser af fotos, 200 sider. Pris 365,-.

Grimstrup: Nyt strejftog: Strejftog X1 er kemmet, Pris Video og DVD 250;-. Med
gods pd krogen - virkelig flot fotobog af Allan Stavring Nislsen med billeder af gods-
trafikken hos DSE, Raillion og de andre nye operatarer. Epoke IV og V. Desuden glimt
af GM lokomotiver i deres nye rolle i Sverige. Pris kr. 225,

Det nye NYHEDSBREV er kommet. Kig ind | butikken og hent det.
Har du mail-adresse, s meld dig til, 38 far du lebende

tilsendt nyhedsbreve og brugtiister. l 4 ‘

Nyhedshrevet falger med | alle forsendelser.
Mandag lukket.

Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00 |
| Lerdag 10.00-13.00 |

v/Susanne Sjaner
Frederiks Alle 85
8000 Arhus C

Tif./Fax 86 13 94 00
www.trinbraettet-aarhus
aarhus@trinbraettet.dk

Er der travlt tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked
Sjeelfzenderne har nu let ved at komme turfretur - gi° dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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HELJAN - DsB tjenestelokomotiv
MY 1135; epoke Vb - Skala 1:87

Samler man pa MY i mange bemalinger - eller kerer epoke V - s& ma det nyeste
skud pa stammen af MY-maskiner fra HELJAN lige veere sagen.

| & 2004 blev DSBs malevognslokomotiv MY 1135 - helt korrekt 00-21 135-7
fra ar 1999 - ommalet i det nye DSB design i merkebla med stort gult stiliseret vin-
gehjul, og har fortsat sit virke som fast maskine for DSB Materiel m.v.

Modellen svarer neje il sit forbillede i bade farve og design, og er naturligvis
baseret pa HELJANs grundmodel af litra MY.

Modellen er desvaerre ikke seerlig anvendelig pa anleegget til almindelig drift,
men man har da lov at kere saertog (udflugtstog), hjeelpetog m.v. for at fa maski-
nen rart hjulene og man kan beundre det smukke design.

Billedet viser HELJANs model under pravekersel med ESU lokdekoder og -

Qund, Den karer perfekt gennem kurver og skifter.

”

PIKO - DSB Desiro

| september udsendte PIKO en smuk
model af DSBs motorvognseet litra MQ,
men desvaerre naede vi ikke at fa omta-
le med i nr. 83, sa den kommer her |
kort form.

Modellen, hvis forbillede er el al de
fem lejede saet fra Angel Trains, er en
helt praecis gengivelse af disse motor-
vogne. Forbilledet, der er bygget af
Siemens, Tyskland, kerer som bekendt
indtil videre pa streekningen mellem
Odense og Svendborg, hvilket det har
gjort siden 2003.

Modellen fremtraeder i det moderne
gra/bla design, og har i skala 1:87 en

samlet en langde 480 mm 'over puffer'.
Seettet drives af en fempolet PIKO-
motor, og er fra fabrikkens side udstyret
med NEM-stik for digital kersel.

Meodellen er udstyret med lysveksel
red-hvid, alt efter kereretning, og er
desuden forsynet med interigrbelys-
ning.

Sattet, der er meget detaljeret, er
lakeret i de moderne farver med det nye
DSB-logo ('dryptuden'). En fiks detalje
er skiltet med destinationskiltet SYEND-
BORG i et af vinduerne, Paskrifterne er
utrolig flotte og korrekte.

N T OED W N O Em o Em
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Nyt fra
Hobby Trade

DSB Litra ME

| midten af december udsendes
fem nye numre. Det drejer sig
om 1505 i red/sort, 1509 i hel-
red og 1521 i helbla. Model-
lerne er trykmaessigt forbedret,
og far varmhvide lysdioder.

Litra MZ IV

De forste modeller er produce-
ret, og skulle vaere ankommet
til Danmark omkring 1. decem-
ber. De skulle altsa veere i han-
delen, nar dette nummer af
LOKOMOTIVET laeses.

DSB licra Q [lillel
Produktionen blev iveerksat i
november, sa det vil sige, at
modellerne er i handelen fra
midten af december.

Litra CU og litra HJ

CAD-tegningerne er feerdige,
og formproduktionen er i
gang. Hobby Trade regner med
at kunne fremvise prevesteb-
ninger i lebet af ferste kvartal

\ 2006.
y
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Kat.-nr. 52 014: MQ 4118/MQ 4918 (DC)
Epoke V; skala 1:87

Og sa er der en figur af lokomotivfa-
rer i fererrummet.

Modellen er meget smidig, og kan
kere gennem kurver, hvis radier gar helt
ned til ca. 360 mm, d.v.s. de mindste
kurver man naesten kan Laenke sig, men
skenhedsmaessigt bar man benytte sat-
tet pa kurver pa minimum 400 mm. Er
man interesseret i at sammenkoble flere
togseet, sa er der vedlagt lang koblings-
arm. Det er bare flot...

Seettel fas ogsa til system Marklin,

Den viste DC-model er venligst ud-
lant af forretningen 'Kystbanen'.

-

s
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Rigtige slaebere ...

... var D5Bs diesellokomotiver litra MZ. Om det var lange

person- eller godstog — var Nohab-maskinerne deres opgave
voksen,

Som det store forbillede rader ogsa lokomotiverne fra Modell-
eisenbahn GmbH i skala 1:87 over tilsvarende kraefter. Den
gennempravede motortraekkraft og den hviskendestille Roco-
motor samt fire heefteringe gar modellerne til staerke traekheste,
Modeltypiske detaljer som panoramavinduer eller rangertrin er
ligesa flot udfert som de mange ekstra pdmonterede smadele.
Og for alle de, som ogsa vil have den drenende diesel-lyd pa
deres modelbaneanlzeg, findes ogsé lokomotiver, der er udstyret
med digitaldekodere og forbilledets originalsound.

MZ dieselerne — fra januar hos din forhandler!

62112 [v|-[ v =] 62710 [m|[=]
68712 [v]-| v |8 68710 [111 | [0
62713 [v]-[ v |[=][w] 62711 [ ][=][x]
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HOBBY TRADE

--.en hvid juvel

DSEBE litra IB og IBU
Skala 1:87
Epoke Il og IV

For ferste gang nogensinde har vi
faet en rigtig hvid kelevogn til brug
pa anleegget. Vi har ganske vist faet
hvide vogne i IA- serien fra HELJAN,
men disse er ikke 'agte kslevogne’,
saledes som de nye litra 1B, d.v.s.
vogne forsynet med isolering og
iskasser for afkeling af frostvarer
(ked).

Allerede i LOKOMOTIVET nr. 15
beskrev vi bygningen af denne
vogntype, sa der skulle altsa ga tyve
ar, for den kom som industrimo-
del... men den var absolut veerd at
vente pa.

Modellen er kort sagt en korrekt
gengivelse af forbilledet med isole-
ret vognkasse og QR-undervogn.
Farver og patryk er identiske med

hvid/sort lukketgj, sort bremseplat-
form m.v.

Modellerne leveres i flere udga-
ver, dels med INTERFRIGO- paskrif-
ter, dels med store og sma paskrif-
ter af KALEVOGN i red. Her er det
en fryd at se den store kelevogn-
skrift, der i skrift og sterrelse ngjag-
tig svarer til forbilledets nostalgiske
skrift. Det er Sgren Monies fra KM
Text, der har staet for disse paskrif-
ter, hvilket han skal have et tillykke
for.

Der har veeret snakket lidt om

...0g sa lige en aben jyde-vagn

HHJ PF 222;

epoke Il

Sa blev det jydernes tur til at fa en
privatbanevogn, nemlig en aben
lavsidet godsvogn litra PF fra
Odderbanen (HH}). Vognen, der er
en DSB type PE, er som szedvanlig
baseret pa en Fleischmann, og
fremtraeder i banens let redbrune
farve med hvide patryk. Sidst-
naevnte er helt korrekt baseret 'lidt
forkert' pa vognkassen, men sadan
sa de nu ud pa denne vogn.

undervognens korrekthed pa litra
IB, idet nogle mener at akselkasser-
ne er forkerte. Men de nu helt som
de skal veere, idet litra IB - ligesom
mange andre godsvogne - kaerte
med forskellige typer akselkasser.
HOBBY TRADEs udgave er med
sakaldte svenske lejer (se neermere
om dette emne side 14).

Alt i alt igen tillykke til HOBBY
TRADE for en rigtig herlig dansk
perle - nej, en rigtig hvid juvel, der
vil gare glaede og gavn pa mange
danske anlaeg.

DWA Hohby

...nu ogsa PT
med presenning

Sy

DSEBE PT 8513;
epoke Il

Vinternyheden 2006 fra DWA blev
preesenteret pa DM|Us udstilling i
oktober, og det bliver denne gang
en hgjsidet dben godsvogn DSB
litra PT med presenning. Modellen
har tidligere veeret udgivet af DWA,
baseret pa en Fleischmann, men
vognen far selvfglgelig nyt nummer
PT .

Presenningen er den fine udgave
i plast fra EPOKE-modeller, der hos
DWA er blevet lakeret i enzian-bla
med hvidt DSB-pétryk. Selve vog-
nen er DSB-brun med hvide patryk.
Alt i alt bliver det en fin vogn, som
med sin bla presenning vil live op i
stammen af godsvogne. Modellen
udsendes som allerede naevnt i de
forste maneder af 2006, og ensker
man at fa et eksemplar, kan man
henvende sig til DWA Hobby,
Farbaekvej 69, 7000 Fredericia.

Y



TOGCENTER GENTOFTE/ ke modere 5

Den gamle Lille Veerlgse station pa
Kebenhavn-Slangerup Banen (KSB)
danner forbilledet for en meget smuk
model, der er udsendt fra Togcenter
Centofte i samarbejde med det tyske
MKB modelle. Forbilledet, der la mellem
Hareskov og Farum eksisterede som sta-
tion indtil 1974, hvor en ny S-station
blev anlagt | forbindelse med elektrifice-
ringen af straekningen.

Men nu kan stationen - om ansket -
genfindes pa anleggene som model i
nejagtig skala 1:87 med hovedbygning,
gardsplads og udhus.

Seettets mure er fremstillet i laserska-
ret 2 mm pap i hardfer kraftig kvalitet.

EPOKE MODELLER/
SELANDIA MODEL

Nu fas modeller af flere typisk danske
smabygninger fra Epoke Modeller og
Selandia Model. Sidstnzvnte er en ny
virksomhed stiftet af en kreds af model-
byggere med vidt forgrenede interesser
med det formal at fremme modelbyg-
ning.

Alle omtalte modeller er i skala 1:87.
Det er mindre samleszt med meget fine
detaljer, bl.a. markeringer af breedder,
sten og hvad der ellers hgrer til for at fa
en naje efterligning af forbilledet.

Selandia Madel:

KTAS telefonhus

En sjov model af de farste KTAS telefon-
huse i Danmark, hvor forbillederne sta-

Delene er npjagtig udskaret til perfekt
pasform med tydelig nummerering, sa
man ikke er i tvivl om delenes placering
ved samling.

Tagplader (skiferefterligning) og
mustenspapir er i utrolig tynd og flot
kvalitet, der giver mange plastbyggeaest
‘baghjul’. Ikke mindst imponerende er
de flotte vinduer med meget, meget
tynde sprosser, der simpelthen ikke kan
eftergeres i plast (i gjeblikket).

Seettet bestar af 110 hoveddele, som
umiddelbart kan virke forvirrende og
uoverskuelige, men nar man studerer de
vedlagte stykliste- og meget instruktive
byggetegninger, sa far man hurtigt dan-

dig findes mange steder i
byer det sjellandske omra-
de.

Husene er opfart i sten,
men har aflange pudsede fri-
ser i mark cement pa alle
veegge. Taget er | tree og
belagt med ljarepap. Hu-
sene ses ofte med cementgréh
mure og sort tag. Deren kan| %
veere brun, red, hvid eller %{ i
gron. Settet er i laserskaret
plast, har en fin pasning og
kan limes med almindelig
plastlim. Modellen er meget
vellignende og typisk dansk.

Selandia Model:
Ganneskov trinbrastskur
Dette har forbillede i et trinbraetskur fra
den wstsjellandske jernbane (@5)S),
mere precist fra Ganneskov syd far
Karise.

Selv om Ganneskov trinbrast er tradi-
tionelt redmalet, sd er det lidt atypisk |
udformningen, idet indgangen til huset
har et ekstra vindfang, der ger at det
ikke bare er en 'firkantet' kasse, men har
lidt skeeve vinkler, Sattet er i laserskaret

net sig et indtryk af byggemetoden.
Samling er vist tredimensionalt trin-for-
trin, sa man kan nappe tage fejl.

Alt, hvad man behaver af vaerktaj for
bygning af modellen, er en skarp hob-
bykniv, en pensel, lineal og almindelig
UHU lim.

Vi har endnu ikke haft tid til at bygge
modellen, men glaeder os til at pusle
med den her i vinter.

Et rigtigt godt initiativ af Togcenter
Gentofte. Vi haber, der kommer mere af
samme slags, ogsa gerne mindre byg-
ninger.

plast, og kan limes med almindelig
plastlim.

Epoke Modeller:
Salgsreol til braadder

En sjov lille tilbeharbygning til anleg-
gets trelasthandel er en salgsreol til
braedder, se foto. Seettets stotter, spaer
m.v. er udfert i laserskaret balsatrae, og
limes med UHU treelim el.lign. Taget er i
tynd plasticplade med teglpreegning.
Der er mange andre spandende nyhe-
der fra EpokeModeller som man kan se
pa www.epokemodeller.dk.
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398,- kr.

brastrup.com har et stort

udvalg af byggeseet pa lager
- se bare nogle eksempler!

LE

POLA 310179 Bilhandel og
tankstation 298,- kr.

, Vi har noget for

¥ enhver smag og

" enhver pung f.eks.
Marklin 44190

=

Roco 56060
99,95 kr. |

T

udvalg i
skinner
fra Marklin
og Trix til
gunstige
priser
- se selv pa
www.brastrup.com

marklin
TRIX
Karer du
Spor 1,
spor N eller
MiniClub?
Kontakt

steen@toget.dk

% for et godt
- tilbud!
5.- kr.

| RULLENDE MATERIEL

Det mest udbredte program til design af din togbane.

Gratis dansk hotline
ved kab hos os. Mulig-
hed for at udveksle

sporplaner on-line

EN
ELHY

ler ?_0851 borgruin
248~ kr.

e o, 3-d bane-
1 7= planleegnings-
program til alle
geengse sporsy-
stemer - Marklin C, K,
M, Spor 1, MiniClub,
Fleischmann HO, Profi, Piccolo,
Roco Line, MiniTrix, Peco og mange
flere. Hos os er prisen billigere end i
Tyskland.

Se abningstiderne m.v. pd www.brastrup.com

Du kan altid traeffe os pa

toget@itoget.dk eller telefon 2240 8959

ISSM 0108-8307

|

770108

|

30004

9

Loessalgspris kr. 95,- inkl. moms



