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Arets starste gnske opfyldes

MZ IV er pa trapperne og kommer i Igbet af efterdret
i fplgende tre udgaver:
MZ 1448 -DSB MZ 1459 - DSB  MZ 1460 - Railion

Introduktionstilbud

Kob en kvaegfold sammen med en ny stor Q-vogn
MZ | og Il i vinrgd bemaling fglger

- med bremseplatform (QR 36061)
lige efter MZ IV °
MZ1401-DSB MZ 1405 - DSB Du sparer 58.- Gaelder sa lzenge lager haves!

MZ 1412 - DSB Kig forbi din hobbyforrretning og se IB-vognene og den nye kvaegfold
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Indhold

OHJ C 218, 219 og
HTJ C 34

Vi pravebygger KM Texts bygge-
seet af OHJs lange bogieperson-
vogne P Y

Skanderborg Model
Jernbane Klub

Besgg hos en af Danmarks meget
aktive mj-klubber, hvor anlaeg,
materiel, drift og elektronik gar
op i en hgjere enhed

P

HELJAN litra P 917
med DDC-dekader
Montering af Uhlenbrock-dekoder
i HELJANs model

DOSB litra CC

Noget om forbilledets litra CC og
forskelle i disse. Med tegning af
CC1149-1168 i skala 1:87

Sporskiftet
Leesernes breve, e-mail m.v. med
spergsmal om indleeg i vort blad

Patienring af godsvaogne
Hvordan man far sit rullende
materiel til at ligne forbilledet ved

trafikanlaag

privatbaner

Apropos Hobby Trades model:
DSB kelevogn litra IB

Forside: MX med persontog
ved perron pd Skanderborg
station. Vi har besagt det
speendende og flotte anlceg
hos Skanderborg Model
Jernbane klub, lces side 5
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LOKOMOTIVET er et uafhengigt
tidsskrift, udgivet af foreningsforlaget af
samme navn stiftet den 22. april 1983.
Formalet er at udbrede kendskabet til danske
jernbaner i virkelighed og model ved hjeelp
af tidsskrifter, beger o.lign.

Arbejdet | redaktion m.v. er rent fritidsarbej-
de. Evt. overskud fra bladets drift skal i felge
vedteegterne ga til fremme af jernbanehisto-
risk forskning og modeljernbaneinteressen.
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LOKOMOTIVET

Postbox 477

4700 Naestved

Fax 54 94 50 45

BG-Bank Reg.nr. 1551

Giro-nr. 3 38 55 07

IBAN: DK 04 3000 000 33855 07
SWIFT-CODE: DABADKKK

Hjemmeside: www.lokomotivet.dk
E-post: lokomotivet@lokomotivet.dk

hjeelp af patinering

Privatbanens drift- og

Ferste del om model af drift- og
godsfaciliteter m.v. hos de danske
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Toakslede tagrvtter-
postvaogne

Vi prevebygger “Banetjenestens”
postvogne litra DP, DO og DQ.
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B Goddag og velkommen til 21.
argang af LOKOMOTIVET nr. 83-
86, der nu fremtraeder i helt nyt
design. Men selv om designet er
helt nyt, sa bliver indholdet det
samme som hidtil, altsd med tekster
omkring de danske
jernbaner i virkelighed
og model med masser
af modelbyg, tegnin-
ger, jernbanehistorie,
danske nyheder o.s.v.
Arsagen til det nye
design er selvfalgelig
gnsket om at give bla-
det et moderne og spzndende
look, hvilket vi kan gere, da vi nu
har faet rimelig @konomisk mulig-
hed for at trykke 4-farve pa alle
sider. Det skyldes bl.a. stigende
annoncemangder og eget antal
abonnenter. Vi haber at laeserne kan
lide det nye blad, ellers er man som
seedvanlig velkommen med at
sende os ros og kritik.

Nar vi skriver mulighed for at
trykke 4-farve pa alle sider, sa bety-
der det ikke, at alle billeder bliver i
farve, idet mange gamle fotos pri-

maert er optaget i sort-hvid, og det
kan vi jo ikke 2endre.

Med det nydesignede blad har vi
forelgbig naet toppen med hensyn
til, hvad der kan praesteres af
moderne bladdesign. Vi startede i

Nvt blad
... Naesten

1983 med det lille A-format i sort-
hvid, senere gik vi over til A4, ligele-
des i sort-hvid, medic 1990’erne
begyndte vi at trykke halvdelen af
bladet i 4-farve — og nu far alle 48
sider mulighed for at fa lidt kuler.
Det skal i @vrigt ikke veere nogen
hemmelighed, at vi i design har
skelet en del til udenlandske blade,
iseer til ROCO Report, der efter vor
mening har et enkelt og flot design.

Vi vil her til naestsidst byde en ny
fast medarbejder velkommen. Det

er P.C. Johansen, der gennem et
helt liv har veeret - og stadig er - an-
sat hos DSB Teknik som specialkon-
sulent med hensyn til anskaffelse af
godsvogne m.v. Poul har nok lan-
dets storste viden om de navnte
godsvogne hos DSB
savel som de private,
og vil gse af sin viden
til gavn for LOKO-
MOTIVETs leaesere. Pa
egne og laesernes
vegne siger vi ‘hjerte-
lig velkommen, Poul’.

Til allersidst ger vi opmeerksom
pa at bog nr. 2 i vor bogserie ‘Dansk
Jernbanehistorie’ nu kan bestilles.
Se annoncen herunder, Bemaerk, at
bogen igen kun trykkes i det antal
forudbestilte eksemplarer, og at
bog nr. 1 er udsolgt fra forlaget.

Slut for nu. Vi ses til december,
ndr maerket atter har sanket sig
over landet. Hav det godt sa leenge,
allesammen.

Redaktionen.
=

DANSK

Bestilling:

Danmark: Fis ved alindsette kr. 250,00 vedlagte girokorl eller
indsende check pd belabet til bank/giro. Belebet er incl forsendel-

; se. Se adresse, konto-nummer pa bank m.v, pd side 3.
Udlandet (herunder Sverige og Norge): Kr. 290,00 incl. porto.

Sa er del igen fid til at hyggelsese og f mere at vide om de danske jernbaner i den fier-
ne og nare fortid.

Dansk lernbanehistore nr, 1 udkom i decemb&r 2004, og den naste i rakken - nr. 2 -
bliver indholds- og designmassigt over samme lest, bl.a. med skalalegmrrger og
mange spaendende, hidtil usete fotos.

Bog nr. 2 vil omhandle falgende emner:

* DSB damplokomotiver 1893-1972
Anden og sidste del om DSBs damplokomotiver med mange facts og folos:
Rangerlokomotiverne litra HS, Fl, Flll og Q gennem tiden.

* DSB litra MO
Den komplette historie om D$Bs MO-vogne i 500- og 1800-serien fra levering til
udrangering. De solide motorvogne hjalp DSB gennem de svaere tider far og efter 2,
Verdenskrig, men blev pa mange méder ildeset af bade publikum og personalet.

* Post pa skinner 1893-1939
2. del om bureauvogne (postvogne) pa DSBs spor med datatabeller, skitser af de fle-
ste typer, deekkende arene 1893-1939, tegninger og sjeeldne fotos.

* TUBORGs slvogne gennem tiden
Den farste uddybende tekst om TUBORGs kendte elvogne, der allerede fra 1888
bragte el ud il de terstige danskere, og de forblev pa sporene til 1982, Med fotos og
nogle fabrikstegninger af enkelte vogntyper.

Boghaeftet bliver som saedvanlig | LOKOMOTIVETs format A4 pé i alt 80 sider, og som
tillzeg medfalger rettelsesblad til DJH 1.

e

Bogen kan forudbestilles til og med 20. aktober 2005, Bestillinger
modtaget efler denne dato kan vi ikke love aL effekiuere, da tryk-
oplaget retter sig efter forudbestrllmgerne Bogen péregnes
udsendt primo november 2005,

I
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Gona_‘erborg Modeljernbane Khh

B Torben Andersen

I 1995 besagte vi klubben farste
gang, og bragte en reportage i
LOKOMOTIVET nr. 43, side 22,
men siden da er der sket meget, og
den 16. april 2005 - pa Dronning
Margrethes fedselsdag - besagte vi
klubben for ved selvsyn at se udvik-
lingen og bringe en opda-
tering af klubben og dens
aktiviteter. Netop denne
dag afviklede man en
eftermiddag med kare-
plankearsel, hvilket vi omta-
ler lidt senere.

Generelt om klub-
ben
Klubben blev grundlagt i 1983, og
der er i dag 15 aktive medlemmer
hos SAMJK, som alle deler den fael-
les interesse at kere og bygge dansk
modeljernbane i skala 1:87 (HO).

| alt har klubben ca. 80 m? til

GM-treekkraft pa spo-
rene ved maskindepo-
tet i Arhus. De synlige
maskiner MY 1155,
MY 1124, MY 1104 og
de bagved stdende
maskiner er alle af
fabrikat HELJAN, der er
klubbens foretrukne
fabrikat for GM-treek-
kraft. | baggrunden ses
den tresporede fyntog-
remise, som for nylig er
opstillet for at huse
MA-lyntog.
Bagrundskulisserne er
her fra firmaet MZZ.

(forkoitet SdMJK) er verdensbe-
remt i Danmark for sit smukke og
detaljerede anlceg, hvis forbilleder
bymcessigt er koncentreret om-
kring. Arhus, - Hinnerup, Skander-
borg og den lokale privatbane
HH| (Hou). Hovedveegten aof drif-
ten er lagt pa epoke IV, ‘d.v.s.
1974-1990, hvor de rede IC-tog

dominerer trafikken.: /

end 450 meter spor, 200 sporskifter
og godt 75 signaler af bade arm-
og daglystypen, benytter alle opti-
ske og praktiske tricks for at fa et sa
optimalt anleeg som muligt. Det er
driftmeessigt bl.a. gjort med skjulte
banegarde, optisk med tilpassede
for- og baggrundskulisser, udnytte-
de hjarner o.s.v.

Skanderborg Model Jernbane Klub

pa skinner

radighed, og det godt 50 m2 store
anlag, der er placeret i et L-formet
lokale, fylder altsa godt op. Resten
af pladsen benyttes til gangarealer
og byggerum m.v,

Anlzgget, der omfatter mere

Under anlegget findes som
neevnt en raekke skjulte banegarde
og strekninger, hvilket hjaelper
med at skaffe plads til opstilling af
materiel, og @ge leengden af de
egentlige kerestreekninger. For at

Skanderborg sta-
tionsbygning pa
Skanderborg
Model Jernbane
Kiubs anlceg.
Modellen er en
tro kopi i skala
1:87 af den nu
riedrevne sta-
tionsbygning.
Faget er hejst -
det var nemlig
Dronning
Margrethes 65.
ars fedselsdag
den dag, vi
besegte kiubben
(16. april 2005).

Skanderborg
Modeljernbane
Klub

.. det korer bare




- LOKDO
MOTIVET

kunne holde gje med driften pa de
leengste skjulte straekninger, er der
indbygget sméa glughuller i anleeg-
gets sider, og installeret TV-monito-
rer, sa streekningerne kan overvages
pa de enkelte stationer. Glug-
hullerne er deekket med vippebare
vinduer i acrylplast, s& man kan
reekke handen ind, og fa fat i evt.
ngdstedte tog. Vinduerne forhin-
drer stav m.v. fra gangenes gaende
trafik i at leegge sig pa sporene.

Da de skjulte banegarde og

straekninger befinder sig i merke
under anlaegget, sa er opstilling-
spor, visse streekninger m.v. pa for-
skellig vis belyst.

Selve anlaeggets DSB-spor er lagt
med ROCO code 100-skinner,
mens privatbanen har mindre spor-
code. Begge baner anvender spor-
skifter fra ROCO.

Strakningerne
Straekningen udgar fra hovedstatio-
nen Arhus, der er opbygget som en

saekstation med lille vedhaeng som
havnestation. Dette omrade vil
klubben senere udbygge til en (for-
mindsket) model af Arhus havnesta-
tion.

Fra 'havnestationen' ferer spore-
ne ind til selve Arhus H, idet de pas-
serer et sterre industrikompleks
med fabrikker, banetjenestens remi-
se med troljer m.v., og postekspedi-
tion med spor for opstilling af post-
vogne...og sovevogne. Efter passa-
ge under Bruunsbro, ferer sporene

Reliefbaggrund af

en hel husgade i
Skahderhdgg_ dan- -
ner baggrund for
Skanderborg
maskindepot. Alle
husene har forbil- -

leder i virkelighe-

den, ja, de star
sdmeend ogsd i
viste rcekkefelge.

Herover: Niveauoverskeering bane/vej med signalpost ved Hinnerup station.
Signaiposten har forbillede i den nu nedrevne post i samme by.
Armsignalerne er af fabrikat Viessmann med ommalede rade arme. Bemcerk,
at vejen optisk forsvinder bag greesvolden og buskene i baggrunden.
Baggrundskulisserne er malet med Allak.




til perronerne pa personbanegar-
den med Arhus H stationsbygning.
Arhus personbanegard kurver der-
efter let forbi selve maskindepotet,
og fortseetter dels gennem Arhus
godsbanegard, dels ud pa streek-
ningen via flere bropartier til
Hinnerup og Skanderborg. Selve
sporarealet pa Arhus station og
godsbanegard optager alene godt
og vel en fierdedel af anleggets
fulde starrelse.

Fra Arhus gér streekningen til
Hinnerup. Sidstnaevnte er spor-
maessigt opbygget naesten som
den oprindelig sa ud, hvilket ogsa
geelder selve stationsbygningen. Pa
omradet findes flere spor, bl.a.
godsareal med laessevej, enderam-
pe, laessekran o.s.v.

Fra Hinnerup farer sporene 'ad
kringlede spor' til Skanderborg sta-
tion, som klubben helt har feerdig-
gjort siden vi sidst var pa besag for
ca. ti ar siden. Mens Arhus H og
Arhus godsbanegérd ikke har ret
meget til faelles med forbilledet, sa
er Skanderborg station en (meget
formindsket) kopi af Skanderborg
station som den sa ud fer den radi-
kale ombygning i 1979-80 med
perroner, signalposter, varehus,
maskindepot m.v.

Der arbejdes i gjeblikket pa at
feerdiggere privatbanen, der har
forbillede i streekningen Odder-Hou
pa HH). Her har man feerdiggjort
@rting stationsbygning, mens selve
omgivelserne endnu er under
opbygning. Det samme gelder
Hou station, hvor der i gvrigt ogsa
anleegges et faergeleje m.v. De sidst-
naevnte stationer er ogsa tillempede
med hensyn til sporarealer, mens
man prever at efterligne de faste
anleeg, altsa bygninger m.v. sa godt
som muligt.

Landskabet
Det smukke landskab skyldes bl.a.
formandens iheerdige arbejde og -
ikke mindst - sans for detaljer. Det
er folgelig det karakteristiske jyske
bakkede landskab, han sammen
med hjeelpere har efterlignet med
mange gennemskeeringer, hvor lan-
devejene over sporene primeert
fares over brobygninger i forskellige
arkitektoniske udformninger. Nogle
fa steder ses ogsa niveauoverskae-
ringer sikret med bomme.

Flere greesmarker er fremstillet
med almindelige graesmatter, der

Et typisk epoke IV containertreek forspeendt MY 1155 og MY 1146
(HELJAN) pd vef fra Padborg til Skanderborg. Foruden indhegning ses
ogsa visse steder langs streekningen telegrafpeele (stangreekker).

L

pa forskellig vis er kantet eller nuan-
ceret med "tossegraes” m.v. Andre
graesomrader er fremstillet som
grenmalet bund, hvorpa der 'malet’
med hvid lim, og til sidst eeltet mas-
ser af "tossegraes" over arealerne.
Det ger bl.a. at greeshsjde og
ujeevnheder, fx greesvolde kan
modelleres som i virkeligheden.
Efter tarring suges det overskyden-
de grees vaek med en stevsuger
(med ny pose), hvorefter graesset
kan "genbruges”.

Buske og treeer er bl.a. fremstillet
i sisalreb hhv. kviste fra rigtige treeer.
Rebene er trevilet op i "grene", og
derefter har faet en gang gren bejd-
se. Til sidst dyppes buske og treeer |
fortyndet hvid lim, og les selvfrem-
stillet bladgrent drysses pa grene-
ne.

Sporballasten er kork, der er fin-

delt i en kaffekveern med skarpsle-
bet rotor.

Asfaltveje er bla, fremstillet i
pap, og malet merkegra; brostens-
beleegninger ved varehuse m.v. er
fortrykte plader fra Faller, Kibri m.v.
sammensat i varierende menstre og
nuancer.

Langs med naesten alle streeknin-
ger finder man den traditionelle
DSB-indhegning med fire stalwirer,
signaler og blokhytter, nogle steder
ogsa telegrafmaster og sluttelig
masser af faste meerker.

Baggrundskulisser

Baggrundskulisserne er noget helt
for sig, og ses her i landet nappe
bedre. De er en kombination af de
kendte MZZ-kulisser, som er klippet
til, og monteret pa blad himmelbag-
grund. Det geelder isaer kulisser

—_—

Lokofererne pd
Arhus H er dybt
koncentreret
omkring togenes
lab. Hver lokofa-
rer har sine tiene-
stekereplaner-at
haolde sig til. Pd
veeggene over
anlcegget ses for-
skeflige sportavier.
[ forgrunderr ved
postbanegdrden
anes betjenings-
pulten for spor-
skifter, signaler
m.y.

7
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Personvogndepotet
pas kanderborg
station, Bag byg-
ningen holder MO
1847 med Bhs sty- -

Pean 09 po

. samme spor stdr
en Bgh. Pé sporet

ved siden af venter

MX 1033 pd at
“komme i drift.
Bemeerk -;;‘etg{i.gr
som lygtepcele,

appargtkasse ved .,

Thuset, olietromler
bag samme... og
gule gasflasker ved
skiftet i baggrun-
den.

omkring Arhus station, hvor de
danner en fin ramme med byhuse
m.v.

P& "landet" har man benyttet
samme tricks, men her ud over er
de suppleret med egne kulisser, der
pa kunstnerisk vis er malet i akvarel
(Allak), sa de falder ind med det
pvrige landskab, farve- savel som
perspektivmaessigt. Det gaelder isaer
de landlige kulisser med bakker,
skov o.s.v. Disse kulisser har Poul
Mathiassen selv designet.

Bvgninger

Mens man i Skanderborg Model
Jernbane Klub generelt ikke ger sa
meget ud af selvbyg af det rullende
materiel - der kommer jo sa mange
industrimodeller til epoke IV - sa er
naesten alle faste anleeg (stations-
bygninger, signalposter m.v.) selv-
bygget i pap og papir af klubbens
formand Poul Mathiassen. Kun
meget fa bygninger er industrifrem-
stillet.

De selvbyggede huse har alle et
forbillede et eller andet sted i det
lokale omrade. Ja, man har ogsa en
hel gade som baggrund i halvrelief
forestilende gamle huse fra
Skanderborg by, endda i den rigti-
ge husraekkefelge som i virkelighe-
dens gade. De danner i gvrigt bag-
grund for det flotte Skanderborg
maskindepot.

Desuden har man en ngjagtig
model af den tidligere Skanderborg
stationsbygning foruden stationens
'tilbeher', altsa maskindepot, heste-
stald, signalposter, rejsegodsekspe-
dition, ende- og sideramper m.v.

ster foruden den store rede kom-
mandopost i tree, der i sin tid styre-
de virkelighedens toggang i Arhus.
Alle er ngjagtige efterligninger af
posterne, og er igen bygget i klub-
bens foretrukne materiale til byg-
ninger, nemlig pap med selvfrem-
stillet mustenpapir.

Alle bygninger er i ngjagtig skala
1:87, og daterer sig tidsmaessigt Lil
arene ca. 1960-80.

Den ‘automatiske’ afkobler pd ran-
gerryggen pd Arhus rangerbanegdrd
(lige ud for portaren). Afkobleren ses
som en firkantet plade midt i sporet.
Ved aktivering haeves pladen let, og
afkobler vognen, som derpd laber
ned ad ryggen til opstilling-
sporene.

Rangerrvg

Et sjovt isleet er klubbens opbyg-
ning af rangerryggen pa Arhus
godsbanegard. Den er bygget med
stigning, d.v.s. som eegte ranger-
ryg, sa den fungerer som i virkelig-
heden med afkobling af vogne, og
nedlgb til de enkelte sporgrupper.
Via et udtraekspor hiver MT-loko-
motivet stammen af godsvogne op
pa rangerryggen. Under returker-
slen passeres en afkobler i sporet,

Maskindepotet er en
(neesten) nejagtig efter-
ligning af Skanderborgs
hedengangne  stor-
hedstid som dampde-
pot med vandtarn og
rundremise, kulforsy-
ning m.v.,, dog har
remisebygningen i
model af pladshensyn
kun halvdelen af de
oprindelige staldplad-
ser.

P& Arhus station og
godsbanegard har man
opstillet modeller af
samtlige fem signalpo-

Plan over Skanderborg Mode/
fernbane Klubs lokaler med
anleeg.

Under anlcegget findes skjulte
banegdrde med et utal af
opstillingspor.

Tegning ikke i skala.

Havnemodul

Arhus H

]
Skanderborg

Hinnerup

Maskindepot
Arhus Gods P

saledes at wvognen afkobles.
Dernzest triller den ved hjelp af
tyngdekraften ned i de respektive
spor pa godsristen via et centralskif-
te. Dette laegges efter, hvilket spor
vognen skal kare til. Afkobleren i
sporet handbetjenes via mekanik fra
anleeggets side.

Systemet fungerer perfekt, og
vognene lzber fint ned til de enkel-
te godsstammer, der snart efter
hentes af togmaskiner.

Det rullende materiel
Mens anleegget ejes af klubben, sa
tilherer det rullende materiel klub-
medlemmerne. Kun lidt treekkraft
og vogne er klubbens ejendom.
Treekkraften er rigt repreaesenteret
med typisk epoke IV-materiel:
Togmaskiner litra MY, MX, MZ i



bade vinred og rad-sort design, ME
i rad/sort og rangerlokomotiver litra
MT, MH og kef- traktorer samt et
par privatbanedieseler fra VLT]. Til
at klare trafikken indgar ogsa MA-
lyntog i red hhv, sglv fra ROCO, og
selvfglgelig er der ogsa styrevogns-
tog med MO-vogne. MA-seettet i
selv er selvmalet af klubbens med-
lemmer.

For rangering har man MH og
MT (overdel fra Tikeb med motor-
underdel fra ROCO) pa Arhus H og
Arhus godsstation, mens der i
Skanderborg er stationeret et par
MH. | Hinnerup har en gren kef
(Trinbraettet Teknik) til huse for at
klare rangeropgaver. Ved maskinde-
potet i Skanderborg stod i evrigt
denne dag et par veteran-F-maski-
ner, men de blev ikke benyttet.

Vognmateriellet er fglgelig tilpas-
set epoke IV, nzrmere bestemt
1974-1990, og IC-persontogene
keres med rade eller vinrade A- og
B-vogne, mens regionaltrafikken
bl.a, keres med naertrafikvogne litra
Bn m.fl. | de mere specielle tog som
nattoget "Natteravnen" m.fl. rumler
de karakteristiske bld vogne med
maner, stjerner og konfetti m.v.

Hovedparten af vognmateriellet
er i red lakering med stort DSB-
logo, men der benyttes ogsa enkel-
te vinrgde B-vogne med over-
gangslitrering. Det meste er materi-
el fra HELJAN, men der benyttes
ogsd naertrafikvogne fra TOGMO-
DELLE.

Pé sporene ses ogsa udenlandske
gods- og personvogne, der svarer
til tiden i farve og type, akkurat som
hos forbilledet i de i 'glade fattig-
80'ere’. De abne godsvogne blev
lastet med forskelligt "grej", lige fra

overdaekkede maskiner til biltrans-
porter.

HELJANs modeller af GM-maski-
ner litra MY og MX er de foretrukne
traekkraftenheder hos Skanderborg-
folkene. Det samme gelder
HELJANs MO-vogn. HOBBY TRADEs
dieselmaskine litra ME er ogsa en
god traekkraft i klubben, men er
ikke sa staerkt repraesenteret som de
ovrige.

DSBs motorvognseet litra MR i
red og dieselmaskinen litra MZ fra
LIMA bruges ogsa i en del, men
disse er alle ombygget, dels med
nye undervogne, dels med nye
motorer, sa de lever op til tidens
krav om problemfri kersel, selvfal-
gelig med LENZ-dekoder installeret.
Der sas ogsa en enkelt vinrad MY
1116 fra ROCO, men denne maski-

ne er man ikke sa begejstret for
grundet  stivheden, svigtende
stremoptag m.v. Derimod er man
glad for ROCOs MA-lyntogsaet, der
karer perfekt, ogsa sammenkoblede
i otte-vognseet - et ganske impone-
rende syn, nar de ruller gennem det
gronne landskab.

Finesser

Klubben rummer mange talenter
pa hver sit felt. En af klubbens med-
lemmer har séaledes indbygget eks-
tra elektronik i noget af det rullende
materiel, saledes at det virker som
forbillederne.

Det geelder i avrigt ikke alene
vogne og traekkraft, men ogsa rent
landskabmaessigt, idet medlemmet
har indbygget mange finurligheder
rundt omkring i landskabet, bl.a. en
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Den smukke model
af Skanderborg
maskindepot eren -
neesten nefaglig
gengivelse af forbil-
ledet, dog er antal-
let af remisespor
reduceret af hensyn
il pladsen. '

vejbelysning - pad en model af
Bruunsbro - med lysstofrar, hvor
det ene lys star og blinker uregel-
meessigt defekt som i virkeligheden!
Og i den hgje TV-sendemast, som
er indbygget i baggrunden ved
Arhus maskindepot, blinker lyset
regelmaessigt med de kendte advar-
sellys for lavtgaende fly.

Med hensyn til det rullende
materiel sas ogsa virkende slutlygter
pa godsvogne, et EG-lokomotiv
med gnistudladning ved pantogra-
fen, og den vinrede MY 1119 fra
HELJAN er stoppet med elektronik,
der gar det muligt at seette samtlige
kendingsignaler, lige fra triangellys
til signal for kersel pa venstrespor,

Figurer og biler
Alle steder vrimler det med 'sma-
folk', der haster afsted pa veje, per-
roner eller er i gang med et arbejde.
De alle er 'kleedt' (malet) i tidens
mode 1974-85, bl.a. har flere piger
larkort (havde man det i 19747?), og
jernbanens ansatte beaerer periodens
typiske brune uniformer med hvid
selvlysende stribe over laenden.
QOgsa de enkelte biltyper er sa
vidt muligt af aktuel &rgang og
bemaling, bla. politibiler i
sort/hvid, rede tjenestebiler med
hvidt logo fra DSB, redningskerete-
jer fra FALCK o.5.v.

Styring af driften

Til driften benyttes LENZ digital
plus. Man droppede det oprindeli-
ge analoge system (Fleischmann) i
1996, og investerede i LENZ version
1.0. Siden da har man benyttet
dette system med opdateringer til
nye versioner med de forbedringer,
der er indeholdt i disse. Systemet
har altid fungeret upaklageligt. |
begyndelsen, da man indfarte

Fakta omkring

Skanderborg Model Jernbane Klub

Oprettet: 11. april 1983

Antal

medlemmer: 25, heraf ca. 12 aktive

Skala: 1:87

Styresystem:  LENZ digital Plus, vers. 3.0

Anlegstype:  L-formet, ga-omkring m/skjulte banegarde
Hovedepoke: IV (1974-1990)

Sporlengde: Ca. 450 m

Sportype: Hovedsagelig ROCO code 100 og code 85
Sporskifter:  Ca. 200

Signaler; Ca. 75 (arm- og daglyssignaler)
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LENZ farste versioner, havde man
lidt problemer med treekkraft, der
karte i forspand, men med de sene-
re versioner er dette problem helt
elimineret.

Man anvender LENZ handtermi-
naler for styring af de enkelte loko-
motiver/tog. Rundt omkring pa
anlaegget sider er monteret stik for
handterminalerne, sa disse let kan
flyttes i takt med togets kersel,
d.v.s. at man kan felge dette rundt
pa anlaegget, hvor end det befinder
sig.

Handterminalerne kan vise fire
digitale cifre i displayet, saledes at
hele kaldenummeret pa traekkraften
kan vises. Al traekkraft er derfor indi-
viduelt nummereret som hos forbil-
lederne, d.v.s. 1403, 1408, 1412,
1116, 1119, 1039 o.s.v. Da materi-
ellet er industrielt fremstillet kan der
folgelig opstd nummersammen-
sted, da udvalget af numre er
begraensede, men det klares ved at
omnummerere traekkraften med
bl.a. transfers.

Anlzegget er delt i sektioner, der
drives af sammenlagt fem kraftige
boostere. Al treekkraft har felgelig
dekoder installeret, dels de aldre
LENZ 1024, dels de helt moderne
typer. Nogle fa maskiner har aldre
ROCO-dekodere, der kun kan vise
to cifre, og har begreenset informa-
tionsmeengde, men disse benyttes
primart i treekkraft fra privatbanen,
hvor de individuelle numre alligevel
kun omfatter to cifre, fx VLT| 25.
Der benyttes et - set med gjne ude-
fra - et kompliceret elektronisk for-
bundet netvaerk til selve driften,
men det er i princippet ganske
enkelt designet af medlemmer med
elektronisk snilde.

For at lette overblikket og styre
toggangen, findes rundt omkring
over anlagget tavler med planer
over stationernes sporanlaeg. Disse
er anbragt oppe pa veeggene, sa

stationsbestyrerne har et godt over-
blik over togveje m.v. Pa sportavler-
ne er alle togveje markedet med
blinkende eller faste signallys m.v.
for den aktuelle station.

Sporskift, signalgiving, lysseet-
ning m.v. sker fra sarligt indrettede
styretavler med farvede trykkontak-
ter, markeret med sporskifte- og
sighalnummer m.v. Styretavlerne er
felgelig anbragt i umiddelbar naer-
hed af stationsbestyrerens plads.

Langs streekningerne styres tra-
fikken af opstillede signaler af bade
daglys- og armsignaler. Signalerne
skiftes automatisk ved passage af
tog, idet infrargde falere indbygget
langs sporene registrerer de enkelte
togbevaegelser. Et grgnt signal seet-
tes manuelt fra stationens signaltav-
le, men nar et tog passerer, skiftes
automatisk til red eller red/gul ved
hjzlp af de farnaevnte folere.

P& selve Arhus station er signal-
givningen forbilledmzessigt styret af
dveergsignaler.

Af hensyn til kereplankersel,
d.vs. beregning af hastighed og
keretid, er der langs streekningerne
opsat sma kilometermaerker med
angivelse af afstanden i virkelige
meter (01, 02, 03 m o.5.v).

... 0g vi takker af her med at sige
tak for en god modtagelse og ople-
velse, og regner med ved en senere
lejlighed igen at besage klubben ...
og vi lover at der ikke gar ti ar!

Interesseret i beseg?
Er man interesseret i at besgge
klubben pa Niels Ebbesen Skolen,
Hgjvangens Torv 4, 8660 Skander-
borg, sa kan det ske ved henvendel-
se til formanden Poul Mathiassen,
Ottestoften 30, 8660 Skanderborg,
tif. 86 52 15 12 eller via e-mail:
pmath@post.tele.dk. Der er abent i
klubben tirsdag og torsdag kl.
19,00 til ca. 23,00.

|



Koreplans-
karsel

Et par gange om aret afvikler Skanderborg
Model Jernbane Klub en dag med kereplans-
kersel, hvilket ogsa var 'tilfaldet' den 16. april,
hvor LOKOMOTIVETs udsendte deltog som
'trainspotter'.

Klubben havde indbudt en raekke gaester,
som deltog i arrangementet, Deltagerne kom
iseer fra storebror-klubben |MJK i Arhus, som
man har et glimrende samarbejde med. Mange
af |MJKs medlemmer har deres daglige virke
som lokomotivferere, sa det var ikke uvant for
dem at seette sig ind i problematikken med
kereplaner. Der deltog dog ogsd andre ude fra
kommende gaester, bl.a. Henrik fra Trinbraettet i Arhus,
der deltog som 'lokofarer'.

Klubbens egne medlemmer blev primaert sat til at
fungere som stationsbestyrere. | alt inddrog kereplanen
ikke mindre end 14 lokomotivfarere, hver med sin egen
handterminal og 6 stationsbestyrere... foruden klub-
bens kereplansleder Sgren Bendtsen, der ogsa havde
udarbejdet kareplan, oprangering m.v.

Man kan saledes forsta at der var treengsel i de smal-
le gange, men alt forleb forblaffende nemt og gnid-
ningslest.

Som grundlag for kereplanen benytter man det for
nyligt udsendte fine PC-kgreplansprogram fra |TB,
omtalt her i bladet i nr. 81. Programmet fungerer per-
fekt, og klubbens medlemmer er meget begejstrede for
systemet. Det benyttes helt og holdent i den foreliggen-
de udgave med nogle ganske fa justeringer.

Kareplanen blev afviklet over ca. fem timer, der
afspejlede et dagn hos forbilledet fra kl. 3,00 morgen til
24.00 nat. Tiden blev sat til at ga 5 gange hurtigere (for-
kortelsesfaktor 5), og klokkesleettet blev vist pa et digita-
liseret - centralt placeret - ur. Dette blev styret via PC,
hvorfra man ogsa kunne saette hastigheden pa tiden op
eller ned... eller helt stoppe den, hvis dette blev nadven-
digt. Det sker bl.a. ved pauser, nér man er naet ca. halvt
igennem en kareplan.

Pa veegtavler opsaettes plancher med grafiske kare-
planer, togarter og turlister m.v., saledes at alle umiddel-

bart kan fa et overblik over trafikken, og hvilke tog, man
skal betjene.

Desuden har hver lokomotivferer en tjenestekere-
plan, mens stationsbestyrerne har planer for trafikkens
afvikling pa de enkelte stationer. P4 de sidstnaevnte pla-
ner er de enkelte ankomst- og afgangstider markeret
med farver i felterne, saledes:

Gren:  Toget udgar fra denne station
Orange: Toget ender pa denne station
Bla: Toget er gennemkarende

Hvid:  Toget fortsaetter efter et ophold

Endvidere er togarten, fx P for persontog, RE for regio-
naltog, IC for IC-tog o.s.v. markeret sammen med
afgangs- og ankomstdestinationer. Hertil er der
bemaerkninger om togets placering pa stationer m.v. Pa
denne made far de involverede et hurtigt overblik over,
hvordan et tog skal ekspederes.

Qg ligesom i virkeligheden har man reservemaskiner
staende ved maskindepotet, hvis der skulle forekomme
nedbrud el.lign. Der er taenkt pa alt.

Kereplanen startede let ud med nogle morgentog,
d.v.s. bureaufgrende tog og nattog med sovevogne...
og denne dag ogsé et imponerende kultog med sytten
Fals og en MX i hver ende, men efterhanden g@gedes
trafikken med regionaltog litra MR og MO-Bhs, lokale
persontog med MX og IC-tog foruden internationale
tog som Kattegat-Express med MZ o.s.v. Ogsa et otte-
vogns MA-lyntog blev sat ind i kereplanen. Der var nok
at se til, for undervejs skulle ogsa rangeres med MH og
MT pa de enkelte stationer.

Efterhanden som tiden neermede sig aften og nat, sa
ebbede antal af tog ud, og til sidst blev der kun kert et
par enkelte nattog.

| avrigt har klubben planer om at kunne lysseette
tiden som nat og dag, d.v.s. at starte kereplanen i halv-
merke, og derefter opgraduere lyset til daglys, og slut-
telig igen deempe lyset for aften og nat. Men disse pla-
ner ligger ude i fremtiden.

Alle deltagere kunne afslutte en glad eftermid-
dag/aften hos Skanderborg Model Jernbane Klub...men
der kommer flere dage af samme slags.

|

Der var ogsé tid tl
lidt afslapning:
under koreplans-
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Skanderborg sta-
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LOKO
MOTIVET

HELJAN P 917 for-
synes med kul.
Maskinen er ble-
vet pulverpatineret
pad maskine og
tender, defs med
hvid (kalk) og dels
med rustrad og
brun (bremsestay
og jord),
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Det har lenge zergret os, at P-
maskinen fra HELJAN kun kan kere
DC, altsda analog kersel. Fra
HELJANs side er modellen udstyret
med NEM-stik for digital korsel,
men der er ikke umiddelbart plads i
kulkassen til en LENZ-dekoder.

Ved ombygning af kulkassen pa
P 917, sa denne blev korrekt til den
sjeellandske type, sa viste det sig, at
der blev lidt mere plads. Herved
opstod tanken, at det maske allige-
vel kunne lade sig gere at seette en
dekoder i maskinen.

Ny kulkasse

HELJANSs originale kulkasse pa P 917
blev taget af, og en ny korrekt for P
917 opbygget i plastcard fra TIK@B.
Her fas den feerdigudfrasset, lige til
at lime sammen med flydende lim.
For at fa plads til dekoderen, blev
bunden af kulkassen udeladt, d.v.s.
at kun sider og gavle samledes.
Efter terring blev kassen malet mat-
sort med Humbrol 33.

En preveanbringelse af en deko-
der LENZ 1035 viste sig at veere
umulig, idet ledninger mellem stik
og dekoder er for kraftige og lange.

Dekodertype

| stedet blev andre typer dekodere
afprevet, og det viste sig at
Uhlenbrocks DCC-dekoder kat.-nr.
74 420 har sa sma dimensioner og
tynde/korte ledninger, at den lige
akkurat kan klemmes inden for i kul-
kassens rammer. Ledningerne skal
blot snos, og laegges oven pa deko-
deren.

Ulempen ved Uhlenbrock deko-
deren er prisen, som er temmelig
haj i forhold til andre typer, men
skal man kun bruge en enkelt eller

to i szerlige tilfaelde, sa kan det vel
ga an?

Dekoderen saettes fast med den
vedlagte dobbeltkleebende tape.
Den skal sidde helt teet pa NEM-
stikket.

Bemaeerk, at dekoderen kun har
mulighed for én placering i kulkas-
sen, d.v.s. med tilslutning af lednin-
ger til stik vendt mod haekken af
tenderen. Den er heldigvis korrekt
med hensyn til kereretning, altsd
frem og bak.

Kul

Et stykke karton klippes til med kul-
kassens indvendige dimensioner.
Det limes fast til kulkassen, lidt skra-
nende oven pa stik og ledninger, sa
kulkassen kan fyldes op med kul
(Woodland). For at give lidt ekstra
veegt pa kulkassen, limes en lille
klump bly fast pa kartonpladen.
Sluttelig drysses lidt modelkul pa.

Kullet limes med hvid fortyndet lim,
mens kassen er fiernet fra tenderen,
Mens kulkassen t@rrer, sa skaeres de
to stalprofiler i siderne pé tenderen
ud for kulkassen forsigtigt veek med
en skarp kniv. Derefter slibes paent
til med sandpapir og deaekkes ud
med 33- sort. Efter terring kan kul-
kasse anbringes pa tenderen, og
lokomotiv og tender kobles sam-
men.

Maskinen programmeres til sidst
med sin digitale adresse. Den blev i
dette tilfeelde nr. 17, programmeret
via ROCO Lokmaus2. Den karer fint
pa ROCOs spor savel som pa de
‘store spor’ hos NMJK, selv om den
vugger lidt - men det gjorde forbil-
ledet ogsa.

NB: Det viser sig at den pagal-
dende dekoder 74 420 fra Uhlen-
brock ogsa kan benyttes i HELJANs
model af Itra P 931. Ledningerne
skal blot snoes godt rundt, og klem-
mes ind oven pa dekoderen.

Tender pd litra P 917:

Til venstre med dekoder fra
Uhlenbrock, tif hajre med ny
feerdig kulkasse.
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Nye danske stykgodsvogne
litra HJ/GKklm fra HOBBYTRADE

Leveres i st med 4 Hl-vogne, st med 4 Gklm-vogne, st med |

3 Gklm-vogne m/FAF-logo eller st med 3 Gklm-vogne med
Tuborg- logo.
Enkeltvogne: L] HJ 127, HP Q 90 og grd specialvogn fra DSB.

Bestil dem ni og fi nyhedsrabat.

Nye bgger og DVD

Pé togturi Nordjylland . ...........ooovieen.... kr. 268,-
Med gods pd krogen og andre jernbanemotiver. . . . . kr. 225,-
Lokomotivfabrikken FRICHS. . ................. kr. 375,-
Jernbanchistorisk Arbog 05 ... ... L. kr. 165.-
Traumhefte Modellbahnn Anlagen/MIBA .. ... .... kr. 128,-
Eisenbahnn Journal NOHAB, special-udgave . . ... . kr. 98,
Strejftog XI: DVD eller video. . ................. kr. 250,-

Brekina: Opel Blitz postbil er pa lager

Miirklin NYHED
DSB kef, en rigtig digital rangertraktor; har tidligere kert hos
Lollandsbanen.

FELDERBANEN

viHelle og Jan Maller Holm
Vejlevej 349 . Bramdrupdam . DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
www.felderbanen.dk . e-mail info@felderbanen.dk
mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00, lgrdag 9.00-13.00

=L(_Ly§t banen

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det siore udval;

markliin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

BRA WA

Madzlie mit Liebe 2um Deloll

BEMO-

ENGUTZOLD)

b

EWISE MADE

viessmann

models

FALLER E |

Y 4

herpa’
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A NOCH

- Wie im Original WOODLAND SCENICS

... 0g mange flere.
Ogsé stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
- fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C ¢ 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

ﬂbningsﬁder: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00
mandag lukket.
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En hvidmalet IAL med
let patinering. Sort for-
tyndet enamel er
vasket over vognkas-
sen (fagligt kaldet for
lavering = italiensk for
vask), sd farvepartik-
lerne har lagt sig i
breedderillerne, og der-
ved fremhcever disse
med dybdevirkning.

Patinering af
GODSVOGNE

B Torben Andersen

Industrien kan tilbyde mange for-
skellige danske og udenlandske
modeller af rullende materiel.
Feelles for dem alle er, at de leveres
som forbillederne ser ud, nar disse
seettes i drift, d.v.s. helt nylakerede
og rene. Men efter kort tid pa spo-
rene begynder naturen at tage fat.
Regn, sol og vind slider pa malin-
gen, mens stav fra bremseklodser,
sand og jord indhyller keretgjerne,
og leegger sig i hjerner og revner.

Godsmateriellet ma kere i lang
tid uden at blive vasket for snavs
m.v., og ofte klares smareparationer
fx udskiftninger af breedder med
pletmalinger.

En del godsvogne holdes dog
ikke rene, men repareres kun ker-
selsmaessigt. Det geelder alle slags
vogne, ikke mindst beholdervogne
til transport af kemikalier, olie, ben-
zin m.v.

Derimod kares personvogne og
togsaet m.v. oftere gennem vaske-
anleeg end tidligere, hvilket ger
dette materiel generelt er mere
vedligeholdt, nar man ser bort fra
grafitti. Slid, afskalninger m.v. kan
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man dog ikke umiddelbart gere
noget ved, bortset fra at give vog-
nene en gang pletmaling.

Patinering (wheathering)
Mange mij-ere foretraekker stadig at
kere med industrimodellerne direk-
te hentet ud fra aesken, men ten-
densen gar dog i retning af at de
‘rigtige mj-ere’ patinerer al slags
materiel, ikke mindst i klubberne.
Nogle mj-ere synes, det er synd at
“svine” modellerne til, bl.a. fordi
ikke man mener at kunne opna den
rigtige effekt. Men man behgver jo
ikke eksperimentere sig frem med
den dyreste model; en sekunda-
model, som alligevel aldrig vil blive
sat i drift, kan veere en god begyn-
delse,

Pa engelsk kaldes patinering i
gvrigt for “wheathering”, og i de
engelsktalende lande er patinering
meget udbredt.

Ser vi pa de rigtige baner, sa er
det sjzeldent at se helt nye vogne
eller lokomotiver pa sporene. Nar
en vogn leveres - som fx da litra
Hbis sattes i drift omkring
1970’erne - optradte den med
meget fine blanke aluminiumsider,
men blot efter nogle ar i drift var

vaeggene helt markebrune af slid,
stev m.v.

Patinering pa modeller giver i
gvrigt en sterre variation i vognpar-
ken, idet der i virkeligheden sjeel-
dent optraeder to ens vogne i
samme tilsmudsningsgrad.

Der er flere mader at patinere
pa. Den mest benyttede metode er
at benytte pulverfarve og pensel,
men i vise tilfeelde er det ogsa virk-
somt at bruge almindelige vandfar-
ver (akvarel) og pensel, fx ved pati-
nering af beholdervogne, iseer olie-
og benzinvogne.

Pulverfarver

Den mest benyttede metode er
som allerede nzevnt brugen af pati-
neringspulver, der selges hos mj-
forhandlerne, hos farvehandlerne
eller i supermarkederne, fx i sma
daser til farvning af tej. Det er fin-
kornet farvepulver, revet i seerlige
forrivningsmaskiner uden at bruge
oplasnings- og bindemiddel, og
kaldes derfor terfarver.

Tarfarverne bruges til at efterlig-
ne snavs efter pulvertransporter, fx
korn, kalk, gedning, treeflis, rester af
kul og tarv, smuld fra jernskrot m.v,
Samme pulverfarver benyttes til at



eftergare reg pa vogne fra damp-
lokomotiver, bremsestav m,v. Man
kan fx bruge:

— okkergul til korn og rester af tree
brun til almindelig stev

— sort til kulstev

rustred til rust og bremsesteov

— hvid til kalk

Terfarverne begrstes pa vognen med
en stiv pensel. Lad veere med at
gnide alt for meget, hvis det er en
industrimodel, for det kan gdelag-
ge evt. lakering. Farverne giver et
mat udseende, som virker meget
realistisk.

Da farverne kun giver en tynd
stevflade, kan det i nogle tilfzelde
veere en fordel at give modellen en
mat afslutningslak, séledes at pati-
neringen ikke slides af ved bergring.
Pas pal Lakken ma ikke oplese pul-
veret, sa tjek pulvertype, d.v.s. brug
vandbaseret lak pa terpentinoplese-
lige pulverfarver og omvendt.

Pas pa, hvis der bruges pensel til
efterbehandling med klarlak. Man
kan derved komme til at tveere ter-
farverne ud, idet de kan spredes, og
danne marke klumper, hvilket ede-
leegger effekten. Det er bedst at
bruge at mat spraylak pa dase fx fra
Humbrol for at undga udtveering.
Brug lakken yderst forsigtigt og
sparsomt, se dasens brugsanvis-
ning.

Patinering med enamel
En del snavs kan ikke efterlignes ved
hjelp af pulverfarve, det geelder

iseer patinering, der skal forestille

rester efter flydende veesker som

syre, olie, benzin, regn m.v., sa der-

for benyttes enamel (plasticfarve)

eller akvarel (vandfarve). Der skal

bruges:

— blank sort til oliespild

— mat sort til indterret regnvand
(fx pletter og striber)

— mat hvid til aflejringer af kalk

— gra eller khaki til slid pa kanter

— hvid til kalkslam

— aluminium eller metal til slid pa
kanter

— markergd til pletmaling

Farverne behgver ikke nadven-
digvis at veere terpentinopleselig
enamel. Vand- eller plakatfarve er
ogsa udmaerket, bortset fra alumi-

nium- og metalfarve, der kun fas
som enamel.

Vandfarver har den fordel frem
for enamel, at de let kan vaskes af,
hvis man ikke er tilfreds med resul-
tatet, og de flyder endvidere let hen
over fladerne,

Bruger man plakatfarve, skal
man vaere opmeerksom pa, at den
skal fortyndes godt med vand for
ikke at gdeleegge modellens detal-
jer.

Til pletmaling af vognkasser
benyttes ogsa enamel. Pletmalin-
gerne foretages som regel med
markerad maling eller menje.

Terbsrstning
En seerlig patineringsteknik med
enamel kaldes for terberstning. Det
er en metode til fremhaevelse af
detaljer pa koretajerne, fx kanter,
nitter, hjgrner m.v., altsa som slid.
Som slidmaling til terberstning kan
benyttes:
— aluminium eller metal pa stalvog-
ne (nitter, beslag, kanter m.v.)
— lys brun pa traevogne
(kanter, breedder, beslag m.v.)
— lys gra pa bade tree-og stalvogne

Til opgaven skal man bruge en
bred pensel, hvis har klippes meget
korte til omkring 3-4 mm lange, sa
der fas en relativ stiv ‘barste’.

Aben vogn fra Gribskovbanen fer og efter
patinering. Vognkassen er pletmalet med
Humbrol 27-grd. Sluttelig er undervognen
torbarstet med redbrun farvepulver, mens
vognkassen er barstet med lidt okker pulver-
farve (grustransport). Den viste patinering
syner lidt overdrevet pa billedet, men virker
helt realistisk "in natura’.

Pulverfarver til tar-

barstriing set fra

venstre mod hare:

Sort til kulstov,

radbrun il brem-
“sestav, hvid tif

kalkaflejringer.og
shd,. aféi;é'er tﬁ:k_‘b}h-
og treefiistranspor-
ter m.v. og jord-
brun til stav og
jord pd vognkasse
m.v. | baggrunden
en litra E og Gs

under patinering.



Patinering af godsvogne med “aluminiumsider”
Moderne DSB litra Hbbillns med let pulverpatinering (radbrun) i
hjerner og pd undervogn. Der benyttes en korthdret pensel til tar-
berstningen, der starter med et hajt og tykt lag i enderne, og der-
efter gradvis bliver mindre og tyndere langs vognsiden. En meget
fortyndet sort enamel vaskes over vognsiderne fra taget, s farven
leber ned of siderne, og leegger sig i bunden som ‘regnkanter’,
Det skal her tilfefes at NOCH her i sommer har udsendt et patine-
ringscet med bl.a. fire pulverfarver foruden diverse andre hjcelpe-

midler.

Denne dyppes i den enskede “slid-
maling”, og overskydende maling
pa penslen terres af pa en klud eller
pa kanten af en underkop, s& der
kun forbliver lidt maling tilbage.
Derefter barstes malingen pa vog-
nen i korte bevaegelser, hvorved
kanter, hjgrner m.v. tager imod
malingen, mens den gvrige vogn-
kasse ikke vil blive berart.

Effekten bliver meget virkelig-
hedstro med slidte hjgrner og kan-
ter som pa forbilledet.

Den bedste maling til terberst-
ning til fx treevogne fas ved at
bruge en lysegra eller lys khaki, fx
Humbrol 64-gra eller 83- okker. For
at lysne malingen kan man komme
lidt Humbrol 34-hvid i den.

Dvbdemaling

Denne metode er det modsatte af
tarbarstning. Nar en vogn hos for-
billedet har vaeret i drift et stykke
tid, s& laegger snavset sig i riller,
mellem braedder i hjerner m.v. pa
fx brunmalede og hvidmalede
vogne, og denne effekt opnas ved
dybdemaling.

Til brug for dybdemaling bar
man bruge vandfarve (akvarel) eller
Allak plakatfarve, men det er ingen
regel. Sort fortyndet enamel (Hum-
brol 33) kan ogsa anvendes.

Den benyttede farve skal vaere
sort, og den skal under alle om-
steendigheder - hvad enten det er
vandfarve eller terpentinopleselig

farve - fortyndes kraftigt til en nze-
sten vandig oplesning.

Med en bred pensel vaskes
oplesningen pa vognen, hvorefter
vandfarven automatisk vil sive ned
ad siderne, og leegge sig i rillerne,
0g pa denne made give dybdeef-
fekt, Derefter tarres vognsiden ren
med en klud eller et stykke sugende
papir, fx fra en kakkenrulle.

Metoden kan benyttes i kombi-

Grusvogn fra Banestyrelsen/Banedanmark
(model fra ROCO) i let patinering i lyse
brune farver, der er barstet let ned over

vognkassen, Inden denne patinering er
gjort, sd er lidt sort meget fortyndet
maling duppet | drdber averst pa vognkas-
sen, sdledes at den ved hjcelp af tyngde-
kraften er lobet ned ad siden og dermed
har skabt en effekt af indtarrede regn-
vandpletter.

nation med terbgrstning, hvorved
man far en model med bade skyg-
ge og hajlys som i virkeligheden.
Husk, at dybdemalingen i s& fald
skal udfares forst.

Dybdemaling kaldes ogsa lave-
ring, der sprogligt stammer fra det
italienske ord ‘lavare’ = vaske.

Lukkede og abne
godsvogne

Den overste del af de lukkede vog-
nes gavle er snavsede pa grund af
sod fra damplokomotiver eller die-
selos, d.v.s. at de her skal patineres
med matsort pulverfarve.

Tagene er for det meste sorte
eller markegra, evt. med lapninger
og pletmalinger, iseer pa eeldre
vogne med tagpap.

Angreb af rust forekommer i
sammensvejsninger i vognkassen,
ved skrdstivere og stolper m.m.,,
specielt i delene ved vognbunden.

I undervognen er der afseetning af
rust og rustdannelser ved bremse-
klodserne, treeksteenger, hjul, m.v.

Olie forekommer ved akselgafler,
alle lasebeslag, derskinner, puffer
og ved treekstaenger (koblinger).

Pa &bne vogne er vognbundens
farve athaengig af den seneste last,




e
Litra Gs som

tjienestevogn

Efter udrangering blev mange Gs overfart til brug som
tienestevogne for baneafdelingen m.v., og disse
vogne bar praeg af et langt liv i tro tjeneste.

Den brune farve falmede, vognkassen fik pletmalin-
ger, metalforsteerkninger blev semmet pa breedder
efter skader o.s.v., hvilket alt sammen er nemt at efter-
gore i model.

En meget almindelig Gs hos forbilledet var en
vogn, der fungerede som lager med gasflasker for for-
syning af gas ved sporskifter. Sadan en vogn til epoke
IV er nem at patinere. Vognkassen patineres farst ved
at give den en gang sort vandfarve, der laegger sig i
breedderillerne, dernzest terberstes underdelen, d.v.s
hjul og akselkasser m.v. med Humbral 85, der illude-
rer sort olie, og oven pa denne patineres let med rust-
farve (pulver).

Vognkassens breedder lappes med pletmalinger i
diverse brune og rustrgde farver, og bl.a. bar en eller
to jalousier have en afvigende lys brun farve, idet for-
billedet ofte blev pletmalet med den farve, mandska-

Til slut anbringes pa daren en gul advarselstrekant, der
udskeeres i selvkleebende tape, enten i gul eller hvid
label, der males med gul overstregningspen inden
udskaering.

Hvis det skal veere rigtigt fornemt kan anbringes en
lille trappe ved deren. Den selvbygges i plastcard el.
lign.

Prov selv at eksperimentere videre, og ger model-
jernbanen mere virkelighedstro.

\bet nu lige havde ved handen.

men ellers veksler bunden mellem
sort og gra, brun og lysebrun til
naesten hvid.

Lave abne vogne og temmer-
vogne er som regel snavset lyse-
brun til grabrun. Husk, at bunden
péa abne vogne, fx E-vogne skal ma-
les i mat treegra eller mellembrun.

Litra Tdgs, der kerer flyveaske
eller kornprodukter er hvidgule pa
siderne, og det samme gaelder sli-
skerne. Sidstneevnte er ogsa slidte i
kanterne, sa her benyttes metal- og
rustfarve.

Hvide vogne holdes sa vidt
muligt rene, da de transporterer
fadevarer, men alligevel satte snavs
sig hurtigt i braedderiller, ved lase-
tgj, bag profiljern o.s.v.

De moderne vogne med blanke
aluminiumsider, fx litra Hbikks-tt og
Hbbillns kan veere besveerlige at
patinere for at se naturlige ud.
Regnvand glider let ned ad siderne,
og laegger sig i bunden pa de enkel-
te fag. Det kan efterlignes med sort
vandfarve, der berstes pa i buede
strag.

Olie- og benzinvogne

Pa olietankvogne kan olien veere
frisk eller indtarret. Ny olie fremstil-
les ved hjaelp af Humbrol 85-sort,
der i draber placeres omkring

domen. Herefter klarer tyngdekraf-
ten resten, og far olien til at flyde i
striber ned over beholderen. For at
give indtryk af frisk olie, kan man
komme et par dryp 19-red og 14-
bld i den sorte. Det efterligner lysets
spil i olien.

Indtarret olie pa beholder, van-
ger m. v. efterlignes ved at blande
lidt mel, talkum ellign., der ikke
oplases i terpentin i Humbrol 85-
sort, sa farven bliver let grumset.
Den berstes derefter pd de enskede
steder med en flad, kort pensel.

Kalk- og syrevogne
Beholdervogne, der transporterer
syrer eller hydroxider beerer preeg af
transporten, idet metallet dels
eetses (ruster), dels danner et hvidt
oxidlag.

Det hvide lag efterlignes med
hvid pulverfarve, mens lette angreb
af rust illuderes ved at berste tan-
kens pladesamlinger lidt rust pul-
verfarve. Kalkstev fremstilles som
den hvide naevnt foran, og ses pa
bl.a. vogne, der transporterer kalk-
gedning fx litra PTR. ]

w i o

Patinering af aben vogn DSB8 litra Es. De moderne E- og Es-vogne hos DSB led voldsomt

R

under manglende vedligehold, og havde typisk mange pletmalinger, hvorimod de i
epoke Il altid var rimelig velholdte uden pletmalinger.

Vognen er ferst pletmalet med Humbrol 153-rad, derncest er handtag, geleender, slid
ved dgre (skrotlaster) m.v. malet i 11- s@lv. Lidt Humbrol 26-brun er hist og her duppet

med en lille pensel pd vognkassen.

Til slut er lidt markerad vandfarve malet pd akselgafler og fiedre. Efter terring er vognen
terberstet med radbrun pulverfarve pd undervogn og et lille stykke op ad vognkassen.
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> Efterarsferie

[17.-23. oktober]

Hver dag (9.30-17): « Stort damptog karer daglig to ture til Nyborg. Veterantoget afg. Odense kl. 10.25
og 14.25, Nyborg afg. kl. 11.16 og 15.16. Billet kabes i toget eller pA museet og geelder ogsi som adgang
til museet. Voksne kr. 90, barn kr. 45. Al veterantogskersel sker med forbehald for andringer. » Lille veteran-
tog kerer ved museet kl. ca. 11-16. « Minitog kl. ca. 11-17 og berneaktiviteter kl. 9.30-17.

- Modelbanetreef

E',"“.”":E.'ﬁ, ok é.@dﬁ."ﬂ

Weekenden 22.-23. oktober (9.30-17): « Sidste weekend i efterirsferien bliver Jernbanemuseet
fyldt nasten til bristepunktet af transportable anleg og materiel fra nasten 25 klubber og
privatpersoner. « Oplev de mange baner opstillet blandt museets vogne og lokomotiver. F.eks.
Marklin, LGB og hjemmebyg i mange skalaer, moduler og enkeltbaner, forskellige epoker, landskabsopbygning
og/eller kersel, fri fantasi eller tro kopi, faergehavn, analog og digital, arbejdende udstilling. » Treef ejerne og
hor om deres erfaringer. Udstillere fra Norge, Belgien, England, Holland, Danmark og Tyskland.

Tel (+45) 6613 6630

J E R N B AN E M U S E U M = jbmuseum@dsb.dk

& wwwjernbanemuseurn.dk

&
: \ p Dannebrogsgade 24
l DK - 5000 Odense C

S
DANMARK fas ke 120K %

The Danish Railway Museum Das ddnische Eisenbahnmuseum Tttt 120 ke




Hyggeligt milje pa anlaegget:

PRIVATBANENS
DRIFT- og TRAFIKAN

B Torben Andersen

DSB havde pa de starre stationer
adskilte omrader for betjening af de
rejsende og godset, ligesom man
havde saerskilte pladser med udstyr
for servicering af treekkraft m.v. Hos
privatbanerne var drift- og trafikud-
styr derimod ofte af en noget sam-
menbragt karakter, idet man af
pladshensyn generelt ikke havde
specielt indrettede godsbanegérde
med varehuse, leessekraner, maskin-
depoter med kulforsyning. Man
brugte de spor, der var for handen,
og stillede sa - lidt firkantet sagt - de
enkelte laesseredskaber, bygninger
m.v. op, hvor de passede bedst,
dog var maskindepotet ofte
anbragt et stykke afsides selve
omraderne for person- og gods-
transport.

Pa plantegningen side 20 ses for-
slag til anbringelse af nogle drift- og
trafikfaciliteter pa en privatbane.
Tegningen viser ikke remiser med
kulgarde, olieforsyning m.v. eller
selve stationsbygningen med perro-
ner. Disse emner vender vi tilbage
til i en kommende artikel.

Godspladsen pd Skovmark
station med redt varehus og
lille lagerskur i sort. Helt
nederst til venstre ses en
benzinstander.
Sporet ncermest varehuset'.
forer til lcessekran og -~
W
rampe,
der ikke ses pd billedet.
Bemeerk plads-

belysningen.

e N

i har i tidligere numre givet
forslag til drift- og trafikanlceg
hos DSB. Men hvad med pri-
vatbanerne? fo, de havde
naturligvis ogsa anleeg for ser-
vicering af lokomotiver, vare-
huse og lcessekraner for lces-
ning af gods, perroner m.v. for
persontransport 0.s.V.

Vi ser her lidt pd, hvordan en
privatbanes drift- og trafikfaci-
liteter i sin tid kunne veere ind-
rettet. Her skal lige tilfajes, at
definitionen pa driftfaciliteter
er for varetagelse af selve drif-
ten, altsd kulgdrde, vandforsy-
ning, dieselolieaniceg, veerkste-
der, kolonnehuse, bomme med
ledvogterhytter o.s.v.,, mens
trafikanleeg omfatter stations-
bygninger, perroner, varehuse,

lcessekraner m.v. /

1) Leessekran

Der fandtes flere forskellige typer
laessekraner hos privatbanerne. De
sterre og mere ‘avancerede’ baner
benyttede laessekraner i stal, der
skreevede over sporene ligesom hos

DSB. Privatbanernes kraner havde
dog mindre dimensioner og lidt
anderledes udseende end DSBs. Til
leesning benyttede kranen en lille
Iobekat. Med hensyn til sadan et
forbillede, sa se fx forsiden af
LOKOMOTIVET nr. 81. En velegnet
model i skala 1:87 er den lille
Gantry-kran i Auhagens saet 42
567, hvor man | tilgift ogsa far to
skure, der kan bruges pé privatba-
nens godsplads...eller andre steder.
Pa flere mindre stationer anvendtes
mere primitive laessekraner, der i
princippet var magen til den tids
skibes lossebomme. Disse fandtes
ogsa hos andre baner fx NPMB, SF,
L, @SJS m.fl.

| neeste nummer bringer vi teg-
ninger og fotos af laessebom.

2] Enderampe
De fleste starre - og nogle mindre -
stationer var indrettet ende- eller
siderampe for laesning af keretgjer.
Opkarslen  var  belagt med
sten/grus, brosten eller planker.
Rampens opkersel havde i nogle til-
feelde et treehegn i begge sider.
Rampens skra sider var almindelige
jordvolde med greaesbevoksning
eller stenbelzegning.

Se narmere om fremstilling af
enderampe side 22.




“som kargérfar
veerktej m.v. pd
Skovmark station. -
Varemgrzen eren . ]
Ford Tgunus mode!
1951,

3] Svine- og kva=gfold
En vigtig indretning p4 godsarealet
var svine- og kveegfold for leesning
af kreaturer og svin. Disse 13 i nzer-
heden af laessevejen, sdledes at man
nemt kunne drive dyrene ind i fol-
den for lzesning i jernbanevogne ad
ramper.

En svinefold falger senere pa aret
i model fra Hobby Trade, sa den har
vi ikke beskrevet selvbyg af.

4} Vognkassenr

Pa nogle af de sterre privatbaner
anvendte man ligesom hos store-
bror DSB udslidte vognkasser, gods-
vogne savel som personvogne, der
fungerede som ekstra lagerskure
m.v.

Her kan man bruge en aflagt
model fra rodekassen. Den males
redbrun eller hvid, patineres slidt
med pulverfarver, evt.
beslag, afskallet m.v.

rust pa

Nr. 82 - September 2005

Plan over godspiadsw

Tallene refererer til numre i teksten

Leeg ny tagpap med vandslibepa-
pir, og montér nogle “lapper” i afvi-
gende gra farver eller mal felterne
som nylappede eller slidte partier.
Foran vognkasserne kan man
legge sten- og eller grusbunker
(grusballast), svellestabler,

5) Laasse/ladeprofil

Laesseprofiler var ogsa ngdvendige,
men blev kun brugt pa starre statio-
ner, hvorfra man sendte vognlad-
ningsgods. Der benyttedes flere
typer. De fleste var som regel meget
enkle i konstruktionen, og kan
fremstilles i model ved hjelp af
plast- eller messingprofiler, mes-
singtrad el.lign. Ellers ma man stu-
dere tilbeharkatalogerne, hvor der
dog ikke umiddelbart er anvendeli-
ge typer (men vi kan jo have over-
set dem?). Laesseprofilerne males
lysegra eller mellemgranne. Andre
farver kunne forekomme.

6] Dreaesineskur
Bygninger/skure til draesiner, in-
spektionsvogne m.v. var ogsd nad-
vendige. Nogle privatbaner brugte
gamle vognkasser til husning af
draesiner, fx Ebeltoftbanen. Her
benyttede man en udrangeret Q-
vogn, som fik lagt en stump spor
ind via gavlen. Den oprindelige gav
blev fiernet, og der monteredes flgj-
dere. Rundt om skuret 1& braedder,
tender, semkasser, paller, skilte eller
der stod en afbrendingstende til
affald m.v.

Foran draesineskuret kunne sta
en gammeldags redmalet ESSO-
benzinpumpe, den slanke type
med kraftig slange (markeret pa
plantegningen med cirkel og prik)
for braendstoffyldning af dreesine,
traktor el.lign.

Benzinpumpen kunne ogsa sté
alene ved et spor som vist pa side
21. Den fas i model 1:87 fra bl.a.
det engelske Wills (PA SPORET).
Den aktuelle model er her malet i
60-red med slange i 63-sandbrun
og top i 34-hvid.

7)1 Smahytter

Mindre faldefaerdige hytter til
alskens forhandenveerende materiel
og materialer, fx oliekander og -
dunke, mindre veerktaj, reservedele,
maling, huggeblokke, ris- og breen-
dekasser til breendsel for opvarm-
ning m.v. stod gerne i neerheden af
dreesineskur eller ved maskindepo-
tet. Her kan man benytte Auhagens
seet nr. 42 636, hvor der findes tre
herlige traehytter lige til at anbringe
pa privatbanens arealer. De bar
males i slidt sortgrd, mellembrun
eller gran.




HELJANs model nr. 1760 (skala
1:87) er et velegnet udgangspunkt
for et lille varehus for en privatbane,
her pa Skovmark station.

Huset er fremstillet i red plast
med grenne vinduer og dere, men
for at eliminere det plastagtige
udseende er breeddeveeggene op-
malet i svenskred med Humbrol
153, ligesom vinduer, hjernestol-
per, vindskeder m.v. er ommalet i

34-hvid. Pd nogle varehuse var hjer-
nestolper dog ikke malet hvide
(svensk stil), men havde samme
rede farve som det evrige hus.
Taget har faet en gang 27-gra
med lidt 64-lysegra. For at give
udseende af eeldet tag, kan man
drysse lidt Woodland graespulver pa
taget. Det er dog ikke gjort her.
Rampe og trapper er er ligeledes
malet i 27-gra med lidt terberst-

ning i 63-sand for at give udsende
af vejrbidt tree.

Emaljereklamerne pa veeggen -
som man ofte benyttede pa mange
varehuse, trinbraetter, plankeveegge
m.v. - er fra EE-litrering, Odense.

Til sidst er pyntet med lidt kasser
og en sleebende jernbanearbejder i
indgangen ved husets lsesserampe.

7

8) Vaerkstedskur, cvkel-
skur, lokum m.v.
Privatbanerne  benyttede ikke
kolonnehuse i samme grad og
omfang som Statsbanerne. Man
anvendte de sma skure til mindre
reparationer, lager for veerktaj, pre-
senninger, cykelskur og lokum,
mens egentlige skure for persona-
lets ophold ikke var nedvendig. Et
lille lzeskur/laeskeerm eller udhus
kunne man dog af og til finde i nzer-
heden af vandkran, svinefold m.v.

De sma skure var ofte opfert i
gren, gra eller sorttjseret tree med
tjerepaptag. De sas sjeeldent red-
malede som hos DSB, selv om det
kunne forekomme.

Ideer til sadanne mindre skure
og hytter har vi bragt i nr. 81, men
hertil kan vi tilfgje at de to mindste
hytter i HELJANs saet 350 er veleg-
nede til formalet. Det samme geel-
der HELJANs saet 1792. Her skal
man dog pa sidstneevnte lime sand-
papir pa taget som tjserepap for at
skjule tagpladerne.

9) Varehus

Privatbanernes varehuse var gene-
relt bygget som almindelige huse
med saddeltag. De var almindelig-
vis mindre dimensioneret end
DSBs, og var ofte opfert i treebe-
kleedning i red eller sort. Taget var
for det meste belagt med tjeerepap,
men skifer og tegl kunne ogsa fore-
komme. Huset hvilede ofte pa et

fundament af treepale, sveller,
betonblokke el.lign. Pa visse baner
var varehuset opfert i blank mur i
samme arkitektur som hovedbyg-
ningen.

Ud meod sporet 14 en lille laesse-
rampe. Ofte var denne lavet helt i
temmer med trappe i begge sider.
Rampen kunne ogsa veere i beton
med skranende jordarealer i stedet

Red benzinstander
b Stovmark sta
tion. Modellen er
fra Wills tilbehar-
scet.
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o S ka be l on t il Skabelonen kopieres eller klaebes op pa tyk karton. Klippes ud og |

| bukkes i siderne, s& rampen skraner; fligene bukkes ind og limes til

[=)
e m enderampens ‘gavl’. Opkerslen beleegges med ‘sten’, ‘planker’
| en d era pe pa eller ‘grus’ efter snske. Bredde pa opkarsel skal vaere ca. 32 mm.
privatbane

| Skala 1:87

Side (med graes)

Slids
til
[l _— klobling

- - - - - e
By ws m smas - eaa s 2w oas = - aa - L Te - - w .

: S Rampeopkorsel
Traeplanker, l
grus el. lign. {‘

Flig til
klaebning

MEMAN AT T e T

Enderampe i model

Enderampen kan fremstilles pd mange mader: Her pa Skovmark station er
den fremstillet i tyk karton (postveesenet maleark for brevformater, der fas
gratis pa ethvert posthus). Nar rampen forst er limet sammen, og dakket pa
opkarsel, grees i siderne, sa bliver den rigelig stiv og holdbar til anleegget. det gnskede forlaeg, men der findes
Malene pa enderampen fremgar af tegningen herover. Midt pa opkarslen er ogsa fine modeller i tilbehgrkatalo-
limet plastcard med plankemenster fra Auhagen. Det har en fin struktur, gerne, fx HELJAN 1760, som er
Dimensionerne pa ‘plankerne’ er 32x120 mm. Treehegnene i siderne er lige-
ledes fra Auhagen, men andre typer og fabrikater hegn kan benyttes.

for en trappe, mens lasserampen
ud til vejsiden havde et lille rampe
understottet af treepeele.

Varehuset kan selvbygges efter

meget velegnet til formalet. Se
naermere om bemaling i faktaboks

Opkarslen er malet i slidt treegra med Humbrol 27, som er mixet med lidt side 21.
33-sort og 60-red. Hegnene er malet med en merkebrun Humbrol med lidt
63-sand.

10) Vandkran med
lzeskur

Egentlig herer vandkranen ikke
med til udstyr pa godspladsen, men
da den stod ‘alle steder’, ogséa pa
godspladser, sa medtages den
her..og den pynter gevaldigt pa
anlaegget.

Vandkranen fandtes i mange
varianter og sterrelser, og kunne fx
veere en 10 cm type i ‘primitiv’
udferelse i metalrar som kranstam-
me og -udleegger.

De kunne ogsa veere konstrueret
mere ‘stabile’ som 15 cm vandkra-
ner naesten magen til DSBs (se teg-
ning nzeste side). Ved siden af vand-
kranen kunne sta et lille laeskur,
hytte ellign for personale under
arbejdet med vandpafyldning.
Leeskuret var dog ikke s& alminde-
ligt.

Vandkranen findes ikke som feer-
digmodel, men 15 cm typen kan

Hejden pa rampen i sporets ende fas ved at stille en ben vogn taet op til
rampen. En pufferplanke anbringes her i vognens pufferhgjde. Husk at lave
en slids i rampens ende, sa vognens kobling gér fri af denne.

Foran enderampen star en lille gantry-kran. Modellen er fra Auhagens st
42 567, malet i 87-grdbla. Den er sterrelsesmaessigt lige kneben nok til at
skraeve over sporet og samtidig have plads til en lille lastvogn ved siden af...
men det gar alligevel.




bukkes i 2,5-3,0 mm @ staltrad
(kranudlzegger) og kranstamme i
5,0 mm plastrer el.lign. Toppen pa
kranstammen kan pasattes som et
afsavet tyndt rer med en indvendig
diameter pa 5,0 mm. Kranudlag-
geren kan monteres i et boret hul i
rerets side.

Den runde top formes med
plastfyldning el.lign. Vandhanen,
der stod ved siden af, m& fremstilles
med passende emner som kugle-
pennepatroner med sma sem illu-
derende handtag el.lign.

Sporstoppere,
pladshelysning
lkke nummereret pad tegn. side 20
Privatbanerne brugte mange typer
af sporstoppere, men almindeligvis
benyttede man sig af simple ‘spor-
stoppere’ som en bunke grus med
en sporspaerre (‘hund’) pa sporet
foran. Eller man klarede sig med en
svelle, der blev lagt pa sporet foran
grusbunken.

Pladsbelysningen var af blandet
herkomst, og stod ganske spredt
over jernbanens arealer og pladser,

Vandkran
hos privatbanerne

Skala 1:87

Tegningen viser en
type vandkran, der
var almindelig hos de
storre privatbaner.
Men andre mere pri-
mitive typer vandkra-
ner i forskellige
udformiinger blev
benytte hos bade stor-
re og mindre privatba-
ner.

Tegning fra banernes bygning og udstyrelse,

pa tegningen markeret med sorte
prikker. Belysningen (lampe med
skeerm) sad pa traestolper, enten pa
den egentlige lysmast, men ellers
pa telefon- eller telegrafmaster, pla-
ceret under isolatorerne. Der findes
mange type af lysmaster i tilbehgr-
katalogerne, der kan benyttes. Husk
og evt. telegrafmaster.

Disse master var ved opsaettelsen
markebrune, da de var vejrbehand-
let med bl.a. kresol. Men som tiden

gik blev de mere gra, sa her kan
man benytte en 64- eller 27-gra.

...0g til sidst
Husk ogsa figurerne, der skal gare
anlegget levende. Der findes et
utal af figurer, som er brugbare til
alskens scenerier. Ogsa biler herer
til. Husk at finde en argangsmodel,
der passer til det aktuelle anlaeg.

m

KO
IVET

Lokomotivklubben KLK przesenterer nu

IB 18 915 som HO-model

© KOLEVDGN

Bestil vognen ved at sende en mail til
ib18915@mail.dk eller et brev/postkort
til Lokomotivklubben KLK

Bakken 21, 6640 Lunderskov

Modellen szlges kun hos
Lokomotivklubben KLK og den forventes
klar til levering i september.

—

vogn DSB Ig 18 915, som den kerer i

Lokomotivklubben KLK har i samarbejde
med HobbyTrade fremstillet en ngjagtig
HO-model af Lokomotivklubbens kele-

klubbens veferantog. Modellen passer
derfor béde til epoke Il og V.
Prisen for den vogn er

225 kr.

pr. stk. inclusive forsendelse.
Overskuddet ved salget gér til klubbens
arbejde med at restaurere og vedlige-
holde gammelt jernbanemateriel.

www.klk.dk
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DSB litra IB 18
944 (serie Il)
Odense 1964.
Bemeerk den
vandret liggende
breeddeveeg i gayv-
len, de kraftige
Isothermoslejer, og
lukketajet pa side-
darene, der i prin-
cippet er magen tif
de vogne, de er
ombygget fra, litra
QR. Pa hajre side
ses et lille redt
KELEVOGN.

Foto: AK/OMJK

Til hajre: @lvogn
litra ZB 99 689 fra
Albani pa
Frederiksberg,
1965. Pdskriften er
i Albanis husfarver
rod/sort, mern fri-
sen nederst pa
voghkassen: med
den gentagne
paskrift GI' @L
GIRAF @1 er | rad-
brum, gren og
hvid. Vognens
hjemsted er - som
de ayrige Albani-
vagne - Odense.
Foto: KE].

249

Apropos Hobby Trades maodel:

DSB kolevogn

DSBs hvidmalede kelevogn litra 1B
var ligesom den ombyggede litra H)
en ngdlgsning. Da der opstod et
stort behov for denne vogntype far
og efter krigen matte DSB ty til
ombygninger af aldre vogne. Her
matte de store Q-vogne for ferste
gang - men ikke sidste - holde for.
Det var de stigende eksporter af
flaesk og ked til England og
Sydeuropa, der kraevede et stort
antal afkglingsvogne. DSB havde
kun et forholdsvis ringe antal hvide
vogne med isafkeling litra IKB, 1KC,
IKD og IKH, der kunne benyttes til
kadtransporter. Disse var dog pri-
maeert indrettet for transport af hele
kadkroppe, mens man manglede
vogne til udskaret ked (bacon).
Hertil havde man - lidt firkantet
sagt - kun nogle mindre vogne af
litra 1S til radighed. Derfor forsggte
man allerede i begyndelsen af
1930’erne at lgse problemet med
manglende vogne ved at supplere
med en reekke brune Q-vogne, der
blev ommalet til hvide uden andre
&ndringer, d.v.s. uden montering
af iskasser, kedkroge el.lign.
Lasningen var ikke holdbar; der
matte skaffes rigtige kelevogne
d.v.s. vogne med isafkeling, og der-
for vendte man sig mod gruppen af

de store Q-vogne. Her udtog man
50 vogne litra QR fra nummerserien
36 001-36 100, der var udstyret
med Hik-G bremse fra fadslen, hvil-
ket pa det tidspunkt var ved at blive
indfart pa alle DSBs godsvogne.

De ferste ombyggedes i 1938,
hvor der monteredes dobbelte
veegge med isolerende korkmellem-
lag, og installeredes iskasser, som
kunne rumme 300 kg is. Mens
siderne fik udvendig lodret braedde-
beklaedning, sa blev de indvendige
sider og gavle konstrueret med van-
dret liggende braedder.

Man beholdt QR-vognenes
dimensioner, undervogn og brem-
setej, og derved fik alle IB-vogne
hgijtsiddende tarnbremse med skru-
ebremse. Tarnet fiernedes dog un-
der og efter beseettelsen efterhan-
den som de blev ombygget til at
have trykluft- (GP) og lavtsiddende
rangerskruebremse, Flgjdarene bley
ogsa en gentagelse fra Q-vognene.
Da litra 1B ikke skulle bruges til
transport af hele kadkroppe, sa blev
de ikke sa haje som fx vogne fra IK-
klanen, d.vs. en totalhgjde over
taget pa 3470 mm mod 3802 mm,
og fik dermed naesten samme flade
tag som Q-vognene. Litra IB fik hel-
ler ikke kedkroge som vogne i IK-
klanen.

Da 1938-lgsningen var tilfreds-
stillende, ombyggedes resten af de
50 vogne i 1939 hhv. 1940.
Vognene fik som naevnt litra IB med
numrene 18 951-19 000. Samtidig
endrede man nogle fa IVM maelke-
vogne til baconvogne.

Selv om DSB i begyndelsen af
1950‘erne fik leveret kelevogne
med sterre dimensioner litra KA,
og ombyggede andre vogne til litra
IKS m.v., s& manglede man stadig

litra 1B

vogne til transport af bacon. Man
tyede derfor igen til QR-vogne fra
samme nummerserie, og ombyg-
gede fra 1954 endnu 50 af dem til
litra 1B.

Samtidig tog man fat pa at
ombygge 33 vogne fra nummerse-
rien 35 968-36 000, der sattes i drift
mellem 1954-1956 foruden 17
vogne fra QR I nummerserien 36
101-36 267, saledes at DSB i alt
havde 150 litra IB 18 851-19 000 i
drift fra 1956. Disse vogne fik eget
islast, nemlig 600 kg, men lignede
ellers de andre vogne.

| lgbet af 1960'erne forsvandt
behovet for kelevogne med is, idet
DSB blev medlem af INTERFRIGO.
DSB indsked foruden litra IKA ogsa
en raekke 1B-vogne i denne pulje,
hvor de blev pamalet INTERFRIGO,
| lobet af 1960’erne faldt behovet
for IB-vogne med iskasser, og man
afmonterede iskasserne i de aeldste
ombyggede IB-vogne, der i stedet
fik litra IBU (U = uden iskasser) med
numrene 18 951-19 000.

DSB havde i 1965 en behold-
ning pa 96 vogne litra IB i nummer-
serien 18 851-18 950, mens 41
vogne bar litra IBU 18 951- 19 000.

Fem IB-vogne var pa det tids-
punkt udlejet til Albani-bryggerier-
ne i Odense, som brugte dem f{il
oltransporter som aflesning for de
eeldre SF)-byggede vogne. Her bar
de litra ZB med numrene 99 686-
99 690, to af dem fra 1966 med
UIC-numrene 081 5 686 hhv. 687.

Ingen af 1B- eller IBU-vognene
havde pa det tidspunkt INTERFRI-
GO-paskrifter, idet de efter 1965
ikke opfyldte de stillede konstruk-
tionskrav for bl.a. hurtigere hastig-
heder (foreeldede lejer).

I 1971 havde DSB kun fem IB-
og to IBU-vogne optaget i vognpar-
ken.

o
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DSB VOGNE

| | 6030 BD 51 86 82-84 0070 ............... 349,
MY TJENESTE BLA 6031 80508682830055........ 349,
_ _ 6036 BD 51 86 82-84 0005 ... 349, -

44121 MY 1135 - Tjeneste bla - DC ....... 1350,- 6037 BD 51 86 82-83 019-7 O 7 (-
a2 My 1139- Tlenesto bia - AC ... 16505 6035 gy 50 86 85-83 027-7............... 349,-
R0 s 6033 BK50868583024-4.......... 349,

e 6034 Bc-t30311-9 ... 349,-

6035 Bc-t30319-2........... 349,-

6050 AB 57186 39-80 0177 ............ 349,-

6051 AB 5186 39-80004-5.............. 349

6052 AB 5186 39-80 0086............... 349,

6053 AB 5186 39-80010-2.............. 349,-

o —— = ====su —k Udkommer ca. 01.10.05
lc"3 DSB - H-lc-lA-l -
60671 IC-3DSB-HCA.-DC.............. 1850,-
60672 IC-3DSB-HCA.-AC.......... 21 50,-

60681 IC-3 DSB - Non Operating Model ..995,~
Udkommer ca. 15.10.05

IC-3 DSB BLA =

43851 PRY08-DC ... 2250,-
60651 IC-3DSB-DC.........ueeee...... 1850,- 43852 Pr908-AC ... 2550,-
60652 IC-3DSB-AC..........ooea..... 2150,- 43861 Pr905-DC ... 2250,-
Udkommer ca. 15.10.05 43862 PR905-AC...............co............ 2550,

De viste modeller kan kobes hos
din forhandler eller direkte hos: te a ’
HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6

5471 SONDERS@ . TLF. 64 89 11 88
MAIL: HELJAN@HELJAN.DK

WWW.HELJAN.DK
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Vi preve-
bygger
KM Text
byggesaet i
skala 1:87
epoke I/

Modelfen har
flotte filigrane
detaljer i cetset
nysaly pd
endeperronerne

s R, . . TR,y o . AT, | e

Privatbanen OH]| er en af vore mest
populere jernbaner at dyrke i
model, hvad enten det geelder
epoke /Il eller IV. Indtil nu har
man kun kunnet fa rullende materi-
el til epoke IV, d.v.s. MX og neertra-
fikvogne. Men nu er der kommet
en model til epake Il (og 1I) fra KM-
Text, nemlig de rede bogieperson-
vogne fra OHJ.

Modellen leveres som byggeseet
med vognkasse (sider og tag) i
resinplast, vinduer, undervogn med
bogier, atsedele i nysglv til ende-
platform og Symoba koblingshol-
dere, A-koblinger og transfers.

Bogier og vinduer er identiske
med HELJANs CP-modeller, hvorfor
der ikke er helt overensstemmelse
mellem forbillede og model. Vin-
duerne er saledes blevet lidt ander-
ledes dimensioneret, hvilket for
nogle mj-ere ikke er acceptabelt,
mens andre godt kan leve med det.
Uanset hvilken gruppe, man tilhg-

QUFRERAEDS € RNBANE

og HTJ C 34

rer, s er man nu orienteret om, at
der er forskel, d.v.s. at de er for
store. Arsagen til at man har valgt
HELJANs dele, er naturligvis at bil-
liggere modellen.

Med hensyn til bygning, sa kan
den vaere lidt besvaerlig og kringlet,
ikke mindst pa grund af lidt man-
gelfuld byggevejledning.

Man starter med at rense vogn-
kassen for grater. Derneest bores
huller til tagventiler op med 1,4
mm @ bor. Handbgijler monteres
med 0,4 m @ nyselvtrad efter sad-
vanlig metode, d.v.s bukning i U-
facon omkring et stykke plast.

Der er generelt ingen problemer
ved samling af undervogn, men
spreengveerket er lidt besveerligt.
Hvis dette ikke var en opgave i pre-
vebyg, sa havde jeg i stedet brugt
fire sma splitter og noget tynd
nysglvtrad. Der er i evrigt ikke plads
til batterikassen i de fire huller, sa
den har jeg flyttet lidt til siden.
Bremsebukken mangler i saettet, sa
den anbefaler KM Text at man selv-
bygger. Det er dog ikke gjort her.

Atsearket er utroligt flot, men
man skal veere forsigtig, nar delene
klippes fri. Brug gerne fotodoku-
mentation, nar fx trinene monteres.
Det anbefales farst at lime det store
trin til bundpladen med 10-sek lim,
og dernaest de sma trin med
samme lim. Sluttelig sikres delene
med tokomponent lim, Araldit eller
UHU 5 minutters Quick-Set. Ogsa
pufferplankerne sikres med to-
komponent-lim,

Endeplatformen med lager o.s.v.
er fremstillet efter den medfelgen-
de byggevejledning, som desvaerre

er lidt mangelfuld. Husk de lodrette
tagstatter, der klippes ud i den
medfalgende messingtrad, og lod-
des pa plads i de fire riller pa inder-
siden af platformen. Lagerne har i
gvrigt en tilbejelighed til at falde af,
og ber sikres til bundpladen med
10-sek-lim.

Efter prevemontering af vogn-
kasse pa undervogn, afklippes tag-
statter i hgjden og tapper pa lager,
sa de passer i laangden.

Til sidst monteres overgangspla-
der med 10-sek lim, og vognen
males. Her er benyttet Humbrol
174-satinred til vognkasse, 11- salv
til tag og 33-sort til undervogn,
mens trinene og braedderne pa
endeperronen er malet med en
blanding af 64-gra og 62-brun.

Derpa monteres vinduer, der
skaeres ud enkeltvis fra det vedlagte
seet. Husk, da vognkassen er frem-
stillet i resin, at almindelig plastlim
ikke kan bruges til fastlimning. Her
benyttes i stedet kontaktlim eller 5
min. epoxy.

Bemaerk, at toiletvinduet ikke er
helt ensartet. Den nederste del er
hvidmalet, mens gverste del kun er
matteret. | model males nederste
halvdel med hvid, mens den gver-
ste slibes let ru med fint sandpapir.
Efter montage af transfers, er vog-
nen lakeret med vandbaseret mat
lak fra Model Color Vallejo, idet
Humbrols lak kan oplase transferne.
Det er en sgd lille vogn til model-
jernbanen, men den er desvaerre
ikke helt korrekt grundet de store
vinduer,

Claus
||



DSB litra ME
Triangel motorvogn
med aben endeperron

Zﬁggteiia:eilv 3 3 75, 8
5375,-

Ombygningsszet med
tagkolere kan inden Iz=nge
leveres.

Feerdigbygget
model til DC

Vi kan ogsa levere Triangel-
vognen ombygget til AC-drift
(Méarklin) med dekoder.

Prisen er som for DC-udgaven

med et tillaeg pa kr. 100,-

Flot model, byggesest i resin

PATINERING

af diesellokomotiver litra MY
og MX udfores. Leveringstid

ca. 3-4 uger 275, =
OKT SIGNALER
som byggesaet

Trinbrastsignal 75,"
Signal med én arm 1 15, -
Signal med to arme 1 95, =

ASSENS PAKHUS % b
790,- 4 i &

AT S g

Vore 'flagskibe':

Triangel
Diverse
mOto rvogn Saet fra TIKOB til ombygning af
fra Bryrup-Vrads banen Elelsehmonns
Byggesaet i 8 i Anng!
= oy 3350’ til DSB litra HS 485,-

‘Sorte Anna' er pd lager. Keber du
bade 'Sorte Anna' og ombygnings-
seettet, far du en specialpris.

Feerdi let
mosei 106 5 150, -

Atsede skilte
til DSB litra ME
Triangel motorvogn 38, e

] Ombygningssazet
{ til Triangel
J motorvogn
for AC-drift (Marklin).

incl. slaebesko 355, g

PA LAGER
Alle norske MY
fra HELJAN og
HOBBY TRADE
D14, bade AC og
DC, en meget flot
model.
Ring og fa
yderligere
oplysninger om pris.

] R I

OKT Model iImport

Ericavej 141 - DK-2820 Gentofte
E-mail: OKT@get2net.dk — TIf./fax; 0045 39 65 34 62
Hjemmeside: http://hjem.get2net.dk/okt

Velkommen i kaelderen hver torsdag kl. 16.00-20.00
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- MOTIVET

DSB litra CC 1143
i Fredericia pa vej
til Nyborg, 1959.
Vc}gnen er sel frg
gangsiden, og RIC-
meerkningen kan
anes pd vangern.
Bemaerk 2-taller
pa.dor og vognsi- -
de. Taget er mor-
kegrdt.

Foto: HT,

B Torben Andersen

Lidt historie

Den 21 720 mm lange vogn litra
CC kunne rumme 72 siddende pas-
sagerer fordelt i ni kupeer. Hver
kupe var 1790 mm lang, hvilket var
ca. 50 mm mindre plads sammen-
lignet med de aldre CA-vogne, der
havde meget store
kupeer (1848 mm).
Alle vogne havde G-P-
R-bremse, og matte
kare max. 140 km/t.

Derpartierne  pa
CC-klanen wvar ind-
snzevrede, og havde
haengslede dere med
forniklede handtag af
den sakaldte kiekerttype. Naesten
alle vinduer pa CC havde afrunden-
de hjgrner og var delte, ogsé toilet-
vinduerne var delte og hvidmatte-
rede. Men de to smé vinduer i side-
gangen ud for toiletterne var udel-
te.

Gavlene var “flade” med haengs-
lede dere, harmonika og stélplade-
overgang. Taget var forstaerket med
sikker og udstyret med kuck-kuck-
ventiler, bortset fra litra CB 1101-
1108, der havde glat tag og wend-
lerventiler.

CC-vognen var - som gvrige
vogne - forsynet med alle datidens
taenkelige finesser, der kunne beha-
geliggere rejsen med dem, bl.a.
bedre toiletforhold, regulerbar
dampvarme og kraftige gledelam-
per. | sidegangen var indrettet klap-
saeder, sa pladsen kunne udnyttes
fuldt ud ved hegijtider m.v.

| alt leveredes i 1950 seks vogne,
startende med CC 1109, og i 1952
fulgtes serien op med olte vogne
CC 1115-1122, der alle var RIC-
meerkede til brug for udenrigsleb.

| 1953 kom en sterre serie litra
CC. Det var CC 1123-1148. Fire af

disse (CC 1145-1148) blev ikke RIC-
méerket, men fik styreledning A+B
til fremfersel i motortog, bl.a.
“Englanderen” (brummerledning
og hgijttalerstik).

Samtidig med litra CC, s levere-
des fra 1950 tolv vogne litra CD,
der var specielt indrettet med kupe
for madre med smabegrn.

Alle CC- og CD-vogne medbrag-
te egen elforsyning bestaende af
dynamoer drevet af vognakslerne,
reguleringsapparat og akkumula-
torbatteri til belysning af vognen
under stilstand.

Normalt anvendtes jaevnstrgm
med 24 V speending, men da de
nye vogne var udstyret med
moderne lysrar, der kreevede hgjere
spaending - og helst vekselstrgm -
omdannedes jeevnstremmen i vog-
nene til vekselstrsm af roterende
omformere og transformeredes op

- En af DSBs standardvogne pa
‘danske og udenlandske spor
_gennem mange dr var den.
*helsvejste stdlvogn litra CC, der
fra 1950 til 1964 leveredes fra
Scandia i et antal pG 140
eksemplarer. Hertil kom for-
geengerne litra CB fra 1939 (8
stk.) og sesterudgaven CD

A

DSB litra CC

... Kun for nerder ?

til 220 Volt. Af hensyn til driftsikker-
heden anvendtes to omformere pr.
vogn og diverse reserver af strem-
forsyninger, nedbelysningslamper
m.v. Vognene havde derfor flere
separate batterikasser pa undervog-
nen.

Af hensyn til benyttelse i interna-
tionale tog fik ti CC-vogne 1190-
1199, der leveredes i 1955, foruden
dampvarmeanlaeg ogsa elektrisk
varmeanleaeg, der automatisk koble-
des til de tre aktuelle speendinger,
der anvendtes i de lande som vog-
nene gennemlgb. Samme elvarme
fik vogne leveret i arene 1958-59,
d.v.s. CC1180-1199, men ogsa her
var der indbyrdes lidt forskel, bl.a.
med hensyn til sprosseindelingen i
toiletvinduerne, RIC-maerkning m.v.
| arene 1960-1964 leveredes de sid-
ste CC-vogne, en serie pa 40 vogne
med numrene 1049-1088, d.v.s. at




numrene blev lagt fer de farst leve-
rede. De sidst leverede vogne
havde alle kun dampvarme. De var
ikke RIC-maerket, men var i evrigt
naesten magen til vogne i serien fra
nr. 1149 (som tegning side 30),
bortset fra sprosseinddeling i toilet-
vinduer og andre smadetaljer.

Naeppe var de to sidste CC sat i
drift i 1964 (CC 1067-1068) for de
nye 24,5 m UIC-personvogne litra B
leveredes, og dermed var det slut
med indkeb af litra CC.

Pa det tidspunkt begyndte DSB
at overveje et nye stort modernise-
ringsprogram, der bl.a. skulle opda-
tere CC-vognene til (neesten) B-
vognstandard, og allerede i 1966
startede moderniseringen af de for-
ste vogne litra CC 1109-1148
(moderniseringen kaldes serie 1A).
De fik nye sidegangsvaegge, og B-
vognsofaer med koksgrat uldplyds
pa seeder og ryg (B- vognene havde
radt kunstlaeder) samt andre for-
bedringer ved vinduer. Men i gvrigt
havde vognene samme udvendige
udseende fer og efter ombygnin-
gen, og de kom efter 1969 i drift
som litra Bgh.

| 1968 fortsatte man program-
met med ombygninger, hvor CC
1149- 1178 og 1190-1199 (serie
2A) kom fra veerksted. Vognene i
denne serie 2A fik blat uldplyds pa
sofaerne, samtidig med at den
gamle harmonikagavl blev fjernet,
og en ny blev pasat. Gavlen var
magen til en B-vogns med gummi-
vulstovergang med skydedere og
to trin. Da CC-vognen var bredere
end B-vognen, opstod et lille ind-
hak i gavlen, hvor den nye gavl
monteredes. Disse vogne blev fra

1969 litreret Bg. Derefter gik andre
CC-vogne til ombygning - men
disse komplicerede ombygninger
ma vente til anden gang, da det er
en indviklet historie.

Lidt om anvendelsen
CC-vognene sattes i drift i landsdel-
og internationale tog, hvor de bl.a.
aflgste de eeldre tunge stalvogne
litra CA og treevognene litra CM.
De eldre CA-vogne kunne herved
ombygges til restaurant- og komb.
rejsegodsvogne litra CAR og CAE,
mens de bedste CM blev indsat i
tog pa sidebaner.

Fra 1953 brugtes litra CC i inter-
nationale tog, fx Nord-Express mel-
lem Kgbenhavn-Padborg. Litra CC
benyttedes kun sparsomt i “de
brune lyntog”, idet der her anvend-
tes sgstervogne litra CB. Derimod
benyttedes fire CC-vogne bla. i
badtoget “Englaenderen”.

Da 1800-MO med A+B+C-styre-
ledninger sattes i drift i begyndel-
sen af 1950’erne kom ogsa CC-
vogne i drift i lyntog med MO-
vogne som  traekkraft bl.a.
“Senderjyden” (MO-AV-CC-MO),
“Nordpilen” m.fl.

Litra CC var dog ret tung til MO-
vognene, og som regel matte
anvendes en ekstra MO-vogn som
skyder. Da storrumsvognen litra BL
sattes i drift i 1956, s aflaste den
CC-vognen i bl.a. “Senderjyden”.
Badtoget “Engleenderen” overgik i
begyndelsen af 1960’erne til frem-
farsel med MY, og der benyttedes
her CC i stor udstraekning, fx i 1961
som MY-CAE-CC-CC-AY/AD-AV.

Litra CC brugtes gennem mange
ar i landsdeltogene, i nogle fa tog

endog oprangeret sammen med
treevognene litra CM, men sidst-
neevnte var ikke almindelig praksis.
Man kunne ogsa finde tog, der
udelukkende var oprangeret af
vogne fra CC-klanen, d.v.s. litra CC,
AC eller AV.

| begyndelsen af 1960’erne fore-
tog nogle CC-vogne afstikkere til
Sverige, idet S| ved vintersportstaev-
ner m.v. manglede vogne, og der-
for lejede nogle af DSBs CC-vogne
(10 ad gangen) til at tage noget af
presset.

Fra 1963 begyndte CC ogsa at
optreede i de mere lokale tog pa
hovedstreekninger, fx mellem
Fredericia og Padborg, Aalborg og
Arhus m.v.

Fra 1964 leveredes B-vognen,
der blev CC-vognens aflaser i lands-
deltog og internationale tog, og de
gode erfaringer med litra B gjorde,
at man begyndte at ombygge flere
CC til B-vognstandard, samtidig
med at RIC-maerkningen pa litra CC
blev fiernet. (fortcettes side 31)
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DSB litra CC 1169 i Nyborg, 1963.

Tilsyneladende har den mistet sine 2-tafler.

Vognen ncermest 1169 er en nittet stdhogn

litra CA. Foto: AK/OMJK.

I tiden efter modernisering fra
1966 kerte litra CC sammen med

CD i landsdels- og udlandstogene i
B-vognleb. Den sas ogsa hyppigere
pa hovedbaner af 2. kiasses, fx
Struer-Fredericia, Langa-Struer m.v.
Ogsa straekningen Esbjerg-Brande-
Randers, Arhus-Skanderborg- Sil-
keborg fik CC-vogne, hvorimod de

/anr-nér blev litra CC

leveret?

Litra CC blev som naevnt i tek-
sten leveret i arene 1950 til
1964. De farste vogne fulgte
leveringsarstal og nummerraek-
ke, men undervejs andredes
numrene, saledes at de ikke
fulgte  leveringsraekkefalgen.
Leveringerne skete fra Scandia
saledes (i nummerreekkefalge):

N Ar

CC1049-1066 1963
CC 1067-1068 1964

CC 1069-1088 1960

CC 1089-1093 1958
CC1094-1098 1959

CC1109-1114 1950
CC1115-1122 1952
CC1123-1148 1953

CC1149-1157 1955
CC 1158-1168 1956
CC1169-1178 1957
CC1180-1183 1958
CC1184-1189 1959

CC1190-1194 1955

\CC 1195-1199 1956 /

mindre sidebaner stadig anvendte
treevogne (CO, CP evt. CM) eller
tidligere kebenhavnske naertrafik-
vogne (CL).

| slutningen af 1960’erne be-
gyndte en omfattende ombygning
af litra CC til farnaevnte B-vognstan-
dard, men det er en anden historie.

Forskelle i CC-klanen
Da vogne i CC-klanen leveredes
over en arraekke var der nogle sma-
forskelle i udseende. Er man super-
entusiast, sa kan disse detaljefor-
skelle i model have betydning.

I nr. 48 hhv. 61 bragte vi tegnin-
ger af litra CC 1109-1114 og 1115-
1144, og her kommer endnu en
variant af vogntypen, nemlig efter-
folgerne litra CC 1149-1168, der
leveredes fra Scandia i 1955-56.
Bemzerk, de mellemliggende CC-
vogne med numrene 1145-1148
var magen til vognene nr. 1115-
1144, men havde styreledninger.

Tagventiler
Farst og fremmest, sa havde de for-
ste vogne litra CC 1109-1148 og
CD 1201-1212 forskudte tagventi-
ler, d.v.s. at disse sad over selve
kupeerne, mens de pa efterfalgerne
CC 1149-1168 var centerplaceret
tagets midterlinie. Endvidere havde
litra CD ekstra tagventiler over ber-
nekupeen. Arsagen til eendring af
placeringen fra forskudt til center
kendes ikke.

| taget over toiletterne sad pa
alle vogne vandbeholder, der var
synlig oven fra ved omrids af laget.

Samtlige CC-vogne var forsynet
med kuck-kuck-ventiler.

Batterikasser og dynamo
Pa undervognen sad de to batteri-
kasser pa CC 1109-1148 pa hver sin
side af undervognen, mens de pa
litra CD 1201-1212 begge var pla-
ceret i gangsiden. P4 CC med num-
rene 1149-1168 var placeringen
neesten den samme som de farste
CC-vogne, men var forskudt hen
mod begge bogier.

I evrigt fik nogle af de efterfal-
gende vogne (CC 1180-1199) tre
batterikasser og omformere, idet de
blev udstyret med elvarme, der
skulle omformes til de enkelte lan-
des aktuelle spaendinger. De to sad
som hidtil i samme side, mens den
tredje blev anbragt midt p4 mod-

' Billedet viser pla-
- cering of A-stikdd-

se for styrelednin-

‘modsatte side af

* hatmonikaen,

Fredericia 1959.



DS8 fitra CC mso
blev leveret fra
Scandfﬁr 1960, og.
'ses her nyleveret i
Fredericia, 1960.
Vognén_ har selyv-
farvef’:tbg, IG_IQ'.?F %
uden RIC-meerk-
 ning og 2-taller p&
 vognsiden.

: bﬂ&eﬁkﬂssep&
undewagnen
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satte side (gangsiden). Den wvar i
evrigt lidt starre end de normale
batterikasser.

Og mens de ferste vogne litra
CC 1109-1114 havde to remtraek
system Rosenberg til dynamobelys-
ning, sa fik CC 1115-1168 direkte
dynamotraek system GEZ pa én
bogie ifalge DSB DRM |. Men mon
ikke, de havde én pa begge bogier?
Mens litra CD 1201-1206 ogsa
havde to remtrek system Ro-
senberg til belysning, sa fik 1206-
1212 en dynamo GEZ pa bogien
ligesom CC 1149-1168 (maske én
pa hver bogie?). CC-vogne fra nr.
1169 fik helt sikkert monteret en
dynamo pa begge bogier.

Indretning
Indretningmaeessigt var CC-vognene

ens med bl.a. klapsaeder i gangene,
dog havde litra CC 1115-1168 arm-
leen og nakkestetter pa sofaer i
kupeerne, mens de ferste, altsa CC
1109-1114 ikke havde disse. Heller
ikke litra CD 1201-1212 havde nak-
kestatter.

Det wvar altsa RIC-meerkede
vogne, der fik dette ekstra udstyr af
hensyn til de udenlandske rejsende,
sa man kunne slumre undervejs.
Det var abenbart ikke nedvendigt
at kreese for indenrigs passagerer-
ne?

Skruebremseudtag

Pa litra CC 1109-1148 var skrue-
bremseudtaget anbragt i gavlen i
sidegangsiden, mens det pa litra
CD og CC 1149-1168 var placeret i

fz/Nu_gle. kendetegn for litra CC 1 1.:I:IE-”I-"IEIB'

\

| 1109-1114 1115-1744 11451148 11491168
Tagventiler Fho R
Forskudt ja ja ja nej
Centreret nej nej nej : ja
Bogier
To saksefjedre ja ja A S
Tre saksefjedre nej - nej 7 e
Undervogn :
Dynamo: : : .
Remtreek ja nej nej  ng
Direkte pd bogie (GEZ) nej ja ja ja
Styreledning A+B nej . nej ja s nej
Andet: 7 5

| RIC-markning R R T nej - ja
\j klasse mark. nej A ja 5 ja

kupesiden som vist pa hosstdende
tegning.

Hvorfor man byttede rundt pa
dette vides ikke. For litra CDs ved-
kommende kan det have noget at
gere med, at det var upraktisk at
have udtaget i enden med barne-
kupe og puslerum.

Bogier

Alle bogier var i princippet kon-
strueret ens, d.v.s. som 3 m svejste
stalbogier, men hvor litra CC 1109-
1148 havde bogier med to szt sak-
sefiedre, sa havde de efterfalgende
vogne tre szet saksefjedre, altsa som
vist pa tegningen. Denne modifika-
tion gav felgelig en bedre affjed-
ring, og dermed bladere karsel.

Paskrifter ag
RIC-maerkning

Litra CD blev aldrig RIC-meerket,
idet typen kun anvendtes inden-
landsk. Det samme gjaldt marke-
ring af 2. klasse, d.v.s. 2- taller pa
siden, idet denne markering kun
benyttedes for vogne i udenrigslzb.
Ved ‘revisionen’ af personvognma-
teriellet, der indfartes i 1956, bl.a.
med gul 1.klasse-stribe, sa fik flere
CC-vogne, der skulle bruges i
udlandet pamalet 2-tal. Det gjaldt
saledes CC 1115-1144 og 1149-
1168, der pa samme made fik RIC-
markning fra 1956.

Litra CC 1145-48 var ikke RIC-
meerkede, idet de kun blev benyttet
indenrigs i lyntogleb (“Englende-
ren”).

]
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HUSK

Arets storste
modeljernbane

UDSTILLIN

Weekenden den 1. og 2. oktober 2005

i Fredericia Idraetscenter
Vestre Ringvej 10, 7000 Fredericia

begge dage kl. 10 til 17

... Vi ligger kun ca. 900 m
fra Jernbanemuseet

og bussen har stoppested ved butikken
Linie 51 og rute 890 lige til doren

Kom og besag os - og se alle de gode tilbud
Nye mearker i butikken er:

Lenz, Uhlenbrock & ESU-loksound

EMCO drejebaenk:
Kom ind og se EMOCO Unimat 4 i butikken
Vi forer:

Miirklin, ROCO, Wiking, HELJAN, PECO, Faller, Kibri,
Auhagen, NOCH, FREJA H0 modeltog, Viessmann, Rietze,
Piko, Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle, Sommerfeldt,
DJH, Skilteskoven, Sachsenmodelle, Fleischmann og Proxxon,

Messing og skruer i alle storrelser samt veerktoj.

Vi forer bide Mirklin og ROCO Digital
.. se, hvor let det er at bruge

L]
Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
Abningstider:
Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-18.00
Fredag 15.15-18.00 Lerdag 10.00-14.00

www.modeljernbane.dk - info@modeljernbane.dk
9920000000000 000000COCREESSRD S BOS

Forhandlere, klubber, producenter m.v. er klar til at byde
pa mange spaendende nyheder og oplevelser.

Billetpriser: Voksne kr. 50,-, barn 6-12 &r kr. 20, -,
bern under 6 ar gratis

Dansk Model Jernbane Union og
Fredericia Model Jernbane Klub

PA SPORET

LA AN E R EERESEENEEEEEEEEENNEEEREE N E N NN EENNERNENENNNNRNNN]

Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
og tilbehor

t ‘ "-"B',UD Néede du ikke at kebe ROCOs vogne fra DSB?\
7 : : ... 88 kan det nas endnu
46 841 DSB lukket godsvogn litra Gs 01 86 123 0 008-9
EROKEIVIV i nminansessnsn et kr. 225,'
46 862  DSB kuglebeholdervogn litra 2
Ucs 25 86 910 5 107-6 “PHONIX", epoke V ... kr. 35,'
46 862.1 DSB kuglebeholdervogn litra 2
Ucs 25 86 910 5 104-3 “PH@NIX", epoke V ... kr. 35,-
o : - 46895 DSB &ben godsvogn litra
4 % s i 7 il Es 40 86 9451 124-3, epoke V .ocovevveeveen.n... kr 1 25,'
-k S m: ; ! 46 932  DSB lukket godsvogn litra 2 0
bl ¥ ! i Hbbillns 01 86 245 8 038-9, epoke V .............. kr. 6 -
FABRIKSKOMPLE KS 46991  DSB privat beholdervogn 3
i 33 86 791 4 410-9, BP-GAS, epoke V ........... kr. 50,"
Kby 59 768 47 013 DB vekselladvogn litra Sdkms 81 80 475 3 810-8
; : vekselladvogn litra ms -
Hat bylgnmg,‘der o VEI?QI.-'Et =e! danslf fanlc b med SKANDI veksellad, epoke IV/V ............... kr. 399,'
slagteri, provinsbryggeri, lille sukkerfabrik, farve- og
lakfabrik, sojakagefabrik m.v. i skala 1:87 47014  DSB vekselladvogn lit. Sdgmns 81 86 451 2 006-9 399
For kr. 685,- 3 5 medCERES veksellad, epoke V ......cccccvenn.n.. KIL y
4 bud pa www, Ou
NU KUN paa"'spor Q;E;:’;?ynre Uilbye
\ St orge jagm 52
- oh’ -
Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk

1800 Frederiksberg C Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com ﬁ%ﬂ;g_fredag

TIf. 33 23 16 17 . Giro 630 3 412  Husk at tillzzgge PORTO kr. 56,- ved forsendelser

14.00-17.30
Lerdag 10.00-13.00
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Maskindepoter
Flere lzesere har studeret vore for-
slag til DSB maskindepoter p&d mj-
anleegget, der blev bragt i LOKO-
MOTIVET nr. 81. Nogle er af den
mening, at forslagene ikke er forbil-
ledlige, bl.a. Christian Cederberg,
Valby, som har mailet felgende:
"Vedrerende artiklen om indret-
ning af maskindepot pd anicegget
bragt i nr. 81, sa slar det mig at figur
1 synes at veere scerdeles urealistisk. |
virkeligheden forsagte man mig
bekendt altid at indrette maskindepo-
tet sdledes, at lokomotiver kunne

tage vand, kul og fa renset fyret,
inden de fortsatte i hus. Den viste
opbygning passer muligvis godt til et
mj-anlceg, men virker ikke scerligt for-
billedligt. Det kunne godt efter min
mening understreges tydeligt i artik-

"

len",

LOKOMOTIVET: Ja, det er rigtigt, at
DSB helst servicerede sine maskiner
som navnt foran. Nogle skoleek-
sempler pa sadanne ideelle forhold
var bla. maskindepoterne i
Skanderborg, Lunderskov og Vi-
borg. Men der fandtes sandelig

Perrontraktor

Et par leesere er i gang med at
bygge de sma perrontraktorer
(fra Banetjenesten?), der far hen
var i drift hos bade DSB og post-
vaesenet. En af dem, Ole
Mikkelsen, Svejbaek, sperger sale-
des:

"Har I mulighed for at vise et bil-
lede efler to af disse sjove smd per-
rontraktorer fra virkeligheden, sd
feg har mulighed for at se, hvordan
de egentlig sG ud? Hvem leverede i
avrigt disse smd keretgjer til DSB
og postveesenet? Hvilken brun
farve passer til DSBs karetgjer?"

LOKOMOTIVET: Et billede kan vi
vist godt klare. Det viser en per-
rontraktor pa Silkeborg station,
ca. 1955. Den beerer

DSB nr. 110, og treek-

ker en perronvogn,

som ikke kan ses pa

billedet.

Perrontraktorene blev

leveret af Hviids
Maskinfabrik i Hille-

red, der ogsa levere-

de motordraesiner og

foretog mindre loko-

motivreparationer. Perrontrakto-
rerne blev indkebt af DSB og
postvaesenet fra 1939, og i alt
indkebte DSB 40 traktorer. Den
blev trukket af en 50 HK Ford
motor, der i gvrigt var magen til
motorerne i mange smalsporlo-
komotiver. Produktionen af trak-
toren opherte i 1973,
En farve, der matcher DSBs er
Humbrol 170-brun, mens Hum-
brol 154-gul kan bruges, hvis det
skal veere en posttraktor. Leg
meerke til litreringen, der i ster-
relse og snit er det samme som
pa jernbanevogne. Fotografen er
ukendt.

Husk i gvrigt, at EpokeModel-
ler kan levere en sgd lille anhaen-
ger til keretgjet.

ogsa mange afvigelser, hvor dreje-
skiver, kulgarde m.v. var anderledes
logisk' placeret i forhold til remisen.
| Silkeborg 1& den firesporede DSB-
remise med 13,2 m drejeskive ret
foran, men for at fa fyldt kul- og
vandkasse matte maskinerne passe-
re drejeskiven for adgang til kulgard
m.v., der la som et stikspor modsat
remisen i forlaengelse af drejeskiven.
| Ringkebing - hvor DSB- og privat-
baneremisen | vis-a-vis pa hver sin
side af 14 m drejeskiven - matte
maskinerne fylde kul pa og rense fyr
pa et stikspor (kulspor), hvorfra
man slet ikke kunne kere direkte i
hus. Vandkranen & i evrigt ved
maskinsporet til drejeskiven, og
maerkvaerdigvis ikke ved kulsporet.
Samme skaeve forhold kunne man
finde i Vejle, hvor fx kulgarden |3
ekstremt langt fra remisen péa den
anden side af hovedsporene, hvilket
ogsa var tilfaeldet i Hobro.

Ogsa Esbjerg havde komplicere-
de forsyningsforhold, hvor maski-
nerne matte en stor tur uden om
ringremisen for at fa fyldt 'maven’
op. Vi kunne blive ved, men lad os
slutte med et lille eksempel med et
sporplanudsnit fra Holstebro sta-
tion, hvor bade kulgard og drejeski-
ve 13 pa ved eget stikspor ved siden
af remisen. Se tegning ovenfor.

Er leeserne i evrigt interesseret i,
at vi bringer nogle sporplanudsnit
med virkelige eksempler pa maskin-
depoter og deres indretninger, sd
send os et par ord i brev eller mail,

=

Dette er Jezsemes rubrik om. alle emner
omkring jermbanernes vaesen i modef sével
som virkelighed. Her kan man komme med
rettelser, kritik, ros, sporgsmal, rettelser

o.5.v. il tidligere bragte artikler m.v.
Har du kommentarer, rettelser, tilfojelser
m.v. omkring danske jernbaner, s skriv til

LOKOMOTIVET
Pestboks 477, 4700 Neestved

eller send en mail til

www.lokomotivet@lokomotivet.dk




Rangeranlasg

Peter Wiese, Hillergd har sendt os
felgende indleeg omkring laeserind-
legget i nr. 82 side 25:

"I Stefan Olsens indleeg om 'Et
hyggeligt lille rangeraniceg" mener
jeg, at der bar leegges en transversal
ind mellem sporet til DSBs varehus og
over til mebelfabrikken (1), sdledes at
man kan komme fra varehussporet til
mebelfabrikken. Det byder pa flere
fordele, bl.a. vil der blive mulighed for
omlgb med rangermaskinen, og man
vil kunne betjene mabelfabrikken og
foderstofkompagniet (2) uafheengigt
af hinanden. Dette vil de to virksom-
heder ganske sikkert blive glade for,
ellers var de jo ogsd afhcengige af

Man kan ogsd hurtigt komme ud i
det problem at rangermaskinen bliver
lukket inde. Med vogne pd anleegget
vil dette problem blive mere dbentyst,
sd det er altsd nedvendigt med
neevnte transversal,

En tak skal rettes til Stefan Ofsen
for et rigtigt spcendende indiceg, der
var lidt anderfedes. For anleeggene
behaver ikke veere store for at veere
speendende, set med mine gjne".

LOKOMOTIVET: Tak for forslag til
eendringer (og ros), som hermed er
videregivet til leeserne - og Stefan
Olsen. Vi har indtegnet den fore-
slaede transversal pa et udsnit af
planen, markeret med pil.

!L_{:ll(l:lI :
LAESERNE IMELLEM iNDTIVET

Saelges

Arsplatter med motiver af danske
damplokomotiver  udgivet  af
'Stotteforeningen Danske Damp
Venner' (SDDV), ca. de farste 20
udgivne. Er du interesseret, sa ring
og lad os aftale en pris.

Henv,

Bjern Kjer

TIf. 74 52 08 82

Rettelser til nr. 82

MIK Stationsbyen var meget begej-

hinanden i produktionen.

stret for vor reportage fra deres

anlaeg, men har oplyst os at man

ikke kerer epoke il fra 1954 til 1974
som naevnt i teksten.

Derimod har man afgrenset
driften fra 1954 til 1966, altsi ren

epoke lllb. Det betyder at man fx

ikke kan opleve en DSB litra MZ pa
anlaegget.

Vi siger tak for rettelser, som her-

med er viderebragt.

Teknisk Museum, Helsinger:

PROJEKT
UDSTILLINGSANLZAEG

Teknisk Museum i Helsingar ansker at skabe et stort
udstillingsanlaeg. Man har i tankerne at gengive
industriens udvikling i Danmark fra 1847, hvor jern-
banen gjorde sit indtog. Anlegget taenkes opfert
som modulanlaeg, hvor modulerne 'kobles' sammen
efterhanden som de bliver faerdige. Hver modul skal
dazkke en periode i industriens historie.

Hensigten er, at de besegende kan folge opbyg-
ningen af anleegget i et lokale, hvor de pé visse dage
ogsa kan fa informationer om de emner, byggeriet
beskeeftiger sig med.

Anlegget opbygges i samarbejde med Fre-
densborg Modeljernbane Klub og Marklinklubben,
og man seger derfor frivillige modelbyggere til at
fremstille huse, treeer m.v.. Byggerne kan komme fra
hele landet, idet mange ting kan fremstilles hjemme,
0g sd derefter anbringes pa anlegget, nér det er
feerdigt.

Der holdes undervejs byggemeder, sa indsatsen
kan koordineres. Er man interesseret i at deltage -
eller blot here neermere - sa kan henvendelse ske til

Christian Hansen

Solvaenget 9B 1. th

3480 Fredensborg

TIf. 48 48 08 25

E-mail christian.hansen@os.dk

Jergen Stlrup 1925-2005

Efter lengere tids sygdom er Danmarks maske farste fremsynede modeljernbane-
bygger sovet ind i sit hjem i Kgs. Lyngby i juni,

Jargen Stiirup var oprindelig uddannet cand, jur,, og blev senere ansat inden
for bank- og finansverdenen. Allerede som 58-arig kunne Jergen Stiirup traekke sig
tilbage for helt at kunne hellige sig interessen for jernbane- og modeljernbane.

Han var godt nok akademiker af uddannelse, men desuden ogsa en gudbena-
det handvarker nar det gjaldt mj-hobbyen. Allerede i 1954 havde han - samme &r
DSB modtog litra MY - bygget en HO model af denne, som efter datidens forhold
var teknisk langt mere fremskreden, og med langt flere detaljer end de normale
modeller i sterrelse 0. Den naeste model blev en Marylin Monroe MY, hvor naser-
ne var trykket op i tynd plade, hvilket ogsa var en nyskabelse,

Senere blev det til damplokomotiver i atset messing og gangtej i nysaly, lenge
far det blev normalt i hobbyen herhjemme. Til sine egne og andres lokomotiver
fremstillede Jergen Stiirup - igen som en af de ferste i Danmark - fabriksplader og
regkammer-nummerplader | stset messing, og disse blev solgt landet over.

Jergen Stlirup este af sin viden til dem, der gnskede det, og han var en flittig
skribent i bade indenlandske og udenlandske M)-tidsskrifter. Jargen Stiirup var ogsa
en af de farste til at hjzlpe det den gang nystartede LOKOMOTIVET.

Madelproblemer blev last ved de simpleste tekniske metoder, og det virkede.
For at flere kunne fa glaede af hans kunnen, oprettede han Lyngby Jernbanefabrik,
hvor man kunne kabe modeller af DSB litra R, H ag D enten samlede eller som byg-
geszt. Senere blev det til modeller af kupevogne litra AA, CT og sidegangsvognen
litra CM, og til sidst litra CR(M) og CRS.

Desuden tsede |argen Stiirup dele til mange kakkenbordsfabrikanter, hvorfor
hans ideer i dag kerer rundt pa manges mj-anlaeg uden ejerens viden.

En af hans andre lidenskaber var lokomotivteknik, og sammen med hustruen
Signe rejste han jorden rundt for at se pa jernbaner og damplokomotiver, sidst i
regi af Nordisk Jernbaneklub.

Dansk mj-hobby er blevet en grand old man fattigere, men heldigvis kan man
frydes ved hans modeller. Bladet - eller ‘avisen' som han omtalte LOKOMOTIVET -
vil ligeledes savne hans vid og korte, men fyndige kommentarer,
|ergen efterlader sig hustru og to bern.

Aret vaere hans minde.

FTET
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Bygninger (Hejlsminde/Assens) og Triangel-motorvogne fra Real Modell
Stgrste sortiment af danske bygninger fra MKB

EKSKLUSIV Hobby Trade ME (1509) med specialpaskrift

Fuldt sortiment i RoCos DSB-modeller

Fgrende inden for Hobby Trades rullende og sejlende materiel

ALTID lagerforende i alle Heljans danske bygninger og tog

Fantastisk stort udvalg af biler med danske paskrifter

ALT TIL DIGITALISERING af danske modeller (incl. lyd)-

Hold ogsa gje med vore mange spandende, brugte danske ting

TOGCENTER GENTOFTE e o v e




‘Banetjenesten’s byggesaet af DSB
to-akslede bureauvogne med teak-
treebeklzedning leveres som udfrae-
sede dele pa rillede plader med
vognkasse, aptering og undervogn,
mens tag og tagrytter er fremstillet
i vakuumpresset plast.

Man skal selv supplere med lgs-
dele: Hobby Trades akselgafler og
bremsetej (fra Q-vognene), Symo-
bakobling og -kulisse, hjul, puffere,
skorsten, undervognsdetaljer, trin,
overgangsgeleender samt plast-
strips og gennemsigtig plast til vin-
duer... og sa maling og transfers.

Der medfelger fin byggevejled-
ning, som er lige til at felge, men
det tilrades at lzese den godt igen-
nem, og bygge vognene i ‘hovedet’
for samling. Bygningen er generelt
den samme for alle tre vogne.

Vognkasse

Bygningen starter med vognbund
og aptering. De enkelte dele til
apteringen er ngje markeret pa teg-
ningen, og man kan ikke anbringe
en forkert del pa bundpladen, da
tappene ellers ikke vil passe. En klat
lim pa hver enkelt del er nok.

Nar bunden er monteret med
aptering, udskaeres vognsider og
gavle. Man bgr inden limning sikre
sig at vognsider og gavle er anbragt
de rigtige steder. Lim derefter sider-
ne pa plads, sa de flugter, og der-
neest gavlene. Bemaerk, at gaviene
ikke kan komme hgjere op end
apteringens lille flig everst for taget,
og at bunden skal sidde 3-4 mm
hgjere end nederste kant pa vognsi-
de og gavl.

Herefter er den ra vognkasse
feerdig, og man gar i gang med
detaljerne.

Toakslede
tag rytterpostvogne

‘Banetjenesten’s byggescet af DSB litra DP, DO og DQ

i skala 1:87 bygget af Steffen Dresler.

Detaljer
Ferst palimes strips som lister
omkring derene pa sider og gavle,
og dernaest brystningslister. Alle
strips limes bedst pd vognkassen i
fuld leengde, hvorefter de afkortes
med skarp hobbykniv.

Overgangsgelsender monteres i
de forborede huller. Overgangspla-
den limes fast, den udskeeres i plast
eller tages fra en industrifremstillet
harmonika.

Til slut monteres handlister i 0,3
mm nysalvtrad i de markerede hul-

ler, evt. bores de lidt op, og andre
onskede detaljer anbringes, fx stop-
klodser for darene.

Taget

Den underste tagplade skeeres ud i
bredde og lengde. Optegn med
blyant afgraensningen ved at leegge
vognkassen ned mod pa taget. Laeg
taget pa bordet, og skeer det over-
fledige vaek med hobbykniv lagt
mod et stalmal. Taget preveanbrin-
ges pa vognkassen, og finjustering
foretages med hobbykniv. Tag-

Posttog med DP.

DQ og DR pd vej

gennem landska-
bet, fremfort af
DSB MO-vogn.

DSB bureauvogn
litra DO set fra
toiletside.
Bemeerk: skorstenen
pd taget.
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ET

DSB bureauvogn
litra DO set fra
siden modsat
toilettet.

1 ovrigt er benyttet
- en undervogn med -
 labebreedder fra en

PIKO kupevogn.

MOTIVET =
L
L

Film nr. 5:

MZ IV med Eurocity *
Storebeelttunnellen og broen
set fra ME'erens farerrum *
MZ lll med DanLink-godstog
* MY med papirtog * MH pa
Nzestved Havnebane *
Diverse persontog i det jyd-
ske * ME og MZ Ill med regio-
naltog pa Lille Syd * OHJ MX
med persontog.

Kr. 135,-

incl. forsendelse
som almindeligt brev.

rytteren forberedes pa samme
mdade. Nar denne er rat udskaret,
monteres den indvendige tagrytter
efter at diverse plader er sat pa
denne over nogle af sidelysvinduer-
ne.

Derpa tages tagrytteren med
siderne, og der males pa taget, hvor
det skal sidde; den tilpasses og
limes pa plads. Udsker herefter rek-
tanglet, som er angivet i bunden af
taget (under tagrytteren) for senere
montering af ‘glas’. Sluttelig
anbringes skorsten og tagventil(er),
afhzengig af model.

nu endnu mere
jernbanehistorie...

Eemaling og litrering

Til neestsidst males vognkasse, apte-
ring og undervogn jfr. anvisningen,
og litrering anbringes far evt. lake-
ring.

Til slut isaettes vinduer i tagrytter,
0g taget limes pa vognkassen. Saerg
for det sidder teet, og brug gummi-
band for fastholdelse.

Litrering er bla. fra KM-Text,
postskjoldet er fra Banetjenesten.

Undervogn
Delene til undervogn udskaeres, de
slibes og limes jfr. samleanvisning.

LOKO
MOTIVET
| Epoke V-film nr. 5

pa VHS-video

Nu er de to nyeste film i
epoke 5-serien udkommet

incl. forsendelse

Film nr. 6:

ME med Eurocity *
Storstremsbroen set fra
ME'erens farerrum * MZ IV
med DanLink-godstog * MY
med stykgodstog * DSB MK
med gods pa Kolding Havn *
Hvid DSB-MR-kavalkade pa
Fyn og i Jylland * To HFHJ-
MX med stéltog
(Stalekspressen).

Kr. 135,-

som almindeligt brev.

Akselgaflerne klikkes pa plads, og
bremsetej, puffere m.v. placeres i
hullerne. Husk, at selv om man val-
ger udgaven med trykluft, si skal
bremsebuk og kontravaegt monte-
res. Sluttelig anbringes trin. P4 de
viste vogne er benyttet dele Gremo
og Weinert. Undervognen males.

Efter prevemontering af under-
vogn péd vognkasse, sammenlimes
disse. Husk, at laegge en vaegtplade
imellem pé& vognkassen. For sam-
menkobling benyttes Symoba kob-
lingsholdere,

Bemark, at der til litra DO er
anvendt en faerdig undervogn med
lebebreet fra PIKOs to-akslede kupe-
vogne. Akselafstanden ber andres,
sa den passer til forbilledet,

Disse postvogne ber ikke mang-
le pa epoke Il eller lll-anleeg, og de
pynter gevaldigt, enten ved post-
husrampen eller indrangeret i en
togstamme.

Byggesettene, der forhandles
hos Trinbraetterne i Vejle og Arhus
anbefales.

B

Alle VHS-film i serien
indeholder historiske |ernba- -
neoptagelser fra perioden 1992- 1999
Optagelserne er inddelt | sma sekvenser af to-
fem minutters varighed, og filmenes totallaeng-
de er ca. 30 min.

De to ferste film i serien kan stadig begge fas
for kun kr. 200,- i alt.

Se proveklip fra
filmene pa

y Internettet pd

- www.lokomotivet.dk

- - vi holder dampen
oppe og gang i hju-
lene!




DSB litra F

ER KLAR
TIL LEVERING

YHEDER &

DSB litra E Komplet ombygningssaet til FRICHs-
maskine med dobbeltskorsten, tilpasset marklin eller Trix BR
18.4 eller 53/6. Sattet bestar af komplet tender (forberedt for
hojttaler), lokomotivoverdel og cylinderdele, alt i resinplast.
Desuden medfelger alle lgsdele i hvidmetal og plast

Nem at bygge!

100 pCt malfast overdel til F-maskine med
stor dome. Passer uden videre til Liliput
Tigerlill eller Fleischmann T3. Leveres med
lav kulkasse. Losdele i plast og hvid-h

metal medfolger.

Triangelbus

Byggeseet af rigtig 'gammeldaws’
bus, der ogsa brugtes pa skinne-
vejene. Leveres med overdel i
resin og lesdele. Der medfelger
landevej- og skinnehjul for frit
valg af driftform.

Kebenhavns sporveje:

&,

DSB postvogn
litra DO

med tagrytter (foto til venstre).
Komplet byggeseet med overdel
i resin. Undervogn i udfraeset
plast. Diverse lgsdele, bl.a.
bogiesider, er i hvidmetal.
Leveres med Symoba-koblinger.

DSB litra HS

Forbilledet er den sjaellandske
HS med todelt regkammerdeor.
Overdel i resinplast med hvid-
metallgsdele, bl.a. vandtragt.

Modellen er en tillempet litra

HS, og passer til Fleischmanns
Sorte Anna.

DSB postvogn litra DQ

med tagrytter (intet foto), Komplet byg-
gesat med overdel i resin og stobte |gs-
dele som for litra DO.

SCRAP SPORVOGN med BIVOGN

Byggesaet med overdel i resin. Leveres komplet med motor, =

pantograf, indretning, paskrifter m/m...

model til den hyggelige bytrafik.

Bemeerk! Der kan mangle Igs-
dele pa flere af de afbillede
modeller, der kun er fotografe-
ret prgvesamlet,

en nostalgisk

ng og har nermere om pris m.v.

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIK@B
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 ® TIf. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 @ TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
se ogsd vores hjemmeside www.tikobhobby.dk




W Steffen Dresler

I'ar 2003 henvendte flere enkeltper-
soner, institutioner og organisatio-
ner sig til HELJAN for at undersege
om firmaet ville veere med til at fejre
de svenske jernbaners 150 ars
jubilzeum 1. december 2006. Det
skulle ske ved at fremstille en model
af de svenske jernbaners starste
damplokomotiv §) litra F, hvor for-
billedet i nzesten hele 2006 vil kare
rundt i Sverige ved en masse seerar-
rangementer.

Svenske MJ'ere har ikke vaeret
vant til - ud over dyre modeller fra
svenske fremstillere af smaserier - at
fa et modelkorrekt damplokomotiv
for den almene pengepung, sa der-
for regnede HELJAN med at der nok
ville der vaere et marked for en
sadan model i Sverige.

Virkelighedens svenske F-maski-
ner blev alle solgt til Danmark i
1937, hvor de efter fordanskning
pa Centralveerkstedet i Kebenhavn
blev indsat som DSB litra E. Derfor
var det jo naturligt samtidig at
undersgge, om man ud fra den
svenske model kunne fremstille for-
mene saledes, at man ved mindre
@ndringer - bl.a. spejivending af
tegninger - kunne fremstille den
danske variant ud fra den svenske F-
maskine, nemlig DSB litra E,

Da der tilsyneladende kunne
fremstilles to forskellige modeller til
to markeder, sa skulle man umid-
delbart tro, det gkonomiske aspekt
var tilgodeset, men HELJAN blev
dog klogere efterhdnden som for-
undersagelserne stod pd. Pludselig
drejede det sig ikke bare om en
mindre 'fordanskning', men om to
parallelle udgivelser med faelles
treek som rammer, kedel, dampma-
skine, hjul, gangtej og tender, hvor-

Spaendende NYT fra HELJAN:

DSB litra E

fra FRICHS
Skala 1:87; epoke Il

imod farerhus, styring, tenderop-
bygning, lanterner, bremser, arma-
turer m.v. var anderledes pa den
danske udgave af den svenske F-
maskine,

Nu er modeller af damplokomo-
tiver veesentligt dyrere at fremstille
end tilsvarende diesel- og elektriske
lokomotiver, hvorfor der kraeves et
solidt kundegrundlag for at projek-
tet kan betale sig. For at sikre sig
sidstneevnte gennemferte HELJAN
fra efteraret 2003 og frem til begyn-
delsen af 2005 uformelle markeds-
undersggelser gennem enkeltper-
soner, klubber, importagrer og for-
handlere mv. Resultatet blev at der
var et marked for modellerne i
begge lande. Men saddanne under-
segelser skal man veere papasselig
med, da der ofte er langt fra 'at
enske en model' til 'at kebe en
madel'. Producenten skal altsa ogséa
vaere villig til en satsning, hvilket
glder for alle fabrikanter af model-
jernbane.

Nar HELJAN nu alligevel skulle
fremstille mange ting anderledes pa
den danske udgave, sa besluttede
man at tage skridtet fuldt ud, og
fremstille en 'aegte' dansker, nemlig
en FRICHS produceret udgave med
bl.a. dampterredom, cylinderpuffer
0g svejst tender m.v.

Projektet blev endeligt vedtaget i
marts 2005 efter at HELJANs besty-
relse havde godkendt de forelabige
gkonomiske planer. Allerede da vid-
ste HELJAN, at formene alene til pla-

stik og metal ville koste omkring 1,7
millioner danske kroner. Hertil skal
leegges omkostninger i forbindelse
med produktion i Sendersg, trans-
port til Kina, samling, maling,
udgifter til leveranderer af hjul og
emballage, transport til Danmark,
markedsfering og reklame.

De forelgbige godkendte planer
blev den 30. marts 2005 fremlagt
for et antal personer og organisatio-
ner, der paregnedes at kunne hjzl-
pe med dokumentation til projek-
tet, teknisk- savel som modelmaes-
sigt. Primeert skulle der fremskaffes
hovedtegninger (1:10) fra bade
NOHAB, S, FRICHS og DSB, teg-
ninger med hovedaendringer og
andre detaljer -og ikke mindst foto-
dokumentation af alle maskiner,

I april rejste HELJAN med nogle
hjzlpere til det svenske jernbane-
museum i Gavle for at skaffe doku-
mentation omkring de svenske F-
maskiner. Dette er nu sket, ligesom
Danmarks Jernbanemuseum og
DSB Museumstog er behjalpelig
med de danske versioner af E-
maskinerne. Men denne dokumen-
tation er heller ikke gratis, og endnu
udgift, der skal leegges til det i for-
vejen kostbare projekt.

Umiddelbart fer sommerferien i
ar godkendte HELJANs bestyrelse
det endelige projekt. Nu og resten
af aret sker sa den endelige projek-
tering med tegning af modellerne
og indpasning af produktionspla-
ner. En meget afgerende ting bliver



planlegningen af tegning og fraes-
ning af forme, hvilket sker af
CAD/CAM- teknikerne hos HELJAN,
Deres opgave bliver simpelthen at
preve at fa modelenskerne 'ned i
forme', sa resultatet bliver gkono-
misk acceptabelt for bade HELJAN
og kunde.

Sendag den 4. september blev
beslutningen om at fremstille S| litra
F og DSB litra E offentliggjort ved et
arrangement for forhandlere m.fl.
pa HELJAN fabrik i Sendersg, hvor
HELJAN naturligvis fik stette fra alle
sider.

Indledningsvis vil der blive pro-
duceret to udgaver, nemlig S| litra F
nr. 1200 samt DSB litra E nr. 994,
epoke lll, d.v.s. den maskine, som er
udstillet pa Danmarks Jernbanemu-
seum. Begge udgaver vil blive frem-
stillet i HELJANs 'Guldudgave' (HEL-
JAN GOLD), d.v.s med dekoder,
lyd- og regindsats. Prisen bliver den
samme for bdde veksel- og jevn-
stremudgave, nemlig kr. 3200,-.

Hver model vil kun blive fremstil-
let i et begraenset antal. Den sven-
ske litra F udgives i et oplag pa 500,
mens den danske kun bliver produ-
ceret i 400 eksemplarer. Prisen geel-

der dog kun for dem, som forudbe-
stiller én eller flere modeller, og ind-
betaler et reservationsgebyr pa kr.
600,- pr. bestilling til den gnskede
forhandler inden 1. februar 2006.
Bemeerk at 'guldmodellen’ er ud-
solgt fra HELJAN.

Prototypemodellerne skal vises
til det naevnte jubileeum den 1. dec.
2006. Selve serieproduktionen af
litra E i 'guld'-udgave paregnes leve-
ringsklar i juni 2007.

| efteraret 2007 udgives to stan-
dardmodeller af litra E, men med
andre drifthumre E 978 og E 980.
Prisen for disse bliver ogsa 3.200,-
kr., men de leveres kun med deko-
der, altsa uden lyd- og regindsats.

LOKOMOTIVET er inviteret med
pa en 'kigger, sa vi undervejs kan
orientere leeserne om den labende
udvikling ved fremstilling af model-
lerne. Vi haber dermed at kunne
give laeserne et indtryk af, hvor
kompliceret en proces, det er for
alle fabrikanter at fremstille model-
tog. Lees i avrigt om forbilledet i
LOKOMOTIVET nr. 63.

Billedet side 40 viser FRICHS E
998 pa Godsbanegarden, Keben-
havn 1964. Foto: Dancker. SD M

Nyhed i foraret
2006
DSB litra HJ

Sa er HOBBY TRADE géet i gang
med at udvikle den lukkede brun-
malede godsvogn DSB litra HJ
type Il. Modellen baseres - lige-
som i virkeligheden - p& under-
vognen fra litra QR og QH, der
som bekendt allerede er udsendt i
model, hvilket reelt betyder at
man blot skal udvikle vognkassen.

Modellen udsendes i alle vari-
anter, d.v.s. med og uden bremse-
platform (rangerskruebremse) og
handbremse.

Som saedvanlig for HOBBY
TRADE udsendes modelien i flere
varianter med péskrifter og
numre. Foruden den almindelige
litra HJ til epoke llIb, s& fremstilles
ogsa olvogne lejet af TUBORG,
altsd vogne med afbildninger af
TUBORG-paraplyer pa vognsi-
den. Desuden kommer modeller
af vogne udlejet til det fynske
foderstofselskab FAF, d.v.s. med
stort logo pa vognsiden. Begge
firmavogne er til epoke lllc og IVa.
Desuden kommer ogsa en grama-
let DSB specialvogn til epoke llI
og IV.

Modellerne paregnes ud-

\ sendt i fordret 2006.
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Billedet viser model

Denne vogn har forbillede i de fer-
ste  beholdervogne som De
Forenede Margarinefabriker,
Senderborg (senere omdabt til
SOLOFABRIKEN) anskaffede,
Anskaffelsen skete i 1934, hvor man
indkabte vognen med lavtsiddende
bremsehus til skruebremse fra
Tyskland. Den var bygget hos
Norddeutsche Waggonabrik A/G,
Bremen, 1920. Ligesom mange
andre tankvogne havde den nittet
beholder med en diameter pa 1930
mm. Den kunne rumme 19 200
liter. 1 forvejen havde fabrikken tre

park, nemlig DSB litra ZE 503 651-
553:

Vognen havde ved leveringen
bade trykluft- og skruebremse, og
madtte transportere olie og fedt |
vognladninger. Den var 8810 malt
over puffer, mens akselafstanden
var den traditionelle 4000 mm (nr.
653 afveg en anelse fra disse mal).
ZE 503 654 fik - efter opmaling i
maerk red med ejerens logo og navn
- hjemsted i Senderborg, hvor ogsa
de tre andre vogne holdt til.

DWAs model har forbillede i den
merkerede udgave fra 1934 til
oktober 1949, hvor bremsehuset

DWA Hobby )

Beholdervogn fra
De Forenede Margarinefabrikker

DSB litra ZE 503 654
Epoke IIb/llla

blev nedtaget, og vognen fik ran-
gerskruebremse. Senere fik vognen
isoleret beholder.

Modellen er generelt en vellyk-
ket gengivelse af forbilledet som
det i avrigt har veeret vanskeligt at
efterspore. Men med lidt hjeelp fra
bade her og der, er det efterhdnden
lykkedes DWA at sammenstykke et
billede af, hvordan vognene sa ud
fer 1948. Firmalogoet har man
mattet nytegne, og de gvrige firma-
paskrifter er tilnaermelsesvise, idet
de gamle skriftsnit for leengst er
'udrangeret'. | stedet matte man
benytte moderne skrifter, der efter-
ligner forbilledets 95 procent.

Den markerade beholderfarve er
fundet ved match med sort/hvid-
fotos og oplysninger i zldre arkiva-
lier, og derfor er det nu muligt at
genopleve de gode gamle dage pé
modeljernbanen, hvis man kerer
epake Il og tidlig epoke IIl.

vogne neesten magen til i sin vogn-

J

af §) litra BCol 1b.
3256 med 12 hhy.
64 pladser pa 2.
og 3. klasse. SD

Nittede stalvogne fra
De svenske Statsbaner (SJ)

Efter en ufrivillig forsinkelse er de svenske personvogne -
populzrt kaldet '30-tals vogne' - endelig kommet i hande-
len. lkke alene i Sverige, men ogsd i Danmark, har disse
vogne veerel ventet med lengsel, idet vognene jo var en
daglig geest i Danmark ca. 1935 til 1965.

Modellerne bliver fremstillet til bade epoke Il og I, og
serien bestdr af i alt fire vogne: En med 3. klasse (litra C), to
kombinerede 2. og 3. kl. vogne, den ene med salon (litra
BC), den fjerde model er en kombineret vogn med 3. klas-
se og buffet (BC). Inden for hver variant fis vognene med
individuelle numre, saledes at der i alt er 14 muligheder,
heraf fem i hver af serierne Co8d og Co8b. De sidste fire er
fordelt i serierne Co8cs og Bcollb. Forbillederne blev i
pvrigt leveret fra midten af 1930'erne af Svenska
Maskinvarkan, Sodertalje.

| damptiden blev forbilledets vogne fremfart mellem
Helsinger og Kebenhavn (og retur) primaert med litra S og
litra P, fra begyndelsen af 1960'erne med litra MY og MX

og - dog sjeeldent - med motorvogne litra MO,
Mellem Frihavnen og Hovedbanegérden var traekkraf-
ten ofte en rangermaskine eller en litra D.

Vognene var normalt tilkoblet en lokal DSB-stam-
me med AC eller AL, flere CL og en CLE, fx tog 435,
der i 1953 oprangeredes som maskine-lokal stamme-
C-BC-BC, hvor de tre sidstnaevnte var fra SJ. C-vognen
fulgte med efter behov.

Modellerne er i meget hgj kvalitet, fremstillet i
plast i exact skala 1:87, og bl.a. er handbagijler i metal
pasat fra fabrikkens side. Vi prevekerte vognene
under NMJKs Baneberstedag, hvor de var i drift uaf-
brudt en hel dag uden problemer.

Detaljerne pa vognenes sider, tag og undervogn er
absolut helt i top. Patryk, litreringer m.v. star skarpt
og fint, og man kan laese revisionsdatoer m.v., der
selvfglgelig er individuelle pa de forskellige udgaver.
Vognene leveres i bemaling geeldende fra 1930'erne
til 1950'erne, det vil sige til sen epoke Il og epokerne
llla og llib.
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Epoke Il og Il

| sommerens lgb dukkede Hobby-
Trades 'varianter' over DSBs store
godsvogne litra Q op i handelen,
nemlig den hvidmalede kelevogn
DSB litra IB. Med ordet 'varianter'
menes her, at vognene (forbilleder-
ne) blev ombygget til hvide vogne
litra 1B fra litra Q, hvilket fremgar af
artiklen foran i bladet. (Side 24).

Hos forbilledet var der altsa tale
om en slags genbrug, hvilket
Hobby Trade felgelig ogsa har
benyttet sig af ved fremstillingen af
sine modeller. Og ligesom med
modeller af vognene litra Q, er
denne model lidt af en genistreg
med masser af fine og ngjagtige
detaljer. Den efterfalgende omtale
galder modeller uden bremsetarn
for ca. epoke lllb og lllc.

Lok,

= Gl e 28 REALHar G R

TRADE
DSB kslevogn litra IB

Vognkassen er korrekt med fladt
tag og markerede tagpapbaner,
lodrette lister pa siden og vandrette
i gavlene, bremseplatform med
handhjul for skruebremse, handbgj-
ler o.s.v. Sidstnaevnte er i tynd plast,
og har en tilbgjelighed til at knaek-
ke. Hobby Trade overvejer derfor at
fremstille disse i malet stdl pa nye
modeller. P& billederne er handbgj-
ler og beslag m.v. i sort, men disse
bliver hvidmalede som hos forbille-
det pa de endelige udgaver.

Péskrifterne er identiske med for-
billedet uanset udgave. Pa den ene
af vore tilsendte prevevogne fore-
kommer tilsyneladende en enkelt
detaljefejl, nemlig for stor afstand
mellem DSB og Danmark. Men det
er helt korrekt. Denne fejl havde
forbilledet nemlig ogsa.

D5B IC3 motortog

DSB litra PB

Albani-glvognene er flotte med !LpKQ .
autentiske patryk, d.v.s. hjgrnemaer- im'r

ker, litrering og logo i red/sort - og
med det lille rede Albanilogo i gav-
lene. Flot!

Modellerne leveres ogsa til
epoke IlIb/llla med bremsetarn,
men disse har vi endnu ikke haft lej-
lighed til at studere.

Alle vogne paregnes udsendt
senest i slutningen af september
maned.

De aktuelle modeller fra Hobby
Trade omfatter i gjeblikket falgende
(med forbehold for aendringer):

34001 DSB litra IB 18 955 m/bremseplatform, epoke lllb
34002 DSB litra IBU 18 964 m/bremseplatform, epoke llic
34 003 DSB litra IB 18 992 m/bremsehus, epoke lib/llla

34 004 DSB litra 1B 18 997 m/bremsehus, epoke lib/llla

34 005

4-vognset til epoke llb/c, alle vogne med bremseplatform:
DSB litra IB 18 905 (K@LEVOGN, lille paskrift)
DSB litra IB 18 942 (K@LEVOGN, lille paskrift)
DSB litra IB 18 960 (K@LEVOGN, stor paskrift)
DSB litra IB 18 974 (K@LEVOGN, stor paskrift)

34 006
3-vognsat til epoke lllb/c med INTERFRICO-péskrifter og
bremseplatform:

DSB litra IB 18 923

DSB litra IB 18 930

DSB litra IB 18 944

34 007

3-vognsaet til epoke Il (kun 1962-1969) slvogne med

ALBANI-logo og bremseplatform:
DSB litra ZB 99 687 (UIC-nr. fra ca.1966)
DSB litra ZB 99 688 (UIC-nr. fra ca.1970)
DSB litra 2B 99 689 (UIC-nr. fra ca.1970)

Mere nyt
fra HELJAN

De forbedrede udgave af IC3 - i det nye design og H. C.
Andersen udgaven - skulle snart veere i handelen. Problemer med
gearet (kardan), der stejede for meget, skulle nu vaere lgst. Der har

Som en helt ny vogntype - og meget ventet af LOKOMOTIVETs
lzesere jvfr. vore mj-analyser - er HELJAN gaet i gang med tegning
og projektering af denne abne standardvogn. Den fremstilles med

veaeret fejl i de tekniske dele hos bade HELJAN og ude i Kina.

Et yderligere problem for HELJAN har veeret den lange tid, der krae-
ves til transport fra Danmark/Kina og retur hver gang en uforudset
del skal eendres eller tilrettes. Dette geelder i avrigt for alle danske mj-
fabrikanter, der far modeller helt eller delvist fremstillet i Klna

korrekte aksellejer for epoke [Il, mens vogne med paskrifter i epoke

IV ikke vil fa zendret lejerne. Modellen leveres samlet og kereklar.

Der fremstilles vogne mied fire forskellige numre, og de er program-
sat til udseendelse i 2. kvartal 2006.

DSB litra PR (foto herovef)

DSB htra HD
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Kolding Lokomotiv Klub (KLK)

Specialmodel af DSB litra 1B

Nu bliver det muligt at kebe en model af en af
Lokomotivklubben KLKs karende museumsvogne, som de
kan ses i klubbens veterantog. | samarbejde med Hobby
Trade har Lokomotivklubben KLK fremstillet en model af
klubbens nyrestaurerede kalevogn DSB 1B 18 915, der i ar for
farste gang har kart med i klubbens veterantog mellem Vejle,
Jelling og Gadbijerg.

Det er nemlig Lokomotivklubbens IB-vogn, der er forbille-
de for Hobby Trades nye model. Hobby Trade kunne oprin-
delig ikke fremskaffe en hovedtegning af en IB-vogn, da alle
150 I1B-vogne blev ombygget fra store Q-vogne, s klubbens
vogn er forud for produktionen ngje blevet opmélt af Hobby
Trades medarbejdere.

Det er ferste gang i Danmark, at en veteranbaneklub pa
den made forsager sig inden for modeljernbanebranchen,
Uden for landets greenser er det et velkendt faenomen, at
en veteranjernbaneklub far fremstillet modeller af klub-
bens vogne. Nu praver KLK, om det ikke ogsa kan lade sig
gere i Danmark. Hvis det gar godt, er det planen at fa
fremstillet modeller af KLKs Q-vogne HBS H 26 og KS Q 3,
nar Hobby Trade kommer med den rigtige model. Det er
Jan Mathiesen fra Lokomotivklubben KLK, der er ansvarlig
for modelprojektet.

Om forbilleclet 1B 18 915 kan der fortaelles, at det i
1970 blev udrangeret hos DSB, og kom den til
Civilforsvarets ruinby i Gudseg mellem Fredericia og
Kolding. Her blev vognen brugt til forskellige rednings-
evelser. For 10 ar siden kom vognen til Lokomotivklubben
KLK, der har restaureret den med statte fra Albanifonden.
Overskuddet fra salget af Lokomativklubbens IB-vogn skal
ga til fortsat vedligehold og restaurering af klubbens loko-
motiver og vogne.

Lokomotivklubben har faet fremstillet 500 vogne, og
de seelges kun af Lokomotivklubben KLK, enten via klub-
bens hjemmeside, www.klk.dk ved at sende en e-mail til
ib18915@mail.dk, i veterantoget eller ved at bestille pr.
brev eller postkort til klubbens adresse i Lunderskov.
Spargsmal kan rettes til Lokomotivkiubben KLKs pr-udvalg
ved Martin Wilde tif. 75 50 22 29 eller Lokomotivklubben
KLK, Bakken 21, 6640 Lunderskov, www.klk.dk

HOBBYTRADE

Skala 1:87

Det er vel ingen nyhed, at Hobby
Trade er i fuld sving med producere
en model af DSBs diesellokomotiv
litra MZ serie V.

En prevestebning af modellen
lod sig i beskue i juli maned, og
denne viste kun, hvad vi i forvejen
havde forventning om: En flot og
detaljeret model, gennemarbejdet
ned til mindste detalje, bl.a. vil ven-
tilatorhusene pa laget blive gen-
nembrudt som hos forbilledet s3
man kan se de saerskilte stabninger
af ventilatorerne nedenunder. Det
er aldrig fer set pa en model.

Vognkassen far et utal af detaljer,
bl.a. de sma nitteplader pa fronten,
sandkasselag, derhandtag, filigrane
indsugningsgitre og lygteholdere
med héndgreb - sidst-
naevnte stebes og mon-
teres seerskilt for at opna
hoj detaljeringsgrad. Fra
fabrikkens side leveres
modellen med pa-
monterede handlister
og -greb i 0,3 hhv. 0,5
mm nyselvtrad ligesom
Hobby Trades model af
den norske Di4,

P& samme made bliver bogierne
superdetaljeret med bremsekso,
bremsecylindre og hvad der ellers
harer til af laekre detaljer, ligesom
undervognen forsynes med alle
batterikasser, oliebeholdere o.s.v.

Modellen leveres med valgfrie
underheengte plove eller skarter, sa
man kan bruge lokomotivet i alle
epoker. Disse dele leveres bade med
og uden slids for valgfri montering
af kobling.

MZ IV leveres med centerplace-
ret Mashima-motor med to sving-
hjul til digitaldrift for bade 2- og 3-
skinnedrift med og uden lyddeko-
der fra LOKSOUND. Endvidere leve-
res maskinen til analogdrift.

MZ IV

Man arbejder p.t. ihaerdigt med
at udvikle en velkerende under-
vogn, men dette arbejde tager tid,
hvorfor udsendelsen af modellen
endnu ikke er endeligt programsat
for ikke at skuffe forventningsfulde
mj-ere. Men den skulle veere klar i
lobet af efterdret.

P& hosstaende billeder ses de far-
ste pravestabninger af MZIV- over-
delen, der endnu besidder visse fejl,
men disse vil naturligvis blive rettet
pa den endelige model.

Vi melder om mere, sa snart nyt
foreligger fra Hobby Trade. Men |
kan godt begynde at gleede jer...

&
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Dreje skiven som alle har plads fil:
Byggesaet til 12,8m drejeskive fra SJS
passer til feks; ltr. C, K, D, +Marcipanbred

Post perronvogn med
dobbeltstyrede aksler 1:87
Leveres faerdigsamlet
eller som byggesast

= (e = |

E[haho-keModeIIer 20 22 04 49
www.epokemodeller.dk

DUUS HOBBY

Radovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

BACHMANN - LGB - LIMA
FLEISCHMANN - MARKLIN

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan

Herudover atlt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- 0g Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTE

RHUS

Vi er klar til endnu en god lang
modelbyggesaeson

HOBBYTRADE: NSB Di4 er kommet! Kom ind og se dette stykke kras for ejet og
orerne. Fas | AC- og DC-version med og uden lyd. IB-vognen er den nasste i raskken
af epoke Il godsvogne fra HOBBYTRADE. Som sadvanlig mange varianter, to med
platform, to med bremsehus - og der ud over to sat: £t med fire vogne og ét med
tre vogne med INTERFRIGO logo. Desuden er sat med tre Albani-vogne. Kom ind
og se i butikken. Vognene er lige pa trapperne. Vi har stadig de store Q-vogne. Kom
ind og se detaljierne pa disse, Nazste lokomotiv fra HOBBYTRADE bliver DSB MZ IV,
Reservér nu.

HELJAN: Museums-MY i H.C.Andersen jubilszums-bemaling er kommet. Her r
en flot og speciel model som kun laves | én serie, bade som AC og DC. Kom ind og
fa samlingen kompletteret. Den nye serie personvogne litra AB, BD, Bk og Bo-t er
lige pa trapperne, kom ind og se i butikken. Vi nar stadig CC-vogne og DH-postvog-
ne med nye numre. Vi szelger 0gsa stadig Marilyn Monroe - MY 1201 og 1202 til sasr-
deles favorabel pris.

EKSKLUSIVE TRINBRAT-MODELLER:

Fzergen MF KRONBORG er klar. TRINBRATTET Arhus har fremstillet et byg-
geszet | freeset styrenplade med en bund i freeset MDF- plade. Modellen kan
rumme tre-fire personvogne. Et oplagt "diskussions-stykke" til modeliernba-
nen..og en prototypisk made at 14 udenlandske vogne til at kere pd anlzegget:
Kom ind og se vor prototype. Prisen er 2750,- kr. for styrensasttet og fittings-
aet til 898,- kr. Alt i alt den forste mulighed for at fa en rigtig flot fesrge til pri-
sen for et stort damplokomotiv. Kan leveres nul

PIKO: DESIRO togseettet | DSB-version er kommet. Forbilledet er bygget af
Siemens og udlejet il DSB. Virkelig flot rullende materiel il epoke V. kom ind og se
den! DESIROen findes i mange andre versioner, bl.a. DB, MAV og OBB. Kom ind og
se DB- versionen.

MARKLIN: Szt med tre SJ O-vogne er kommet | handelen. Disse vogne har stiet
over alt | Danmark med svensk tammer, og er i ovrigt ogs4 blevet anveandt til at eks-
portere dansk bogetrae til Sverige. Sasttet er i butikken nu.

Sat med de to Abne godsvogne DSB litra Eaos er pd trapperne. Reservér nu! Det
samme galder sattet med io DDPA-beholdervogne i hhv. selv og sort bemaling.
Reservér nu!

ROCO TILBUD: Vi har stadig supertilbud pa ROCOs N-maskiner, bade til AC og

OC. ROCO NYHEDER: Det nye ROGO leverer MZ | i vinrad og MZ Il i rad/sort, epoke
IV-bemaling. Begge versioner kommer til AC og DC med og uden lyd.

m OHJ-motor-

t.'_:;-l ali 3
harer til | ethvert hj=lpe-

DVD/Video: Strejftog 11 indeholder bl.a. afsked med de svensk- norske LINT-tog,
indvielsen af Ringbanen pa Danshej station, BaneDanmark MZ 1419, der rangsrer
pé Hornslet station, vintervejr pa HTJ og Svendborgbanen (MY 11071 forspeendt sne-
plov). Pris DVD kr. 250,- og Video kr. 285,-.

BOGNYHEDER: P4 Togtur i Nordjylland. En virkelig flot fotobog fra perioden 1966-
1976. Mange farvefotos fra bade DSB og privatbanerne.
MODELJERNBANEB@GER: Vi farer til stadighed et stort udvalg af tysk- g
engelsksprogede beger om bl.a. sporlaegning, landskabsbygning, kereplanskersel
m.v. Kem ind og se og fa inspiration med hjem.

Det nye NYHEDSBREV er kommet. Kig ind | butikken og hent dst. Har du mail-adres-
se, sd meld dig ti, s& fdr du lsbende tilsendt nyhedsbreve og brugtiister
Nyhedsbrevet falger med | alle forsendelser.

Vi ses i Fredericia til DMJU-udstilling 1. og 2. oktober og til BYTTEMARKED i
Kalundborg den 9. oktober fra kl. 11-15.

TRINBRATTET _
ARHUS

v/Susanne Sjoner
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00
www.trinbraettet-aarhus
aarhus@ftrinbraettet.dk
Er der travlt tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked
Sjsellzznderne har nu let ved at komme turfretur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsd en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

a5



OKT/TILLIG

Beholdervogn fra

Det Danske Petroleum Aktieselskab

Kat.-nr. 76 316; ZE 502 180
Epoke llb/llla; skala 1:87

OKT har i sommerens lgb sendt en sad lille model
pa markedet, denne gang en typisk beholder-
vogn fra de glade 1930'ere, mere praecist fra olie-
selskabet DDPA.

Modellen, hvis forbillede er DSB litra ZE 502
180, passer rimelig godt med dette. Den er base-
ret pa en Sachsenmodelle, hvis beholderstarrelse
er 19.200 liter, hvor forbilledet kun havde en star-
relse pa 15.000 liter. Bortset fra at modellens
beholder altsa er for stor, sa er gvrige mal identi-
ske, d.v.s. mél over puffer (8800 mm) og akselaf-
stand (4000 mm), ligesom der - helt korrekt - er
benyttet en beholder med nittede sveb og brem-
sehus.

Paskrifter og lakering er identiske med det
oprindelige DSB-forbillede. Nar vi skriver 'oprin-
delige', sa skyldes det, at forlaegget til modellen
reelt er en veterangodsvogn, idet naevnte vogn

nu er i Nordsjaellandske Jernbaneklubs regi. Dette fremgar ogsa
af modellens vangepaskrifter (Hg|K) og rev.-datoen (1995).
Bremsehuset burde forevrigt vaere brunmalet.

Vognen blev i sin tid foreret Helsinger |ernbaneklub af
ESSO, der ogsé sponsorerede renovering og opmaling af vog-
nen til det tidligere gra udseende med bla firmapaskift og skil-
tet STANDARD, d.v.s. som forbilledet sa ud fra ca. 1932 til
omkring 1950.

Dyrker man epoke Il (og begyndelsen af epoke Ill), sa er det
en model, der passer fint ind pa anlaegget. Er man helt 'kulret
med korrekthed, sa kan vangepaskriften HgJK evt. males over
med sort og DSB-transfers paseettes, mens revisionsdatoen
endres fra 1995 til 1935,

«2ndnu en model fra

HOBBY TRADE

Personvogn DSB litra CU
Epoke IWW/IIV/(IV]); skala 1:87

Det driftige HOBBY TRADE har meddelt at man nu i lebet
af 2. eller 3. kvartal 2006 vil kunne levere en DSB person-
vogn til epoke lll, nemlig den navnkundige rystevogn litra
Ccu.

Forbilledet bliver den teaktraebeklzedte udgave med
toilet anbragt midt i vognen. Typen var toakslet med
karakteristisk lang akselafstand, staerkt hvalvet tag og
abne endeperroner.

Med en litra CU bliver der et utal af muligheder pa
anleegget bade som personvogn, togferervogn og speci-
alvogn i epoke Il, hhv. Ill og IV.

Litra CU var ikke alene en typisk personvogn i sen
epoke Il, d.v.s. fra begyndelsen af 1920'erne, men var
ogsé meget benyttet op gennem 1950'erne og begyndel-
sen af 1960'erne som gennemgaende vogn til privatba-
nerne.

Gennem nogle ar i 1960'erne var den ogsa fast inven-
tar som togferervogn i godstog. | tiden efter - fra ca. 1967
- kunne den ses som gramalet specialvogn p4 mange af
landets stationer, men nogle blev efter 1974 ogsa gulma-
let og omdebt til tienestevogn. Den forsvandt ferst helt i
slutningen af 1980'erne.

Laes mere i naeste nummer af bladet.

=
BREKI NA

Nye bilmodeller til danske nnlceg -
Skal’a 1:87

Brekma har i sommerens lob udsendt en raekke
2 kan bruges tl danske anleg, lige-
som flere folger i lobet af efterdret. Nogle af

‘modellerne kan uden videre anvendes som de

foreligger, men andre kreever lidt ommaling og
evt. pésaetmng af transfecs De vigtigste er:

.27 951 Gnggo 'Sinalco

- Modellen leveres i en nesten pnstgul'
5 farve
- :aesenet havde | 196(}'erne mmdst-

_ _ Denne type Eastvogn blev meget

benyttet som fragtbil omkring slutnin-
)50'erne til begyndelsen af
solo eller med anhanger

"44 302 MB 325 vo-gntog

vnet 'Dacher Sped|t|cn ¥|emes

. Denne model karte i naesten alle farver_.
- mellem Arhus og Kebenhavn i drene
; _'omkrrng 1960, :hver vognene

59 109>Busslng bus

Naesten en DSB- bus, se LOKOMGTIVET '
nr. 79, side 30. Der skal blot monteres -
DSB krone ng Iogm pé modellen.

PER




| EpokeModeller

Atsedele og spaendende modeller i skala 1:87

Vi har tidligere omtalt det lille 2D+3D
CAD-firma EpokeModeller, der holder til
i Hedehusene. Ud over at designe almin-
delige og mere specielle jernbanemo-
deller for andre, s3 har firmaet ogsa
egen produktion og import.

Sidste nyt blev prasenterel pa
NM|Ks 'Banebarstedag' i juni, hvor
EpokeModeller fremviste en seerdeles
nuttet lille perronpostvogn i eetset
nysalv, der kan fas i bade samlet og
usamlet version. Det er en smuk lille
model med meget fine atsninger, bl.a.
med det karakteristiske fintmaskede net
i vognens sider. Den ferdigsamlede
model leveres i klassisk postgul. Det er
en nydelig model, der vil pynte ved
siden af HELJANs postvogn litra DH sam-
men med perrontraktoren fra Bane-
tienesten.

4 1 lsminde
wﬂ*

-

Andre nye etsedele var overgangs-
plader og begijler til diverse postvogne
(og styrevogne litra CPS), dokumenthol-
dere til godsvogne, ark med slutsignaler,
seertogplader og trin plus bremsedele
for toakslede godsvogne.

Firmaet kan ogsa levere en dansk
fiskevogn pa gummihjul, nemlig en kas-
sevogn Opel Blitz 1960-65 fra
Juelsminde Fisk. Denne er baseret pd en
BREKINA-model, og er udfert i originale
farver og paskrifter med 'fiskelogo' - en
sjov og anderledes dansk bilmodel til
epoke lll anlaegget.

Sluttelig kunne man ogsa praesente-
re en 12,8 m drejeskive som byggesast
med forbillede i de gamle S]S-drejeski-
ver. Den er fremstillet med laserskaret
brodaek i segte Lrafiner, vanger og mel-
lemstykker i resin og grav i freeset resin.
De @vrige delaljer er i
®tset nyssly, bl.a. geleen-
der. En code 83 ringskin-
ne og kerespor medfal-
ger.

Flere nyheder vil fglge
fra EpokeModeller, og
man kan fa mere at vide
ved at ga ind pa
info@epokemodeller.dk,
hvor man kan se flere
fotos af modeller m.v.

| sommerens lab har NOCH udgivet en serie figurer i skala 1:87, der

egner sig fortrinligt til danske anlzeg.

Et al disse szt indeholder et sceneri med jernbanearbejdere
(seet-nr. 15 036). Det bestar af fem aktive figurer og en draesine,
sidstnaevnte svarer fint til DSBs og privatbanernes udgaver.

Figurerne er gengivet i flotte optiske positurer, og har endvide-
re tydelige individuelle udtryk og form i ansigter m.v., hvilket er
useedvanligt for denne starrelse. De to af figurerne baerer gule
hatte, hvilket ingen danske jernbanearbejdere vist brugte, Men hat-
tene kan nemt skaeres til som kasketter og males sorte. S3 er de

straks typisk danske banebarster.

Figurerne vil passe fint ind pa et sidespor uden trafik, pa et dio-
rama el.lign. @nsker man sceneriet pa et trafikeret straekning, kan
draesinen anbringes ved siden af sporet uden den

medfalgende figur, der s& kan seettes til
at 'bestille noget andet'.

'Damperier' m.v.
fra
TIKEB HOBBY

Med hensyn til dansk damptraekkraft i
skala 1:87, sé& fortsaetter TIKGB
HOBBY med at udvikle sma byggesast
baseret p&d geengse industrimodeller.
Sasttene fremstilles med overdel i resin
med tilherende losdele | hvidmetal eller
plast.

Et af de nye overdelsast er en
FRICHS E-maskine, som er tzenkt
baseret pa en grudmodel fra Marklin
eller Trix. Den leveres med tender, som
er forberedt for lyd, d.v.s. at der er gjort
plads for hgijttaler og tilherende deko-
der. Lasdele som bogiesider, banerom-
mere, trykluftpumpe og andre detaljer
leveres i hvidmetal.

TIK@B fremstiller ogsa en overdel til
en F-maskine, hvis proportioner og
detalier er helt som hos forbilledet,
d.v.s. ikke en tillempet model, selv om
basis (undervogn) er fra industrien. |
ferste omgang leveres typen med lav
kulkasse, kurvpuffer m.v., men er der
interesse for sagen, s& kommer ogsé
en overdel med hej kulkasse og cylin-
derpuffer (FRICHS-udgave).

Begge de to forannzevnte byggesaet
- 0g mange andre speendende nyheder
- preesenteres pd DMJUs udstilling i
Fredericia.

Nu har man i sommerens lab sendt nye figurseet i han-

delen, bl.a. et st med skenne let paklaedte 'sild’, Seettet
indeholder i alt seks pigefigurer, der poserer i udfordrende
stillinger under pa- og afklzedning m.v. Jo, der bliver noget
at studere pa modeljernbanen til vinter. Men hvornar
kommer der mon et mandligt isleet for de kvindelige mj-
ere?

Et andet figur- og tilbeharseet fra NOCH er med toilet-
besagende (15 560) som pa foto. Det indeholder fire figu-
rer (fem - den ene figur er to omslyngede kaerester) og et
gammeldags lokum med oplukkelig der prydet med hjer-
teudskeering.

Figurerne teller en zldre mand og en ung kvinde

Er modeliernbanen ved at miste sit 'uskyldige image'? Ihvertfald gar NOCH sit
til at dette sker med udgivelser af usaedvanlige scenerier fra den menneskelige  under 'sittende’ toiletbeseg, foruden en staende mandlig

intimsfeere. tyksak, der traeder af pa naturens vegne - og som naevnt
I midten af 1990'erne udgav Preiser et par serier med mere eller mindre - et omslynget keerestepar, der hygger sig (pa braettet?).
iszer mindre - paklaedte piger til brug for scenerier ved stranden, hos kunstma-  Dette sjove st kan anbringes hvor som helst pa anleg-
leren, i sovevognen o.5.v. get (neesten da), og lokummet kan evt. males om i red, og
Og for godt et érs tid siden dristede NOCH sig til at udsende tre erotiske  bruges som DSB-tilbygning til kolonnehus el.lign.
scenerier, der blev sa stor en succes, at de nu ogsa her i sommer 2005 er  Nej, det er ihvertfald ikke NOCHs skyld, hvis vi glemmer
udsendt i skala 1:160. Alle skal kunne vaere med! de sjove scenerier pa anlegget.
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byggeseet og figurer. Stort udvalg ~ e 3-d bane-
af bager og brochurer om model- § w | w™s planlagnings-
bygning. Det vi ikke har, det skaf- §#" # gk e program til

Vi har Danmarks storste udvalg i
tilbehor som landskabsmaterialer,

fer vil alle gaengse spor-
systemer - Marklin C,
Faller K, M, Spor 1, MiniClub,

171671 Fleischmann HO, Profi, Piccolo,
Roco Line, MiniTrix, Peco og mange
flere. Hos os prisen billigere end i

Tyskland.
@ Vi har alle startsaet fra

@ warklin SYSTEMS

y/
@® Den mest avancerede

Kvalitetsdekodere til Marklin, :
og nyeste generation

lastreguleret og med ‘schnitstelle’ -

Roco 10738 pr. stk. kr. 1 99, 50 @ o dl%ltgiiléﬁégg u

Se abningstiderne m.v. pa www.brastrup.com
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