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S4 blev det maj (du sede milde), og dermed il
sidste nummer af LOKOMOTIVET i denne &r-
gang. | september starter vi op pé 21. &rgang
med numrene 83-84-85 og 86. Det glaeder vi os
meget til, for vi har mange spasndende ting pa
programmet, men desvasrre har vi lidt darlige (og
gode) nyhedet til vore lzesere... 54 vi kan lige sa
godt springe ud i det.

Det er efterhdnden blevet utroligt kostbart at
fremstille LOKOMOTIVET, d.v.s. tryk, billedfrem-
stilling, miljeafgifter, porto og pakning o.s.v., at vi
undervejs har overvejet andre muligheder for
bladet. Disse er folgende:

1) Droppe forhandlerne (lzssalget), og kun ud-
sende bladet | abonnement

Fordelen bliver, at vi kan inddrage forhandler-
avancen og samtidig udsende bladet til lavere
portopriser, idet PostDanmark har en szerlig billig
prispolitik for blade, der udsendes | abonnement
pa over 1000 eksemplarer pr. gang.

Ulemperne er dels at vi overtraeder vor egen
formalsparagraf om at udbrede kendskabet til
danske jernbaner og dels mister vi kontakten
med forhandlerne. Desuden er der mange mij-
ere, som kan li'at g8 pa mj-indkeb, og samtidig
kebe bladet i lessalg hos vore forhandlerne. | de
sidste par &r er vort lessalg eget betragteligt,
men det teeller ikke hos PostDanmark - her gzel-
der kun abonnementsforsendelser.

2) /ndre format, @ge sideantallet og bruge
billigere papirkvalitet

Vi havde teenkt os et mindre format {235x160
mm) og en lidt anden papirkvalitet.

Fordelen herved bliver billigere forsendelse og
tryk, idet dette format bedre udnytter papiret i
trykmaskinerne end det nuvesrende A4-format.
Det glittede papir vil ogsa give flottere billeder.

Ulempen bliver - selv om vi @ger sideantallet -
at tekstmasngden bliver ca. 15 procent mindre,
og vi ikke leengere far mulighed for at bringe teg-
ninger, farveplancher m.v. i skala 1:87. Og selv
om billederne vil komme til at st flot, sA vil den
ringere papirkvalitet hurtigt fa bladet til at blive
slidt ved mange gennemilzesninger. Og da vi ikke
er et decideret nyhedsblad, men derimod et
brugsblad, man gang pa gang vender tilbage til
{formoder vi), sa er det nedvendigt at papiret har
en holdbar kvalitet.

3) Beholde Ad-formatet og szstte prisen op

Fordelen ved dette er selvfelgelig en gget ind-
teegt, der kan daekke vore meromkostninger til
tryk, porto m.v.

Ulempen er selvfalgelig den ekstra udgift for
leeserne, men hvis vi trykker 4-farve pé alle 48 si-
der, hvilket ikke eger udgifterne vassentligt (papi-
ret skal alligevel gennem de samme trykvaerker,
og merudgiften geelder iser scanning af fotos),
sa var dette en mulighed, og leeserne far sa no-
get for kronerne. Isser hvis vi ogsd samtidig
hejner papirkvaliteten.

4) Kombinere nogle af de forannaevnte

Vi kunne droppe hovedparten af lessalget og
lave bladet i mindre format med ringere pa-
pirkvalitet.

Fordele: Indlysende akonomisk gevinst pa alle
punkter.

Ulemper: Som under 1) og 2)

5) Ophere med at udkomme!
Bar ikke kommenteres!

Efter mange overvejelser, indhentning af tryk-
tilbud m.v., s& mener vi at forslag 3) er det bed-
ste for vore leesere, d.v.s. seette prisen op til kr.
95,- pr. nummer, altsa 380.- kr. for et Arsabonne-
ment (4 numre). Forhajelsen p4 10,- kr. pr. num-
mer fordeles saledes: Moms kr. 2,00, forhandler-
avance kr. 2,00, porto kr. 2,00; resten - kr. 4,00 -
gér til deekning af tryk, miljeafgift, pakning, admi-
nistration m.v. Det skulle lige kunne lebe rundt!

Set ud fra lassernes synspunkt vil det give en
sidepris (48 sider) p4 godt kr. 2,00 pr, side. Hvor
far man det sa billigt med tanke pa, at alt stof
udelukkende er koncentreret om dansk jernban-
evaesen som man ikke finder andre steder?

Men der er mere gleedeligt: Da vi endvidere vil
trykke farver pa alle sider, 4 vil bladets design
0gsé a&ndre sig, og vi kan bringe endnu flere fo-
tos omkring de danske jernbaner i virkelighed og
model, sa bladet dermed virker mere indbyden-
de.

Den ekstra 10-krone kan dog nzeppe dsekke
de totale udgifter, men i drenes leb har vi sparet
lidt op, sa vi i kan deekke evt. "underskud" ved
hjeelp af reserverne.

*

Til sidst: Dette nummer er grundet fernavnte
tekniske omsteendigheder, d.v.s. ny indkering af
den kommende &rgang (mandskab, teknik, nyt
design af bladet, tekstbearbejdning m.v.) bekia-
geligvis kun pa 40 sider, d.v.s. at vi skylder vore
lezsere 8 sider. Disse bringes i LOKOMOTIVET
nt. 84 (julenummeret), s& det bliver pa 56 sider
0g udgives som et stort nostalginummer (epoke
Il og 1ll). Haber det er OK?

Stat nu op om vort blad (det eneste af sin
slags i hele verden) sa vi ses medio/ultimo sep-
tember. Ha' en go' sommer! Vi ses til september,
nar kornet er | hus, konen har vendt szrken...
men 1C4 stadig ikke er i drift.

*

Forsiden: De abne vogne har veeret rigt re-
préesenteret pd de danske spor, hos DSB
sdvel som privatbaner. Derfor bringer vi i dette
nummer mere om de dbne vogne, denne gang
af typen fitra PE/PER. Denne type har vi tidli-
gere omtalt, men nye oplysninger og modeller
dukker til stadighed op, sd her er igen fidt nyt.
Forsiden viser OKMJ 14 pa vej til Odense med
en raekke dbne vogne lzesset med roer (og en
togfarervogn). Billedet er taget nord for Mesin-
ge, efterdr 1963. Foto: HGC.
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Lidt om privatbanernes

abne vogne af PE og PER-typen

En ret almindelig 8ben godsvogn hos
danske privatbaner var en tyskbygget
med betegnelsen "Halle". Vogntypen
blev farst bygget hos vognfabrikken "Hal-
le" i 1917, hvoraf betegnelsen opstod, se-
nere med litra (Gattung) O 10 (O = Offener
Giterwagen, type A1).

Amagerbanen (AB) fik dog allerede i
1907 bygget en type, der egentlig var en
slags forleber for O 10-vognen, men den-
ne manglede de karakteristiske skraband.
Disse vogne fik senere pdbygget et sad-
deltag (hustag).

De efterfelgende O 10-vogne blev byg-
get hos diverse tyske vognfabrikker, bl.a.
"Breslau”, "Niesky" (Christopf&Uumack),
"Aachen”, "Bremen" og "Zwickau" i arene
1919-1920. Vognene blev indkebt af flere
danske privatbaner via en initiativrig mel-
lemmand Albert Svendsen.

SKRJ, ETJ og TKVJ

SKRJ anskaffede i 1924 ni vogne, der
netop var bygget ar 1917 hos "Halle". De
blev til P 51-59 hos SKRJ. De fleste af
disse vogne blev udrangeret eller solgt i
1959, tre af dem kom til @SJS. Man be-
holdt kun P 54 og P 59.

Sterste vognejer blev Ebeltoftbanen,
der i 1925 lejede 40 vogne. De 36 af dem
blev kebt af banen i 1931. Alle vogne blev
dog allerede i 1939 solgt til DSB.

TKVJ blev den naeststerste vognejer af
denne type vogne med i alt 34 vogne (PD
1301-1334). Vogne forsynet med skrue-
bremse fik hos TKVJ endecifrene 0 eller
5, altsé 1305, 1310 o.5.v.

Den lille privatbane VaGJ anskaffede to
vogne P 75 og P 76, der begge var forsy-
net med bremsehus (skruebremse). De to
vogne blev ligeledes i 1939 solgt til DSB.

KRB

Ogsa den sjeellandske Koege-Ringsted
Banen (KRB) indkebte vogntypen i 1921, i
alt seks vogne uden nogen form for
bremser (se senere) PJ 91-94, 96-37 og
en enkelt med bremsehus (skruebremse)

N 206 med en stribe PER-vogne (ROCO) lees-
set med kul til kulveerket | Vordingborg. Et her-
ligt tog p& modeljernbanen, her NMJK. N-ma-
skinen er i evrigt en forbedret Fleischmann.

ABNE
VOGNE

litra PE og PER
i model

Epoke III

Af Torben Andersen

gods\

 dede typer af litra P He.-‘d.rgws kan w :
: fé noga‘e af‘ d:ss afmmdeh

/Nog!e meget ai’mmdeﬂge typer
v P& danske | aﬂ)an

PJ 95. Disse vogne var bygget hos diver-
se tyske fabrikker, nr. 91 hos Niesky
1919, nr. 92 hos Adolf Euler (Braun-
schweig) 1919, mens de evrige var byg-
get af Linke-Hoffmann (Breslau) 1920. PJ
95 var p& visse punkter en anelse ander-
ledes i udformningen, idet den havde
mere flade dere og "stigbgjle"-trin under
disse.

LJ

De Lollandske Baner (LJ) anskaffede sig i
ferste omgang fem vogne NF 720-724 og
tre vogne med bremsehus NF 725-727.
Men da TKVJ solgte ud af sine PD-vogne
sidst i 1920'erne kebte LJ i 1928 endnu
otte af denne type vogne, der blev til LJ
NF 734- 741, De to havde bremsehus, og
blev hos LJ til NF 735 og 736.

FFJ

En lille serie pa ti vogne magen til blev an-
skaffet i 1923 til den nordjyske bane FFJ
under Aalborg Privatbaner. Disse vogne,
der blev den eneste af sin type hos den
store nordjyske bane, var bygget hos
Deutsche Werke samme &r. To vogne (FFJ
PJ 1301 og 1302) blev i 1952 modernise-
ret og fik monteret trykluftbremse, saledes
at de havde bade handbremse og trykluft-
bremse (G). Vognene blev udrangeret og
ophugget, da FFJ lukkede i 1968.

OHJ, HTJ og HWJ

De sjeellandske privatbaner OHJ, HTJ og
HVJ, sammensluttet i driftfeellesskabet
Holbak privatbaner, indkebte ogsd en
rackke af denne type vogne.

HTJ fik 12 vogne uden bremser og én
vogn med skruebremse, nemlig PH 142-
153 hhv. PH 141, mens OHJ anskaffede
otte vogne uden bremser (HTJ PH 455-
462) og fire vogne med skruebremse
(HTJ PH 451-454).

Lillebror Veerslevbanen (HVJ) fik fem
vogne uden bremser (HVJ 472-476) og en
enkelt med skruebremse HVJ PH 471. |
alt fik banerne 31 vogne til radighed,
d.vs. tilsammen nzesten lige s& mange
som TKVJ og ETJ hver iszer.

| 1925-26 fik alle vogne uden bremser
omsider monteret en handbremse.

| 1956 lukkede Veerslevbanen, og vog-
nene overgik alle til OHJ, séledes at PH
472-476 blev til OHJ 464-468 og PH 471
til OHJ 463.

I slutningen af 1950'erne begyndte
OHJ at modernisere vognene, og forsyne
dem med nye trykluftbremser. Det blev
imidlertid kun til to vogne PH 453-454,
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der fik fiernet hele rangerskruebremsen
incl. bremseplatformen, og i stedet fik
trykluftbremse (G+P) og handbremse.
Vognene fik dermed ogsé eendret hjorne-
meerkningen til "ikke-internationalt god-
kendt trykluftbremse".

Brugen af vognene fortsatte et stykke
tid op gennem 1960'erne, bl.a. transpor-
terede de guleredder fra Svinninge, men
anvendelsen faldt derefter drastisk. Alle-
rede for 1870 blev nogle af vognene op-
hugget - bl.a. den moderniserede PH
453 - men flere henstod p& OHJs og
HTJs stationer allerede fra midten af
1960'erne og forfaldt. Det var forst i be-
gyndelsen af 1980'erne, at en omfattende
oprydning blev iveerksat, og de fleste - og
andre hensatte godsvogne - blev ophug-
get. Et par PH er dog bevaret hos DJK.

TKVJ litra PD
Troldhedebanen var som allerede nasvnt
den nzeststerste ejer af denne type vogn,
i alt anskaffede man 34 vogne. Seks vog-
ne havde skruebremse i hus, mens resten
var uden bremser, og ferst fik monteret
handbremse (vaegtstangbremse) i 1930.
Flere vogne blev undervejs solgt til
DSB og andre privatbaner, hvilket bl.a.
kom @S8SJS og LJ og den nyoprettede
MFVJ til gode. Sidstnzevnte anskaffede
10 vogne fra TKVJ i 1927, mens LJ i 1929
kobte syv vogne hos TKVJ, nr. 1315,

1318-1324, der hos LJ
blev ftil NF 734-741.
Raekkefolgen af korre-
sponderende numre
TKVJ/LJ er ikke kendt.

I 1940 havde TKVJ
11 PD-vogne tilbage,
heraf var de fleste for-
synet med handbremse
(1301, 1303-1304, 1307,
1309, 1311-1312, 1316
og 1317) og skruebrem-
se (1305 og 1310). |
april 1944 var alle vogne med handbrem-
se udstyret med trykluftledning, mens de
to vogne med skruebremse havde faet
denne udskiftet med rangerskruebremse
og trykluftbremse.

MFVJ litra PD

De ti vogne som MFVJ anskaffede fra
TKVJ (PD 1325-1334) blev litreret PD
305-314, heraf var 305 (ex TKVJ 1325} og
310 (ex TKVJ 1330) med skruebremse,
mens resten ikke havde nogen form for
bremser. Forst dret efter (1928) blev PD
306-309 og 311-314 forsynet med hand-
bremser.

Normalt nejedes handbremsede vogne
kun med vaegtstangbremsen, men flere
vogne hos MFVJ fik senere - ret usaed-
vanligt - ogsd monteret trykluftbremse.
P& undervognen var anbragt en lodret

Til venstre: En lidt ussedvanlig model af DSB
tjenestevogn, nemlig en faergevogn, baseret
pé grundmodel fra Sachsenmodefle. Vognen
er [ korrekt grd bemaling med sorte paskrifter,
udsendt af DWA.

Herunder: Ingen af de benyttede grundmodel-
ler har handbremse, idet fabrikanterne har
valgt af fremstille O-vognen i den oprindelige
tyske udgave. For montering af dansk hand-
bremse, se side 6 overst.

Knorr bremsecylinder, ligesom pa DSBs
QEB-vogne, og bremsetejet var en gam-
meldags ikke-ekvilibreret type magen til
flere af DSBs Q-vogne, fx QEB og QGR.
Hjernemzerkerne markerede "at vognene
var udstyret med trykluftbremse til gods-
tog" (to hvide felter), men burde egentlig
vaere markeret som "ikke- internationalt
godkendt godstogbremse”.

Der var bremseklodser pa alle hjul,
d.v.s. otte bremseklodser, og desuden var
de forsynet med handbremse. Der forelig-
ger fotobevis pa at PD 306-309 var ud-
styret sdledes, mens PD 311- 314 mfl.
tilsyneladende ikke havde udstyret. Hvor-
ndr monteringen er foregéet vides ikke.

Ogsa privatbanerne ROHJ, GDS, HHJ
m.fl. indkebte denne vogntype, og der var
i &r 1925 omkring 190 vogne i drift hos de
danske privatbaner.

Dette billede viser samme tog\
som everst pd side 3, nemlig N
206 med en stribe PER-vogne
laesset med kul pa& Skeelsker
station (NMJK). | aft bestér
stammen af 10 PER-vogne
med kulindsatser, og udger en
ganske imponerende syn, nar
det triller gennem landskabet.
Ved siden af kultoget ses i ev-
rigt et Praestatog med Triange!
motorvogn og et DSB posttog
ved stationsbygningen.

Et problem med de mange
vogne er nummeret. Alle bzerer
det oprindelige nummer fra fa-
brikanten, hvor hvert nummer -
ifalge god mj-skik - burde veere
individuett. Det er nok nemmere
sagt end gjort idet transfersfa-
brikantere ikke ligefrem leverer
PE og PER-numre i massevis.
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Vogne til DSB

| &rene 1939-40 overtog DSB en razkke af
de forannaevnte vogne fra privatbanerne.
Det gjaldt saledes fem litra PD fra TKVJ,
foruden 12 private lejevogne magen til
fra samme bane, men med litra ZA og ZB,
mens ETJ blev storleverander til Statsba-
nerne med hele 32 vogne af litra P.

Fra ROHJ overtog DSB 15 vogne,
mens SNNB og VaGJ hver solgte to vog-
ne til Statsbanerne. | alt overtog DSB 47
vogne, der blev til litra PE og 21 vogne,
der blev til PER.

To vogne fra privatbanen SNNB (PH nr.
205 og 210) skulle have haft litra PER,
men néede det aldrig, for de blev sendt til
ombygning hos Scandia, hvor man gen-
brugte undervognen til syrekrukkevogne
litra ZS 508 052 og 508 053 for Dansk
Svovlsyre- og Superphosphat Fabrik
(DSSF).

Ved overtagelsen af de dbne vogne lod
DSB bremsehuset med skruebremse fjer-
ne pd de vogne, der havde dette, og
monterede i stedet rangerskruebremse.

PE- og PER-Vognene hos DSB blev
udrangeret i arene 1952-1966, og nogle
PER blev i 1953 omdannet til feergevogne
(se LOKOMOTIVET nr. 72, side 30).

Vognene i 1950'erne og 60'erne

Mens de fleste privatbaner investerede i
de &bne vogne allerede i 1920'erne, s&
anskaffede den estsjsllandske bane
@SJS sig forst denne vogntype ved sene-
re "brugtsalg" hos andre baner. | &rene
1956-61 kebte man tre stykker hos TKVJ,
mens tre blev anskaffet fra Silkeborgba-
nen (SKRJ).

Fra TKVJ kebte man vognene PD
1301, 1303 og 1310, der blev til @SJS
441-443. Nr. 1310, altsd @SJS PE 443,
havde rangerskruebremse.

| 1959 kebte @SJS fra Silkeborgbanen
(SKRJ) de gamle Halle- byggede vogne P
52, P 56 og P 58, der blev til @SJS PE
444-448.

Vognene blev benyttet op gennem
1960'erne, og udrangeredes omkring

Tabel over udgivne modeller, skala 1:87
DWA-Hobby Basismodel Udgivet Bemaling DSB-type
DSB faergevogn  Sachsenm. 2002 Lysegra PER m/bremseplatf.
LJ PB 724 Fleisch. 2004 Engelskred PE
FFJ PJ 1305 Fleisch. 1999 Lysegra PE
GDS PC 222 Fleisch. 1998 Sort PE
KRB Pj 95 Fleisch. 2004 Brun PER m/bremsehus
NFJ PJ 245 Fleisch. 1997 Lysegran PE
NFJ PJ 242 Fleisch. 1999 Lysegran PE
OHJ PH 456 Fleisch. 1998 Orangered PE
TKVJ PD 1309 Fleisch. 1998 Almuered PE
35S PE 445 Fleisch. 2003 Engelskrad PE
ROCO
DSBPE 17714 ROCO
46 889 1999 Merkebrun
DSB PER 17 683 Sachsenm.
16 081 1996 Markebrun
OHJ PH 454 ROCO
47 818 2001 Orangered PE med
trykluftbremse

1970. Men endnu nogle &r op gennem
1970'erne kunne man finde dem hensat
pé& stationernes sidespor.

LJ omlitrerede sine NF-vogne til litra
PB i begyndelsen af 1950'erne. | arene
1961-64 blev materiellet atter omlitreret
og nummetreret, og PB fik litra P med nye
numre. Flere vogne bar dog op til slutnin-
gen af 1960'erne fortsat litra PB med de
gamle numre.

De omtalte NF-vogne hed saledes efter
1954 PB 720-727 og PB 400-402, én
vogn bar dog fortsat det gamle litra NF
736.

Efter 1964 blev det nye litra P og num-
rene 201-217. | slutningen af 1960'erne
aftog brugen af vognene, og de udrange-
redes og ophuggedes i &rene 1969-71.

Flere privatbaner blev nedlagt i
1960'erne, hvorved vognene her blev ud-
rangeret og ophugget. Det gjaldt bl.a.
vogne fra banerne NFJ, MFVJ, FFJ, TKVJ
og SKRJ.

Hos de evrige baner faldt brugen i lg-

bet af 1960'erne, bl.a. hos GDS, OHJ,
HTJ, men mange af vognene blev ikke
udrangeret eller ophugget, men blot som
tidligere naevnt, hensat p& sidespor rundt
omkring pa staticnernes spor indtil "ster-
re oprydninger" fandt sted.

Vognenes konstruktion
Vognene var alle bygget med sider, gavle
og bund i trae (planker), der blev stottet af
stélprofiler. To skraband i fladjern forstaer-
kede vognenes sider. Flojderene var
fremstillet i oppresset jernplade, hvilket
pa det tidspunkt var moderne, idet man
ellers benyttede dere i tree. Endegavlene
var aftagelige i begge ender (tophaengsle-
de) for hurtig afleesning af gods, dog kun i
den ene ende pé vogne med bremsehus.
De fleste vogne var uden h&ndbremse
gller anden form for bremse, mens et fatal
havde bremsehus med skruebremse (S)
pa en forlzenget undervogn. Bremsehuset
havde der i begge sider og indvendigt et

DSB litra PE
17 701-17 747

Skala 1:87
Tegning: HO/FK
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primitivt klapssaede. Bremsesvinget havde
udvendig spindel, og var indkapslet i en
kasse i jernplade. Bremsetojet havde
klodser pa begge sider af hjulene, og det
var ekviliberet, sdledes at alle klodser
havde ensartet hardt tryk mod hjulene,
uanset slid p& klodserne. Dette var tek-
nisk et bedre system end de skruebrem-
sede vogne, der normalt leveredes fra an-
dre vognfabrikker, fx Scandia.

Vogne uden vaegtstangbremse (héand-
bremse) var meget almindelige hos tyske
baner, og de fleste leverede vogne fil
danske baner led af denne mangel. Den
simple handbremse, der anvendtes | Dan-
mark for parkering, var efter engelsk for-
billede, og typen brugtes ikke i Tyskland.
Derfor fik banerne forst i Iobet af
1920'erne monteret handbremse p& de
bremselese vogne. TKVJ ventede endda
helt til 1930 fer banen fik monteret hand-
bremser; alle handbremser leveredes i
@vrigt fra Scandia.

Mens vogne med handbremse senere
ikke undergik storre forandringer, sa fjer-
nedes bremsehus og skruebremse pa
nzesten alle gvrige vogne i arene 1943-
1952, og der monteredes i stedet ranger-
skruebremse og trykluftoremse (G) il

De abne vogne er - som naevnt | tidligere num-
re af bladet - velegnede til at variere udseende
med forskellige typer af godslaster. Her holder
et par d4bne vogne, den ene lastet med trédrul-
let; den anden med et Tempo Matador rug-
bred. Vognen, der skimtes til hejre | billedet er
en dben hajfsidet fra TKVJ, ogsd udgivet af
DWA, Det samme gaelder den sorte beholder-
vogn fra PHGNIX.

Model af dben vogn TKVJ PD
1309 fra DWA. De fleste vogne i
mode/ mangler handbremse og
trin under derene, men disse dele
kan relativt nemt selvfremstilles.
Her er handbremsen tydeliggjort i
umalet tilstand. For yderligere
hjselp, se LOKOMOTIVET nr. 56,
side 24.

brug i godstog. En enkelt beholdt dog sit
hus, nemlig KRB Pj 95.

Pufferne var af den lukkede kurvtype,
hjulene var skivehjul, hvis aksler lgb i me-
kanisk smurte lejer. Selve akselgaflerne
var af pladetypen.

Lzengden over puffer p4 vogne med
bremsehus/platform var 8100 mm, mens
dimensioner pa ovrige vogne fremgér af
tegningen side 5. Bundfladen var 18,4
kvadratmeter, og de kunne laste 15 tons.

Hos banerne fik de flere forskellige litra
og bemalinger, se bl.a. side 28 i dette
nummer.

PE- og PER i model

De nasvnte vogne, der hos privatbanerne
optradte med mange forskellige litra, hav-
de lige s& mange forskellige bemalinger,
alt efter ejerforholdet. De fandtes i oran-
ge, rad, gron til tjseresort, og mens det i
model ikke har voldt problemer at frem-
stille den brunmalede til DSB, s har det
kreevet et lidt sterre resercharbejde at fin-
de frem til de korrekte privatbanefarver.

DWA Hobby litra PE og PER
DWA Hobby har veeret den absolut flittig-
ste, nar det geelder om at fremstille &bne
vogne til DSB og privatbanerne. Som
grundlag for firmaets modeller er primaert
anvendt vogne fra Fleischmanns pro-
gram, men man har ogsé baseret en en-
kelt pa en vogn fra Sachsenmodelle.
DWA har isaer koncentreret sig om pri-

vatbanernes &bne vogne af typen, der
hos DSB havde litra PE, alle til epoke lIl.

For at eftergore en farve sd nejagtig
som muligt, har en af DWAs metoder vae-
ret at kontakte tidligere ansatte pé de ak-
tuelle baner, hvor nogle i tidernes morgen
- ofte tilfeeldigt - havde beholdt farve-
prever enten i form af bemalingforskrifter
eller farvekort fra farvefabrikanterne Dy-
rup, Sadolin m.v. Herefter var det "ingen
sag' at matche reseda-gren, almuered
m.v. med de "moderne" RAL-farver.

| et andet tilfeelde skulle DWA matche
OHJs redorange farve, og her havde en
jernbaneentusiast "tilladt sig" at skrabe
gammel maling af vogne, der henstod pa
OHdJs stationer op gennem 1970'erne og
80'erne. Ud fra "afskalningerne" blev
denne farve sa konverteret til RAL-syste-
met, sd modellen kunne fa den forbilledli-
ge modelfarve.

En privatbane som FFJ benyttede en
blagré farve til sine lukkede vogne, og
DWA drog sa den "logiske" slutning at de
abne vogne s& matte have samme kuler.
Men nej, det var ikke tilfeeldet, idet Aal-
borg Privatbaner - som FFJ herte under -
brugte en lys eller merk gré til sine dbne
vogne. Farven blev afsleret dels pé sjzeld-
ne farvefotos, dels p& afskrabede farve-
prever som en jernbaneentusiast havde
bevaret.

Basisvognene fra DWA er som allerede
naevnt fra Fleischmann, nemlig den tyske
litra (Gattung) O. Selv om netop disse
vogne som allerede naevnt er af tysk op-
rindelse, sa er der alligevel nogle sméfor-
skelle i udseende péa disse og de danske
forbilleder, bl.a. med hensyn til bremse-
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Til hajre: Sachsenmodelle/ROCOs model af
DSB litra PER 17 683 er her lastet med ofie-
tonder. Lasten er dog ikke korrekt med hensyn
til lzzsseforskrifter, idet vognen skal fyldes heit
ud i begge ender for at undga forskydninger
under korslen.

Herunder: Model af aben vogn litra PJ 1305
fra FFJ, ogsd udgivet af DWA. Den lysegrd far-
ve er helt korrekt tif de dbne vogne hos netop
FFJ, idet banen - og Aalborg Privatbaner ge-
nerelt - benyttede mange forskellige grd og
bld-gra farvenuancer. Vognene optradte sale-
des | bade lysegrd, markegrd, mellemgra,
bldgré og sortgré bemaling.

udstyr (fx manglende handbremse), trin,
puffer o.s.v. Disse dele kan dog uden
storre besvaer andres eller tilfojes pa
DWAs modeller. Mange mj-ere benytter
dog DWAs vogne uden sendringer.

Til slut skal naavnes, at DWA ogsa har
udgivet en DSB feergevogn i DSBs speci-
alvogngra farve. Denne model har plat-
form med rangerskruebremse, og er ba-
seret pa en grundmodel fra Sachsenmo-
delle.

ROCOs modeller

Fra ROCO er ogsa udsendt en enkelt mo-
del af en dben vogn til en populeer dansk
privatbane, nemlig litra PH fra OHJ (epo-
ke I1I).

Vognen er selvfolgelig baseret p4 en
grundmodel fra ROCOs eget program,
der til forveksling ligner Fleischmanns ud-
gave. Men ROCOs PH-model er lidt aty-
pisk, idet den har bremseklodser, d.v.s. at
den er udstyret med trykluftbremser.

Modellen - PH 454 - er imidlertid helt
korrekt, idet OHJ havde denne i sin vogn-
park, om end den - og PH 453 - var de
eneste af slagsen. Der er dog en mangel
ved modellen, nemlig en handbremse, sa
det ma man selvbygge. Egerhjulene bor
udskiftes med pladehjul, og det skulle
man nok kunne klare.

Bemalingen i OHJs orangerede og de

En ussedvanlig model af aben vogn litra PJ fra
KRB er typen med hus pd bremseplatformen.
Modellen er 98 procent identisk med forbifle-
de, den mangler kun stighgjletrinet under
doren. Behever vi at sige, det er DWA, som
har udgivet den?

hvide patryk er helt som hos forbilledet,
savel i sterrelse som i skriftsnit.

Da ROCO endnu var i kompagni med
Sachsenmodelle udsendte man i 1996 en
DSB-model med bremseplatform, og se-
nere ogsa en DSB- model baseret pa RO-
COs egen basismodel, begge i nejagtig
DSB-brun lakering med hvid litrering.

Forbedringer i model

Selv om mange nzppe foler trang til at
forbedre modellerne, s& giver vi alligevel
et par korte tip.

Den forste forbedring kan man roligt ud-
fere uden at zendre pa selve grundmodel-
len, idet modeller med egerhjul, ber have
disse udskiftet med pladehjul. S& begyn-
der modellen allerede at ligne forbillederne.

Dernaest ber man montere den mang-
lende handbremse. Hvordan dette kan
gores beskrev vi indgaende i LOKOMOTI-
VET nr. 56, side 24. Men kort og godt kan
handbremsen fremstilles ved hjelp af di-
verse plaststrips.

Sluttelig har grundmodellerne nogle
kraftige lange puffer, disse bor udskiftes
med lukkede puffer af kurvtypen. Her ma
man gribe til rodekassen eller besege mj-
forhandleren.

Endelig anbefales det at studere fotos
af forbillederne, der giver den bedste ga-
ranti for at fA en korrekt model. Se fx
nzeste side.

Patinering
Vognene ber patineres for at give udse-
ende af at have vaeret i drift, men det skal
gores meget varsomt, for vognene forblev
ret velholdte tiden igennem. Det var forst
da udrangering var i sigte at man lod vog-
nene forfalde. De skal altsd kun patineres
med meget lidt jord- eller sandfarve pa
undervogn og vanger. Umiddelbart efter
transport af grus, sand, kul og koks,
frugt og gront m.v. var vognene dog be-
skidte, men blev ret hurtigt spulet rene.
Det kunne ske at et udskiftet braet blev
pletmalet eller derene blev malet i afvi-
gende farver, ikke mindst vogne hos Aal-
borg Privatbaner, der brugte den forhand-
enveerende maling. [ ]
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" Type PE og PER
hos privatbanerne

KRB Pj 95 med kullast ved de sakaldte
Huckske kulkraner pgd Kebenhavn havn

{Kalvebod Brygge), 1957. Vogne fra dan-

ske privatbaner korte ogsd pd DSBs
spor. Bemaerk det karakteristiske trin pa
undervognen, der er formet som en stig-
bejle. Foto. IVA.

Foto til hejre:

PE 461 fra OHJ pa Holbask station, 1970.
Vognen ses fra siden med handbremse.
Vognen mangler vedligehold, og fremtrae-
der afskallet med slidte braedder. Bemazerk,
at den er RiV-maerket. | evrigt viser rev.-da-
toen, at den er revideret 4.9. 1968. Foto:
PA SPORET.

Foto til venstre:
PE-vogne fra FFJ sas { mange gra bemalin-
ger, lige fra lysegra til morkegrd. PJ 1302 ses
her i merkegra grundmaling med lysegrd
dere og pletmaling under baneforvaltning
m.v. Vognen har { evrigt trykluftbremse (to
hvide hjernemaarker), og derfor bremsekiod-
ser pd begge hjulszet, et oplagt forbillede for
ROCOs grundmodel. Vognene er fotografe-
ret i Aalborg, 1967. Foto: JGC/JMJK.

Foto til haje:
HHJ PF 222 var ligesom mange
andre vogne hos privatbanerne
meget velholdt. Den baerer kun
svagt spor af drift. Man ser tyde-
ligt de lukkede kurvpuffer og
hédndbremsens konstruktion. Be-
meerk at péskrifterne HHJ m.v.

sidder helt | top pa overste brest,

hvor de normalt var placeret pa

det andet braet. Foto fra Odder,

1955, Clausen/DMJK.
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Skellebjerg station \

Styrevognstog bestdende af CPS-CPL-
MO (alle fra HELJAN) ger holdt pa den
Skellebjerg station, hvis smukke hvide
hovedbygning har forbillede i stationen
pad Heng-Tellese Banen. Ved siden af
hovedbygningen ses det rede varehus
med enderampe. Bemeaerk 'emaljerekla-
merne’' pa husets facader.

En fodselar i fotos:

MJK STATIONSBYEN

Af
Torben Andersen

Den 13. februar 2005 kunne MJK Stationsby-
en, Hvidovre, fejre 30 ar pa de smé spor, og i
den anledning havde man inviteret til abent
hus i klubbens lokaler dagen i forvejen, den 12.
februar. Trods det voldsomme snefald, der ind-
traf lige praecis denne dag, sa kerte LOKOMO-
TIVETs redaktionen alligevel en tur til klubben
for at hilse pa.

Vi blev budt hjertelig velkommen af Ebbe
Merkelsen, der siden klubbens start i 1975 har
veeret formand for klubben, og medlemmerne
viste os velvilligt rundt og fortalte om anleegget
og dets finurligheder.

Lidt om anlaegget

Anleegget, der omfatter ca. 100 kvadratmeter
fordelt i flere rum, er opbygget i skala 1:87. |
LOKOMOTIVET nr. 50 finder man en sporplan
over anlagget.

Driften foregar ved digitaliseret to-skinne
j@vnspaending (DCC) med LENZ digital. Spor-
og sporskifter er fra PECO, mens man benytter
Toitoise sporskiftedrev, der arbejder langsomt
(lees virkelighedstro) og har tilbagemelding.
Man har tidligere benyttet PECO drev, men
disse var for kraftige i traekket og slog skifterne
i stykker.

Som lydeempende underlag for sporene be-
nyttes korkstrimler, mens ballast er fintsiet
sand eller sten, der er limet pa plads p4 traditi-
onel vis med hvid lim.

Man kerer primesert epoke Il fra 1954 til
1973. Damplokomotiver og dieselmaskiner ar-
bejder side om side, bl.a. litra D (Brimalm}, MY,
MX og MO (HELJAN)...og ikke at forglemme
lyntog litra MA fra ROCO og MS-AA-MS fra
HELJAN. De vinrede dieselmaskiner har man
smukt patineret pa tag, sider og bogier, séle-
des at de ikke fremtraeder som nye, men der-

0 AR::

imod giver indtryk af materiel, der har vaeret et
stykke tid i drift.

Det geelder ogsd gods- og personvogne,
hvor sidstnzevnte udelukkende optrazder i vin-
red bemaling (DSB). Typerne omfatter bl.a. litra
GC og CL.

Udvalget af godsvogne stort, og blandt de
mange danske typer litra Q, E, private vogne li-
tra ZE m.fl. ses ogsd en hel del udenlandske
godsvogne ligesom hos forbilledet. Sadan skal
det nemlig vaere, nar man dyrker dansk model-

/

jernbane. Man arbejder ihaerdigt med at op-
bygge sma og store industrier rundt omkring,
séledes at man fir beleeg for at kere 'rigtig
gods', og ikke blot transporterer vogne plan-
l@st rundt.

Vi skal ikke treette lzeserne med flere ord,
men i stedet lade billederne forteelle om MJK
Stationsbyens anlzeg.

... sa til sidst: Tillykke med dagen!

/Kverkeby stationsby \

Stationsbyen Kvzerkeby er meget
virkelighedstro opbygget, hvilket
billedet tydeligt viser. Det er nas-
sten som et Iuftfoto fra den virkeli-
ge verden med DSB vandtirnet i
baggrunden, snocede gader med
huse, haver...og godt med vegeta-
tion som buske og treeer. Netop
brugen af mange traeer til et natur-
tro landskab er et kendemeerke for
MJK Stationsbyen.

Byhusene er bygget efter PW.
Skadhauges tegninger. Disse blev
gennem nogle &r bragt i Signalpo-
sten. Husene er skabt i nejagtig
skala 1:87, og i bygninger med for-
retninger ses detaljeret indretning
bag butiksruderne m.v.

Husene er bygget i tyk pap (skil-
tepap) beklzedt med redt mustens-
papir i skala 1:160, og diverse de-
taljer er dels selvbygget, dels las-
dele, man har kunnet finde i tilbe-
herkatalogerne m.v.

10
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Kvaerkeby station

En smuk station med omgivende
bymilijo pa anleegget er Kveerke-
by. Stationsbygningen er en tro
kopi af den midtsjeellandske sta-
tion som den sa ud i hine tider
med lille signalkarnap ud mod
sporet. Forbilledet blev nedrevet i
1980'erne.

Ved siden af hovedbygningen
star en nyere type af DSBs vand-
tarne, nemlig de ottekantede i
blank mur, der kom frem i
1920'erne. Her er det opfart i
rede sten.

Bemeerk den realistiske bag-
grund med de mange traser i sil-
houet, der er med til at gore land-
skabsillusionen fuldkommen.
Leeg ogsd meerke til de mange
lygtepzele pa perronerne. | for-
grunden holder et godstog truk-
ket af MY 1202 (HELJAN), der

\Iige kan anes. /

S

Hjornehus

Bag stationen finder man denne 'for-
retningsgade' med det flotte hjorne-
hus. Husene rummer forretningen
"Mahler&Breum - Udstyr og Dame-
konfektion", og pa den anden side af
gardporten en frisor. Begge er minu-
tiest indrettet, sidstnasvnte med kom-
plet indretning af salon med friser og
en ungersvend i stolen. | bygningen til
hejre har isenkraammeren og slagteren
forretning, Man kan netop skimte det
gyldne oksehoved pa facaden, der for-
tesller om slagterens tilstedevaerelse. /

Solo MO \

En enlig MO-vogn 1881 er pa vej ind p4 Hong station,
hvor den passerer stationsforstanderens sirligt anlag-
te have med grentbede. Bommene er selvfelgelig
nede for at sikre overkerslerne. Den manglende ind-
hegning var noget typisk for de gamle privatbaner.
Heng station er under anleeg, og stationsbygningen er
endnu ikke rejst, men nar klubben nér sé& langt, s& vil
vi igen besege den for at vise leeserne, hvordan det
feerdige milje bliver. /

LOKOMOTIVET NR 82 ¢ MAJ 2005
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\og vind m.v.

/ Persontog

Et persontog med HELJAN MX
1015 ruller over en af anlaeggets
mange brobygninger, her en tvillin-
gebro i beton. De efterfelgende
personvogne er nzertrafikvogne litra
CL fra PA SPORET. Bemsaerk at
MX-lokomotivet er patineret, sa ta-
get og luftindtag i sider fremtraeder
i markere gra m.v.

Patinering af det rullende materi-
el ger man i evrigt meget ud af hos
klubben, sdledes at dette fremtrae-
der som slidt og brugt, teeret af vejr

Stalbro \

Hos de virkelige baner findes et
utal af sterre og mindre brobyg-
ninger, lige fra sma stenkister til
sterre stalbroer. Naesten alle ty-
per kan genfindes hos MJK
Stationsbyen, her bla. en
stélbro i samme stil som broer-
ne ved Silkeborgseerne. Der er
benyttet to industrimodeller fra
Kibri kat.-nr. B-9700, der har
faet lidt pletmaling. | forgrunden
er anlagt en lille bro for fod-
geengere, en fin detalje.

Godstoget med hvide og
brune vogne fremferes af en D-
maskine. Denne er fra Brimalm,
der har faet nogle forbedringer,
bl.a. er den oprindelige Naylor-
ventil udskiftet med en pop-
ventil.

Landskabsmaterialerne  er
primeert fra HEKI. Gamle dages
modelbuske i grov islandsk
mos er generel bandlyst, og det
er dejligt at nyde et anlaeg, der
ikke er oversdet med disse
meerkvaerdige geveekster, men
blot benytiet diskret.

KI'GJHUSET \

Rundt omkring pa anleegget findes
mange spaendende detaljer, fx denne
bygning med tilherende lille carport.
Huset er igen bygget efter PW. Ska-
dhauges tegninger i Signalposten. Det
er bygget i halvrelief op ad vesggen,
hvorved man sparer plads uden at det
gar ud over illusionen. Bemaerk de
mange detaljer i haven, og det unge

par i hyggelig snak pa forpladsen. En
fiks lille detalje er ogsa isolatorerne pa

husgavlen. /

12
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. JERNBANEENTUSIAST
2005 Odine
Faktisk var H.C, Andersen en af verdens tidligste jernbaneentusiaster! 2

Hans motto var: “At rejse er at leve”, og allerede 4 tidligt som i 1840 rejsle
han med tog fra Magdeburg til Leipzig. Han var begejstret, og resten af livet
amtalte han igen og igen jernbanercjser i sine dagbeger. | 1841 blev hans
artikel “Jernbanen” trykl farste gang. Det er marsom og spaendende lasning.
Han svinger sig op Uil at sige: "0, hvilket Aandens Storvaerk er dog denne
Frembringelse!”. Hans farste togrejse fra Kebenhawn til Roskilde fandt sted i
1847, kort efter jernbanens indvielse. Vores verdensberamte digter og jemba
neentusiast fejres med sazrproduktion af to Marklin HO vagne. Vogrene or
enestaende, fordi det er Markling farste produkter med billeder &f henholds-
vis H.C. Andersen og af lokomotivet Odin.

Frecatyper, b

Wbt pergresize.
Den almindelige type er med sort ryk pd hvid bund, ligesom illustrationer ag
portreetter wypisk var | datidens bager og tidsskrifter. Billederne af de to
lokamotiver ar: EL Lysk fra H.C. Andersens ferste togreise samt dal danske
lokomotiv Odin,  De er vist som silhouetter, der kan lede tanken hen pa

H.C. Andersens papirklip. Vognen fremstilles kun i 2005, Vi har den pa lager. 5
Priz: 268, kr. Evi. forsendelse: 15 - kr. {uansel antal). b

Eksklusiv typen er en vogn fra cpoke 1. Det er den @ldste vogntype, Marklin laver
s0m saerprocuktion. Mognen er sort med tryk | "Euld”, Mottoe! er skrevet pd 5
sprog: Engelsk, tysk, dansk og pé taget kinesisk og japansk, Det er Marklins
farste "danske” sarproduktion fra epoke 1. Vognen fremstilles kun i &00
eksemplarer, Marklin leverer vognen i seske med saerlige labels, | sesken er et
nummererel certifikat med et pdsal H.C. Andersen frimasrke. Pris: 528 - kr.
Forbur om vi stadig kan levere.

H.C. Andersen er obligatorisk laesning | alle kinesiske skoler, s& hvis de 1,2
milliarder kinesere har opdaget det her, kan du godt opgive!

i
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Samler Bgrsen “

Skt PaUIS Klrkeplads 15 DK-8000 Aarhus C. (Tirscag lukket)
Telefon 86 12 35 33 - rax 86 13 40 70 - www.samlerborsen.dk
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+ 5figurer, Egon, Kjeld,
(Yor -7 V-K5-To]-1"/e]c]TM « Benny, Yvonne og »Boffens,
Komplet byggeseet af : 9 -
den kebenhavnske : Pr.seet kr. 1 8,

2-akslede sporvogn.
Med resinoverdel, me-
talchassis, motor med
svinghjul, diverse los-
dele, paskrifter og skilte

Forhor naarmere .
Franz Jager

pengeskabsvogn

Utrolig detaljeret model.
Leveres feerdigsamlet.

OBS! Kun et lille oplag.

PR QPO EDED OO RS

F-maskine

C-maskine
Komplet byggesest
med tenderdrev.

Overdel, losdele og litra
for Marklin 3029

kr. 520, o

Forher nsermere!

Overdel, lasdele m.v.
for Lilliput T3

kr.
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.. Vi ligger kun ca. 900 m
fra Jernbanemuseet
0g bussen har stoppested ved butikken
Linie 31 og rute 890 lige til doren
Kom og besag os - og se alle de gode tilbud
Nye marker i butikken er;
Fleischmann HO og N

EMCO drejebzenk:
Kom ind og se EMOCO Unimat 4 i butikken
Vi forer:

Mirklin, ROCO, Wiking, HELJAN, PECO, Faller, Kibri,
Auhagen, NOCH, FREJA H0 modeltog, Viessmann,
Rietze, Piko, Hobby Trade, Tillig, MG-Togmodelle,

Sommerfeldt, DJH, Skilteskoven og Sachsenmodelle,

Messing og skruer i alle storrelser samt veerktaj.
Vi ferer bide Mirklin og ROCO Digital

.. 8¢, hvor let det er at bruge

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 358, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
Abningstider:
Mandag 15.15-18.00 Torsdag 15.15-18.00
Fredag 15.15-19.00 Lordag 10.00-14.00

www.modeljernbane.dk - infolwmodeljernbane.dk
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: SCANDIA rumpeged

. itoudgaver.

» Leveres med overdel, 298 ot
+ bund, hjul og vinduer.

N e

s TIOHJ GOSegHrHy | TRIANGEL BUS
* Leveres med overdel, (HFHJ)

+ bund, og hjul. til vej eller spor

° - forher naermere

' . 298,-

. J

SPORN

andre varer.
- \h sender overalt

kr.

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 e TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00  TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogsd vores hjsmmeside www.tikobhobby.dk

Vi sender
overalt

T t N‘IL
K/AMPE Moto;\!?v%gnnsa . g 5
i (=]
losdelslager | i k. 989,
for selvbyggere, g-maskine
- og i 1000-vis af Overdel og rogskeme

TIKOB HOBBY OG STOBERI
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Togmodelle.dk
kommer med:;

DSB diesellok
litra MH
pa markedet - bade til

veksel- og jeevnstrgm.
12 varianter.

Priser fra 1395.-
MZ |

| Banestyrelsens farver.

Priser fra 1198.-

Se ogsa de mange

andre gode tilbud pa
vores hjemmeside
webshop online 24 timer

Se og bestil pa

www.jydsktogcenter.dk

—Kystbanen
=t

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det store udval

markliin TRIX
FLEISCHMANN|

Die Modellbahn der Prisl

BRA WA

tadelle mit Lisbe zum Datail

PECO RHELAN;

GUTZOLD)

w £

SWISE MADE
=
=
L——al]
E—
—

viessmann

P

.. wie im Original T

.. 0g mange flere.
Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
- fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C = 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 = Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

ﬂbningsﬁder: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.

LOKOMOTIVET NR 82 « MAJ 2005

15



Til bl.a. Randers-Sperring-Aarhus-ruten anskaffede DSBs rutebiltieneste [ 1946
busser fra AEC. De var bygget med karosseri | tree af @rum-Petersen, Herning,

og kunne rumme 44 siddende. De havde et karakieristisk udseende med frem-
skudt fererhus for at give plads til flere rejsende. Her er nr. 53 og 54 fotograferet

ved leveringen i 1946. Bustypen karte ogsé pé !uten Ko!d:ng Sandemotg: 1948

Foto: Danmarks. Jembaﬂemuseum

DSBs rutebiler i 1950'erne

...isaer til Kege-Bugt ruten

Af Torben Andersen

Modeljernbaner ber sa vidt muligt afspejle
virkelighedens jernbaner, hvilket betyder at
man ikke alene skal efterligne det skinne-
barne materiel, men ogsa den suppleren-
de transport som fserger og biler.

DSB har i tidens leb vaeret ejer af bade
faerger og busser/rutebiler, s& lad os her
se lidt pd landevejstrafikken, d.v.s. styk-
godstransport med lastbiler og person-
transport med busser/rutebiler, der hidtil
har veeret et overset emne | mj-litteraturen.
| ferste omgang ser vi pa rutebiltjenesten.

Rutebildriftens begyndelse
DSB indledte sin rutebildrift i 1932 som
falge af jernbanenedlaeggelser pé Als. Ef-
ter at begyndelsen var gjort i Senderjyl-
land med ibrugtagningen af rutebildrift pa
bl.a. streekningen Senderborg-Grasten,
foretoges i de felgende ar indtil krigsud-
bruddet i 1939 en stadig udvidelse af rut-
ebilnettet, bl.a. i samarbejde med privat-
baner over hele landet.

| &rene 1932-33 fik DSB séledes kon-
cession pa ruterne Senderborg-Skelde,
Arhus-Silkeborg, Kebenhavn-Kalvehave,
Korser-Vordingborg,  Silkeborg-Herning,
flere ruter i Sydsjeelland m.fl. | 1932 segte
man koncession pa ruten Kebenhavn-
Koge, og i april 1934 dbnede denne vigti-

ge "neertrafiklinie", i forste omgang dog
kun med trafik mellem Kebenhavn-Greve.

Ved indgangen til 1941 havde DSB i alt
225 busser i sin vognpark.

Under krigen 1939-45 skete ingen vae-
sentlige udvidelser af rutenettet, men der-
imod indskraenkelser, bl.a. fordi tyskerne
beslaglagde ikke mindre end ca. 50 DSB-
busser til brug for militeere transporter.
Kun sytten af disse blev genfundet pé op-
samlingscentraler, flyvepladser m.v. Men
de fleste var sa odelagte, at de ikke kun-
ne genopbygges.

Efter krigen tog udviklingen igen fart,
bl.a. som folge af etableringen af ruterne i
Koldings sydlige opland efter Kolding
Sydbaners nedlseggelse, og overtagelsen
af ruterne pa sydfyn i forbindelse med
DSBs overtagelse af de Sydfynske Jern-
baner i 1949.

Endvidere etablerede man de sakaldte

"lynruter” i Jylland, hvor rutebilerne kun
standsede i de sterre byer pa straeknin-
gen.

Det samlede rutebilnet omfattede pr. 1.
juli 1954 séledes i alt 132 linier med en
samlet lzengde pa ca. 5780 km.

Driftmateriellet
DSBs samlede vognpark udgjorde i 1954
et broget billede med rutebiler af mange

forskellige typer og vognsterrelser, dels
med dieseldrift, dels med benzindrift.
Dette var ikke s praktisk eller skono-
misk, bl.a. skulle man have reservedele
pa lager til alle vogntyper.

Allerede fer krigen forsegte man at
opné en vis standardisering af vognpar-
ken, men man stedte pa mange vanske-
ligheder. Ved overtagelsen af forskellige
private ruter matte DSB ofte samtidig
overtage rutebiler af varierende vogntyper
og - sterrelser, og endvidere begyndte i
1930'erne dieselmotoren at vinde indpas.
Hertil kom samtidig en foregelse af trafik-
maengden, der medferte et enske om
starre rutebiler, en udvikling, der fortsatte
efter krigen, hvor valutaforholdene des-
veerre greb forstyrrende ind i bestraebel-
serne pa standardisering. Sluttelig dukke-
de hele tiden nye vogntyper op, der p&
mange omrader var bedre end de tidlige-
re benyttede vogne.

En hjernesten i Statsbanernes rutebil-
trafik var ruten Kebenhavn-Greve Strand-
Kege, der som allerede nzaevnt abnede for
trafik mellem Kebenhavn-Greve den 1.
april 1934. Ruten blev senere forleenget til
Solred Strand, og sluttelig helt til Kege.

Linien har altid vaeret staerkt trafikeret
via landevejen, ogsa efter abningen af
Koge Bugt-S-Banen i 1983. DSB matte

(fortseettes side 18)
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Nogle DSB rutebiltyper i 1953 Ikke i skala - Tegning: E. Nederland

Daimiler, 1949 (56 passagerer) ‘Rede Orm", DAB/Leyland 1947 (64 passagerer)

Scania-Vabis, 1948 (44 passagerer?) AEC Mk, 1946 (44 passagerer)
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derfor allerede fra starten indsastte speci-
elle busser med plads til meget store
passagertal.

Til fernaevnte abning anskaffede man
fem moderne sakaldte omnibusser med
tilherende fem bivogne (anhzengere) byg-
get dels hos DAB i Silkeborg, dels hos
DAPA i Aabenraa. Anskaffelsen af an-
haengere, der havde plads til 24 personer,
opherte i 1942, men brugen fortsatte ind-
til 1953-54.

| 1949 indkebte DSB flere specielle
vogne til netop Kebenhavn-Kege-ruten,
se senere.

Rutebilanlaeg

Efterhdnden som DSBs rutebilnet og bil-
park voksede, matte man i stigende grad
interessere sig for anleeg af rutebilstatio-
ner og garageanlzeg for rutebilerne.

Med hensyn til rutebilstationerne, sa
har der nzesten altid veeret en naturligt led
mellem rutebilstation og banegard, idet
rejsen skulle geres sa bekvem som muligt
for passagererne. Rutebilnettet tjener jo -
foruden at afvikle den lokale trafik - som
fodelinier for jernbanen. Derfor har Stats-
banerne gennem tiden bestraebt sig pa at
placere rutebilstationer | umiddelbar
naerhed af banegérden - eller ihvertfald at
sorge for holdepladser for rutebiler i naer-
heden.

Garageanlaeg

Mens DSBs rutebilpark endnu var lille i
1930'erne var det almindeligt at etaten le-
jede garageplads hos private, men efter-
handen som vognparken voksede, gik
man over til selv at opfere de nedvendige
garageanlaeg m.v., og man udarbejdede
til de mindre anlaeg en standardtype, der
var hurtig og billig at udfere. Ved store
anleeg opforte man saerlige garageanlaeg
og haller, bl.a. byggede man i 1953-54 i

Arhus en garagehal med plads til 40 kere-
tajer.

Efterhdnden blev rutebildriften og dens
styring centreret i visse byer og omré&der,
der ogsa fik de enkelte vogne stationeret.
| 1956 blev DSBs vigtigste ruter drevet af
rutebiltienesterne i Valby, Skeelsker,
Odense, Senderborg, Vejle, Arhus, Her-
ning og Viborg, og der opfertes i lebet af
1950'erne rutebilanleeg m.v. i nogle af
disse byer.

Nogle af DSBs rutebiltyper

Lige efter bessettelsen 1940-45 afgav
DSB ordre pa i alt 95 nye vogne, hvoraf
19 var sat i drift pr. 1. januar 1947. De fle-
ste vogne havde plads fra 33 til 40 sid-
dende, og var forsynet med dieselmotor
af engelsk fabrikat. En lille del havde kun
plads til ca. 25 siddende, og var forsynet
med benzinmotor af amerikansk eller
tjiekkoslovakisk type.

Langt sterstedelen af karosserierne
blev bygget i tree her i landet, men man
fik ogsa leveret to helt feerdigbyggede
vogne fra Sverige, hvor karosseriet var
bygget i stil. Begge sidstnasvnte var for-
synet med Scania-Vabis motorer.

REO
Statsbanerne fik som naevnt ogsé rutebi-
ler med benzinmotorer, bl.a. fra REO i
USA, den eneste af dette fabrikat, og i
ovrigt den ferste nye rutebil efter besast-
telsen. Keretgjet var af type 122E, og var
bygget i stdl med motoren anbragt bag i
vognen (haskmotor). Typen kaldtes for en
"pusher-bus" (skubbe-bus). Motoren, der
var pa ca. 90 HK, trak direkte pa baghju-
lene. Den koledes gennem et seerligt ka-
nalsystem under taget, som ogsé fornye-
de luften i vognen.

Totalbredden var 2,45 m, og der var
plads til 33 siddende og 15 staende pas-

[

sagerer.
Vognen indsattes pa ruten Kebenhavn-
Glostrup-Vridslese-Taastrup.

Franske busser m.v.

Tre franske vogne fra Chausson, der blev
leveret helt faerdigbygget med stalkaros-
seri og forsynet med Hotchkiss- benzin-
motor, sattes pd samme made sat i drift i
1946. | alt fik DSB leveret otte busser fra
Chausson.

Samme &r som de franske vogne sat-
tes i drift, leveredes fire busser fra Skoda-
veerkerne i Tjekkoslovakiet. Vognene fra
Skoda var alle med almindeligt karosseri i
trae og plade, og forsynet med Skoda-
benzinmotorer.

AEC-busserne

En noget speciel bustype til indsaettelse i
Jylland blev de engelske busser fra AEC
(Associated Equipment Company Ltd.) af
typen Mk1. Vognene blev i 1946 leveret
med karosseri fra @rum-Petersen, Her-
ning. De havde et karakteristisk udseen-
de med fremskudt forerhus til hejre for
motorhjelmen, bl.a. for at give ekstra
plads for passagerer. Det beted at bus-
serne var hgjrestyrede som i England,
hvilket man tilsyneladende ikke havde no-
get imod, for det blev ikke sendret. Hajre-
styringen gav i evrigt buschaufferen mu-
lighed for bedre at orientere sig om, hvor
fortovskanten befandt sig.

Vognene havde en motor pa godt 100
HK, og kunne medtage op til 44 siddende
passagerer. Saederne var af lav type, og
stoffet | uopskéret mekka af ubestemme-
lig farve, et design, som i avrigt var gene-
rel for de fleste af DSBs busser, og var i
brug fra 1934 til midten af 1950'erne.
Gulvbelsegningen var brun linoleum, of-
test med en kokusleber i midtgangen.

Busserne, hvoraf man i ferste omgang
anskaffede ti stk. (nr. 53-
62) blev bl.a. indsat pa ru-
ten Randers-Sperring-Aar-
hus, og tre vogne statione-
redes i Aarhus. Andre stati-
oneredes i Odense og
Senderborg.

Materiel {il

Keoge Bugt ruten

Den helt store 'revolution'
kom i august 1947, hvor
Statsbanerne anskaffede
en ganske speciel rutebil il
brug for ruten Kebenhavn-

| 1949 anskaffede DSBs rute-
biltieneste sine ferste to dob-
belt-daekkerbusser, der blev
indsat pd ruten Kebenhavn-
Kege. De var begge bygget
med karosseri i stal, og havde
motor fra Daimler. Billedet vi-
ser nr. 202 ved leveringen i
1949. Den blev udrangeret i
1958. Nogle af sostervognene
blev i avrigt efter udrangering
solgt til private og anvendt til
turistformal, bl.a. for Lindinger
Linien. Her blev de malet bia,
og benyttet til sight-seeing pé
bl.a. Reme. Foto: Danmarks
Jernbanemuseum
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Greve-Kege, nemlig den 16,8 m lange
rutebil med kort forvogn og lang szette-
vogn, der leb pé i alt fire aksler. Den blev i
folkemunde hurtigt debt "Rede Orm".
Navnet hentydede dels til den rede farve,
og at bussen slangede sig ud og ind i tra-
fikken; "Rede Orm" var i gvrigt titlen pa
Franz Bengtssons roman, der udkom nae-
sten samtidigt.

Vognen, der blev opbygget hos DAB i
Silkeborg, var bygget som en trambus
med flad naese, hvilket gav et bedre ud-
syn. Forvognen havde en akselafstand pé
3810 mm, mens bagvognen til passage-
rer havde en akselafstand p& 8300 mm.
Den totale lzengde p& keretgjet var 16
800 mm, og den godt 14 meter lange
bagvogn kunne rumme 64 siddende. For-
vognen kunne foruden chaufferen rumme
600 kg bagage. Treekkraften var en 6-cy-
lindret Leyland dieselmotor, der ydede
125 HK.

Keretojet faldt godt i publikums smag,
og | 1948 bestilte DSB Rutebiltieneste
endnu to vogne nassten magen til. De nye
vogne, der blev leveret sommeren 1948,
var dog kun indrettet med siddepladser
overalt. Endvidere var vognene forsynet
med olietrykbremse med trykforstaerker,
mens vognen fra 1947 havde vakuumfor-
steerker. De to nye vogne havde kun én
indgang i midten i stedet for en indgang
béde bagude og i midten som den farst
leverede. Midterindgangen var dog en
del bredere pa de to nye vogne for at let-
te ud- og indstigning. Alle tre vogne hav-
de - grundet lovkrav - nadder i venstre
side.

De tre vogne indsattes pa Kebenhavn-
Kege-ruten, i ferste omgang kun Kaben-
havn-Greve, senere Kebenhavn-Greve-
Koge.

| 1949-50 fik man leveret endnu to
Reode Orme til Kege-ruten, men denne
gang var det Bussing Nag, der stod for
leveringen. De nye keretejer var magen
til, men forvogn havde den 'traditionelle’
lange snude, hvor de faorste vogne som
neevnt havde flad front.

To-etages rutebiler

| februar 1949 anskaffede DSBs rutebil-
tieneste ogsa de ferste to-etages rutebi-
ler til indsaettelse mellem Kebenhavn-
Greve- Kage, nr. 201 og 202.

De to keretojer leveredes fra England.
De enkelte dele blev leveret som 'samle-
saet', og samledes her i landet. Vognene
var konstrueret helt i stal, og havde 6-cy-
lindrede dieselmotorer. Den ene vogn
havde motor af fabrikat Daimler, der kun-
ne yde 100 HK, mens den anden blev
drevet af en Gardner-motor, som kunne
yde 104 HK.

Daimlervognen var forsynet med hy-
draulisk kobling og gearveaelger i forbin-
delse med planethjulgear, den anden
vogn havde almindelig kobling og gear-
kasse. Begge vogne havde automatisk
luftbremse, og var udstyret med varme-
anlaeg i begge etager.

Vognene var ca. 8 meter lange og om-
kring 4 m heje. De havde hver 56 sidde-
pladser og 10 stdpladser. Ligesom AEC-
busserne Mkl fra 1946 var de hajrestyre-
de.

De blev stationeret i Valby, hvor DSBs
rutebiltieneste pa grund af vognenes hoj-
de matte opfere garager med aendret di-
mensionering.

Senere anskaffede man endnu to vog-
ne af naesten samme type med Daimler-
motorer, der fik numrene 203 og 204.

Todaekkerbusserne viste sig at blive de

.

Neeppe nogen DSB-bus huskes vel bedre (af
kebenhavnerne) end "Rede Orm'-typerne,
som DSBs rutebiltjeneste anskaffede sig flere
af. Keretejerne indsattes pd den steerkt trafike-
rede Kaobenhavn-Kege-rute fra 1947 hhv.
1948. Vognene var byggetf som szettevogne,
og kunne rumme 64 siddende. Den ferst an-
skaffede vogn er her fotograferet nzer Sifke-
borg ved leveringen fra DAB | 1947. Foto:
Danmarks Jernbanemuseum.

nezestbilligste i drift pd Kege-ruten, mens
'‘Rede Orm'-typen var lidt dyrene. Men til
gengeeld var publikum generelt glade for
sidstnaevnte, bl.a. fordi motorens isolere-
de placering i forvognen gav mindre mo-
torstej i bagvognen. Den havde ogsé den
fordel, at chaufferen kunne koncentrere
sig om kerslen.

Den billigste type i drift var bussen
med pahaengsvogn, men den havde flere
ulemper, bl.a. var den svaer at rangere
bagleens med p& garagepladser m.v., og
den var sveer at indordne i den avrige tra-
fik.

Flere busser fra AEC i 1949
I 1949 modtog Statsbanerne ogsa tyve
stk. 'almindelige’ busser fra AEC til ind-
saettelse pa Kege Bugt-linien. De ti blev
leveret af Guy Motors Ltd, mens de {i
ovrige leveredes af Daimler Motors Co.

Begge var forsynet med 6-cylindrede
dieselmotorer med direkte indsprejtning
af brandolien. Guy-vognene, der fik
numrene 205-214, havde en ydelse pa
104 HK, mens Daimler-vognene, der fik
numrene 215-224, kunre udnytte 125
HK. Guy-vognene blev bygget af Park
Royal, England.

Begge fabrikater var nassten ens i ud-
seende, men havde dog lidt forskellig

LOKOMOTIVET NR 82 s MAJ 2005
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To-dzekker busserne p& Valby Station (Lys-
hejgaardsvejfl, ca. 1950. Viognen naermest er
nr. 202, mens vognen bagved muligvis er nr.
201. Begge busser blev leveret af Daimler,
men havde forskellige motorer, nemlig en
Daimler pa 100 HK og en Gardner pé 104 HK.
De kunne begge rumme 56 siddende passa-
gerer. Bemazerk, at de to busser ikke er helt ens
i bemalingen. Foto. Danmarks Jernbanemuse-
um.

lzengde og passagerantal. Guy-vognene
var 10 meter lange, mens Daimlers vogne
var 11 meter. Ferstnasvnte kunne rumme
39 siddende og 14 stdende, mens sidst-
nsevnte havde plads til 44 siddende og

Nye danske bygninger i skala 1:87:

ENGESVANG STATION, stationstypen blev brugt flere forskellige steder.

11 stdende. For at lette ud- og indstignin-
gen forsynet med to dere, én foran ved
fererrummet og én i midten. Begge vogn-
typer var udstyret med venstrevendt sty-
ring, trykluftbremse og planethjulgear.

Rutebilerne havde karakteristiske man-
ge smé sidevinduer, og var forsynet med
aircondition.

De fleste vogne indsattes oprindelig pa
rute 121 mellem Kebenhavn-Vallensbask-
Kege, men nogle kom senere til Jylland/
Fyn.

Rutebilparken i 1950'erne
Statsbanernes rutebilpark bestod sledes
op gennem 1950'erne af mange forskelli-

ge vogntyper, bl.a. Volvo, AEC, Scania-
Vabis, DAB/Tiger Cub, Guy Arab, Biissing
m.fl. - ja, ogsa et par amerikanske Dodge
rutebiler blev indsat. Omtale af disse vog-
ne, der alle var dieseldrevne, ma vente til
anden gang.

Til slut blot at nasvne, at DSB ogsa
havde benzindrevne rutebiler i 1956, bl.a.
af meerkerne GMC (10 stk.), Dodge 101C
{6 stk.), Guy Vixen (1 stk.), Chevrolet Px
og Qx (20 stk.) m.fl. Hovedparten af disse
var stationeret i Arhus og Herning.

DSBs rutebiltieneste anskaffede ogsa busser fra Sverige, hvor Scania-
Vabis i forste omgang leverede to busser i stdl med Scania-Vabis-moto-
rer lige efter beszettelsen. Vognene havde 4 cylindrede digselmotorer pa
90-100 HK. De ret korte busser kunne rumme 37 siddende passagerer.
Senere fulgte flere busser fra Scania-Vabis med seks cylindrede diesel-
motorer pd 135 HK. Bus nr. 259 (leveret 1946) ses her sammen med en

=N arslappet chauffer og billettor (kondukter) omkring 1952. Fotosted

Kommende modeller bliver Lunderskov station, remise og vandidrn.

ROCO-nyheder pa lager
47 122 DSB veksellad med 2 stk. CARGEX.

66 331 DSB ballastvogn litra Fd i merkebrun med kronelitrering.

47787 DSB UIC-fladvogn med 2 badtrailere.
MINITRIX

MY 1116 i réd-sort eller MY 11061 vinrgd . . .
3 stk. DSB Bem-vogne nr, 13911 ..........
3 stk. DSB CA-vognenr. 15910 ...........
10 stk. = | s@et DB personvogne til BR 103 ello

Kig ind, ing, fax eller mail - vi sender gerne

FELDERBANEN

vwHelle og Jan Mgller Holm
Vejlevej 349 . Bramdrupdam . DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08 . Fax 74 56 02 01
www.felderbanen.dk . e-mail info@felderbanen.dk
mandag lukket, tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00, lgrdag 9.00-13.00

,,,,,, kr. 1098,00
...... kr. 782,00
______ kr. 765,00

k. ... kr. 1598,00

ukendt. Foto: Danmarks Jernbanemuseum.
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Se DSB Museumstogs mange sommerkersler i Jylland og pa Sjelland

4 www.anuseumstog.dk eller www.jembanemuseum.dk
B ]

= Sommerferie [20. juni-7.

® Ta' en tur med veterantoget
ved museet - Triangel-motorvogn
eller damplokomotiv, daglig ca.
kl. 11-15.30.

# Prgv en tur pa drassinen.

= Minitoget kgrer med bern og voksne
- i det meste af perioden kgres med
damplokomoativ (i godt vejr).

# 0BS! alle aktiviteter kan gennemfares
vanset vejret - og de er gratis, nar
entréen til museet er betalt,

--) Damp

og Diesel fra Frichs i3.-

Den store danske lokomotivfabrik Frichs er ® Veterantog med treekkraft fra Frichs
temaet for museets august-trzef: kerer ved museet, mellem Odense og
Kom og se, kom og ker med| Nyborg og mellem Odense og Fruens Bage
@ Demonstration af materiel pa drejeskiven.

@ Masser af damplokomotiver, diesellokomo- © Korsel med forskellige minitog.

tiver, rangerlokomotiver og motorvogne til ® Karsel med veteranbus.

bade diesel og el. ¢ Togsimulering pa computer.
@ Jernbanemuseet og en rzkke danske klubber ® Salgshoder.

viser i alt 25-30 keretgjer - bade fra privat- ® | egeomrader.

baner og fra DSB. ® Cafeteria.

Dannebrogsgade 24
DK - 5000 QOdense C

: A
- Tel (+45) 6613 6630
l Jbmuseum@dsb.dk

www jernbanemuseum.dk

]ERNBANEMUSEUM Alle dage k. 10-16.

Lerdag d. 13. august kl. 10-22.

Sendag d. 14. august kl. 10-17.

Entré: Voksne 48 kr., bern 20 kr.

og familie (2 voksne og 3 barn) 120 kr.
Fruens Bege retur: Voksne 30 kr., barn 20 kr.
Nyborg retur: Voksne 80 kr., barn 40 kr.

DANMARKS

The Danish Railway Museum Das danische Eisenbahnmuseum
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SPOR

SKIFTET

Dette er lzsernes rubrik om alle em-
ner omkring jernbanernes veaesen i

model savel som virkelighed. Her kan
man komme med rettelser, kritik, ros,
spergsmal, rettelser o.s.v. til tidligere
bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser,
tilfejelser m.v. omkring danske fern-
baner, s& skriv til

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Naastved

eller send en mail til

www.lokomotivet@lokomotivet.dk

1900-MO

Apropos vor skitse af 1900-MO
under SPORSKIFTET i nr. 81 har
Rob Bergsneider, Epe, Holland
sendt os sin egne ‘studietegnin-
ger' af tagdetaljer p4 MO 1900-
serien baseret pd en =eldre Per
Topp-tegning. Rob skriver (forkor-
tet af redaktionen):

“Det er rart at vide, at | har segt
efter skitser efter MO 1900-serien
i zeldre kifder, men den bragte
tegning er ikke overbevisende.
Baseret pa diverse undersegelser
i tidsskrifter og beger har jeg re-
konstrueret  tagdetaljerne  pa
1900-MO-vogne, som er vedfagt i
kopi.

Men der er tilsyneladende forskel-
le | tagdetaljer, fx har MO 1997,
1997 og 1999 kun ét returnerende
kelerer under keleelementet i ste-
det for ved siden af som normailt.
Har | andre forslag til tegninger,
sé er de velkomne”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for

de tilsendte tegninger, og kan
tifoje at den nsevnte tegning un-
der SPORSKIFTET var en
‘nadlesning’. Men hav lidt t&lmo-
dighed, alle sammen. | vor kom-
mende bog ‘Dansk Jernbaneghi-
storie (2), bringer vi en hoved-
tekst om netop litra MO gennem
tiderne. Teksten suppleres med et
stort antal fotos, ogséa af vogne-
nes tagdetaljer, foruden korrekte
og detaljerede tegninger af tag-
og undervognsdetaljer fra de tre
typer MO-vogne tegnet af E.V.
Pedersen.

Bogen annonceres i naeste num-
mer, og udkommer i lebet af efte-
réaret.

Diverse fra en laeser

B.S. Christiansen, Hinnerup, har
samlet lidt ‘diverse’ sammen til
08, 0g skriver:

‘I LOKOMOTIVET nr. 80 sperger
hr. Martin Wandel, Hjerring, om et
rdd angdende udskiftning ar lysdi-
oder i ME-lok. Vedlagt felger en
artikel (pa tysk) som jeg haber han
kan bruge. jeg kender ikke hr.
Wandels adresse, og ma derfor
henvende mig til jer desangaende
for videreformidling.

! LOKOMOTIVET nr. 81 side 35
(ROCO digital} har ROCO lavet en
fejf pé sin egen tegning. Kablet fra
forsteerker 10 761 over til Booster
10 762 er anbragt | det forkerte
hul (Booster out). Det skal i ste-
det anbringes i stikket til hojre
{Booster in). Se vejledningen til
Lokmaus?2 side 36, hvor den rigti-
ge sammenkobling er vist.

Vedr. Hobby Trades QH-vogne vil
feg dryppe lidt malurt i baegeret.
Hvad koblinger angar ville mine
vogne ikke koble sammen, gf hel-
ler ved “stedrangering”. Det
skyldtes at bagjlerne fkke kunne
loftes pa grund af den vandrette
flig under bejlen. Kun ved en af-
kortning af samme (ca. 1-1,5 mm)
kunne vognene koble sammen
under  rangering. Endvidere
manglede nogle puffere, men de

42517

42517

Track Booster Shave fasier
st t

10781

Tekniske paskrifter pd AC 46. | RIC-rammen efter ankeret anes signatu-
rerne KM, HH, KN og GW. Bogstavet D angiver at vognen ma kere i
Tyskland (Deutschland). Foto fra 1961. K.E.Jergensen.

var dog blot faldet af og 1a i bun-
den af sesken. Alle puffere ber fi-
mes fast, hvis man ikke vil miste
dem. Ellers er der kun ros tilbage
over nogle flotte vogne.

Til slut tak for et glimrende blad,
tak for at der i nr. 81 var noget guf
for privatbanefans”.

LOKOMOTIVET: Tak til BSC for
kommentarerne.

Med hensyn til ROCOs fejlagtige
tegning, s& bringer vi herunder til
venstre et udsnit af den rigtige til-
slutning af kabler mellem Booster
10 762 og forsteerker 10 761 fra
Lokmaus2-handbogen side 36.
Kopierne af tekst om lysdioder i
lokomotiver (fra MIBA Spezial 46)
er sendt videre til Martin Wandel.
Det er dejligt at leeserne vil hjaelpe
hinanden.

Flere paskrifter

Karl Gravesen gar - ifelge ham
selv - rimelig op i paskrifter pa
det rullende materiel, ikke mindst
personvogne. Han sperger derfor:

“Jeg undrer mig tit over, hvad alle
tekniske paskrifter pa gods- og
personvogne egentlig betyder, jvf.
jeres tekst | LOKOMOTIVET nr.
81, side 18. Der er ogsa set per-
sonvogne med signaturerne HH,
GW mv. | RIC-rammeme pa
DSBs personvogne efter ankeret?
Hvad betyder de?”

LOKOMOTIVET: De neevnte for-
kortelser angiver RIC-masrkede
vogne, der ma benyttes pa fol-
gende overfarter:

GW = Gedser-Warneminde

HH = Helsinger-Helsingborg

KN = Korsar-Nyborg

KM = Kebenhavn-Malmé

Der har tilsyneladende ikke vasret
en meerkning for Redby-Puttgar-
ten, altsd forkortelsen RP Arsa-
gen er ukendt.

De nasvnte paskrifter blev indfart
omkring 1963. Fer den tid havde
personvognene andre signaturer i
RIC-rasteret, se det neevnte LO-
KOMOTIVET nr. 81, side 18,

Ej DIN 1451-paskrifter
E. Sonneborg, Vanlose, skriver at

han ikke er ‘skriftklog’, men han
har alligevel folgende kommentar
til LOKOMOTIVETs tekst som
specialvogne i nr. 81:

“l billedteksten side 14 under
Specialvagn 725 og Specialvagn
499 skriver | at vognene fik DIN
1451 pdskrifter. Selv om jeg ikke
er ‘skriftklog’ sa ved jeg dog, at
DSB ikke benyttede denne skrift-
type til sine specialvogne. Det var
vist nok en skilteskrift, der an-
vendtes. DIN 1451 blev mig be-
kendt forst indfort hos DSB efter
1966. | evrigt var advarselsmeer-
kerne pa specialvogne ikke rode,
men gule. Har jeg ret eller..?"

LOKOMOTIVET: Helt korrekt! Ad-
varelsmaerkerne er gule, og det er
ikke DIN 1451-paskrifter pad de
navnte vogne. Det er en kedelig
fejl, der burde veere fanget. Af
indledningen til artiklen side 12
fremgar den rette sammenhzaeng,
nemlig at skriftsnittet er en variant
af sans-serif typen Gill (oprindelig
tegnet af E. Johnston, senere
‘genopdaget’ af Gill).

Skriften hedder officielt “Overarki-
tektens Tal og Bogstaver” og
mere uofficielt ‘DSB skilteskrift’.
Skriftsnittet blev indfert i begyn-
delsen af 1930'erne til brug for
DSBs stationskilte, men blev
ogsa benyttet til typografi pa 4-
vognlyntogene og de nasvnte
specialvogne.

Tak til E. Sonneborg for ind-
lzzgget.

W
- hsB
 Specialvoen 296

Neerbillede af paskrifter pa Speci-
alvogn 296 sat med Overarkitek-
tens Tal og Bogstaver. DSB er
dog sat med smal halvfed antikva
(serif). Den underlige forkortelse
“45" obmstr.” betyder 45. over-
banemesterstraekning (tror vi nok).
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SPORSKIFTET

Model af litra AC

Niels-Henrik Lund, Thisted, har et
par supplerende kommentarer til
vor artikel om litra AC i nr. 81:

“Med hensyn til Steffens fine arti-
kel om ombygning fra CC tif AC -
og for sa vidt ogsé Jan Hagers til-
svarende artikel fra CP til CML -
er det méske veerd at bemaerke,
at HELJAN | sit katalog tilbyder
begge grundmodeller usamlede,
altsa som samlesast, sd man ikke
forst behaver at 'splitte’ en fin ny
vogn ad, men kan ga direkte fil
enkelte dele.

Det kunne ogsd veere, at det rent
‘mentalt’ ikke gjorde sd ondt at
atomisere et samlesaet | stedet for
et flot feerdigprodukt, men det er
vel en helt anden historie?”.

LOKOMOTIVET: Tak til Niels-Hen-
rik for tipset om brug af HELJANs
samleszt. Det er hermed videre-
givet.

Posthornlogo -igen

Torben Pedersen, Nerresundby,
har en kommentar til udsmykning
af postvaesenets biler | epoke IV:

“l jeres svar til Jesper D. Nielsen |
LOKOMOTIVET nr. 79 skriver | at
monogrammet pé alle postvaese-
nets biler var placeret pa dorene.
Det er ikke helt korrekt, idet det
ogsé kunne sidde pd vognkassen
pa ssttevogne. Lastbiler kunne
have bdde monogram pé derene
og posthornlogo pa vognkassen.
Posthornet kunne ogsé sidde pd
en ‘transitter’, ikke kun pa lastbi-
ler”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for
supplementet. TP har sendt os
flere fotos af de naevnte koeretejer,
der beviser at det forholder sig
saledes, men desvaerre har vi ikke
plads til at gengive disse.

Tak til TP for brewv.

Farvede blokhyttter
K.H. Svendsen, Kokkedal, skriver
i et brev:

“Selv om det nasppe interesserer
mange af feres laesere, sa kan jeg
som et apropos til indlzegget om
DSBs  blokhytter omtalt under
Sporskiftet | nr. 8, side 32 (PP-
indleeg) supplere jeres tekst. Her
pa Kystbanen har vi i mange &r
har haft samilige typer af blokytter
repreesenteret: De gamle | tree
med og uden plastbeklzedning,
de nye “fiskekaser” | plast med
glatte eller rillede vaegge ...og jeg
ved ikke hvad. Men endnu bedre
bliver det, at hytterne er malet i ly-
segrd (Humbrol 64), tjseresort
(Humbrol 33), mork- eller melfem-
brun (Humbrol 170 hhv. 186) ...og
mellemgrenne  (Humbrol  120-

gren), sidstnaevnte isaer de firkan-
tede “fiskekasser”. Men sorgeligt
er det dog at den haergende gra-
fitti igennem mange ar ogsd har
sat sit praeg pd netop disse instal-
lationer”.

LOKOMOTIVET: Tak for oplysnin-
gerne. Mellemgren? Tjah, der er
mange muligheder pa model-
jernbanen.

Rettelser til Lokomotivet nr. 81

Sporskiftet, side 34, 2. spalte, 2.
sidste afsnit:
ROCO skal rettelig veere Arnold
Rapid. Sporsterrelsen indfortes
omkring slutningen af 1950ere,
og blev standardiseret i ar 1960.
P& det tidspunkt var ROCO slet
ikke etableret.

Leeserne imellem

Haves

Fabriksny ROCO DSB litra N 202
jeevnstrem uden ‘elefanterer’ (63
252).

Onskes
Fabriksny ROCO DSB litra N 206
jeevnstrom med ‘elefanterer’ (43

Med modeljernbanens digitalteknik er det muligt at
seette rigtig lysfering pa traskkraften, og bl.a. Tor-
sten Olesen, Hadsten (Modelbane Europa) har
sendt os falgende:

“Jeg er lidt taendt(l) pé et bruge nogle af ekstrafunk-
tionerne pé dekoderen til at kere med korrekt lygte-
foring. Det ser selvfalgelig rigtig flot ud med alle tre
lanterner teendt pd MY 1202, men sddan har den
haeppe nogensinde kort i epoke lll. Hvad med andre
lokomotiver og motorvogne? Hvad med lyntogenes
lidt afvigende belysning? Hvorndr gik DSB egentlig
over fif 3-lys i frontlanternerne? Var det ikke en ide
at bringe en uddybende tekst om lysforing pa det
ruflende materiel i epoke 17"

LOKOMOTIVET: Jo, vi har taget ideen op, og brin-
ger pa et tidspunkt en indgéende oversigt over de
forskellige muligheder, specielt til epoke Ill. Men
indtil da ma man nejes med falgende resume:

| 1944 indferte DSB nyt signalreglement SR 1944,
hvorefter lysferingen og den anvendte farve indtil
1971 var et signalmiddel pa lokomotiver, motorvog-
ne, lyn- og S-tog. Det var udelukkende beregnet for
banernes personale, som havde med afvikling af
driften at gore, altsa lokomotiv-, tog- og stations-
personale, banekolonner, ledvogtere m.v. Signaler-
ne blev derfor betegnet som ‘kendingsignaler for
tog og lokomotiver'.

Kendingsignalerne var til identifikation af togarter,
d.v.s. ‘kerende’ signaler, der sammen med de ‘faste
signaler’ langs banelinien gav et sikkerhedsmaessigt
signalbillede,

Som kendingsignaler benyttedes dels lanterner, der
gav faste hvide lys pa lokomotivet, motorvognen el-
ler styrevognen, dels aftagelige cirkulaere farvede
skiver. De var anbragt pa fronten eller haskken af
det pagaldende keretej. Lysgivning og skiver be-

Plantog Saertog

307} i bytte med forannzevnte.

Mogens Fritze
Pilevang 2, @strup,
3670 Vekso

TIf. 46 76 91 71

nyttedes | kombinationer som ken-
dingsmaerker.

Ved plantog - der nok er den mest al-
mindelige form p& vore mj-anlaeg - benytte-
des om dagen ingen form for lysgivning pa
fronten, mens den nederste hejre lanterne var
teendt om natten (hvidt lys). Officielt blev dette sig-
nal betegnet som kendingsmazerke 63.

Seertog markeredes om dagen med en hvid skive
pé hojre front, mens natsignalet var to hvide lys,
d.v.s. toplanterne over nederste hejre lanterne
{(hvidt-over-hvidt, kendingsmaerke nr. 65).

Som kendingsignal for arbejds- og hjeelpetog var
daglyssignalet en hvid skive med sort prik | mid-
ten, dog ikke p& sneploviog. Natsignalet var
‘Brandgult lys over hvidt', altsa gul toplanterne
over den hvide lanterne (kendingsmaerke nr. 66).
Fra 1964 blev lyset andret til ‘Hvid over brandgul’,
idet det var nemmere at szette farveskiven foran
nederste lanterne.

Alle toglokomotiver var udstyret med centerplace-
ret top- og en sidelanterne pa pufferplankens hejre
side, mens rangerlokomotiver havde lanterner
begge sider for at kunne satte kendingsmaerke
om natten for rangering, d.v.s. to hvide lys. Om da-
gen benyttedes ikke lys (kendingsmaerke nr. 67).

| 1971 indfertes nogle f& aendringer, mens et helt
nyt reglement tradte i kraft i 1975, bl.a. med fast
lys i alle tre lanterner. Dette vil vi beskrive naermere
i en senere tekst.

MS-lyntogene havde ikke toplanterne, da de (tilsy-
neladende?) ikke korte som seertog. De havde fil
gengeeld en lille red toplanterne i hver side plus en
lille brandgul centerplaceret toplanterne for almin-
deligt slutsignal nr. 71. Disse slutsignaler blev ind-
fort i 1935.

MY-lokomotiverne, der anskaffedes i 1954 havde
tre frontlanterner, mens ovrige toglokomotiver kun
havde to. Det skyldtes at litra MY ogsa skulle ran-
gere med godstog, hvorfor den fik mulighed for at
seette alle enskede kombinationer for kendingsig-
naler, ved rangering altsd et hvidt lys i hver side.
SD

Rangering Fast triangellys
alle dagnets timer

efter 1975

Tegningerne, der ikke er i skala, viser kun kendingslys om natten. Om dagen brugtes fkke

lys. kun farvede skiver.
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 Skandinaviens storste
_udvalg af madel;ernbaner
og tilbehor

Naede du ikke at kobe ROCOs vogne fra DSB? B
.. sa kan det nas endnu

46 698 DSB 84 86 665 0 013-5 selvtemmende vogn 2 4
litra Fals “Herningvaerket”, epoke IV/V ............. kr. 5 ags

46 698.1 DSB 84 86 665 0 0126-2 selvtemmende vogn 24
litra Fals “Herningveerket”, epoke IV/V ............. kr. 5 T

46 717 DSB 33 86 783 983-6 beholdervogn mlbogner 265

fra KERMIRA, epoke V . . kn
46 717.1 DSB 33 86 783 983-6 beholdervogn mfbogler 26

fra KEMIRA, epoke V .. .. kr. 5 =
KIBRI REMISE 46718 DB 3380 786 5248-8 VTG beholdervogn 265
Kat.-nr. 9452, velegnet som DSB maskindepot, udiejet til Superfos, epoke V ............ o ke 3
fx Struer og Vlborg remiser. 46 721 DSB 21 86 574 0 117-8 litra Tdgs 235
Normalpris kr. 525,- 2 5 selvternmende vogn, epok IV ... KR =
Spar kr. 260,- NU KUN "™ | 46728 DSB 4086946 0 640-5 20 5
Ved kob af tre stk. 69 ballastvogn litra Fces, epoke IV ....ocooveeeveen K ,'

=R
Norm.pris kr. 1575,- NU KUN 5 46 728.1 DSB 40 86 346 0 640-5
i ballastvogn litra Fccs, epoke IV ...oceeiiicnni 205 5

Spar ekstra kr. 100,-

Qpar i alt kr. 880,-

Vesterbrogade 165 - E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk A ot e
1800 Frederiksberg C Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com Mandag-fredag  14.00-17.30
TIf. 3323 16 17 . Giro 630 3412  Husk at tillagge PORTO kr. 56,- ved forsendelser ~  Lordag 10.00-13.00

_saet‘ter pmd uktm~
fMZ erielog IV
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Et hyggeligt lille

RANGER-
ANLAG

Steffan Olsen, Frederiksberg C, har sendt
os et lille forslag til et rangeranleeg, her i
spor HO, men i ideen kan naturligvis bru-
ges | alle stoerrelser.

| LOKOMOTIVET nr. 74 bragtes forslag til ran-
geranlzeg med forbillede | Koge station, og i
nr. 77 noget om baggrunde til fabriksanlzag,
hvilket gav mig en idé til et lille rangeranlaeg.

Planen med Kege havn forekom mig at
vaere for kreevende med hensyn til plads og
overskuelighed, s& derfor vil mit anleeg kun
omfatte selve industriomridet.

Kravspecifikation

| vore dage taler man meget om kravspecifika-
tion, s& derfor opstillede jeg felgende krav til
mit anlaeg:

1) Det skal gengive tiden i sen epoke Il (ca.
1965-1973).

2) Det skal kunne st& op ad den lsengste vaeg
(4,5 meter), gerne med mulighed for til-
slutning at et tveergdende modul i
den ene ende ved broen.

3} Alle omrader skal kunne
nas, d.wv.s. omkring max.
bredde pa 70-80 cm.

4) Der skal bruges sa fi spor-
skifter som muligt (omkost-
ningsbesparelse)

5) Industrien skal give et af-
vekslende trafikgrundlag

6) Der skal veere enkelte servicefaciliteter for
rangermaskiner (diesel)

Efter flere udkast kom jeg frem ftil den viste
plan. Ved implementation (opbygningen,
red.bem.} kan forekomme justeringer, men |
det store hele tror jeg planen kan holde.

Planen

Den viste plan er endnu ikke er helt malfast.
Leengden bliver ca. 3 meter, d.v.s. 2x150 cm,
og pladerne teenkes anbragt pd et rammeun-
derlag i treze med otte stalben for at skabe god
stabilitet. Denne leengde ger det muligt at til-
slutte en tvaerplade for anleegsenden ved bro-
en, hvor der kan "opferes" en "skjult" bane-
gard el.lign.

Jeg har lavet en lille tegning af anleegget
som jeg forstiller mig, det kommer til at se ud.
Jeg undskylder pa forhand tegningens kvalitet,
men forhabentlig kan man fornemme ideen?

Jeg kerer to-skinnedrift (DC), og derfor be-
nyttes lavkodespor fra PECO, ROCO og/eller
Tillig. Der medgér i alt syv skifter. For at fa
plads midt p& anlaegget skal det ene skifte
vaere med tre forgreninger (trevejskifte), ogsa
kaldet dobbeltskifte.

De sma streger, der pa planen skesrer spo-
rene, angiver isolefinger og inddelinger af
sporsektioner, mens de to pile (sort/hvid) angi-
ver stremtilslutning (analog drift). | alt foreta-
ges fire isoleringer, og stremitilferslen feres til
fire sektioner, en ret overkommelig opgave
uden starre risiko for "ledningssalat”.

Industrier m.v.
Jeg har fundet frem til et trafikgrundlag med
folgende industrier plus faciliteter for traskkraf-
ten (diesel):
1) Mebelfabrik
{traz ind: Abne vogne med stetter; mebler
ud: Lukkede vogne eller lastbiler)

2) Kornsiloer (foderstofvirksomhed)
{(kornvogne)

3) Varehus/lager
{diverse dbne og lukkede vogne)

4) DSB stykgodsekspedition
(lukkede vogne)

5) Emballagevirksomhed
(papir og pap ind/ud:
Lukkede og &bne vogne)

6) Sandingsanlaeg og kolonnehus (DSB)

7) Olieforsyning (beholdervogne)

8) Mindre =eldre industribygninger
(diverse vogne)

9) Vognkasse (kupevogn)

10) Kelonnehus for porterer el lign.

11) Mindre slagteri
(kveeg ind: Q-vogne; ked ud: Hvide vogne,
huder m.v.: Abne vogne)

12) Dummybro op mod baggrunden eller
indgang til skjult opstillingsbanegard

Bygningerne fis fra tilbeherkatalogerne, bl.a.
fas silo og mebelfabrik fra HELJAN, men der
er i evrigt mange andre muligheder. Nogle
bygninger mé& af pladshensyn halveres jvfr.
farnsevnte tekst i nr. 77.

G

Kolonnehuset er naturligvis fra Hobby Tra-
de, mens vognkassen som anfert bliver en ku-
pevogn med skorsten, men her er man jo frit
stillet. Olie- og be-
sandings-

faciliteter til ran-
germaskinerne findes i
diverse tilbeherkataloger.
Som baggrund bruges MZZ-
kulisser med fabriksbygninger eller
almindelige huse. En typisk dansk gitter-
bro til at danne "optisk snyd" ved baggrun-
den eller til den skjulte opstillingsbanegard fas
bl.a. fra HELJAN.

Driften

Man starter med at lade et godstog rulle ind
(indgdende tog) fra hejre side pa det centrale
spor. Leengden pa toget er begraenset, men
det er vel OK? Stammen treekkes ind pa spo-
ret bag 5) med lokomotivet holdende efter vej-
overskaeringen ved godsekspeditionen 4).
Stammen ma ikke vaere langere end at den
kan holdes fri af treskiftet.

Godsvognene kobles fra. Rangermaskinen
kommer ind fra hejre for at hente dem. De ran-
geres sa til deres respektive industrier. Der
kraeves lidt kompliceret rangering, ikke mindst
hvis der i forvejen holder vogne, der skal med
et afgdende godstog. Stammen til dette tog
skal oprangeres pd samme spor og skal pé
samme made holdes frit af treskiftet, s& ran-
germaskine hhv. togmaskine kan komme til.
Trafikken afvikles med togmaskiner litra MY,
MX eller MZ.

Jeg har nok glemt at tage hejde for et eller
andet, men det m& man beere over med?

®
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Af John Nielsen

Forhistorie

En af de helt almindelige ting
som man ser til hverdag i de
fleste af de sterre byer, er jo
de gamle luftbeskyttelsesrum
fra besaettelsen. De ligger sta-
dig rundt omkring, overgroet
og misvedligeholdt. De miste-
de deres betydning i kraft med
at den kolde krig opherte i
slutningen af 1980-erne, nogle
blev fijernet og andre blev lejet
ud til kulturelle formal. Men
mange af dem ligger stadig
ubenyttet hen, kun til gleede
for kvarterets bern som bruger
dem som keelkebakker om
vinteren og cowboylege om
sommeren. Det koster sikkert
den lokale kommune for man-
ge penge at fierne dem. Jeg
var for ovrigt selv en af de

born som kaelkede pa dem
om vinteren i midien af
60'erne. Det pudsige er at
man ikke mere laegger maerke
til dem, de er bare en del af
hverdagen. Det er maske der-
for man ikke ser dem pé noget
anlzeg; jeg har i hvert fald ikke
set en model i de mj-klubber,
som virkelig ger noget ud af
deres anlaeg.

Byggefasen

Jeg havde i lang tid gaet og
teenk pa at bygge en model i
1:87 af et sddant bunkers-an-
leeg. Idéen til modellen fik jeg
ved at std med en tennisbold i
handen. Ved at skaere den
over fik jeg to perfekte halv-
kugler i den helt rigtige sterrel-

se. Fase 2 var at ga ud og fin-
de forbilledet til modellen, det
fandt jeg pa Tagensvej mellem
Tomsgardsve] og Frederiks-
borgvej i Kabenhavn, hvor der
ligger et komplet uombygget
anleeg bestdende af to halv-
kugler med betontarne, en
mellemgang samt en enkelt
nedgang.

Ved at opmaéle anlaegget
med en tommestok fandt jeg
ud af, at sterrelsen pa den
overskérede tennisbold pas-
sede sd godt som perfekt i
1:87. Jeg tog desuden en
reekke billeder af anleegget.

Det var faktisk en ret nem
model at bygge. De to halve
tennisholde blev limet pa en
lille plade med en afstand pa
6 cm. Mellemgangen og ned-
gangspartiet blev fremstillet i
pap, da det er et dejligt nemt
materiale at arbejde med. Der-
efter blev det hele dakket
med polyfilla som blev slebet
til for f4 den helt rigtige illusion
af en jorddaekket bunker. Be-
tontarnene fremstillede jeg li-
geledes i pap som jeg sleb
med fint sandpapir for at fa
den helt rigtige betonpatina.
Det virker rigtig godt, nér det
bagefter bliver malet i en lyse-
gra beton farve.

De to dere i nedgangen
blev fremstillet i rillet plastpla-
de, og derefter malet i en
'kommunegra' patineret farve.
Derefter blev der limet graes,
buske, traser m.m. pa diora-
maet.

Jeg har bevidst forsegt at
bygge dioramaet i efterarsfar-
ver da jeg mener, at det er den
arstid, som er flottest. De vis-
ne blade under trazerne er fak-
tisk fremstillet med rigtige vis-
ne blade, som blev hakket i en
gammel eldrevet kaffemolle
for at fa den helt rigtige stor-
relse og farve i 1:87. Det giver
faktisk det helt rigtige indtryk
af visne blade, som i evrigt
ogsa kan bruges til at illudere
skovbund m.m. Ideen er her-
med givet videre. De visne
treeer er i evrigt ogsa naturli-
ge, de er fremstillet af den
ukrudtsplante som hedder
'stinkende karse'. Den kan
bl.a. findes pa pladser med
cementfliser, og er seserdeles
god til at lave treeer og buske |
1:87. Dog er graes, buske
m.m. pa dioramaet fremstillet
med Woodlands landskabs-
produkter.

Det var oprindelig hensigten
at de begge skulle bygges ind
i et klubanlaeg. Jeg har dog |
mellemtiden forladt denne
klub, sa nu star begge diora-
maer og pynter p& min hylde
herhjemme, desveerre. Sa-
fremt man ensker flere oplys-
ninger om luftbeskyttelses-
rum, kan det anbefales at ga
ind pa frihedsmuseets hjem-
meside: frihedsmuseet@nat-
mus.dk samt en udmeerket
publikation fra samme mu-
seum med titlen: Faren fra luf-
ten.

26

LOKOMOTIVET NR 82 « MAJ 2005



| nr. 81 beskrev vi hvordan HEL-
JANs litra CC kunne eendres til
DSB litra AC ved hjeelp af et kon-

verteringsaet  fra  ‘“Trinbrasttet’.
Denne beskrivelse benyttes for
begge vogne i denne artikel om
bygning af DSBs litra AD og AY.
Den eneste forskel med hensyn til
bygning er, at gavlene over faal-
lesbogien skal vesre anderledes,
og at AY- vognen kun har tre 1. kl.
kupeer. Da tagene har sikkerfor-
steerkning som pa HELJANs
vogn, sa skal ventilerne kun om-
placeres. Man skal desuden bru-
ge tegning fra LOKOMOTIVET nr.
74, og billeder fra samme tekst,
evi. suppleret med Arsskrift for
Jernbanemuseets Venner 1999:
‘Engleenderen og dens rullende
materiel gennem tiderne’.

Nye lesdele: Fzellesbogie af sam-
me type som pa gamle S-tog (Ti-
keb Hobby nr. 06-004), da den
ligner bedst, selv om akselafstan-
den ikke er korrekt, en bevaegelig
harmonika i gummi (Togdillen), og
litrering fra KM-Text.

Andringer

Begge vogne adskilles totalt som
tidligere beskrevet. | de gavle, der
skal veere over fallesbogien ud-
skaeres derene i indhakkene, sé
de kan genbruges nar gavlene er
blevet aendret.

Vogngaviene over feellesbogien
geres bredere, d.v.s. at de skal
have samme bredde som selve
vognkassen. Her er det gjort med
to stykker plastcard med dimen-
sionerne ca. 4x25 mm, som er li-
met pa siderne pd den oprindeli-
ge vogn. Derefter er der spartlet
ud med plastfiller, og begge sle-
bet helt fine og glaite.

Nu fremstilles i plastcard de to

y

derpartier (i alt fire), der skal sn-
dre ‘indhakket' i gavlene til at
vaere rette. De laves, s der er ud-
skeering til de nye ‘oprindelige’
dore med over- og underkant.
Derpartierne limes med tokompo-
nentlim ved indhakket, mens de
pa den nye vogngavl limes med
plastlim. De spartles ud med
plastfiller, og slibes glatte.
Derefter kan evt. forstaerkning un-
der brystningslisten monteres ved
hjeelp af strips. De udskarne dore
fra CC-vognen er nu fastlimet pa
indersiden af den nye endegavl.

Vindueszendringer

Af hensyn til vognenes stivhed
udskeeres forst nu vinduerne pa
den ny 1. klassevogn litra AD. Be-
meerk, kun de store vinduer skal
fiernes. De nye vinduer monteres,
og limes med tokomponentlim.
Den limer her bedre end plastlim.

Pa den nye AY-vogn er det kun
vinduerne regnet fra midtervindu-
et og ned mod toiletvinduet i den
nye gavl, som udskeaeres og mon-
teres med nye vinduer, i alt tre ku-
peer.

Diverse detaljer
Bremseomstillere under den nye
AY-vogn fjernes, da det kun var
AD-vognen, der havde denne faal-
les for begge vogne.

Under vognen helt fremme ved -
og op til - den nye gavl bores i
midten et hul, hvori monteres en
gribetap. Som tap bruges evt. et
stykke plastror fra en vatpind.
Roret skal stikke ca. 5 mm ned
under gavlen for at fastholde vog-
nen pé den nye fesllesbogie.

Nye héandbojler (balustre) og
handtag monteres jfr. tegninger
og billeder. P4 de oprindelige

gavle veek fra midten - dem med
indhak - monteres | hver side af
dorene kabeldaser for A+B- sty-
reledninger.

Nar limen er ter afslibes oversky-
dende lim. Vognkasserne grund-
males efter afvaskning, og stilles
til torre.

Taget

Pa AD-vognen er tagventilernes
placering som pa AC-vognen,
dog med de oprindelige ventiler
fra HELJAN-vognen. Husk at ven-
tilerne er anbragt over gangsiden
set ovenfra. P4 AY-vognen sidder
ventilerne over afdelingen med
feellesklasse (2. ki) centreret pa
midten af taget, mens de over 1.
klasse sidder som p& AD-vognen.

Ny bogie

Den nye bogie samles, og der li-
mes en lille tynd plade i messing
oven pd centerhullet. Heri bores
et par huller, hver med en afstand
pa 7 mm fra centertappen for se-
nere placering af ‘tappene’ fra
vognene. Herefter monteres to
trin i hver side, sdledes at de sid-
der under derene. Bogien males
sort, mens trin skal veere teakbru-
ne.

Maling m.v.

Vognen lakeres nu vinred DSB
red nr. 1 MOTIP acryl-lack-spray
nr. 41200, der kan kebes i en for-
retning med biltilbeher eller hos
farvehandleren. Nar farven er helt
tor, afmaskes for den gule 1. klas-
semarkering og males.
Handbajler m.v. males, og deref-
ter litreres vognen. Falg anvisnin-
gen hos KM-tekst. Det skal dog
lige bemzerkes, at KM-Texts saet
for AD/AY mangler de hvide 1.

klasses ‘I" taller, i hvert tilfzelde pa
mit ark. Jeg har derfor anvendt
0.7 mm brede strips udklippet i
korrekt storrelse og limet dem pé&
efter maling. | virkeligheden, var
“1'-tallene nemlig péaskruede hvi-
de tal,

Herefter er vognsesttet sprayet
med mat lak. Det giver vognen et
tilpas let slidt udseende, og hol-
der endvidere pa litreringerne.
Taget er malet DSB 1929-gra
(tagfarve 1929-1956), og herefter
sprayet mat. Altsd er vognen til
&rene ca. 1953-1959. Skal vog-
nen kere efter denne periode, s
skal den have selvtag.

Samling af vogn

Endelig er harmonika og hangere
placeret i gavlene med ‘hak’. Den
bevaegelige i gummi limes kun pé
den ene af vognene, idet den
‘frie’ del nemlig trykkes sammen
af den anden vogngavl, nér den-
ne placeres pa bogien.

Vinduer limes med tokomponent
lim. Det tager ganske vist lidt
leengere tid, men det holder. Ap-
tering laves som beskrevet under
AC-vognen i nr. 81. Dog er i AY-
vognen genanvendt de afsavede
dele fra 2. klasse til 1. klasse (ny
og sterre lzengde pa kupe).

Til slut samles vognen. og som en
lille finesse er pasat lyntognavn
‘Engleenderen’ pa AD-vognen ved
skydedarene. De er fra fra Trin-
breettets suppleringssaet til MS-
lyntoget. Ganske vist mangler jeg
yderligere fire skilte for at veere
helt korrekt, men det far vente.
Det er jo en lidt halvdyr fornejel-
se, hvis man kun skal anvende
skiltene.

...0g s& er AD/AY Klar til at kere |
‘Engleenderen’.
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I nr. 64 bragte vi en farveplanche med
lukkede vogne fra privatbanerne. Nu er
der sa mulighed for at se, hvilken farve
dbne vogne havde. Generelt var bemalin-
gen magen til de lukkede, men der var
dog enkelte afvigelser, og nogle af dem
vil vi selvfalgelig vise.

Af Torben Andersen

1. recekke

Vogne i orangered brugtes hos flere danske
privathaner, sjeellandske savel som jyske. Det
gjaldt bl.a. OHJ/HTJ, NPMB, TKVJ, LB, V¥NJ
m.fl.

Kalvehavebanen (KB) anvendte bade rod og
gron pa sine vogne (se den grenne udgave
under KSB), heraf var PF 118-120 og PC 127-
128 rede. Hos Humbrol finder man denne ku-
lgr som 100-rgd.

Ang. TKVJ, sa bemeerk at det var kun de
lette dbne vogne, der var malet orangerede.
De store dbne hejsidede vogne (svarende til
DSB litra PT, PTR og PU, PUR) var malet i
mellembrun farve.

2. reekke

Denne bemaling er fra abne vogne tilherende
APB (Aalborg Privatbaner). Ligesom de lukke-
de vogne havde forskellige bla kulerer, raek-
kende fra merk- over mellembla til lysebld, sa
var de dbne vogne hos banerne lige s& nuan-
cerede i farven.

De var ikke - som man maske skulle forven-
te - blAmalede som de forannzevnte lukkede
vogne, men derimod lysegra eller mellemgra, i
nogle tilfaelde var de samasnd ogsé grabla.

En farve, som matcher farven pa de éabne
fra Humbrols serie er 64-grd. Den kan evt.
nuanceres til lidt merkere ved at komme lidt
27-mellemagré - eller lidt 24-bla - i den lysegra.

Ogsa de kortakslede hagjsidede "jernvogne”
litra PU var malet i denne farve.

Horsens Privatbaner brugte sorttjserede vogne, hvis
metaldele var forkromet med sseriig billig metalgra
beskyttelsemaling, den sdkaldte "husmandsforkrom-
ning". Alle metaldele pa vognene var gra lige fra
fernprofiler, puffer, vanger, handbremse m.v. HV P

178 [ Horsens (?), 1958, Foto: IVA.

De dbne vogne hos Aalborg Privatbaner (APB: FFJ,
AHB og AHJ) var malet i gra farver. Nuancerne hav-
de stort spiflerum, og kunne variere fra helt lyse til
merkegrd... og kunne sédmeend ogsa vaere grabla.
FFJ PF 951 var saledes lysegrd, men darene var -
som det fremgdr af fotoet - lidt merkere. Rejse-
godsvognene ved siden af er malet i privatbanered.
Foto fra Fjerritslev, 1961. Foto: CO/PA SPORET.

Farver pa
abne vogne fra
privatbanerne

3. reekke
Vogne i traditionel mellembrun (eller lidt lyse-
brun} bemaling naesten som pa DSBs vogne
kunne man ogsd finde hos flere privatbaner,
bl.a. MFVJ, ETJ, HFHJ og KRB.

Til disse vogne kan benyttes Humbrol 133-
brun (silkemat) eller 186-brun (mat).

4, raekke
Dette var bemalingen - eller rettere - tjeerefar-
ven pd abne vogne fra Horsens Privatbaner,
altsa HOJ, HV, HJJ og HBS. Vognene var lidt
specielle, idet banernes dbne vogne - modsat
mange andre privatbaners - havde jernstolper,
vanger, puffer og pufferplanker, undervogn, ak-
selgafler og handbremse malet i selvgra, idet
alle metaldele var malet sékaldt "husmandsfor-
kromede", en slags billig rustbeskyttelse.
Effekten kan i model opnas ved at blande
50 pct. 56-aluminium med 50 pct. 64-lysegra,
alternativt kan benyttes 27-gra eller 53-metal
blandet med 64-gra.

Akselgafler og -bokse blev med tiden sort-
snavsede og beskidte af olie, stev m.v., s& her
kan man terboste pa almindelig vis med sort
pulverfarve ellign. Som sort tjeerefarve il
vognkassen benyttes en 33-sort mixet med en
anelse 64-gra (Humbrol) for ikke at den sorte
farve skal treede alt for skarpt frem.

Bemaerk: Horsens-banernes lukkede vogne
havde helt sort vognkasse; i nogle tilfeelde var
puffer, pufferplanker, vanger og bremser ogsa
"husmandsforkromede", men dette varierede
fra vogn til vogn.

5. raekke

Den lysegrenne farve - kaldet reseda-gron -
fandtes kun pé vogne hos Nordfynske Jernba-
ner, d.v.s. NFJ, OKMJ og OMB, og farven var
generelt magen til de lukkede vogne. Den fas
fra Humbrol som nr. 120-gren.

6. razkke

Den lidt skarpe rade farve - ofte kaldet en-
gelskrod eller tomatred - blev benyttet hos et
utal af privatbanerne. Det gjaldt saledes vogne
hos LJ, @SJS, HE, SNNB, SVJ og RGHJ.

Fra Humbrol-serien kan man benytte ca.
3/4 dele 60-red blandet med ca. 1/4 del 73-
rad, men andre rede farvesammensaetninger
kan benyttes, idet nuancerne varierede fra
bane til bane.

7. reekke
Helt sorte (tjaerejvogne fandt man kun hos den
nordsjeellandske bane GDS (Gribskovbanen).
Amagerbanen havde dog ogsé et par sorte
abne vogne, der var bygget om til lukkede
vogne med "hustag". Disse var dog af en an-
den type end den viste litra PF.

Brug her Humbrol 33-sort blandet med lidt
64-gré....eller 27-grd med lidt 33-sort.

8. rezkke
Merkegrenne vogne var typiske for den
kebenhavnske naerbane  Slangerupbanen

(KSB). Men den sydsjzellandske bane KB
(Kalvehavebanen) havde ogsd nogle fa &bne
grenmalede vogne, nemlig de fire litra P 122-
126. En velegnet gron farve til alle disse vogne
fra Humbrals enamelserie er 101-gron.

Til sidst: Husk at vognene kun sa nymalede ud
ved leveringen fra fabrikken. Med tiden blev
vognene slidte og falmede, nogle brasdder
blev udskiftet ved beskadigelse o.s.v., og fik
en ny gang maling, ofte i afvigende kuler fra
hovedfarven. Disse effekter opnéas ved at male
de enkelte breedder i andre nuancer end ho-
vedfarven, lyse eller morke, mens slid-effekten
opnas ved at blande lidt 34-hvid i hovedfar-
ven. Om en metode til at give vognene slid-ef-
fekt m.v. vender vi tilbage til i en speciel artikel
omkring patinering af vogne.

Om farver i ovrigt pa privatbanemateriel, se
ogsd LOKOMOTIVET nr. 50A.
]
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OHJ/HTJ, NPMB, TKVJ,
LB, VNJ m.fl

HOJ, HV, HJJ m.fl

LJ, @SJS, HP, SNNB,
ROHJ m.fl.

NFJ, OKMJ og OMB

KSB og
enkelte vogne fra KB

GDS
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MESSEN VIL VERE FULD AF
- MODELTOG TILBEH@R M.M.

- KBRENDE TOGANLAEG

- FJERNSTYREDE MODELLER

- MODELBILER | FLERE SKALAER
- HOBBYVARKT®J OG MASKINER

- ARBEJDENDE VERKSTEDER

- SOFTGUNS, TILBEH@R M.M.

- FJERNSTYREDE BILER BADE, OG FLY

- MILITERMODELLER

- DAMPMASKINER

- DUKKETEATER

- RACERBANER

- AIRBRUSH

- AFDELING MED ROLLESPIL

- FILM B@GER OG BLADE OM HOBBY

'4dHOBBYMESS
D. 27.0G 28. AUGUST

| VALBY HALLEN

2 05

1]

STANDE UDLEJES TIL.
FORHANDLERE, GROSSISTER, FABRIKANTER,
IMPORT@RER, PRIVATE, KLUBBER OG
FORENINGER.

DER ER TILLADELSE TIL SALG AF NYT OG
BRUGT.

TID OG STED.

VALBY HALLEN, JULIUS ANDERSENS VEJ 3,
2450 K@BENHAVN SV

D. 27. & 28. AUGUST 2005.

MESSEN ABNER BEGGE DAGE KL. 10.00
OG LUKKER KL. 17.00.

KONTAKT TIL HOBBYMESSE APS.
FAX.: +45 3670 2022
EMAIL: MAIL@TOGDILLEN.DK

Hobbydillen Valby

Vi keber alt i modelbiler og tog

Sdr. Fasanvej 95, 2500 Valby. TIf.: 3644 4434
Aben: Tirs - ons - tors - fre. 11.00 - 18.00

lgr. 10.00 - 14.00 mandag lukket.

I =y <
Jyllingevej 32,
2720 Vanlgse
tif. 3874 1447

www.togdillen.dk

g4 TOGDILLEN |

Kob & Salg af mOdeltog Irf\ﬂgin-:tirs-tors-frejloo-18.00

Hobbydillen Lyngby
www.hobbydillen.dk

Jernbanevej 3a, 2800 Lyngby. TIf.: 4588 8987
Aben: Man - ons - tors - fre. 11.00 18.00

lor. 10.00 - 14.00 tirsdag lukket.

lgr. 10.00 - 14.00 onsdag lukket

. Forste og sidste sendag i maneden aben kl. 10.00 - 18.00 .
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Denne personvogn, indrettet med spe-
ciel bernekupe, er en variant over HEL-
JANs litra CC, blot med nye péskrifter og
soelvfarvet tag.

Grundmodellen er helt identisk med li-
tra CC, d.v.s. at man ikke har sendret in-
terigret med hensyn til naevnte bernekupe
(lees om forbilledet side 38).

Modellen fremtraeder i vinred med
solvfarvet tag, og selvfolgelig med pa-
skrifter i overensstemmelse med forbille-
det. Det salvfarvede tag blev generelt ind-
fort i 1956, men desveerre skeemmer det
modellen lidt, at tagventilerne er forblevet
sorte i steder for selv, og dermed stikker

forbilledet er DSB litra CD serie Il fra
1953. Uheldigvis lider modellen af nogle
fejl: Bernekupeen er placeret i den forker-
te ende, den ene tagventil over berneku-
peen mangler, og det samme geslder dy-
namoen pa den ene bogie. Endvidere
passer batterikassernes placering ikke
helt med forbilledet.

Patrykkene er derimod identiske med
forbilledet. Disse har HELJAN efterhan-
den faet rigtig godt styr pd, bade starrel-
se- og typemazessigt. En fejl er dog RIC-
meaerkningen pa vangen, der ikke burde
veere med. Forbilledet kerte nemlig kun
indenlands.

lidt ud fra helheden. Det klares imidlertid
nemt med en gang Humbrol 11-salv.
Modellens numre og pétryk fortzeller, at

Et lz2nge naeret anske fra mj-erme omkring en model af be-
holdervognene fra Solofabriken i Senderborg, er nu gaet i
opfyldelse, idet DWA i marts udsendte den gramalede udga-
ve af fabrikkernes vogne, mere prascist ZE 503 652. Og se-

nere felger den merkerade udgave med bremsehus til epoke
Beholdervogn o/llla ZE
fra Vognen er neesten helt identisk med sit forbillede bade med

hensyn til dimensioner og patryk, hvilket man kan takke

Solofabriken  p¢ jonhansen fra DSB/Railion for. Han har velvilligt gennem-
DSB Litra gaet arkiverne for at DWA kunne fremstille en korrekt vogn
med de korrekte patryk og kulerer, og dermed gleede de

ZE 503 652 danske mj-ere. Desveerre har trykkeriet ikke faet placeret
. sol-meerkerne pa beholderen helt som hos forbilledst, men

Epoke lllb/c; det er til at leve med. Den rede trekant i gaviene virker for
skala 1:87 stor, men er naesten korrekt, idet der skal vasre plads til tre

linier tekst. Disse linier mangler pa modellen, men kan nemt
laves som tre tynde sorte streger.

Basismodellen er som saedvanlig fra Flelschmann med lake-
ring og patryk i fin gengivelse. Den ellers lidt kedelige gra
beholder lives gevaldigt op af fabrikkens farverige logo, Den
vil pynte i enhver togstamme.

DWA Hobby

Pa vinduerne ud for barnekupesrne er i
begge sider patrykt skilte med oplysning
om kupeerne placering, hvilket er korrekt,
men som allerede naevnt desvaerre i den
forkerte ende.

Den manglende dynamo og ekstra tag-
ventil kan man selv montere, Borneku-
peen kan man ikke umiddelbart placere
korrekt, fx ved at vende interigret en halv
omgang. Eneste udvej er evt. at skaere
vinduesglasset op, og omplacere det.
Men om det er muligt har vi ikke under-
sa@gt.

RIC-meerkningen kan evt. uddaskkes
med en halvmat vinred. Bemaerk, at HEL-
JAN har meddelt os at vognen aendres til
korrekt udseende i naeste oplag.

4 ™
Samleborsen/

Frederiksberg
Auktionshus
er flyttet

Efter en stigning i huslejen
har  Samlerbarsen/Frederiks-
berg Auktionshus valgt at flytte
“uden for byen”. Den 1. april
rykkede man til nye lokaler pa
adressen Redovrevej 210-216,
2610 Redovre. Firmanavn, tele-
fon- og faxnummer er fortsat
de samme.

Forretningen far adresse |
neerheden af Redovre Centret,
0g er man pa ‘gé-ben’ er nzer-

~meste station Jyllingevej S-
togstation eller linie 6A til
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Skilte til udsmykning

Fra EE-litreting fas nu spaenden-
de skilte til brug for anlaeggets ben-
zinstationer m.v. Skilte og meerker
er specielt tilpasset Auhagens mo-
deller af benzinstationer, bl.a. kat.-
nr. 11 340, og er derfor i skala 1:87.
Der fas et stort udvalg i firmanavne
fra de mest kendte olieselskaber,
bl.a. ESSO, BP, GULF m.fl. De
naevnte skiltemeerker er til epoke Il
og f4s ogsa i skala 1:160. Benzin-
skilte og -maerker til epoke IV er pa
vej.,

Til veegopslag fas skilte fra “Fire-
stone”, “Dunlop”, “Castral” m.v. s&-
ledes at man kan fa sig en fin dansk
benzin-station.

Ogsé de kendte gul/brune vinge-
hjul med krone til DSBs store olie-
beholdere pa maskindepoter med
forsyning til dieselmaskiner og mo-
torvogne, kan ogsa fas fra EE Litre-
ring. Mzerkerne er i skala 1:87 til-
tzenkt brug pa Auhagens beholdere
kat.-nr. 12216, men fas ogséa i an-
dre storrelser, alt efter hvilket fabri-
kat og starrelse, man anvender.

Alle meerker leveres som vad-
transfers med mat beerefilm, og for-
handles bl.a. af Trinbreettet, Vejle.
Desvaerre har vi plads til illustratio-
ner, men skiltene kan ses pa
www,modeltrafik.dk.

terhUS e |one )
- v ¢ DSBS 1EVOT h nu et er gdet over al forvent-
jekter - ing med salget af Hobb
RADE proie odel ning ‘med salge elo)
DSB noncere HOBE:‘ ?st" gru d e, sledes Trades store Q-vogne,fhwl-
an detie ikl : des ket har oget interessen for at
es adingen 2 at udvi indby" et
For ganske ’199;%\ o udVIKINGS (4 gang med T . g M sledes & variere disse.
(oolig) | 818 20 pa vel. MaT L0 2005...09 "ﬁg tsh ted ﬁt:h jonnehus: Man overvejer sdledes ogsé
r huset O i julehal od valgiit €2 idgivne \or Vi Dare at fremstille en serie brun-
yeate ellen det tidlige’=. % 2 N mang & > ;
lon K&t " remstilles sider SO 9 (e Torbilede grer - 720 Gette UMM malede Q-vogne med pa-
M”“guiugemdwgg o varieres S \demok“emea side skrifter til epoke Il, men det
omb '\Lq e eend RADE UdgVE  yagninge” J afhsenger  af  interessen.
bvgme?en H jedvogt Disse udsendes i sa fald
{T\u{me vagthus ¥ til efteraret.
de Ogsé litra ' Q som gra

HOBBY TRADE

Ledvogterhus af
samme type
som HOBBY
TRADE vil frem-
stille kan man al-
lerede nu finde pa
flere af de danske
hjemme- og kiub-
anlaeg. De er alle
selvbyggede, bla.
her et smukt eksem-
plar med milje hos
Mik Stationsbyen.

EE Litrering-j\

MARKLIN

Oliebeholdervogne fra
DDPA/ESSO

Epoke llib; skala 1:87 ¢ Seet kat.-nr. 48546 ° ZE 502 218 (grd) og 502 222 (sort)

1 Marklin har taget gamle travere frem, nemlig de ‘store’ oliebeholdervogne fra DDPA/ESSO.
I Forbilledet for modellerne er vogne med rumindhold 24 m3, bygget af Tatraveerkerne i Tiekkoslo-
1 vakiet 1948, men Marklin benytter grundmodeller af vogne pa 30 kubikmeter, altsa alt for store til
1 egentlig at kunne anvendes. Men det ser Marklin som saedvanlig stort pa, og da der ogsé er an-
I dre vaesentlige forskelle i forholdet model og forbillede, sa er det neeppe noget der vil fa de seri-
1 ose mj-rere til klappe i heenderne af begejstring, ogsa selv om paskrifterne ser ganske rimelige

ud. En Skoda bliver ikke jo heller til en BMW blot ved at saette BMW-logo pa den. Vognene
seelges kun | seet. P4 samme made udsendes et saet med to abne vogne DSB litra Eaos til

epoke Va. Disse er heller ikke korrekte. Modellerne leveres med skrotindsats.

s ]

HOBBY TRADE

Varianter over
de store Q-vogne?

specialvogn til epoke |l
skulle vaere i udsigt, bl.a.
en litra QHL, altsa en
vogn med handbremse.
Den allerede udsendie
er forsynet med ran-
gerskruebremse.
Kontakt din forhand-
ler, hvis du er interes-
seret i ovennzevhte
modeller.

SOLVPILEN
. Kort efter deadline ind-.
" lab den glaedelige medde-
TR lelse fra ROCO, at man nu
B~ var gaetiendeligt i gang med produktionen

af DSBs diesellokomotiver litra MZ. :

. Endvidere *har man officielt bekendtgjort at MA-lyntoget nu-

* 6gsa udsendes i solviarve (‘Selvpilen’) til epoke 1Vb, d.vs. | ud-
seende fra ca. 1985 med det store rede DSB pa siderne af MA-

* motaivogren, rede cateringstriber m.v. Hvornar seettet udsen-
‘des vides endnu ikke, men vi haber at kunne forteslle mere i
‘nesste nummer. 5 : :
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Samler Bgrsen, Arhus

Specialforretning for Marklin HO

Komplet udvalg - Konkurrencedygtige priser - Hgjt serviceniveau
Vi forhandler ogsa dansk, rullende materiel fra andre producenter
til Marklin drift, f. eks. Heljan, hobby trade, Roco, MG-Togmodelle.

Sidste ar var der treef for NOHAB lakomotiverne af MY-typen.
I &r har "MY-eme" fra Luxemborg og Norge jubllum ved banerme
og som Marklin modeller. ;

Pris per vogn 348,- kr.

Vi kan stadig levere
Marklin HO “MY-jubilzzumsvogne”:

HO vogn med billede af den
rad/sorte DSB MY

HO vopn med billede af den
bla DSB MY - “grafitti”

mﬁrkin’m

HO vogn med
billede af den
Belgiske “MY"

HO vogn med
billede af den -
Luxemburgske &
MY

HO vogn med billede af den
o Narske “MY" "

marklin
* % 8z Samier Barsen —M
Skt. Pauls Kirkeplads 15, DK-8000 Aarhus C. (Tisdag uxket)

Telefon 86 12 35 33 - rax 85 12 40 70 - www.samlerborsen.dk

Modeljernbanecentret

TRINBRETTEL,

Sommeren er over os
- det samme er nyhederne

HOBBY TRADE IB-vogne: [B-vognen er neste | razkken af epoke Il godsvogne fra
Hobby Trade. Som s@mdvanlig | mange varianter, to med platform, to med bremsehus
og der ud over to sat - &t med fire vogne og ét med tre vogne med INTERFRIGO-
logo. Vognene er lige pé trapperna.

Vi har stadig alle de store Q-vogne, kom ind og se detaljerne pa disse. Der ud over
kommer Hobby Trade med NSB Di4 ag DSB litra MZ IV og MZ .

HELJAN H.C. ANDERSEN: HELJAN har selvfelgelig bade MY 1101 og IC3 som mo-
deller i jubilumsbemalingen. Bade som AC og DC, begge som engangserie. Kom
ind og f4 samlingan kompletteret.

Den nye serie af A- og B-vogne er p& ve], Vi har endnu CC-vogne og DH-postvogne
med nye numre. Vi saelger stadig Marilyn Monroe MY 1201 og 1202 til seerdeles favor-
abel pris. Kom ind og her.

EKSKLUSIVE TRINBRAT-MODELLER:

-Feergen MF KRONBORG som byggesat | styrenplade. TRINBRATTET Arhus har
fremstiller et byggeszet | fresset styrenplade med en bund j freeset MDF-plade. Mo-
dellen kan rumme fire B-vogne. Et oplagt “diskussions-stykke” til modeljernbanen,
og en prototypisk. made at fa udenlandske vogne til at kere pd anlegget. Kom ind

~0g se vor prototype. Prisen er 2750,- kr. for styrensesttet; Man kan hertil vasige et
fittingszet il 898,- kr. Alt i alt den forste mulighed for at 4 en rigtig flot fasrge til pri-
sen for et stort dampiokomotw
Komplet: ‘byggesset til 4-vognsat af DSBs prototypelyntog. Helt riyt byggesaset,
hwvor alt er inkluderet - pé neer et par déser maling. Vognkasserne er stebt | &t styk-
ke. De skal blot males og monteres vinduer, derefter kiikkes vognkassen direkte pa
bunden. Alle detaljer incl. bogier. hjul, litreringer 0.s.v. medfolger, Prisen er 2995,-
kr. for et samleseet med-fire voane. Samiessttet af litra Bim - den femte vogn - ka-
ster kr. 749,-. Her er virkelig en chance for at & en flot og speciel togstamme pa an-

lz=gget. 1
DSE hjzelpevogn nr. 11, Fantastisk flot handbygget vegn, ferdigbygget med helt
‘hy stabt vognkasse. Alt er udfort | samme topkvalitet som OHJ-maotorvognens. Fas
bade i brun og gul bemaling. Modellen harer til i ethvert hisslpetog. Kom ind og se
dan.

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

ROCO TILBUD: /i har SUPERTILBUD pa N-maskiner i bade AC- og DC- version. Til-
svarende salges MA-lyntoget - bade 1. og 2. serie - til exceptionelle priser. Se vor
hjemmeside eller kam ind og her nasrmere.

ROCO NYHEDER: Arets nyhed fra ROCO er MZ I, vinred epoke Ill- bemaling og MZ
I, red/sort epoke V-bemaling. Pa vognsiden kommer ROCO med DSB fladvogn
med to badtrailare som last, epoke V. Der ud over en lasset selviommende vogn
epoke |V, Vekselladdvogn med to CARGEX veksellad er kommet. Kom ind og her
narmere om de ovrige Nirnberg-nyheder.

Specfaffremsﬁﬂet for TRINBR;ETT ET ARHUS:

BOGER: PA togtur i Nordjylland. Virkelig flot fotobog fra perioden 1960-76. Mange
farvefotos af bade DSB og privatbaner. Desuden har vi Dansk Jernbane Historie 1:
Fire lange artikler om DSB damp, Scandia skinnebusser, postvogne og NPMB. Sjzld-
ng fotos kr. 260,-. De tog Vestpa: Horsens Vestbaner 1929-1962. 110 sider, mange
fatos, luftfotos og planer af stationer m.v. kr. 289,-. Kege-Ringsted Jernbane DJK nr.
55, 160 sider med historig, fotos og sporplaner, 348,- kr. @stbanen 1879-2004. Virke-
lig gedigen bog pd over 350 sider, mange farvefotos, 389,- kr.

Grimstrup Bog: Med gods pd krogen - en fotedokumentarisk rejse gennem de sid-
ste femten ars udvikling - eller maske rettere afvikling af jernbanegods | Danmark. Ny
bog - kom ind og se.

Det nye NYHEDSBREV er kommet. Kig ind | butikken og hent det, Har du mail-adras-
sa, sa meld dig til, s4 fir du lebende tilsend! nyhedsbreve og brugtlister, Nyhedsbrevst
falger med | alle forsendelser.

Mange hilsener Susanne og Henrik

Har du mail-adresse, s& meld dig til - 53 far du lebende tilsendt
NYHEDSBREVE- og BRUGTLISTER.

Aktuelt nyhedsbrev medfelger alle forsendelser.
Meget mere kan ses i butikken og i nyhedsbrevene.

TRINBRATTET
ARHUS

v/Susanne Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet-aarhus
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked

Sjeelfeenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

) Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag Iukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lordag 10.00-13.00
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FREJA HO
modeltog

Smukke a=tsedele til
den danske
modeljernbane

| sidste nummer omtalte vi de smuk-
ke ztsedele fra FREJA HO model-
tog, men desveerre naede vi ikke at
fa fotos med. Det rAder vi her bod
pa ved at vise et par smagsprover
pa de meget smukke dele.

Hovedsignalet med to arme har i gv-
rigt forbillede direkte fra pa Borris
station, men typen stod i evrigt et
utal af andre steder landet over. Sig-
nalet er ikke-virkende, men er taenkt
som en pyntegenstand til den inkar-
nerede epoke-lli-kerer, der ikke gér
sé hejt op i signalteknik, men blot
gnsker noget nostalgi pa anleegget
eller pa et diorama, hvor det sag-
tens kan std med faste hasvede

HEL]AN
smanyt

Det har knebet at f& damplokomoti-
vet litra PR i handelen til 1. kvartal
som lovet, men det er nu programsat
til 2. kvartal.

Af de nye projekter omtalt under
HORT&SET i LOKOMOTIVET nr. 80,
foreligger intet nyt, ud over at man
muligvis vil eendre raekkefelgen af de
danske modeller.

@vrige nyheder er generelt s2ldre mo-
deller i nye kleeder, bl.a. kommer Ba-
neDanmarks bld MY til AC- og DC-
drift. Ogsa DSBs IC3- tog i det nye
gréd/bla design er pa vej, ligesom
postvognen litra DH med nye numre
er udsendt. Og sa felger helt nye om-
arbejdede modeller af DSBs gods-
vogne til epoke lll litra HD, IAK m.fl.,
foruden den meget onskede &bne
vogn litra PB. Hvorndr den sidst-
nevnte kommer i handelen er et

abent spergsmal, men lad os habe,
det snart sker, si gryden kan holdes i
kog.

Sluttelig udsendes omsider DSBs
moderne personvogne litra AB og
BD, der har veerst annonceret i lang
tid. Vi ser nzermere pa disse i naeste

arme. Signalet er vist umalet pa et
diorama.

0 " nummer.
DSB IA Epoke py; )
: I}
DSB hvidmalet kolevogn J . ™" Postyg, ht Koton soyt o 17
litra IB S den Fort o gy < OH | ot S0t g 0
,?f s ee ogn rneg N i forgees e 5315
- . ©, der 1, tdlige au it ndt g
Epoke Ill; skala 1:87 \g?n ne ésre dr af C?Verr?nu‘i enat rgrg errun dr;gg;?ptryk
Sé gaelder det DSBs hvidmalede kelevogn litra IB, der DrakS?Se Yogn (o9 ;%“C_k‘kuc -V’;ﬁ'f : 0 m 2 =
udsendeés her i maj méned - og maske allerede er ud- gehopfﬁ;?n D “geééfdﬂdt ae;(?]’? m - Ve
sendt, nar dette lasses. farve v g af Svis Ngsfel; Alation
- n e h,
Den baseres - ligesom forbilledet - p4 undervogn fra SIS for p hg den, X s(;gb Umm gﬁd gk?# Mer. o,
litra QR, men far selvfglgelig en ny vognkasse med Mty Sret, for SNytteqe = © DSB ke . Ning efjey
alskens detaljer. Trods de mange detaljer pa nasvn- Odellay | 5 S biot ¢, deen Nreda
te litra Q, s& har man dog fundet nogle ting, der °9 kan py,, tkke TOV Variang HELS ba-
kan forbedres, bl.a. far litra IB de seks bolte pa elier dam ! Napst a”res, hvis B = a
pufferplanken ved den gennemgaende traekstang, 'esello me Slags g fre eriog
og handbejlerne paregner man i skrivende stund Otiver fort meg M&‘poke I
vil blive monteret i 0,3 mm metaltrad, siledes at de ~Vogne
ikke knaekker s& let. Andre tekniske forbedringer
vil ogsa blive gjort. HERIS
Litra IB bliver undervejs produceret i flere udga- S ® f D k,)
ver og numre, med og uden bremsetarn til epo- m
ke Il og INTERFRIGO-paskrifter m.v. til epoke plsevognSk ?1; - anmark.
lllc. ala 1:

Ogsé litra IBU, d.v.s. en vogn ‘uden iskas-
ser’ til sen epoke Il bliver fremstillet. Mo-
dellerne fas dels som enkeltmodeller, dels i
saet med tre eller fire vogne.

Til slut: Sammen med litra IB paregner HOB-
BY TRADE ogsa at den forud annoncerede
model af kveegfolden til DSB og privatbanerne
vil blive udsendt. Modellen leveres som alminde-
ligt samlesaet i plast.

HERIS meddelte p4 Nirnbergmessen i februar at man vil fremstille en spise-
vogn fra det internationale spise- og sovevognselskab (CIWL) fra serien 4201-
4118, bygget hos Nivelles i 1940 efter CIWLs hovedtegning 20 140. For Dan-

mark er denne vogntype ganske interessant, da den er identisk med spise-
vognen nr. 4247, bygget 1943 i Rumaenien, og som stér udstillet pa Dan-
marks Jernbanemuseum. Den har tilhert den danske division af CIWL
fra 1949 til 1964.

Mon ikke nogen kunne overtale HERIS til at lave en model
af vogn nr. 4247 til det danske marked? SD
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30-tals

‘nitte-

vogne’

ventes

primo
maj 2005
HELJAN nr. - Litra Pris HELJAN nr. - Litra PRIS
7000 - Co8d 3257 349,- kr. 7012 - Co8b 2888 349,- kr.
7001 - Co8d 3266 349,- kr. 7013 - Co8b 2889 349,- kr.
7002 - Co8d 3260 349,- kr. 7014 - Co8b 2890 349,- kr.
7003 - Co8d 3263 349,- kr. 7025 - Co8cs 3200 349,- kr.
7004 - Co8b 3265 349,-kr. 7026 - Co8cs 3209 349,- kr.
7010 - Co8b 2886 349,- kr. 7030 - Bco11b 3255 349,- kr.
7011 - Co8b 2891 349,- kr. 7031 - Bco11b 3256 349,- kr.

DSB litra Be-t

HELJAN nr. 6034 DSE Be-t 30 311-9 PRIS 349,- kr.
6035 DSB Be-t 30 319-2 349,- kr.

Levering semest maj 2005
HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6 . 5471 SONDERS® . TLF. 64 89 11 88

www.heljan.dk . heljan@heljan.dk
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Komwmende
MJ-arvang

ementer
maj—s‘eptember 2005

JUNI
NMJK: Banebgrstedag

For tredje gang i traek indbyder Neestved Model Jern-
bare Klub (NMJK) til Baneberstedag, der sidste ar var
en stor succes.

Sted: Uglebroskolen, Nygardsvej 110,
4700 Nastved
Dato: Lerdag den 11. juni kl. 11,00-17,00

Man behover ikke veere medlemn af klub ellign., man
meder blot op, hvis man har lyst.

P& dagen har man mulighed for at kere egne model-
tog i skala 1:87, hvis de er udstyret il digital kersel
{DCC).

Der bliver ogsd mulighed for at kebe og saelge mo-
deltog, og forhandlerne indbydes til at deltage med et
sortiment, der kan forhandles fra en mindre stand,
bagsmaskken pa en bil m.v., idet udenders arealerne
foran klublokalet benyttes til salgsaktiviteter, Bliver det
dérligt vejr, kan man nemt trazkke indenfor.

P& forstesalen findes igen en lille ‘jernbanecafé’,
hvor man kan fa en bid bred, kaffe, mindre lune retter
m.v., mens bernene leger med LGB-tog | samme loka-
le.

Om eftermiddagen ki. ca. 14,00 afholdes et spaend-
ende foredrag med emnet “DSBs store mellemkrigs-
tidslokomotiver litra P R, H m.fl™.

Der er gratis adgang til hele arrangementet, ingen
tilmelding.

Benytter man bilen, sd er der rigelig plads pa den
store parkeringsplads foran skolen.

\Vzelger man at bruge DSBs tog til Neestved, sa kan
man fra stationen tage Neestved bybuslinie 4 (Presste-
vej/Svemmehallen); den kerer fra stationen lige til Ug-
lebroskolen for enden af Nygardsvej.

Vel medt til en sjov dag!

AUGUST

Danmarks Jernbanemuseum: Abent Hus
Traditionen tro afholder Danmarks Jernbanemuseum igen &bent hus

Sted: Danmarks Jernbanemuseum, Dannebrogsgade 24, 5000 Odense C
Dato: Weekenden den 13. og 14. august,

Lerdag den 13. august kl. 10.00-22.00

Sondag den 14. august kl. 10.00-17.00

Denne gang er temaet damp- og diesellokomotiver fra FRICHS, og flere typer lokomoti-
ver og rangermaskiner vil blive fremvist ved arrangementet, hvor der traditionen tro
ogsé vil vaere mange salgsboder med modeljernbane, bager, plakater, arkivalier o.s.v.
For yderligere information, se annoncen andet sted i bladet.

SEPTEMBER
DJK Hovedstaden
afholder traditionen tro igen loppemarked, men har nu omdebt dette til

JERNBANESAMLERMARKED

Arrangementet er til glaede for alle med hang til spaendende jernbaneeffekter. boger,
blade, kereplaner, skilte, plakater o.s.v.

Sted: Valby Medborgerhus
Dato: Sendag den 11. september 2005 kl. 10.00-17.00

Igen i & haber DJK at kunne samle mange salgere, og selvfelgelig mange interessere-
de gaester. Der afholdes igen i ar auktion over jernbaneeffekter.

@nsker man at leje stadeplads kan henvendelse ske til John Nielsen, tif. 35 81 96 00 ef-
ter kl. 20.00 eller pr. mail til: overstormesteren@hotmail.com. Yderligere oplysninger kan
fas ved henvendelse til samme telefonnummer

MAJ og SEPTEMBER

LEGETOJSMARKEDER

| maj og september bliver det atter tid til at g& pé jagt efter gammelt modeltog, legetoj
m.v.
Sted:
Dato:

Frederiksberghallen, Jens Jessensvej 20, Kebenhavn F.
Sondag den 22. maj 2005 og sendag den 4. september 2005
Begge dage kl. 11,00-15,00

Arrangementerne afholdes frem over i den store hal 3, hvor der er god plads, hvilket
ogsa betyder, at der deltager flere handlende med gode brugttilbud, lige fra Tekno-biler,
figurer, boger til modeljernbane.

Der er kun fem minutters gang fra KB Hallen og Peter Bangsvej S-station. Der er som
saedvanlig gratis adgang. Yderligere oplysning, bestilling af borde for salg m.v. kan ske
til Olaf Hermansen pa tIf. 28 82 57 16.

kom
LOKO B | damplo
MOTIVET ==
B

... 88 er der atter gaet
en argang, og det er
tid til fornyelse

af LOKOMOTIVET, som
nu géar ind i 21. argang
med numrene 83, 84,
85 og 86.

joer * Spor vogne hos D=0
f person ;
Den stil, vi har lagt i de strlmode:leorga e * Leeserne b‘sfgg_e:‘e_ e algggsgptember it
foregaende argange med poke “3505 peholdervogne ! v Nr. 84 Primo december 2004

gennemgang og anmel-
delse af modeller, scene-
riopbygning, sporplaner
m.v. vil hovedsagelig blive
den samme. Vi regner
med at kunne bringe fol-
gende emner (forbehold
for eendringer):

der) og meg
alle sider

« Historien oM DSB
« patinering af
elv fiskevog-

Abonnement pa 21. argang fas ved at
indsende girokort lydende péa kr. 380,-
pa BG-Bank reg. 1551 giro 3 385 507
LOKOMOTIVET, Postboks 477, 4700
Nzestved eller indbetale belgbet pa
check til vor postboksadresse.

Udenlandske abonnenter: Kr. 480,- til
BG Bank, IBAN: DK 04 3000 000 3
385 507, Swift-code DABADKKK.

LOKOMOTIVETs 21. drgang er plan-
lagt til at indeholde ca. 200 A4-si-
der, og udkommer i drene 2005-
2006 séledes:

| * Hvert

(56 sider nostalginummer)
Nr. 85 Primo marts 2005

(48 sider)
Nr. 86 Medio maj 2005

(48 sider)
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Leengde: 2500 mm
Bredde: 1850 mm

(excl. skorsten)
Hejde: 2650 mm

(over tagforkant)

0l

I DSB ledvogterhytte
Skala 1:87
| [ - Tegning: DSB 1943

= -,{u'm———-l

DSB LEDVOGTERHYTTE

| LOKOMOTIVET nr. 79 viste vi tegninger af et ret almindeligt
ledvogterhus hos DSB. Med til dette hus herer ogsa ledvogte-
rens vagthytte, den sakaldte ledvogterhytte som vi viser her
pé siden i tegninger.

Hytten var ledvogterens arbejdshus, hvor han foruden at pas-
se bommene ogsa havde andre opgaver, bl.a. at rapportere -
om den passerede togtrafik. Hytten var fremstillet i treeplanker!
med skorstensektion i blank eller pudset mur (gul eller hvid).

Som regel var trashytten redmalet, og havde tjzrepaptag;
men den kunne ogsa vasre sorttjseret. ,

Sammen med ledvogterhytten og ledvogterhuset i nr. 79 kan:
man lave et lille hyggeligt miljg med bevogtet jernbaneover-
skeering pa modeljernbanen. Det kan fx se ud som pa hos

stdende plantegning, men der er selvfelgelig andre mulighes
der.

1) er selve ledvogterhuset (boligen), der for avrigt kunne
have anden arkitektur end den viste i nr. 79.

2) er ledvogterhytten vist pa tegningermne ovenfor. Husk ogsa
bomspilapparat for seenkning/heevning af bomme.

3) er niveauskeeringen vej/jernbane med bomme. Vejstykket |
sporet kan vaere lagt med sveller, asfalt eller jord.

4) Advarselskilte i diverse udformninger (Se LOKOMOTIVET
nr. 63, side 12-13 og nr. 64, side 13)

5) Elektrisk meldeklokke (“bim-bam®!) for togafgang/ankomst.
Fés i model fra Hobby Trade - dog uden lyd. Ved dobbelt-
spor skal der vaere to meldeklokker (7).

Meldeklokken kunne sti andre steder end den viste.

6) Ledvogterens have med kekken- og prydhave med om-
kransende hask.

7) Jernbanespor med ballast og afvandingsgreft,
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Apropos HELJANs udgivelse
af DSB litra CD i model, s&
bringer vi her en tegning af
vogntypen med tilherende
tekst.

Typen kaldtes populeert for
en “bernevogn”, idet den var
indrettet med en saerlig kupe
for medre med smabern. Den
blev i forste omgang leveret i
seks eksemplarer fra Scandia
i 1950.

Oprindelig blev en type nae-
sten magen introduceret hos
de Svenske Jernbaner (SJ) i
saerlige tog, og disse vogne
viste sig hurtigt at blive popu-
lzere, idet de lettede rejsen for
modre med spaedbern en hel
del, hvilket fik DSB til ogsa at
anskaffe sddanne vogne.

De blev bygget over samme
modul som CC-vognene,
d.v.s. i stdl med en lzengde pa
21 750 mm over puffer, og var
generelt magen til litra CC
hvad dimensioner og udseen-
de angik, bl.a. havde de ogsa
forskudte kuck-kuck-ventiler,
men grundet nasvnte berne-
kupe havde litra CD en ekstra
tagventil over kupeen.

ni feellesklassekupeer med
pladsnumre, og var indtil 1956
markeret med 3. klasse pa
vognsider og dere, men grun-
det bernekupeen var der kun
plads til 68 siddende. | side-
gangen var der desuden ni
klapsaeder.

Bornekupeen var indrettet
med et puslebord {(klapbord)
for smabernene, udslagskum-
me med potte, en handvask
med koldt og varmt vand,
sabeautomat, bleterreskab,
affaldsbette m.v. Adgangen til
rummet skete fra sidegangen
ved hjaelp en en skydeder.

Pa CD-undervognen sad to
batterikasser og to rem-
trekdynamoer, som  gav
spaending til vognens egenbe-
lysning. Bremsen var af typen
Hildebrandt-Knorr Hiks med
bremseomstilling G-P-R.

Det tre forste vogne CD
1201-1203 blev stationeret i 1.

DT

DSB litra CD 1207-1212

DSB8 litra CD serfe Il adskilte sig lidt fra serie |, idet den havde dy-
namoer pd bogferne i stedet for remtrask. Tegning: HO/arkiv FK.

s

DSB litra CD 1201-1212

Vognen havde som litra CC

Distrikt (Kebenhavn), men de
tre ovrige fik Arhus som hjem-
sted. Typen blev en stor suc-
ces, og i 1953 leveredes end-
nu seks vogne CD 1207-1212,
der alle fik Arhus som hjems-
ted. Mens der senere levere-
des et stort antal CC-vogne,
sa blev der kun leveret disse
12 vogne, idet ‘Personvogns-
udvalget af 1949" ikke mente,
det var nedvendigt at anskaffe
flere.

Vognene i 1. Distrikt blev
benyttet i badtogene mellem
Kebenhavn og Kalundborg,
mens de ovrige brugtes i
landsdeltogene.

Endnu seks litra CD
anskaffes

| 1953 anskaffede DSB
endnu en serie p& seks vogne
CD 1207-12, der alle statione-
redes i Arhus. Disse vogne
adskilte sig ikke interisrmass-
sigt fra forgeengerne, men
mens de ferste CD havde dy-
namobelysning ved remtraek,
sa fik serie Il egenbelysning
ved dynamo monteret direkte
pa den ene bogie.

| 1950 blev vognene i 1. Di-
strikt benyttet i badtogene tog
225 og 250 mellem Keben-
havn-Kalundborg.  Badtoget
fra Kebenhavn blev oprange-
ret P-maskine-2 CM-CD-AC-
EC. Fra Kalundborg havde tog
250 samme oprangering blot i
omvendt raekkefelge. | 2. Di-
strikt indsattes vognene i tog
23 og tog 58.

De blev endvidere indsat i
de store landsdeltog Kaben-
havn-  Arhus-Aalborg-Frede-
rikshavn, fx i Aalborgdelen af
tog 5 fra Arhus: E-maskine-
CM-CM-CD-AC-EC.

Ogsa tog 25 Kebenhavn-

DSB litra CD 1208 i tog 25,
Odense 1960. Vognen til-
harer serie Il CD 1207-1212,
der var magen fil serie | med
hensyn til indretning, men
havde dynamoer pa bogierne
I stedet for remtrsek. Be-
meerk skiltene | vinduerne,
der orienterer om vognens
indretning. Foto: PA SPO-
RET

Apropos DSB
litra CD
fra HELJAN

Frederikshavn fik en litra CD
indsat: P- (senere MY)-DC-
CD-AC-CAR-CC-CC  (Arhus-
Frederikshavn). Andre lands-
deltog med litra CD i 1954 var
bl.a. tog 58 (tog 25 i modsat
retning) og tog 70.

Brugen af vogntypen blev
gendret lidt gennem i de efter-
folgende ar, bla. sattes en
vogn i drift i nattoget 95/20
mellem Kebenhavn-Frederiks-
havn og omvendt.

Undervejs tog vognene en
pause, idet driften opherte i
badtogene Kebenhavn-Kal-
undborg i &rene 1957-1967.
Derefter vendte de lejligheds-
vis tilbage.

| 1969/70 blev litra CD -
uden ombygning - omilitreret
til Bgoh 50 86 29-64 xxx-x, og
i tiden efter benyttedes vog-
nene med afldste bernekupe-
er, bl.a. p4 Sydbanen.

Da man efterhdnden ikke
havde brug for vognene, sa
ombyggedes tre af dem i
1973 til vogne med rejsegods-
rum litra BDg. Det var 50 86-
29 64 201, 203 og 212, der
blev til BDg 50 86 82-44 201,
203 og 212.

Pa to andre vogne péabe-
gyndtes ombygninger til BDg,
men disse blev opgivet i 1977,
hvor DSB overvejede at ned-
trappe transport af rejsegods.
De evrige vogne fik i 1974-75
bernekupeen fiernet, og omli-
treredes til Bgh.

Vogntypen kom aldrig uden
for landets greenser, og blev
derfor derfor ikke RIC-mazer-
ket.

To vogne er i evrigt bevaret
hos Danmarks Jernbanemus-
eum. Det er ex CD 1208 og
1210; vognene har dog ikke
bernekupe. |
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Professional

Udbredt over hele jordskiven

...0g elsket overalt er karetgjerne med sporvid-
den 750/760 mm. Og samtidig er HF 110 C
saerlig eftertragtet, for der var reservater af dem
ikke kun i Europa, men ogsa i Brasilien, Indien,
Java ...

Smalsparsbaner er mere end blat prikken over
i'et | den verden, der udggres af skinnebaren
trafik. Det ligger til dem mest at futte igennem
idylliske egne. Pa grund af den szerdeles plads-
besparende straekningsfaring kan der veere HOe-
baner pa snart sagt hvert et HO-anleeg, og det
er altid et fascinerende tema. Og et smalsporsio-

: komotiv behaver ikke at blive vendt og drejet pa
[] en drejekugle, da fremad- og bagleenskerslen er
ens.

Roco bringer friske vinde ind i HO-malestokken
(1:87). Og hvis vi endnu ikke havde sagt det,
matte vi skrive det: “Der er noget pa vej til jerl”
BR 99.46 (ex HF 110 C) for ferste gang som
storseriemodel i Professionel-linjen - nu hos jeres
forhandler!

40 LOKOMOTIVET NR 82 = MAJ 2005




