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Pa fodpladen

Goddag igen...haber | alle kom godt ind i det nye
&r? Ar 2005 tegner igen til at blive et rigtigt godt &r
for dansk modeljernbane med hensyn til udsen-
delse af dansk industrimateriel fra vore bedste
producenter.

Senest har vi faet modeller af FRICHS MY (Ma-
rityn Monroe) fra HELJAN og store Q-vogne fra
HOBBY TRADE (se anmeldelserne inde i bladet),
og snart kommer damplokomaotivet litra PR pa
skinner. Ogsd ROCO fortssetter sin serie med
dansk traekkraft, idet der i indevasrende &r udsen-
des flere diesellokomotiver, nemlig litra MZ.

Hertil kormmer, at der til stadighed genoptryk-
kes tidligere udgivne modeller med nye numre og
farvevarianter, bl.a. postvogne litra DH og person-
vogne litra CC mfl... og i lebet af aret far vi mo-
deller af litra Uds {sukkervogne), abne godsvogne
litra PB, AB- og BD-vogne, skinnebusser m.v., alt
fra HELJAN.

Netop modeller fra privatbaner har veaeret en
mangelvare, men nu ser det altsd ud til at der
ogsd kommer mere fra denne kant. Vi har siledes
hert en fugl synge om, at HELJAN ogsa vil frem-
stille 'marcipanbred' efter at have set farveplan-
cherne i LOKOMOTIVET nr. 80, men det har vi
endnu ikke fet bekrasftet. Ogsd OKT dyrker
dansk privatbane, og har netop udsendt en fzerdi-
gkerende model af Triangelvogn fra Horsensba-
nerne. Vi kunne opfordre producenterne til at blive
ved, men det er naeppe nedvendigt.

Alt i alt betyder det at mj-producenterne rigtigt
kaeler for de danske MJ'ere, og heldigvis er det
nzesten alle epoker, som bliver tilgodeset. Endnu
mangler vi dog materiel til epoke Il, men her er
HOBBY TRADE géet i spidsen med sine Q-vog-
ne...mon ikke der kommer mere? Ellers ma vi ty til
hjiemmebyg af 'Banetjenesten's flotte byggesast.
Der er rad for alt...

*

Noget helt andet: Vor bog 'Dansk Jernbanehisto-
rie 1' blev en stor succes, og heldigvis fik vi leve-
ret lidt sterre oplag end bestilt. Heldigvis, fordi
vort kaere postvasen undervejs 'destruerede’ en
del bager, som vi har mattet erstatte med nye. Det
teerer alt sammen pa lageret, og der er nu kun fa
eksemplarer tilbage. Dem har vi reserveret vore
abonnenter. S4 ensker man at sikre sig et eksem-
plar bgr man snarest indsende Dkr. 250,- p& vor
giro. Se adresse og giro | hosstaende kolofon.

Den naeste bog i serien, altsa 'Dansk Jernbane-
historie nr. 2' vil blive udsendt farst pa efteraret,
Praecist hvornar vil fremga af annoncer i de kom-
mende numre. Nr. 2 vil bl.a. indeholde emner som
DSBs MO-vogne gennem tiden, elvogne hos Tu-
borg, 2. del af damp hos DSB, nemlig rangerma-
skinerne HS, F og Q, post pa skinner 1893-1939
m.v., altsammen igen illusteret med sjeldne fotos,
databeller, skitser af postvogne m.v.

*

Og noget helt tredje: Vi far flere og flere interesse-
rede laesere i udlandet, iszer | Tyskland, England

og Norge. Ja, sa galt helt fra Korea og Sydameri-
ka har vi fAet anmodninger om at holde vort blad.
Isaer de tyske |zsere roser LOKOMOTIVET, og un-
drer sig over at sddan et kvalitetsblad kan frem-
stilles pa fritidsbasis med stadig fornyende artikler
"og ikke gentagelser af sporlaegning og landskab
som i de amerikanske blade", som en |laeser skri-
ver. Jamen, det er ogsd sveert at variere, men har
man hjerte (og &nd) med sig, s& holder kvaliteten
altid.

Det forer os over | emnet af abonnementsforny-
elser, hvor de danske lzesere synes at have tabt
interessen for modeljernbaneblade, ihvertfald nér
det geelder de danske MJ- klubber, hvilket vi star
lidt undrende overfor.

| januar foretog vi en opgorelse over abonne-
mentsfornyelser af vort blad. Det gav et lidt over-
raskende resultat, isser med hensyn til nasvnte
danske MJ-klubber. Der er ca. 85 MJ-klubber i
Danmark, som dyrker dansk modeljernbane, og af
disse har vi ca. 55 registeret i vort bladkartotek -
men ultimo januar 2005 havde kun 16 (1) fornyet
abonnement pa 20. drgang. Hvorfor?

Na, heldigvis holder mange klubmedlemmer
bladet privat, og disse udger - og har altid gjort
det - en trofast kerne. Tak for det alle sammen!
Ogsa mange forhandlere og annoncerer er trofa-
ste, og uden disses stotte ville LOKOMOTIVET
ikke udkomme.

*

Til dette nummer har vi igen sammensat et - sy-
nes vi - spaendende mix af emner. Bemaerk, at ny-
hederne HORT&SET - efter enske fra nogle lasse-
re - er spredt over et par afsnit | bladet. Er det no-
get man kan lide eller skal vi holde nyhederne
samlet?

Til sidst: Vi ses | nr. 82 nar maj-solen sender
sine gyldne straler ned over det danske land - og
IC4 stadig ikke er i drift. Hyg jer i fordret, og glaed
jer til naeste nummer af LOKOMOTIVET med tek-
ster om bl.a. 8bne godsvogne i model og virkelig-
hed, signal- og kommandoposter, farveplancher
med privatbanegodsvogne, selvbyg af modeller,
DSB pa landvejen (isser omkring busruten Keben-
havn-Kege). forslag til géd-omkring- anleeg, tips og
byggerier fra laeserne - og meget, meget andet...

DEADLINE for nr. 82:

Tekst: 23. marts 2005
Annoncer: 1. april 2005

Forsidefoto: Forside: | dette nummer ser vi lidt
pé godstransporterne hos de danske privatba-
ner, og forsidebilledet viser netop en FRICHS
firkantet med godstog. Det er FFJ ML 1208,
der med godstog til Aalborg afventer |
Halvrimmen. Stammen bestar af en aben vogn
litra PB (kommer i mode! fra HELJAN), tre sma
Q-vogne (kommer fra HOBBY TRADE) og to
lokale refsegodsvogne fra AHJ/AHB. Foto fra
1967 af HGC.
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Inden for de sidste ti &r er danske

mij-ere generelt blevet mere kraes-

ne og kritiske med hensyn til at

efterligne forbilledets materiel og

drift. Tidligere gik man mere op i
modellernes kereegenskaber, og

man var lykkelig for en model, der

mindede om dansk og kunne trille nogenlunde
problemfrit. Men tiden er heldigvis blevet en
anden, og industrien fremstiller flere nojagtige
og velkerende danske modeller.. i hvertfald i
skala 1:87. Det betyder at man efterhanden
kan vende blikket mod andre lige sa interes-
sante emner ved modeljernbanen: Kereplan-
kersel, oprangeringer af persontog, brug af
godsvogne 0.5.v.

Netop mulighederne for korrekte oprange-
ringer og brugen af godsvogne optager flere
og flere, og vi har ogsé her i bladet flere gange
beskrevet, hvordan forbilledet bruger gods-
vogne til de forskellige transporter. Men hidtil
har vi mest beskasftiget os med DSE, sa nu
ma det vaere pa tide at se lidt pa privatbaner-
nes brug af godsvogne, der egentlig - naeppe
overraskende - i det store hele svarer til DSB,
blot i mindre malestok med faerre tog.

Her ser vi lidt p& privatbanedriften til epoke
Il, i forste omgang koncentreret omkring be-
nyttelse af de enkelte vogntyper, og hvad man
kan fa i model.

Forudsastninger
Vi forudsestter at vi allerede har opbygget et
anleeg med privatbane som tema, og under
denne opbyaning har fastlagt hvilke industrier
m.v., der skal vaere i denne by, sdledes at der
kan skabes et godt grundlag for godstrafik-
ken. Men mange industrier og virksomheder
skaber ikke alene godstrafik, men ogsé pend-
lertrafik, idet medarbejdere ofte rejser mellem
byerne, hvilket vi far gavn af i blandettogene,
der som navnet siger er et tog “blandet” med
person-, post- og rejsegodsvogne og gods-
vogne, der standser ved alle stationer, i gamle
dage kaldet for et bumletog.

For nemheds skyld tager vi et eksempel
med korsel pa et anlseg som tidligere har vae-
ret beskrevet med sporplan her i bladet, nem-

'_4:3:.55_ 0
Foto: PA SPORET.

ODSTRAFIK

pa privatbanerne

Epoke llI

Af Torben Andersen

lig den nordjyske privatbane AHB i nr. 42, side
32. | dette nummer gengiver vi sporplanen i
mindre format, s& man bedre kan felge med.
Om selve sporplanens udarbejdelse, formal
m.v. henvises til naavnte nummer.

Forsendelsestyper

og godsarter

Privatbanerne brugte samme forsendelsesme-
toder som Statsbanerne, og disse |4 til grund
for prisfastsaetielsen (tariffen). Sidstnasvnte
var ikke helt s& enkel at udregne, men generelt
brugtes en kombination af hastigheden, hvor-
med transporterne skulle frem og masngden
inddelt i styk- og vognladningsgods.

Stykgods var forsendelser, hvor flere kunder
benyttede samme vogn, aben savel som luk-
ket, mens vognladningsgods blev laesset i én
og samme vogn af én kunde, dben eller lukket.

Eksempler pa& vognladningsgods kunne
vaere olie og benzin i beholdervogne, starre
maskindele eller karetajer p4 abne vogne, ho
og halm pa abne vogne, mens ol og sodavand
lzessedes i lukkede vogne.

En vigtig transport pé jernbanerne - ogsa i
1950’ernes Danmark - var skrot. Jern og metal
til fremstilling af maskiner m.v. var efter krigen
en stor mangelvare, sd der var fuld aktivitet
hos skrothandleren, hvor der ophuggedes og
sorteredes al slags gammelt metal, der kertes
il smeltning m.v. hos stélveerkerne. Disse
transporter skete ogsa som vognladningsgods.

Varer som ked og flaask blev - hvis det var

RHJQA?

halve kroppe - haengt op i lukkede
hvide vogne, mens kaevier blev
stablet pa &bne vogne med stot-
ter.
Produkter som kunstgedning i
saekke kunne forsendes med bade
dbne og lukkede vogne, mens den i
los vaegt udelukkende kom frem i &bne vogne.
Frugt og grent til industribrug blev lzesset i
&bne vogne, mens fx kartofler i ssekke trans-
porteredes i lukkede hvidmalede vogne. Ende-
lig var der fx ogsa rodfrugter (roer, guleredder
m.v.), der blev fragtet i &bne vogne.

Stykgods kunne veere kolonialvarer (kaffe-
benner, mel, sukker og gryn m.v.) i saekke eller
papkasser, fisk i treekasser, der skulle til den
lokale kebmand, Tatol eller fiskehandler, mens
som, skruer, gryder eller porcelaen var m.v. til
isenkreemmeren, konfektion til manufaktur-
handleren a.s.v.

Styk- og vognladningsgods kunne forsen-
des pa tre m&der med hensyn til hastigheden:

Almindeligt fragtgods blev sendt i faste leb
betegnet med et “F”, og kom frem med de or-
dinzere (langsomme) godstog.

ligods kom med godsvogn meerket med “1”,
og blev indrangeret i personferende tog (per-
son- eller iltog).

Ekspresgods var en kostbar forsendelse, og
brugtes derfor ikke sa tit, og som regel foregik
disse transporter i hurtigtogenes rejsegods-
rum, nér det drejede sig om stykgods.

Let fordzervelige varer som fisk, kod, maalk,
frugt og grent m.v. skulle hurtigt frem til be-
stemmelsesstedet, d.v.s. med iltog evt. med
hurtigtog, mens produkter som metalvarer,
trae, lertaj m.v. kunne sendes som almindelig
“fragt” med det ordinzere godstog.

Vognbehovet

For at finde ud af vognbehovet pa anlasgget
opstilles en liste over, hvad der findes af indu-
strier og virksomheder i de enkelte byer, der-
naest laves en tabel over, hvad der skal tilfores
af rastoffer til virksomhederne og hvilke for-
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modeljernbanekiubben HO Aal-
borgs modulanlaeg: En FRICHS
firkantet med blandettog, bl.a. den
klassiske TUBORG walvogn og en
hvid kelevogn litra IB. P4 sporet
bagest holder en stamme med
bla. “Bette Claus” rejsegodsvog-
nen fra FFJ/AHB og et par Q-vog-

\ne. Foto: HQ/PA SPORET. /

sdlede varer, som derefter forsendes ud i lan-
det, altsd transport til/fra pageeldende station
(afsend/modtag).

Nar man anleegger industrier langs en pri-
vatbane, sa kunne man skele lidt til, hvordan
den typiske godstransport s& ud langs den
bane, man vil eftergare | model.

Gods til/fra byerne

Ovennaevnte oplysninger kan benyttes som
rettesnor for en opstilling af de enskede gods-
transporter (vognleb), men den behover selv-
falgelig ikke blive brugt slavisk, hvilket heller
ikke kan lade sig gere. Andre godsarter kan
tilfejes og nogle kan fiernes.

| oversigten herunder angives i princippet
brugen af gods og vogne til de enkelte trans-
porter og byer, der er angivet pa sporplanen.
En del af godset og virksomhederne er frit op-
fundet, og falger derfor ikke ovennzsvnte op-
listning af godstransporter.

Antallet af godsarter - og dermed vognfor-
bruget i nedenstdende oplistning - kan virke
for stort, idet det vil give for lange tog, hvis
man kerer alle godsarter | en ‘daglig’ kereplan.
| virkeligheden fordeltes godset over flere dage
og togafgange, idet nogle virksomheder kun
modtog og afsendte gods en til to gange om
ugen, fx maskin- og snedkerfabrikker, mens
andre afsendte og modtog gods hver dag, fx.
keabmanden med kolonialvarer og fiskeekspor-
ten med fisk. Nar man planlaegger en ‘daglig’
kereplan i model, s skal man altsé vasige ud,
hvilke virksomheder, der skal betjenes.

Forslag til vognforbrug
for stationer/virksomheder

AARS (fiktiv station, skjult. Stationen taen-
kes at have varelagre for virksomhederne,
der ligger langs banen).

Dansk Olie og Braendsel:
bne vogne litra P, E eller T:
Afsend: Kul | vognladninger, koks eller brazn-
de i seekke, smereolie | tender m.v.
Modtag: Saskkeemballage, tomme olietonder
{smareolie) m.v.

Beholdervogne litra ZE:
Afsend: Dieselolie fra olieselskaberne
Modtag: Tomme beholdervogne litra ZE

FDB (lager):

Lukkede vogne til stykgods m.v. litra Q, H og I:

Afsend: Kolonialvarer m.v. (sukker, mel, gryn,
sa=be, isenkram o.s.v.)

Modtag: Brugt emballage (flasker,
saekke, pap m.v.)

kasser,

Dansk Staal- og Blikindustri:
bne vogne litra T, P og E:
Afsend: Ramateriale: Jern&metal m.v.
Modtag: Evt. vogne med emballage (traskas-
ser el.lign.)

FARSQ

Farse Carlsberg og Tuborg @ldepoter:
Olvogne litra ZA og ZB:

Afsend: @l og sodavand

Modtag: Emballage (kasser og flasker)

J. Hermansens Snedkeri

Abne vogne litra T eller O fra DSB, SJ m.fl.:

Modtag: Ramateriale (temmer, tres, finerpla-
der m.v.)

Afsend: Tomme vogne eller med savsmuld
(seekke), treeflis, spildtres (vognlad-
ninger) m.v.

Abne eller lukkede vogne litra P, E, T og HD,

|A og Q:

Modtag: Tomme vogne for afsendelse af far-
digvarer

Afsend: Feerdigvarer (maebler m.v.,)

Farse Metalvarefabrik

Abne vogne litra P eller T, lukkede vogne litra

Q eller H:

Modtag: Ramateriale (metalplader, tradruller,
jern -og stalprofiler m.v.)

Afsend: Feerdigvarer, fx tradhegn, kasser
med isenkram eller maskingods m.v.

NYRUP MARK (trinbraet)
Intet gods

ULLITS

Ullits Frugt- og Saftfabrik

Stykgodsvogne litra H, Q eller I

Modtag: Kasse- og flaskeemballage m.v.
Afsend: Faerdigvarer (saft, marmelade m.v.)

Abne vogne litra P eller E;

Modtag: Vogne til nedennaevnte.

Afsend: Vognladninger med asbler, peerer,
beer el.lign., eller med knust flaske-
emballage, edelagte kasser o.s.v.

Ullits Mejeri A/S

Hvide vogne litra I:

Modtag: Emballage (flasker, kasser m.v. evt.
meelkejunger)

Afsend: Feerdigvarer (maelk, smer, ost, evt. is)

Ullits Brugsforening

Stykgodsvogne litra Q eller H:

Modtag: Diverse kolonialvarer

Afsend: Ovennzsvnte vogne er i gennemiab.
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HVALPSUND

Breendselsgrossist Fa. “Fyr&Flamme”

Abne vogne litra P, E eller T:

Afsend: Kul i vognladninger, koks, briketter
eller breende i saskke., smoreolie |
dunke, tender m.v.

Modtag: Tomme vogne evt. med saekkeem-
ballage, tomme olietender (smare-
olie) m.v.

Beholdervogne litra ZE:
Modtag: Dieselolie fra olieselskaberne
Afsend: Tomme beholdervogne

Jysk Foderstof og Kunstgedning A/S

Abne hejsidede vogne litra P eller E:

Afsend: Foderstof i saekke, kunstgedning i
vognladninger,

Modtag: Tomme vogne (eller med saskkeem-
ballage m.v.)

Beholdervogne litra ZE:
Afsend: Madolie
Modtag: Tomme beholdervogne

(ans R

For nzervaerende banes vedkommende,
der generelt tjener som vort forbillede,
altsd Aalborg-Hvalpsund-Jernbane
{AHB), bestod godstransporterne midt i
1950'erne af folgende:

Kunstgedning
Kartofler
Foderstoffer

Kul og koks
Limlaeder
Kolonialvarer (FDB/Brugsforeninger/
Kebmeaend)

Benzin og petroleum
Fersk ked

Jern og metalvarer
Muslinger

Kunstgedning blev befordret fra skib i
Aalborg, mens limleeder (affald fra gar-
verier) blev kert til limfabrikken i Nibe.
Vognene med limlsederet ankom pri-
mazert fra Sjaelland til Aalborg.

Kullene blev hentet pa Nerre Sundby
havnestation, hvortii de ankom med
skib, og kertes til Nibe Gasvaerk, mens
kul til Aars Gasveerk blev hentet i Aal-
borg.

Fra slagteriet i Nibe afsendtes fersk
kod til eksport, iszer over Aalborg havn,
mens levende dyr fra samlestald blev
fragtet fra Nibe og Aars til Aalborg.

Rajern og metal ankom med skib til
Aalborg, der sendtes til maskinfabrik-
kerne i Godthaab og Nibe.

Muslinger var sasonbestemt, og
strakte sig over 3-4 vinterméneder, men
udgjorde anseelige maengder, der send-
tes til udiandet (Frankrig).

Til varetagelse af driften (person- og
gods) havde AHB midt | 1950’erne fal-
gende materiel:

Et damplokomotiv

To diesellokomotiver (750 Hk og
450 HK)

En dieselmotorvogn

To skinnebusser

Syv personvogne

Fire rejsegodsvogne

To skinnebusbivogne

51 lukkede godsvogne

Ullits

k 34 abne godsvogne )

A

Nyrup Mark | "_7' .

Sporplan over forslag til privatbane med
forbillede fra AHB. Tegning: T8

Fiskeriauktionen af 1878 A/S

Hvide lukkede vogne litra | med is {(evt. litra IF):
Afsend: Fisk og muslinger i kasser

Modtag: Emballage

Nordjysk Slagteri “Skinken A/S”

Lukkede vogne litra Q:

Modtag: Slagtekvzeg

Afsend: Tomme wvogne eller med huder til
skindbearbejdning

Lukkede hvidmalede kelevogne litra I:
Modtag: Tomme vogne
Afsend: Fasrdigvarer (Ked og flzesk).

Abne hojsidede vogne litra P eller E:

Modtag: Tomme vogne.

Afsend: Huder til skindbearbejdning,
kedrester til destruktion (evt. DSB li-
tra ZG).

SUNDSORE (fiktiv)

De forenede Kartoffelaviere A/S

Lukkede hvide vogne litra | (evt. brunmalede
litra HD):

Afsend: Kartofler i seekke

Modtag: Returemballage (saskke)

Privatbanen og faergen i Hvalpsund
Endvidere kraever jernbaneanlzgget i Hvalp-
sund, at der tilferes diesel- og smereolie til
motormateriellets og Hvalpsund-feergens drift.
Da der ogsa skal keres brev- og pakkepost

mellem byerne til det tilsluttede DSB-net, skal
man ogsa bruge bureauvogne, primeert fra pri-
vatbanen, men der kan ogsd veere en gen-
nemgaende vogn fra DSBE.

Godsvognene | model

Kul, koks og braende

Til transporter af kul, koks og brasnde m.v. kan
vi benytte &bne vogne litra P og PER fra DSB,
som i model fas fra ROCO hhv. Sachsenmo-
delle.

Vi kan isaer benytte vogne af litra P fra pri-
vatbanernes egen vognpark, idet denne type i
stort antal er udgivet i model af DWA-Hobby
og ROCO. Det var en meget benyttet type hos
forbillederne.

DWA kan fx tilbyde abne vogne fra banefor-
valtningerne GDS, FFJ, NFJ, TKVJ m.fl, s& der
er rige muligheder for at kore ssgte privatba-
negodstog eller -blandettog ligesom hos de
virkelige baner. Fra OKT fas et byggessst med
DSB litra PJ og PC, der ogsa korte hos privat-
banerne.

Ligger man inde med de aeldre samlesaet af
UK modellers kortakslede PC-vogne, sa kan
disse selvfolgelig ogsd benyttes til kul- og
braendselstransporter, ikke mindst da privat-
banerne ogsé havde denne type i vognparken,
om end de fleste var i lidt sterre udgave, der
kunne kaldes “stor PC".

PC-modellen fra UK lever desvaerre ikke op
til den standard, man kraever i dag, men kan

LOKOMOTIVET NR 81 » MARTS 2005

Til

Aars



nemt forbedres med nye hjulseet, koblinger
m.v. Derefter er det blot om at f& den malet i
det enskede liberi og szette dem i drift. Nogle
mj-forhandlere har endnu disse brugbare mo-
deller pa lager. G4 pa jagt efter den!

Kulindsatser til de hejsidede litra P/E fas
dels fra KLEIN, dels fra ROCO, mens vi selv
ma lave dem til litra PE og PER m.fl.

Saskke med braende el lign fas fra til-
behorfabrikanterne, bl.a. LASER, der
har lavet nogle fine modeller med seek-
ke, flere stebt sammen i blokke, sa de
er nemme at handtere frem for lose
sazkke. Det samme geelder modeller af
olietender. (Se LOKOMOTIVET nr. 78
side 3)

En meget benyttet Aben vogn pa pri-
vatbanerne var DSB litra PB, der i lebet
af aret udsendes fra HELJAN. Den kan
ikke undveeres.

Olie, benzin m.v.
Olie- og benzinvogne litra ZE fra DSB er der et
rigeligt udvalg af fra KLEIN og DWA, s& her
skulle det vaere nemt at finde egnede model-
ler. Det gaslder vogne fra savel ESSO, SHELL,
BP m.fl., men man skal nok koncentrere sig
om et enkelt eller to benzinselskabler) for ikke
at fa for mange vogne i drift.

Helt specielt kan man f& en model af en ty-
pisk jysk lokal vogn til flydende produkter fra
JAF (Jysk Andels Foderstof). Det er modellen
fra KLEIN, hvor denne gule vogn vil pynte ge-
valdigt i en togstamme. Da den i virkeligheden
matte transportere mange produkter lige fra
olie og benzin til melasse, vegetabilsk olie
m.v., s& er det en god universalvogn pa mo-
deljernbanen, hvor den kan seettes ind i alle
neesten alle transporter med flydende gods.

Lukkede vogne til

styk- og vognladningsgods

Lukkede vogne litra HD og IAR fra DSB fas i
model fra HELJAN, endda med mange for-
skellige numre, s& man kan oprangere indivi-
duelle godstog med vognnumre, som data-
maessigt kan styres via en PC (vognleb). Sam-
me vogntype kunne engang fas i to udgaver

~

fra Liliput, én med og én uden hejtsiddende
bremseplatform. Bemszerk, at kun litra HD/
Gkims med bremseplatform er korrekt.

Litra HD bruges bl.a. til kebmandsvarer som
kaffebenner i sskke, mel -og sukker, sabe-
pulver m.v, mens de hvide |-vogne primaert
benyttes til grentsager, fx blomkal, hvidkal,
kartofler m.v.

Litra Q, den lille kortakslede godsvogn med
de mange lemme, kunne man i 1980'erne
kobe som samleszt fra UK-modeller, men er
for laengst udgéet af produktionen. Mange mj-
ere har dog nok stadig nogle liggende “glemt”
péa lager, samilet eller usamlet, hvorimod man

Endnu et sceneri fra Hadsund N, denne gang
med en lille godsstamme forspaendt et diesel-
lokomotiv (marcipanbred), FFJ ML 12186.

Hyggeligt milje

pa Hadsund N

(MUK Aalborg HO) med re-

mise og laessseomrdde med lille gan-

trykran. En aben vogn fra TKVJ lsesset med

stalruller og en DSB litra TF med diverse gods

holder pd sporet. Laeg maerke til den “primiti-
ve" lazsserampe. Herligt milje!

naeppe finder den hos mj-forhandlerne. Men
da HOBBY TRADE udsender denne model til
bade DSB og privatabanerne i lobet af aret, s&
udger denne vogntype nasppe et problem.

Et lidt sterre model af Q-vognen med 4500
mm akselafstand er som bekendt allerede ud-
sendt af HOBBY TRADE i mange varianter, og
er oplagt til brug pa privatbanen. Typen var
ikke almindelig hos privatbanerne, men til
gengaeld meget brugt hos DSB, og dermed
0gsa i godstog til og fra privatbanerne.

Bade den lille og store Q benyttedes til
mange transporter, ikke alene til kveeg men
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Godsvogne pa privatbanen: En lukket vogn
(G10) fra TKVJ (DWA Hobby), en 4ben litra K
fra TKVJ med stivere for presenningtag (DWA
Hobby) og en beholdervogn fra JAF (KLEIN).
Sidstnsevnte er velegnet il mangeartede
transporter, fx. spiseolier til fedevareindustrien.

ogsa til godsarter nasvnt under litra HD, d.v.s.
styk- og vognladningsgods.

Men der er ekstra muligheder, idet privatba-
nerne ogsd brugte store “tyske Q-vogne” af
typen G10 {se LOKOMOTIVET nr. 58, side 22).
Den fas i model fra DWA og ROCO, bl.a. med
forbillede i en vogn fra TKVJ. Selv om vogne-
ne har andet ejendomsmaerke end den dyrke-
de modeljernbane, sd kan man roligt benytte
vogne fra andre forvaltninger.

Fra Trinbrasttet Vejle (Laser) fas mellem-
lesningen af den lukkede brunmalede styk-
godsvogn DSB litra HJ, endda i bade skala
1:87 og 1:160. Vognen, der blev ombygget fra
abne vogne litra PJ, har forbillede i typen fra
1950’erne, og var i drift til et godt stykke ind i
midten af 1960’erne. Typen fandtes desvearre
ikke i privatbaneregi, men kerte naturligvis pa
privatbanernes spor som DSB-vogne. Hertil
skal dog bemzerkes, at nogle fa privatbaner
senere fik enkelte litra HJ i drift, hvilket skete
ved erstatninger fra DSB for edelagte vogne.
Litra HJ felger i evrigt ogsa fra HOBBY TRADE
pa et tidspunkt.

Endelig skal man ikke glemme, at ogsa uden-
landske vogne - &bne savel som lukkede -
brugtes pa de danske privatbaner, bl.a. de ty-
ske Ghs 30, Gmhs 50, der svarede til DSBs li-
tra HD.

Ogsad G 10-vogne fra udenlandske forvalt-
ninger, altsa den samme type som de allerede
nzevnte tilherende privatbanerne, blev flittigt
benyttet. Disse modeller f&s bl.a. fra KLEIN og
ROCO m.fl. (se LOKOMOTIVET nr. 66 og 67).

Metalvarer

Til transport af metalvarer som pladejern,
stalruller m.v. benyttedes som regel lavsidede
vogne med stotter litra T. Her kan ROCO leve-
re en enkelt dansk type DSB litra TF, der dog
ikke helt er som det danske forbillede, men
den kan ga an. Som byggeseet kan man be-
nytte litra TGC fra TIK@B, men ellers kan man
igen anvende udenlandske vogne af samme
type. fx den meget almindelige svenske litra
O. Denne kunne en gang fas fra LIMA, men er
nu udgéet, og kan den ikke findes pa et brugt-
togmarked, s& fas typen i forskellige bygge-
szt fra svenske mj-firmaer. Den forhandles af
visse forhandlere her i landet.

Den &bne hejsidede litra P benyttedes bl.a.
til transport af mindre tunge godsarter, fx
tradruller, og her kan LASER igen levere nogle
fine efterligninger af godsarter fremstillet | res-
inplast.

@1 og sodavand

Til altransporter benytter vi selvfalgelig model-
ler af de farverige elvogne litra ZA fra Carls-
berg og litra ZB fra TUBORG, begge produce-
ret af HELJAN i flere udgaver og numre (se
LOKOMOTIVET nr. 55, side 26).

Tree, flis og savsmuld

For at kunne levere trae som finér, kaavler m.v.
til snedkeriet skal vi benytte dbne vogne med
stotter. Her kan fx DSB litra TF (med kaevler)
fra ROCO anvendes eller litra TGC fra TIKOB,

men desuden kan man ogsa benytte de tidli-
gere naevnte karakteristiske svenske O-vogne.

Til borttransport af spildprodukter fra
trazproduktionen, d.v.s. savsmuld, pindebraen-
de og flis, bruges abne eller lukkede vogne.
Savsmuldet lassses | sazkke, mens de ovrige
to godsarter transporteres i dbne vogne. Pin-
debraende kan evt. ogsé lsesses i sakke.

Sakke fads som allerede nesvnt i model fra
LASER, mens vi selv ma lave treeflis pa lose
indsatser, fx ved at “skrazlle” en blyant helt i
smastykker, og lime “flisen” fast ved hj=lp af
hvid fortyndet lim.

Frugt og grent

Til industrifrugt, d.v.s. vognladninger af a=bler,
pearer, baerfrugt m.v., anvendtes abne hejside-
de vogne af litra P.

| model fas litra P (E) og litra PJ i byggeseet
fra OKT. Der kan ogsa bruges PC-vogne, bl.a.
som allerede naevnt i byggesast fra OKT eller
den aldre model fra UK-modeller, der endnu
fas hos nogle mj-forhandlere.

Kartofler i seekke blev transporteret i lukke-
de hvidmalede vogne litra |. Hertil kan man fx
benytte modeller af hvide vogne DSB litra IAR
fra HELJAN eller Liliput, men en rigtig velegnet
vogn er litra IE fra ROCO, der var en “z=gte”
grentsagsvogn. En hvid vogn af mere moder-
ne tilsnit fra slutningen af 1950’erne var DSB
litra | (senere litra Hks), der fas i model fra Trin-
bresttet/Laser.

Nogle privatbaner brugte dog egne almin-
delige lukkede vogne til mere lokale former for
transport af frugt og grent, men disse fas ikke
i model og ma derfor selvbygges.

Efterligninger af frugt og gront til vognlad-
ninger fas fra industrien, bl.a. har Busch gods-
indsatser til flere typer af vogne, sdledes at
bade danske og udenlandske vogne kan kom-
me til at “se rigtige ud”.

Ked og flaesk

Til ked- og fleesketransporter benyttedes hvid-
malede lukkede vogne. Disse fas desveerre
kun i et yderst begrasnset antal typer, hvoraf
de mest anvendelige er litra IAK og IAR fra
HELJAN, evt. kan man bruge den zidre IAK-
model fra Liliput. Sidstnasvnte er ganske vist
ikke teknisk moderne, men kan relativt nemt
forbedres med nye kortkoblinger fra fx Symo-
ba. Den er imidlertid ganske tro mod forbille-
det om end ikke 100 procent, bl.a. er tagrun-
dingen forkert. Modellen kan endnu fés rundt
omkring som brugttog, og kan ofte findes pé
legetajsmarkeder.

Fra ROCO og DWA fas en model af litra IE,
som dog ikke var sa almindelig i virkeligheden,
og ensker man en “langturkelevogn”, d.v.s. en
vogn med “isafkeling” litra IKA, IKS, IKP, IKT
m.v. sa findes denne slet ikke i model, bortset
fra en illusionsmodel af litra IKA fra DSB, der
fremstilles af Trinbreettet, Arhus. Vognen har
danske paskrifter, men er ikke 100% tro mod
forbilledet. Den kan i nedstilfeelde dog sagtens
benyttes.

De kendte kelevogntyper fra DSB, d.v.s. li-
tra IKP, IKT m.fl. kan som naavnt ikke fs som
industrimodeller, og m& derfor selvbygges. Se
evt. tidligere numre af LOKOMOTIVET. Det er
dog HOBBY TRADEs plan pa et tidspunkt at
fremstille disse i model, men i ferste omgang
udsendes en model af DSB litra 1B, der selv-
folgelig ogsé kan bruges.

Nogle privatbaner havde egne hvide vogne,
men disse kan man heller ikke f& i model, og
ma derfor selvbygges.

Endelig ma man ikke glemme at kod og
flaesk 0gsd transporteredes pd privatbanen
med udenlandske kelevogne, isser vogne fra
INTERFRIGO. Flere af disse fas i model. Se
LOKOMOTIVET nr. 73.

Fisk
Til transport af fisk/muslinger i kasser fra fi-
skeauktionerne bruges hvide kelevogne med
is litra IF. De fas desveerre ikke i model, men i
stedet kan vi benytte lejevogne litra IFL lige-
som i virkeligheden. Disse fas i model - netop
som danske litra IFL - fra KLEIN (se LOKO-
MOTIVET nr. 54, side 21).

De sma saerlige fiskevogne til iseer skinne-
busfremfersel, fx HJJ ISF 348 fas nu som byg-
geseet fra EpokeModeller.

Lses mere om godsvogne og godstrafik m.v. |

LOKOMOTIVET nr. 28, side 27:
Lad godsvognene arbejde

LOKOMOTIVET nr. 52, side 3:
Hvad bruges godsvognene til?

LOKOMOTIVET nr. 54, side 21:
DSB lejevogne i virkelighed og model

LOKOMOTIVET nr. 66, side 3:
Udenlandske godsvogne pé danske spor

LOKOMOTIVET nr. 78, side 3:
Kearer dine vogne stadig tomme rundt?
]
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Vi kender vel alle Hobby Trades

flotte modeller af DSBs kolonne-
huse, der ikke kan undveeres pa
et segte dansk anlzeg. Men tilbe-
harfabrikanterne har i deres pro-
grammer mange smabygninger,
som ved let fordanskning uden
videre kan bruges bruges pd an-
laegget. Her er nogle eksempler,
alle i skala 1:87, men mange fas
ogsé i skala 1:160.

Skure, hytter og andre
smabygninger

Af Torben Andersen

De sma hytter

De smé huse, skure, hytter m.v. kan ikke
undveeres pa anlaegget. De giver det mil-
i@, hygge og variation, men alligevel
mangler de pa mange danske anlaeg pa
godsarealer, ved maskindepotet, vogn-
opsynet, lange banelinien o.s.v.

Vi skal selvfolgelig bruge de danske
kolonnehuse fra Hobby Trade, der kan
varieres i det uendelige, men der er man-
ge andre muligheder. Ved at bladre til-
herfabrikanternes kataloger igennem, sa
dukker der ofte nogle ideer op, det gael-
der badde de tyske, amerikanske eller
hvad man nu har ved handen.

De viste skure og hytter er midlertidigt’

opstillet p& diorama udelukkende med
henblik p& fotografering, og anbringes
senere fast pa anlaegget.

1) Storre trinbrasthus
Grundmodellen er fra Auhagen 11 372
“Haltepunkt mit Schuppen”, hvor der er
to bygninger i seettet.

Deren foran er fiernet, og abningen
gjort starre. Nye karme er sat i ved hjalp
af hobbytsendstikker, der er malet 76-
grenne.

Inde i huset, hvor der er malet med 87-

grd, er monteret en beenk. Huset er ud-
vendigt malet i DSB svenskred med 67-
gré pa taget. Lysegrét vandslibepapir i
strimler illuderer ny tagpap.

Navneskiltet er tegnet pa hvid karton
med red kuglepen, og limet fast med
hvid lim.

2) Sortjzeret lagerskur

Kan fx bruges til opbevaring af maling til
vedligeholdelse, vaerkisj, smereolie for
sporskifter o.s.v. pA4 maskindepotet, ba-
netjenesten o.s.v.

Modellens fabrikat er ukendt, da den
er fundet pé et kreemmermarked for en
femmer.

Huset er malet i svellebrun, d.v.s. 33-
sort blandet med lidt 153-red. Taget er
daekket med sort vandslibepapir. Oven
pa dette er lagt strimler med lysegrat
vandslibepapir for at give indiryk af tag-
papudskiftning. Lidt ‘mos’ er drysset pa
taget med Woodland graespulver, fast-
holdt med fortyndet hvid lim.

3) Brovaegthus
Grundmodellen er fra det amerikanske
fabrikat Life Like “Trackside Shanties”

1) Trinbraetskur omdannet fra Auhagen 11 372.
Man kan skimte en basnk inde i huset, fremstil-
let i en plastplade. Skiltet er tegnet med red
kuglepen pa hvid karton. Det viste skur ligger
for favt i forhold til sporet, og ber have en lille
forhajet jordperron med graesforkant.
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kat.-nr. 1348 (fundet hos PA SPORET). |
seettet er tre sma huse, og de to er be-
nyttet til smahytter. Den tredje bygning
kan omdannes til bomhytte, der bl.a.
fandtes i Nyborg.

Huset er ommalet i svenskred med
grenne vinduer og dere. Det oprindelige
skifertag er deekket med grasort vandsli-
bepapir.

Den lille hytte er velegnet som bro-
vaegthus, og skal derfor have monteret
signalskive pa taget. Det er gjort med en
0,9 mm o blomstertrdd med en plastski-
ve i red, 5 mm o i toppen. Sidstnasvnte
er fremstillet med hulletang.

Bemeerk, at brogveegthytterne pa nog-
le jyske stationer var i gren tresbeklasd-
ning med rode vinduer (fx Struer, Varde
m.fl.). Der er altsa variationsmuligheder.

Modellen er vist med amerikansk skor-
stensrer, det ber egentlig fiernes.

4 BEMALING )

Den benyttede maling er Humbrol
Enamel, og felgende farvenumre er
anvendt:

Svenskrad = Nr. 153-rad (alter-
nativt kan benyttes
73-engelskrod)

Tagpapgra = Nr. 67-gra

DSB-gren = Nr. 76-mellemgren

Svellesort = Nr. 33-sort mixet
med lidt 153-red

DSB-hvid Nr. 34-hvid

Gule mursten Nr. 24-gul mixet

med lidt 62-brun

Cementgrd = Nr. 64-gra (til fun-
dament)
Gré/indvendig = Nr. 87-gra
TAGPAP

Til tagpap er benyttet grasort vand-
slibepapir korn 220 og lysegré korn

Q&O.

2) Sortbrunt hus i tres,
der benyttes som lager-
bygning. P& taget anes
lys tagpap, der er frem-
stillet med lysegra vand-
slibepapir. Modelfabrika-
tet er ukendt.

4) Lille rodt lagerskur

Grundmodellen er overskud fra HELJAN
‘Strandby station’ fundet p& et kraem-
mermarked. Huset er fremstillet i gren
plast, men er her ommalet i svenskrad
med grenne tremmedare.

Huset kan bruges alene, men kan ogsé
stilles op af et andet skur eller hus som
lager for banens veaerksted(er). Tremme-
dorene kan evt. fiernes, s man kan bru-
ge det som cykelskur ved et sterre ko-
lonnehus el.lign.

5) Redt kolonnehus

Grundmodellen er fra det amerikanske
fabrikat Life Like “Trackside Shanties”
kat.-nr. 1348 (fundet hos PA SPORET).

Modellen har tegltag, men dette er
aendret ved at lime grasort vandslibepa-
pir pa taget med hvid lim. Huset er om-
malet i svenskrod Humbrol 153; derefter
er monteret skorsten, som er en trasliste
7x7 mm, 45 mm haj. Skorstensroret er et
rundt plastprofil 3 mm o.

Skorsten, dore og vinduer er malet med
Humbrol 34-hvid, reret med 153-red. Ta-
get er patineret med Humbrol 67-gra.

Taget kan ogsé deekkes med eternit, fx
roulade-papemballage fra Dan Cake, og
skal s& males i lysegra (Humbrol 64)

Huset kan std langs banelinien, men er
nok mere typisk ved maskindepotets

drejeskive (betjenerhus), pa banetjene-
stens arealer, vognopsynet 0.s.v.

6) Storre lagerskur
Grundmodellen er fra Auhagen 11 372
“Haltepunkt mit Schuppen” (trinbrasthus).

Modellen er ommalet i svenskred (se
saerskilt faktaboks), mens taget er malet |
Humbrol 67-gra.

Vindskeder, nedlabsror, dere m.v. er
malet i DSB-gren. For at give indtryk af
mos pa taget, er drysset lidt Woodland
graespulver pé taget.

Huset kan bruges som lager, opholds-
bygning og kolonnehus m.v., men kan
ogsa anvendes som trinbrast. For op-
holdsbygning og kolonnehus skal huset
dog have monteret en eller to skorstene.
Personalet skal jo ikke fryse.

3) og 4) Brovaegthus (i midten) og lille lager-
skur opstillet pa diorama. Til venstre et lzesse-
profil {ladeprofil) af den tidlige DSB-type, der
bl.a. var opstillet pd Lerseen station. Fabrikatet
pd laesseprofilet er fra Kibri, og en nyere type
kan fds hos samme firma. De sandede omré-
der med sparsom bevoksning var/er meget al-
mindelige pa midt og vestjyske stationer. | LO-
KOMOTIVET nr. 25, side, 68 findes i ovrigt en
tekst med fotos og tegninger af brovasgthuse
hos DSB.
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5) og 6) Stort lagerskur eller op-
holdsbygning (til venstre) og ko-
lonnehus (til haejre). Skal det store
skur bruges som opholdsbyg-
ning, s& ber man anbringe en
skorsten pd taget eller pa siden
af huset. Breendekasse ber man
ogsa stille op. Normalt havde
DSBs kolonnehuse ikke hvide
deaekbraadder i hjornerne (svensk
stif), men nogle f4 steder s& man
dem sdledes, bl.a. pa Kokkedal
station. | mange tilfeelde havde
husene grenne dere, vinduer og
vindskeder.

7) Sorttjeeret kolonnehus

| Jylland/Fyn sas ofte kolonnehuse byg-
get i sorttjeerede sveller langs strasknin-
gerne m.v. Flere af disse huse havde
skrénende tag bagud.

Den benyttede grundmodel er ukendt,
da det er fundet pa et kreemmermarked,
men det er tilsyneladende af tysk oprin-
delse,

Modellen af huset var helt lyst brunma-
let og fyldt med limklatter. Sidstnsevnte
blev slebet vaek med sandpapir, og der-
efter ommalet i tjzeresort med hvidt vin-
due og der. Huset manglede fundament,
sd det sat p4 med en strimmel gra karton
hele vejen rundt.

Skorstenen er ommalet i gulbrun med

papstribe malet 64-gra for at variere ud-
seendet.

Vandtenden for opsamling af regnvand
horer egentlig ikke til et DSB-kolonne-
hus, men er bibeholdt, da det var limet
pa i forvejen.

Andre muligheder

Hos Auhagen findes nogle andre mulig-
heder for at fa8 danske sméahuse til an-
leegget, bl.a.

Ogsa de evrige fabrikanter har model-
ler, der kan bruges som danske. Se dem
godt igennem... og lseserne ma gerne
komme med forslag og byggede ek-
sempler, vi kan praesentere for andre
leesere.,

7) Jysk kolonnehus i sortbrun svelletrse med
bagudskranende tag. Denne type huse fandtes
mange steder, ikke alene langs de jyske
jernbanestraekninger, men ogsé pd maskinde-
poter som betjenerhus ved drejeskiver, bom-

redt skorstensrer. Pa taget er en tag- B hytterm.v.
e Skandinaviens storste
l’ j‘ SI)()I{I{ l udvalg af modeljernbaner
og tilbehor
Néede du ikke at kebe ROCOs DSB- vogne‘?\
. sa kan det nas endnu
46 079  Superfos beholdervogn
33 86 786 5 074-2, epoke IV ......cvocvveverereerennn. KE, 255, —
46 079.1 Superfos beholdervogn
33 86 786 5 078-3, epoke IV .....co.coovevvceceeee. k. 255, =
46 325 Litra Ks m/2 stk. DFDS containere
46 86 330 0 091-3, epoke V .....ccoceveveevcivnnnnen. KI 245,'
46 423  Litra Tdgs, kun fa stk
2186 074 0 035-3, epoke V ......cocvevevvensvenrennnen. KR 235,'
46 423  Litra Tdgs
2186 074 0 246-6, epoke V ......ovvvvcveeicerneen. K 235,-
46 455 Litra Hbbillns, kun fa stk.
KIBRI B'1 8 91 0 2186246 0073-8, epoke V coveveveeeecveeeieneeeen. KE 2355'
Olieforsyningsanleeg med lagerhus 46540  LitraKs
Velegnet til Olieforsyning (grémalet) Ved = E‘]trgﬁKi?sO 0 285—4, epOkE N Gcmnar e KT 1 85,
DSB maskindepot; lagerhuset er ideelt 0186333 0.236-1, 6poke V-V ..o k. | O D=
som pakhus hos DSB eller privatbane. 46587  Litra Sdgmns m/2 stk. veksellad
For kr. 495,- LAURITZEN, 81 86 451 2 123-2, IV . .. k. 385,-
1 95 == 46612  Litra E 53 486, epoke Il ............ k. 1 1 0 Oy
NU KUN , 1 1 0 an:j?n&ma py
\ 46 612.1 Litra E 54 442, epoke Il ............ kr. e ’a“f’;:;a?e 7
OrBBhO/g) fop 2 0
Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk R, S(Ginger og E"‘f”s
1800 Frederiksberg G - Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com  \iandag-fredag  14.00-17.30
TIf. 3323 16 17 . Giro 630 3412  Husk at tillzagge PORTO kr. 56, ved forsendelser ~ Lordag 10.00-13.00
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@nsker man at efterligne de virkelige rettedes som mandskabsvogne, Iagewogne,\
jernbaner fra epoke Ill m.fl., sd kan man  veerkstedsvogne o.s.v.
ikke undga at skulle “pynte” op med Specialvogne havde oprindelig kun to cifre
de gra specialvogne pa sidesporene. i nummeret, men omkring 1960 blev vognene
QOg det skulle ikke volde problemer at  omnummereret ved at saette et ekstra ciffer
finde et egnet forbillede. foran det gamle nummer, fx blev vogn nr. 79
Neesten alle typer vogne blev efter  til vogn nr. 579. Ved denne lejlighed zendre-
udrangering fra den ordinsre drift  des bemalingen pé flere vogne fra den morke
omdannet til brug for jernbanens for-  1931-gré til en lysere gré, og det gamle DSB-
skellige tjenester hos DSB. Det  maerke og betegnelsen Specialvogn nr. XXX i
gjaldt sdledes banetjenesten, som  antikva-skrift sndredes til en udgave, der i
havde det sterste antal vogne i sin  princippet svarede til skriftsnittet Gill, d.v.s.
beholdning, signaltjenesten, veegt-  den samme, som benyttedes til DSBs stati-
og kedelsmede, vognopsynet, ma-  onskilte.
skintjenesten, kereledningstilsynet Bemeerk, at specialvogne efter 1974 blev
o.s.v. Béde person-, post- og rej-  ommalet i gul, og omdohbt til tjenestevogne.
segodsvogne og godsvogne ind-

Specialvogn 563

Herunder: Denne tre-akslede specialvogn
blev oprindelig leverst som rejsegods-
vogn, og var bygget i Cassel i 1892, Den
blev efterladt | Danmark af tyskerne efter
besaettelsen 1940-45, og blev i 1950 om-
dannet til specialvogn 63 “Vaerkstedsvogn
for Signaltjenesten” med hjemsted | Sen-
derborg.

Senere fik den - som andre specialvog-
ne - sat et ekstra ciffer foran det oprindeli-
ge nummer, og blev omkring ar 1959 til
Specialvogn 563. Senere blev den atter let
ombygget og fik hjemsted i Aalborg. | av-
rigt havde litreringen den pudsighed, at
kongekronen sad under nummeret, hvor
det normalt var placeret oven over.

Forhginingen i gavlen var beregnet for
togferere, der pd denne made kunne fa frit
syn hen over togstammen primaert for at
kunne se strekningens signalgivning. |
ovrigt havde ogsa nogle danskbyggede
rejsegodsvogne  forhejet  bremsekupe.
Foto fra ca. 1958. Clausen/ DMJK. Vog-
nen blev | evrigt udgivet i model skala
1:87 af DWA Hobby sommer 2002,

i

Specialvogn 389
Herover: Da de hvide vog-
ne litra IG og IV udrange-
redes i 1950%erne, blev
mange omdannet og ind-
rettet som specialvogne
for mange af banernes
tienester. De overste jal-
ousier pa de fleste vogne
blev erstattet med et eller
to ‘hensehusvinduer', ja,
nogle fik ogsa ekstra vin-
duer i skydedarene, alt ef-
ter formal. Skulle vognene
bruges som vogne for
mandskabet el.lign, ind-
rettedes de med kakkel-
ovn og skorsten, men en
del fik ogsa to store var-
mekedler indbygget il
brug for forvarmning af
personvogne.
Specialvogn 389 var en
tidligere 1G-vogn, og fik
efter indbygning af kedler
il naevnte forvarmning,
hjemsted i Holbaek. Den
grdmalede vogn ses her
foran vandtarnet i Hol-
baek, 1961. Trods det lidt
merke foto kan man skim-
te, at den bade har eger-
og pladehjul. Foto: PT/TA.
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En meget almindelig specialvogn hos DSB var omdannet fra li- DSB Specialvogn
tra CY, der her er tegnet i Allan Hansens streg (skala 1:87). Ved . -
omdannelse til specialvogn blev nogle af vinduerne blaendet, fra serien DSB litra CY 4601-4644
afhzengig af brugen, ligesom apteringen (indretningen) s=ndre- Bygget Scandia 1915-1924
des. Den langsgdende liste pa siden af vognkassen blev mon- Skala 1:87
teret for at hindre teaklisterne i at falde af. Tegning: Allan Hansen 1988

Specialvogn 569

De gamle kupevogne blev i

mange ar flittigt brugt som

vogne for  tjenesternes

mandskab indtil man tog

“rystevogne” i brug. Man

ryddede apteringen og ind- : e ] ; Hyo o } ‘

rettede vognene med borde ] s § M ! R 1 | L e

og stole m.v. s& man havde ' A gl ' '

et sted at holde frokostpau-

se ellign. Mange kupevog-

ne blev ogsa benyttet som

lager- og vaerkstedsvogne,

og der var rigeligt at tage af.
Specialvogn 569 var en

tidligere kupevogn litra CB,

der her er midlertidigt 'stillet

op’ pa Oddesund station,

juli 1965. Vognens hjemsted

er Struer. Bemaerk at de fle- b

ste kupevinduer er blaendet

med braedder. Foto: JB-F.

(fortseettes nasste side)
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Specialvogn 725
Ogsa nogle af DSBs bureauvogne
blev omdannet til specialvogne,
bl.a. denne tidligere DO-vogn, der i
1962 fik bleendet vinduerne og blev
grdmalet. Paskrifterne blev péasat i
sorte DIN 1451-péskrifter. Vognen
fik hjemsted i Arhus, men er her fo-
tograferet i landlige omgivelser i
Hadsten 1964. P& siden er pasat
rede advarselstrekanter, da den
rummer acetylenflasker for svejs-
ning. Disse kunne eksplodere ved
ild, og skulle omgéaende fjernes
ved brand. Foto: PT/TA.

Specialvogn 499
Foto ovenfor: Ogsa DSBs godsvogne
af litra Q blev omdannet til special-
vogne, og malet grd som den viste
specialvogn 489. Den havde en fortid
som litra QHL, og er her fotograferet i
Charlottenlund, 1961. Vognen havde
Kebenhavn Gb som hjemsted, og var
indrettet som vaerkstedsvogn for svej-
sekolonnen. Paskrifterne er en blan-
ding af den asldre antikva- og den nye
DIN 1451-skrift. Foto: PT/TA,

Specialvogn 692

‘ Denne vogn havde en fortid
som DSB personvogn litra CY.
Den var hjemmeherende | Ka-
benhavn, men opholdt sig det
meste af tiden i Neestved. Den
blev ombygget i begyndelsen
af 1960'erne, bl.a. med ekstra
dere i siden for lettere laesning
og udtagning af sterre dele,
hvorefter den afleste den hidti-
dige specialvogn, en to-akslet
kupevogn. Specialvogn 6392 er
her fotograferet i MNaestved,
1964, Bemaerk budcyklen, der
lige kan skimtes til hajre for
deren. Foto: PT/TA.

Specialvogn 782
Foto herunder: Selv om litra HJ var en for-
holdsvis ny vogntype ombygget fra 1959
pé undervogn fra litra Q, s& kunne man al-
lerede finde nogle af dem som special-
vogne fra midten af 1960’erne. Special-
vogn 782 var netop en tidligere lukket
godsvogn litra HJ, type Il. Den havde
hjemsted i Korser, og blev efter udrange-
ringen i 1966 brugt som lagervogn. Be-
meerk, at den er maerket med DSB og
krone pa hejre vognside, hvilket var
uszedvanligt, idet det normalt var place-
ret over vognnummeret. Foto fra Korser
1968. Foto: PT/TA.
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DSB litra MZ

Epoke llic/IV/V; skala 1:87
ROCO forkeeler fortsat de danske epoke IV-
korere med modeller, som for hovedpartens
vedkommende specialproduceres til det
danske marked, d.v.s. at man ikke benytter
ommalede tyske grundmodeller, men frem-
stiller helt nye forme.

| lebet af aret udsender ROCO séledes to
hovedudgaver af DSB litra MZ, men grun-
det det forskellige udstyr som lyd, dekoder
m.v.til bade DC og AC fremstilles | alt otte
tekniske udgaver.

DSB MZ 1 i vinrad, 1967/68 til 1983
{epoke lllc/1Va):

62 710 To-skinne (DC) m/NEM-stik

62 711 To-skinne digital (DCC) m/GM-lyd
68 710 Tre-skinne (AC) m/dekoder

68 711 Tre-skinne (AC) digital m/GM-lyd

DSB MZ Il i red-sort, 1985 til 2001
{epoke IVb/V)

62 712 To-skinne (DC) m/NEM-stik

62 713 To-skinne digital (DCC) m/GM-lyd
68 712 Tre-skinne (AC) m/dekoder

68 713 Tre-skinne (AC) digital m/GM-lyd

Forste udgave bliver MZ | 1401-1410 i ud-
seende fra leveringen i 1967-68, d.v.s. med
runde puffer og frontskerte. Modellen frem-
stilles i det tidstypiske vinrede design med
fartstriber i creme og kronelitrering. Maski-
nerne korte i dette udseende indtil ca. 1983,
hvorefter de fik underheengte plove, og om-
maledes i sort-red (MZ 1401 dog rod/sort
allerede i 1971). Hvilket nummer MZ-model-
len vil f& vides ikke i skrivende stund.

Den anden udgave af MZ bliver med for-
billede i serie Il 1411- 1426. Den mindede |
udseende om serie |, men havde lidt ander-
ledes placering af apparatkasser m.v, pé
undervognen. ROCOs model leveres dog |
det rod-sorte design med firkantede puffer,

slutlys, underhaengte plove, ITC og afbleen-
dede hjernevinduer m.v., d.v.s. i udseende
fra ca. 1985 og frem.

Modellerne af serie | udsendes i 3. kvar-
tal, mens de fire modeller af serie Il udsen-
des i 4. kvartal 2005

DSB godsvogne

Der bliver ogsa plads til tre godsvogne fra
DSB. Til disse benyttes tyske grundmodel-
ler, som dog har stor lighed med de danske
forbilleder. De tre modeller bliver:

47 787 Aben vogn litra Ks

Epoke IV

Modellen leveres uden de korte stotter med
last af baddanhaengere, en noget ussedvanlig
godslast, dog helt korrekt. Vognen bliver

med péaskrifter til epoke V.
Udsendes i 2. kvartal.

Laes ogsa om nyhederne side 19 og 37-44

66 331 Selvtemmende ballastvogn

Litra Fd

Epoke IV

Modellen baseres pa en tysk grundmodel,
og bliver derfor ikke helt identisk med det

danske forbillede. Den leveres i brun be-
maling med overgangspaskrifter til epoke
I/

Udsendes i 1. kvartal.

47 122 DSB baerevogn

litra Sdgmns

Epoke V

Modellen bliver en variant af ROCOs tidlige-

re udgivne baerevogne til veksellad, og for-

uden sendret nummer leveres vognen med

grent veksellad fra Cargex, Danmark.
Udsendes i 1. kvartal.
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Skala 1:87

En nyhed, der i lobet af foraret introdu-
ceres fra Felderbanen i Kolding (og ma-
ske er pd markedet, nér dette leeses), er
danske huse i samlesast. Til forskel fra
de gaengse seset i plast, vi kender fra
HELJAN, Faller m.fl., fremstilles de nye
seet i kraftig pap. Netop paphuse benyt-
tes meget til modeljernbaner i Tyskland,
hvor de har faet stor popularitet.

De nye samlesasthuse, der bliver i skala
1:87, er affotograferinger af forbillederne,

~
FELDERBANEN

Danske bygninger

som alle er danske. | ferste omgang ud-
sendes Engesvang station (moderne ud-
gave), en DSB signalpost og remise. Det
er tanken efterhdnden at lave hele Lun-
derskov station i model, idet denne end-
nu har mange af sine oprindelige facilite-
ter intakt, sa den vil passe til epoke Il

Bygninger i pap er slet ikke sa skrebeli-
ge, som man kunne tro, men er ret stabi-
le, og i de forannzevnte tilfselde med af-
fotograferinger slipper man for omfatten-
de bemaling.

Vi haber at kunne fortaslle mere om seet-

tene i kommende numre. /

FREJA HO modeltog
Nyt tilbehgr m.v.

FREJA HO Modeltog v/Peter Brendum i Silke-
borg fremstiller som bekendt mange smukke
modeller og tilbeher til modeljernbanen. Se-
nest har man leveret diverse lgsdele til HE-
LJAN-modeller (se side 19), og ensker man et
farbilledligt feergeleje pa sit anlseg med de
go'e gammeldags feergegalger, s& ber FREJA
HO modeltogs szt ikke mangle til at sastte
scenen og miljeet.

| avrigt kan FREJA HO modeltog nu ogsa
levere samtlige udgaver af FRICHS firkantede
fra Aalborg Privatbaner (byggeseet), og senest
har firmaet lanceret et szt med DSB signal-
mast med armsignaler. Det er et hovedsignal
med gennemkorselsarm, der er let at lodde
sammen, Armene kan selvfelgelig gores be-
veegelige. Desvearre kan vi af tekniske grunde
ikke bringe fotos, men haber at kunne vise
nogle af firmaets produkter i naeste nummer.
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FARUP e
BILLETSALGSTED /| |

pa Bramming-Ribe
banen 1923

Vi kan altid bruge spsendende sma
bygninger pa4 modeljernbanen. De ber
naturligvis ikke vasre alt for domineren-
de, iseer ikke hvis det skal vaere “langs
linien”. De traditionelle smé trinbrastter
(se nr. 71) er altid velegnede, men for
at der ogsa skal veere lidt sterre byg-
ninger, s her bringer vi en tegning af
et lidt anderledes “trinbrast” nemlig et
billetsalgsted.

Et billetsalgsted er en sterre udgave
end et trinbraet, og var ligesom disse
holdesteder p& fri bane. De var som
regel udstyret med en lav og kort per- =
ron, og et mindre venterum med billet-
salg (kontor) og pakkerum.

Billetsalgstedernes betjening skete Vest
pé flere forskellige mader. Ved steder,
der var beliggende ved en overkersel
med betjente bomme, passede led-
vogteren som regel billetsalget, og ved
billetsalgsteder, der var beliggende
ved en blokpost, kunne blokpasseren
varetage billetsalget samt betjening af
evt. bomme.

Et eksempel pé et billetsalgsted var
fx Gederup ved Roskilde, men her vi-
ser vi en tegning af Farup billetsalgs-
ted (forkortet Fap), beliggende pa den
16.7 km lange Bramming-Ribe-banen.

Bygningen var opfert i rede sten
(blank mur) pa cementsokkel, pyntet
med hvide “murbdnd” og nogle pud-
sede facader pa tilbygning {med pis- o
soir og toilet), mens dere og vinduer
var hvidmalede. Taget var lagt med
rede tagsten pa selve hovedbygnin-
gen.

Tilbygningen med toilet var hvidpud-
set mur med rede dore og sorttjeeret
tagpap.
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Tegning DSB 1923
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...men vi har stadig det Stort udvalg af digitale loko-
bedste udvalg i HO g motiver til rlmellge priser f.eks.
startsaet bade marklin o S
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H ®  Tenderlok 8
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30033 BR 24 kr. 898,-
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kr 299,-

ﬁ 44460 WM-2004 vogn
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har, det skaffer @ T M, Spor 1, MiniClub,

vil Stort udvalg i . . Fleischmann HO, Profi, Piccolo,

3 " e o Roco Line, MiniTrix, Peco 0g mange
E bygerog brochy kun 788," flere. Hos os prisen billigere end | Tyskland.
S rer om model-

2 °  bygning f.eks.
_ F’;%er ?90843 Fra 15. februar 2005: @ Vi har alle startset fra
. : Klik ind hos www.brastrup.com
_ Bng dit eget og reservér nyhederne fra Marklin, ® Varklin SYSTEMS
diorama’ kr. 99,95 Faller, Roco, Trix, Pola. Ved forud-

bestilling opnar du den bedste pris ® Den mest avancerede

i i tion
og sikrer dig et eksemplar af de 0g nyeste generati¢
pom nyheder, som produceres i begraen- ® digitalstyring til

set oplag. & modeltog

Se abningstiderne m.v. pa www.brastrup.com
Du kan altid treeffe os pa toget@toget.dk eller telefon 87508030
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DSBs personvogne var den-
gang bygget i mange forskel-
lige typer, idet der ved vogne-
nes konstruktion blev taget
hensyn til deres anvendelses-
omrade. Vognene var fx for-
skellige efter som de taenktes
anvendt i langsomme person-
tog eller eksprestog eller de
skulle benyttes | lokaltrafik
0.8V,

Vogne af naesten samme
konstruktion og indretning var
betegnet med samme litra.
Dette var sammen med vogn-
nummeret pamalet vognsiden
under DSB-initialerne. Dette
bestod af et hovedlitra efter-
fulgt af et eller to underlitra. Se
LOKOMOQOTIVET nr. 57, side 24,

Taravaezgt, vognvaegt m.v.

Ud over litreringen findes en
reckke paskrifter nederst pa
vognsiden, der angiver vog-
nens tekniske egenskaber
m.v.

Vognens taravaegt er pdma-
let | den ene ende. Taraveeg-
ten angives i kg, og er vog-
nens vaegt | tom tilstand med
nye hjulringe.

Ved siden af taraveegten er
anfort den sakaldte ansatte
vognveaegt, forkortet Vv. Denne
angiver vognens vaegt med
passagerer og udregnes pa
speciel vis, vi ikke skal komme
nzermere ind pa her. Vogn-
veegten er vigtig i forbindelse
med udregning af bremse-
vaegten for et tog.

Pa samme méade er revisi-
onsdatoen angivet | nederste
hejre hjerne. Denne dato angi-
ver, hvornar vognen er udgaet
fra veerksted efter revision.

Pa bogievogne er der ved
siden af revisionsdatoen angi-

Personvogne epoke III

Hvad betyder de
tekniske paskrifter?

HELJANs model af en dansk personvogn, DSB litra CC, har

- helt som hos forbilledet - tekniske angivelser pétrykt van-
gen. Men hvad skal alle disse pategninger egentlig goere

godt for, og hvad betyder de?

vet et tal med en pil pa hver
side. Dette tal angiver afstan-
den mellem vognens drejetap-
pe.
Vognsiden havde tidligere
ofte pamalet en »sikkerheds-
nal« med mal og mm inden |,
hvilket angav laengden af den
drivremn, der fra en remskive
pa hjulakslen trak vognens
lysdynamo.

RIC-maerkning
Pa vogne, der anvendtes i in-
ternationale leb, s& man en
pamaling som vist pa hossté-
ende illustration. Betegnelsen
RIC (forkortelse for »Regle-
mento Internationale Carozzi«)
angav at vognen opfyldte vis-
se krav, som ifelge internatio-
nal overenskomst kraevedes
for at vogne kunne anvendes i
de pagasldende lande. Stod
RIC-maerkningen i enkeltram-
me beted det at vognkassen
og undervognen var i trae,
mens RIC i dobbeltramme be-
ted at vognens kasse og un-
dervogn var | metal.

| rubrikkerne var med inter-
nationale forkortelser pamalet
de lande, hvortil vognen métte
anvendes. Her er nogle ek-
sempler;

A: Ostrig

B: Belgien

CH: Schweiz

D: Tyskland

DK: Danmark

F: Frankrig

F2: Frankrig, norddistriktet
GR: Graekenland

H: Ungarn

It: Italien

L: Luxemburg

N: Norge

NS: Holland

S: Sverige

SAAR: Saar-omradet

Var der efter nationalbetegnel-
sen pafert et anker, betod det-
te at vognen kunne overfores
med det pageldende lands
faerger.

RIC-vogne skulle opfylde
saerlige betingelser, fx skulle
de vaere udstyret med en in-
ternational anerkendt gen-
nemgaende trykluftbremse, og
der skulle i hver kupe veere
anbragt en lampe, som ikke
kunne betjenes af passagerne.
Derlasen pa yderderene skulle
veere af en saerlig type, en sé-
kaldt kikkertlas, og elforsynin-
gen skulle vaere standardise-
ret. Sidstnaevnte var markedet
helt til hajre i RIC-feltet med
spaending og periodetal.

~

Kupeerne skulle have be-
stemt minimummal, og vog-
nens skulle vaere forsynet med
varmekoblinger, bremsekob-
linger og slutsignalholdere af
den type, der anvendtes i det
pagzldende land.

Kunne en vogn ikke opfylde
nogle af de enkelte landes be-
tingelser for leb pa dens linier,
var landets forkortelse efter-
fulgt af en stjerne (asterisk).

Bremsemarkeringer

Pa alle vogne var/er p& van-
gen angivet den type bremse,
som vognen er forsynet med,
fx Knorr-bremse (K), Kunze-
Knorr-bremse (KK) eller Hilde-
brandt-Knorr- (HiK). Efter dis-
se betegnelser var/er tilfojet et
bogstav G, P eller S (senere
R), som angiver om bremsen
er en godstogbremse, person-
togbremse eller hurtigtog-
bremse.

Er der anfert to eller tre af
disse bogstaver betyder det at
den pégeeldende bremse kan
omstilles til flere bremsearter
ved hjzelp af et handtag, der
er anbragt pa vognens under-
side.

Handtagets stilling er beteg-
net med G og P for persontog-
bremsede vogne og med G, P
og S (senere R} for vogne, der
kunne anvendes i tog med over
100 km/t, senere 120 km/t.

Til hjzelp for rangerpersona-
let har man under dorene til
endeperronen | den ende,
hvor skruebremsen findes, an-
bragt et symbol, et T tilfgjet
lodret opstreg i venstre side.
Dette symbol bruges ogsa pa
moderne vogne litra Bn, hvor
skruebremsen er et handhijul.

Pamalinger pd RIC-vogne 1948-
1963, anfert i vognenes venstre
side, her en litra CC. RIC-masrk-
ningen er i dobbeftramme, hvil-
ket betyder at vognens kasse og
undervogn er i metal. D betyder
at vognen ma lobe i Tyskland og
benytte dette lands faerger (an-
ker-symbolet), A betyder @strig,
CH er Schweiz, It er (talien.
Asterisken efter IT betyder at
vognen ikke opfylder alle betin-
gelser for lob pa landets linier. L
er forkortelse for Luxemburg, B
for Belgien, NS Holland, F
Frankrig, S Sverige og N Norge.
Sidste felt i forlaengelse af RIC-
meerkningen angiver spaendin-
gen. Vognen har gennemgéaen-
de elekirisk varmeledning (g).
Spaendingen ma  maksimalt
vaere 3000 V og periodetallet er
50 Herz. Foto: DSB. /
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HELJAN

meerkning (indfert 1963). Det selvfarvede tag blev indfert hos DSB allerede i 1956.

De de to vinrede CC-vogne 1137 og 1125 er til epoke b (1954- ca. 1963) med
hvide 2.-klasse maerker, den ene - CC 1125 - med lysegrat tag (DSB farve nr. 8),
den anden med selvtag.

Sluttelig er udsendt to modeller af litra CD, der er sestervogne til litra CC, de s&-
kaldte "bernevogne". De har faet numrene 1207 og 1208, hvoraf CD 1207 har selv-
tag, mens den anden leveres med markegrat tag.

CD-vognene, der forbilledmaessigt kun adskilte sig fra litra CC ved at vaere indret-
tet med en saerlig kupe for medre med smébern, blev leveret af Scandia fra 1950.
HELJAN har ikke @endret interieret, hvilket man sagtens kan leve med. Man har dog
lavet patryk i vinduer ud for bernekupeen, og markering af pladsnumre. Korrekt!

Litra CD var ikke RIC-maerkede, idet de kun benyttedes i indenlandske tog
(landsdeltog), s& det er en detaljefejl ved HELJANs modeller. Mere om vognene |
nasste nummer.

r~ |januar 2005 udsendte HELJAN sine CC- og CD-vogne med nye numre og udseen- Pa samme made lancerer Trinbrast-
o) @ de, i alt seks varianter. De var egentlig programsat til fierde kvartal 2004, men blev tet, Vejle, et sast Iosdele i setset mes-
z) ; forsinkede. Det drejer sig om folgende modeller; ﬂgg til ';\EL‘JANS fs)rtlﬁngst chi[glvng

B - og IA-vogne. Det bliver szt me

© i . ;
g-' & Kat-nr/lobe-nr Epoke Maerkning Tagfarve J‘ai"?;‘s}"‘eé'l_ j{ﬁel'smr og ngit;}ig%?sr

s vogne m

o- 5044 CC 1118 e RIC 1963-1969 Salv mangler for at veere korrekte. Qg for
Q9 5045 CC 1124 lNlc RIC 1963-1969 Salv at give vognene endnu bedre optisk

& 5046 CC 1137 11]s} RIC 1954-1962 Selv udseende, fremstilles ogséd nye brem-
E £ s047CC1125 b RIC 1954-1962 Lysegra seplatforme til erstatning for HELJANs
4 = 5048 CD 1207 b/ RIC Markegré kraftige typer. Det er igen FREJA HO
= £ 5049CD1208 b/ RIC Saolv modeltog, der vil producere szettene
me til Trinbreettet, hvilket borger for flot
wn g‘ Litra CC 1118 og 1124 er som nzevnt ovenfor til epoke llic (1964-1973), d.v.s. vogne og detaljeret kvalitet.

i vinrod med selvfarvet tag, gul 2. klasse-markering ved siden af derene og ny RIC- Projektet er en god ide, for der lig-

Q. 9

TRINBRATTET
VEJLE

Atsedele til
HELJAN-modeller

Da HELJANs modeller af FRICHS MY
1201-1202 meerkvaerdigvis ikke har
fabrikskilte, har Mogens Nielsen, Trin-
braettet, Vejle faet den gode ide at le-
vere skilte i sestet messing til netop
disse to maskiner. Skiltene, der er
fremstillet i seedvanlig filigran kvalitet
af FREJA HO modeltog, er identiske
med hensyn til forbilledernes beskrift-
ning og fabriksnumre, og vil pynte ge-
valdigt pa HELJANs modeller.

ger ganske givet mange usamlede
vogne rundt omkring i det ganske
land, netop grundet de forkerte jal-
ousier og for kraftige bremseplatfor-
me. Nu kan de omsider blive helt kor-
rekte, og derved give modeljernbanen
i epoke Il det karakteristiske milje
med hensyn til rullende materiel, hvor
litra HD og |A dominerede sporene.
Mogens Nielsen er godt klar over,
at HELJAN overvejer at udsende nye
reviderede oplag af sine HD- og IA-
modeller, men det vil jo ikke hjselpe de
mange saat, der - som allerede naevnt
- ligger ubrugte pa modeljernbanerne.

star af 110 messingdele. Vinduer og vaegge har den\

OKT
Model
import

Byggesat og ferdigkgrende
Triangelvogn fra Horsens Privatbaner

Skala 1:87; epoke II/1lI

OKT model import kan nu levere bade et byggeszet og
en fzerdig model af den lille toakslede Triangelvogn fra
Horsens-banerne, leveret i 1929.

Modellen er - kort sagt - en yderst detaljeret og fili-
gran model udfort i stset messing med diverse lpsdele
i stebt messing og tag i resinplast. Graden af detalje-
ring ved selvbyg afhaenger naturligvis af den enkelte
modelbygger. Alle dele medfelger, heri ogsad motordrev,
foruden en komplet byggeinstruktion med fotos i farver.
Byggeinstruktionen er dog under revision, og en ny ud-
kommer snarest. Bemzerk, at begyndere nazppe skal
starte med denne model.

Den feerdige model er absolut i hej kvalitet, samlet af
det tyske Realmodel. Billederne viser netop en feerdig-
model.

Det er vel overfladigt at navne at dimensionerne er
helt korrekte, men ellers kan vi forteelle at modellen be-

korrekte tykkelse i skala 1:87, og braaddevaegge?ne er
meget skarpt markeret, s man opnér et godt indtryk af
teaktraebekleadning. Alle sma detaljer som puffer, ud-
stedning, akselgafler, tagventiler, luftbeholdere m.v. er
stabt | messing. Modellen har trinbrestter, handbejler og
handtag i 0,8 mm @ nyselvirdd, detaljeret kelerfront
med markering af TRIANGEL-navnet, lygtemarkering
(ikke lysende), filigran Kaptajn Vom-baneremmer... og
et nuttet lille fererbord i farerrummet.

Der medfolger messingskilte for udgaver af motor-
vogne fra Horsensbanerne fer omlitreringen i 1953: HV
M 11 0g M 12, HOJ M 2, HBS M 1 og M 2 foruden skil-
te fil LU M 2 og M 7, idet to vogne | 1967 kom til Lol-
landsbanen.

Karetejet drives af en Weinert trepolet motor med lille
svinghijul i messing. Der er udveksling pa bageste aksel
via snekkedrev. Motoren, der leveres som en integrerst
del af bagakslen, er anbragt i bunden af vognen, séle-
des at der er frit gennemsyn i hele vognens ferer- og

‘passagerrum. Der er stromoptag pa begge aksler, hvor

den ene er let fiedrende. Vognen kerer roligt og stille
med en tilfredsstillende fart.

Der er rigelig plads til dekoder, men modellen er ikke
forsynet med NEM-stik, s& dekoderen skal man selv
indbygge.

...en supermodel for feinsmeckere.

Kommende nyheder fra OKT i &r 2005 bliver i evrigt
ogsé en Triangelvogn med &ben endeperron fra Stats-
banerne. Den leveres ligeledes som byggesast eller
feerdigsamlet og -kerende.
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JAN HAGER:

Pusthinmsin
-

Bureauvogn litra DF

| nr. 80 bragte LOKOMOTIVET tekst og
tegninger til bureauvognen DSB litra DF.
Jeg har fremstillet denne ved at sammen-
bygge to stk. bureauvogne litra DH fra
HELJAN, oprindelig efter en ide bragt i
‘banen’. Vognene er savet over forskellige
steder, og det lengste stykke fra hver
vogn er limet sammen. Vognen kerer pa
2,5 m treebogier, og er ca. 2 cm lzengere i
skala 1:87 end litra DH. Bogier og litrering
til DF nr. 5151 er fra Trinbresttet, Arhus.
Ovrige smadele er fra samme sted eller
fra rodekassen.

HOTACO-beholdervogn

Takket veere et godt billede i LOKOMOTI-
VET nr, 63 har jeg kunnet gere denne
vogn lidt mere korrekt (eller mindre forkert
om man vil). Der er monteret nye fire-
slidsede kurvpuffer, nye spinkle akselgaf-
ler i hvidmetal er limet uden pa de origi-
nale efter at disse var slebet/skaret plane
med ydersiden. Da de originale akselgaf-
ler kan afmonteres, er det lykkedes mig at
rykke dem et par millimeter ud mod
vognenderne for en mere korrekt akselaf-
stand (modellen er fodt med 4000 mm

Jan Hager, Morke,
har sendt os en tekst
med tilharende fotos
omkring forbedrin-
ger, ombyg m.v. af
industrimodeller fra
bade de store og
mindre producen-
ter. Forbedringerne
er relativ enkle at
udfere, og giver
modellerne en
sidste finish.

S . - el b A 3 e b

akselafstand | modsastning til forbilledets
4500 mm), samtidig med, det har veeret
muligt at bevare bremseklodserne.

P& bremseplatformen er gelsenderet
ind mod tanken fiernet, platformen vendt
en halv omgang, nye bejler er limet ind i
tankenden, og endelig er der bukket og
fastlimet nyt bremsesving i messingtrad.

Sma trekantede treekejer (Gremo) er li-
met op under vangerne i enden modsat
bremseplatformen, og stjernehjul er isat i
stedet for de medfodte skivehjul. Aftap-
ningshanerne er fiyttet om pa den anden
side af stigen, seertogpladeholdere (0,4
mm messingtrad) er limet ned i pufferplan-
ken i enden modsat bremseplatformen.

20
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Knasten pa tankryggen er fijernet, no-
get af raeekvesrket ved domen er fiernet,
og endelig er undervognen renset for
bremseholdere og -cylinder, da vognen er
meaerket som ledningsvogn. Vognen er til
sidst svinet til med rust og snavs. Alt det-
te er et godt eksempel pa betydningen af
gode billeder i bladet.

DSB litra CML

Denne vogn - CML 2269 - er opstaet ved
den saedvanlige ombygning af litra CP fra
HELJAN med nye sider fra TIKOB. Det
skulle gerne fremga af billederne, at vog-
nen er degraderet fra 1./2. klasse til en 2.
klasse ved blot at overmale den gule stri-
be over 1. klasse-vinduerne og péasestte
ny litrering i et lille felt - nymalet - pa
vognsiden,

P4 modellen har jeg gjort felgende:
Hele vognen er malet ret lys med mat far-
ve, d.v.s. rigtig slidt og vejrbidt. Efter
pasaetning af litrering er denne malet over
med blank lak; samtidig er en stribe over
1. klassevinduerne afmasket med tape og
malet med samme lak. Det giver et nyma-
let udseende. Et forlzzg, CML 2273, kan
ses i “Under Vingehjulet 1960-1969”, side
18.

DSB litra TH
De to ‘undervandsbade’ litra TH er fra
OKT, og det skulle gerne kunne ses at til-
standen af vedligeholdelse er ret forskel-
lig for de to vogne. Den ene er laesset
med grus, | model fint strandsand, den
anden med skeerver, i model en blanding
af hvide og bla birkes.

Begge ladninger er limet last i
vognene med fortyndet hvid traelim
tilsat lidt opvaskemiddel. For vasg-
tens skyld er vognen med sand
halvt fyldt med skumplast, inden
sandet drysses over. Vognen med
skaerver (birkes) er derimod fyldt
helt med disse fre. Da kontrasten
mellem de to farver birkes er
stor, har jeg malet lasten med
fortyndet gra farve (Humbrol 64)
efter at limen er torret.

Det ene billede af vognene
set oven fra skulle gerne vise,
at der fyldt s& meget last i vog-
nene, at den breder sig ud pa
betjeningsplatformen. Det er
med overleeg, da jeg for at
spare Symoba-KKK'er har
sat to skruer gen-
nem vognbundene
til kablingernes
montering, og disse
skruer skal jo kamuf-
leres. Derfor er la-
sten ikke aftagelig.

|
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Hvordan far man plads til et

DSB MASKINDEPOT?

Vi beskeeftiger os igen lidt med ma-
skindepoter, isser med hensyn til
damplokomotiver, idet vi jo efterhan-
den far flere danske damplokomo-
tiver, som skal i hus. Vi ser denne
gang pd muligheder i modul med tre-
sporede rundremiser, idet alle tilbe-
herfabrikanter kan levere denne type i
model.

Maskindepot pa4 modul

De to ferste eksempler omhandler DSB
maskindepoter til modulanlaeg. Vi har tid-
ligere fortalt om moduler, men ikke om
hvordan man far plads til et lidt storre
dampdepot, idet det kreever seerligt de-
sign for pa den sparsomme plads at und-
ga at virke unaturligt (klodset) - og s
skal det samtidigt kunne fungere.

Ferste eksempel ses pa planen fig 1),
hvor der er benyttet et modul pa 45 x 140
cm. Forbindelsessporet fra hovedbane-
gardens sporareal kommer ind til maskin-

tienestens sporomrade i everste venstre
hjorne. Her er lagt et sporskifte, hvis
mindst krumme spor ferer hen forbi aske-
garden til motorvognremisen, der har ét
spor.

Sporskiftets mest krumme stilling forer
ned til drejeskiven, som er en 20 m skive,
her i skala 1:87 er dog plads til en sterre
fra tilbeherfirmaerne pad max. 250 mm.
Sporet til drejeskiven i denne stilling en-
der i et blindspor (afleb). Det er lagt sale-
des at man i tilfeelde af for steerk fart pa
maskinen ikke risikerer at kare denne af
sporet. | de fleste tilfeelde skal maskinen
vendes for at komme i remise. Man kan
siledes vende den inden den skal ind og
tage vand og kul. Nar dette er gjort skal
maskinen ganske vist igen ind pa dreje-
skiven for at komme til remisen. Det er
maske en ulempe, og snsker man at und-
ga dette, sa kan modulet forleenges med
ca. 35 cm. Man opnar pa denne made at
kunne lzegge et spor uden om drejeski-
ven til kulgérden, vist ved den stiplede li-
nie pa tegningen. Man skal dog vasre op-
meerksom pa, at netop det “besvaerlige”

arbejde med rangering, gor det hele inter-
essant at arbejde med.

Ved kulgarden bag remisen er lagt et
sporskifte; det forer til endnu et skifte,
hvoraf det ene spor ferer til vandkranen,
mens det andet er for vogne til reparation,
evi. kan det benyttes som vognvaske-
plads m.v. Desvaerre er placeringen af
vandkranen ikke helt s& heldig ved kanten,
idet den nemt bliver udsat for ‘heervaerk’.
Den kan evt. flyttes op bag kulgarden.

Ved den ret lange motorvognremise er i
evrigt opfert et vandtarn.

| eksempel 2) er benyttet et langt mo-
dul med dimensionerne 60 x 150 cm. Her
kommer forbindelsessporet fra hovedba-
negardens sporomrade ind til maskintje-
nestens sporomrade i modulets everste
venstre hjerne. Her laegges det forste
sporskifte med det mindst krumme spor
som et afleb beregnet som depotspor for
vogne til reparation eller vognvask.

Ved neeste sporskifte fores sporet ned
til drejeskiven, og herfra ind til de tre re-
misespor. Da remisen ogsa benyttes il

Fig. 1 Vandtarn
|_T = e W v @
. ; Vs ;//,'?/,/ 0,

l ~ y \:_::-‘l l Askegard W Wffféfi{% 9
I ~ e - AW MO-remise é

~ ~ 7 £
] Jrmsem = . cadir B0 fW Kulgard ! E’
' : E:, Vandkran . +

45 x 35 cm 45 x 140 cm
Fig. 1

Vandtalrn Dette eksempel viser er

maskindepot med nhed-

Kulgard

vendigt udstyr placeret
pa en lang smal plade,
Vandkranen ma desvaerre
anbringes taet pa forkan-
ten, hvor den kan vaesre
ret udsat., De stiplede li-
nier viser mufigheden for
udvidelse af hensyn til
flere til- og frakerselspor.
Tegning Chr. Sindahlsen.

Fig. 2

Maskindepot pd en kort
bred plade 150x60 cm.
De stiplede linier viser

forslag til evt. afkortning

T e rmnmesmees 5 CIT -

tif 100 crm med flerkante-

100 cm

de sider Tegning Chr
’| Sindahlsen.

22

LOKOMOTIVET NR 81 = MARTS 2005



Fig. 3

Forsfag til maskindepot
pé flerkantet modul. Her
fds et stort depot med
plads tif seks dampma-
skiner og to motorvogne.
Hovedsporet lober hefe
vejen uden om depotet
og forsvinder derefter un-
der en ‘bro’ til skjult op-
stifingsbanegérd  el.lign.
Remisebygningen sam-
mensasttes med 2 x 3 re-
misemoduler (fx Kibri).
Tegning: T. Beferhoim.

motorvogne kan vi spare plads til en mo-
torvognremise.

Ved siden af remisen op til depotsporet
placeres askegarden, og bag remisen an-
bringes beplantning omkring vandtarnet.

Fra sporskiftet ved drejeskiven er lagt
et afleb ned til kulgarden. Her kan anbrin-
ges en vandkran som vist, men placerin-
gen af vandkran er valgfri. Den kan ogsa
std mellem kulgdrd og remise, blot skal
lokomotiverne umiddelbart kunne forsy-
nes i forbindelse med kultagning.

| dette eksempel kan man klare sig
med et enkelt overferingspor, der farer
forbi drejeskiven, men far derved et areal,
der ikke udnyttes. Derfor kan pladsen be-
nyttes til et laegge et ekstra to ekstra skif-
ter (med- og modgaende) ned til kulgérd-
en. Her kan det feerdigforsynede lokomo-
tiv opholde sig indtil det skal i drift. Kersel
til hovedbanegérden sker via det andet
forbindelsesspor, d.v.s. at man kan benyt-
te dobbelrettet drift til/fra maskindepotet.

Der vil dog stadig veere plads til overs
(vist med stiplet linie), denne kan s be-
nyttes til diverse bygninger og faciliteter
for maskintjenestens personel og/eller
materiel. Det kan ogsé anvendes til huse
for banearbejdere el.lign.

Er pladsen ikke til sa langt et modul, s&
kan det afkortes med ca. en tredjedel,
d.v.s. med dimensionerne 60 x 100 cm,
men det kraever at det ekstra forbindel-
sesspor og de to skifter, der faorer sporene
ned til kulgarden fiernes, d.v.s at kun et
enkelt sporafleb vil fore til enden af kul-
garden. Men det er vist et luksuspro-
blem?

Maskindepot pa endemodul

Man kan ogsa veelge at anlasgge et ma-
skindepot pa et endemodul, hvor der er
sporslgjfe. Det giver mulighed for at ud-

nytte pladsen og samtidig gere endemo-
dulet mere interessant. Maerkvaerdigvis
har vi aldrig set dette praktiseret i virkelig-
heden.

Ideen fremgar af tegning 3) med et en-
demodul pé ca. 100 x 140 cm. Maskinde-
potet med ikke mindre end fem pladser
for damplokomotiver og en motorremise
med to pladser, er placeret pa “modultun-
gen” inde i selve sporslejfen. Depotet har
et enkelt forbindelsesspor fra hovedbane-
garden til maskindepot, kulgérd og to af-
lobspor m.v. via drejeskiven.

De gennemkerende tog kan uden vide-
re keres uden om depotet og returnere til
hovedstraskningen via slgjfen, enten skjult
- som vist - eller direkte uden under-
fering. P4 omrddet A nzer det stiplede

N AT S s

sporstykke kan man anlaegge diverse fa-
ciliteter i forbindelse med maskindepotet
eller hvad man nu lyster. Bemaerk, at
sporslgjfen falder i niveau, vist med en
kraftigere streg B omkring maskindepo-
tet. Niveauet kan adskilles med en lang-
strakt stenmur el.lign.

Er det tilsluttede modul forsynet med
en hovedbanegérd, sa kan man endog f&
plads til et udtraekspor, som leber paral-
lelt med hovedsporet forbi drejeskiven,
men dette spor kan selvfalgelig udelades.

Det vil give modulanlzegget et ganske
spaendende aspekt, at se togene “kore
rundt om maskindepotet”, der samtidig
uden besveer vil kunne betjenes pé vanlig
vis.

s i _. e P

Roskilde maskindepot med den vestligt beliggende otte-sporede rundremise i gule sten og tithe-

rende drejeskive. Depotet er anlagt i et lavere niveau end selve banearealet.

Sadan kan man

ogsa indrette sit depot pd anlaegget. Foto fra 1962, Arkiv TA,
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ME 1511 i nyt design
Fra Peter Jonasen, tidligere
indehaver af Nordbanen Hob-
by, har vi faet en lille hilsen
med det viste ME-lokomotiv
fra hans eget anlaeg, der er i
skala 1:87. Peter Jonasen
har overladt sine aktiviteter
til Hobby Trade, og driver nu
kun en privat hjemmeside
med tips til modeljernbanen
m.v. pa www.kvu73.dk. Pe-
ter gar bl.a. meget op i di-
gital og modeljernbanens
elektronik, hvilket billedet
tydeligt viser.

Traditionen tro har vi modtaget
mange spsendende julekort fra
neer og fiern, og heller ikke denne
gang synes vi, at laeserne skal
snydes for de mange flotte og in-
spirerende motiver, der er blevet
tilsendt redaktionen fra bade pri-
vate og kiubber. Tak for det alle
sammen. Vi ville gerne have trykt
alle tilsendte kort, men det tillader
pladsen desveerre ikke, sé vi har i

stedet trukket lod om, hvilke mo-

tiver, der skal i bladet.

FRUENS BOGE
Fra Odense Model Jernbane Kiub
(OMUK), der dyrker aegte dansk mo-
deljernbane i skala 1:45, har vi faet
en lille hilsen med hygge fra
1950'erne pé Fruens Boege station:
En ML-motorvogn har gjort holdt
ved den smukke stationsbygning,
mens rejsende p& perronen af-
venter et krydsende tog. Sadan
kan 'de go'e gamle dage' gen-
opsté pd modeljernbanen.

DET DANSKE LANDSKAB

MJK-Stationsbyen har sendt

os en hilsen med et rigtigt DSB-

motiv fra dengang der var D-maskiner og Q-

vogne til. Toget med D 825 og store Q-vogne ruller gennem

det danske sommerlandskab pé vej til naeste station. SAdan et godstog med

en D-maskine er mange danske mj-eres allersterste drem, sa mon ikke vi snart kan fa

lokket mj-producenterne til at fremstille den? Klubbens anleeg er i evrigt to-skinne
jeevnstrem med Lenz digital i skala 1:87.
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SKANDERBORG STATION

Skanderborg MJ-klub (SdMijk) dyrker epoke Ill og IV i skala
1:87, og klubben er beromt for sit smukke, realistiske anlaeg
med flotte modeller, det rullende materiel séavel som bygninger
og landskab. P4 billedet har et MA-lyntog (MA 461 fra ROCO)
netop sat i gang for at forlade Skanderborg station, mens MX

1001 (fra HELJAN) afventer udkersel i spor 3 med lokaltog. Be-
maerk togvejsignalerne og 'Overgang Forbudt' skiltet ved svelle-
overgangen. Stationsbygningen - som desvzerre ikke ses pa bil-
ledet - er i @vrigt en tro kopi af den gamle Skanderborg station.
Ogsa SdMik er for lzengst géet over til to-skinne digitaldrift, hvor
man benytter Lenz.

Mens vi venter pa de sma Q-vogne...

Di 4 - nyhed

Hobbytrade er klar med den
norske Di 4, som forventes
klar til levering i 2. kvartal
2005. Se mere pa
www.hobbytrade.dk

DSB godsvogn
type 1B/IBU

Hobbytrade er godt pa vej
med DSB godsvogne type
IB/IBU med og uden brem-
sehus, som forventes klar til
levering i 2. kvartal 2005.
Se mere pa
www.hobbytrade.dk
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Litra MZ
Nvhed 2005

Vi fortseetter pro-
duktionen af de
fire serier af MZ
lokomotivet i
skala 1:87, som
forventes klar i
2005.

Priser fra
1598;'

Ret til @ndringer
forbehaldes.

h bby trade
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Jan Bertelsen (JTB Konsulentser-
vice) har udvikiet et komplet kore-
plansprogram til PC, d.v.s. med
grafiske planer, maskinleb, ar-
bejdsplan m.v til alle skalaer, og vi
har derfor bedt Jan om at lave en
lille introduktion til emnet.

Vi har ogsa faet et program til
afprevning; dette virker upaklage-
ligt, men det kreever lidt tid at
seette sig ind i begreberne, sé on-
sker leeseren at stifte bekendt-
skab med JTBs koreplan, s& kan
man i ferste omgang afpreve det
pa en gratis downloadet demo-
version pa www.jtb-kplan.dk. Her
kan programmet ogsd bestilles
(Red.)

En modeljernbane er en model af virkelig-
heden. Vi bygger lokomotiver, vogne,
huse og landskab for at efterligne en be-
stemt del af virkeligheden p& et bestemt
tidspunkt eller et bestemt sted. Der har i
arenes lob vzeret bragt adskillige artikler i
dette udmaerkede blad om, hvordan det
kan gribes an. Men der har ikke veeret
mange artikler om modellering af selve

@REPL

TBs kereplanseksempler i nserveerende artikel tager udgangspunkt i
streekningen Esbjerg-Ringkebing-Struer, bl.a. med arbejdspaln for Es-
bjerg. lllustrationen er derfor meget naturlig fra Esbjerg maskindepot,
hvor en ukendt MX afventer opgaver ved ringremisen, 1963. Foto: KEJ.

Af Jan Bertelsen

jernbanens  eksistensgrundlag, nemlig
transportbehovet. De fleste jernbaner bli-
ver bygget, fordi der er et behov for at
flytte mennesker og gods fra et sted til et
andet, dvs. vores model skal afspejle et
transportbehov. Dette indebaerer, at en
realistisk model helst skal vaere en punkt-
til-punkt bane med et sporanlaeg, som
muligger afvikling af en meningsfyldt drift
og der skal veere vogne og lokomotiver
nok til at udfere transportopgaven. Da jeg
for efterhanden en del &r siden designede
mit nuveerende anlaeg var hovedmalet at
f4 et anleeg, hvor der kunne laves realis-
tisk drift, med tog, der havde et trans-
portmaessigt formal, dvs. at mennesker
skulle flyttes fra by til by og gods fra og til
industrier, havne og byer. For at f& plads
til alt dette valgte jeg skala 1:160 (spor N),
men tankerne er lige anvendelige for alle
skalaer.

Udgangspunkt

Som udgangspunkt for min modeljernba-
ne har jeg valgt den vestjyske lzengdeba-
ne fra Esbjerg (Es) til Struer (Str), noget
forkortet med 3 mellemstationer: Ulfborg
(Uf), Vemb (Vem) og Holstebro(Ho). |
Vemb er der forbindelse med VLTJ, som
her kun er repraesenteret ved Lemvig sta-
tion. Bade Esbjerg og Lemvig har hav-
nespor. Der kan laves togkrydsning pa

ANSK@RSEL

alle stationer, og alle stationer har mindst
et leessespor og en eller anden form for
industri med sporforbindelse. Som ende-
station og repreesenterende den storste
by har Esbjerg et omfattende sporanlaeg,
bade pa stationen og pd havnen og
storsteparten af banens trafik er til eller
fra Esbjerg og Esbjerg havn.

Tid og afstand

Et af de store problemer med realistisk
drift er, at der sjeeldent er afstande p&
modeljernbanen, der svarer til virkelighe-
den. For at lese det problem anvender jeg
et begreb, der hedder skala-kilometer
(baseret pa en ide fra Model Railroader),
forkortet skm. | spor N svarer 1000 m i
1:1 til 6,25 m i model. Hvis man pa sit an-
lzeg kaerer med en modeltid, der er 1:10 (1
rigtigt minut svarer til 10 modelminutter)
kan en skm beregnes til 6,25 m/10 = 62,5
cm. Hvis man pa sit anlseg har en stati-
onsafstand mellem to stationer pa 360
cm beregnes skm afstanden som
360/62,5 = 5,76 skm. Denne beregnings-
form bevirker, at et modeltog der karer
med 60 skm i timen vil vaere 1 minut om
at kare 1 skm (ligesom et virkeligt tog
med 60 km/t er 1 minut om at kore 1
km). | HO med samme skalatid ville de
samme 360 cm have en skm-afstand pé
3,13 skm, og med en skalatid p& 1:6 til
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1.88 skm, hvilket indebzerer jo hurtigere
tiden er, desto kortere er afstanden.

Pa denne made er afstanden mellem
Es og Str 30 skm p& mit anleeg, selvom
der i virkelighed kun er knap 19 meter
straekningslaengde. Med et 1:10 ur passer
det med, at f.eks. et persontog Es-Str
ved 60 km/t har en samlet keretid pa
godt 38 minutter (30 minutters keretid + 8
minutters stationsophold) og at et range-
rende godstog nemt kan tage 2-3 timer,
samt at et degns trafik kan afvikles pa en
enkelt aften. Dette giver mulighed for at
lave en realistisk kareplan.

Tekniske begransninger

For digitaliseringens tid kunne anlseggets
tekniske elektriske udformning saette en
begraensning for hvordan trafikken kunne
tilrettelzegges og for de, der karer analogt
er dette en faktor, der skal tages med i
overvejelserne, nar en kareplan designes,
men for digitale anlzeg kan dette stort set
ignoreres. En anden faktor, der skal over-
vejes er plads til de personer, der betjener
anlaegget. Dvs. der kan ikke samtidig ran-
geres pa 2 stationer, der skal nés fra det
samme stykke gulvplads foran anlsegget.
Dette er specielt et problem i de mindre
skalaer (spor Z, N og TT), hvor der ofte er
tale om meget spor pa lidt plads, men de
mennesker, der betjener anleegget er sta-
dig 1:1 og fylder uforholdsmazessigt meget
i landskabet.

Kereplanens tema
Kereplanen skal have et tema der afspejle
transportbehovet. En god indfaldsvinkel
er at studere forbilledets kareplaner og
lave et kereplanstema, der afspejler det-
te. En anden er at tage udgangspunkt i
de transportbehov, man forestiller sig ens
modeljernbane har. Eller man kan tage
fantasien til hjeelp. Centrale spergsmal i
dette tema er f.eks. om der skal veere ti-
medrift, skal der vaere myldretidstog forst
og sidst pa dagen, hvor mange godstog
skal der kore i dognet, kerer alle tog hele
straekningen igennem, er der gennem-
géende tog/vogne til en evt. privatbane
osv. osv. Tilsvarende spiller en valg af
epoke ind, specielt med valg af togarter
(rangerende godstog, blandettog, post-
tog, bureauferende tog) og stationsop-
hold (ind- og udlaesning af stykgods).

For mit epoke Il anlzeg kunne et teenkt
kereplanstema veere:

Tienestekareplan: Plan2003-lkm: Eshierg - Struer

G2E00 GZ610 PEOD
R 1] [0 hAD20
Station Km. Ank. Hq. xToq | Ank. A | xTog | Ank. A, xToq
Esbjerg [1]1] — 0050 — 02 .30 — 06 .16
Ltibom 57 005 | 013 0235 | 0318 | 6700 | 0621 26 | 2611
‘wiarmh 185 01.57 | 0237 | 6700 | 03237 | 0428 | 26114 38 48 | 601
Hodl=stebro 258 02.F | 03.20 0442 | 0528 55 | OF D5
Struer 30,0 03.7%5 — 05 34 — 07 09 — 605
Hastighed lmit 4 4 &)1
K.arer Cadlig Oaglig undt. Sa Daglig
P02 PEOG PG00
MT w020 AT
Htation Km. Lok Ag. | xTog | Ank. Ag. | xTog | Ak Hg. | xTog
Esbjer op — o716 | 601 — — — Dg.16
Utbom 57 07. 21 — — — 0521 26
b 18,6 — — — — 38 43 | B11
Holstebro 5.8 — — — 0729 a5 | 0905
Struer 20,0 — — 07 43 — 0a.09 —
Hastighed kmt (1] 1] (51
Karer Hr Daglig Daglig

Dagen starter med et tidligt morgen-
godstog, afgang 01-02.00, der hovedsa-
geligt medfere maelkevogne til den storre
by (Es). Lidt senere afgar et godstog i
hver retning. Fra Es med vogne fra hav-
nen (hentet i nattens lab) og evt. indgaen-
de vogne fra andre banestraekninger til
stationer pa straekningen. Heri leber ogsé
evt. godsvogne til VLTJ. Fra Str tilsvaren-
de med (tomme) vogne mod Es og til
VLTJ. Dagen forste persontog kerer ca. ki
6 og herefter er der 2-timersdrift | begge
retninger med persontog indtil ca. 22.
Disse krydser som regel i Vem, hvor der
bortset fra enkelte timer midt pa dagen er
forbindelse med VLTJ. Ind i mellem disse
kan indlaegges et eller to lyntog (eller an-
dre hurtige forbindelser) i hver retning.
Ma-Fr karer der myldretidstog mellem Es-
Uf og Str-Hs i morgen- og eftermiddagsti-
merne, si der reelt er timedrift pa disse
tidspunkter. Ved middagstid afgar et god-
stog fra Es til Vem {og retur), med vogne
kun til Vem (der er en betydelig godsstati-
on pé dette anleeg) og VLTJ. Og et par ti-

mer senere (dvs. sd det passer med det
Es-toget er faerdigekspederet pa Vem) et
tog Str- Vem og retur.

Sidst pa eftermiddagen kerer slaeberen
fra Es til Str med vogne til/fra alle statio-
ner og med rangering undervejs. Tilsva-
rende er der et Isb den anden vej, der
krydser undervejs (ankommer nir mod-
gdende godstog er feerdigekspederet),
Ud pa aftenen karer et posttog fra Str-Es
(med teenkt forbindelse til resten af verde-
nen i labet af natten) og et returleb Es-Str
farst pa natten med post den modsatte
vej.
Og hvis ikke det er sket i et af de ordi-
naere godstog i lebet af dagen, skal mesl-
kevognene fra morgengodstoget tilbage
til Es inden naeste dag. Dette hovedtema
kan varieres baseret pa ugedagene, f.eks.
kerer ikke alle godstog lo-se, e heller
post nat mellem lo/se. Til gengeeld kan
der indlaegges nogle ekstra persontog fr-
lz og so eftermiddag. P4 hverdagene fo-
regdr der en omfattende rangering til og
fra Es havn. P4 VLTJ er alle tog blandet-

; P& denne og naeste side ses tabeller og grafer, ;
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Plan2005-lkm Ma-Fr
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tog, der medferer godsvogne til/fra Vem
efter behov,

En kereplan som ovenstdende krasver
minimum en beszetning pa 4-5 mand: En
stationsbestyrer i hver ende (Str og Es),
der forestar oprangering af tog samt det
sikkerhedsmeessige, to lokofarere, der
kegrer DSB tog (inkl. evt. rangering under-
vejs) samt en VLTJ mand. Rangering péa
Es havn udferes af evt. disponibelt perso-
nale.

Selve koereplanen

Udarbejdelsen af en kereplan som oven-
stdende kraever nogen tid. Som udgangs-
punkt anvendes en grafisk kareplan, hvor
den vandrette akse viser strakningen
(stationerne | skm-afstand) og lodret deg-
nets timer (00-24). De enkelte tog er s&
vist med streger fra station til station pé
de ankomst og afgangstidspunkter, der
geelder (stationsophold vises med en lod-
ret markering).

Arbejdsplan for Es

Ank  Afg
0268 —
— 0040
— 02,30
DE.33 —
oF.ng —
— 0616
—_ 07 .16
or.z2g  —
0.0z —
— 0g.16

Taog
GEY00
G200
G25610
2611
P50
FPSO0
FPEO2
PE03
PGE11
P10

Leber

Daglig undt. Ss
Daglig

Daglig undt. Ss
Paglig undt. Ss
Daglig

Paglig

Hw

Hor

Daglig

Daglig

Bemzsekninger

Den grafiske kereplan giver overblikket
for togledelsen (og kereplanslaaggeren).
Der kan vasre op til 3 forskellige: En for
mandag-fredag, en for lgrdage og en for
sendage. Afledt af den grafiske kereplan
laves der sa en tjenestekareplan, som er
det kerende personales vaerktej. Her er
alle tog vist med tognr., togart, udgangs-
tation og endestation samt ankomst- og
afgangstider pa de enkelte stationer, hvil-
ke tog der evt. krydses med samt hvilke
dage toget laber.

De enkelte lokoferere har endvidere en
tienesteliste, der angiver hvilke tog, de
skal betjene. Tilsvarende findes der, igen
alt sammen afledt af den grafiske kere-
plan, lister for de enkelte stationer med
ankomst- og afgangstider for degnets
tog.

Sidst men ikke mindst skal maskinaf-
delingen have en maskinlebsplan, der vi-
ser hvilke treekkraftenheder, der anvendes
til hvilke tog. | virkelighedens verden fin-
des der ogsa en publikumskereplan, som
er en simplere form af tjenestekorepla-
nen, men den mA vores 1:160 mennesker
vaere foruden.

Hosstéende ses eksempler pa forskelli-
ge dokumenter til en koreplan som den
oven for skitserede.

Red. tilfajelse: | vor hdndbog 'Dansk Mo-
deljernbane Hobby for Alle 1', findes tek-
ster om kereplaner (Mogens Duus, side
43 og trafikideen (side 19).

|
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Velkommen til Jydsk Tog Center
www.jydsktogcenter.dk =L‘_Ly_s_tLa nen

Modelbaneforreningen i Kobenhavn
med det store udval

markliin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

Det er en forngjelse, at byde dig velkommen til -

den nye internet butik, hvor vi vil straebe efter at BHA WA —B—E—M-e—
give dig den bedste betjening, service og radgiv- s ol S D A
ning.

Vores webshop vil de naeste par maneder blive . .l PECO @
ENGUTZOLD)

SWISS MADE

viessmann

/5};’*‘”
r}er

kibri’

models

AINOCH

. wie im Original

WCOODLAND SCENICS
... 0g mange flere.
Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
- fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C » 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

‘ibnfngsﬁder: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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Fra litra CC
til AC

I et snuptag!
Af Steffen Dresler

“Man tager en HELJAN litra CC og sider til fitra
AC fra Trinbreettet i Arhus, skiller vognen ad,
skaerer vinduer med mellemrum ud og limer
de nye sider ind, samler vognen... og man har
en AC-vogn”. Det er den korte version, men
mon ikke vi skal forklare det nasrmere?

DSBs kombinerede 1. og 2. klassevogn litra
AV og vognen med 1. klasse litra AC var beg-
ge faste vogne i neesten alle sterre tog hos
DSB indtil lc-systemet blev indfert | 1974. Der-
for er en af typerne nedvendige for oprange-
ring af korrekte sterre persontog fra slutningen
af epoke Il til og med epoke IIl.

Nu har vi muligheden for at fa en AC-vogn
med en let konvertering ved hjzlp af et om-
bygningsaet fra Trinbrasttet, Arhus. For at lave
denne vogn skal man anvende - foruden det
naevnte konverteringsast - en HELJAN litra
CC og litrering fra KM Text. Desuden skal man
bruge en sav eller miniboremaskine med
‘rundsav’, noget slibepapir, en tegning af vog-
nen (hosstaende) og maling. Konverteringsaet-
tet fra TRINBRAETTET bestar af to plastsider
med udfrassede vinduer for litra AC.

Litreringerne fra KM Text er teenkt til AC-
vogne bygget for den 2. Verdenskrig, altsa ty-
pen med glat tag og Wendlerventiler, sa vi ma
andre lidt pd HELJANs GC-vogn for at fa den
korrekte AC-model.

Vognkasse
CC-vognen adskilles totalt ad, og de sma dele
la2gges i en lille aaske, sd de ikke bliver vask.
Indmaden (apteringen) kasseres minus de to
toiletter, der bruges senere til nyopbygning af
ny aptering.

Med en sav eller handboremaskine ud-
skeeres vinduerne over brystningslisten fra
indhak til indhak, idet der males op med kon-
verteringsaettets leengde. Derefter slibes alle
grater veek, sdledes at vognkassen stér glat
efterladenskaber fra vinduer og mellemrum
over brystningslisten.

De nye sider fra TRINBRATTET szsttes i, og
limes fast med plastlim. Pas pa! Der er forskel
i afstanden mellem forste ‘afstand’ og toilet-
vindue/lille vindue i sidegang. Altsa skal sider-
ne vendes sdledes, at der er lige stor afstand i
begge sider, sa vinduerne sidder over for hin-

anden. Serg ogsa for at den isatte side star
lodret, og at afstanden er den samme (lige)
langs brystningslisten pa vognen. Er man ikke
opmaerksom pé dette, s& kommer taget ikke
til at daekke ud | &t med vognsiden, nar man
kommer sé& langt.

Kom godt med lim pa, sdledes at siden
feestner godt til vognen uden spraekker mel-
lem den nye vindueside og brystningslisten.
Jeg limede ogsé& indersiden, idet overskyden-
de lim kan slibes vask.

Vognkassen monteres nu med handbajler, i
alt fire stykker samt evt. i dergavlen. Disse er
egentlig markeret pd HELJAN-vognen, men
jeg har fiernet dem, og erstattet dem med ‘rig-
tige handtag’.

Tag

Mens vognkassen terrer helt op, afmonteres
‘kuck-kuck’-ventilerne pa taget, hullerne fyl-
des ud med plastfiller, og hele taget slibes
glat, d.v.s. at sikker og l&g pa vandtank fiernes
helt. Nar taget er slebet glat, fremstilles det
forhejede lag til vandtanken i tynd plastcard,
og monteres pé sin plads.

Dernsest bores huller for wendlerventiler, Be-
maerk, at de sidder nassten over sidegang og
kupeside. Ogsa huller til toiletventilerne bores.
Se tegning. Ventilerne monteres og limes.
Regnlister i firkantet plasttrdd monteres til sidst.

Taget har indvendigt fire gribetappe i hver
side. De to midterste fiernes, da de ikke pas-
ser med tappene pd vinduerne i de nye vogn-
sider.

Bemaling

Vognkassen slibes nu, hvor der er oversky-
dende lim, hvorefter den og taget vaskes i sul-
fo, skylles grundigt og terres. Derefter grund-
males (sprayes) delene med gra grunder.

Mens vognkasse og tag terrer, males har-
monikaer med laerredsfarve ud- savel som
indvendigt. De klare ruder fra HELJAN-vognen
skaeres nu ud i ‘enkeltvinduer’, men monteres
farst nar vognkassen er malet.

Néar vognkassen er ter, males den i vinred i
valgte nuance, og taget males. Hvis det skal
veere en vogn i drift for 1956, skal taget veere
lysegrét; efter 1956 skal det veere ORE selv
(aluminiumy}.

Nar vognkassen er gennemter, afmaskes
ved overste vindueskant med tape, og den
gule 1. klasse stribe males. Den kan man slip-
pe for, hvis vognen skal kere i begyndelsen af
epoke |l eller slutningen af epoke Il... men s&
skal man bare lave gule stafferinger - god for-
nojelse!

Pufferne males sorte, det samme gzelder
undervognsdetaljer. Bremseomstillere skal
veere hvide som pa CC-vognen, og de sma
handbwejler males i solv.

Der skulle egentligt monteres en bremsebuk
for vakuumbremsecylinder, som de ferste AC-
vogne var forsynet med, men den har jeg dog
indtil videre udeladt.

Litreringer
Litreringer pasaettes efter instruktionen fra KM
Text. Man kan evt. montere pladsnumre pa
brystningslisten, dette undlod jeg dog, da min
vogn skal kere i perioden omkring 1955-58.
Men transferarkene er - og det er KM Text
gjort opmaerksom péa - noget fnidder at arbej-
de med, og man skal have mindst 6/6 pa beg-
ge ojne for at se delene, nar de klippes ud.
Men det lykkedes - det beremte glas vodka,
herligt at veere modelbygger, ikke?

Montage af vinduer

Yognkasse og tag sprayes til sidst med lak,
mat eller blank efter enske. Vinduerne monte-
res, og limes fast med almindelig plastlim. Her
drillede gavivinduerne, der var blevet lidt mat-
te pé grund af fingre med lim. De kraever evt.
lidt slibning for at passe ind i hullerne pa
grund af ny maling.

Ny aptering?
Det er selvfolgelig op til den enkelte mj-er om
man vil lave aptering. Det tog lidt tid, men det
feardige resultatet bliver efter min mening bed-
re. Husk, at siderne indvendigt var i mahogni,
mens seederne var granisterede (marsbetraek),
og at den everste del af disse var daekket med
hvide antimakassar.

Det var faktisk en let ombygning, men man
skal tage den tid, der er nedvendig. God for-
nojelse!
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For tung?

Martin Wandel, Hjerring, har et lille enske om-
kring DSBs MY/MX- motorer. Han skriver i sin
e-mail:

"Jeg savner oplysninger omkring transport af
MY/IMX-motorer. | model ses motortypen tit
sat pa en E-vogn, men er motoren ikke for
tung til den?"

LOKOMOTIVET: Nej, E-vognen kan maksimalt
bzere ca. 30 tons (lastgrzense C), og en
MY/MX-motor vejer ca. 14 tons.

Indbygning af digital
Kurt Terkelsen, Skibby, er ny MJ-mand, og vil
derfor gerne vide noget mere om, hvor man

far indbygget dekodere i sit rullende materiel.
Han skriver:

"Som ny MJ-mand leeste jeg i LOKOMOTIVET
nr. 76 at man hos nogle MJ-forhandlere kan fa
installeret dekoder for interiorlys for taend/siuk
{ HELJANs MO-vogne. Kan man ogsé indbyg-
ge digitale lydmoduler med diesellyd (MO), og
hvilke MdJ-forhandfere kan evi. foretage disse
oprationer?"

LOKOMOTIVET: De fleste MJ-forhandlere kan
tilbyde indbygge Ilyd- og lysmoduler m.v. i
treekkraften. Naermeste forhandlere | Kurts
omrade er nok TOGCENTER, Gentofte. Vi

kender dog ikke til, at der skulle veere kommet
lyddekoder med MO-lyd. Men prev at sperge
forhandlerne, bl.a. nasvnte TOGCENTER Gen-
tofte, Kildegards Plads 5, 2820 Gentofte,
tif./fax 39 65 13 61, e-mail togcenter@togcen-
terdk. Der er &bent i forretningen 14.00-
18.30, lzrdag 10.00-14.00, tirsdag lukket.

Alternativt kan man benytte Kysthanen,
Strandvejen 140G, 2900 Hellerup, tif. 39 61 20
31, e-mail: post@kysthanen.dk.

Marklin traktor 1

Jan Hager, Merke, er lidt tvivlende omkring
vor anmeldelse af Méarklins model af DSB trak-
tor 1 i nr. 80. Han skriver:

'l omtafen af DSB traktor 1 side 37 er der nog-
le ting, som ikke stemmer overens med det
eksemplar, jeg anskaffede | efteraret. Treekket
foregdr via Marklins ssedvaniige tandhjul-
stransmisison, blindakslen har ikke forbindelse
til kobbelstaengerne, men roterer kun til pynt.
Modellen har ikke NEM-skakt, men en lidt spe-
ciel Mérklin-kobling med kortkoblingshoved,
og den har ikke kulissestyring. 'Riglig' kortkob-
ling er der derfor ikke tale om".

LOKOMOTIVET: Da vi tjekkede modellen for
anmeldelse, s provekorte vi modellen, og
tjekkede den igennem for dimensioner, detal-
jer m.w., men vi kiggede & narmere pa
drivtejet. Det burde vi nok have gjort, for et

SPOR

SKIFTET

Dette er leesernes rubrik om alle emner
omkring jernbanernes vaesen i model savel
-som virkelighed. Her kan man komme med
rettelser, kritik, ros, spergsmal, rettelser
o.s.v. til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser, tilfajelser
m.v. omkring danske jernbaner; s& skriv til

LOKOMOTIVET
Posthoks 477, 4700 Naestved

eller send en mail til
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

ekstra tjek afslorer, at det er korrekt at kob-
belstangen ikke har forbindelse med blindaks-
len. Underligt, for i Marklins prospekt Export-
Modelle 2004 kan man om Traktor 1 pa side
26 nemlig lese "... 3 Achsen und Blindwelle
angetrieben, 2 Haftreifen..." altsa drev via blin-
daksel. Det troede vi uden videre pa.

Med hensyn til koblingen, s& skriver Mark-
lin, at det er en "...Marklin-Kurzkupplung in

NEM-Norm-Aufnahme mit Drehpunkt”.
Er der noget vi helt har misforstaet hos
Mérklin? Men uanset hvad, s& har Jan ret.

MO i 1900-serien

Undervognsdetaljer og tagkelernes placering i skala 1:87
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Afmaerk bundpladens midterlinie

og anbring detaljerne efter denne.
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Snit af undervogns-
detaljer set ovenfra

Afmaerk tagets midterlinie
og anbring tagkelerne efter denne.
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Ombygning

En del laesere, der ombygger
- eller ensker at ombygge
HELJANs 1800-MO til 1900-
MO - har efterhanden spurgt
til bl.a. tagdetaljer pa sidst-
nasvnte. Vi har ikke umiddel-
bart noget liggende, men
har gennemkigget en raskke
zldre tidsskrifter for at se
om vi kunne henvise til en en
tekst eller lignende, og vi har
bl.a. fundet et par fine skit-
ser i det aeldre foreningsbla-
de fra SJJKs "Dampposten”,
tegnet af B.K. Petersen.
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MH - eneste koblede
diesellokomotiv?

Flere laesere har anket over, at vi udnasvner
DSB litra MH til det eneste koblede diesello-
komotiv hos DSB. Siledes skriver Henrik
Schalte, Vanlose:

"I teksten side 2 til jeres forsidebillede i nr. 80
neevner i at litra MH blev det eneste dieselfo-
komotiv hos DSB, der blev drevet ved hjselp af
koblede hjul som hos damplokomotiverne. Det
kan undre mig lidt, for hvad med Ardelt-trakto-
rerne, ML 6, den Grenne Elevator fra English
Electric og Traktor 1, som | netop anmelder |
samme nummer side 37?7 Det md da vaere
eklatante fejil"

LOKOMOTIVET: Nej, vi har ret. Flere lzsere er
géet i vandet pa netop dette sporgsmal. Det
er nemlig sdledes, at DSB inddeler sin motor-
treekkraft i to typer, nemlig motorlokomotiver
og traktorer.

Litra MH var hos DSB defineret som et mo-
torlokomotiv, ikke som en traktor. Aredelt, kaf,
traktor 1 m.fl. var derimod karakteriseret som
traktorer. Kun ML 6 var opfert som motorlo-
komotiv, og den ene maskine kan vel naeppe
betegnes for at vaere reprazsentativ for DSB,
men burde nok veere nasvnt alligevel.

Tak til alle l=esere for breve, mail m.v. - det
gleeder os meget at selv den mindste be-
meerkning laeses og kommenteres. Bliv ved!

til 1900-MO

Vi tillader os at bringe de

fine skitser videre til hjselp
for interesserede og siger
paent tak for 1an. Tegninger-
ne er i skala 1:87.

Desuden kan vi oplyse at
Signalposten i nr. 3 og 4,
1883, har bragt flotte tegnin-
ger af MO 1900. Teksten og
tegningerne er udfert af vor
kendte mj-bygger Erik V. Pe-
dersen. Anbefales!

Mere MH

Kim Hansen har nogle kommentarer til vor
tekst om litra MH i nr. 80. Han skriver bl.a.
felgende, plukket i uddrag og forkortet af
redaktionen:

"Jeg synes det er et godt blad I laver, men
Jjeres artikel om fitra MH i nr. 80 blev jeg
tkke imponeret af, da jeg fandt flere fejl og
oplysninger. Det kunne | have gjort bedre.

| skriver sdledes, at der pr. 1/1 1997 er
54 MH titbage, og senere skriver |, at der
pr. 31/01 1998 er 70 stk. tilbage. Hvordan
haenger det sammen?

Struer Jernbaneklub har to stk MH, der
begge er sat | stand og kerer, nemlig MH
302 og 304. Det har | slet ikke naevnt.

I skriver at MH 406 kerte | gren bema-
ling til udrangering; det er ikke korrekt, den
blev rad/sort lakeret | 1995.

Omkring veegten sa var det sdledes, at
de raskiner, som koerte | @st havde en
vaegt pd 45 tons, mens maskiner i Vest ve-
jede 40 tons. Det skyldtes at de fleste ma-
skiner | @st havde vaegtkiods",

LOKOMOTIVET: Indremmet, det kunne vi
nok have gjort bedre. S4 lad os starte med
kommentarer til sidste punkt; Der var helt
korrekt to 'veegtklasser' for litra MH: de
kaldtes for de lette hhv. de tunge. Omkring
1974 enskede DSB at gere de tunge i @st
lige sa lette som maskiner i Vest, d.v.s.
flerne ballasten, men det blev ikke rigtigt
til noget, for endnu i 1996 vejede maski-
nerne fortsat 40 tons hhv. 45 tons. Det
burde vi have nasvnt.

Grenlakeret DSB litra
MH 358 under arbej-
de pa Kebenhavn Gb
{ 1982... dengang var
der aktiviteter pé
godsbanegdrden.

Bevarede maskiner: Maskinerne har
veeret lejet og kebt af diverse foreninger,
klubber og museer m.v., og har undervejs
skiftet ejere, er ophugget m.v., og det er
umuligt pa s kort plads at omtale bevare-
de maskiner. Er man imidlertid interessert
i en komplet liste over alle MH'ernes
skaebne, sa anbefales det at studere data-
listen i KLKs medlemblad TOGFL@JTEN
nr. 4, ar 2000, side 16.

Antal maskiner: At dette tal er starre
den nzevnte dato i 1998 end i 1997 skyl-
des at vi ved en fejl har féet talt litra MT
med. Ser vi pd samme skeatingsdato -
altsd ultimo december hvert &r - bliver det
rene antal af MH som i tabellen herunder.
Bemeerk, at antallet af maskiner er det to-
tale; her indgéar bide maskiner i drift, i
melpose og hensat. Kun for &ret 1998
kender vi denne fordeling.

Antal af litra MH i drift:
31/121994: 73
31/121995; 73
31/121896: 73
31/12 1997: 65

31/121998: 35 (10 i brug, 20 | melpose,
5 hensat)

31/121999: 8 (312, 316, 323, 339, 378,
396, 403, 407)

31/12 2000: 3 (378, 396, 403)

31/122001: 0

Tak til Kim for kommentarer. Men, Kim,
husk at skrive afsenderadresse pa e-mails
frem over, ok?

Motor i HELJAN MY

Mogens Andersen har studeret vor tekst om-
kring MY i model i nr. 76, og har sendt os en
mail med folgende spergsmal:

"I naevner ikke hvilke motorer, der er benyttet i
HELJANs MY- modeller. Kan | oplyse, hvad
man benytter? Jeg har hert, at man bruger en
Jjapansk Mashima."

LOKOMOTIVET: Nej, HELJAN benytter ikke
Mashima i sine modeller. Det er kun Hobby
Trade, der anvender denne motortype i sin 2.
udgave af litra ME og i de kommende MZ-mo-
deller. | HELJANs MY-modellerne anvendes
Blihler-motorer.

HELJAN anvendte oprindelig motorer af fa-
brikat Life-Like, bl.a. | MS-lyntoget, i P-maski-
nens ferste oplag, d.v.s. P 917 0g 931, og i de
ferste MX-modeller, men gik derefter over til
Blihler, startende med MY-modellerne. MO-
vognen fik ogsd Bilhler-motor. Man bruger
stadig Biihler, senest i ellokomotivet DSB/Rail-
ion litra EG, der udkom i oktober 2003 og MY
1201-1202, der netop er udkommet.

Arsagen til skiftet fra Life-Like til Buhler
skyldtes udelukkende ensket om sikker leve-
ring og ekonomi. Kvalitetsmeessigt er der in-
gen saerlig forskel.

{Sporskiftet fortsastter nasste side)
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Hvorfor hedder det spor HO?

Undervejs far vi mange breve og mails om-
kring skala-storrelser pd modeljernbanen, og
en laeser Henning Karlsmose, skriver i et brev
saledes (forkortet af redaktionen):

"Jeg er ny inden for modelbanehobbyen, og i
et tidligere nummer oplister | alle benyttede
modelskaler, men | nasvner ikke hvorfor, de
netop hedder sadan. Jeg kunne fx godt teenke
mig at vide, hvorfor det hedder HO. Kan |/
hjselpe?"

LOKOMOTIVET: Det hele startede omkring
1860, hvor de tyske legetojsmagere i Nirn-
berg begyndte at fremstille legetejstog i blik.
Hver fabrikant havde sin sporvidde. Det har
ikke vaeret muligt at finde nogle mél pé disse,
men omkring &rhundredskiftet enedes Marklin,
Bing, Carette m.fl. om nogle faste mél med
sporvidderne 35, 48, 54, 67 og 75 mm, der
blev betegnet som sper O (nul), spor 1, spor 2,
spor 3 og spor 4. Malene blev taget ud fra de
europzeiske jernbaners normalspor 1435 mm.

Man mente pa det tidspunkt, at man nzppe
ville veere i stand til bygge modeller i mindre
storrelser end denne, s den blev kaldt for
spor 0, altsd 0 (nul) for den lavest mulige.

| 1920'erne begyndte engleenderne at lave
deres egne modeltog, og fastsatte en skala el-
ler malestokforhold med en underlig blanding
af gamle engelske mal og metersystemet, sa-
ledes at en engelsk fod (305 mm) i forbilledet

e — i —

kom til at svare til 7 mm i model, hvilket gav
en skala pa 1:43,5 og en dertil herende spor-
vidde pa 33 mm. Den blev ogsé betegnet som
spor 0.

Men i tiden efter puslede englasnderne med
ideen om at halvere 0-sporet, sdledes at man
fik et malestokforhold pa 1:87 med sporvid-
den 16,5 mm, altsé halv nul (HO). Men da man
ikke kunne indpasse datidens motorer ind i
den lille sterrelse, gik man over til at lave loko-
motiver og andet rullende materiel lidt starre,
nemlig 4 mm eller skala 1:76 - men beholdt
sporvidden 16,5 mm. Denne sammensazstning
bruges stadig i England, og bliver kaldt spor
00 (nul nul).

Da Mérklin i 1930'erne lancerede sine "tog-
til spisebordet”, d.v.s. elekiriske tog, blev ud-
trykket spor HO benyttet, men man holdt den
rene stil, og beholdt sporvidden 16,5 mm og
skala 1:87.

Senere justerede man i Europa den uhand-
terlige skala 1:43.5 (spor 0) til 1:45 med spor-
vidden 32 mm.

Senere er kommet en mindre sporstorrelse
end HO, nemlig N med sporvidde 9 mm, op-
rindelig ensidigt udviklet af ROCO i skala
1:150, men senere sammen med Minitrix ju-
steret til 1:160. Hvorfor det hedder N er uvist,
men hentyder vistnok til det forste bogstav i
sporvidden Neun (ni) mm.

Sporstorrelser har ogsa veaeret omtalt | vor
lille sorte handbog "Dansk Modeljernbane
Hobby for Alle 3" side 27.

.

' FELDERBANEN

HEDER
Igiﬁgsffi}tfa tilsendt (Ii[\j;eER
NYHEDS.BROCH R

{ et ﬁ‘imr:erke pd k.

NYE DANSKE
BYGNINGER
Skala 1:87

Rettelser til Lokomotivet nr. 80

Side 28

De naevnte maskiner foran maskindepotet skal
rettelig veere:

HHGB M 2
KB M 1 (ej FRICHS firkantet)
GDS L1

Laserne imellem

SELGES
4 stk. ROCO Bem kat.-nr. 44 915, Eksklusiv
Exact 1:87. Stk.pris kr. 275,-, samlet kr. 1000,-.

1 stk. ROCO dobbeltdekkervogn kat.-nr. 45
462, Eksklusiv Exact 1:87. Pris kr. 375,-.

1 stk. ROCO DDSF kat.-nr. 47 364 kr. 250,-

Jesper Dahl
Prassteskoven 35 . 6100 Haderslev
TIf. 74 53 38 48

Saelges
Keyser byggeseaet til P-maskine, kr. 1200,-
Keyser byggesazet til E-maskine, kr. 1800,-

Povl Kjser-Larsen
Telefon 43 96 92 12

—MODELTOG TIL

STORE OG SMA

Kig ind, ring, fax eller mail - vi sender gerne.

ROCO modeller

MY 1124 rod-sort

DC eller AC, kun fa stk. tilbage.

47 659 DSB litra

Rlmmp

svaerlastgodsvogn med to stk. PMV M 113

Modellerne er fremstillet 1 kraf-
tig karton, og cvt. limrester kan
fjernes med acetone. Overfladen
er affotograferet, og er derfor en
tro kopi af originalen. Modeller-
ne fremstilles 1 begreenset antal.

Engesvang station,
stationstypen blev brugt flere
steder

En gammel smedje i rade sten,
blokpost og remise

Kommende modeller bliver
Lunderskov station, remise og
vandtdarn.

46 587 DSB litra

46 932 DSB litra Hbbillns
slet lukket godsvogn,
RIV-EUROP-merket

BREKINA Biler
Volvo Amazon 2D, 4D
eller stationcar.
Scania L 111 svaer-
laster med ‘sattelzug’
eller som las treekker

Minitrix
special saet

1 750 eksemplarer.

Mini Coopers med en
185%r, 6 vogne og 24
Mini Coopers [remstillet

Sdgmns

ejlevej 349, Bramdrupdam,
DK-6000 Kolding
TIf, 74 56 08 08,
fax 74 56 02 01
www.felderbanen.dk,

e-mail: infc

Overdele
til DSB litra EA, MH, MT med eller
uden bemaling.

Mandag lukket
tirsdag-torsdag 10.00-17.30
tredag 10.00-18.00

lerdag 9.00-13.00
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Tips til anleegsdesign:

Lav anleegget som “gd-omkring-anleg”

| gamle dage brugte man ofte en
almindelig firkantet spanplade
som underlag for anlsegget, hvil-
ket p& mange mader var en nem
Ipsning, men som ikke altid var
optimal.

Efterhdnden har den amerikan-
ske metode med gé-omkring-an-
lzeg (walk-around) vundet indpas
hos de danske mj-ere, private
savel som klubber.

Hovedideen i et sadanne an-
leeg er, at man uden besvasr skal
kunne g& omkring anleegget og

have adgang til alle sporomréder,
d.v.s man skal ikke bukke sig un-
der det for at “poppe” op et an-
det sted gennem en lem el. lign.

Det gor man ved at bl.a. at til-
passe anlaegspladerne efter spo-
rets forleb eller efter det land-
skab, man ensker at opbygge.
Ideen med et gd-omkring anlag
er ferst og fremmest:

- at give mere plads til at kunne
ga omkring,
- at spare underlagsmaterialer,

- at gore anlaegget fleksibelt

- at kunne g& omkring alle steder
uden at skulle dukke sig under
det og

- at give det et “stremlinet” de-
sign

Anlzeg, hvor man skal dukke sig
under anlzegspladen, kaldes na-
turligvis for “duk-under-anleeg”,
og er generelt altid uhensigts-
maessige, naesten uanset hvordan
man tackler det. Det skal fx have
en vis hejde for at man komme

LI 1 |-

DUK-UNDER

X 1

| &

ﬁversf ses et anfseg, der er opbyh

get som “duk-under-anlzeg” (spor-

planen er tilfaeldig). Anlasgget virker
| meget firkantet og tungt selv om

man selvfalgelig kan afrunde kanfer-
| ne m.v. Skaf man dbne vinduet ne-
derst | jokalet for at fa frisk luft, s&
skal man dukker under anlsegget og
| reekke ind over anlzegget. Selvfelge-
| lig kan man lave et smallere stykke
her, men grundet sporforfebet bliver

det ikke optimalt,

Qage tif i en senere artikel.

Nederst ses samme plan, nu om-
formet til “g&-omkring-anieeg”. De-
signet er mere efegant, og man kan
uden besveer bevaege sig rundt tf
alle omrader af anlaagget. Bemaerk,
at hjerner m.v. er afrundede, sédledes
at man ikke steder kroppen ind |
spidse dele som kanter og hjerner.

Den stiplede linie angiver et
baggrundskulisse, der adskiller de to
halvdele af anlasgget. Kulissen har
“tunnethuller” | venstre hhv. hejre
side, s& sporene kan fores igennem.
Hullerne camoufieres som skovind-
kersel, bro el. lign. Dette emne om-
Kring anlaegsadskillelse vender vi til-

under det, og det kraever ofte
gymnastiske feerdigheder for at
bevaege sig fra det ene sted til
det andet med risiko for at stede
hovedet, ndr man “popper” op.
Tilherer man den zeldre satte ge-
neration, si bliver det endnu
sveerere at komme under anlaegs-
pladerne.

Et g&-omkring-anleeg ger mo-
biliteten sterre, idet man kan be-
vaege sig frit rundt, og betjenings-
hejden kan fremstilles individuelt,
da man ikke skal dukke sig ned
under det.

Ved at kunne gé frit omkring, er
det ogsad muligt at raskke ind til
alle sporomrader.

Man sparer generelt ogsa péa
kompakte beerende dele som
rammer, d.v.s. lagter og stotte-
ben m.v., der som regel er tunge
0g kostbare. | nogle tilfalde kan
man ved “gd-omkring-anlseg”
nejes med en svaer “hyldeknagt”
under anlzegspladen, hvis sidst-
naevnte har en mindre bredde pd
25-30 cm.

Som anlzgsplader kan benyt-
tes 10 mm spéanplader, der saves
til med stiksav el.lign. Husk at for-
me alle anlagshjerner runde, sa-
ledes at man ikke steder sig i bry-
stet, maven ellign. ndr man be-
vaeger sig rundt.

Vil man daekke anlaegget til for-
neden, geres det med gardinsno-
re og gardiner, der kan treekkes
for eller vaek, og saledes daskke
evt. kasser, vaerktejsrecler m.v.
under anlaagget. Alt dette far man
jo ogsa plads til, ndr man ikke
skal dukke sig under det.

=

GA-OMKRING

/
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DSB diesellokomaotiv
litra MY 1201-1202
'Marilyn Monroe'

Epoke Ill; skala 1:87
Kat.-nr. 1201: MY 1201
Kat.-nr. 1202: MY 1202

De to 'diesel-damer' blev sendt pa ga-
den mellem jul og nytdr 2004, og som
ventet blev det to attraktive modeller
med svungne kurver.

De ret usaedvanlige modeller har veeret
undervejs et godt stykke tid, men de
sedvanlige forsinkelser og udskydelser
har man vaeret forskanet for, sa udgivel-
sesterminerne er generelt overholdt.

Selv om det ikke er modeller af typisk
dansk treekkraft, HELJAN har fremstillet,
sa er de to MY'ere naturligvis meget vel-
komne, idet de jo er en del af dansk jern-
banehistorie, en parantes ganske vist,
men alligevel et isleet, man naeppe on-
sker at glemme - bortset fra DSB!

Generelt indtryk
Alle modellens dimensioner er | exact
skala 1:87, og som allerede naevnt har
HELJAN formaet at gengive de vanskeli-
ge former helt i overensstemmelse med
forbilledet, lige fra 'barmen' med de store
lygter (undskyld), komplette tagdetaljer
med illusion af gennembrudt gitter, venti-
latorer, rerfaringer m.v. Ikke mindst er de
karakteristiske tungt udseende bogier
gengivet detaljeret som hos forbilledet,
sdledes at man rigtigt far indtryk af en
'tung dame'. Pa akselkasserne kan man
endog leese indgraveringen DSB SKF.
Overdelen (bodyen) er p& traditionel
HELJAN-vis fremstillet i gennemfarvet
hérd vinred plast, hvis halvmatte glans
virker meget tiltalende, mens selve chas-

siset er i sortmalet halvmat metal. Taget
er lakeret i korrekt DSB 8-gra.

De treakslede bogier er i gennemfarvet
sort plast i samme kvalitet som overde-
len. Hver bogie har treek pa to aksler, den
inderste hhv. yderste. Udveksling fra mo-
tor til hjul sker pa seedvanlig made via
kardan og snekke.

Motor og stremoptag

Motoren er en centeranbragt fempolet fra
Buhler, den motor HELJAN er géet over
til at benytte i al traekkraft i stedet for den
amerikanske Life-Like. Der er ingen tek-
nisk forskel pa de to motorer; det er kun
et spergsmal om pris ved indkeb. Moto-
rens drejningsmoment holdes under kor-

E: % ‘l‘ ™ \

MY 1201 ved olieforsyningen. Bemzerk at puf-
ferne er selvfarvede. Det eendres let ved at give
dem en omgang fortyndet Humbrol 85-sort.
Lad stedfladerne vzere selvfarvede i midten.

MARILYN MONROE
FRA HELJAN

sel i gang af to solide messingsvinghjul,
saledes at modellen korer ubesvaeret
gennem skifter m.v.

Stremoptaget sker fra i alt otte hjul, s&-
ledes at stremforsyningen skulle veere
sikret ved selv meget snavsede spor
Men da ophzenget i begge ender over
bogierne haenger lidt neden for vognkas-
sen, kan det betyde at bogierne 'krum-
mer ryg', hvorved man risikerer et lidt rin-
gere stramoptag... foruden at 'nedhaen-
get' det ikke se si godt ud. Vor model
kerte dog upéklageligt, se senere.

Detaljer

Alle handbajler er formonteret med 0,3
mm nyselvtrad, og en god ting ved mo-
dellen er, at den leveres med isatte vin-
duesviskere, sd man ikke skal bakse
med at f4 dem pa plads som pa firmaets
MY og MX. En ekstra fin detalje er trine-
ne ved derene, som er fremstillet | det
spaendstige og flexible plastprodukt del-
rin. Det betyder at risikoen for at knaekke
trin ved uheld, afsporinger m.v. er yderst
minimal.

Alle vinduer i sider og fronter har di-
skret markering af sorte taetningslister,
og antydning af tynd treeramme i forer-
rumderenes vinduer.

Frontskertet er - ligesom pé de naevnte



Tif hejre: Modellen har selv-
falgelig den karakteristiske
svungne front med store
lanterner. Bogierne er lige-
ledes praecist efterlignet
med den kraftige overlig-
gende baerebjaelke. Hand-
bajler eri 0,3 mm nyselv-
trdd, og vinduerne har ram-
memarkeringer | trae hhv.
gummilister.

MY og MX - udskifteli-
ge, séledes at man har
option for en lukket front

med detaljer som tryk-
luftslanger og traskkrog
hhv. en &ben front med
udskeering for koblings- - :
montering. Skertet anbringes - som
seedvanlig - fast ved hjalp af pufferne.
Sidstnaevnte passer i evrigt bedre i puf-
ferhylstrene end pa de tidligere udgivne
MX og MY, d.v.s. der kreeves ikke forbo-
ring. Men man skal presse lidt hardt for
at f& dem pé plads. Husk at montere en
flad hhv. rund puffer | hver ende. For at
lette isaetningen af skortet, s renses hul-
lerne | dette forsigtigt for grater med en
spids hobbykniv el.lign. inden montering.
Pufferne kan igen treekkes ud ved hjeslp
af bidetang el.lign. | evrigt er pufferne
selvfarvet!?

Smadetaljer som trykluftslanger, traek-
krog, et reservesset af vinduesviskere
m.v. er vedlagt som losdele.

Patryk
Vingehjul pa front, nummer og litrering pa
side m.v. svarer ganske fint til forbilledet i
sterrelse og farve, selv om kronen péa
fronten er lidt for hejt placeret og mang-
ler sin topstjeert. Markering af puffertryk
mangler pa pufferhylstrene, men det er til
at leve med. Pa sene fotos af MY 1201-
1202 ses disse slet ikke.

De hvide striber er acceptable i den
valgte nuance.

Drift

Modellen kearer perfekt gennem selv bes-
veerlige skifter. NMJK har et kritisk dia-
mantkryds, hvor traskkraften ofte har be-

sveer med at 'hive sig igennem', men MY
1201 fra HELJAN havde ingen problemer.
Den gled rolig og stille gennem spor-
kryds, og kerte med en meget virkelig-
hedstro gearing, der svarer fint til forbille-
dets hastigheder.

Her under: Hovsal MY 1201 har faet motor-
stop, og lokoforeren ifer til blokhytten for at
kontakte naermeste station. Modellen kerer
dog langt bedre end sit forbillede.

P& et tidspunkt opferte modellen sig
som forbilledet, idet den gik i st pa vis-
se streekninger, men efter et tjek for
stremoptag m.v. og en lille hjulrensning
- og ikke mindst rensning af sporene -
kerte den herefter ganske upaklageligt
pa samtlige straekninger. Det anbefales
dog at lade modellen kere nogen tid for
at slide tandhjulene til.

Vi satte en eldre Lenz dekoder 1025E |
maskinen, hvilket geres uden besveer
ved at lefte overdelen, og anbringe deko-
deren i stikket i det tilsvarende NEM-stik
pa printpladen. Husk at seette dekoderen
fast med dobbeltkleebende tape. Der er
rigelig plads til naesten alle typer dekode-
re.

Modellen karer fint gennem skarpe
kurver ned til 400 mm radius, og frontlys
skifter i kareretningen. Nasvnte lysgivning
er meget stabil, mens afhaenger selvfol-
gelig af, hvor beskidt sporet er, ellers fas
et flaksende lys. Der er fuld blus pa lam-
pen uden at lyset skinner igennem plast-
overdelen.

Til slut
Det er en meget usazdvanlig, men attrak-
tiv model, og den skal nok fa succes. Nu
kunne vi godt teenke os at HELJAN snart
fremstiller nogle mere almindelige tresk-
kraftenheder. Der er masser at tage fat
pa jfr. vore MJ-undersogelser.

Lzes om forbilledet side 45.

Dekoderen LE
1025E ses her
anbragt pa dob-
beltklzzbende
tape til hejre pa
printpladen;
sidstnasvnte
sidder | ovrigt
godt fast j et
gummindfattet
klogreb. Deko-
derens pins sid-
der i NEM-stik-
ket i venstre
side.

38

LOKOMOTIVET NR 81 » MARTS 2005



HOBBY TRADE - DSB litra QH og QR m.fl.

Forbillederne

Forbilledets vogne med tarn- eller
rangerskruebremse bar altid litra Q
med underlitra R, mens vogne kun
med handbremse havde hovedlitra Q
med underlitra H.

Men ndr dette er sagt, s& horer alt
nemme op. Q-vognene er en baby-
lonsk forvirring med hensyn til num-
re, omnummetreringer og omlitrerin-
ger, udseende, bremseudstyr 0.s.v.,
og det kreever en ekspert pa omra-
det for at kunne holde rede pa alt
dette.

Netop af hensyn til mangfoldighe-
den ger, at Hobby Trade har valgt at
koncentrere sig om hovedserien af
Q-vogne leveret i arene 1917-1926.
Disse vogne er 'naesten ens' i udse-
ende med spinkle fladjernakselgafler,
mekanisk smurte aksellejer og
slidsede kurvpuffer.

Nogle QH, d.v.s. voghe med
handbremse, havde trykluftledning
(QHL = ét hvidt hjernemaerke) hhv,
trykluftboremse (QH eller QHP = to
hvide hjernemaerker), hvilket betad
at forstnsevnte kun havde ét hjulsast
med bremseklodser, mens sidst-
nevnte havde bremseklodser pa
begge hjulszet.

Generelle detaljer

Modellerne er meget tro mod forbil-
lederne med et utal af fine detaljer.
De er i exact skala 1:87 i bade hojde,
leengde og bredde. Trods mange for-
neevnte faldgrupper er det lykkedes
Hobby Trade at undga de vaerste, og
de enkelte detaljefejl, som findes pa
modellerne, er nemt til at leve med.

Detaljeringen er i seerklasse fra
undervogn til tag, lige fra markering
af lemme, braeddebeklaedning, lase-
tej m.v. til nitter.

En fiks detalje pa alle vognene er
l&setej og -greb pa derene, som er
fremstillet saerskilt og monteret se-
parat (?), s& man opnér indtryk af en
'virkelig' derlukning. Det er mest ty-
deligt pa de hvide vogne, hvor lase-
tojet er farvet i sort.

P& samme méade er handbagjlerne

Nu skulle vi vist alle have faet
sat Hobby Trades modelfer af fi-
tra QR og QH m.fl. i drift, hvad
enten vi kerer epoke If eller .
Der er flere numre og typer at
vaelge imellem, og flere numre
vil efterhdnden komme til.

Til epoke Il er udgivet bade
brune og hvide vogne med og
uden tarnbremse, mens der fil
epoke Il er fremstillet vogne
med og uden bremseplatform,
sidstneevnte er forsynet med
héandbremse,

pa4 vogne med bremsetdrn rigtigt
'krummet' omkring dette, hvilket pa
en selvfremstillet model ville vaere
meget vanskelig at forme korrekt, og
bojlerne er flot stebt i tynd kvalitet
med fine 'svaj'.

Detaljer i gavle, pa stolper m.v. er
som allerede nzevnt fine med marke-
ringer af bl.a. nittehoveder, seddel-
holdere i adressefelt 0.s5.v.

En finesse i gavien er traekkrogen
pé& pufferplanken, sidstnaevnte er i
ovrigt korrekt hvid pa de hvidmalede
vogne (men fejlagtig brun pd brun-

malede vogne). Der er valgfri monte-
ring for vakuum- hhv. trykluftslanger,
idet disse er vedlagt som Igsdele.

Taget har let markering af tre tag-
papbaner, mens bremseplatformen
med handhjul (for modeller med det-
te udstyr) pd samme made er korrekt
asymmetrisk placeret.

Selvfelgelig er undervognen smukt
detaljeret, bl.a. med trin, fin gengivel-
se af de spinkle gennembrudte flad-
jernsakselgafler, akselbckse  af
svensk type og bremseklodser,
Sidstnaevnte er i ovrigt fremstillet
parvis med forbindelsesteenger (tra-
verser) som hos forbilledet. Flot!

Alle dimensioner er overholdt. En
fejldetalje er dog, at vogne af litra QR
med bremsehus har dette anbragt
for lavt. Forbilledet maite 4150 mm
fra skinnetop til overkant af tag pa
bremsetarn, d.v.s. 47,7 mm i skala
1:87... men huset pa modellen sidder
46,5 mm over skinnetop!

Vogne med lavisiddende ranger-
skruebremse har korrekt bremseplat-
form med tre gangbraedder, gelaender
og asymmetrisk anbragt handhijul
med spindel. Handhjulet er udfert i
tynd filigran kvalitet, der neeppe tidli-
gere er set pa industrimodeller. Super!

(Fortszettes naeste side)

Wihwe

Specialvogn 495. (-eboké 1)
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Bemaling og péatryk
Lakeringen af vognkasserne er i
halvmat brun hhv. hvid lakering, og e
begge kulerer matcher helt og hol- e eSSl
dent DSBs originale godsvognfar- i
ver. Specialvogn 495 i gri bemaling
passer fint med DSBs nyere speci-
alvogngra indfert omkring 1960. Ta-
get er pa alle lakeret i mellemgré
som for halvbeskidt tagpap.
Litreringer og tekniske patryk er
pa alle vogne helt identiske med
forbillederne, de brune, hvide sével Al
som grd. P4 de brune hhv. hvide ig
vogne er benyttet den traditionelle et —-
antikva i hvid, mens specialvognen ) =l i
har den karakteristiske non-serif
(typografisk kaldet Gill) i sort. e w1y
Til epoke Il er vognene transit- = A E—— ol
maerket, mens de til epoke Ill er el e O -
RIV-maerket. De hvide hjernemeer- - : : i e ey
ker er selvfolgelig ogsa med, og i i g : - - i
preecis udferelse, bl.a. med tryk pé i S TR e - .
begge sider af hjornet, noget man i
ellers sjeseldent ser pa modeller. For- T
nemt! o i "
Péatrykkene er tydelige og laasba-
re, om end de forekommer at sté en
anelse for svagt. Ogsa tekniske tryk
pa vanger er lsesbare, hvor man '
uden besveer (med gode @jne) kan :
tyde revisionpaskrifter, akseltype il o
m.v.

Drift og kobling m.v.
Driftsikkerheden er i top, og selv
om modellerne kan forekomme lidt
undervaegtige, sé triller de fint gen-
nem kurver og skifter. De kobler
uden problemer med den leverede
A-kobling. Modellerne har selvfal-
gelig moderne KK-kinematik efter
NEM normerne, s man kan udskif-
te til den enskede koblingstype.

Koblingudsvinget i kurver og skif-
ter foregar ubesvaeret, og genpla-
cerer sig hurtigt i 'nulstilling', nér
vognen gar ind pa ret spor.

QR 36 027 (epoke ).

Hobby Trades QHL-vogne
Hobby Trade har af tekniske grunde
valgt at fremstille alle QH- vogne
med bremseklodser p& begge
hjulszet, s& kan man selv - meget
nemt ved hjeelp af en bidetang - :
skaere de overskydende vaek pa : "
hjulseettet nsermest handbremsen. S
Da litra QHL udgjorde det sterste ; i S
antal Q-vogne gennem tiderne (i &r .
1960 ca. 500 vogne), s& har Hobby = e
Trade udsendt flest af denne type, :
bl.a. ved at sendre katalognumre,
d.v.s. erstatte QR-vogne med QHL.
Til sidst skal vi blot at bemaerke,

at vognene leveres i fin beskyttet ; T
emballage med nem identifikation e g '
af fabrikat, vogntype, katalog-nr. og T
epoke. Laget er gennemsigtigt, s& . R
man umiddelbart kan se modellen. > E -'f:;:-‘“ . g5 - =
Vi er overbevist om at HOBBY [ "0 T " g
TRADE fortsaetter denne fine kvali- T T ., TR, . BG .
tet pa sine fremtidige modeller...dej- ! g B - M T < ﬁ.‘;m--:“ o
ligt! ; N g
Mere om forbilledet i kommende QR 36 147 (epoke If). gl T L -
numre. : ;

Nyhederne fortsaetter side 42 og 44.
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JTB KOREPLAN

Nem koreplan til modeljernbanen

Lav det hele pa din PC:
- jenestekoreplan
- grafisk kereplan
- maskinleb

- tildel lokoferer/cab

Se mere og bestil eksemplar pd

WWW.JTB-KPLAN.DK

(brugervejledning, eksempler
og skarmbilleder)

Download gratis demoversion

Passer til alle modeljernbaner
uanset skala

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
k]

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret |

TRINBRATTEL,

Dit Trinbraet er klar til foraret!

HELJAN: De nyeste CC- og CD-vogne er kommet. CC-vognens | numrena 1118, 1124,
1125 og 1137, Alle pd nasr CC 1125 med selvtarvet tag. CC 1125 fremstar med lyseg-
rét tag. Litra CD (barnevognene) er kommer i numrene 1207 og 1208 med merk gra
hhwv. selvfarvet tag. Kom ind og samlingen kompletteret.

Den nye serie A- og B-vogne er pd trapperne. Kom ind og her naermere. Vi har stadig
Marilyn Monroe MY 1201-1202 pa lager. Kom ind og se denne exceptionelle model.
HOBBY TRADE IB-vogne: Kolevogne ombygget fra Q-vogne i 1930'eme og 50'erne.
Mange versionar, Fire enkeltvogne plus to seet med hhv. tre og fire vogne, sidstnasvnts
med INTERFRIGO- paskrifter.

Smé Q-vogne: Den korte Q-vogn kommer i tre versioner: m/ handbremse, m/bremse-
platform og m/bremsehus, Tre-vognsast til 528,- kr. og fire-vognsast til 678,- kr. Der ud
over kommer HOBBY TRADE ogsd med NSB Di4 og DSB MZ IV og MZ 1. Reservér
NU!

EKSKLUSIVE TRINBRAT-MODELLER:
Faergen MF KRONBORG som byggesest | styrenplade. TRINBRAETTET Arhus har
fremstiller et byggesaet | freeset styrenplade med en bund | freeset MDF-plade.
Modellen kan rumme fire B-vogne. Et oplagt "diskussions-stykke" til modeljernba-
nen, og en prototypisk made at f4 udenlandske vogne til at kere pa anlssgget.
Kom ind og se vor prototype. Prisen er 2750,- kr. for styrensaettet. Man kan hertil
veelge et fittingsaet til 898,- kr. Alt i alt den ferste mulighed for at f4 en rigtig flot
feerge il prisen for et stort damplokomativ.
DSB kulkran og tilherende kulvogne med hjul, der blev hejst op og bundtemt i
tenderen. Kranen stod | sin tid stort set ved alle sterre stationers maskindepoter,
og star enkelte steder endnu. Epoke -1V {til museumstog). Byggessettat er Ldfort
i freeset polystyren. Kranen saslges for 150,- kr., og et s@t med to kulvegne sal-
ges for 80,- kr.
Den lille perrontraktor, der kerte | brun bemaling under DSB og i gul bemaling
hos pastvaesenet | epoke Ill-IV. Seet med traktor saelges til 80,- kr. og anhaenger
til 58,- kr. Hertil har vi | evrigt danske postsaskke til vognene til 58,- kr.
Her ud over har vi stadig byggesest til DSB rejsegodsvogn litra ECO, bureauvogne
litra DJ og DP - og som nyhed den gamle DSB matorvogn litra MR. Nzeste voan
i serier af post--og pakvogne med tagrytter er pa vej.

ROCO NYHEDER: Myeste fra ROCO International Collection er dobbeltdsekkepearson-
vognene fra SBB som DBB lejede inden de nuvarende vogne blev indsat, To forskelige
s@t, ot med styrevogn og 2. klasse og ét sset med en 1. klasse og en 2. klasse vogn.
Kommer snart. Reservér NU!

MY 1124 | red/sort bemaling. DC-version med original GM-lyd, AG-version med Andi-
DSB rangerlokomotiv litra MH. MG-Togmodelle har varslet en hel serie MH i epoker-
ne lll, ¥ ag V, bide i red/sort og gren bemaling. Reservér nu.

n nr. 11. Fantastisk flot handbyggest vogn, faen et med helt

t som OHJ-mof ene.

t v -.un asse. Alt er udfert i samme top 3,
i ul bemaling. Modellen harer til i ethvert hjslpetog epoke il
en.

BOGER: Dansk Jernbane Historie 1: Fire lange artikler om DSE damp, Scandia skin-
nebusser, postvogne og NPMB. Sjzldne fotos kr. 250,-. De tog Vestpd: Horsens Vest-
baner 1929-1862. 110 sider, mange fotos, luftfotos og planer af stationer mov. kr. 269,-.
Koge-Ringsted Jernbane DJK nr. 55, 160 sider med historie, fotos og sporplaner,
349,- kr. @stbanen 1879-2004, Virkelig gedigen bog pé over 350 sider, mange farvefo-
tos, 389,- kr. P4 Sporet 2004. Arbog om de danske jernbaner, 200,- kr.

Grimstrup Film er kommet med videcen fra GM-treef | august 2004 | Cdense, Pris VHS
og DVD 185,- kr. Desuden er Strejftog X kommet. Den indeholder bl.a. glimt fra Flint-
holm station, sporlasgning pd Skagensbanen, Dronningens salanvogn | Aabenraa og
Haderslev, Pris VHS og DVD 250,- kr.

Brekina YW Pick-Up fra De Danske Sprit Fabrikker. | lysebld bemaling med DDSF-logo
plus Gloc, gin, whisky, vodka og likerer patrykt siden, Pris 99,- kr.

Det nye NYHEDSBREV er kommet. Kig ind i butikken og hent det, Har du mail-adresse,
sd meld dig til, s4 fir du lebende tilsendt nyhedsbreve og brugtlistar. Nyhedsbrevet foi-
ger med i alle forsendelser.

Mange hilsener Susanne og Henrik.

Har du mail-adresse, sd meld dig til - s& fir du lebende tilsendt
NYHEDSBREVE- og BRUGTLISTER.

Aktuelt nyhedsbrev medfoiger alle forsendelser.
Meget mere kan ses | butikken og i nyhedsbrevene.

TRINBRATTET
ARHUS

v/Susanne Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00
www.trinbraettet-aarhus
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked
Sjeelizznderne har nu let ved at komme tur/retur - gi° dig go’ tid.
Butikken bugner med varer,
0gsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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Odense
Modeljernbanecenter

| foraret 2004 fik Odense sin helt egen specialforretning for
dansk modeljernbane. Den |& i Pilegarden, men flyttede i no-
vember til sterre lokaler i Kochsgade 35 B, lige i nasrheden af
Danmarks Jernbanemuseum, Indehaveren er Kim Stolzenbach,
der ikke er ukendt med dansk modeljernbane, idet han tidligere
har vaeret mangearig formand for MJ-klubben "Puffen" i Oden-
se.

Odense Modeljernbanecenter ger sig iseer i dansk mode-
liernbane, og hjselper gerne alle med rad og hjsslp, ©0gsd be-
gyndere er velkomne til at f4 en god start. Selv om dansk mo-
deliernbane er i hojssedet, sa har man selvfelgelig ogsa uden-
landsk materiel og tilbehor pa hylderne. For tjek af diverse
traekkraft har man et stort proveanlesg til radighed.

Man ferer hele sortimentet af kendte fabrikater, altsd HEL-
JAN, ROCO, Hobby Trade, Marklin, Modern Gala-Togmodelle
og PIKO nar det geelder rullende materiel, men har selvfelgelig
ogsa de fleste maerker i tilbeher, fx NOCH, Kibri, Faller, Som-
merfelt, Viessmann foruden modelbilfabrikanterne Rietze, Wi-
king m.fl.

Pa sporsiden kan man tilbyde de flotte og vellignende spor
fra PECO og Tillig, sidstneevnte ogsa de nemme sporskiftebyg-
geseet. Og naturligvis ogsé spor fra Marklin. Man kan ogsé til-
byde reparationer, digitalindbygning, stort udvalg i veerktej,
messingprofiler, skruer m.v.

Butikken, der har godt 80 kvm il sin radighed, har felgende
dbningstider: Mandag og torsdag fra 15.15 til 18.00, fredag
15.15 til 19.00 og lerdag 10.00 til 14.00. F& mere at vide pa

VI HAR

BREKINA
VW Pick-Up fra DDSF

Skala 1:87, epoke Il

'En bil for Danmark' kalder BREKINA sin serie af automodeller,
der har forbilleder | danske firmaer fra 1950'erne og 60'erne.
Tidligere er udsendt modeller fra CALTEX og Danske Farve- og

Lakfabrikker m.fl. En af de nyeste er en VW Pick-Up fra 'De
Danske Sprit Fabrikker' i grébla lakering med diverse patryk,
der udsendtes | november 2004.

Modellen, der som sasdvanlig er fremstillet i hard plast, er
meget tro mod sit forbillede. Grundlakeringen forekommer dog
lidt for merkegré i nuancen. Men paskrifterne er meget autenti-
ske i guld- og redtryk, bl.a. med fabrikkernes kendte logo, det
karakteristiske rod/hvide malteserkors pa derene. Ogsa de
rede hjulkapsler har man husket.

Trykkene er tydelige at leese: CLOC, GIN, WHISKY og VOD-
KA, og det er samaend en hyggelig lille model, der pynter pa
anlsegget. Oplaget er desvaerre - som altid - begreenset, s&
man skal veere om sig.

TRINBRATTET

EKSLUSIV
Post- og pakvogne som byggesat

8£3:
3

Skala 1:87; epoke 11/l

Trinbraettet Hobby/Banetjenesten kan efterhanden levere en raekke
fine byggeseet i samme stil som de tidligere anmeldte ssst her i bla-
det, bl.a. motorvognen litra MR i nr. 80.

De nye szt bestar af en raskke post- og pakvogne, hvis forbille-
der fer hen var almindelige hos DSB. Den forste i reekken er den
kombinerede post- og rejsegodsvogn litra DJ med tagrytter, og ef-
terfolgende udsendes bureauvogne litra DP, herefter felger de korte
to-akslede postvogne (bureauvogne) litra DQ, DR og DO.

Seettene er fremstillet som forfreesede ark i hard polystyrenplast,
der - naesten - er lige til at klippe fri og sastte sammen. Kvaliteten er
i top med tynde pasnejagtige sider, gavle, bund m.v. samt tagsast
med tagrytter. Der er ogsa indretning til vognene.

Vi har prevebygget litra DJ (se billedet), der ligesom nasvnte mo-
torvogn litra MR ikke et samleszet, men et byggesast for de mj- ere,

som ensker at saette sit personlige preeg pa en model, og frydes
over det fasrdige resultat.

Forbilledet var en typisk repreesentant for epoke Il og llla, og ind-
gik i alle sterre landsdeleksprestog fra ca. 1910 og frem indtil om-
bygning med hvazlvet tag i perioden ca. 1946 til 1955.

Ud over selve vognkassen, skal man kebe et tagsaet, et vindues-
saet, koblinger, plastic strips, bogier (Hobby-Trade), trad til hand-
bejler, litrering og andre smédele efter eget valg af detaljeringsgrad.

De medfelgende dele til vognkassen passer som allerede nasvnt
perfekt, og er lige til at samle jfr den medfelgende og instruktive
vejledning. Taget, der bestdr af vakuumpresset tag og tagrytter
samt udfrazset tagrytterside, kraever lidt omtanke og tdlmodighed,
men ved hjeelp af vejledningen var det nu ikke s& vanskeligt at
fremstille. Litreringerne m.v. er fra KM Text.

Den feerdige model virker dog lidt for let, og det anbefales at
leagge lidt ekstra veegt i vognkassen, fx en lille stang metal,
blyklods el.lign. ]

Vognsaettet kan absolut anbefales til alle epoke - og llI- kerere,
og selv om den faerdige vogn helt ligner sit forbillede, s8 afhasnger
resultatet selvfolgelig af den enkelte modelbyggers faerdighed, de-
taljeringsonske m.v. Har man ikke selvbygget vogne for, sa skal
man nok ikke starte med denne model, men begynde med en af de
mindre farnzevnte postvogne.
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Cc & Co N8

HELJAN NR. BETEGNELSE UDSALGSPRIS

5044 Cc 1118 398,-
5045 Cc 1124 398,-
5046 Cc 1137 398,-
5047 Cc 1125 398,-
5048 CD 1207 398,-
5049 CD 1208 398,-

POSTVOGNE

HELJAN NR. BETEGNELSE UDSALGSPRIS

5017 DH 5301 398,-
5018 DH 5306 398,-
5019 DH 5315 398,-

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6 . 5471 SONDERSO . TLF. 64 89 11 88

www.heljan.dk . heljan@heljan.dk
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WA

Kat.-nr. 52 014 DC
Kat.-nr. 52 214 AC
Skala 1:87; epoke V

DSBs motorregionaltog litra MQ, kaldet
DESIRO, kommer nu i model fra PIKO i le-
bet af 4r 2005. Modellen baseres p& PIKOs
grundmodel af BR 642, der udkom i &r
2002. Typen er identisk med DSBs udgave.

Modellen, hvis forbillede i dag er indsat
lokalt mellerm Odense og Svendborg, leve-
res | DSBs nye bla/gra design. Teknikken
er den nye forbedrede fra PIKO med en
kraftig fempolet motor, svinghjul m.v. Mo-
dellen forsynes med NEM-stik for valgfri
dekoder i DC-format, mens saettet leveres
med feerdigmonteret dekoder for AC-for-

\mat.

SB motorregionaltog litra MQ
DESIRO

Modellen udstyres endvidere med KK-
kulisse med NEM-skakt, og der bliver lys-
skift i kareretningen, d.v.s. hvidt frontlys og
radt slutlys, og sa vidt vides ogsa med in-
teriorbelysning.

Valget af denne model kan synes at
veere noget atypisk for dansk jernbane,
idet forbilledet hos DSB som nzasvnt kun er
indsat mellem Odense-Svendborg. Men
epoke V-kererne har efterhanden kun nog-
le f& valgmuligheder, idet forbilledets jern-
baner er skrumpet meget ind i de sidste ar
med hensyn til materiel m.v. Mangfoldig-
heden er ikke sa stor som for blot ti &r si-
den. S& lad os endelig tage, hvad der
kommer af industrimateriel til denne epo-

ke. /

JTB Konsulenttjeneste

Kereplansprogram
til PC/Windows

EDB-teknikken ger det ogsd muligt at
fremstille nemme kereplaner tii model-
jernbanen, noget der tidligere var ret
kreevende bade at udregne og tegne
(grafer).

JTB Konsulenttjenste ved Jan Bertel-
sen har i efterdret 2004 udsendt et kom-
plet program med alle nedvendige dele
til en rigtig kereplan tilpasset modelfor-
hold, d.v.s. grafisk plan, maskinleb m.v.
Programmet, der arbejder under Wind-
ows, kan benyttes til alle skalaer.

N&r man har sat sig lidt ind i princip-
perne er programmet let at arbejde med.
Man starter med et 'blankt' vindue, hvor-
efter man via de saedvanlige rullegardin-
menuer indtaster data, der undervejs au-
tomatisk plottes ind i grafer, maskinpla-
ner muv. Undervejs kan data
justeres/zendres, og nar man har afslut-
tet arbejdet, kan planerne udskrives, sa
de kan benyttes pa anleegget.

Sammen med programmet leveres
selvfelgelig en komplet godt 20- sides
manual, der pa fin vis ferer brugeren
gennem de enkelte emner. P4 www.jtb-
kplan.dk kan man downloade en demo-
version for at saette sig ind i problema-
tikken inden evi. bestilling.

Se ogsa introduktionsartiklen om
kareplanskersel af Jan Bertelsen side 26
i dette nummer.

.............I.l..l................................I....I........

DIVERSE NYHEDER

HOBBY TRADE
DSB litra IB er pa vej

Modeller af DSBs hvide kolevogne litra IB er
nu pa ve til de danske mj-ere. | lobet af
marts-april i indeveerende ar skulle vognene
veere | handelen, og dermed er endnu et gn-
ske fra de danske mj-ere opfyldt af HOBBY
TRADE. Med udsendelsen af disse far vi de
forste industrifremstillede danske hvide
vogne, hvis undervogne - ligesom forbille-
det - er de samme som pa de store Q-vog-
ne. Vognene leveres i farste omgang med
bremseplatform, der var typisk i epoke Il
(1941-1969), bade med og uden INTERFRI-
GO-péaskrifter (skala 1:87).

HOBBY TRADE

Kvaegfold

I lebet af foraret 2005 udsendes ogsé et til-
beherseet til de store Q-vogne, nemlig et
samleszaet af en typisk kvaeg- eller svinefold
med tagoverdsekkede folde, lasssesti og
rampe. Modellen leveres i hard gennemfar-
vet red plast, sort tag m.v. i traditionel stil
(skala 1:87).

PA SPORET
Frontskorter til ROCOs MA-lyntog

@nsker man at kere med korrekt frontskarte
til ROCOs MA-lyntog i stedet for de under-
heengte plove, s& kan PA SPORET, Vester-
brogade, Frederiksberg tilbyde disse. Front-
skorterne er fremstillet i metal, og leveres
sortlakerede. De er lige til at klipse pa mo-
dellen, nar de underhzngte plove er taget
af. Skaerterne geelder for MA-lyntogets ud-
seende i arene 1963-1979. Derefter fik saat-
tene underhaengte plove som ROCOs mo-
del.

TRINBRAETTET, Arhus

DSB JERNBANEF/ARGE
MF KRONBORG

Vandliniemodel i skala 1:87
Epoke IV
f\rhusforretningen kan nu levere et eksklu-
sivt byggeseset af DSBs jernbanefserge MF
Kronborg. Den naesten en meter lange faer-
ge i skala 1:87 bliver i stand til at medtage
tre B-vogne.

Seettet leveres i udfraeset polystyrenplade
og en tyk bund af mdf-plade, hvor omkring

overbygning samles. Vogndaskket er op-
bygget med to lag styren, sa dette kommer
til at ligge i niveau med skinneoverkanten.

For at kunne detaljere feergen. leverer
Trinbrasttet ogsa et fittingsaet med rednings-
béde og -flader, radar, horn m.v.

Er man vant til at bygge Trinbrasttets seri-
er af vogne i samme materiale, s4 skulle det
ikke volde problemer at bygge f=ergen.

Forbilledet blev i evrigt sat i drift 1969
pé H-H-overfarten, mens sesterfaergen Hol-
ger Danske blev indsat i 1972.

EPOKE Modeller

Det lille firma i Hedehusene fortsaetter ufor-
tredent trods nogle problemer | & 2004,
Disse skulle nu vaere afsluttet, og firmast
fortseetter sin rivende udvikling med frem-
stilling af dansk modeljernbane i smaserier.

Indtil nu fas bl.a. byggesast af DSB litra IS
i flere udgaver, fiskevognen ISF fra Juels-
minde Fisk (nu med forbedrede detaljer).
Desuden ger man ogsa i tilbehor, bl.a. pre-
senning til litra PT/PTR (Se LOKOMOTIVET
nr. 80, side 42), og i den kommende tid kan
man bl.a. levere tilbehor/varianter til HOBBY
TRADEs Q-vogne. Endelig kan man tilbyde
nogle modeller af ABs tagoverdaskkede
vogne (hvidkélsvogne) baseret pd ROCO,
og tilsvarende |lose overdele til samme med
litrering til AB | 45,

Fa mere at vide p&

www.epokemodeller.dk.
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FRICHS MY 1201 o

De to lokomotiver blev mere kendt for de-
res former end for driftsikkerheden. De
blev bygget af det ellers velrenomerede
danske firma FRICHS, Arhus, som de
eneste af slagsen.

Lokomotivbygningen blev ivaerksat ef-
ter pres fra dansk industri, der mente at
man selv burde udvikle diesellokomotiver,
nar man i forvejen havde en lokomotivfa-
brik. Derfor blev det FRICHS i Arhus, der
kom til at sta for udviklingen, mens B&W
skulle tage sig af dieselmotorens kon-
struktionen. Den elektriske udrustning,
altsa generatorer, banemotorer m.v. skulle
leveres af A/S Titan.

Selv om lokomotiverne i tekniske di-
mensioner og ydelse p& naesten alle
punkter kom til at svare tii NOHAB-GMs
MY i forste serie, d.v.s. MY 1101-105, s&
afveg de udseendemaessigt ganske be-
tragteligt fra de svensk-amerikanske
sgstre.

Fra konstrukterernes side havde man
sig store forventninger, og DSB tog en ny
nummerserie i brug for at preecisere, at
der var tale om en anden type maskine,
og at der muligvis kom en serieleverance.
De to maskiner fik séledes litra MY 1201-
1202. Oprindelig led bestilingen pa to
stk. litra MV (maske litra MZ?), men dette
litra gik man imidlertid bort fra igen.

Den 12. marts 1954 skrev DSB kon-
trakt pa lokomotiverne, og det forste lo-

MY 1201 ger klar til afgang med sterre gods-
tog p& Odense station, juni 1963. Lokomotivet
havde en god traskkralt og korte godt i sporet
- ndr det ellers var i grift. Foto. KEJ.

komotiv blev planlagt til levering i 1955.
Der blev opstillet nogle faste krav il
FRICHS lokomotiverne, bl.a. skulle de
have samme hoveddata som NOHABs
MY 1101-1104, d.v.s. samme hjuldiame-
ter, hjulafstand, akseltryk, lsengde og
breddemal m.v., og da de skulle kere i
fleng med NOHABs maskiner, matte de
have samme styringsystem m.v.

Motoren skulle veere en to-takis pé
1760 HK, altsa ca. 250 HK mere end de
fernaevnte MY, og den skulle konstrueres
s& den kunne tryklades til en ydelse pa
2400 HK. Lokomotiverne skulle kere lyn-
tog med 300 tons, eksprestog med 500
tons og godstog pa 1000 tons.

Maksimalhastigheden skulle veere 120

Et lidt sjseldent foto af MY 1202 i drift: Maski-
nen venter pd fog ved faergehavnen i Nyborg,
1963. Bemeerk den store everste lanterne, og
at maskinen har mulfighed for overgang (der) i
fronten. Foto: PA SPORET.

/

Lidt om diesellokomotiverne
bygget af FRICHS med mo-
tor fra B&W | forbindelse
med HELJANs udgivelse
som model. Lees ogsa HEL-
JANs haefte om lokomoti-
verne.

Af Torben Andersen

-

Kort om

MY 1202

km/t, dog séledes at den kunne overskri-
des med 10% uden at maskineriet tog
skade. Beleert af B&Ws ofte déarligt kon-
struerede jernbanemotorer, lavede DSB
en paragraf i kontrakten, der palagde
FRICHS at konstruere lokomotiverne, s&
der kunne ilizgges en GM motor type
567B, altsd samme motor, som lagdes i
NOHABs MY 1101-1104 eller en motor
efter Statsbanernes eget valg, hvis oms-
teendighederne krasvede det.

Leveringen af MY 1201

Den 30. marts 1957 var MY 1201 klar til
levering, to &r efter det fastsatte tids-
punkt. Arsagen til forsinkelserne skyldtes
bl.a. at de ferste motorer matte kasseres,
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og at man undervejs forsegte at fa DSB il

at godtage andre motortyper. Det endte - i
dog med at den oprindelige konstruktion / I
benytiedes, men der blev gjort plads for |

senere motoraendringer.
I juni maned 1957 kertes prevetog, der

afslerede flere fejl. Dem matte FRICHS | 5

rette, for DSB ville overtage maskinerne. N

Efter udbedringer, primaert p& dieselmo- '

toren, blev 1201 sat i drift den 30. juli | g
1957. Motorydelsen var nu blevet nedju- ’

2000

steret til at kunne yde maksimalt 1650 HK
ved 800 omdrejninger.

MY 1202
Imens fortsatte arbejdet pa4 MY 1202. |
december 1956 startede man afprevnin-
gen af motoren, der uheldigvis ogsé viste
sig at rumme mange fejl, bl.a. afsleredes
store problemer med stempelringene.

Under nye afprevninger braendte MY
1202s motor helt af, og DSB overvejede
nu indbygning af GM-motor, men det blev
ikke til noget, idet fabrikanterne i begyn-
delsen af oktober 1959 fandt deres egen
motor egnet til indbygning i MY 1202.

| juni 1959 sattes maskinen endelig i
prevedrift, og skulle si indsaettes i jule-
trafikken... men det blev ikke til noget,
grundet nye fejl, bl.a. blev hovedgenera-
toren breendt af | september, og TITAN
havde nogle besveerlige problemer med
at fa den “lappet” sammen.

Omesider - den 14. juni 1960 - aflevere-
de FRICHS MY 1202 til DSB med naesten
5 ars forsinkelse.

ODE0OB80

=
—

10300
18900

Stjernenavne

Helhedsindtrykket af de nye lokomotiver
var domineret af den fremspringende
“barm” pa fronten. Denne form gav ma-
skinerne navn efter tidens beremte barm-
fagre filmstierner. MY 1201 blev opkaldt
efter Marilyn Monroe, en af tidens berem-
te amerikanske barmfagre kvindelige sku-
espillere, mens MY 1202 fik keelenavn ef-
ter den italienske - ligeledes barmfagre -
skuespiller Sophia Loren. MY 1202 blev
ogsa kaldt “My Fair Lady”, idet leveringen
af den - ligesom det nzevnte teaterstykke
- hele tiden blev forsinket og udskudt.

Drift og udrangering

Begge maskiner blev indsat i vestomra-
det (Arhus). De skulle egentlig have veeret
afprovet i 1. Distrikt, men med de mange
nedbrud turde man ikke sende dem laen-
gere veek end at de hurtigt kunne komme
hjem til FRICHS.

Blandt de mange nedbrud med MY
1201 kan bl.a. nsevnes sommeren 1958:
Den 15. maj 1958 brod maskinen ned i
Brabrand med tog 2030, og kom farst i
drift tre dage senere. SA skete atter et
nedbrud den 21. maj grundet knzekkede
cylinderhoveder. Efter reparation sattes
den i drift fra 25. maj 1958, s& atter ned-
brud med tog 13 Nyborg-Fredericia i
Arup. Derpa igen indsat i driften fra 15.
juni. Den 29. juli matte lokomotivet give
op i Hadsten med tog 2910, og 1. august
mistede maskinen pusten i Hatting...og
sadan blev det ved.

Slutresultaterne var at MY 1201 i 1957
var ude af drift i 62 dage grundet nedbrud
og reparationer og i 1958 var den ude af
drift i ca. 190 dage, altsd mere end et
halvt ar.
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Naesten funklende ny MY 1202 fra FRICHS un-
der hvil i Frederikshavn, sommer 1961. Be-
meerk den karakteristiske lejder til fererhuset,
der afvef i facon og farve fra ovrige MY, Ukendt
fotograf.

MY 1201 set fra siden | Fredericia, hvor man
tydeligt kan se den svungne front, der indret-
tedes til at huse diverse teknisk udstyr, Ved si-
den af lejderen anes fabriksplader pd bade
vognkassen og bagien. Foto: Ukendt,

Aret 1960 blev det veerste &r med kun
70 000 korte kilometer, og den sluttede i
ovrigt aret ved at afspore i Aalborg i no-
vember.

De efterfelgende ar gav som resultat at
MY 1201 var mere i drift end hidtil. Det
bedste &r blev 1962, hvor den kerte
185.000 km og 1964 med 180.000 km.

For MY 1202 blev de bedste &r 1960
og 1963 med 205.000 kerte kilometer
hhv. 190.000. Til sammenligning kerte
den bedste GM- MY (nr. 1141) i 1961 om-
kring 250.000 kilometer.

| begyndelsen af 1966 blev driften af
FRICHS-maskinerne droslet ned, og de
brugtes kun til ekstratog i weekender og
hejtider

| 1968 blev litra sendret til MV 1201 og
1202, men efter en kortvarig driftperiode
henstillet | Frederikshavn samme &r.

I 1971 blev maskinerne pligtmaessigt

udbudt i salg, men kort efter i april kert til = S B £ Egg gag

ophugning i Odense.

Hoveddata for MY 1201-1202

Dieselmotor

FRICHS-B&W type DM 1622 VL-34V
(B&W),

16-cylindret, V-formet, 2-takts enkelt-
virkende, tryksmurt dieselmotor med
trykforstevning.

Nominel ydelse ved 800 omdr./min:
Oprindelig tiltaenkt 1760 HK, men i
praksis 1650 HK/1295 kW (; stilling 8).

Ovrige data

Max. hastighed km/t 133
Hjulstilling (A1A)NATA)
Hjuldiameter, driv- og lebehjul mm 1015
Akseltryk for hver drivaksel, tons 18
Tjenestefeerdig veegt, tons 106

MY 1201 rangerer i Nyborg, 1961. Her ses
tagudstyr som riste for (uftindtag, kuck-kuck-
ventiler, ventilatorer, ror, skorsten for dampvar-
mekedel m.v. Foto: AK/OMJK.
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ROTO™
Professional

... kort sagt, MY'en er atter pa banen — nu i den flotte
designudgave med de klare signalfarver. Struttende af D
selvtillid, udstyret med masser af fine detaljer sdsom
rangergreb pa fronten, tagantenner, sirlige vinduesvi-
skere, utallige mikroskopiske paskrifter pa vognkassen, ==
med den originale, ovale udstadning — og ikke mindst
den egte, uforfalskede GM-sound — en veritabel
grehanger. Giv den gas, mand!

MY 1124, ‘Jytte’, er klar til de mange forskellige opga- S
$28 ver pd anlaegget: [C-tog, RE-tog, lokalgodstog — eller
Y3 hvorfor ikke blot solokerende pa vej til og fra et joh? B
g2 8 En perfekt figur.
(][

Veelg mellem 2-skinne jsevnstrem, 2-skinne jeevnstrem E—

digital med originallyd eller 3-skinne vekselstrams-
maodel.
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