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Pa fodpladen

Jamen, si blev det atter jul, og velkommen til
alle |zesere. Vi har denne gang forsegt at sam-
menseette et rigtigt julehyggenummer med
masser af artikler omkring danske jernbaner i
virkelighed og model. Men vi m& desvaerre al-
lerede nu indremme at vi ikke helt har kunnet
folge vort annoncerede indhold i nr. 79. Det
skyldes aendringer i firmaernes produktion,
som selvfolgelig kresver naermere omtale af
forbilleder og produkter for at felge aktualite-
ten, hvilket betyder at teksterne om 'Blandet-
tog hos privatbanerne', DSB litra H og billeder-
ne af Engesvang station er erstattet af andre
tekster. De neasvnte tekster kommer naturligvis
senere, artiklen om litra H forst i naeste jule-
nummer (nr. 84), sa hav venligst tdlmodighed.

Devsaarre bliver der heller ikke plads til
ARNOLDs HJ@RNE i dette nummer. Men N-
folkene skal ikke fortvivle! Vi har nogle spasnd-
ende emner | baghand, bl.a. har den meget
dygtige mj- bygger Michael Rasmussen, Vejle,
lovet at vise og beskrive nye byggerier i spor N
af DSB-materiel m.v. Eksempler pa Michaels
flotte byggerier fremgar af artiklerne i numrene
57 og 58.

*

N&, netop havde vi 'pralet' med at vi ville have
kvalitetsbilleder i bladet som svar pi et et |as-
erbrev i nr. 79 {Jan Hager) fer vi leb ind i de
samme kvalitetsproblemer. S&dan kan det gé!
Det gik heldigvis kun ud over nogle fa fotos,
men alligevel er det beklageligt, iszer fordi nog-
le af dem viste helt fejl. Det gjaldt saledes bl.a.
billederne af Arrivas MR- tog i model fra to-
get.dk, hvor de turkise striber blev markebla.
Uhal Arsagen er skift til nyt trykkeri med indke-
ring af skannede fotos. Vi hdber dog at kvalite-
ten er bedre i dette nummer, og beklager me-
get over for de involvereds. Om billedkvaliteten
nu er tilfredsstillende kan laserne selv demme
om. Ellers ma vi anstrenge os endnu mere.

*

Vi har i efterdrets leb modtaget en del klager
over, at abonnenterne ikke har modtaget LO-
KOMOTIVET, selv om man har indbetalt abon-
nement i god tid. Man har vedlagt kvitteringer
som bevis for indbetaling, og vi har selvfelgelig
straks eftersendt bladene.

Problemet er bla. manglende kontoudtog
fra PostDanmark, sa vi ikke har mulighed for at
se, hvem der har indbetalt abonnement. Vi har
selvfelgelig bedt PostDanmark om kopier af de
manglende udtog, s snart vi har opdaget 'hul-
lerne' i kontonummerraskken...og udtogene har
vi sd faet tilsendt. Det er jo PostDanmarks
fejl... men alligevel har vi métte betale gebyrer

for at f& dem. Hm, lidt besynderligt at man be-
taler for andres fejll N&, det kan vi méske leve
med, men vaarre er det at vore abonnenter ikke
far bladet.

Andre gange har vi sendt bladet rettidigt,
men det kommer ikke frem. S& sender vi selv-
felgelig et nyt, men det taerer selvfolgelig hver
gang pa vort lager.

Vi ved ikke rigtig, hvordan vi skal handtere
disse problemer, for vi kan jo ikke informere
laeserne gennem bladet, ndr man ikke modta-
ger det. Vi kan kun opfordre til, at ndr man om-
sider har fiet bladet - og laest dette afsnit - at
man frem over er klar over, hvordan en udebli-
velse kan ske, og s& sende os en rykker med
kvittering for indbetaling.

*

Til nasstsidst et par ord om vor nye bogserie
"Dansk Jernbanehistorie (1)", der nu skulle
veere udkommet efter lidt forsinkelser. Vi har
fAet mange forudbestillinger bade fra abonnen-
ter og forhandlere, men beklageligvis har ikke
alle forhandlere modtaget vort saedvanlige brev
om salg, hvilket har betydet lidt feerre forudbe-
stillinger... og dermed et lidt mindre trykoplag.
Det betyder at oplaget er sat derefter, og bo-
gen er derfor naesten udsolgt. @nsker nogle
abonnenter derfor bogen, s& skal man skynde
sig at indsende kr. 250,- (se konto- nummer pé&
BG-bank her ved siden af). Vi ekspederer
begerne i den raskkefolge som bestillingerne
indleber, og forbeholder os ret til at tilbagebe-
tale indbetalte belab, nér lageret er temt.

*

Sluttelig en herlig julehilsen til alle laesere, for-
handlere, annoncerer og fabrikanter af dansk
modeljernbane med ensket om en rigtig god
jul og godt nytar. Vi ses til marts i 2005, hvor vi
igen sammensastter spandende vinterlassning
om danske jernbaner i virkelighed og model.

DEADLINE for nr. 81:

Tekst: 7. januar 2005
Annoncer: 21. januar 2005

Forsidefofo: Selv om rangerlokomotivet litra
MH ogsa kerte | den senere epoke I, s& er
den uleseligt forbundet med driften op gen-
nem 1970'erme, 80'erne og 90'erne. Det blev
det eneste diesellokomotiv hos DSB, der blev
drevet ved hjelp af koblede hjul som hos
damplokomotiverne. Her er litra MH 413 i drift
pd Helsinger station, hvor den fraekker sven-
ske personvogne | land fra feergen, sommer
1981. Foto: HQ/PA SPORET.

DSB litra MH rangerlokomotiv
Af Torben Andersen
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DSB litra MH i oprindelig udferelse med lejder
ved farerhuset, men uden gult advarselshlink
og radicantenne pa taget. Maskinen er MH
332, leveret fra FRICHS i 1962. Den har gjort
holdt i @igod, 1963. Den medfarer to dbne
godsvogne, en litra PB og PJ (eller PH?). Foto:

AD/DMJK.

Apropos TOGETEKNOs kommende model:

DSB litra MH 301-420

Dieselhydraulisk C-koblet rangerlokomotiv

Den kommende model af DSB litra MH
fra TOG&TEKNO bliver en rigtig epoke V-
model, sa lad se lidt p4 dette lokomotivs
historie.

DSB litra MH, der er et rangerlokomotiv -
og ikke en rangertraktor - blev konstrue-
ret og bygget hos FRICHS/Henschel som
dieselhydraulisk lokomotiv, der var udsty-
ret med kobbelstaenger og blindaksel.

For at preve en anden form for krafto-
verfaring end maskiner med Ardelt-gear
og dieselelektrisk transmission, sé lejede
DSB tre rangerlokomotiver type DH 440
hos Henschel. Disse havde en velkendt
og gennempravet dieselhydraulisk trans-
mission fra Voith. Da de opfyldte DSBs
krav til treekkraft og hastighed, bestilte
man tre maskiner af samme type hos
Henschel. Disse blev senere nummereret
201-203, og kaldtes i det daglige for
"Haengsel-maskiner".

| februar 1959 fik DSB bevilget lan for
keb af yderligere en serie maskiner, der
alle bestiltes hos FRICHS i Arhus. | forste
omgang blev det til 80 maskiner, den
storste bestilling af lokomotiver siden an-

Af Torben Andersen

skaffelsen af K- og D-maskinerne. Men
da de skulle aflose de 120 F-maskiner,
bestilte man i 1964 endnu 40 MH hos
FRICHS.

| alt byggedes altsd 120 lokomotiver i
perioden 1960-85, og de indsattes pa alle
storre stationer landet over.

Driften

Lokomotivet afloste som allerede nasvnt
litra F (og litra Q), og blev i ferste omgang
indsat pa jyske stationer i &rene 1960-61.
De sjesllandske stationer matte vente til
1962, hvor MH 349 leveredes fra
FRICHS.

De primaere stationer med litra MH blev
farst og fremmest de sterre godsbane-
gérde i Kebenhavn Gb, Arhus, Odense,
Aalborg, Esbjerg, Padborg og Fredericia.
Men flere provinsbyer fik ogsa MH til ran-
gering og havnekersel, bl.a. Struer, Naas-
tved og Kalundborg.

Endvidere indsattes MH pé fzergestati-
oner for rangering af bade personvogn-
og godsvognstammer til og fra faergerne,
d.v.s. Korser, Nyborg, Helsinger, Gedser
og Redby F

Oprindelig fik de store stationer som

Arhus og Kebenhavn flest MH, men ogsd
de relativt mindre depoter fik flere maski-
ner, ofte tre stykker, bl.a. Nasstved. Det
skyldtes, at Ringsted blev betjent af ma-
skindepotet i Naestved. Et stort depot
som Randers havde oprindelig ikke litra
MH, men derimod MT (i 1970 i alt 5 stk.).

Litra MH fra 1970

I Jylland/Fyn var litra MH i &r 1970 statio-
neret séledes: Arhus H (15 stk.), Frederi-
cia (11 stk.), Odense (12 stk), Padborg (4
stk.), Esbjerg (5 stk.), Herning (1 stk - nr.
394), Struer (2 stk.), Aalborg (6 stk. - den
ene maskine MH 349 var dog udlant fra
Kebenhavn), Frederikshavn (2 stk.)... og
"preeriebyen" Brande havde MH 397,
Nyborg havde pa det tidspunkt ikke egne
MH, men blev betjent af MH fra Odense
maskindepot.

Lokomotivet forblev i de samme di-
strikter i mange ar, men roterede mere el-
ler mindre rundt mellem de forskellige
byer under distriktet. Det var forst efter
overflytning af flere MT til Sjaelland i be-
gyndelsen af 1980'erne og udrangering af
Ardelt-traktorerne i samme arti at loko-
motivet rokeredes rundt mellem omrader-
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ne, og indsattes nye steder, bl.a. fik Kage,
Nykebing F. og Randers litra MH i drift.

Brugen af litra MH

Maskinen blev i begyndelsen af
1960'erne lejlighedsvis benyttet til per-
sontogfremfersel over kortere hoveds-
traekninger, bl.a. Odense-Nyborg. Den har
ogsa i 1970'erne veeret brugt i lokale per-
sontog mellem bl.a. Nykebing F. og Nr.
Alslev.

Fremfersel af lokalgodstog pé straek-
ninger har veeret ret almindelig, ligesom
MH har veeret flittigt benyttet i store
skeervetog med Fd- og Fds-vogne fra
vore grusgrave, fx | Hedehusene og Mo-
genstrup-Neestved.

Da DSB i 1971 nedlagde persontogtra-
fikken pa mange sidebaner, s& forsatte
trafikken med vognladningsgods pa disse
baner. Straekningerne var lagt med relativt
svage spor, sa derfor benyttedes som re-
gel litra MH (og MT) i godstogene. Nogle
eksempler pa nedlagte baner med gods-
trafik, hvor litra MH i mange ar blev be-
nyttet, er Slagelse-Dalmose-Sandved,
Slagelse-Hong-Gerlev  og  Viborg-Ale-
strup-Legster.

MH 389 blev ormmalet fra
gren til red/sort midt i
1980 'erne. Den fik ved
denne lejlighed rode
kobbelstaenger og blind-
aksel. Her holder den
mellem to grenne MH pé
Kebenhavns Central-
vaerksted, sommeren
1985. Revisionsdatoen,
der ses ved siden af
FRICHS- skiltet, fortaeller
at revision og opmaling
m.v. har fundet sted i
marts 1985, Pa taget ses
gule advarselsblink og
radioantenne, sidst-
naavnte blev monteret fra
sidst i 1960'eme.

Foto: HQ/PA SPORET.

MH har ogsa veeret udlant til privatba-
ner, bl.a. @SJS der havde mange ned-
brud pa sine eldre FRICHs Di 8 og Di 9
sidst i 1970'erne, og MH matte kere
godstogene og nogle persontog mellem
Faxe Ladeplads og Kage.

Udrangeringen

En mindre udrangering af litra MH fandt
sted i begyndelsen af 1990'erne, men al-
lerede sa tidligt som i 1974 métte den for-
ste MH - nr. 332 - udrangeres efter brand.
1 1976 fulgte MH 360 og 388.

| lebet af 1980'erne forsvandt endnu
nogle fa maskiner, men det var ferst -
som allerede nzevnt fra 1990-94 - at det
begyndte at tynde lidt ud i MH-maskin-
parken.

Fra 31. december 1994 skulle MH-bru-
gen ophere grundet miljghensyn, men da
DSB opgav at investere i nye rangerlo-
komotiver litra MJ, métte man dispensere
og renovere en del af de nyeste og bed-
ste maskiner. Flertallet af litra MH forblev
derfor i drift til og med ar 1997, bl.a. fordi
man ikke umiddelbart kunne skaffe nye
rangerlokomotiver til erstatning for de
kasserede litra MJ, og de bedste blev

En MH, som forblev aktiv lige til det sidste, var
@st-maskinen nr. 378. Den var i drift helt til fe-
bruar 2001, hvor den betjente Kege station.
Her ses den | 1983, mens den endnu var i
grent fiberi med kronelitrering. Bemeerk de
gule markeringer pa trinene, og at kobbel-
staengerne er lysebld. Foto: HQ/PA SPORET.

som allerede nasvnt miljgrenoveret for at
leve op til nye miljgkrav.

Det var ferst i slutningen af 1990'erne
at det gik staerkt med at f& dem "ryddet
af vejen", men selv om DSB i 1997 omsi-
der fik nye rangerlokomotiver litra MK sat
i drift, s& fortsatte nogle MH med at "tof-
fe" rundt, bl.a. som reserve for MK'erne,
der i begyndelsen ofte brad ned.

MH'erne var dog meget udslidte, og fik
megen kritik i bade lokale og landsdask-
kende dagblade. Ikke mindst var Ekstra
Bladet i 1990°erne meget aktiv mod MH-
lokomotiver, der trafikerede Amager (ben-
zinoen = Prevestenen og Islands Brygge)
og sydhavnen, hvor bl.a. Kommunekemi
havde et stort anlaeg.

| lobet af 1996-97 blev mange MH om-
sider henstillet, bl.a. i Langé inden de gik
til skrot. Et firma, der ophuggede mange
MH var bl.a. Uniscrap i Kebenhavn Syd-
havn (kaldet Djeevlegen), men pr. 1. januar
1997 havde DSB alligevel 54 litra MH til-
bage i drift.

Indtil 1991, hvor DSB benyttede rade
IC-tog, der skulle rangeres til og fra feer-
gerne pa Storebeelt, var MH travit be-
skeeftiget med disse opgaver, mens de i
Redby F., Gedser og Helsinger rangerede
med internationale persontog. Ogsa
godsvogne skulle sattes ombord p2 faer-
gerne i Korser, Nyborg, Helsinger og
Raodby F ved hjeelp af MH. | Helsinger
forsvandt rangering med godstog allere-
de i 1986, da DANLINK ruten over
Kebenhavns Frihavn indledtes samme é&r.

Fra 1991 bortfaldt trafikken med de
rade tog fra Storebeslt, og tilbage forblev
kun arbejdet med at rangere de internati-
onale tog i Redby F. og Gedser.

Efter Storebesltforbindelsens abning i
1997 (kun jernbanestreekningen) gik det
steerkt tilbage i de efterfelgende &r, idet
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MH 334 med persontog i Aabenraa, maj 1962.
Lokomotiverne kerte lejlighedsvis persontog |
1960'erne, bl.a. mellem Redekro og Aabenraa,
dog kun i sommerpetioder, idet maskinerne
ikke havde varmekedel for togopvarmning. Det
viste tog bestar foruden af MH af en litra CP
og 3-akslet rejsegodsvogn litra EF. Foto: HGC.

der ikke laengere var brug for MH til feer-
gerangering af hverken person- eller
godstog i de nzevnte feergehavne, idet al
trafik blev ledt over Storebaslt.

Ogsé byerne 'inde i landet' mistede |
lebet af 1990'erne arbejde, idet den
landsomfattende havnerangering, der
hidtil var blevet klaret med MH (og MT), i
begyndelsen af artiet blev overtaget af
toglokomotiverne litra MY, MZ og senere
ME.

| 1997 dukkede sa afleseren - "den
gule arbejdsbi" - litra MK op, hvilket for-
steerkede nedturen for litra MH, og allere-
de i 1998 var MH-bestanden ret kraftigt
reduceret. Pr. 31. januar 1998 var der kun
70 stk. MH tilbage i DSBs beholdning.
Det var aret efter (31. december 1999) fal-
det til 34, d.v.s. at 36 maskiner udrange-
redes i lebet af blot et enkelt ar.

De tilbagevaerende maskiner sés iseer
arbejde pa Kobenhavn Gb, Glostrup,
Ringsted, Arhus og Fredericia, ofte sam-
men med litra MK. De var [gjlighedsvis
ogsa i andre byer.

| for&ret 2000 havde DSB kun otte MH
tilbage i sin beholdning, nemlig

312, 323, 339, 374, 378, 396, 403 og
407.

De sidste MH i drift

Forinden havde Stalvalsevaerket i Frede-
riksvaerk kebt to MH 336 og 343 (ar
1998), der ommaledes i selskabets rode
farve, og én - nr. 374 - gik i foraret 2000
1il Kebenhavns Frihavns Selskab.

Men to maskiner forblev endnu en
stund i drift: MH 407 kerte i efteriret 2000
sammen med MK 615 | Kege, bl.a. slash-
te den godstogene mellem Kege og Lille
Skensved og rangerede ved Junckers Fa-

DSB litra MH 333 under arbejde
pd Padborg station, juni 1981.
Maskinen er i den kendte grenne
udferelse med kronelitrering. P&
taget ses antenner for radio og
advarsfesblink. Foto. MD.

brikker, mens MK'eren klarede havne-
karslen. | Glostrup stoed MH 378 i reserve
for MK, og var lejlighedsvis i drift.

Pr. 1. januar 2001 havde DSB ikke laen-
gere - officielt - litra MH opfert i sin be-
holdning, men alligevel kom MH 378 i ja-
nuar 2001 til Kege, hvor den sporadisk
var i drift, mens MH 407 nu var blevet
henstillet. Men | februar samme &r stod
ogséd MH 378 helt stille, og dermed var
det slut med denne maskintype efter ca.
40 &r pa danske spor.

Et par maskiner er bevaret, bl.a. hos
Danmarks Jernbanemuseum, (MH 322 og
346) og hos DJK, der fik overladt nr. 407.
Den er i ejeblikket hensat (&r 2004).

Stationeringen
Maskinerne blev ved leveringen fordelt til
1. Distrikt og 2. Distrikt, fra ca. 1971 be-
tegnet @st og Vest. | naesten hele deres
drifttid havde maskinerne faste statione-
ringer, men i lebet af 1980'erne foregik der
dog smazendringer, bl.a. da litra MT over-
flyttedes til Kebenhavn og Korser.
Fordelingen af maskinerne til de to di-

.
g
7

strikter/omrader har hovedsagelig vesret
saledes fra leveringen i 1960 (status er pr.
1. januar 1973):

MH 301-348 2. Distrikt/Vest

MH 349-390 1. Distrikt/@st

MH 391-400 2. Distrikt/Vest

MH 401-420 1. Distrikt/@st
Lidt teknik

Lokomotivet havde en 8-cylindret MAN-
motor pa 223 kW (440 HK), der gav en
maksimalhastighed pd 60 km/t (2 gear:
Rangering 30 km/t og straekning 60 km/t).
| tjenestekoreplanen var MH sat til 100
tons med 60 km/t.

Litra MH havde hejtsiddende, midtpla-
ceret forerhus med godt udsyn til alle si-
der, sdledes at prascis rangering kunne
udferes. Faktisk var det muligt at se hejre
puffer fra fererhuset! Til portererne var
indrettet fodplader og rangertrin med
handbagijler, s& mandskabet hurtigt og sik-
kert kunne komme af og pa under range-
ring.

Lokomotivet blev i perioder benyttet
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som forseg med radiostyring og automat-
kobling, men der kom aldrig rigtigt noget
ud af forsagene.

Litra MH var et temmelig stift keretgj,
der voldte bade personale og spor pro-
blemer; afsporinger herte ikke til sjaelden-
heder. Det forsegte man senere at lese
ved at bortfraese flangen pa det midterste
hjul, men det hjalp dog ikke meget, idet
stivheden hidrerte fra selve systemet med
koblede hjul.

Fra 1971 tog man nye radioanlizeg for
rangering i brug, og litra MH blev efter-
hénden udstyret med radio, og dermed
ogsa antenne pa taget.

Design
Maskinerne blev leveret i DSBs grenne
standardfarve nr. 3-gren (RAL 6005) ind-
fert p& rangermaskiner i 1951. Litreringen
var den almindelige skyggede antikva-li-
trering med flerfarvet kongekrone.

| 1974 blev den ferste MH 301 omma-
let | det nye red/sorte design, og i lebet af
1975-76 fulgte endnu et par maskiner.
Det varede dog et stykke tid fer hoved-
parten af MH var omlakeret i sort/rad, det
skete primzert i &rene 1982-1985. Ikke
alle blev omlakeret, men fortsatte i gren
bemaling, dels med kronelitrering, dels
med nyt Helvetica-design, og en del var i
drift i den oprindelige grenne farve med
kronelitrering indtil udrangering.

| 1992 satte DSB en del jyske MH i
stand. De var efterhdnden blevet rustrede

| 1988 anskaffede Det Danske Stalvalsevasrk
AlS | Frederiksveerk to MH-lokomotiver (MH
336 og 343), der blev sat i drift i skrotgérden.
Lokomotiverne fik bl.a. indbygget radiostyring,
og det hafe gear til 60 km/t blev fiernet. DDS
371 ex MH 334 er her pa arbejde i skrotgdder,
oktober 71998. Foto: ASN.

Til venstre: DSB vedtog i 1972 at fremtidens lokomotiver skulle vaere rad- sorte med
hvide Helvetica-paskrifter. Det holdt dog ikke helt, hvilket billedet af MH 349 | Nzest-
ved viser. Det er et rigtigt blandingsdesign i gren med krone og hvid Helvetica-litre-
ring. Foto fra Naestved, maj 1989. Foto: TA.

af tidens tand og det danske vejr, og be-
naevntes spegefuldt for "Redhastter”. Ef-
ter en let renovering opfriskede man dem
i merk gren farve med knaldgule trin og
rangerbaijler.

Fra 1995 blev flere maskiner opmalet i
red/sort, hvor de fik gule trin og handbgj-
ler.

| tidens leb s& man ikke alene set MH i
gront og rod/sort liberi; der fandtes ogsa
maskiner med savel lysebld, knaldrode
som selvfarvede kobbelstaenger, hvad en-
ten vognkassen var gren eller red/sort.
Hvorfor maskinerne fik forskellige farver pa
kobbelstasngerne er aldrig blevet klarlagt.

Herunder: MH 4086 kerte til udrangering i den oprindelige grenne farve med kroneli-
trering. Her er den i returleb mellem Gorlev og Heng, marts 1993, idet et firma i Gor-
lev en kort overgang modtog aluminiumskrot for genindvinding. Fra Heng fortsatte
maskinen sit leb til Slagelse og Ringsted. Foto: ASN.

=T
S

Data for MH 301-420:

Tjenestefaerdig veegt ...c.ooevvvennne 45 tons
Laengde over puffer ................. 9 440 mm
MBEOE soivemmamsammnnss 8-cylindret MAN
Max. effekt ........ccoeeenens 223 kW (440 HK)
Max. hastighed:
Straekning ..o 60 km/t
Rangering «su-umanaimmie 30 km/t

Transmission .......
Antabaivaksler wessnmnsnnsre
Togopvarmning ....
Fjernstyring ..........
Byggested

Leveringsar
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" iskifter adrese til

-..men vi har stadig det bedste udvalg
HO startsaet bade marklin og jaevnstrgm 2

=5

hos www.brastrup.com fejrer
med en reekke spaendende sager i bade
HO, N, MiniClub og Spor 1

MiniClub julevogn

MiniClub julestartsaet
kr. 998,-

HO
julevogn

kr. 298, -

' V. 4 y 4
marklin

Spor 1 Santa-Express

kr. 3.998,-

1 Vi har Marklin SYSTEMS

- den nyeste generation af Digitaldrift
- startsaet 29570 med lokomotiv i 2gte
Marklin-metal kvalitet, dekoder med

motorlyd, horn m.v., flotte godsvogne

Vi har Danmarks o

storste udvalg i mg

tilbehor som byg-
geseet og land-
skabsmaterialer POLA

Det vi ikke har - det skaffer vi! Levering
normalt inden for en uge.

og stor skinnekreds for kun 2498, - kr.
(prisen gaelder kun ved ordre og beta-
ling i december 2004)

brastrup.com gnsKer alle nuverende og Kommende

: ; &und’er en g[mcfe[fg ju[ 04 (_q'OCft Nytc‘irf

Se abningstiderne m.v. pa www.brastrup

.com
Du kan altid treeffe os pa toget@toget.dk elier telefon 87508030
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Nummerets 1:87 tegning
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DSB litra Uds 911
Fra 1980

0 000-041

DSB litra Ukkpps 914 2 000-041

Ombygget 1970-73 - Skala 1:87 - Tegning: HO/Arkiv FK

Beholdervogn til transport af sukker

fra DSB/De danske
litra Uds/Ukkpps

De danske Sukkerfabrikker havde fra
1958 benyttet beholdervogne litra
U/UD med lille akselafstand (4200 mm),
opbygget p& eldre PJ/PJB-vogne. Be-
holderne var bygget hos det danske
DDS datterfirma "Moeller&Jochumsen" i
Horsens foruden "REE" i Stokkemarke,
men de tekniske problemer med den-
ne svage undervogn og forzeldede gli-
delejer gjorde at man i slutningen af
1960'erne flyttede beholderne over pa
vogne med storre akselafstand og rul-
lelejer, s& vognene kunne fremfores
med minimum 100 km/t (S-meerkede).
Typen, der matte laegge ny undervogn
til, blev den eeldre lukkede godsvogn li-
tra HD, der p& det tidspunkt var omlitre-
ret til Gkims. Man fiernede vognkassen

Sukkerfabrikker

og ombyggede undervognene, si de
passede til beholderne. | alt ombygge-
des 42 vogne i rene 1970-73. De fik li-
tra Uds med numrene 911 0 000-041,
fra 1980 litra Ukkpps 914 2 000-041.

Beholderen havde i bunden tragte,
sd sukkeret kunne selvtemmes over
lzesseriste anbragt | sporet péd bestem-
melsesstedet. Til paleesning havde be-
holderen toplemme, og der var lebe-
broer, s& personalet nemt kunne kom-
me til lukketsj og styre palaesning m.v.

Vognene fik oprindelig sort under-
vogn og lysegra beholder med logo pa
paskruet bla plade. De to ferst ombyg-
gede vogne var total brunmalede i et
par ar, ogsa undervognen.

De benyttedes af DDS i bl.a. bloktog

W
Q
o
o

med sukker mellem Sakskebing/Nak-

skov og Kebenhavn, d.v.s. Islands
Brygge og senere Sydhavnen.

| slutningen af 1980'erne mente DSB
at vognene var foraeldede, og man byg-
gede nogle nye sukkervogne fra litra Gs
med to kegleformede beholdere.

Men et par ar efter nedlagde sukker-
fabrikkerne bl.a. sukkerpakkeriet i Ko-
benhavn, og alle vogne hensattes for
ophugning i Arhus, Slagelse m.v. En
enkelt vogn undgik ophugning, nemlig
Uds nr. 029, der i 1997 med sponsorat
fra Danisco blev istandsat for Dan-
marks Jernbanemuseum i anledning af
de danske jernbaners 150 ars jubilaaum
i 1997. Denne vogn er i dag den eneste
eksisterende vogn af typen.
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Af Torben Andersen

.

DSB
forsynings-
anlaeg

til damp-
lokomotiver

Vi beskriver her, hvordan
man kan opbygge et herligt
lille milje fra de gode gamle
dampdage, som man kan
bruge | forbindelse med
HELJANs P- og kommende
PR-maskiner, ROCOs N-
maskine m.v.
Dioramabygning er som
neevnt | tidligere numre vel-
egnet for mj-ere med plads-
problemer, men i evrigt kan
disse sma dioramaer indgd
som en lille enhed i et kom-
mende modulaniaeg... og
ideerne til landskab og huse
m.v. kan bruges til inspirati-
on for sceneri pa det store
anlaeg i mj-klubben el.lign.

Storrelse

Det viste diorama har en stor-
relse pa 28x50 cm, og er
teenkt som begyndelsen pa et
modulanleeg. Efterhanden vil
flere enheder blive bygget til, i
naeste omgang geelder det
maskindepotet med rundremi-
se, dernaest omkringliggende
moduler med fx spor til bane-
tieneste m.v. og med tiden
muligvis udbygning til statio-
ner og straekninger, sa der op-
nas keremuligheder.

Den fornsevnte patsenkte
udvidelse omfatter i forste
omgang en stor plade, der
steder op til dioramaets hojre
side. Her skal opbygges et
maskindepot med mindre dre-
jeskive. Derneest er det planen
at fremstille endnu et modul
med forbindelsesspor {il dreje-
skive, og evt. med spor for
opstilling af olieforsyningsan-
lzeg til rangermaskiner, opstil-
lingspor for tjenestevogne
m.v. Men dette m& i ferste
omgang vente, s& vi koncen-
trerer os om modulet med kul-
gard og vandkran.

| det aktuelle diorama er be-
nyttet en almindelig 10 mm

spanplade som basis for dio-
ramaet/modulet.

Den forste opstilling

Til dioramaet er benyttet DSB
kulkran med kulvogne og 24
cm vandkran fra Banetjene-
sten. Kulkranen er fremstillet i
plast, mens vandkranen er i
hvidmetal (se tidligere numre
af bladet).

Disse to dele stilles efter
samling op pa dioramaet, s&-
ledes at man far en fornem-
melse af sporforleb og place-
ring af kulgard, som er nogle
af de vigtigste elementer i dio-
ramaet (figur 2).

Kulgarden skal have et fun-
dament, der fremstilles pa en
tyk papbund, hvor der fastli-
mes sveller fra Merten, dels
som bund, dels som kulgéar-
dens veegge. Vesggene styk-
kes sammen i hjerner og en-
der med afkortede lodrette
skinneprofiler med lille spor-
code, og limes med hvid lim.

Kulkran, kulgard og vand-
kran anbringes pa et stykke 2
mm skiltepap, der danner fun-
dament mellem de to spor.

Fundamentet skal benyttes for
at fa kul- og vandkran haevet
lidt op i niveau i forhold til sel-
ve skinnestrengene.

Selve kulgérdens svellebund
og indhegning males med
Humbrol 33-sort mixet med
lidt 70-red, sidstneevnte for at
give indtryk af bremsestev m.v.

Breeddeskuret i baggrunden
er fundet hos Model&Hobby,
Kebenhavn. Det har endnu in-
tet tag, idet det laegges pa se-
nere, nér beslutningen af tag-
type er gjort, d.v.s om det skal
veere i bolgeblik, tres, tjissrepap
el lign.

Sporene er brunerede lav-
codespor fra Tillig, der skeeres
til i dioramaets leengde. Det
bageste spor til kulforsyning
(kulvogne) afkortes et stykke,
sa det ender inde i kulgarden.

Bygninger
Pa figur 2 er vi ndet til anbrin-
gelse af de evrige bygninger
og leegning af det forste grees.
Kolonnehusene er fra Hob-
by Trade, det ene er stort i red
traebeklzedning, det andet et
lille i sorte sveller.
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Nar grundpladen,
her en 10 mm tyk
spanplade, er
skéret til, provean-
bringes sporene,
nogle af bygnin-
gerne og vand- og
kulkran. Som un-
derlag for kulgard
og vandkran m.v.
er benyttet tyk pap,
der er skéret til j fa-
con med skarp
hobbykniv. Under-
laget skal lofte
neevnte dele lidt
mere op, sa de
kommer i niveau
med sporene.

Breeddeskuret har nu faet
tag, idet dette skal veere med
breedder, og en plade med ril-
let plastcard er lagt pa plads.
Skuret skal virke som traelager
for DSBs bygningsafdeling.
Den lille sidebygning er lokum
fra Hobby Trade kolonnehus-
seet.

Pa lager havde jeg en Q-
vogn fra UK modeller, der un-
dervejs er blevet ombygget til
en HA-vognkasse ved at fa
pabygget en ekstra dersektion
i den ene ende. Den opstilles
pa terreenet for at fungere som
lager til veerkigj, smereolie m.v.

Endelig lsegges nu grees-
matter pd de omrader, hvor
der skal veere beplantning.
Stykkerne klippes ud og limes
fast med hvid lim, og man far
nu et rimeligt overblik over det
endelige resultat. Men nu skal

TILT1ER44)

LA R TTITEEREREE

vi have lagt grus og tilfejet de-
taljer m.v.

Ballast og grusarealer

Almindelig fint siet havesand
hzldes over de negne arealer
og spor, og limes fast med
hvid fortyndet lim. Inden péa-
limning spredes sandet med
en bred pensel, og arealerne
mellem skinnerne jeevnes ud i
ensket tykkelse. Limen rores
op i et lille syltetgjsglas e.lign,
og foruden vand kommes lidt
opvaskemiddel i blandingen,
séledes at limen bedre hasfter
sig til gruset og gar i dybden.

Efter terring renses sporene
med sandpapir, og evt. ugn-
skede rester af sand pa sveller
slibes vaek,

Bygningerne males. Her er
den rede lagerbygning til tree

t 4
it

malet i 70-rod med tag i 33-
sort, mens HA-vognkassen
males i 100-red, alt i Hum-
brols farveserie.

Det sorte kolonnehus fri-
skes op med 33-sort blandet
med lidt 27-gra. Dere, vinduer
og vindskeder ommales i 76-
gren. Det lille vindue i den ene
endevazg er i ovrigt udskiftet
med en plastplade, der skal il-
ludere bleendet vindue. Ogsé
det males i 76-gran.

Kul- og vandkran m.v. er ef-
ter samling malet i 87-grablé,
se figur 3.

Landskabet

For at nuancere landskabets
grees og jord stres lidt grees-
pulver i forskellige farver ned
over dioramaet. Der benyttes
forskellige gule og grenne far-

Graesmatter skeae-
res leseligt til, og li-
mes fast med hvid
skolelim. De an-
skede bygninger
som kolonnehuse,
vognkasser m.v.
samles og anbrin-
ges i "ra form".
Placeringerne fu-
steres, og det hele
begynder efterhdn-
den at tage form.
Bemeerk at billedet
viser dioramaet set
fra den anden side
end everste foto.

ver, som drysses pa ved hjeelp
af almindelig thesi (figur 4). De
benyttede graespulvere er fra
Woodland, Noch m.fl.

Arealerne omkring kulgér-
den var som regel ret snavset
af kulstev, og for at illudere
dette, pensles lidt sort farve-
pulver pa spor omkring kulfor-
syningen. Dette ma ikke over-
gores, idet alt for kraftig sort
jord virker urealistisk.

Under nuancering med far-
vepulver og -grees flyttes alle
bygninger, saledes at disse
ikke drysses fil.

Meerkveerdigvis var forbille-
dets kulkraner ikke seerlig
snavsede af kulstov, bl.a. fordi
man spulede kullene med en
seerlig spuleslange for at for-
hindre stev i at hvirvle op.
Spuleslange med stander kan
anes ved kulgarden; den er

10
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fremstillet med opstander i
staltrad og vandslange i buk-
ket sort isolerledning.

Yderst ved kulgarden er an-
lagt en svelleovergang med
sveller fra Merten. Males 33-
sorte med lidt 70-red.

I modsatte ende er anlagt
en askegrav. Den er fremstillet
i 1 mm plastcard med skinne-
profiler som hjernestolper.
Asken er cigaret-aske, der er
siet | thesi, og derefter limet
fast med hvid fortyndet lim

Traeskur fra
Model&Hobby med

4)

En svelleovergang leegges
med lese sveller fra Merten.
De limes fast med hvid - ikke
fortyndet - lim. Serg for at
der er fritrum mellem skinne-
strenge og sveller, sa vogne
m.v. kan trille ubesvaeret for-
bi. Sma totter af buske og
grees anbringes forskellige
steder. For at nuancere om-
réaderne, drysses disse for-
sigtigt med lidt forskellige
kulerer | greespulver fra
NOCH/Woodland, fx gul, ly-
segren og merkegren, brun
m.v. Bygningerne flyttes
midlertidigt inden drysningen
starter. Lidt sort pulverfarve
pensles pa sporene omkring
kulgdrden; dette ma ikke
overdrives, idet et for sort
omrade virker unaturfigt. Det
hele fixeres let med Display
Sprayrmount fra 3M.

plus et par draber opvaske-
middel.

Smé buske limes fast rundt
omkring pa omridet. Her er
utallige muligheder hos tilbe-
herfabrikanterne. Det viste dio-
rama har buske, klumpgrees
m.v. fra Noch, Woodland m.fl.

Faerdiggorelse

Fig 5. (side 12) viser dioramaet
fra "bagsiden" efter feerdig-

Delvis selvbygget
HA-vognkasse

Vandkran

georelse uden anbringelse af
det rullende materiel. Kolon-
nehuse, vognkasser, treelager
(til hejre) med lokum-udhus
anbringes pa dioramaet, og
detaljeringer begynder med
ekstra smébuske og planter.
Foran det rode kolonnehus
til venstre anbringes traestab-
ler, savbukke, huggeblok
m.v.... og en lille kasse med ol
ved doren (kan ikke umiddel-

bart ses pa billedet), ligesom
der anbringes en traskvogn
bag vognkassen.

Til sidst placeres figurer.
Jernbanepersonalet er alle fra
Preisers program, ommalet i
farver, der svarer til jernbane-
meend ansat hos Statsbaner-
ne, d.v.s. bld jakke og sorte
bukser eller helt i sort,

Se feerdiggerelsen  de
naeste sider. [}

Kolonnehuse
fra
HOBBY TRADE

Kulkran m.v.
fra 'Banetjenesten’

3) Bygningerne males i de gnskede farver. En askekas-
se fremstilles i tynd glat plastcard og stilles ved siden af vandkra-
nen. Mens alt tarrer skaeres graesmatterne endeligt til, sa de ikke ra-

ger ud over kanter m.v. Graeskanter og spor daekkes med fint siet

fra sand (ballast), der limes fast med hvid fortyndet lim. Brug et syite-

‘Banetjenesten’

tejglas til limen, fyld op med postevand og tilsaet lidt opvaskemiddel

i oplasningen og rer godt rundt; opvaskemidlet far limen til at "suge
sig ned" | sandet, Lad det hele blive knastert. Anbring til sidst
provemeaessigt de malede bygninger.
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Det nzesten feerdige diorama set "bagfra’. Her er alle ko-
lonnehuse, vognkasser, husbygninger, kul- og vandkran
m.v. anbragt og limet fast med hvid lim. Til sidst anbringes
lygtepaele, der ogsa limes fast med hvid lim. Her er be-
nyttet en eeldre type treemast med hvid kugleglasfampe.
Figurer findes frem, males "danske" og placeres p& de an-

skede steder Huse og vognkasser patineres med
greespulver pa tagene eller males som taglapninger.

Ved kolonnehuse, bag skure m.v. ber man anbringe de-
taljer som elkasser, veerkigj (bl.a. skovle og river), breende-
stabler, cykler, saekke, tonder, spande og oliedunke, seek-
kevogne o.s.v for at gore dioramaet mere virkelighedstro.
Tilbehorfabrikanterne kan levere et utal af disse sma finur-
ligheder.

Svelleovergang,
lose sveh'e? - Skrotbunke fra Wills
fra Merten (PA SPORET)

Kulgard med indhegning
og bund, opbygget med lose
sveller fra Merten

Svellestabel

Braende- Radmalet DSB-stakit

HA-vognkasse

@60 d0O00deeBOOPQRTRIPOOROIODROOCGRTDROERODO®RES®

Diorama- og modulstorrelser

Storrelsen pa dioramaet | denne artikel er beregnet péa et
kommende hjemmeanlaeg, men ensker man pa et tids-
punkt at dyrke modeljernbane i sterre sammenhzaenge fx
i modulklubber, s& ber man undersege storrelsen pé
modulerne og det benyttede karesystem, for man gér i
gang med byggeriet.

Vi kan eksempelvis her naevne den landsdaekkende
forening "Modulsammenslutningen”, der anvender mo-
duler med dimensionerne 123x61,5 cm og kerer to-skin-
ne jeevnstrem, men andre sterrelser m.v. kan forekom-
me. Tjek ind og fa flere oplysninger pa www.modulsam-
menslutningen.dk.

909 0000900090000 O00QPOCCROPOGOSROOOOTBTOERS

Gammeldags lygtepzaele

(atrapper) Askekasse med

cigaretaske

Udhus (lokum) fra Merkegron

stabler

(Faller)

med taglapninger
i forskellige farver

HOBBY TRADEs
store kolonnehus

haek (NOCH)

Det feerdige diorama §

P& modsatte side ses det feerdige dio-
rama, der — som naevnt i hovedteksten
— er taenkt som ferste modul i et storre
anleg med maskindepot, olie-
forsyning for rangertraktorer, opstil-
lingspor for hjeelpevogne m.v. En re-
misebygning haves allerede, i ovrigt
en model fra Fleischmann, der er radi-
kalt ombygget... men det vender vi til-
bage til pa et tidspunkt.

Pa dioramaet ses en H-maskine

gore klar til at tage kul og vand. H-ma-
skinen, der baerer nummer 792 - altsa
en HI - erisin tid bygget i messing og
hvidmetal m.v. af Stirup.

Vognen med kul - DSB litra PC - er
et ombygget aeldre plastsamlesaet fra
UK-modeller, der har faet pabygget
tarn og bremsetej p& undervognen, li-
gesom der er monteret nye hjul og
koblinger (se LOKOMOTIVET nr. 49,
side 18). Grundmodellen fra UK fas

endnu hos visse forhandlere, bl.a. PA
SPORET. En nyere udgave i resin og
eetset nyselv fas som byggeseet hos
OKT model import.

Kullene, der fis som lesdele hos
mj-forhandlerne, er anbragt pa en ind-
sats fremstillet som vist i LOKOMOTI-
VET nr. 78 side 7. Vognen er endnu
ikke litreret, men bliver det senere
med transfersast fra KM-Text.

12
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DSB litra H 792 ger kilar til at
tage vand og kul. | forgrunden
ses en vognopsynsmand med
hammer for kontrol af hjul. |
baggrunden anes vand- og
kulkran, begge leveret af mj-
firmaet Banetjenesten. Delene
forhandles bla. af TRIN-
BRATTERNE.

Til venstre et neerbillede af askekasse indeholdende bremsesand.
Kassen har veegge | plastcard med skinneprofiler som hjernestolper.
Asken er cigaretaske, der er limet fast med hvid lim. Ved siden af kas-
sen med bremsesand anes en sort trilleber. Bemeerk i evrigt lygtepae-
fen (attrap) i gammel stil.

! baggrunden ses et skur i trae for bygningstjenestens lager af tom-
mer m.v. Foran den er stillet en rad cykel.

Til hajre et vue ned over kulkranen med kulvogne,
der som naevnt er fra mj-firmaet Banetjenesten.
Vognen med kul i forgrunden er et seldre plast-
samiseet litra PC fra UK-modeller, ombygget med
tarn.

Kullene er eegte kul, der fas som lesdele fra mj-
forhandlerne. Kulgdrden er fremstillet ved hjzelp af
svelleveegge og -bund med lose sveller fra Merten.
Hjarnestolper er oversavede skinneprofifer. Tif ven-
stre i billedet anes opstablet braende til brug i ko-
lonnehusenes kakkelovn i de kolde tider.

Neerbillede af vandkra-
nen, der betjenes af
jernbanearbejder i sort
ol uniform. Vandkranens
______ AT i DG tud har fdet krave fra
Z 2 : et stykke ventilgummi,
Lidt til venstre for
vandkranen anes stan-
der og vandslange for
spuling af stevet kul.
Standeren er fremstil-
let | bukket blomster-
trad, mens slangen er
isolerledning.
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Humor og pikanteri

Der er figurer til alle formal, lige fra de tra-
ditionelle "farvel-vinkende" pa perronerne
over fulderikker til erotiske scenerier, der
kan bruges til at give anleegget lidt pikan-
teri. | ovrigt er det firmaet NOCH, der har
udgivet denne serie af herlige fraekke ero-
tiske figurer i diverse - aeh -stillinger, som
i avrigt ikke alene er blevet forbudt i det
bornerte USA, men sdmaend ogsa i vort
sesterland Norge. Forstd det hvem, der
kan! Men heldigvis er vi lidt friere her i
landet, s disse pikante scenerier kan k-
bes hos alle mj-forhandlere (tror vi nok?)
og benyttes til de mere dristige opstillin-
ger.

Preiser og Merten er to af de sterste
udbydere af figurer, farstnaevnte i hgj kva-
litet i neesten alle skalaer og epoker. Op-
findsomheden er stor, og man har mulig-
hed for at befolke sit anlaeg med alver-
dens scenerier, lige fra badenymfer om
sommeren til taekkeligt kleedte personer
pa ski, der kan bruges pa vinterdioramaer.

Ogsd med hensyn til de firbenede er
udvalget stort, og reekker lige fra bonde-
gardens husdyr til vilddyrene i en zoo-
logisk have.

Figurer i epokerne

Figurer bor tgjmode- og uniformsmeessigt
inddeles i epoker ligesom det rullende
materiel. [kke mindst er uniformer prasget
af moden, og meget typiske for sin tid.
Derfor er det vigtigt at figurerne har
samme stil som det evrige pa det
aktuelle anlaeg. En figur i krinoli-
nekjole passer jo ikke til en
epoke med diesellokomoti-
verne MY og MX, si det
geelder om at opstille figu-
rer i mode, der svarer til
anlaeggets rode trad.

Nar man bruger figurer,
s& kan man naturligvis
anvende dem solo til di- =
verse pynt som vinkende
p& perronen, slabende
med kufferter, pA markarbej-
de, péd rangerterreenet o.s.v.,
men man kan ogsa fremstille
sma scenerier, der fortzeller lidt
mere om det lokale liv og virke.

Ved anvendelsen skal man ogsé her
som allerede naevnt tage hensyn til epo-
ken, fx passer hostarbejdere, der opstiller
neg i stakke pa marken bedst til i epoke Il
og tidlig epoke Ill, men ikke til epoke V.

| epoke Il og Il s&s ofte heste pa mar-
kerne, mens de er mere sj=ldne i epoke
IV og V, ligesom lzenkehunde ved hunde-
huse ftidligere var meget almindelige.
Husk at maskineri ogsé skal passe til fi-
gurerne, altsd selvbindere i epoke I/,
mejetaerskere i epoke I, mens traktormo-
dellen skal passe hertil, en tidlig John De-
ere- eller Ferguson-model forteeller mangt
og meget om tiden.

Politi, postbude, buschaufferer og jern-
banepersonel har gennem tiden béret for-
skellige uniformer.

| epoke Il brugte jernbanens portarer
ofte hvide kitler og sorte bukser, mens de
i epoke Il var ikleedt bla jakker eller kitler

med sorte bukser eller de var klaedt helt i
sort med messingknapper pa jakker.

Samme personel havde brune unifor-
mer med selvlysende striber pa ryggen i
epoke IV, mens man i epoke V er gaet
over til orange selvlysende arbejdstej.
Hovedbeklzedning var en vigtig uniforms-
del i epokerne Il, lll og IV, mens den ikke
er sé udbredt i epoke V.

Man kan altsd alene ved figurer pa

jernbaneomraderne szette tiden, man dyr-
ker pa sit anlzeg.

Det samme geelder personale hos post
og politi, men det lader vi lzeserne selv
finde ud af. Vi vil dog nasvne, at postbude
i epoke lll var "rede" i byen og "sorte" pa
landet. Post- og politibiler skal model- og
typemasssigt selvfelgelig ogsa passe il
epoken. Pa landet benyttede postbudet
mest cykler, motorcykler eller knallerter,

...det er detaljerne, der gor det:

FIGURER

PA ANLZEGGET

Figurer giver modeljernbanen liv, og fabrikanterne af tilbehor kan tilbyde
et utal af figurer, bade malede og umalede.

'Goddag piger!
Kan jeg hjaelpe jer vi-

dere?" Den smarte unger-
svend lokker med sin fine rade bii,
mens den den ene pige genert og
blufserdigt szenker hovedet. Figu-
rerne er fra Preiser.

Af Torben Andersen

'S4 slapper vi af med en kold o".
To ansatte ved skrotfirmaet "Bil-
knuseriet Aps" tager sig en pauseo!
foran vognkassen, der fungerer
som lager (ikke for all).
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Danske jernbanemsend fra DSB gennem tiden (epokerne). Fra venstre mod

hajre: Stationsforstander og to porterer i hvide kitler (epoke Il), fire jernban-
emaend i sorte og bld uniformer, den ene med redt advarselsflag ved over-
karsler (epoke Ill), to DSB-ansatte | karakteristiske brune uniformer fra epo-
ke IV, og sluttelig to porterer i orange, selvlysende dragter i epoke V.

men man benyttede lejlighedsvis ogsa
mindre biler.

Nogle ideer til figuranvendelse

Lad os se pa, hvad man evt. kan bruge fi-
gurer til, idet vi forst henviser til LOKO-
MOTIVET nr. 70, side 15, hvor der ogsé er
ideer til figurbenyttelse.

@nsker man et lidt utraditionelt tog p&
anlaegget, sa kan et udflugtstog veere sa-
gen. Preiser har hele danseorkestre med
dansende personer, som kan bruges i et
sadan udflugtstog, fx opbygget i en CP-
vogn fra HELJAN.

For at blive ved figurer i og omkring det
rullende materiel, sa kan man naturligvis -
og ber - anbringe figurer i alle typer af
personvogne, ligesom jernbanepersonale
ber garnere lokomotiver ved maskinde-
poter, p& rangerbanegdrde og ved vare-
huset, hvor man ved sidstnasvnte bl.a.
kan lade personale fragte saekkevogne til
og fra godsvogne m.v.

Man kan fx anbringe lokomotivperso-
nale i sine damplokomotiver m.v., det li-
ver gevaldigt op at se en lokofarer lzene
sig ud fra vinduet i en F-maskine eller
lade en togferer billettere de rejsende i en
HELJAN CP-vogn m.v. P4 maskindepo-
ter, ved varehuse, stationsbygninger,
langs banestraekningen o0.s.v. kan de sma
figurer give liv og gere anlegget interes-
sant at studere.

Pa perronerne ber man i epoke Il og
tidlig epcke lll anbringe chokolade- og
avissaelgere pa perronerne. Disse gik dels
med kurve - fyldt med slik - p& maven,
dels med avistasker, s& de rejsende kunne
kabe lidt nyheder og slik fra selve toget.

Man kan ved hjzlp af farnaevnte eroti-
ske figurer ogsa lave lidt dristige sceneri-
er i det rullende materiel, fx i sove- og lig-
gevogne. Preiser har for gvrigt ogsa figu-
rer, der egner sig til "almindelig" brug i
sove- og liggevogne, fx kvinder og maend
i mere eller mere afkleedt tilstand. Disse
figurer kan ogsa benyttes pa badestran-
de, sommerhusomrader og kolonihaver.
Det geelder om at lade den kreative sans
blomstre.

Scenerier
Lad os derefter kigge lidt p4 emnet hele
scenerier med figurer, d.v.s. en slags

figurdiorama "med handling”
pa anleegget, hvor der er rig
lejlighed til at dyrke denne
gren af modeljernbanehobby-
en for bade piger og drenge.

Pigerne er iseer glade for
bern og dyr: min svigerdatter
har saledes lavet en komplet
bernehave med legende barn
og paedagog omkring en byg-
ning med fladt tag - "Solha-
ven" - med lille plankevaerk,
der er malet op med blom-
stermotiver, mens der | gard-
en er legeredskaber af al-
skens slags.

Scenerier ber veere dels alvorli-
ge, dels humerfyldte og/eller - som allere-
de navnt - pikante. Figurerne kan sam-
mensaettes til mange "handlingsmen-
stre", fx hostarbejdere p& marken, der
stakker hoet, mens en olm tyr kan jage
landmanden pa marken o.s.v.

Dyr

Ingen mennesker uden dyr (og dog), og
man ber derfor huske at fa dyrene med,
lige fra husdyrene pa bondegérden og
marken til baggardskatten. Hos tilbeharfir-
maerne fas almindelige husdyr til "den

Postbudet pa vej i sin Nimbus med sidevogn.
En typisk dansk figur med 60'er styrthjeim.
Medellen er bygget af John Nielsen.

danske farm"... og som allerede nazevnt vil-
de dyr til en zoologisk have, sa det er kun
fantasien, der saetter greenser for at gore
anlaegget spaendende at studere.

Er man til de nostalgiske stunder i
1850'erne, sa er de danske landbrug vel-
egnede omgivelser for dyrevenner. Man
kan placere en dansk broget ko (eller fle-
re), evt. gerne med en (ung)
malkepige i aktion med mal-
kning. De greessende keer
kan tejres pa marken (brug
fine urmagerkaader eller kae-
der fra Weinert).

Et sted langs markvejen
kan man pynte med en ung
pige (proprietaerdatter?),
som er ude at ride pa sin
hest. Og husk, at heste i fol-
de eller far pa marken pyn-
ter pa anleegget og giver liv.
Der er jo sa hyggeligt ude
pa landet...

Ved husmandstedet kan
man leenke en glammende
hund, der forseger at jage

Pikanteri i sovevognen! Figurin-
den er fra Preiser, og er utrolig
flot modelleret. (Foto: MIBA)
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skreek i det landpostbudet (husk hunde-
hus og -keede). Han bar som tidligere
naevnt sort uniform i epoke Ill, mens "han
blev rad" i epoke IV, s&d'n cirka.
Z00O-haver er nok ikke lige sagen rent
pladsmaessigt, men der findes jo ogsa
mindre lokale dyreparker rundt omkring.

"Farvel, mor, sd kerer vi en tur | skoven og spiser fro-
kost", rdber og vinker pigen glad. Hun har faet
‘ezrespladsen” ved siden af charmeren i sin Cadillac,
mens veninderne ma nejes med bagszedet... et ek-
sempel pé sceneri, man ogsa kan lave pa anleegget.
Der er benyttet en Cadillac-modef fra Praline og et fi-
gurszet fra Preiser (motorbadsfigurer 10 426).

Men ellers kan man jo eftergare Givskud
Levepark i mindre format, hvis man da
ikke ligefrem foretraekker en mastodont
som Knuthenborg Dyrepark. Denne ligger
for evrigt ved siden af en af Danmarks
eeldste privatbaner nemlig Maribo Band-
holm Jernbane, sé forbilledet kan folges
helt og holdent.

Bemaling af figurer

For at malingen kan bide ordentlig fast,
sa ber figurerne forst "vaskes" i lidt lun-
kent vand med sulfo, s& det tynde "olie-
lag" fra produktionen fjernes.

Malingen skal veere speciel fremstillet
til plast, d.v.s. med oplasningsmidler, der
ikke skader plastic'en, d.v.s. Humbrol,
Testors, Tamiya m.v.

Generelt skal man huske at male med
de lyse farver ferst, d.v.s hudfarve, lyst tej
m.v.

Mennesker

Huden er det sveereste og vigtigste. Som
hudfarve har Humbrol en 61-flesh (hud-
farve), som naesten uden videre kan be-
nyttes. P4 en mandlig figur kan en merk
bla farve, fx Humbrol 25-bl3 pa hovedets
kaeber og hage dog give indtryk af, at han
er maskulin (skeegstubbe), ogsé i mindre
starrelser.

Til unge piger kan fernssvnte hudfarve
lysnes med lidt hvid, eller figurerne kan
goeres mere solbrune ved at blande hud-
farven med lidt 98-brun.

Hvis man absolut vil have laebestift pa
en pige-figur (og det er der jo nogle af os,
der vil), s8 bland lidt 60-red | hudfarven,
og mal leeberne i et smalt penselstreg.

Jjnene markeres kun som to marke-
brune meget tynde streger. Lad veere
med at male sjnene hvide, for figurerne
kommer altid til at ligne stirrende uhyrer.

Husk, at der findes et utal af menne-
skelige harfarver, lige fra blondiner til
redhdrede. Brug gul med lidt hvidt til
blondine- farve, og raavered til redhérede.
Haret har en let glans, s& det bar have et
lille streg halvmat lak.

Hvis man ensker at vise at personerne
sveder, f.eks. arbejdende handveerkere,
solcremeindsmurte ungmeer o.s.v.,, s
brug evt. en satinlak oven pa hudfarven.

Toj er som regel altid mat, sa her skal
bruges matte farver Undtaget herfra er
regnslag, lakie|, gummistevier m.v., der
efterlakeres med Humbrol 135-satin. El-
lers benyttes matte farver, ogsd nér det
geelder lzder.

En hyggestund med en al bag bidehuset er

Dyr

De fleste dyr ber males med halvmat far-
ve, fordi hud og skind er daekket af et lag
skinnende har og pels. Det gaelder heste,
hunde, keer og katte, men hvis dyrene er
mere langharede skal benyttes matte far-

"Skarnsunger!" En vred slagter jagter to grinende uvorne unger, der har affyret kanonslag ved
hans butik og skreemmer kunderne vaek. Han indhenter dem nok aldrig!

ver, fx til far og geder. Undlad at male hvi-
de gjne pa dyr, og brug ikke klare lakfar-
ver til heste, keer, hunde m.v. Det far dem
til at skinne unaturligt.

Ved bemaling af rede keer, dadyr og
andet vildt ber man veaelge en afdeempet
redbrun farve, fx Humbrol 70-red, s& far-
ven ikke virker for kraftig i forhold til det
ovrige landskab, og fx stikker ud fra det
granne, selv om farven ikke er 100% kor-
rekt til disse dyr.

Heste kan optreede i hvide, redbrune
eller sorte farver, men husk at manken
skal veere i naesten tilsvarende farver. Far,
lam og geder er grdhvide med naesten
sorte ben.

Er man i tvivl om kuleren pa husdyr
m.v., sa tjek evt. med et af de mange dy-
releksika, man kan lane pa biblioteket el.
lign.

Mal i evrigt figurerne mens de sidder
pa steberammerne. Det er det nemme-
ste. ™
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HELLERUP

Af John S. Nielsen,
Mjk Nordvestbanen

Uden for Kege pa Kege landevej stod der
en gang en gammel sporvogn, der fra
midten af 1950'erne til forst | 60'erne fun-
gerede som en iskagekisok for Hellerup
Flede Is. Vognen var en gammel akku-
mulator sporvogn, som i folkemunde blev
kaldt for "syrevogn" grundet lugten fra
batterierne under passagersaederne. Den
blev i 1897 sat i drift som en af de ferste
elektriske sporvogne i Danmark péa
‘Nerrebros Elektriske Sporvei". | 1901
blev vognene ombygget til luftlednings-
drift, og i 1812 blev vognene ombygget

med bl.a. lukkede perroner. De var i drift
indtil 1933, hvor de blev udrangeret. Nog-
le blev ombygget til arbejdsvogne, men
resten - bortset fra en enkelt - til muse-
umsformal - blev ophugget.

Hvornar vogn 16 blev sat op i Kege vi-
des ikke, da de vogne, som var bevaret til
arbejdsformdl netop blev udrangeret,
Vognen forsvandt omkring 1963-64. Hel-
digvis kom E.V.Pedersen forbi i 1958 med
sit kamera og ndede at fa taget et par far-
vefotos, der danner grundlag for min mo-
del af iskagesporvognen.

ISKAGE-SPORVOGN: Syrevogn KS 16 som is-
bod "Sevilla" ved Kege, august 1958. Foto:
EVP.

Model

| & 2002 blev DMJUs udstilling i Valby
Hallen besegt af et stort Berlineranlaeg,
hvor man pa tilherende stand kunne kobe
billige umalede plastsamlesast af tyske
modelsporvogne. Et af disse samleszt
med forbillede i sporvogn fra Reichen-
bach havde en meget stor lighed med
netop ovennasvnte sporvogn, og jeg kab-
te straks et seet uden helt at vide, hvad
jeg endnu ville bygge. Men sagen var klar,
da jeg faldt over de to fotos af forbilledet
pa E.V. Pedersens hjemmeside www.sit-
center.dk/erikvpedersen.

Bygningen
Modellen var nem at samle, men der
skulle bygges nye lukkede runde perroner
og derene skulle afbleendes. Taget skulle
fordanskes, og desuden skulle sidevindu-
erne files op i en halvbuet form m.v.

Bygningen af perronen blev gjort med
plastcard i 1 mm. Til vinduessprosser
brugte jeg plaststrips 1x1/2 mm. Sluttelig
skulle undervognen fiernes, da den ikke
var korrekt og alligevel ikke skulle bruges.

Vinduer pa perronerne blev skaret til i
klar plast, ét efter ét og limet p& plads.
Gardinerne pa perronerne fremstillede
jeg i cellofan fra en cigaretpakke, de blev
malet i grd og brune farver som pa forbil-
ledet,

Der skulle ogsa fremstilles skilteholde-
re, taglanterner m.v. foruden afbleending
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af de tidligere frontlanterner. Dette blev
gjort ved at klippe en skive papir ved
hjeelp af en leederhulletang. Papiret blev
limet pd stedet, hvor frontlygten i sin tid
havde siddet.

Afblzendingen af derene blev gjort med
rillet plastcard, der illuderede braedder.

Reklameskiltene pa taget og skiltene
med Dandy-tyggegummi- og Cocio-skilte-
ne pa deren og de sma reklameflag for
Hellerup Fladeis gav mig gra har i hovedet.
Hvordan skulle man lave dem i skala 1:877?

Tagskiltene fremstillede jeg pa compu-
ter og en farveprinter, den lille negerdreng
(det hed det altsd dengang), som sidder
og spiser is, matte jeg handmale med en
lille pensel. Det har jeg prevet for, da jeg i
sin tid byggede og handmalede de to ol-
vogne fra bryggeriet Stjernen (se LOKO-
MOTIVET nr. 50A, side 8, red.bem.). Efter
tre forseg lykkedes det, dog er han blevet
en lille smule for stor.

Samme fremgangsmdade brugte jeg til
reklameskiltene p& derene og de sma re-
klameflag. Til sidstnaevnte skar jeg nogle
sma trekanter i papir og malede dem rede,
hvide og blad. Med en meget spids blyant
fik jeg skrevet Hellerup Is pa flagene.

Samtlige isskilte, flasker, bananer, tyg-
gegummikasser i vognens vinduer er li-
geledes handlavet og hdndmalet nejagtig
som pa forbillederne. Det samme geelder
taburetterne, bordene, den lille trehjulede
cykel og legetojsbilen foran vognen.

Figurerne foran vognen er handmalet i
de samme farver som pa billedet fra
1958.

Modellen af iskage-sporvognen i skala 1:87, bygget af John Nielsen, Mjk Nordvestbaner.

Stangen pa taget er en granrafte som
jeg efterlignede ved at varme et stykke
plast over et lys og traekke det ud i den
rigtige storrelse, og derefter male gr&-
gron.

Graes m.v. er lavet ved hjeelp af Wood-
land produkter, gruset foran vognen er al-
mindelig fint siet strandsand.

Vognen er malet med Humbrol enamel,
der er tonet ind i hinanden for at fa den
korrekte farve. Hele molevitten er anbragt
pa en lille plade, der senere skal bygges
ind i vores anlaeg hos Mjk Nordvestba-
nen.

Til slut anbefales det at g& ind p& E.V.
Pedersens hjemmeside, hvis man seger
spaendende og usaedvanlige detaljer om-
kring jernbaner og sporveje, idet han var
en af de fa, der tog farvefotos i
1950'erne. | evrigt tak til EVP for supple-
rende oplysninger.

Med hensyn til sporvognsmodeller kan
man gé ind p& firmaet www.halling.at,
hvor der vises et stort sortiment af mo-
delsporvogne, herunder ogsé et par der
kan fordanskes.

\P“Mﬁ

Af T it

®

storre oplag
ovennavnte

abonnenter,

check el.lign til

eller
BG-Bank konto 061 20 03 38 73

i LOKOMOTIVET nr. 79, side 31.

Dansk

jernbane-
m\'BAl\'EHl"Tﬂ!““‘ historie ( | )

Selv om vi har tryke et lidt

udbestilt af forhandlere og

... N@&sten udsolgt!

Vi har altsd kun et meget lille oplag tilbage, sa ensker man
bogen, bedes man snarest indbetale kr. 250,- pi giro,

LOKOMOTIVET, boks 477, 4700 Naestved

Bestillingerne ekspederes i den rakkefelge, de indlgber.
Vi forbeholder os ret til at returnere det indbetalte be-
lob, ndr bogen er udsolgt. Den genoptrykkes ikke.

Indholdet i bogen fremgir af vor annonce

LOKO
MOTIVET =
=)

(800 eks.) af
bog end for-

sa er den

Nemt at samle,

- OHJ BL
-DSBI

Prototype-lyntog.

Roco-undervogne | : -
Med fire vogne, den 5|dste mellemvogn kan tllkzbes

- OHJ/HTJ daddelaesker
- DSB MH 201-203

- DSB MY tjenesteloko.
-GDSQC&D

Se vores store udvalg hos din forhandler
eller bessg www.km-text.dk

Nyheder fra KM Text

'AByggesaet til

= OHJ C 218-219
" & HTJ C 34.

l Komplet med

= alle nedvendige

Nyeste paskriftsseet

- HHJ ISF 348
- OHJ THL
-DSB DC
-DSB DG
-DSB "hgj" F
- OHJ GIm
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Ofte benytter man anlzeg i to planer (eta-
ger) for at udnytte den sparsomme plads.
Men nogle MJ-ere bryder sig ikke om
denne lesning, idet det bl.a. kan skabe
problemer med traekkraften péa stigninger,
der kan blive ret kraftige pa en lille plads.
84 bliver det nemlig mere besveerligt for
maskinerne kan hive stammerne op ad
dem.

Det er jo fysisk sadan, at en stigning pa
kun to procent giver en reduktion i trask-
kraften pd ca. 33 procent. Ved en oget
stigning til blot tre procent vil traekkraften
mindskes med hele 50 procent o.s.v. Der-
for vil man gerne have anleeg i ét plan.
Men hvordan kan man f& et optimalt an-
laeg | samme plan?

Stort anlasg

En mulighed er at udnytte den tilgaengeli-
ge plads i selve ét- planet, fx som den vi-
ste tegning med et anlaeg pa ca. 3,0x2,5
m. Anlaegget er teenkt med et DSB-forbil-
lede som en enkeltsporet sidebane i epo-
ke II/1ll, opbygget som et g&-omkring-an-
leeg, d.v.s. med indhak, 58 man kan be-
vaege sig ind til alle omrader uden at skul-
le bukke sig under bordene.

Designet giver ikke de store kerselmu-
ligheder, men alligevel er der blevet plads
til to lidt sterre endestationer og en mel-
lemstation.

Endestationerne har rigelig med spor-
plads, ja, der endda plads til remise og
mindre drejeskive, mens mellemstationen
ma nejes med et overhalingspor og et si-
despor til gods. Kerer man epoke IV med
smd MX-trukne tog og MR-motorvogne
kan man spare drejeskiverne, men sporet
skal sa forlaenges en anelse pa stationen,
der ses til venstre, slledes at MX-loko-
motivet far mulighed for at labe om. MR-
toget behaover jo ikke lobe om.

Bemzerk at sporene er lagt kurvede,
d.v.s. med sdkaldte kosmetiske kurver.

ANLAG

i samme plan

Af Torben Andersen

Tegning:
Torben Bejerholm

Det er gjort for at give togstammerne mu-
lighed for at slange sig gennem landska-
bet, det ser bedre ud end korsel pa ret
spor. Men kosmetiske kurver foroger
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ogsé keretiden, ikke meget p& det viste
design, men p4 store anlaeg kan det godt
@ge tiden nogle vigtige minutter,

Stationsbygningerne p& endestationer-
ne ma af pladshensyn fremstilles om
halvrelief.

Bryder man sig ikke om at kurven lige
efter udkersel fra stationen til hejre ligger
sa taet pa den anden endestation, sa kan
man adskille sceneriet ved hjzlp af lidt
haje treeer. Man kan eventuelt benytte en
lav papkulisse (10-15 cm), s& man stadig
har mulighed for at reekke over til statio-
nen, men en kulisse vil spaerre lidt for ud-
synet til, hvad der foregér pa stationen.

Lidt om sporlzengder og -plads
En vigtig del af et anlaegs design er ogsa
leengden af perroner med tilherende
sporkapacitet. | ferste omgang er det
nedvendigt at have samme sporplads til
radighed pé alle stationer. Man kan jo
ikke oprangere et langt tog p& den ene
station, hvis det ikke kan fa tilstraekkelig
sporplads pa de evrige. Serg i hvertfald
altid for, at den station, der har mindst
sporplads, danner udgangspunkt for op-
rangering af tog. P4 den viste plan kan
man oprangere et ca. 1,0 meter langt tog
pa spor 1 ved stationsbygningerne, idet
stationen leengst til venstre ssetter
greensen for maksimumlaengden. Husk,
man skal holde toget fri af sporskifter.
Sporleengden skulle vaere tilstraekkelig til
at kunne kere sma damp- og MO-tog i
epoke Ill, mens man i epoke IV uden vi-
dere kan bruge MR-togsaet. Mindre per-
sontog fremfert med MX eller MY er der
ogsé plads til. Kurverne pé anlasgget er
ogsé tilpas med hensyn til optisk paen
kersel.

Der er ikke s& megen sporplads for op-
stilling af godsvogne, men da planen
mere tager hensyn til drift med person-
tog, s& er dette problem ikke si stort.
Ihvertfald er der ikke plads til
industrivirksomheder, der
"forbruger" godsvogne, s&
man ma nejes med et par
abne og lukkede godsvogne,
der kan holde ved laesseve-
jene pa de respektive statio-
ner.

Sporskifter

Antallet af sporskifter og ty-
per er bestemmende for at
anlaegs driftudgifter, det gael-
der ogsé i model. Den viste
plan benytter udelukkende
almindelige skifter, d.v.s. in-
gen engleendere, forsatte
skifter eller kryds.

Til gengeeld er der benyt-
tet kurveskifter for at optime-
re kersel og undgd S-kurver
ved indkersel til alle tre stati-
oner. | alt er benyttet fire kur-
veskifter; de to ligger ved
stationen helt everst til ven-

stre. Radierne svarer til PE-
COs skinnesortiment.

Det skulle altsd bade
pladsmaessigt og ekonomisk

e

veere en overkommelig op-
gave at opbygge det viste

////Ma'aig‘a‘//f//////////// 727N

c‘m-({:ceﬂ’

anleeg derhjemme.
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RINBRATTE

—.Kystbanen

s o S
Det g am |e xodﬂg?gfggrsgggen i Kebenhavn
»Trinbraet« i Vejle
er flyttet!

marklin TRIX
FLEISCHMANN

| F:ae l%fl..c.nc.iellbuhrii der Profis 'W
LU BEMOS

thodle it lisha zum Dotall
1
J

| HO (EREVZOBD)

Hilb

SWISE5 MADE

Vi ser méske ikke ud af s@ meget,
men vi kan faktisk en hel del.

Vi har felgende abningstider:

Torsdag kl. 16.00 til 19.00
Fredag Kkl. 16.00 til 20.00
Lordag kl. 10.00 til 14.00

Forretningen ligger
umiddelbart over for Vejle station
péa adressen

Borgvold 16 A
TIf. 75837575

Vi haber at gense dig til en
modeljernbanesnak — og en kop kaffe

models

viessmann

herpa’
p

... wie im Original T

... 0g mange flere.

Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
- fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C = 2900 Hellerup
tlf. 39 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kysthanen.dk

Abningstider: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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1 1971 fik Lds marcipanbred nye farver. Den brune vognkassefarve blev fri-
sket op | Y-togsorange med grd vanger og hvide pyntestriber, | begyndel-
sen uden den store paskrift LOLLANDSBANEN. Denne blev forst pamalet
omkring 1976-77. Her ses LJ M 32 rangere | Nakskov efter ommaling i
1974. Foto: AKIOMJK.

“MARCIPANBROD”

Privatbanernes 750 HK
diesellokomotiver 1952-1990

De sakaldte "Marcipanbred"
blev i 1952 leveret i ni eksem-
plarer til de danske privatbaner
fra FRICHS i Arhus. | lobet af
tiden gennemgik de omfatten-
de hovedrenoveringer med
hensyn til motorer, og naesten
hver gang kom de ud fra vaerk-
stedet i ny bemaling. Nogle
maskiner overgik sent i til-
veerelsen til andre baneforvalt-
ninger, men lad os se lidt pa,
hvordan de forskellige enheder
har set ud gennem tiden.

Bemark, pé& hosstdende
farveplancher er ikke taget
hensyn til aendringer i lygte-
foring m.v., ligesom litrering,
ejerbane og andre péskrifter
ikke er vist.

Oprindelig farve

Neesten alle maskiner levere-
des i privatbanebrun med salv-
farvet tag. Kun maskiner fra
OHJ og Aalborg Privatbaner
leveredes i anden farve, nemlig
postrad hhv. kirsebaerrad.

| begyndelsen havde kun
maskiner fra HHJ og GDS
cremefarvet mavebaslte.

Ingen havde vingehjul p&
fronterne, men omkring 1960
fik nogle maskiner dette i
guldfarve, bla. HHJ og LJ.
Maskinerne fra OHJ fik ikke
vingehjul, men blat skjold med
solvstjerne.

Hos LJ monterede man kun
vingehjulene, hvorimod maski-
nerne ikke fik cremefarvet
mavebezelte.

De brunmalede "Marcipan-
brad" fra HFHJ og VLTJ née-
de aldrig at fa vingehjul pa
fronterne fer de omlakeredes |
andre farver. Heller ikke Aal-
borg Privatbaners maskiner fik
vingehjul.

Nedennzsvnte farver til mo-
del er alle matte fra Humbrols
farveserie. Farver angivet i pa-
rantes er samme kuler i halv-
mat, d.v.s. satin. Nogle af dis-
se farver findes kun som mat-
te, og enskes en halvmat, si
kan man efterlakere de matte
med 135-lak.

VLT ML 12, Vemb 7980.

Taget i selv kan males med
11-salv eller 56-aluminium fra
Humbrols serie.

GDS L1

Maskinen hos GDS har altid
kert i den oprindelige privat-
brune farve med cremefarvet
mavebazlte og péskriften
GRIBSKOVBANEN i hvid pa
hejre vognside.

I 1987 blev navnet GRIB-
SKOVBANEN pamalet i store
bogstaver pé siderne.

Maskinen fik aldrig vinge-
hjul pa fronterne som nogle af
maskinerne hos andre forvalt-
ninger.

Bemaling: 160-redbrun.

HFHJ M 8

Selv om HFHJs skinnebusser i
1947 blev leveret i to-farve
skema creme/red med blat
mavebeaelte og Maybach-vog-
nen fra 1927 kort tid efter fik
dette farveskema, s& blev
marcipanbredet HFHJ M 8
maerkveerdigvis leveret | pri-
vatbanebrun med selvfarvet
tag. Maskinen fik ogsé forvait-
ningslogo HHFJ og nummer
med store messingbogstaver,
der i hejden fyldte naesten
hele omradet fra brystningsli-
ste til vange.

Omkring 1958 blev maski-
nen ommalet i to-farve cre-
me/rad med blat mavebaelte,
og det oevrige materiel hos
HFHJ blev efterhdnden om-
malet i disse farver, dog ikke
godsvognene.

Ved en sterre revision i 1981
e&ndredes bemalingen af HFHJ
M 8 nok engang, idet den fik Y-
togs design med stor under-
haengt plov; denne bemaling er
ikke vist pa planchen.

Bemaling, oprindelig: 160-
redbrun

Bemaling i tre-farve fra ca.
1958: Overdel 103-cremegul,
underdel 153-red, stribe 109-
bla.

Bemaling fra 1981: 132-or-
angeread og 34-hvid (striber
m.v.)
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GRIBSKOVBANENs ma-
skine GDS L 1 har altid
kert | privatbanebrun med
hvid  stribe (mavebzslte).
Eneste zendring | tidens
lob  var GRIBSKOVBA-
NEN, der | 1987 blev
pamalet med storre bog-
staver. Foto fra Arhus, maj
1873, hvor maskinen var
udlegjet til HHJ. Foto: Ole
Lind Jorgensen.

FFJ ML 1216 og
AHJ ML 5206
Maskinerne blev leveret i Aal-
borgbanernes karakteristiske
morke rede farve, kaldet ceri-
se foncé. Mavebesltet var op-
rindelig meget merkegrent,
men blev hurtigt helt sort, sa-
ledes at banernes materiel al-
tid beskrives med "sort mave-
baelte". Taget var som péa evri-
ge maskiner i sglvgra.
Ejendomsforvaltning og li-
trering sad pa messingplade
fastskruet pa siderne.
Bemaling: Red 153-rod,
stribe 33-sort (oprindelig 149-
gran).

OHJ 24 og OHJ 39

OHJs maskiner har altid vaeret
OHJ-rede med hvidt mave-
beelte, og OHJ 24 var ingen
undtagelse. Den blev sat i drift
i dette liberi, men fik desuden
OHJs karakteristiske bl vé-
benskjold med hvid stjerne pa
fronterne. Pa hver side havde
maskinen ejendomsmeerke og
drifthummer p& messingplade.

| 1983 eendredes udseendet
lidt. Maskinen forblev efter
omfattende revision nymalet i
red red med hvid stribe, men
ejendomsmeaerke OHJ blev
desuden pamalet i store hvide
bogstaver i stii med DSBs
logo. Messingplade med OHJ
og nummer pa siderne og det
bla skjold pa fronterne forblev
de samme.

Da OHJ i 1969 kebte
sostermaskinen FFJ 1216 fik
den samme udseende som nr.
24,

Bemaling: 60-rad (174-red),
stribe 34-hvid (130-hvid).

LUM31o0gM32

De to maskiner blev leveret i
privatbanebrun, og kerte séle-
des i mange ar i denne farve.
Ejendomsmeaerke og litrering
var pagsat med messingplade,
mens de pé fronterne fik plast
vingehjul i guldmaling.

I 1971 og 1974 blev M 31
hhv. M 32 ommalet i Lollands-
banens nye farve paprikared
med selvfarvet tag, lysegra

Lemvigbanens marcipanbred M 12 blev
som sastermaskinerne leveret | privat-

ant

banebrun med selvtag. Litreringen

var en messingplade med relie-
fhogstaver anbragt pa siden
af vognkassen. VLT M 12

ved praesentationen ef-

ter levering i Lemvig,

1952. Foto: Arkiv TA.

vanger/pufferplanker og hvide
mavebzelte og hvid pyntestri-
be mellem orange vognkasse
og gra vange.

LJ-bomaerket blev fra 1977
aendret til LOLLANDSBANEN,
hvilket blev pamalet i kursiv
smal grotesk pa siderne. Litre-
ringen blev ved samme lejlig-
hed anbragt nederst pa siden i
hvid. Vingehjulet i guldfarve
blev fortsat benyttet pa fron-
terne.

Bemaling, oprindelig: 160-
brun

Bemaling fra 1971: 132-
orangered; striber 34-hvid,
vanger m.v. 127-lysegré.

VLTJ M 12/ML 12
Maskinen blev leveret i privat-
banebrun, og kerte indtil 1967
i denne farve, hvorefter den
ved revision blev ommalet i
road med cremefarvet mave-
bxlte og "méagevinger' péa
fronterne.

| 1977 fik den svenske far-
ver i stil med banens svenske
skinnebusser, d.v.s. to-farvet i

GRIBSKOVBANEN

A

orange og cremegul med
"méagevinger" pé fronterne.
Bemaling, oprindelig: 160-
brun.
To-farve: 82-orange (132-
orangered) og 74-cremegul.

HHJ M 3/DL 11

Oprindelig leveret i privatba-
nebrun med hvid stribe; om-
kring 1960 fik den vingehjul i
guldfarve pa fronterne.

I 1971 blev maskinen om-
malet i red, men bibeholdt den
hvide stribe og vingehjulet pa
fronterne. Forvaltning og litra
var som pa sestermaskinerne
anbragt p& en messingplade
pa hver side af vognkassen.

| 1987 blev maskinen om-
malet | orangered Y-togdesign
med hvide striber, og vinge-
hjulet i guld blev fiernet fra
fronterne. Sadan kerte maski-
nen indtil udrangering i 1998.

Bemaling, oprindelig: 160-
brun.

Bemaling fra 1971: 82-or-
ange (132-red) med 34-hvid
stribe. B
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Forhistorien

De fire litra DF var bogstavelig talt storesestre
til litra DH, idet begge vogntyper havde til op-
gave at transportere postgods og breve. Som
beskrevet for mange ar tilbage i LOKOMOTI-
VET nr. 22 inddelte postvaesenet pakke- og
brevtransporten i flere kategorier, og indrettede
sine - fra DSB lejede - vogne til disse formAl.

Postvogne blev hovedinddelt til transport af
postgods (pakkepost), brevpost og jernbane-
gods (rejsegods). Endvidere anvendte Statsba-
nerne ogsa begrebet toldgods. Det kunne be-
fordres i visse post- og rejsegodsvogne, bl.a.
litra DG og ED i udlandstog.

Litra DF var beregnet til transport af pakker
og breve, isaer anbefalede breve og vaerdifor-
sendelser, og blev af postvaesenet betragtet
som en finere postvogn end de evrige. Ogsé
postpersonalet, der bemandede denne vogn-
type, var specielt udvalgt til varetagelsen af
posten.

Typen var en kombineret postvogn - eller
bureauvogn - og benssvntes internt 37,7 m2-
vogne (oprindelig kaldet 13 m2-vogn efter
postgodsrummets storrelse).

De tre af vognene blev bygget hos Breslau i
1905, mens den fierde - en enlig svale - blev
bygget hos Scandia i 1907. Hvorfor det kun
blev til en enkelt vogn, vides ikke, men skyldes
maske, at man gik over til at bygge litra DJ fra
1907 ud fra DG-konceptet, og derfor ansi vi-
dereferelsen af DH/DF som overfledig. Men
det er et gast!

Nar man undtager bogiepostvognen litra
DG, der blev bygget 19083 til udlandstog, og de
fire vogne litra FE til Korserbanen i 1856, s&
var DH/DF nogle af de ferst byggede bogie-
postvogne til DSB, og de blev sledes vetera-
ner pa danske spor.

De blev oprindelig udformet i traditionel stil
med tagrytter, pladebeklaadning, rammeindfat-
tede vinduer og 2,5 m traebogier efter ameri-
kansk forbillede.

Vognene havde fra starten vandkloset til
brug for postpersonalet, og batteri-belysning

DSB litra DF 5152 pd Postbanegérden i Kaebenhavn,
1957. Berneerk, at vognenes udseende varierede med
hensyn til bl.a. tagdetaljer. Den viste har fx torpedo-
ventiler, mens fx DF 5151 havde svanehalsventiler -

og for gvrigt et starre antal tagvinduer. Foto: HT.

DSB litra P 920 i fuld galop over Sjeelland med blandet-
tog bestdende af en bureauvogn litra DF, en komb. person-
og rejsegods litra CPE og to personvogne litra CP. Stedet er
Téstrup og datoen den 4. juli 1959. Foto/arkiv: JL..

DSB

litra DF
5151-5154

— bureauvogne til fine
forsendelser

Af Torben Andersen

(32 V) i postrummet. Ved leveringen udstyret
med vakuum- og skruebremse.

| 1930'erne blev vognene - sammen med
mange andre - ombygget i "det store ombyg-
ningscirkus" med hveslvet tag (tendetag). De to
af vognene - nr. 5152 og 5154 - fremtradte
herefter i det udseende, som vor tegning viser
indtil udrangeringen i 1960'erne, mens de to
andre - 5151 og 5153 - fik et vindue faerre i
den ene vognside, lidt smasendringer i inter-
igret (ruminddeling) og endrede tagdetaljer
med hensyn til vinduer og ventiler. DF 5151 fik
dog senere det ekstra vindue i vognsiden, hvil-
ket fremgar af fotos fra 1957,

DH 1419/DF 5152 var ferste vogn, der gik til
ombygning i 1936, hvor den fik hvaslvet tag og
skruebremsen blev fiernet. | 1937 blev svrige
vogne ombygget.

For at postpersonalet ikke skulle fryse, var

der fra leveringstidspunktet installeret szerlige
varmeapparater i postrummet. Efter 2. Ver-
denskrig blev disse udskiftet med kakkelovn
og lavtryksvarmeapparat.

Belysningen skete ved hjselp af elekiriske
lamper (35 V) fra saerlige akkumulatorer. Sene-
re udstyret med dynamo system Rosenberg
24V,

Oprindelig blev vogntypen leveret med ind-
vendig bremsekupe med skruebremse samt
vakuumbremseudstyr, men fik trykluftoremse
G&P ved ombygningen i 1836-37, hvorved
bremsekupe og skruebremse blev fiernet. Va-
kuumbremsen blev - s& vidt vides - bibeholdt
indtil sidst | 40'erne. Til sammenligning kan op-
lyses at storesestervognene litra DJ fik trykluft-
udstyr allerede i 1923.

Ingen DF blev udstyret med harmonikaer.

Problemer med DF

Sidst i 1950'erne opstod der en del problemer
med DF-vognene, idet de efterhanden fik en
urolig gang, der generede postpersonalet me-
gel. Endvidere klagede personalet over trask i
postrummet.

Det medferte provekersler af vogne og un-
dersogelse af bogier, og det endte med, at de
gamle glidelejerbogier blev udskiftet med bogi-
er fra naertrafikvogne litra CR 3611-3615, der
havde rullelejer.

Det ene szst blev reservebogier for DF.

Endelig matte man i gang med at "taetne"
vognene, s& det ikke trak s& meget, bade ved
dere og tagvinduer.

Driften

Vogntypen var fra begyndelsen - som allerede
naavnt - en meget betydelig postvogn, der
medfarte brev- og veerdiposter. Postbehandlin-
gen blev undervejs klaret af 8-10 mand.

Vognene kom i fast tur i landsdeltog som
kombineret brev- og postpakkevogn, og rulle-
de fra begyndelsen mellem Kebenhavn og Aal-
borg, oprindelig i tog 37/18 sammen med en li-
tra DE. En enkelt DF-vogn blev stationeret i
Kabenhavn som togforsteerkning. P4 denne
streekning mellem Kh-Ab kerte vogntypen i
mange &r.

Dokumentation for anvendelse af vogntypen
i &rene indtil krigen er sparsom.

Efter krigen er kildematerialet bedre. Fra
omkring 1946 anvendtes en vogn i avispostto-
get 2025/2098 Kebenhavn-Odense. En anden
blev indrangeret i tog 85/2088 til Frederiks-
havn. Den tredje fik plads i tog 95/20, mens
sidste vogn stod i reserve.

Fra 1953 forsvandt DF fra tog 2025, og ind-
gik sammen med de to evrige i tog 85/2088 og
95/20.

Tog 85 var et post/avistog med udgangs-
punkt i Kebenhavn og til Frederikshavn/Es-
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DSB litra DF 5151-5154
(Tegning kun gyldig for DF 5152)

Skala 1:87

Tegning: Allan Hansen, 1981.

bjerg. Oprangeringen fra Kebenhavn var loko-
DF-EC-DB-DH. Fra Nyborg blev toget til blan-
dettog, fremfart med MK-FK. Stammen fik her
to AV-vogne indrangeret. Fra Fredericia til Fre-
derikshavn blev den ene AV udskiftet med en
DF-sostertype, nemig litra DH. DB-postvognen
blev fort videre til Esbjerg med tog 2302.

Tog 95/20 var et af de "fine" indenlandske
tog med sove- og spisevogne mellem Koeben-
havn og Frederikshavn/Esbjerg. Oprangeringen
var fra omkring sidst i 40'erne: DF-EC-WL-WL.
Fra Nyborg blev tilkoblet AC-CM-CM. | Frederi-

cia blev WL-vognen frakoblet. Tog 95 fortsatte
til Frederikshavn med oprangeringen DF-EC-
WL-AC-CM-CM. Fra Arhus tilkobledes to AV
og en CAR. Toget blev fremfert af E- eller R-
maskine. Den i Fredericia frakoblede sovevogn
litra WL kom med tog 342 til Esbjerg.

Returlabet til Kebenhavn fra Frederikshavn
var oprangeret som tog 95 - blot i omvendt
raekkefelge. WL-vognen fra Esbjerg tilkobledes
i Fredericia fra tog 383, og AV og de to CM af-
kobledes pany i Nyborg... og sa rullede resten
til Kebenhavn.

Skaezbneliste for litra DH/DF

Litra og nr. Litra/nr. Omb. {il

for 1941 Bygget fra 1941 hveelv.tag Udr.
DH 1418 1907 Scandia DF 5151 1937 1968
DH 1419 1905 Breslau DF 5152 1936 1963
DH 1420 1905 Breslau DF 5153 1937 1967
DH 1421 1905 Breslau DF 5154 1937 1964

Anvendelsen af vognene var nassten det
samme i &rene indtil ca. midt i 1860'erne, hvor
to af vognene blev udrangeret. De sidste to var
fortsat opfert i DSBs materielfortegelse 1966,
men blev udrangeret | 1967-68. Nr. 5151 var
sidste vogn pa sporet. Den havde da tjent det
danske postvaesen i 50 ar.

Vognene var indtil 1964 officielt stationeret i
estomradet (Sjeelland/Lolland/Falster), men er
ikke opfert i den officielle togplan VI Vest efter
1964, s& brugen af dem fra 1964 til udrange-
ring er ukendt. Men de er sandsynligvis blevet
brugt som forstzerkningsvogne til hejtider.

Kilder:

DSE togplan V, VI og 6, diverse udgaver

DSE DRM | og II, diverse udgaver samt tillaag
Diverse skrivelser og notater fra maskinafdelingen
Danmarks Jernbanemuseum
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Apropos vor serie om DSB maskinde-
poter, sa ma vi ikke glemme at privatba-
nerne ogsé har haft remisekomplekser...
og disse er | storrelse ofte mere veleg-
nede til anleeg, ikke mindst pa moduler
eller hiemmeanizeg.

Modeliernbaneklubben HO Albertslund
har pa sit anlzeg en sektion, der kan af-
tages som modulanlzeg til brug for ud-
stillinger m.v., d.v.s. at modulet er en
del af klubanlsegget P4 modulet er 'op-
fort’ et meget flot remisekompleks med
forbillede i HHJs for laengst nedrevne
remiser | Odder. Billederne viser naavnte
model fra begge si-
der, og modelmaes-
sigt er der ikke gaet
p& kompromis med
hensyn til korrekthe-
den... bortset fra at
vandforsyningsan-
laegget | US-stil oprin-
delig stod | Hang, ikke i
Odder. Men det pynter
gevaldigt  altsammen.
Bemasrk, at remisens
midterflej er &ben bagtil.

Remiserne er bygget i
pap, der har faet monteret
hjemmefremstillet mur-=
stenspapir. Mensteret er
fremstillet pa PC, og kan
farveprintes i rede eller gule
sten, her altsa rade sten. Ta-
get er sort vandslibepapir,
der er strimlet til og monteret
som skifer.

Vinduerne er ferst optegnet
pé papir, og derefter kopieret

ASKINDEPOT

over pa klare overheadark, mens dore
og potte er fremstillet i karton. Braedder
og stolper er markeret med tynde lister
i tree eller pap.

Af pladshensyn er den ene remise-
floj skaret lidt skrd, sa bygningen kan
rummes inden for modulet. Bemaerk, at
man har opsat plexiglas i forgrunden
for at beskytte anlaegget mod hvilende
arme eller pilfingre. En god ide, som
0gsa praktiseres hos andre klubber.

Vandtarnet er i evrigt minutiest op-
bygget med sma traelister; beholderen
er fra en kasseret tankvogn fundet i ro-
dekassen.

Med hensyn til det rullende materiel,
sa ses pverst ved vandforsyningen
Hornbaekbanens HHGB M 1, en
FRICHS firkantet og marcipanbred fra
Gribskovbanen GDS L1.

Selv om det var mest almindeligt hos
de danske privatbaner at benyite en-
eller to-sporede remisebygninger, s&
havde flere privatbaner dog sterre remi-
sekomplekser (med eller uden firkantet
vandtarn), bl.a. LJ i Nakskov, @SJS i
Harlev, ROHJ | Ringkebing, HHGB/
GDS i Gilleleje m.fl. Vi haber snarest at
kunne bringe tegninger til sidstnaevnte.
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... Sd har vi abnet butik i Odense C,
ca. 900 m fra Jernbanemuseet
Kom og besog os - og se alle de gode tilbud
Nye mearker er:

ROCO, Mirklin, Faller, Kibri, Wiking,
HELJAN, MG-Togmodelle
Kom og se, hvad julekalenderen gemmer af gode tilbud.
Nyt tilbud hver dag i december indril lillejuleaften.
Vi farer:

Viessmann, Rietze, Piko, Hobby Trade,

Tillig, Sommerfeldt, DJH, Skilteskoven
og Sachsenmodelle.

Messing og skruer
1 alle storrelser samt veerktg).

Odense Modeljernbanecenter
Kochsgade 35B, DK 5000 Odense C . TIf. 66 14 10 50
Abningstider:

Mandag 15.15-18.00
Fredag 15.15-19.00

Torsdag 15.15-18.00
Lordag 10.00-14.00

www.modeljernbane.dk - infolwmodeljernbane.dk
LB B N E N ENEENERNNEENNENEENFNENNNNEENNNEN]

TRINBRATTET

Modelhobby Sdr. Felding

Smaserieproduktion

Vi har stor erfaring med ombygnmger produktion af sma-
serier og modeljernbane, primart i spor HO, men vi pro-
ducerer ogsa i spor N og Spor |. Ud af vort store pro-
gram kan bl.a. nevnes:

DSB litra E, F, R, Kef, MH og MT
i spor HO (1:87) til bade to- og treskinnedrift.

Desuden arbejder vi pa et par Spor |-modeller, en DSB
sneplov og et MX-lekomotiv. | spor N kommer en DSB li-
tra R, F-maskine med ny bund og en E-maskine.

' TILBEH@R
Vort udvalg i tilbeher og reservedele er meget
stort, og skulle der mangle noget, si skaffer vi det
| hurtigt.
Pa lager haves et stort udvalg af
maling, lak, lim, hobbyknive og specialvaerktgj
samt blade og kataloger.

Bredgade 12 . DK-7280 Sdr. Felding . Telefon 97 19 98 98
E-mail: sdr.felding@andersen.mail.dk
www.trinbraettet-sdrfelding.dk

Abningstider: Mandag lukket
i Tirsdag, onsdag og fredag 14.00-17.30
Torsdag 14.00-22.00 — Lerdag 10.00-14.00
Sendag lukket
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TRIANGEL motorvogn

Model af motorvogn
fra Bryrup-Vrads,
skala 1:87.
Bygges®t i messing

k. 3.350,-

Leveres ogsa
ferdigbygget til
2-skinne

< 5.190,-

Feerdigmodellen er
ikke forsynet med
dekoder, men vi ind-
bygger den

ripn af specid

NYT fra OKT model 1mp0rt

= : ers HELJAN Ingen lorbindelse, sd brug (0045) 39 62 37 60
gerne for dig ;?f::; PECO. LEu'\L'izjgiﬁ,ﬁduk No connection, then use (0045) 39 62 37 60
for kr. 100,-. | jobby-made: desude E-mail: okt@get2net.dk — SE nr. 12 68 84 74

| (mfbeho&d for

Scandia Standard DSB litra TH
PERSONVOGN | pallastvogn
til Privatbancrne (‘Undervandsbﬁden’)

Leveres nu ogsd som
feerdigmodel i lille serie.
Kvalitcten bliver som
Triangel motorvognen.

ke 3o 1 75,-

Komplet byggesaet med
alle dele, dog ikke hjul.

Kr. 330,"

Vi har mange typer

af spor pa lager.
Spor er ikke bare spor, se f.eks. de
Folkevogns- NATURTRO SPOR
rugbred fra fra TILLIG og ME
spritfabrikkerne
DDSF
er kommet

0. 5. T, mob! inugort

Ericavej 141 . 2820 Gentofte
TIf./fax (00 45) 39 65 34 62

N ROCO PIKO.

[modellet.

srykfeil) Vi har fast dbningstid hver torsdag kl. 17.00—20,0(}/

Ry
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Generelt om saettet

Selve modelbyggesaettet er endnu ikke
helt faerdigudviklet, bl.a. kommer der flere
fittings i lebet foraret 2005. Den ra vogn-
kasse med sider og bund er imidlertid
feerdigfremstillet, og det samme geelder
tagdetaljer i hvidmetal og vakuumpresset
tag. Det var disse forudszetninger, jeg ar-
bejdede ud fra, da jeg startede p4 model-
len i sommeren 2004. Derfor er den faer-
dige model en kombination mellem et
samle- og byggesast samt fremstilling af
helt ny dele.

De stobte tagkelere i hvidmetal og va-
kuumpresset tag skal kebes seerskilt, og
er derfor ikke med i prisen for vognkas-
sen.

Desuden skulle man - pa det nasvnte
tidspunkt - selv skaffe en motorbogie el-
ler selv fremstille denne, diverse plastik-
strips, keleror, puffer, stiger, torpedoventi-
ler, overgangsplader, geleendere og fod-
trin m.v. for komplettering af selve vogn-
kassen. Det fordyrer jo unaegtelig det op-
rindelige samlesaet betydeligt.

Vognkassen leveres feerdigfraeset pa
fire plader, hvor man selv skal udskaere
delene,

Vognsiderne bestar af tre dele, en rillet
yderside, en mellemside med udfraasnin-
ger og endelig en inderside. Tilsyneladen-
de kan man allerede iszette vinduer (selv-
fremstillede i klar plast) og de medfelgen-
de gitre i pakrumsafdelingen i denne fase,
nar yderside og mellemside er samlet,
men derved fratages man muligheden for
at spraymale og lakere vognen, da vindu-
erne jo nu sidder i.

Jeg valgte derfor at samle hele vogn-
kassen og vente med at montere ruderne
til vognkassen var samlet, grundmalet,
malet, litreret og lakeret.

- Vi provebygger

Af Steffen Dresler

Jeg har provebygget Banetjene-
stens DSB litra MR (I) motorvogn,
som DSB anskaffede i et antal af
seks stykker fra 1928, bygget hos
FRICHS i Arhus.

Samling af vognkasse
Samleanvisningen gav lidt problemer, idet
der pa bundpladen var skrevet 'motoren-
de' i den ende, hvor der er pakrum. Det
er i og for sig ogsé rigtigt, da denne del af
vognen har banemotorbogien, hvorimod
selve motoren (i virkeligheden) sidder for-
rest pa en motorbogie (som p& MO-vog-
nene). Men det kraevede lige lidt tanke-
virksomhed, og jeg var ved at ssette den
forkert pa vognsiderne. Husk ved sam-
ling, at det er vigtigt at de tre lagdelte
side- og gavidele flugter med overste
kant. Den inderste del er nemlig kortere i
hejden, séledes at der fremkommer en
kant nederst, hvorpa sider og vogngavle
kan hvile pa bundplade og bund (limes).

Altsa: De indvendige vasgge for motor-
rum, toilet og mellemgang skal vaere i en-
den med motorrum og ikke i enden med
banemotor (pakrummet).

Dette arrangement ger, at den anvend-
te motor til modellen i dette tilfaelde skal
veaere af Tenshodotypen med 2,5 m aksel-
afstand. Kan den ikke skaffes, ma en an-
den mulighed soges, hvilket betyder, at
man muligvis ma skaere ud i bundplader-
ne for at fa plads.

Samling af vognkassen er ikke noget

fra
“Banetjenesten”

problem, nar man har fundet ud af hvor-
dan, og delene passer 100 procent per-
fekt sammen, s& stor ros pa dette punkt.

| evrigt skal man fer samling huske at
slibe fladerne med vandslibepapir for at
fierne hinden med stebeolie fra plastik-
kens overflade.

Taget
Det specialfremstillede tag i vakuumpres-
set plastik kunne jeg ikke fa til at fungere,
muligvis grundet manglende anvisning.
Det virkede for langt og bredt selv med
de medfelgende ripper limet i. Derfor blev
det kasseret, hvilket var nedvendigt, da
der efterhdnden var skret s4 meget for-
kert af,

Jeg lavede derfor et tag efter lagkage-
princippet med flere lag plastcard og -
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masse, der blev slebet i facon jfr. tegnin-
gen i anvisningen. Jeg tror faktisk ogsa at
det er en meget bedre ide end det kebte
tag, alene grundet bedre muligheder for
at bore og péaszette fittings.

Ved gennemgang af billeder fandt jeg
ud af, at der faktisk er to versioner af vog-
nen, nemlig en farkrigs- og en efterkrigs-
model. Farkrigsmodellen (epoke 1) har to
tagkelere som tegningen pa samlein-
struktionen, store overgangsplader, fast
monterede overgangsgeleendere samt
selvfelgelig kongekrone, DSB og nummer
og 3. klasses markeringer i paskruet mes-
sing.

Efterkrigsmodellen har sneskzerme pa
baneremmerne, én tagkaeler, MO-over-
gangsplader, sammenklappelige over-
gangsgelaendere, litrering med kongekro-
ne, (nyt) nummer og DSB i péklaebede
meerker. Desuden findes en forsteerkning
(?) i form af en plade umiddelbart over
kakkelovnen pa vognsiden. Jeg har valgt
efterkrigstidsmodellen (epoke lll-udga-
ven) som forbillede.

Hvordan tagets nejagtige rorforleb var,
ved jeg ikke med sikkerhed, si jeg har
geettet mig frem ved at se pé fotos. Yder-
ligere er der monteret lobebrasdder pé ta-
get jvf. naavnte billeder.

Taget er derefter grundmalet med
spray og sluttelig malet i DSB tagfarve
1929 (grahvid). Koleapparaturet er malet i
aluminium, gangplader i teak. Det hele er
derefter sprayet med matlak.

Detaljer pa vognkassen

Vognkassen mangler bade forstaerknings-
liste under vinduerne, solskaerme over
fererrumsvinduer samt vandnasser. Disse
er fremstillet dels i restplast fra samlesast-
tet, d.v.s. de lange lister under vinduerne,
dels med sma plaststrips som vandnaeser
under alle vinduer.

Solskeermene er fremstillet i plastcard.
Her opdagede jeg, at vognkassesasttets
gavlvinduer ikke er helt tro mod forbille-
det; de er afrundet pa averste del af vin-
duerne mod modellens rette. Men det er
absolut til at leve med.

Desuden har jeg monteret handbgiler i
messingtrdd, og som markeringslister
omkring dare er benyttet plaststrips.
Yderligere har jeg pésat markeringer for
holder til slutlanterne p& vognsiderne
samt markering for signalpladeholder pa
vognenderne. Sluttelig er der monteret
plader under vognkassen for vaegt- og re-
visionsangivelser, to i hver side.

Til trin er anvendt messingtrin fra Wei-
nert, men Hobby-Trades ditto i plastik fra
CM-vognen kan ogsd anvendes, hvis
man da ikke vil lodde det hele op i trAd
og plade selv.

Dobbelte Iuftbeholdere og batterikas-
ser er monteret jvf. tegning. Det samme
geelder el-dynamoen fra Banetjenesten.

Maling af vognkasse
Vognkassen er herefter grundmalet gra,
hvilket dels senere ger maling lettere,
dels afslarer evt. urenheder m.v. p4 vogn-
kassen. Herefter er vognkassen malet
teak som vad-i-vadd med Humbrol 62 og
63.
Pufferplanker, puffere, lanterne, stige
og dennes to platforme er malet i sort.
Derpa er litrering pésat i en kombina-

tion af vadtransfers og gnubbeark fra ro-
dekassen.

Indvendigt er de to fererrumender,
nemlig motorafdeling og pakrumafdeling
malet i grd pa sider og gulv. | passageraf-
delingen er gulvet grat. Indersider fra vin-
duer og op er lakeret i fyrretraefiner med
Humbrol 74, undersiderne er malet i mer-
kebrun. Til sidst har det hele faet en gang
blank lak.

Da det var tort efter ca. 48 timer blev
ruderne indsat, udklippet i gennemsigtig
plastik fra gaveaesker samt nu sortmalede
gitre fra samlesasttet,

Sederne er traesaeder med lav ryg, her
er benyttet fra seedeprofiler fra PA SPO-
RET. De er malet i okselader-redbrun
(Humbrol 133).

For at fastholde taget har jeg monteret
det som pé Tikebs CM- vogn med fastli-
mede plastikrer fra taget og ned og fast-

holdt med selvskserende skruer gennem
vognbunden.

Bogier

Forbilledets motorbogie, altsd hvor die-
selmotoren er monteret, er lavet ved
hjzelp af en kassestrip fra Evergreen
#259. Laengden er malt op, dernzest er
huller for aksler boret op og forstaerket
med metalskiver p& ydersiden. Hjul-
akslerne er derpa - efter nedslibning af
akselenderne - monteret, og bremseud-
styr fra skrotkassen monteret.

Det samme geelder snepladerne, der
sidder direkte pa bogien. Detaljer kan evt.
studeres i LOKOMOTIVET nr. 30/1992 og
nr. 1/1993 side 40. Bogien fastholdes
med skrue péalimet vognbunden vendt
nedad og en metrik.

Motoren er en Tenshodo WB 26 fra
Trinbreettet i Arhus. For at fa den til at
passe, har det vaeret nedvendigt at save
et kvadratisk hul i vognbunden i pakrum-
met, da motorbogien er udformet pa en
sédan made, at der ikke er plads umid-
delbart under vognkassen. @verste del af
bogien stikker nemlig et stykke op i vogn-
bunden. En lille indvendig kasse i plastik
er opbygget i pakrummet, og der er boret
hul til fastgeringskruen i bogien. Man skal
huske at méle, hvor haj kassen skal veere,
idet den skal vaere sa hgj, at vognen hol-
der vandret med bogien monteret. Deref-
ter er bogiesiderne opbygget med plastik,
og snepladerne er monteret jvf. tegninger
og billeder.

Drift

Vognen kerer udmeerket; den slaber af
med det korrekte antal modelvogne.
Hvordan den bevaeger sig i kurver er op
til modelbyggeren... og ikke mindst an-
lzzgget, den skal kere pa. Husk, jo skar-
pere kurver, jo mere ukorrekt bliver man
nedt til at lave modellen. Der skal nemlig i
sé fald tillempes trin og evt. akseltapaf-
stand. Altsd er det vigtigt at finde ud af
bogieudsvinget i kurver for end bogierne
monteres.

Egentlig er vognen en ganske flot mo-
del, men den kraaver mere tid (og er dyre-
re) end jeg troede. Men den kan absolut
anbefales og s& passer den jo rigtigt godt
til anlaegget hjemme med hensyn til ster-
relsen.
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SPORSKIFTET

Lzeserrad efterlyses:
Lysdioder

Martin Wandel, Hjerring, vil gerne have et rad
ang. lysdioder. Han sperger:

"Er der en nem méde tif at ombytte eller om-
bygge de gule lysdioder til gledelamper |
HOBBY TRADEs model af litra ME? Jeg sy-
nes, de er alt for svage".

LOKOMOTIVET: Vi har ingen erfaring i redakti-
onen. Har leeserne et godt rad eller tip?

Maskindepoter

Vore tekster om DSB maskindepoter er ogsd
noget laeserne kan bruge, for vi har modtaget
en del henvendelser omkring teksten i sidste
nummer; tak for det alle sammen. Kommenta-
rerne spaender vidt, og vi haber i kommende
nummer at kunne bringe nogle af disse. | for-
ste omgang har vi lige plads til en kort tekst
fra Jens Rodenkam Eriksen, der skriver:

"Den neevnte lille automatiske drefeskive fra
Fleischmann er ikke 7,5 men derimod 15 gra-
der.

Nogle mener at Fleischmanns store drefe-
skive flarmer lidt for meget, bl.a. SB-Modell-
bau, der kan levere et komplet drev med Faui-
habermotor til samme, sa den kerer ganske
lydiost.

Er man ikke til maling, sa faver Volimer fort-
sat sin rede rundremise, netop med grenne
{danske) vinduer. Den fas bdde | en tre- og
seks-sporet version, og hos samme firma fas
ogséd en to-sporet aftang remise med gronne
vinduer og porte, der stiimzessigt passer tif
rundremisen”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til JRE, og héber
som allerede nzvnt at kunne bringe flere
kommentarer fra andre |=sere | naeste num-
mer.

DSB-brun

Fra Rolf Brems, Otterup, har vi fiet spargsmal
omkring DSBs brune farver pd godsvogne.
Han skriver:

"Godsvognfarver hos DSB har for mig altid
ikke altid veeret lige let at hitte ud af, men efter
adskillige studier i jeres fremragende blad kan

Blokhytte

Fra Preben Pedersen, PP Modeller, Ring-
sted, har vi faet felgende kraftige opsang:

"Pa side 34 i nummer 79 skriver | "sort te-
lefonskur". Hvem pokker finder pa sadan
noget vrevi? Det pageseldende er en re-
leehytte og findes ved alle hovedsignaler
(ind/udkersel/mellembloksignaler).

Disse er ikke erstattet af de nye. De
gamle er fil gengaeld blevet renoveret med
glasfibertag (spids) og ny plastbeklsadning.
Jeg siger som mange andre: Prov for pok-
ker at sperge nogle sem arbejder med tin-
gene | stedet for at skrive jeres geetterier
om, hvad tingene er".

LOKOMOTIVET: Jamen, det er helt korrekt
som PP skriver: Det er selvielgelig ikke et
sort telefonskur, men derimod en relashyt-
te... eller rettere - i DSB terminologi - en
blokhytte.

Emnet er ret omfattende, og ikke helt s&
enkelt som PP antyder. Det vil fore for vidt
at komme ind i blokhytters udseende, ud-

DSB blokhytte
i kunststof

Skala 1:87
Tegning: DSB

skiftninger gennem tiden m.v., hvilket | gv-
rigt afhaenger af tidspunkt og sted. Det er
korrekt, at der findes blokhytter med fladt
pyramidetag i glasfiber, men de star i dag
(2004) primaert - for at blive i det lokale -
mellem Heje Tastrup og Kebenhavn, bide
med glatte plast- og profilerede metalsider.

Mellem Korser-Ringsted-Roskilde findes
primaert blokhytter i det gamle treemodul
med glatte plastsider og hveelvet tag, nog-
le er genbrug, andre er nyopstillet, men
der bruges ogsa enkelte af de fernevnte
typer med pyramidetag.

Men korer man en tur ad Midtbanen
mellem Naestved-Ringsted, sa ser man at
netop alle de zldre blokhyttter i trae netop
her er udskiftet med gra plastkasser (kal-
det 'fiskekasser') af typen som pa tegnin-
gen. Denne udskiftning foregik fra ca. mid-
ten af 1970'erne.

Tegningen viser DSBs udgave af blok-
hytte i grd plast, skala 1:87, set fra hejre
yderside, forside, bagveeg, forveeg og |
plan. Tegningen er dateret 1977.

Tak til PP for mail.

Udskudte laeserbreve

Grundet vor. ssedvanlige pladsmangel har
Vi igen vasret nodsaget til at udskyde en
raekke lzeserbreve ag -mails til SPORSKIF-
TET, men haber at kunne bringe flere af
dem i neeste hummer, hvor vil vif udvide si-
‘deantallet for denne rubrik. S& brev- og
-mail- skiverne ber venligst have fidt tatmo-
dighed.

jeg konstatere at RAL 8012 blev brugt fer
1954 og RAL 8016 efter dette 4r. RAL 8025 ly-
sebrun kom péd banen efter 1985. Nu lyder mit
sporgsmal:

Hvorfor har Trinbreettet Vejle udsendt en
DSB litra Hims i spor N og ROCO en Fcc |
samme skala (eller cet, der skulfe ligne) i en
farve, der ftil forveksling ligner moderne
godsvognbrun, der igen ligner den, | kalder Ra
Umbra (RU) eller som jeg kalder kaffe med fla-
de. Jeg kunne darligt forstille mig, Trinbrasttet
udsendte en Hims i den forkerte farve, s& er
modellen en efterligning af en enlig svale? Og
hvad med Fcc'erne? Arsagen til at jeg sperger
Eder er, at jeg har bygget tre Hims i spor N,
men som er malet | RAL 8016 - som jeg haber
er korrekt?"

LOKOMOTIVET: Uha, den var veerre! For
DSBs brune godsvognfarver gennem tiden har
sandelig heller ikke veaeret nemme at tyde.
Men lad os se, hvad vi kan hjzelpe med, idet vi
pointerer at nedennzevnte kun er generelle an-
visninger, idet der har eksisteret varianter og
undtagelser.

DSB-brun 1929-1985
Denne farve hed internt hos DSB nr. 3, og sva-
rer helt prascist til RAL 8015.

| LOKOMOTIVET nr. 50A side 37 er farven
angivet som RAL 8012; den ligger ogsd meget
tast pA RAL 8015, men ved (senere) naermere
studium af DSBs farvekort fra maskinafdelin-
gen, s& matcher RAL 8015 bedre.

Fra ca. 1955 indforte DSB en lidt markere
brun pa stalvogne leveret efter dette &r. d.v.s.
til litra PU, T m.fl. Denne farve havde internt nr.
13, og svarede ca. til RAL 8016. Vi skriver ca.,
fordi kulgren nuancemaessigt placerer sig mel-
lem BAL 8016 mahognibrun og RAL 8017
chokoladebrun. Nzermeste RAL er egentlig
RAL 8017, men den fremtraeder for merk i mo-
del.

Begge farver - alts& nr. 3 og 13 - benyttedes
i tiden efter i fleeng pa alle godsvogne, men
den mest benyttede forblev nr. 3 (RAL 8015).

De forste litra Hims fik séledes ved leverin-
gen farve nr. 3, altsd RAL 8015 med selvfarvet
tag. Fra 1965 blev ogsa undervognen pa alle
godsvogne malet i nr. 3-brun.

Det betyder at Rolf Brems' modeller af Hims
er ret korrekte i naevnte RAL 8016-bemaling.

DSB-brun fra 1974

| det nye designprogram 1971-72 forsegte
DSB sig med en ny brun farve kaldet R4 Um-
bra. Denne farve havde intet internt DSB-
nummer (s& vidt vi ved), men matcher RAL
8000 (grenbrun). Kun fa godsvogne blev om-
malet | denne farve.

De af Rolf Brems nasvnte ballastvognene li-
tra Fd/Fec har altid veeret i nr. 3-brun, bortset
fra et par enkelte, der forsggsvis blev ommalet
i R& Umnbra.
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DSB-brun fra 1985

Fra 1985 indfarte DSB officielt en
ny brun RAL 8025, der i praksis
dog blev benyttet pa nyanskaffe-
de containerbzerevogne og elvog-
ne litra Hios-v allerede fra starten
af 1980'erne, sidstnaevnte pi tag
og gavle. Forste |ukkede vogn
malet efter forskifterne blev litra
Hbbilins (1987).

Kun nogle fa aldre vogne blev
ommalet i RAL 8025, hvilket skete
i forbindelse med opmaling, plet-
maling m.v., bl.a. to litra Hims, da
‘reklamerne’ skulle males over,
nogle ballastvogne litra Fce, litra
Tdgs (ikke alle) ved renovering
med stéltag, nogle E-vogne m.fl,

Rolf Brems nasvner spor N-mo-
deller af litra Hims i denne farve,
men kun de to naevnte forbilleder
(og en litra Hims-x) har haft den.
Vi kan ftilfgje at KLEINs modeller
af litra Hims i RAL 8025 saledes
ogsa er farvemaessigt ukorrekte.

Haber det hjalp lidt p& vej? Vi
kan tilfeje, at vi i et af de kom-
mende numre agter at bringe et
revideret farvekort med samtlige
farver fra DSB maskinafdeling

1929-1991.
LOKO !

MOTIVET ==
-

SPOR

SKIFTET

Dette er Izzsemes rubrik om alle emner
omkring. jernbanemes vassen i modef
sdvel som virkelighed. Her kan man
komme med rettelser, kntik, ros,
spergsmdl, reftelser o.s.v. til tidligere
bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser,

tilfajelser m.v. omkning danske jermba-
ner, sa skniv til

LOKOMOTIVET

Postboks 477, 4700 Nasstved

eller send en mail til
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Rettelser til Lokomotivet nr. 79

Side 10

Tegningen af ledvogterhuset er ikke i

skala 1:87, men derimod i skala 1:100.
@nsker man modellen i skala 1:87 skal

tegningens mal multipliceres med 1,15.
@nsker man modellen | skala 1:160

skal tegningens maél multipliceres med

0,63.

Side 36

DMJU har oplyst os om at der var et par
fejl i teksten omkring udstilingen i Valby.
Dem retter vi selvfelgelig her:

Det hollandske modulanlzeg havde
forbilede | Den Hag, ikke Rotterdam, og
der var i alt 5500 besggende, ikke 4000
som nzevnt. Vi beklager fejlene, Ib, det
skyldes sjusk fra vor side.

LA R R E AR RN EERE NN RN R N R N NN

TIKGB litra CM

™

Fra Jan Hager, Merke, har vi bl.a. f3et folgende tip omkring
bygning af TIK@Bs CM-modeller:

‘I nr. 78 beskrives samlingen af TIKGBs tagrytter-CM, hvor
problemerne med at bogierne ved udsving kommer i karam-
bolage med trinene. Dette problem opstod ogsd pa min mo-
del CM 2175. Men det blev lost ved at flytte bogiens eget
omdrejningspunkt p& vognbunden ud mod enderne. Dette
skulle fremgé af billedet. Her fremgar det ogsé at yderakslens
udsving bliver meget mindre end den inderste aksels.

Dette lidt meerkelige bogieudsving virker ikke pafaldende,
ndr vognen ses pé sporet, og den klarer sammenkoblet med
andre personvogne s-kurver med en krumningsradius pad 36
cm uden lige mellemstykke".

LA L B BB R B BN B BB BB R BN B BN B BB R N BN BN BB NN B RN N AN NN NN N
[ E A R RN EEESEENENESEEE NN NENENEEES NN NENNNNRENNNNNENRENENENENENN]

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for tippet, og kan tilfoje at Jan

‘.‘:ager i kommende numre viser nye vognbyggerier. ‘J

LE AR R R R AR RS R R R N R N NN

DSB litra DJ bureauvogn

De danske mj-ere selvbygger pa livet los, bl.a. Mogens Rasmussen,
Veerlese, der har felgende ben til os:

"Jeg er pa jagt efter billeder af DJ-vognen i tagrytterudgave, da jeg
er gdet | gang med det glimrende byggesaet af denne vogn, der kan
kebes pa Trinbrasttet. Kan | hjzelpe?"

LOKOMOTIVET: Fotos af DJ i naevnte udgave er lidt vanskelige at

finde, men vi kan da hjzelpe med et enkelt, nemlig DJ 5402 pa CvK i
1943.

Vognen er il revision for udskiftning af vakuumudstyr til trykluft-
bremser, der officielt indfertes 1943 hos DSB. P4 det tidspunkt var
Statsbanerne ellers begyndt at ombygge tagryttervogne til fladt tag,
men en hel del kerte med tagrytter til ca. midten af 1950'erne, den
viste DJ 5402 blev sadledes ombygget i efteraret 1952.

Vi har i evrigt tidligere lovet at bringe fotos af litra DJ med hvael-
vet tag, sa det lofte prever vi snarest at holde.
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Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
og tilbehoar

;ni SPORET

Kibri 18 902

Kan benyttes som
herskabsvilla,
ambassade,
posthus m.v.

For kr. 465,-
NU kr.

225,-

Kibri 18 904

Kan benyttes som
2-etages boligblok
m.v.

For kr. 445,-
NU kr.

165,-

Kibri 11 106
Moderne mejetaersker
CAT. Kan ogséa
bruges som
godslast.

Ovenp,;

TRVt filpye
FBigar 1 !
For kr. 485,- NU kr. 1 65, 7 ﬂmge’;;‘”{s.a

Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C

E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk
Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com Mandag-fredag  14.00-17.30
TIf. 3323 16 17 . Giro 630 3412  Husk at tillegge PORTO kr. 56,- ved forsendelser '

Abent:

Lerdag 10.00-13.00

Sma Q vogne
- 23 varianter
- nyhed 2004

Ved forudbestilling inden
den 15. december 2004
spar 20,- kr. pr. vogn.

Priser fra 198.-

Fa bestillingsnumre og
varianter hos din forhandler,

Di 4 - nyhed
Hobbytrade er klar med den @&
norske Di 4, som forventes |
klar til levering i 4. kvartal

2004. Se mere pa
www.hobbytrade.dk

M Litra MZ
" Nyhed 2004

Vi fortsaetter pro-
duktionen af de

. fire serier af MZ
lokomotivet i
skala 1:87.

Priser fra

1598s'

Ret til &ndringer
forbeholdes.

veerve] 1 - 7000 Fredaricia
Tf. +452261 8473
m. +45 7594 0108
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/DSB litra PR

Vi skrev i sidste nummer at litra PR kunne
blive en skuffelse, hvis HELJAN brugte ten-
deren fra P-maskine-modellen, dels fordi
den ikke var korrekt til litra PR, dels fordi
der ikke ville blive plads for DC-dekoder.
Det var oprindelig ogsa meningen at benyt-
te naevnte tender, men HELJAN har under-
vejs besluttet at fremstille den korrekte og
meget karakteristiske PR-tenderoverdel
med plads for dekoderen. Det betyder at li-
Vra PR bliver fuldsteendig som forbilledet

med mulighed for at bruge den béde ana-
logt og digitalt. Bravo, HELJAN!
Billedet viser prototypemodellen (med P-

tender) under praesentation pad HELJANSs tur
den 3. oktober 2004. Modellen udsendes
senest i slutningen af 1. kvartal 2005.

A

MASSER AF NYT FRA HELJAN

/HELJANs planer
for ar 2005

HELJAN har nu "renoveret" sit produktions-
program for 2005, hvilket fremgar af efter-
falgende tekst. Da vi desvzerre forst fik de
mange speendende nyheder efter redaktion-
slut, har vi ikke plads til at ga dybere i em-
net, men kun bringe en kort omtale. Selvfol-
gelig forteeller vi i kommende numre mere
om, hvad der rer sig | Senderse, men mon
ikke mj-julen er reddet med udsigt til felgen-
de modeller i skala 1:87? De fleste er pro-
gramsat fil & 2005, men HELJAN er ogséd
ved at skue ind i &r 2006.

Aben godsvogn DSB litra PB

Epoke lII/IV

De danske MJ-ere og leesere af LOKOMO-
TIVET bhar lznge ensket sig den typiske
dbne godsvogn DSB litra PB. Og nu har
HELJAN besluttet sig for at opfylde snsket
og producere denne meget populasre vogn.
Vognen kan slet ikke undvaeres pa model-
jernbanen, hvis man kerer epoke lil.

Men modellen fremstilles ikke alene med
paskrifter til epoke Ill, idet forbilledet ogsa
har veeret i drift | epoke IV (fra 1966) som li-
tra Elo - og senere som tjenestevogne, end-
da med stort DSB-logo, og disse udgaver
vil HELJAN selvfelgelig ogsa fremstille.
Udsendes i lobet af &r 2005.

Beholdervogn for transport af sukker
DSB litra Uds

Epoke IV

En karakteristisk vogn i epoke IV var suk-
kervognen DSB litra Uds, som HELJAN
ogsd overvejer at udsende i r 2005. Forbil-
ledet blev sat i drift i begyndelsen af

1970'erne som litra Uds, men kom senere til
at hedde Upps (se tekst og tegning side 8).

Produktionen vil dog afheenge af, om det
er muligt at benytte (omarbejde) undervog-
nen fra HELJANs model af litra HD, IAL
m.fl., og man har endnu ikke besluttet sig
til, om den kommer fer eller efter litra PB.

Hvis modellen produceres, sa vil under-
vognen under alle omsteendigheder blive
‘piftet' gevaldigt op, s& den kommer til at
leve op til tidens krav om kvalitet og nejag-
tighed.

Udsendes - med naevnte forbehold - i ar
2005.

Scandia skinnebus, serie Il

Epoke Il

Ogsa Scandias rede skinnebusser serie Il er
pé& programmet, idet man har fiet mange
onsker fra mj-erne pa netop denne type.
Forbillederne - i alt 36 stk. - blev leveret til
en raekke danske privatbaner i drene 1951-
1952.

HELJAN vil selvfalgelig fremstille skinne-
busserne til samtlige baneforvaltninger, li-
treringer og bemalinger som forbillederne
har koert hos.

Udsendes ar 2005-2006.

DSB postvogn litra DH

Postvognene litra DH, der tidligers er ud-
sendt fra HELJAN, kommer i nyt oplag med
nye numre. Disse bliver DH 5301, 5306 og
5315. Nogle af dem vil blive lakeret | en lidt
anden vinred for - ligesom i virkeligheden -
at variere udseendet.

Udsendes i &r 2005.

DSB IC 3 i ny bemaling
Epoke V
IC-toget er som bekendt tidligere udgivet af
HELJAN i hvid lakering til epoke IV. Nu
fremstilles det i et nyt oplag i DSBs nye IC3-
design i bl&/hvid til epoke V.

Udsendes i april 2005.

Containerkran m.v.

Epoke IV/V

Der fremstilles fortsat diverse tilbeher til mo-
deliernbanen hos HELJAN. Snart udsendes
séledes en moderne DSB-containerkran i stil
med den type, DSB benytter i Vasbygade.

Modellen udstyres med alskens moderne
elektronik/digitalteknik, s& den kan afleesse
containere m.v. i tre etager, kare frem og til-
bage, sa& der bliver masser af aktiviteter
med denne model.

Ogsa en stor drejeskive er pd vej. Denne
model, der fremstilles i samarbejde med
Walthers og LENZ far ogsé alskens digital-
teknik, bl.a. med mulighed for 60 individuel-
le stop. Brodaskket bliver 45 cm (ameri-
kansk), men fremstilles ogsa til europaziske
forhold.

SENSATION!

Jernbanefasrge: Kong Frederik den IX
Epoke HII/IV

HELJAN overvejer ligeledes kraftigt at frem-
stille en feerge | model skala 1:87. Forbille-
det bliver den tresporede Kong Frederik den
IX, der leveredes til DSB i 1954, og forblev i
drift til 1997, dels pa Gedser-overfarten,
dels pa Storebesit.

Modellen, hvis leengde i skala 1:87 er
godt 130 cm, vil i s& fald blive fremstillet
som "lgfte-i-flok"-projekt. | lzbet af januar
méaned vil HELJAN foretage en speciel
rundsperge for at hare om mj-ernes interes-
se for projektet.

Bliver projektet gennemfart, sa vil fasrge-
modellen blive udsendt i ar 2006. | evrigt
pataenker HELJAN ogsa at lave en model af
en stump kaj eller fzergeleje til modellen.

Dette var i al korthed, hvad HELJAN har pa
tegnebraettet til danske mj-ere i &r 2005. Vi
vender naturligvis tilbage for at holde vore
lzesere orienteret om HELJANs projekter
m.v. i kommende numre, bl.a. med uddyb-
ning af nsevnte modeller.

MY 1201-1202 pa vej

Modellerne af de specielle diesellokomoti-
ver fra DSB, nemlig litra MY 1201-1202
udsendes i lebet af januar maned 2005. De
er allerede afskibet til modtagelse ultimo
december, og man vil derefter hurtigt mu-

ligt sende dem ud til "lefte-i-flok"-
gerne og forhandlerne.

Vi anmelder naturligvis den usasdvanlige
model i naeste nummer af bladet. Men set
ud fra prototypen (se billedet) og med den
teknik, der bliver lagt i den, sa bliver det en
attraktiv model.

delta-
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TOG&TEKNOs
kommende
MH-modeller

Som naevnt i nr. 79 udsender TOG&TEKNO en
serie modeller af DSBs rangerlokomotiv litra MH
her i foraret 2005.

De enkelte modeller nasvnt hosstaende er til
2-skinne jeevnstrom (DC). De samme numre og
udferelser kommer ogsa til 3-skinne veksel-
stram, og katalognummeret for disse er de mel-
lemliggende numre med appendiks AG, altsé:
Kat.-nr. 15 0002 AC for MH 301, 15 004 AC for
MH 307 o.s.v.

Den neevnte periode er de ar, hvor maskiner-
ne havde den pagaeldende bemaling og udstyr.

DWA Hobby
Nyhed i ar 2005

Beholdervogn fra
SOLO FABRIKEN

Skala 1:87; epoke 11l

En nyhed fra DWA i fordret 2005 bliver
bl.a. en beholdervogn fra SOLO-fabri-
kerne i Senderborg. Udsendelsen af
modellen, hvis forbillede bliver ZE 503
652, sker i lgbet af februar-marts. Mo-
dellen leveres | 1948-udgave, d.v.s.
uden bremsehus. Beholderen lakeres |
lysegrd med farvepétryk af SOLO Fabri-
kens cirkellogo i sort, gul og orangered.
Vognen baseres pd Fleischmanns mo-
del, som er nassten 100 procent korrekt
til (ogsa) denne udgave.

SOLO fabrikken - for 1949 DFM (De
Forende Margarinefabriker) - i Sender-
borg anskaffede | 1932-33 fire vogne ZE
503 651-654. Vognene blev oprindelig
lakeret i en moerkered farve med DFMs
runde logo i sort, orange og gul. | 1949
skiftede fabriken - der staves med ét k -
navn til SOLO FABRIKEN, og vognene
blev ommalet i naevnte lysegrd og logo.
Det bliver altsa vognen i udgave 1948-
1965, der i forste omgang udgives at
DWA.

Men er der interesse for de merkerg-
de vogne med det gamle DFM- logo og
bremsehus, d.v.s. sen epoke Il og tidlig
epoke lll, si agter DWA ogsé pé et tids-
punkt at fremstille disse, nar yderligere
dokumentation foreligger. Allerede nu
kan man tilkendegive om man er inter-
esseret | denne.

TOGE&TEKNOs kommende MH-modeller
Kat.nr.  MH-nr. Sted Periode Beskrivelse

15001 MH 301 Vest 1960-1974 Gren m/krone-litrering
15003 MH 307 Vest 1987-1999 Gron m/hvid designlitrering

Gul advars.blik pa taget
15005 MH 312 Vest 1976-1999 Rod/sort

15007 MH 316 Vest 1984-1999 Rad/sort, gul advar.blink

15009 MH 322 Vest 1961-1984 Gron m/kronelitrering

15011 MH 325 Vest 1992-1996 Gron med gule trin og hand- |
bgjler, adv.blink

15013 MH 346 Museum 2004 Gron m/kronelitrering

15015 MH 348 Vest 1962-1995 Gron m/kronelitrering

15017 MH349  @st 1962-1989 Gren m/kronelitrering

15019 MH 358 @st 1984-1999 Red/sort m/adv.blink pa tag

15021 MH 378 Ost 1989-2001 Roed/sort m/adv.blink pa tag

15023 MH 380 @st 1980-1987 Gron m/kronelitrering,

adv.-blink pa tagst

ROCO DSB litra MA-lyntog
E.pf:l:il; MA 463-AM 504-BR 531-88 482 @

Lyntoget fra DSB, der udsendtes i august fra ROCO, er anden halvdel til otte-vognlynto-
get, og er i realiteten magen til forste del med hensyn til de tre vogne litra MA, AM og BS.
Seettet er i samme rede farve, men med nye numre som nevnt ovenfor. De detaljemasssi-
ge fejl, bemalinger m.v. pa farste saet, gér igen pa det nye lyntogsast, men litreringerne er
dog eendret til korrekt beskriftning med sakaldte majuskler og kapitasler. Toget passer
fortsat ind | epoke Va.

Restaurantvognen er helt ny og omarbejdet til korrekt dansk litra BR med netop de ka-
rakteristiske trask for denne vogntype. Det var ellers frygtet at ROCO ville bruge den ty-
ske udgave, men heldigvis har ROCO fremstillet den danske udgave som forbilledet ser
ud med hvide afblzendede vinduer m.v.

Seettet fas til bade DC/DCC og AC, til begge systemer med og uden lyd. Dekoderne er
fra ESU i de respektive formater. Kereteknisk er der ingen forskel fra det nye MA- og det
farst udgivne saet. Se LOKOMOTIVET nr. 76.

Lzengden over puffer er 856 mm, d.v.s. at et dobbeltszet far en l&=ngde pa godt 1,7 me-
ter, sa det er et spergsmal om den almindelige hjemme-mj'er har plads til sa langt et tog?

Bemeerk, at lyntog med dekoder ved sammenkobling til ottevognszet (dobbelttraktion)
skal have samme dekoderfabrikat og gerne samme serienummer for at kere optimalt.
Dette - og de tilherende cifre i CV-registret for dobbelttraktion - er angivet i den vedlagte
brugervejledning. Sidstnaevnte ligger under polystyrenemballagen.

S
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'y hobbyforretning

>

i Neestved:

"HOBBY-Dreams"

Ikke siden FLYWWQOD lukkede i decem-
ber 2003 har der veeret en rigtig hobbyfor-
retning i Nezestved. Men den 8. okiober
2004 abnede omsider en leenge ventet af
slagsen.

Det er bregdrene Mads og Lars Knarre-
borg, der star for den nye forretning, der er
beliggende | @stergade 9, Naestved, ca. 15
minutters gang fra stationen.

Forretningen, der har féet navnet "Hob-
by-Dreams’ og kan tilbyde gulv- og hylde-
plads pa ca. 60 kvm. Man vil primeert fore
modeljernbane og tilbeher, men vil des-
uden have radiostyrede biler, militserbyg-
geseet m.v., sdledes at naesten alle interes-
ser kan blive deekket.

Man vil ikke alene satse meget pa Mark-
lin, men ogsa pa to- skinnedriften, d.v.s.
fabrikater fra ROCO, HELJAN, Hobby Tra-
de m.fl. foruden naturligvis det kreevede
tilbeher. Alle aktuelle skalaer vil vil blive
deekket. Der handles bade med nyt og
brugttog.

Da bredrene i mange &r iszr har arbej-
det med at indbygge digital teknik i treek-
kraft, sa bliver dette noget man vil gere
meget i, iseer omkring Marklins modeller.

Forretningen har &bent mandag, ons-
dag-torsdag fra kl. 12-18, fredag kl. 10-19
og lerdag 10-15, Der er lukket pa tirsdage.
\ Telefonnummeret er 55 77 90 44.

TRINBRATTET VEJLE
Voksevark

Netop havde det gendbnede Trinbrasttet
Vejle faet indrettet sig i nye lokaler i lobet
af sommeren, fer man i begyndelsen af
september rykkede ind i nye og sterre lo-
kaler, der ligger endnu neermere banegard-
en end far.

Trinbrzettets lokaler er gget fra 34 kvm til
over dobbelt sa store pa i alt 72 kvm, s&
der nu bliver bedre plads til publikum og
alle de spsendende mj-artikler.

Der er rigtig gang i mj-hobbyen, fortzel-
ler indehaveren Mogens Nielsen, s& der er
rigelig brug for den ekstra plads, ikke
mindst er udstillingsvinduerne et aktiv for
forretningen.

Den nye adresse er Borgvold 16A, 7100
Vejle, der kun ligger ét minuts gang fra ba-
negarden. Telefonnumer og abningstider er
de samme, og det er betjeningen ved Bri-
.-an Albrecthsen ogsa.

J
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DSB

traktor 1

Epoke lil;
skala 1:87
Kat.-nr. 37 364

Mérklinisterne fik i lebet af sommeren
2004 lidt rangertreekkraft til anlasgget,
nemlig DSB traktor 1. Dst er en lidt aty-
pisk model, idet DSB kun havde dette
ene keretaj, der blev overtaget fra den
tyske besattelsesmagt, hvor det havde
typebetegnelsen WR 360C.

Mérklin har pudset en af sine gamle
modeller af og givet det en ny forkleed-
ning, d.v.s. opmalet den i DSB-gren
med gule DSB- paskrifter.

Dimensionerne er nassten 100 pro-
cent som hos forbilledet, dog er forer-
huset ca. 5 mm for langt; &rsagen er
den kreevede plads il til motor m.v. |
fererhuset.

Modellen har generelt god lighed

‘med forbilledet, men detaljemasssigt er

der flere mangler: Nedlebsrer pa farer-
hus, ventilator pa fererhustag og ran-
gerklokke er de vaesentligste mangler.
Endvidere har lokomotivet rillede ko-
lerspjeeld, det har Marklin dog forsegt
efterlignet med 'rilletryk’.

Der er ogsa overskud af detaljer: Pa
bagsiden af fererhuset har modellen
udtag ftil lygter, det havde forbilledet
ikke, ligesom det heller ikke havde Fri-

edmann smereapparat pa fodpladen
m.v.

Den grenne lakering er halvmat og
matcher fint DSB nr. 2-gren (RAL 6005),
der blev indfert i 1951. Traktor nr. 1 blev
dog ferst ommalet i 1955 (og udrange-
ret 1859).

Traekkraften sker med en traditionel
fempolet motor (feltmagnet med anker),
og traekket foregér som hos forbilledet
via blindaksel.

Modellen kan arbejde ved konventio-
nel {(analog) vekselstremdrift, Marklin
Delta, Marklin Digital og Marklin Sy-
stems. Driftarten registreres automatisk
af den ilagte dekoder. Starthastighed,
nedbremsning og maksimal hastighed
kan meget enkelt indstilles manuelt via
to indkodningskontakter (potientome-
ire)} p& den elektroniske printplade,
mens lokomotivadresse indkodes via 8-
cifret 'klaviatur' pd samme printplade.
Brugsanvisningen forklarer fint, hvor-
dan dette geres.

Modellen er udstyret med NEM-
skakt med Marklin kortkoblinger. Drift-
sikkerheden er som saadvanlig megst
sikker og uden problemer,

BOPOOPOOOOODOOGOOOOPOPOOR00GOOOOODOOO000 0O
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b. 17, Handmuster
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TRIX
Sat med DSB liggevogne

Epoke IV; skala 1:160

Kat.-nr. 15 911:
DSB Bem 51 86 51-40 421-3 (snekrystal)
DSB Bem 51 86 51-40 428-8 (fyrvaerkeri)
DSB Bem 51 86 51-40 412-3 ('bananen’)

TRIX har i september 2004 udsendt et superflot ss=t med tre af
DSBs liggevogne litra Bem. De foreligger i den kendte natbla farve
med red lodret stribe og forskellige menstre akkurat som hos forbil-
ledet, d.v.s. med menstre af snekrystaller, fyrvaerkeri og gul halv-
méne (kaldet 'Bananen').

Modellerne er i nejagtig skala 1:160, og derfor i korrekt lazngde

T

med rigtige antal vinduer. Hver vogn méler ca. 165 mm over puffer,
og oprangeret fylder de tre vogne 50 cm pa sporet.

Vognene er baseret pa tyske grundmodeller, hvilket er helt kor-
rekt, idet DSB i 1980'erne kebte 26 meter vognene som brugt hos
DB, istandsatte og ommalede dem, hvorefter de sattes i drift i ligge-
togene mellem landsdelene, bl.a. i Natteravnen.

TRIX har ogsa taget hejde for at den ene af vognene - Bananen -
havde skort, mens de evrige er med "flad bund",

Farver og menstre er - s vidt vi kan demme - ramt nejagtigt.
Péskrifterne er yderst prascise i snit og sterrelse, og meget tydelige,
og selv de meget sma revisionsdatoer kan lzeses (med lup). Det er
utrolig flot!

Vognene er udstyret med NEM-skakt og kinematik for kortkob-
ling, og der er mulighed for belysning af vognene, bade slutlys og
indvendigt. Disse belysningsaet skal anskaffes saerskilt.

Til sidst: Seettet udgives kun i dette efterdr, sa keb det, mens det

er til at fa.
I

DWA-Hobby =B

... endnu en sort beholdervogn

P& Jernbanemuseets GM-arrangement medio august 2004
praasenterede DWA sit nyeste projekt, nemlig en sort beholder-
vogn fra Naestved-virksomheden LUXOL.

Modellen er igen baseret pa en Fleischmann beholdervogn,
som har en god lighed med forbilledet. Der er dog et par for-
skelle, bl.a. skal vognen kun have stige i den ene side og lidt
forleenget lobebro pa den anden side af domen. Det skulle vaere
nemt at zendre. Ellers ma man leve med modellen som den er.

Ellers er der ikke sa meget at sige ud over at den igen folger
sit forbillede med hensyn til paskrifter m.v. Vi kunne dog godt
have tzenkt os at der ogsa havde vaeret tekniske paskrifter pa
vangerne.

Forbilledet ZE 504 101 blev oprindelig i 1947 anskaffet til I/S
LUXOL (fra 1953 LUXOL A/S). Den var i drift indtil slutningen af
1960'erne, hvor den matte udrangeres pa grund af manglende
rullelejer. Vognen matte transportere tjzere, asfalt og braend-
selsolie.

il e e e e B s Bl
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2017 - LITRA DH 5301 - KR. 398,00
2018 - LITRA DH 5306 - KR. 398,00
2019 - LITRA DH 5315 - KR. 398,00

bsB
Dy 5314

HELJAN A/S . REBSLAGERVEJ 6 . 5471 SONDERSO . TLF. 64 89 11 88

www.heljan.dk . heljan@heljan.dk
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PROFESSIONEL

| september dukkede ROCOs anden udgave
af DSB litra MY op i handelen, denne gang i
rod/sort liberi og med zsndrede detaljer.
Nummeret var forud annonceret til MY 1124,
og dette nummer har maskinen ogsa, skent
der star MY 1125 pd emballagen. Det skal
man altsa ikke lade sig narre af.

Modellen er generelt en supermodel.

Grundmodellen er den samme som til den 69 960 AC med ESU dekoder efter NMRA-format og
vinrede MY 11186, hvilket betyder at visse af med lastafhzengig dekoder lyddekoder med GM-lyd. Denne er auten-
detaljefejlene gar igen. Tagdetaljerne er dog 63 961 DCC tisk i lyd, men ligesom med den vinrede MY

zndret sdledes at disse nu fremtraeder med
de oprindelige - korrekte - ovale udstednin-
ger, ligesom der er tilfojet radioantenner..
men togflejten mangler stadig.

Modellen er som naevnt i red/sort design,
i ovrigt med den korrekte tidlige DSB-rede
(RAL 3002}, og paskrifterne er bare kvali-
tetsmaessigt i top. Man har ogsa faet navnet
JYTTE med, hvilket indikerer at ROCO har
teenkt modellen som en epoke Va-model,
d.v.s. efter 1991. Efter vor mening skulle
man have udeladt pigenavnet, idet model-
len bedre passer til epoke IVb. Hvorfor?
Fordi pigenavnet blev pamalet ved renove-
ringerne i 1994, hvor maskinerne ved sam-
me lejlighed fik monteret rangerplatforme.
Navnet er dog en detalje, man kan leve
med, hvis man vil kere epoke IVb.

Vigtige detaljer er de underhasngte plove,
der er helt korrekte til bade epoke IVb og
Va. Det samme geelder ekstra handbejler pa
fronter m.v. En spidsfindig detalie som

DSB diesellokomotiv
MY 1124

skala 1:87
Epoke Va (IVb)
Kat.-nr. 63 960 DC
med NEM-stik u/dekoder

med lastathzengig dekoder

ROCO har husket - og gjort sig ulejlighed
med at udfere - er at de rod/sorte MY kun
havde to sandkasser mod oprindelig fire.
Flot! Nar alt er s& detaljemaessigt gennem-
fort, sa er det en skam, at man har glemt de
gule klarmeldingslamper ved derene. Never
mind! @vrige detaljer er ligeledes i top.
Maskinen er lige til at saette pa sporet og
kere med, idet alle dele som handbaijler,
vinduesviskere m.v. er monteret fra fabrik-
kens side. @nsker man en hel plov uden ud-
skeeringer for koblinger, fx som vitrinemo-
del, sa er disse - og diverse trykluftslanger
- vedlagt i saettet. Men hvem naenner dog at
saette s& smuk en model i vitrinen?
DSB-logo pé fronter (4,2 mm heje) og si-
der (5,5 mm hoje), litrering og tekniske pa-
skrifter er helt korrekte i snit og sterrelse.
NOHAB-skiltet er i evrigt superflot patrykt i

metal med nassten lssbar gengivelse af
navn, nummer o.s.v. Det kan trykmaessigt
ikke gores bedre.

Maskinen er formonteret med ROCOs
kortkoblinger, men onsker man andre typer,
sd er disse vedlagt som lesdele, dog kun
ROCOs egne fabrikater.

MY 1124 til DCC: Modellen er udstyret

1116, har den tyfon i stedet for lokomotiv-
flojte. Desveerre tabes lyden i visse skifter,
hvis maskinen kerer langsomt, men kan
hurtigt genetableres med tryk pd 'soundta-
sten'. Modellen er forudindstillet til kalde-
nummer 03, og keretrin m.v. er til Lokmaus2
sat til 28 keretrin.

MY 1124 til AC-lyd: Modellen er forsynet
med ESU dekoder og loksound (Motorola-
format), forudindstillet til kaldenummer 083.
Her er lyden intakt under hele driften.

Kerslen er som ssedvanlig i top, se an-
meldelse af grundmodellen i LOKOMOTI-
VET nr. 74, side 33 og nr. 76 side 9.

Kort om forbilledet MY 1124: Maskinen
blev leveret fra NOHAB-GM i 1956, omma-
let 1978; underhzengte plove monteredes i
1980, fra 1994 fik den rangerplatform og
navn (Jytte), udr. fra DSB i 1998, solgt til
Privatbanen Senderjylland - PBS. | Arene
1980-1986 var MY 1124 stationeret i @st
(Sjelland), resten af tiden i Vest
(Jylland/Fyn).
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JTB KOREPLAN

Nem koreplan til modeljernbanen

Lav det hele pa din PC:
- tjenestekoreplan
- grafisk kereplan
- maskinlgb

- tildel lokoferer/cab

Se mere og bestil eksemplar pd

WWW.JTB-KPLAN.DK

(brugervejledning, eksempler
og skermbilleder)

Download gratis demoversion

Passer til alle modeljernbaner
uanset skala

Modeljernbanecentret

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt

*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

T%INBRJETT

ROCO NYHEDER: Myeste fra ROCO International Collection er dobbeltdaakke-
personvognene fra SBB som DSE legjede inden de nuvarende vogne blev ind-
sat. To forskellige sast, 1 med styrevogn og 2. klasse og &t seet med en 1. klasse
og en 2. klasse vogn.

MY 1124 i red/sort bemaling. DC-version med criginal GM-lyd. AC-version med
Andi-dekoder. Gastankvogn fra BP Gas, 4-akslet, epoke |V, indsat hos DSB.
Sart tankvogn ESSO/DDPA fra DSB, 2- akslet, epoke 1l DSE litra MA lyntog, 2.
del med bistrovogn | DC-version med og uden lyd. | AC-version med lyd. Alle er
udkommet.

Store Q-vogne. Hobby Trade fremstiller en hel reekke QH/QR i forskellige bema-
linger og varianter: Saet til epoke |, fire brune vogne. Szt til epoke I, tre hvide
vogne. Der ud over ikke mindre end ni varianter med handbremse, bremseplat-
form eller bremsehus. En rigtig “folkevogn til epoke IlI- og llI- anlaegget.

Smé Q-vogne: Intet mindre end 24 varianter er annoncerst fra Hobby Trade.
Kom ind og reserver nu!

EKSKLUSIVE TRINBRAT-MODELLER:
Feergen KRONBORG som byggessst i styrenplade. TRINBRETTET Arhus
har‘fremstiller et byggesset i freeset styrenplade med en bund i frasset MDF-
plade. Modellen kan rumme fire B-vogne. Et oplagt "diskussions-stykke” til
modeljernbanen, og en prototypisk made at fa udenlandske vogne til at kare
pé anlaegget. Kom ind og se vor prototype. Prisen er 2750,- kr. for sty-
refiseettet. Man kan hertil veelge mellem to fittingseet, et basissaet til 378,-
kr. og et udvidet seet til 898,- kr. Alt i alt den forste mulighed for at & en rig-
. tig flot feerge til prisen for et stort' damplokomotiv.

DSB kulkran og tilherende kulvogne med hjul, der blev hejst op og bund-
temt | tenderen. Kranen stod i sin tid stort set ved alle storre stationers ma-
‘skindepoter, og star enkelte steder endnu. Epoke -V (il museumstog).
Byggesasttat er udfert i freeset polystyren. Kranen ssslges for 150,- kr., og et
seet med to kulvogne szelges for 80,- kr. ; X
Den fille perrontraktor, der kerte | brun bemaling under DSB og i gul berma-
ling hHos postveesenet | epoke -1V, Szet med trakior szelges til 80,- kr. og
anhasnger til 70,- kr, Hertil har vi | gvrigt danske postsaskke til vognene til
58,-kr. . .

Her ud over har vi stadig byggesast til DSB rejsegodsvogn litra ECO, burea-
uvogne litra DJ og DP - og som nyhed den gamle DSB motorvogn litra MR.

SPOR N NYHED: Red/sort MY fra TRIX. Specialversion, der kun produceres i
en serie | 2004. Reservér nu. Lokomaotivet er forberedt for Selectrix dekoder. Her-
til szt af tre stk. DSB liggevogne med hver sin bemaling. Vognene er med KK-
mekanisme. Laves 0gsa kun som engangserie i 2004. Er kommet.

DSE rangerlokomotiv litra MH. MG-Togmodelle har varslet en hel serie MH i
epokerne lll, IV og V, bade | red/sort og gren bemaling. Reserver nu.

Specialfremstillet for TRINBR/ETTET ARHUS:
DSB hjelpevogn nr. 11. Fantas 2t

bt vognk: . Alt er udfi
i brun ag gul
2 Il og IV. Kom ind og s

ny

Brekina VW Pick-Up fra De Danske Sprit Fabrikker. | lysebld bemaling med |
DDSF-logo plus Cloc, gin, whisky, vodka og likerer patrykt siden. Pris 99,- kr.

Grimstrup Film er kommer med videoen fra GM-traef i august 04 | Odense. Pris
VHS og DVD 185,- kr. Desuden er Strejftog X lige pa trapperne. Den indeholder
bl.a. glimt fra Flintholm station, sporleegning pa Skagensbanen, Dronningens sal-
onvogn i Aabenraa og Haderslev. Pris VHS og DVD 250,- kr.

Det nye NYHEDSBREV er kommet. Kig ind | butikken og hent det. Har du mail-
adresse, s8 meld dig til, s& far du labende tilsendt nyhedsbreve og brugtlister. Ny-
hedsbrevet falger med | alle forsendelser.

Vi ensker alle en god jul og et godt nytar. Susanne og Henrik.

Har du mail-adresse, sa meld dig til - sa far du lsbende tilsendt
NYHEDSBREVE- og BRUGTLISTER.

Aktuelt nyhedsbrev medfelger alle forsendelser.
Meget mere kan ses i butikiken og | nyhedsbrevene.

TRINBRATTET
ARHUS Tirsdag 13.00-19.00

v/Susanne Sjener h .ﬁ Onsdag 13.00-17.30
=

Mandag lukket.

Frederiks Allé 85 Torsdag 13.00-17.30
8000 Arhus C 5 9~ | Fredag 13.00-18.00
TIf./Fax 86 13 94 00 -;\-M Lordag 10.00-13.00
www.trinbraettet-aarhus ™/
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked

Sjaellzenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi' dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsd en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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HOBBY TRADE
De store Q-vogne

DSB litra QH og QR

Skala 1:87; epoke IlI/11l

Lidt forsinket kom de store Q-vogne i handelen, hvilket bl.a.
skyldtes at Hobby Trade ferst - meget prisveerdigt - enskede at
aendre nogle detaljefejl. Disse fejl er nu rettet, og vognene frem-
traader herefter | superdetaljerede versioner,

Men grundet monteringsfejl fra fabrikkens side p& vogne
med bremseplatform, har man beklageligvis méttet returnere
disse vogne for ommontering., For at lgse problemet sendte
man sin danske konstruktur til Kina medio november. Vogne
med fejl omfatter kat.-nr. 2300-2003, -2004, -2010 og settet -
2011, som derfor udsendes senere. Det er forhabentlig allerede
sket, nér dette blad leses.

Det betyder desvzaerre at vi ma vente med en uddybende an-
meldelse indtil vi har alle vogne til radighed, d.v.s. i blad nr. 81.

Vi kan dog kort fortzslle at modellerne er meget tro mod for-
billedet med de asndrede detaljer, bl.a. nyt tag med markering
af tagpapbaner, zendringer ved bremseplatformen (for modeller
med dette udstyr), nye seddelholdere, detaljerede handbremser
og korrekte handbojler.

De aktuelle numre for litra QR og QH fremgér af LOKOMOTI-

KM-Text
Fortsat stort program af litreringer

@nsker man korrekte paskrifter, d.v.s. litreringer og tekniske an-
givelser pa sit rullende materiel, s& er der ingen vej uden om
KM-Text. Firmaet, der er et samarbejde mellem Klaus Kongsted
og Seren Monies, kan tilbyde alverdens danske paskrifter (vid-
transfers) i et stort udvalg, og nye kommer stadig til for bade
DSB- og privatbanemateriel.

Alt er preecist gengivet i sterrelse og snit, og der fas péaskrifter
til alle epoker: Den ssldre antikva, DIN 1451 og Helvetica.

En god ide i KM-Texts katalog, der i gjeblikket (november

VET‘nr. 79. : ; 2004) omfatter fem Ad-sider for skala 1:87, er forslag til, pa hvil-
Billedet viser kat.-nr. 2300-2001: DSB litra QHL 32 643 - nu ket industrimateriel el.lign paskrifterne kan bruges, fx Fleisch-
med tagpapmarkering. mann 'det-og-det’ eller HELJAN 'det-og-det', s& man ikke er

tvivl om, hvordan litreringerne evt. kan benyttes.

Hvert litra (seet) indeholder flere numre. En lille anke er, at de
enkelte litra og numre ofte star meget teet, og man skal skaere
yderst forsigtigt for at frigere delene...og have gode sjne. Men
ellers er litreringerne tip-top, og der medfelger brugsanvisning
for hvert szet, s& man ikke er tvivl om, hvor paskrifterne skal pla-

ceres.
Ogsa den aktuelle epoke er angivet, d.v.s. om péskrifterne til-
herer epoke Il, Ill, IV o.s.v., endda med periode underinddeling.

Her burde KM-Text i evrigt nok anfore, hvilke &r, der daskker de
enkelte perioder.

Pas i evrigt pd med evt. lak pa transferne, idet nogle lakker
opleser dem, det geelder bl.a. Humbrol mat lak. Brug helst
vandbaseret lak.

Billedet viser Fleischmann 5915 (eller 5715) med péskrifter til
DSB litra PT 9470 fra KM-Text. Presenningen er i avrigt en va-
kuumpresset plastoverdel fra PA SPORET.
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| nr. 79 omtalte vi kort HELJANSs nyeste samleszst, et banearbejder-  med det tredje danske tilbehorsast fra HELJAN, som er skala-kor-
hus. Her er en lidt dybere beskrivelse af segttet. rekt (det ferste var Holme-Olstrup station, det andet pelsevognen).
Som allerede nzevnt i nr. 78, sd markedsforer HELJAN sasttet Seettet er i samme farve som det faerdige hus skal veere, dog ikke
som béde kolonnehus og ledvogterhus, men det er ingen af delene.  rammen med dore og vinduer, idet disse skal vasre rode eller gren-
Det er derimod et typisk DSB banearbejderhus med forbillede i flere  ne. Selv om seettet foreligger i de rigtige kularer, sa anbefales det at

af slagsen hos DSB. her specielt pa Nordbanen (Allered). male huset | matte farver.

Der feerdigsamlede szet har dimensionerne 15,5 x 8,5 x 10 Forbilledet er fulgt hundrede procent, men uheldigvis er tag-
cm, og er fremstillet i fire rammer farvet plast plus en ramme e stenene blevet lidt for store. Der skal vasre 19 sten i en taghej-
med ‘glasvinduer'. Modellen er direkte fremstillet efter LO- de, der er kun 14 (det kan vist kaldes tagsten-nitteri).

KOMOTIVETs tegning i blad nr. 58, side 20, er er der- Samlingen er ukompliceret. Man skal huske at afgrate

godt, og brug helst en flydende lim til samling. Vinduer-
ne gér test | fyldningen, s& pas pi at limen ikke flyder
ud og edelsegger 'glasset'.

For ommaling kan benyttes felgende
Humbrol-enamel: Fundament 27-gra,
mure 24-gul mixet med lidt 63-sand,
tag 73-red, dere og vinduer 76-gron el-
ler 70-red, tagrender og nedlebsror 64-
gra eller 76-gren. @nsker man huse |
andre murfarver kan disse selvfelgelig
benyttes.

HELJAN - Banearbejderhus

Kat.-nr. 140, skala 1:87 - Epoke II/II/IV
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DSB litra PR

Litra PR 904 efter ombygningen i 1343. Maskinen blev den eneste
med komplet olielanterne-belysning og vakuumbremse. Foto: DSB.

Modeller og forbilleder:

... DSBs eneste hybridmaskine

| begyndelsen af 1940'erne var DSB i den
situation at man havde brug for en kraftig
maskine p& nogle straekninger, der ikke
kunne beere R- eller H-maskiner. Samtidig
havde man overskud af P-maskiner, bl.a.
fordi man anskaffede E-maskiner og ind-
forte lyntog i 1930'erne, og P-maskinerne
indsattes derefter i standsende person-
tog, hvilket de ikke var egende til. Derfor
var der mening i at ombygge nogle P-lo-
komotiver til en maskine, der kunne befa-
re streekninger med 37 kg/m skinner, og
med en trafik som K- og D-maskiner hav-
de besvaer med at bestride.

Det var DSBs maskinchef Hedegaard-
Christensen, der i begyndelsen af besast-
telsesarene overvejede denne ombygning
af maskinerne, og opstillede nogle grund-
lzeggende krav for evt. ombygning af litra
P til en ny maskine.

Krauv til litra PR

Disse krav var bl.a. at maskinerne skulle
veere i stand til at fremfore alle togarter
som hurtig- og persontog, gennemkaren-
de og standsende godstog med en tog-
vaegt pa 450 tons (hurtigt persontog) og
600 tons (godstog). Endvidere skulle
maksimalhastigheden veaere 100 km/ti-
men, og akseltryk skulle maksimalt veere
pa 16 tons.

Grundet materialemanglen skulle man
genanvende flest mulige dele fra P-ma-
skinen og allerede eksisterende reserve-
dele pa lager. Sluttelig var det et krav at
maskinerne skulle saettes i drift sa drift
hurtigt muligt.

Efter beregninger og overvejelser kom

I lobet af december méaned - eller se-
nest ved udgangen af 1. kvartal 2005
- udsender HELJAN sin model i skala
1:87 af det specielle og spaendende
damplokomotiv fra DSB, litra PR. Lad
os derfor se lidt pa forbilledet.

man frem til tre muligheder, der opfyldte
kravene mere eller mindre:

1) En 1-C-1 maskine med P-maskine ke-
del og fyrkasse.

2) En 2-C maskine med P-maskine ke-
del, men smal fyrkasse som
litra H og R.

3) En 2-C-1 maskine med P-maskine ke-
del og fyrkasse som litra H og R.

Umiddelbart var lesning 1) den nemme-
ste, da der tilsyneladende kun skulle fier-
nes maskinbogie og indsaeties et ekstra
driv- og kobbelhjul samt en et-hjulet bo-
gie foran. Men imod dette talte, at maski-
nen skulle have en hel ny ramme. Det ville
give problemer med cylinderblokkens
placering, og at den gamle bagkedel med
fyrkasse skulle bruges.

Den anden mulighed kunne accepte-
res, men her ville akseltrykket blive for
stort, og det var jo netop et de store ma-
skiners problemer.

Den tredie lasning ville opfylde alle krav

med hensyn til genanvendelse af s& man-
ge dele som muligt, og ved at veelge P-
maskiner med en dérlig fyrkasse, kunne
man pabygge en bedre bagkedel fra litra
R, og overholde det tilladte akseltryk pa
37 kg/m.

Derfor bestemtes det i august 1942 at
vaelge option nr. 3 for DSBs "nye" damp-
lokomotiv. Centralvaerkstedet i Kaoben-
havn blev derefter pélagt inden for en pe-
riode af fire til seks maneder at bygge det
nye lockomotiv, der skulle have litra PR
med samme numre.

Afdelingsingenier V. Voldmester fra ma-
skinafdelingens tegnestue gik i gang med
opgaven. Et teknisk problem var bl.a.
overgangen mellem P-maskinernes ke-
del, den ny smalle bagkedel og fyrkasse
fra litra R, hvilket Voldmester loste ved at
bolte de to rammer sammen, samt at ud-
forme en konisk overgangskegle mellem
rundkedel og bagkedel, hvilket blev et ka-
rakteristisk treek for litra PR. Ligesom litra
H og E bygget under krigen, fik PR-ma-
skinerne en dampterredom.

Til drivhjulsterrelse valgtes 1730 mm g,
der ogsé anvendtes af litra S og O. Denne
sterrelse ansas for at vaere ideel for en
universalmaskine. Som bogie- og efter-
Izberhjul tog man hjulringe fra udrangere-
de A-maskiner, men benyttede maskine-
bogieaksler m.v. fra P-maskinen.

Alle maskiner fik trykluftbremse pa ma-
skine og tender, hvilket de arvede fra litra
P, der kort forinden havde faet monteret
udstyret.

Frontbelysningen var oprindelig oliebe-
lysning pa PR 904, mens de avrige fik
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AGA gasbelysning. Litra PR 930, der ef-
terfulgte 904, leveredes dog bade med
olie- og gasbelsyning. Efter besasttelsen
fik maskinerne monteret elektrisk belys-
ning ved lysturbine. Sidstnaevnte monte-
redes pa fodpladen i venstre side.

P-maskiner, som blev udvalgt til om-
bygning, var maskiner, der stod for at
skulle til S-revision. Denne kunne forega
enten pa Centralveerkstedet i Arhus eller i
Kebenhavn. Men ombygningen af maski-
nerne kom Centralvaerkstedet | Koben-
havn til at for, bl.a. fordi faciliteterne var
starre, og projektering og planlzegning fo-
regik hos Maskinafdelingen i Kebenhavn.

Ombygning til litra PR blev pabegyndt
pa P 904 den 15. marts 1943, og afslutte-
des allerede den 26. juni samme &r, d.v.s.
at ombygningen kun varede godt tre
maender som kravet lad.

Tenderen

Man genbrugte de fireakslede tenderne
fra litra P, men agede vandrummet ved at
eendre loftet. Desuden blev opbygget en
ny forhojet stdlkasse med péasvejste sti-
vere, og lodretstiende buet skaerm foran
selve den forhajede kulkasse. Denne yde-
de lidt vindbeskyttelse for lokomotivper-
sonalet.

To maskiner PR 905 og 908 fik en lidt
anderledes kulkasseopbygning, idet den
forhojede kulkasse blev lukket nassten
helt bagtii med skra skserme, der blev
pésvejst i begge sider. Skeermere var en
anelse lavere end selve kulkassen.

Efter omdannelse kunne tenderen rum-
me 23 m3 vand og 6 tons kul, hvilket var
lidt mere end for litra P.

Problemer

| dagene 29. og 30. juni 1943 blev foreta-
get fire provekorsler af PR 904 mellem
Kebenhavn H og Korser, og resultaterne
viste, at Voldmesters ombygning var en
sardeles god investering for DSB. Det
besluttedes derfor at fortsaette ombyg-
ningsprogrammet, hvor P 930 blev den
naeste | raekken, Denne ombygning pabe-
gyndtes den 1. januar 1944 og stod p4 til
14. april 1944, altsd ligeledes godt 3
maneder. De felgende maskiner bygge-
des om i tiden efter.

Desvaerre opstod der undervejs nogle
vanskeligheder med maskinernes evne il
at levere damp til cylinderne, hvilket gjor-
de, at maskinerne blev upopulzere hos en
del forere og personalet. Det var dog ikke
alle maskiner, som voldte lige mange kva-
ler. Veerst var det for PR 901 og 908,

e,

Litra PR var mest tiltaenkt brug i godstog, men
fremfarte | tidens leb alligevel mange person-
og posttog, bl.a. som aflaser for MO-vogne.
PR 905 eifer 908 med tog 384 ved Kolding p&
veyf til Esbjerg, 1962. Foto: OWL/HGC.

mens der tilsyneladende ikke var proble-
mer med PR 904 og 905.

Ved et brev fra maskinafdelingen i juni
1946, blev Voldmester gjort opmaerksom
pa vanskelighederne, hvorefter han tog
affeere og gik i gang med at lgse proble-
merne. Disse skyldtes en kombination af
darlige kul, for kort skorsten og mangel-
fuld eller darlig fyrbehandling af maski-
nerne. PR-maskinerne kunne vaere van-
skelige at fyre i, specielt nir der skulle
ydes meget, og derfor var sammenblan-
dingen af déarlige kul og mangelfuldt ud-
dannede fyrbadere uheldig.

Efter at have lest problemerne pé for-
skellig vis, var der ingen vanskeligheder
med PR-maskinerne, og de lgb, trak og
dampede fuldt ud tilfredsstillende resten
af deres levetid.

Oliefyringsforseg
| efterkrigstiden gennemferte DSB forsag
med oliefyrede damplokomotiver for at

PR 905 ankommer til Brande med brunkultog fra
Fasterholt, marts 1961. | toget er - foruden de
dbne vogne - ogsé en togferervogn litra ECO. P&
billedet ses tydeligt den karakteristiske tender-
overbygning for PR 905 og 908. Foto: HGC.

Type: Eksprestoglokomotiv
Bygget (som litra P):
PR 901, Hannover 1907
PR 904, 905 og 908, Hannover 1308
PR 921, 926 og 930, Schwartzkopff 1910
Ombyg.: 1943 (PR 904), 1944 (PR 930), 1945
: : (PR- 901, 905), 1946 (PR 908}, 1949
(PR 926), 1954 (PR 921)
Kedeltryk: 13 ka/cmz2 : :
Antal cylindre: PR 904: 2 indv. (hejtryk) 340x600 mm,
3 evrige: 360x640 mm
PR 904: 2 udv. {lavtryk) 570x600: mm,
evrige: 600x640 mm
Tomvesgt: 72,3-73,3 fons : :
Tienesteveegt: ~ 77,6-78,6 tons
Vand: 23 tons
Kl © 6 tons
Drivhjuldiameter: 1730 mm
- Adhzesionsveegt: 48 tons
Hitlstilling: 2'C1'-T4
Maks. akseltryk: 16 tons
Leengde o. puffer: 19 515 mm
Hastighed: 100 km/t :
Traekkraft: PR 904: 7325 kg, evrige: 8655 kg
Togvaagt: Hurtigt persontog 450 tons
: Godstog 600 tons
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PR 926 blev den eneste PR-maskine udstyret
med regkammerder | stdlgods med vridere i
stedet for stalplade med handhjul. Her er den
med persontog | Gerding 1954. Foto:
OWL/HGC.

undgé dyre og billige kul, og litra PR 904
blev i 1947 udstyret med olietank i tende-
rens kulkasse og andet udstyr for fyrings-
forseget. Disse forseg foregik et ars tid,
hvorefter man vendte tilbage til kulfyring i
1948, da kulforsyningen atter blev rimelig
normal.

Nye maskiner

| 1949 ombyggedes endnu en P til PR-
maskine, nemlig PR 926. Denne maskine
fik - som den eneste PR - ny regkammer-
der i stilgods med vridere i stedet for den
normale i stalplade med handhjul. Maski-
nen beholdt dertypen til udrangering.

PR 904 kom den 2. november 1951 ud
for en tragisk ulykke, idet den stedte
sammen med R 946 ved Brerup, og den
matte erstattes med en ny, idet PR 904
var blevet si beskadiget, at den ikke kun-
ne sattes i stand igen. Den udrangere-
des, og som erstatning ombyggedes P
921 til PR 921 i 1953-1954.

Den daglige drift

PR-maskinerne var som allerede naevnt
tilteenkt at kunne bruges pa "sekundeere
baner", hvor akseltrykket ikke métte over-
skride 16 tons, d.v.s. med en overbygning
med 37 kg/m skinner.

| 1940'erne lige efter krigen var maski-
nerne ligeligt fordelt mellem 1. og 2. Di-
strikt (Sjeelland og Jylland/Fyn). Saledes
var PR 904, 905 og 908 stationeret ved
maskindepotet pa Godsbanegarden | Ka-
benhavn. Maskinerne korte ofte nogle P-
maskine ture, bl.a. tog 25 Kebenhavn-
Korser, ligesom de indsattes pa Nord-
vestbanen mellem Roskilde og Kalund-
borg.

Maskinen passede fint i alle tog, ikke
mindst i turene til Kalundborg. Her kerte
hovedsagelig persontog, der havde man-
ge stop undervejs. Det var ikke store tog,
men stammer med op til fem til seks bo-
gievogne, primaert oprangeret af litra CO,
CP og CM.

De resterende PR-maskiner blev statio-
neret i Nyborg, hvor de fremferte eks-
pres-, il- og persontog pa straekningen
Odense-Fredericia. Her viste maskinerne
ogsa, at de kunne klare nzssten alle tog-
arter. De helt store eksprestog blev dog
fortsat kert af enten litra E eller R, hoved-
sageligt det sidste.

| slutningen af 1940'erne blev alle PR-
maskiner fast stationeret i Esbjerg, bl.a.
fordi det var muligt at lefte maskinerne
ved reparationer, hjuleftersyn o.lign. Det
var tanken at nogle skulle stationeres i
Struer, men her havde man ikke de kree-
vede laftefaciliter for hjuleftersyn m.v.

Maskinerne erstattede iseer litra Pl (de
'sma' P-maskiner) og litra K og D, hvor li-
tra K efterhdnden var blevet henvist {il
drift p& sidebanerne.

| 2. Distrikt var det tilladt PR-maskiner-
ne, foruden p& hovedstraskningerne, at
befare folgende:

- Esbjerg-Struer med 100 km/t, Esbjerg-
Skjern dog med 90 km/t.

- Tender H-Senderborg med 75 km/t.

- Bramminge-Funder-Silkeborg ('den
skaeve bane') med 75 km/t

- Skjern-Silkeborg-Skanderborg med 90

km/t.

Viborg-Alestrup med 75 km/t.

| praksis kerte maskinerne dog mest pa
streekningerne Nyborg-Fredericia-Esbjerg-
Struer, Viborg-Langa og Struer-Thisted.

Maskinerne fremfarte i begyndelsen af
1950'erne en hel del persontog. | som-
merperioden 1953 bl.a. tog 19 pa lerdage
mellem Nyborg og Arhus, og s&galt ogsa
i forspand med tog 58 mellem Arhus-Ny-
borg p4 mandag-fredage (450 tons). Men
da indferelsen af litra MO i 1800-serien i
lobet af 1950'erne accelererede, blev
nogle af persontogene overtaget af dis-
se... men litra PR indsattes dog ofte som
reserve | MO-lgb, og det var muligt langt
op i 1950'erne muligt at se PR-maskiner
treekke af med et par bogiepersonvogne
pa bade hoved- og sidebanerne. Men ho-
vedsageligt var det i godstogene, at litra
PR gjorde sin nytte.

Af vinterkareplanen for 1957 fremgar
det tydeligt at de f& maskiner af litra PR |
drift havde travit. De kerte bl.a. mellem
Langa-Viborg-Struer med godstogene
2309, 2353, 2358 og med persontog pa
streekningen Langa-Viborg-Struer.

Mellem Struer-Holstebro-Skjern-Es-
bjerg fremforte maskinerne godstogene
3301, 2301, 2364 og 2394 samt person-
tog 1361 mellem Ringkebing-Esbjerg. En-
delig kerte de persontog 327 og returleb
med gods-og persontog mellem Esbjerg
og Fredericia.

Alle maskiner var i fast tur, og kun op-
hold pa& Centralvaerkstedet i Arhus for ef-
tersyn m.v. gjorde at de stod stille.

PR-maskinerne er dog nok mest kendt
for arbejdet pa "den skaeve bane", hvor
de fremforte brunkultog til Esbjerg, hvor
"Vestkraft" var placeret. | nordestgaende
retning var det som regel litra N, der frem-
forte togene til bl.a. "Midtkraft" i Arhus.

| 'brunkultoget' til Esbjerg var det al-
mindeligvis en af Esbjergs PR-maskiner,
der klarede transporterne, der i avrigt. for
PR-maskinens vedkommende startede
ret sent, nemlig i slutningen af 1950'erne.
Transporten for PR sluttede allerede i be-

PR-maskinen var en hyppig geest i Bram-
ming(e). PR 908 med godstog ved den karak-
teristiske signalbro. Foto fra 1961. AK/OMJK.
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PR 930 blev den anden ombyggede PR-maskine. Den ses her
med bureauferende tog (posttog) i Esbjerg, 1956. Foto: Auns-

kiser/Gulbask.

Litra E og PR blev de eneste maskiner med skifteskrue, der her
ses pd PR 905s hajre kedelside. Foto fra Agerbsek, maj 1960,
hvor der er gjort holdt med godstog for krydsning pa "den

skaave bane’. Foto. JGC/JMUJK.

gyndelsen af 1960'-
erne, da diesellokomotiverne litra MX sat-
tes i drift og overtog opgaven.

De ferste PR-maskiner blev hensat i
slutningen af 1950'erne, overfladiggjort
iseer af de fernaevnte MO-vogne. | som-
meren 1961 var status at PR 901 stod i
Skanderborg efter sammenstad ved Guld-

ager, PR 905,
908 og 921 var i
drift i Esbjerg,
mens 926 var hensat
i Fredericia sammen
med PR 930, men snart ef-

ter blev flere maskiner hensat.
PR 908 holdt lidt leengere i aktiv tje-
neste den de avrige, nemlig helt til 1964,
hvor den s& blev henstillet og udrangeret.
PR 908 undgik ophugning, idet den blev
forbehecldt Jernbanemuseet. | begyndel-
sen af 1980'erne blev maskinen overfert
til DSB Damp - det nuvaerende DSB Mu-
seumstog - og fert til dampremisen i Ros-

kilde. Her gennemgik maskinen i lebet af
1990'erne en omfattende renovering og
gjort driftklar, og kerte sin farste officielle
tur ved DSBs 150 ars jubilssum i 1997.
Maskinen er stadig driftklar hos Dan-
marks Jernbanemuseum, og benyttedes
bl.a. pd HELJANs tur Kebenhavn-Kege-
Naestved den 3. oktober 2004, hvor fir-
maet praesenterede sin model af litra PR,
For yderligere uddybning af maskinty-
pen henvises til haeftet "...fra Atlantic til
Pacific* af Steffen Dresler, udgivet pa LO-
KOMOTIVETs forlag 1991. Naervaerende
tekst er et uddrag herfra.
[ |

PR 901

Ombygget i perioden 22. august 1945
til 14. december 1945

Stationeret Sjeelland december 1945 til
februar 1948,

Stationeret Jylland/Fyn februar 1948 til
september 1957.

Hensat i Esbjerg den 23. september
1957, senere flyttet til Skanderborg
Udrangeret 1. august 1961.

Solgt og oph. hos Senderbro Produkt-
kompagni, Horsens 1962.

PR 904

Ombygget i perioden 15. marts 1943 til
26. juni 1943,

Stationeret Fyn/Jylland fra juli 1943 til
april 1944,

Stationeret pa Sjelland fra maj 1944 til
juli 1948.

Ombygget til oliefyring vinter 1946-47,
tilbagefart til kulfyring juli 1948.
Stationeret i Jylland/Fyn fra juli 1948.
Involveret | Brerup-ulykken den 2. no-
vember 1951.

Hensat p4 CvK 16. november 1951.
Udrangeret 5. februar 1952, og ophug-
get pa Cvk.

Skaebne for de enkelte maskiner

PR 905

Ombygget i perioden 14. april 1945 til
17. august 1945.

Stationeret Sjeelland august 1945 til juni
1948.

Stationeret Jylland/Fyn juni 1948 til no-
vember 1962.

Hensat Esbjerg 31. oktober 1962.
Udrangeret 3. februar 1962.

Solgt til ophug uden tender til fa. J. Le-
vin, Horsens, 1964.

PR 908

Ombygget i perioden 19. december
1945 til 29. maj 1946.

Stationeret Sjeelland juni 1946 til april
1948.

Stationeret Jylland/Fyn april 1948 til
april 1964,

Hensat i Esbjerg april 1964.

Udrangeret 8. maj 1964.

Overfart til Jernbanemuseet, derefter til
DSB Museumstog, istandsat i 1990'-
erne, i drift 1997.

Stationeret hos Danmarks Jernbane-
museum, kereklar.

PR 921

Ombygget i perioden 16. oktober 1953
til 1. juni 1954,

Stationeret i Jylland/Fyn juni 1954 il
november 1961.

Hensat i Esbjerg 20. november 1961.
Udrangeret den 14, marts 1963.

Solgt uden tender til fa. Chr. Legstrup,
Strammen, Randers, 1963, og ophug-
get samme ar.

PR 926

Ombygget i perioden 18. maj 1949 til
21. december 1949,

Stationeret Jylland/Fyn december 1949
til februar 1958.

Hensat Esbjerg 28. februar 1958.
Udrangeret 1. august 1961, solgt og
ophugget hos Senderbro Produktkom-
pagni, Horsens, 1962.

PR 930

Ombygget i perioden 1. januar 1944 il
14. april 1944.

Stationeret Jylland/Fyn 1. maj 1944 til
1. januar 1958,

Hensat i Esbjerg 1. januar 1958.
Udrangeret 1. august 1961, solgt og
ophugget hos Senderbro Produktkom-
pagni, Horsens, 1962.
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Professional

Kultlokomotivet over dem alle ...

... kort sagt, MY'en er atter pd banen — nu i den flotte
designudgave med de klare signalfarver. Struttende af
selvtillid, udstyret med masser af fine detaljer sdsom
rangergreb pa fronten, tagantenner, sirlige vinduesvi-
skere, utallige mikroskopiske paskrifter pd vognkassen, =
med den originale, ovale udstedning — og ikke mindst

den zgte, uforfalskede GM-sound — en veritabel

arehanger. Giv den gas, mand!

MY 1124, "Jytte’, er klar til de mange forskellige opga-
22 % ver pa anleegget: IC-tog, RE-tog, lokalgodstog — eller
T hvorfar ikke blot solokerende pa vej til og fra et job?
L 8 g En perfekt figur. .
e

Veelg mellem 2-skinne jeevnstrem, 2-skinne javnstram [
digital med originallyd eller 3-skinne vekselstrams-

model.




