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TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

HHJ M2 ledmatorvogn under ophold pa Halling Station pé Odderbanen. Et lille motiv fra et stort anlaeg,
opbygget af medlemmer fra Brabrand Modeljernbanekiub. Inde i bladet reportage fra dette flotte anlaeg.
Foto: Sv. Aa. Rikard
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Lokomotiv nr. 2015

Model af diesel-lokomotiv,
VT-65 fra DB. (Kan let fordan-
skes).

Vejledende
udsalgspris 569_
KR. ...coivvnnn. I

ARNOLD-N KATALOG med prisliste ...............o.omouees kr. 20,-
ARNOLD-N BEGYNDERSATOTTT ... kr. 288, -
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Hvorfor ikke give dine modeltog
en virkelighedstro finish?

Det kan du fa med

BADGER SPROJTEPISTOL

Man opnar en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-

ber.
BADGER 250-1
Standard-model, sprgjte-br. 18,9- §
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange, "
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas
For lettere hobbyarbejde. 229 :
Single-Action. Kr. .....coveenns 7
@
BADGER 200-5-ex
Medium-model, sprgjte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
LEGETQJ luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas,
& For finere hobbyarbejde. 798
Single-Action, Ki. we s «se oo 7
y i i s
HOBBY S »"_ = Drivmiddel:
»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 Lilledase, 320g .....cevununens kr. 55,

1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Storidise, 900G sesvwsssunisswa kr. 105,-




TEMA: PRIVATE VOGNE HOS DSB

e Litra ZE tankvogne

Private vogne har altid veeret et festligt
isleet pé de danske skinner, ikke mindst
de farverige tankvogne, der har et myl-
der af diverse farver og bomeerker, som
liver op blandt DSB’ brune og hvide
godsvogne.

Derfor bgr der heller ikke mangle en far-
verig model p& egen modeljernbane,
iseer ikke nar det er muligt at lave en let
og billig ... og naesten 100 pct. korrekt
vogn.

Vor side-4 vogn er denne gang en rigtig
begyndermodel, hvor alle igen kan vaere
med. Og modellen kan bygges | mange
forskellige udgaver alt efter tempera-
ment.

Skalategningen af ZE-vognene fra Ar-
hus Oliefabrik og Dansk Sojakage er blot
to af mange muligheder. Af hosstaende
skemaer fremgar det, hvilke andre mo-

ARHUS

~mULIEFABRIK

Hjemeiod Aarbn §

:

Et dejligt foto af

deller, der kan anvendes som forbillede.
Men selv om vi har tegnet ZE-vognene
fra disse to firmaer, har vi for alsidighe-
dens skyld bygget Rhenania benzinvog-
nen (ORA).

Alle gvrige vogne kan bygges efter sam-
me princip.

Rhenania-tankvogn

Ombygningen sker fra den kendte PIKO-
tankvogn med nitter, katalog-nr.
426/104-09.

Forst adskilles vognen ved at aftage
hjulseettene, hvorefter tanken fjernes
ved at Igsne de to skruer i bunden.

Pas pa stigerne, der lgsnes forsigtigt ved
vangerne. Det var alt.

S& startes med undervognen, nemlig
bremsehuset. Pas godt pa trin og andre
detaljer.

g

ZE 503 680 ved leveringen fra Scandia i 1938. Tanken er spaendt fast med straekband til

konsollerne. Senere blev disse bdnd afmonteret. Bemaerk, at vognen har cylinderpuffer, 3-trins-trappe
ved domen, er udstyret med trykluftslange og har akselgafier af fladjern. Bemaerk 0gsé det skré bremse-

hus samt at stiger og lobebraedder sidder modsat avrige vogne.

Foto: Scandia/JMJIK
3
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Dansk Soyakagefabriks ZE-vogne havde beskytte/sesskjold pa tankryggen, sdledes at farlige kemikalier
tkke skulle sprajte til alle sider. Her ZE 503 576 udstyret med sadanne et skjold, og det traditionelle skra-
nende bremsehustag. Besynderligt nok skrdnede taget ikke til samme side p& alle bremsehuse, s veer

opmaerksom péa det ved modelbygningen. Tank og bremsehus er malet i samme gra farve. Kebenhavn
1944, Foto: Jernbanemuseet/Arkiv.: JB-P

Forst udskeeres dgren i bremsehuset et stykke plast ind som saede, og leeg
med hobbykniven, hvorpa taget slibes nyt tag pd huset af 0,6 mm plast i méle-
skrat til siden. Ggres lettest ved fgrst at ne 14 x 10 mm. S& er undervognen klar.
slibe vandret over den udtagne dgr, og

dernaest slibe skrat til siden. Pas pd at Tanken

geleenderet ikke knaekker. Husk at ind- Fgrst og fremmest slibes alle nitterne
ridse breedder i den modsatte dgr. Lim vaek, s& den bliver helt glat (det var hel-

Tankvognene fra Gulf var oprindelig sortmalede med orange paskrift. Omkring 1963 blev nogle af vogne-
ne ommalede i den senere kendte orange farve med hvidt bomaerke pa bld bund. Ogsa stiger og konsoller
blev malet i bli. Her ZE 503 160 (Scandia 1936) pd @sterport Station ved Frihavnen, marts 1964. Vognen

har mistet bremsehuset, men har stadig fladfjerns-akselgafiler af den aldre type.
Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre
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Rhenania-tankvogn i grundmalet tilstand, opstillet til &re for fotografen. Endnu mangler akselgaflerne at
blive udskiftet, hvilket vil blive gjort med Hampli's katalog nr. 4055. P3skrifter er ikke udfort, da det er vel-
kendt, at en vis forretning pa Norrebrogade hurtigt er pé sporet og fremstiller flotte transfers. Sa vi ven-
ter...

svejste tanke), hvorefter der fremstilles
gangbreaedder og geleender.

Da vognen er.en side-4-vogn har vi til-
ladt os at forenkle geleenderet lidt. Det
er fremstillet af metal og loddet sam-
men, men kan ogsé fremstilles af metal-
trad til gelaender og plast til gangbraed-
tet, hvilket araldittes sammen.

Der bores nu 4 huller i tanken til fastge-
ring af trdden, og den araldittes ogsa
fast.

Qverst pa geleenderet loddes et langt
stykke 0,5 mm tradd, der i fgrste omgang
stikker ud i hver ende. Nar platformen er
pa plads, tanken monteret og stigen sat
pa, bukkes denne strittende trdd ned til
stigen, afklippes og limes med 10 sekun-
der klaeber (se tegning 1 og 2 side 10).
Pladerne til paskrifter (der mangler 2
styks pa PIKO-vognen) kan fremstilles af
plast og limes pa. Eller som pa vor mo-
del, hvor de er fra en ophugget vogn.

| sidstnaevnte tilfaelde afklippes de en
anelse, og loddes pé de originale. Men
man skal huske at skeere lidt af konsollet
i modsatte side, sd tanken ligger plant
til.

6

Herefter gar vognen til maleren, der hur-
tigst muligt far gjort den klar, s& den kan
komme i drift. Bemalingsskema sidst i
artiklen.

Nogle SHELL-benzinvogne afveg i
udseende, nar det gjaldt geleender pa
bremseplatformene. Pa skitserne ses
hvordan. Ellers sa vognene ud som
gvrige vogne i familien.

@

ZE 503 891
Y
4 /
ZE 503 893 ZE 503 894




Andre vogne
Her vil vi ggre opmeerksom pé forskelle
angaende de enkelte firmavogne.

SHELL

Vognene havde oprindelig - som Rhena-
nia-vogne - bremsehus, ligesom aksel-
gaflerne var af fladfjern. Vognene fik se-
nere moderne lejer.

Bremseplatformene adskilte sig i udse-
ende fra gvrige vogne, idet disse sd ud
som pa skitserne side 6.

Arhus Olie

Bemazerk, at de oprindelige vogne havde
streekbénd pé tankene, og akselgafler af
fladjern. Her anvendes plast- eller kar-
tonstrimler til b&nd, mens akselgaflerne
pé PIKO-vognen kan afskaeres og erstat-
tes med andre, f.eks. Hampli 4055.
Bremsehuset skrdner modsat Rhenania-
og Dansk Soja-kage-vogne, s vaer op-
meaerksom pa dette. Bremsegelaender
var oprindelig af tree. Tanken males i
grd, mens bremsehuset males i brun
traefarve.

Dansk Sojakage-fabrik

Ogséd disse vogne havde oprindelig
bremsehus og akselgafler som gvrige
vogne i gruppen. Bemazerk skjoldene pa
tankryggen, som skulle forhindre farlige
kemikalier i at sprojte/vaelte til alle sider.
Péaseettes i model af bukket messing eller
plast (0,5 mm) og limes p& tankryggen.
Se maél pa tegningerne.

GULF

Samme som @gvrige vogne med hensyn
til bremsehus og akselgafler. Var oprin-
delig malet sorte med orange paskrift,
men nogle blev senere - omkring 1963 -
ommalet til sort undervogn, orange tank
med bld konsoller og stiger samt hvid
paskrift pa bla bund.

Rhenania

Som gvrige vogne med hensyn til brem-

sehus og akselgafler. Granmalede.
(teksten fortseettes side 9)

@nsker man at fremstille ZE-vogne
uden bremsehus (sen udgave) med
dobbelt bremseplatforms-gelaender,
egner PIKO’s syrevogn katalog-nr.
426/103 sig fortrinligt. Selve tanken her
fra kan anvendes til en tjseretankvogn,
spildolietank el. lign.
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Forbilledet for vor ZE-model: Tankvognen fra Oliefirmaet Rhenania (ORA), ZE 503 803 {Scandia 1942),
malet i gré (her slidt) farve med rpdt bomaerke. Vognen har fladjernsakselgafler, cylinderpuffer og skré-
nende bremsehus. Bremsehuset er malet i samme farve som tanken. Masnedsund, juni 1964.

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

Skematisk fortegnelse over ZE-vogne med akselafstand 4500 mm, lop-mal
8460 mm og rumindhold 19200 liter, alle med svejset beholder.

Firma Nummer Bygget Bremser Bemerkninger
Rhenania | Senere

(ora) 503 801-805 | 1942-43 TL, RS TEXACO

i 503 671-673 | 1933-34 | TB, RS '
Oliefabrik *

Arhus 503 676-681 | 1934-38 | TB, RS

Oliefabrik i

SHELL 502 880-894 | 1931-41 7B, RS Tidl.Da/Eng
GULF 503 157-161 1936 TL, RS Tidl.A.Olsen
s 503 504-518 | 1933-35 | TL, RS

Sojakagefabrik !

Bemaerk: ZE-vogne fra Dansk Sojakagefabrik har en lop-leengde p& 8470 mm, altsa
10 mm mere end ovrige vogne i serien.



Neerbillede af bremsehuset pd ZF 503 803. Be-
meerk det lille saede inde i huset. Masnedsund
marts 1967. Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

Bemaling af ZE-vogne
(Humbrol)...

For alle vognene gaelder, at undervognen skal
males i en sort farve, f.eks. Humbrol nr. 85,
men det er ogsa det eneste, vognene har til-
feelles, hvad bemaling angar.

SHELL

Disse var malet i den kendte gule farve i man-
ge ar. Her kan man anvende 24-gul, mens
SHELL pamales med 19-rgd midt pa tanken.

GULF

Oprindelig var vognene sortmalede med
GULF-bomeerket i orange. Omkring 1962-63
blev nogle ommalede til den kendte orange-
farvede tank med bla paskrifter. Ogsa stiger,
lobebraedder og tankens konsoller blev bla-
malede.

De tidlige modeller i sort males med 33-sort
(eller 85-sort), mens bomaerket males med 82-
orange.

| Letraset findes en skrift, som er velegnet til
aeldre GULF-paskrift. Det er Clarendon Medi-
um, katalog-nr. 800, hvid, hgjde 7,9 mm.
Paseettes pa tankenderne nar bremseplatfor-
men i begge sider. Efter pasaetning af
Letraset-bogstaverne, overmales med over-
stregningstusch, f.eks. »Stabilo-Bos«, som
ogsa fas i orange.

Til ny firma-paskrift anvendes bedst Letraset

ROSKILDE
TOGSHOP

Clermontgade 10 ® 4000 Roskilde
TIf. (02) 37 06 22

Abningstider:
Mandag-tirsdag-onsdag .kl. 16.30-17.30
Fradagesiot ke v on s a s kl. 16.30-19.00
Lovdag ... ... 80080 . kl. 10.00-13.00

Vi farer bl.a.:
MARKLIN
ARNOLD-N
LILLIPUT
ROCO
HAMPLI

samt byggesazet i fgrende meaerker.

*

Afleeg os et besgg. Vi har altid en
kop kaffe pa kanden.

b S

Mod henvisning til naervaerende an-
nonce ydes der

15% RABAT

pa alt nyti perioden 1.-15. maj

...0gsd kob og salg af brugt

9.4




nr. 467, Folio Bold, hvid, hgjde 5,5 mm, som
ligner det originale temmelig godt.

Selve tanken males i orange-82 med et par
dryp 33-sort. Til blad konsoller, stiger, geleaen-
dere m.v. anvendes 25-bla.

Dansk Sojakagefabrik

har grabla tankvogne. Her anvendes 64-gra
med et par dryp 65-bla. De runde bomaerker
males med 19-régd, mens selve firmanavnet
skal veere 33-sort. For fuldstaendighedens
skyld skal naevnes, at man pa Foreningen To-
gets litreringsark finder navnetraek og rgdt
bomaerke fra denne fabrik.

Rhenania

Disse vogne var oprindelig maleti grgn farve.
Humbrol nr. 131-satin-grgn svarer ganske
godt til denne bemaling. 76-grgn kan ogsa an-
vendes, hvis vognen skal se slidt ud. Bremse-
huset var malet i matsort farve, brug Hum-
brol 33.

Senere blev vognene - hvornar vides ikke -
ommalet i grd farve med to rgde ORA-bo-
maerker pasat tankenderne. Hertil anvendes
64-gra, mens bomzaerkerne males med 60-rgd.
Bremsehuset blev ogsad malet grat.

Arhus oliefabrik

Firmaet havde bade gra-bla og sorte tankvog-
ne. Til grabla vogne anvendes Humbrol 64-gra
med et par dryp 65-bla. Paskriften Arhus Olie-
fabrik er enten sort eller bla. Hertil er Meca-
norma »lLectura Bold Condensed« 143/16/C
(3,8 mm) meget fin. Til bla paskrifter mad man
i gang med penslen.

Vognene 503 877-79 var sortmalede med hvid
paskrift af samme skriftsnit som foranstaen-
de.

Ovrige paskrifter

DSB-logo med krone pad tanksiderne sam-
menklippes af diverse transferark. Derimod
er paskrifter pa tavlerne et stgrre problem, da
de feerreste nok har mod péa at ga igang med
at skrive disse i handen. Hvem har en god lgs-
ning?

Maske var det noget for PA SPORET?

Claus/TA

Lige inden vi gik i trykken, modtog vi fra Brabrand
Modeljernbaneklub en dynge materiale over ZE-
vogne fra Rhenania, sé en fyldigere redegorelse
over disse folger i et kommende nummer.

Fremstilling af
leabebrasdder
og geleender
pa ZE-vogne

7
2|2 mw

1

Skitse 1 viser delene i enkelt-komponen-
ter. A er selve lobebroen ved domen,
mens B er gelenderet. C er det lange ge-
lzender, der fremstilles af en tynd tréd,
der pa figur 2 bukkes ned til industrivog-
nens gelaender og limes fast ved C2. /
den anden ende (C1) bukkes spidsen lidt
ned.

10



- forretningen

med
fut i...

TOGK/ELDEREN

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP - 03-62 75 82

Midtsjeellands storste udvalg i modelbanetog og
tilbehor i alle farende maerker

B KOB-SALG - BYTTE
B UDFORER OGSA REPARATIONER
B HAR ALTID MANGE NYHEDER PA LAGER

Vi ligger centralt —
Kig ned i Togkaelderen og fa en tog-snak

1 0 0/ FAR DE - VED K@B AF NYT TOG SAMT TILBEH@R

MOD AFLEVERING AF DENNE KUPON ! ! !

NAVN:

ADRESSE:

TOGK/ZELDEREN EVE LR

LAMMESTRUPVEJ 4
4140 BORUP
TELEFON (03) 62 75 82

ABENT: MANDAG - TORSDAG 10.00-17.30 - FREDAG 10.00 - 20.00 - LARDAG .00 -14.00

Hvis De ikke gnsker at klippe i bladet — tag en kopi, eller tag bladet med. 11



KOREPLANSKORSEL |

Forslag til kgreplan pa Arg-Banen

Taet person- og gods-
trafik degnet rundt

| hummer 6 bragte vi en sporplan over

Arg-banen, og spurgte om lseserne kun-
ne komme med en kgreplanslgsning.
Det kunne de.

Vi fik nogle gode forslag, hvoraf vi har
valgt at publicere en Igsning indsendt af
K. Haandbaek, Valby.

Trods den meget lille straekning, der en-
dog er dobbeltsporet, har Haandbaek
formaet af streekke den reelle kgreplans-
tid over ca. 3,5 timer, hvilket i modeltid
omfatter et dggn.

Haandbeek far dermed seren af offentlig-
gerelsen plus 100 kr. som allerede er af-
sendt af vor kasserer.

Kareplanen er udfgrt som grafisk kegre-

VOGNLITRERING

At redeggre for vognlitreringens betydning
pa oprangeringsplanerne er en stgrre sag, og
ma vente til en senere artikel, men i al kort-
hed betyder litreringerne fglgende:

AC: 1. klasse bogiepersonvogn, stal

AV: 1. og 2. klasse bogiepersonvogn, stal
AF: 1. klasse bogiepersonvogn, kort type, trze
CA: 2. klasse bogiepersonvogn, stal, nittet
Cc: 2. klasse bogiepersonvogn, stal

CM: 2. klasse bogiepersonvogn, lang type, trae
CP: 2. klasse bogiepersonvogn, storrum, tree
CPS: Styrevogn til MO, trze

CQM: 2. klasse bogiepersonvogn, kort type,
trae

CU: 2-akslet togfgrervogn, trae

CXM: 2-akslet togfgrervogn, trae

DD: Lang bogiepostvogn, stal

DA: Kort bogiepersonvogn, stal

DR: Lang 2-akslet postvogn, trae

EH: Kort 2-akslet rejsegodsvogn, trae

ECO: Bogierejsegodsvogn, kort, trae

EA: Bogierejsegodsvogn, kort, stal

12

plan, og denne er gengivet pd hosstaen-
de sider.

Modeltid og grafisk koreplan
Kgreplanen er inddelt séledes at model-
tiden pa 1 time modsvares af 10 minutter
i det »virkelige livk og da modeltiden
straekker sig fra kl. 03.00 til ca. 24.00,
bliver dette til 210 minutter eller 3,5 ti-
mer, man skal std ved anlaegget. Ganske
paent.

P& de grafiske planer kan man tydeligt
se togenes bevaegelser (se signaturfor-
klaringer for togart side 17). Bemeerk, at
alle tog fra Allerup (All) mod Fagersted
(Fa) har ulige numre, mens tog den
modsatte vej har lige numre.

Endvidere har godstog 2-tal foran tog-
nummeret, mens fzerger er forsynet
med 4-tal, hvilket skulle tydeliggare sy-
stemet.

- Skrd, ubrudte linier betyder, at det dre-

jer sig om et eksprestog (el. lignende)
mens en brudt linie viser standsning- og
opholdstid (lodret linie) ved pagseldende
station.

Forbrug af

lokomotiver og vogne

Kereplanen kraever fglgende materielbe-
nyttelse:

Damplokomotiver: 2 stk. D, 1 stk. C
og 1 stk. P.

Diesellokomotiver: 1 stk. MX og 1 stk.
MY.

Motorvogne: 2 stk. MO.
Personvogne: 2 stk. AF, 1 stk. AC, 1



stk. AV, 2 stk. CA, 2 stk. Cc, 1 stk.
CQM, 2 stk. CP, 1 stk. CPS, 4 stk. CM,
1 stk. CU og 1 stk. CXM.

Post- og rejsegodsvogne: 1 stk. DA, 1
stk. DD, 1 stk. DR, 2 stk. EH, 1 stk. EA
og 2 stk. ECO.

Godsvogne: Diverse.

(NB: Den EH-vogn, som kerer i styre-
vognstog er en af de 10-15 stk., som
havde A + B + C-styreledning).

Perioden for karslen er altsd sat til mel-
lem 1957-1967 (ca.)

Materiel-overnatning

Hvor antallet ikke er angivet, menes 1
stk. af pdgeeldende litra.

| Fagersted overnatter MO, MY, C, P,
D, 2 stk. AF, AV, CA, CP, CPS, 3 stk.
CM, CU, EH og 2 stk. ECO.

| Allerup overnatter fglgende kgretgjer:
MO, MX, D, AC, CA, 2 stk. CC, CP,
CM, CQM, CXM, EH og DR.

Og i Senderholm: EA, DA og DD.

Endvidere overnatter 1 stk. Q og 1 stk. F
i Fagersted, 1 stk. HS og 1 stk. F i Skov-
by samt 1 stk. MH (til faergerangering)
og et stk. F. i Allerup, d.v.s. at maski-
nerne er stationeret disse steder.

Intet materiel overnatter i Skovby (und-
tagen rangermaskiner).

Betragter man sporplanen i LOKOMO-
TIVET nr. 6, vil man se, at der er spor-
plads de pageeldende steder. Der er net-
op lige plads til maskinerne i remisen i
Fagersted, mens der er lidt overkapaci-
teti Allerup. Ogsé togstgrrelserne har en
lzengde, der kan befare streekningerne,
ligesom depotsporene i de pagaeldende
byer bliver fuldt udnyttede.

Godsvognene kan fremfgres efter behov
eller i faste lgb (se UK-modelinformation
nr. 20). Rangermaskine Litra F i Skovby
sgrger for transport af vogne til Skovby

Havn. (teksten fortsaettes side 14)

=

Alle modeller pa lager

LA

ACKERMANN's HOBBY

Borgergade 93, 1300 K = TIf. (01) 14 08 42

Plastbyggesaet
til modeljernbaner
HO-N og LGB

POLA
DIORAMA

Loak oy f

Modelbiler

13



Om toggangen

Denne er opbygget meget naer det store
forbillede, DSB.

Om morgenen ankommer feerge 401 fra
Senderholm til Allerup med postvogne
til morgenposttoget 201. | mellemtiden
er godstoget 202 ankommet fra Fager-
sted medbringende godsvogne, der skal
over med faerge 402.

Klokken 5.00 om morgenen kgrer det
forste personfgrende tog fra Allerup, og
det har naturligvis nr. 1. Det er en MO-
vogn med EH og en enkelt CP-vogn. Det
medbringer passagerer, der skal pa ar-
bejde i Fagersted.

Herefter tager persontrafikken fat, idet
lokaltog med MO-stammer pendler frem
og tilbage mellem Fagersted og Skovby.
Den forste rigtige ekspresforbindelse
med feerge til fastlandet er tog nr. 10,

der har forbindelse med feerge 404. Tog
10 krydser tog 7, der ogsd medbringer
faergepassagerer fra feerge 403. Dette er
dog ikke en ekspresforbindelse, idet der

geres ophold i Skovby.

Og sadan gar det hele dggnet igennem.
Bemaerk godstog 207, der har stort op-
hold i Skovby for at kunne afseette
godsvogne i Skovby. Disse er ankom-
met med faerge 405.

Den sidste forbindelse til fastlandet fore-
gar med tog 40, der ogsd medbringer
post- og rejsegodsvogne til overfgrelse.
Det sidste nattog for udsvaevende gae-
ster er toget fra Fagersted til Allerup.
Toget transporterer ogsa personer, der
har veeret pa aftenarbejde.

Bemaerk at MO’ karer tog 1, og farst re-
turnerer i forspand med MO i tog 14.

MH 340 i gren bemaling bringer IAL-vogne til DSB’s lager i Fagersted pa Are-Banen (se sporplan m.v. i
LOKOMOTIVET nr. 6). Til venstre ses lagerforvalter Mikkelsens hus. Ved lageret ses vogne, som MH 340
skal returnere med til Fagersted Station. Lagerbygningen er fra entreprenorfirmaet HELJAN. MH 340 har
veeret udsat for en omfattende revision, der omfattede ileegning af Bihler-motor. S& nu rangerer den til-
fredsstillende uden ryk og slige maerkveerdigheder. Sporene er PECO-spor, og vejasfalten af treepap,

hvor sporrillerne er skéret fri a la havnespor.
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Apropos Are-Banen, sé har denne banestraekning nu faet sin havnekran anlagt i Skovby Havn. .f.)et eren
typisk dansk havnekran (Titan), hvis forbillede man finder masser af steder i Danmark. Kranen virker som
kulkran for Skovby Kul & Koks Kompagni, der ogsé har en oliefilial i Fagersted (forbillede: Fyns Kul,

Svendborg). P4 kajen rangerer LJ M11 med en Q-vogn til kornfirmaet. Kranen - der er en arbejdende ,ZC:S_'
Foto:

del - beskrives i et kommende nummer.

Leeg ogsd meerke til, at MQO’erne for-
trinsvis fremfgrer persontog med =ldre
treevogne, mens MY’erne for det meste
ka@rer med stédlvogne. Damplokomotiver-
ne kgrer med vogne af aeldre hurtigtogs-
materiel, mestendels treevogne.

Efter disse bemaerkninger overlades pla-
nen til neermere studium for LOKOMO-
TIVETS lzesere.

Anmeerkning: Pa oprangeringsplanerne
side 17 betyder stationsnavnet over en
streg, at de pageeldende vogne udgar
fra denne station. Er stationsnavnet an-
bragt under stregen, betyder det, at de
pagaeldende vogne skal dertil. P& pla-
nerne altsd vogne fra/til S¢ = Sender-
holm.

Vi hgrer gerne naermere om denne plan
(eller andre planer), hvilket ggres ved at
sende et par ord til redaktionen.

God forngjelse. TA

Grafisk koreplan og oprangeringsplan
findes pa de naeste to sider.

ANNONCER: oo N

Omslaget, T B

Bagside (sort-rad)

126150 mm ... ... kr. 600,-
Side 2 (sort-rgd) 125X 90 mm . ... .. kr. 370,-
Side 3 (sort-rgd) 126 x 185 mm . .. .. kr. 600,-

@vrige sider:
% side 125x 186 mm

venstre kr. 380,- . . ... hgijre kr. 440,-
Y2 side 125 x 90 mm

venstre kr. 280,- . . . . . hgijre kr. 290, -
Y2 side 60 x 185 mm

venstre kr. 250,- . . . . . hajre kr. 290,-
¥ side 125660 mm

venstre kr. 210,- . . . . . hajre kr. 250,-
Ya side 60 x 90 mm

venstre kr. 160,- . . . .. hgjre kr. 190,-

Ved samme annonce i nr. 9-12, aftales pris.

For annonce lev. som feerdigmontage, aftales pris.
Alle annoncepriser er excl. moms.

Privatsalg: max. 20ord . . . . . (incl. moms) kr. 20,-

Al henvendelse ang. annoncer kan ske til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved
(03) 73 25 38, bedst efter kl. 16.00.

15
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Oprangeringsplaner for Arg-Banen

Tog-nr. og oprangering:

1. MO'-EH-CP
. MO"-CP-CPS
r Agf SE St 201. MX-EA-DA-DD-DR
. MO"-EH-AV-CP-CPS 202« MY-gois
203. D-CXM-gods
: 204. D-CU-gods
205. D-CU-gods
207. MX-gods
208. D-CXM-gods
209. MX-gods
2lo. MX-gods
211. MX-gods

MY-AC-CA-CC-CC

8. MO"-EH-AV-CP-CPS

9. CPS-CP-AV-EH-MO®™
lo. P-AF-CM-CA-ECO
11. CPS-CP-AV-EH-MO"
12. MO"-EH-AV-CP-CPS
13. P-ECO-AF-CM-CM
14. MO'-MO"-AV-CP-CM-ECO

Se
15. MY-EA-DA-CA-AC-CA-CC=CC 212. MX_gods
213. D-CXM-gods
16. MY-CC—CC—-CA-AC-DA—EA iy Do
gﬂ

(i tog 205 kerer
maskinen med tende-
ren forrest)

17. C-AF-CP-CQM-CM-EH
18. P-ECO-EH-CM-CM-AF
19. MO"-MO'-ECO-CM-CP-AV
20. MY-CA-AC-CA-DA

21. MY-DA-CA-AC-CA

22. MO'=-AV-CP-CPS

23. CPS-CP-AV-MO'

24. C-EH-CM-CQM-CP-CM-AF
25. P-AF-CM-CM-EH-ECO

26. MY-AC-CC—CC-CA-CA-EA EEERRT. £
27. CPS-CP-AV-MO' 401. EA-DA-DD-gods
28. MO'-AV-CP-CPS 402, gods
29. C-AF-CM-CM-EH 403, gods
3o. MO"-ECO-CM-CM 404. gods
31. CPS-CP-AV-MO® 405. gods
32. MO'-AV-CP-CPS 406. DA-EA-gods
33. MO"-CM-CM-ECO 407. EA-DA-gods
34. MO'-AV-CP-CPS 408. gods
35. CPS-CP-AV-MO' 409. gods
36. C-EH-CM-CM-AP 4lo. gods
37. MY-EA-CC-CC-AC 411. gods
38. P-ECO-AF-CM-CM 412. gods
39. C-EH-AF-CQM-CM-CA 413. gods
40. MX-AC-CC-CC-DD-DA-EA 414. DD-DA-EA-gods
Se
41. P-CM-CM-AF-ECO
42. MO'-DR-EH-CQM
Signaturforklaring:
Yo} Pe rsonferende tog
' Yoy I kke-personfoerende
LOKO — tog
MOTIVET am ¥———XFarger
gods = godsvogne efter
behov

17



Forhistorie
Vognen er bygget af Scandia i 1908 til

OHJ (Odsherreds Jernbane). Efter 2.
verdenskrig ombygget og moderniseret

af Scandia til moderne »skinnebusstan-
dard«. Den passede designmaessigt
sammen med M3, der begge hos OHJ
udgjorde et helt »lille lyntog«.

OHJ C216 blev udrangeret midti 60’erne
og hensat i en grusgrav, hvor den i tem-
melig miserabel stand blev k@bt af Hel-

ﬂ singar Jernbaneklub og restaureret.

M OTO R - Bygning af modellen - undervogn
B IVO G N Til modellen anvendes ROCO 4206 per-

sonvogn. Modellen er en udpraeget be-
gyndermodel for ugvede. Millimeterfa-
natikerne vil nok papege at vognkassen
er 2 mm for kort (!!)

Forst skilles vognen ad i tag, vognkasse,

Tegningen af OHJ C216 er venligst udiént af He)- Indmad og undervogn.
singer Jernbaneklub, til hvem vi siger tak. S& starter man med undervognen. P3

OHJ C216 set skrat forfra, sdledes af gavidetaljer kan ses. Sandby, 1965. Foto: JB-P, Ribe
18
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OHJ C 216 henstillet pd @Dsterport station sidst i 60’erne, inden overlevering til Helsinger Jernbaneklub. |
baggrunden ses en MH rangerende med hvidmalet kelevogn (litra ukendt) pé Frihavnsomradet.

den ene gavl forefindes en stang og 2
trin, som skaeres vaek. Det samme ggres
med geleender ved overgang plus hand-
bgjler pd endeperronplader.

Industrimodellen set fra gavien.
De to geleenderbgjler skeeres vaek.

Under toiletvinduet monteres kakkel-
ovn. Husk at vende skruebremse og toi-
let rigtigt. | hvert hjgrne af endeperro-
nerne araldittes en tagstgtte fast. Tag-
stgtten fremstilles af blomstertrad,
lzengde 24 mm. Araldittes fast.

Taget

Her anvendes ROCO-vognens tag med
tagrytter. Rundt om denne opbygges
den rigtige tagfacon ved hjalp af pla-
sticplader og plasticpadding pa seedvan-
lig made.

20

Foto: Claus

Nar dette er gjort, vil man opdage, at
man herved far det k@anneste privatbane-
personvognstag. Nu mangler man kun
at bore huller til tagventiler og skorsten
og male taget med Humbrol 27-gra.
Husk senere at vende taget rigtigt over
toilettet.

Vognkasse

Nu fremstilles en vognkasse med ngjag-
tig de samme ydermal som ROCO-vog-
nen. Hgjden dog 1 mm stgrre = 23 mm.

(fortsaettes side 22)

Fremstilling af rager set fra gavien og si-
den.

'////
, F %‘”’ 10049,

t S
a

De stiplede linier angiver et tyndt lag af
plasticpadding, som laegges oven pa pla-
sticstykker. Industrimodellens tagrytter
virker som midterforstaerkning.
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Model af OHJ C 216, bygget af Claus. Endnu har vognen

ikke faet isat sine karakteristiske gitterldger.

Smeden havde nemlig besveer med at finde en god, billig og let metode til fremstilling af gitterldger.

Husk at toiletvinduet skal vaere 2 mm
smallere. Se i gvrigt skabelontegninger-
ne.

Nar sider, gavie og loft er udskaret af 1
mm plast, slibes samlinger pa sider og
gavle i 45 grader og limes sammen. Lof-
tet limes fast.

Der monteres vandnaeser pa vognsider-
ne af tynde plaststrips, og dgrene pa
gavlene markeres pd4 samme made med
plaststrips.

Sa er vognkassen klar til bemaling. Det
gores med Humbrol nr. 19-rgd. Hvis
man ikke sprgjtemaler, vil vi tilrdde at
sammenlime tag og vognkasse inden
bemaling.

Metalpladen (vaegten) og indmaden er
araldittet sammen med undervognen.

Diverse

Pufferne burde faktisk udskiftes med
kurvepuffere, og egentlig skulle der vee-
re monteret hdndbgjler og bremseslan-
ger, men da vognen er teenkt som en be-
gyndermodel, kan disse ting fremstilles
senere, nar man har opnaet den forngd-
ne gvelse.

Lagerne er et stgrre problem. Her har vi
ingen let Iasning. Man kan lodde detop i

22

messing, men hvilken begynder har mod
til det. Hvem af laeserne har en god Igs-
ning til fremstilling af gitterlager?

Slutning
Nar vognkassen er faerdigmalet, med
staffering og paskrifter (gul-69) mangler
der kun glas i vinduerne. Her anvendes
klare plast-strimler i malene 11 x 89 mm,
der limes pa indersiden af vognkassen.
Husk, toiletvinduet skal males mathvidt.
Claus

LOKO
MOTIVET um
ABONNEMENT:
1. Arg. nr. 14 (34 p.t. udsolgt) ........ kr. 32,-
2 Arg.nr.58 .. kr. 50,-
3Arg.nr. 912 kr. 68, -

Seerskrif. nr. 1 SPORPLANER (udsolgt) kr. 20,-
Saerskriftnr. 2LYNTOG .......... .. kr. 25,-

Indbetaling: GIRO 3 38 55 07
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved




NYHED!

Vi har kgbt varelageret fra den 30 &r gamle butik MEKANIK.

Et varelager af ARNOLD, LGB, POLA og HERPA samt tonsvis af
brugte HO-tog indgér i kgbet.

Nar alle kurante varer er fiernet fra butikken, vil vi i en
kortere periode afholde et

GIGANTISK
UDSALG

| forretningen Vesterbrogade 200 i begyndelsen af ma;j.

Alle varer skal veek fra butikken. Det, der kommer pa ud-
salg, vil veere med falmede eller beskadigede emballager,
udgéede artikel-numre, samt MASSER af brugte gamle
ting fra lageret.

Her er s& meget, at ingen kan forestille sig, hvor omfat-
tende, det er... kom og veer med.

Hele maj maned vil der dagligt veere

TILBUD i butikken H. C. Qrstedsvej 46.

Hver dag nye tilbud... s4 kom og kig ...
det er her det sker.

TOGRGRSEN s

Tirsdag lukket

H. C. ORSTEDSVEJ 46 Fredag ... 12.00-18.00
1879 KOBENHAVN V . (01) 350146 | grdag ... 10.00-13.00

-

—
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SPORSKIFTET

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spargsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s& vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

CMK? CMT?

(se LOKOMOTIVET nr. 6)

Erik Lynge Nielsen, Vedbaek, skriver:

— Jeg kan forstéd at CMK hedder sddan, fordi den
har indbygget en kedel, hvilket K’et ma sta for.
Men hvorfor CMT for en kedel, der ikke virker?
Hvad betyder T'et?

LOKOMOTIVET: Der har altid hersket lidt
usikkerhed nar det gaelder betydningen af
DSB'’s litreringer, idet denne er skiftet sad’'n
hen ad vejen, og har bragt stor »forvirring« -
ikke alene hos mj’ere - men ogsa hos andre
jernbaneinteresserede og fagfolk.

Men T'et star for »Tom kedel«, altsa ikke i

Fotos fra Iaeserne wannnnsnnonsrnnnrnrorsrrnoonrrrsrrrnons

P X

/

brug, i fagsproget »suspenderet«, hvorfor det
métte have vaeret mere naturligt at kalde den
CMS, men da S star for styrevogn, gar det
heller ikke. Derfor har man valgt T'et.
CMK-vognen var i gvrigt den sidste af sin ty-
pe inden for DSB. Andre kedelvogne fgr den-
ne hed CTK, og var at finde i hurtigtog.

L]
| vor midterside-tekst til CMK-vognene
naevnte vi typen, der var udstyret med styre-
ledning (ogsd vist som midterside-tegning),
men der var i en kort periode ogsa pladebe-
kleedte CMK-vogne med tagrytter, som hav-
de A + B-styreledning.
Det var CMK 2464, 66, 79 og 84. Udstyret blev
monteret i 1947. CMK 2466 mistede det i 1951,
da den blev ombygget til CP 3246, mens CMK
2484 ombyggedes til CMK 2477 i 1949.
Nr. 2464 og 79 mistede muligvis deres A + B-
ledninger i 1949, men det vides ikke med sik-
kerhed.

T A
2222 :
v ’ G Ay iscoci

Erik Madsen, Hvidovre, har sendt os dette foto fra sit anleeg. Som det fremgar af billedet, er der stor tra-

fik pa anlaegget, her Ringsted station. Forrest i billedet ses OHJ 38 (med blat skorstensband), og bag
denne ruller en S-maskine ind pa stationen. Heft bagest ses en P-maskine. Alle modeller er fremstillet |
HO. Bemeerk i pvrigt det lille hyggelige kolonnehus bag OHJ 38, bygget i bedste DSB-stil. Erik Madsen
har ud over en del fotos medsendt byggebeskrivelse tii DSB 3-vogns-lyntog, sporplan m.v., som vi vil
bringe, sd snart pladsen tillader det. Vi beder leeserne have tdlmodighed!
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Fra Henrik Karlson, Virum, har vi modtaget et
indleeg om MR-problemet:

Mere om
MR til 3-skinnedrift

| »Sporskiftet« i nr. 7 navner Anna Christina von
Bauditz, at der ikke er plads til sleebesko under
motorvognens lebebogie, men dette pladsproblem
kan loses. Man benytter Marklin-slaebesko 7175 og
fierner forst bakelitpladen og lodder en passende
ledning pad undersiden af én af fligene. Af 1 mm
tyk bakelit eller andet isoleringsmateriale fremstil-
les en ny plade i starrelsen 9 x 30 mm og med sam-
me slidser som den gamle, symmetrisk placeret
(brug den gamle plade som filelaere).
Sleebeskoen faestnes pa den nye plade og fligenes
overside isoleres med tape. Bogien afmonteres, og
bundpladen, der er faestnet med 2 »snapldsex,
flernes (pas pa, at centertappen ikke bliver skudt
ud af sin fjeder). Derefter monteres bogien igen,
0g den nye plade + slebesko limes p& plads un-
der bogien, evt. skal pladen tilpasses i bredden.
Benyt kontaktlim,; den binder godt, og tillader dog
at man skiller delene igen om nedvendigt. Meto-
den kan ogsd benyttes til Limas MZ.

Det er imidlertid en god ide ogsa at have slaebesko
pé bivognen; s& kan man ved korsel i begge retnin-
ger altid 4 strem fra den forreste slaebesko, hvilket
normalt er en fordel ved stop foran signaler etc.
Med hensyn til passage af sporskifter md man vae-
re opmaerksom pa, at der under motorbogien er
nogle fremspring, der kan stede mod punktkon-
taktskinnen, specielt i sporskifte 5214. Fremsprin-
gene kan let files vaek. Jan Valeur har ret i, at de
aeldre M-sporskifter ikke overholder profilet; som
en knapt sé drastisk lesning kunne man jo fierne
de overdimensionerede sporskiftelygter eller, end-
nu bedre, erstatte dem med nogle mindre. Er der

nogen, der har et forsfag? .
Henrik Karlsson

Fra Morten Hedemann Thomsen, Odense C,
har vi faet fglgende lille brev:

»Tak for et superblad. Det er dejligt at se nogle
byggevejledninger som os begyndere kan fatte.
Bliv ved med det. Og et lille spergsmél: Der er i
UK-modelfers (Hampli) byggeseet af DSB litra QD-
og PC-vogne vedlagt to bremser pr. vogn. Men
skal der ikke kun veere een bremse pd hver vogn?«

LOKOMOTIVET: Jo, sdmaend! Af en eller an-
den ukendt arsag leveres disse smukke sam-
leseet med en ekstra handbremse. Men det
ger jo ikke noget, da man sagtens kan anven-
de den overflgdige til andre vogne.

Og tak for roserne vedrgrende bladet. Selv-
folgelig skal man ogsd have begynderne
med... og vi lover at fortsaette i samme stil.

(SPORSKIFTET fortsaettes naeste side)
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DSB litra HJ som private vogne

Sidst i 60’erne blev mange HJ-vogne (nu omlitreret Gkim ..) udlejede til private firmaer. De to
hovedaftagere var FAF (Fyns Andels Foderstofforening) og Tuborg i Hellerup, hvor vognene
gjorde god fyldest i mange ar.

iz Z , ;

De kendte bla vogne med FAF pdmalet i hvidt er her fotograferet pd Odense Station, november 1968.

RS

! brun bemaling, men med den kendte Tuborg-paraply pd siderne, ses her Gkim 503 fotograferet i Helle-
rup, august 1968. Begge fotos af Jens Bruun-Petersen, Ribe
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Apropos HJ...

En del laesere har »skaeldt« os ud for fotoet af
prevemodellen pa side 7. »Det lever ikke op
til den saedvanlige LOKOMOTIVET's standard
at bringe sadan et foto«, hedder det. Og vi
bliver nok ngdt til at give laeserne ret, og sam-
tidig gleede os over, at vore laesere er blevet
vant til kvalitet. Vi prgver at undga slige fotos
i fremtiden.

Men besynderligt nok har ingen opdaget, at
tegningen af HJ Il pa side 5 er forkert. Hand-
hjulet skal nemlig ikke sidde midt p& gavlen,
men til siden. Herunder den rette placering.

1A

dr————=F—~p
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Et par andre laesere mener, det bedre kan be-
tale sig at kgbe navnte G 10°er fra ROCO,
kassere vognkassen, og gemme undervogn
og tag.

Vognkassen opbygges af 1 mm plasticard (2
mm rillet), idet gavlene optegnes efter ROCO-
tagprofilet. Dgrene fremstilles som vanligt af
plastplade med pasatning af diverse strips.
Stivere pa vognsiden fremstilles pa samme
méade af plaststrips eller messingprofiler.
Lemmene kobes hos PA SPORET. Undervog-
nen fremstilles som beskrevet i bladet nr. 7.
Ideen er hermed videregivet til gvrige leesere.

Lidt om
modelvognes tag

Vores rullende materiel pa anlaegget ses mere
fra oven end nede fra, men alligevel er tagde-
taljer meget ofte forsgmte omrader. Man
saetter et par tagventiler pa plads, og sa faer-
dig... eller lzegger et stort stykke smergellaer-
red pa taget, illuderende tagpap.

Men man kan ggre meget for at give et vari-
rende modelbillede oven fra.

| LOKOMOTIVET nummer 7 beskaeftigede vi
os med Dh- og HJ-vognene...mest set fra si-
den.

Hvad HJ-vognen angar, sa skrev vi ikke en-
gang, at man skulle slibe tvaersikkerne af in-
dustrimodellens tag (men det har laeserne nok

selv fundet ud af). Nar taget er slebet glat,
skal man ikke blot klistre smergellaerred pa i
et stort stykke, idet HJ-vognene havde tag-
pap anbragt i lange smalle baner.

Det var meget almindeligt at Q- og HJ-vogne
havde tre tagpap-baner, og det efterggres i
model ved at palime tilsvarende 3 baner i ud-
strimlet smergelleerred. Bredde ca. 14 mm.
Banerne anbringes som pa tegningen, idet de
to yderste anbringes fgrst, mens midterba-
nen laegges pa til sidst.

HD- og IA-vogne - og andre vogne i samme
familie - havde b baner, fordi taget krummede
mere. Ogsad her anbringes tagpap-strimlerne
ude fra med overlapning, idet den femte bane
placeres midt pa.

Det smukkeste resultat opnas ved anvendel-
se af vandslibningspapir eller meget fint
smergellerred. Og bemalet i forskellige gra
farver (oplgst i fortynder) fas et flot varieren-
de modelbillede.

Vogne, som havde tagpap lagt i baner, var
bi.a. DSB’s treevogne (AT, AF, CP, CO, CU,
CY o.s.v.), og masser af privatbanegodsvog-
ne. Ogsa privatbanernes person- og rejse-
godsvogne havde tagpap, nogle endda i et
kompliceret mgnster.

Moderne stalvogne bygget fra farst i 50’erne
og frem i tiden havde stidltag med sakaldte
nsikker«, d.v.s. de lange riller, der forstaerker
taget.

De kan laves pa den ssedvanlige made med
tynd sytrad, der limes pa taget, men en bedre
metode er at anvende »stregtape«. Det
kebes hos forhandlere af tegneartikler, og an-
vendes normalt pa aviser og blade til at ind-
ramme billeder, tekst og annoncer. Stregtape
fas i sma rulleri en bredde fra 0,3 mm og op til
flere mm’s bredde. Tapen er af sort plast og
selvklaebende pa bagsiden.

Nar sikkerne pasaettes, tages et stykke streg-
tape i den rigtige bredde og treekkes hen over

lr X XI Sikker——
Vandtank kuck-kuck

" ventiler

| L5 /72 md\ /A A 279 L,
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taget i rigelig laengde. Placeringen af sikker
markeres med blyant inden da. Tapen holdes
stramt over taget, nar det pasaettes, og tryk-
kes pa plads med fingeren. Nar alle sikkerne
er pasat, afskaeres de i den rigtige leengde.
Sikkerne kan fgr maling evt. sikres ved hjzlp
af flydende plastlim eller et tyndt lag lak.
Stregtykkelsen pa sikker i HO er ca., 0,6 mm,
ogi N ca. 0,36 mm.
Midt pa taget var en ekstra forsteaerkningsli-
ste, hvorpa man som regel havde kuck-kuck-
ventilerne anbragt.
Midterforsteaerkningslisten fremstilles af 0,4
mm plaststrimler i en bredde af ca. 3 mm, der
limes fast midt pa tagryggen. Oven pa place-
res kuck-kuck-ventilerne, f.eks. som pa Dh-
vognen i LOKOMOTIVET nr. 7.
Bemmaerk ogsa evt. markeringer af vandtanke
pa moderne personvogne. Kan fremstilles af
tynd karton, som klippes i facon.
Reglisterne over dgrene ma man heller ikke
glemme.
Helt afggrende er det jo ogsa, at man husker
at anbringe de rigtige tagventiler, s& som
torpedo-ventiler og Wendler-sugere pa zeldre
personvogne samt trykventiler (toiletventi-
ler).

Pa keglevogne havde man de sakaldte
Flettner-rotorer, og private vogne fra kornfir-

maerne FAF, KFK og Dlg, havde luger i taget
pa IA- og HJ-vogne. Mange af disse vogne
havde ogsa Igbebraedder og gelaender pa ta-
get. Altsammen noget, man bgr huske at til-
foje sin model. TA

DSB litra CL

Uheldigvis skulle der ga kuk i vor artikel om
Cl-vogne af Kim Wittrup. Det var nu ikke
Kims skyld, men den nu ikke sa velsete kor-
rekturlaeser.

Pa side 14, 1. spalte forneden under punkt 2
var kommet en ekstra linie ind. Ved sin tilste-
dekomst anbragte den pludselig 2-4 toilet-
vinduer af besynderlig stgrrelse i CL-vognen.
De fleste af laeserne har nok vzeret vagne og
opdaget fejlen, men for en sikkerheds skyld
gengiver vi linierne korrekt her:

2) Alle vinduer tages ud, undtagen dem i dorene.
De to vindueshuller i gaviene gaores ca. 1 mm bre-
dere. Det ene toiletvindue skal gores lige sa bredt
som det er hajt (det andet toiletvindue bevares).
0.S.V.

Hermed skulle byggebeskrivelsen vaere in-
takt, :nen da vi alligevel er i gang, har vi for en
god ordens skyld tegnet en CL-vognkasse
med andringerne, som Kim Wittrup beskri-
ver dem. ) ¢

Fra tysk naertrafikvogn til
dansk CL-vogn, konverteret
af Liliput 286

D er i den tyske vogn normalkupé-vindue, som i dansk udgave skal omgo-
res til toiletvindue. Udspartles. Man kan ogsé indlaegge en tyk plaststrip. E
er ogséa toiletvindue i den tyske vogn. P& danske vogne er det tjenesteku-
pévinduet. Storrelsen bevares, men skal ikke forsynes med hvidt glas.

A Disse vindueshuller i gavlene udspartles.
Fremstiller man en litra CL S skal huflerne go-
res storre. B er vinduet i gavlen, der skal be-
vares og geres lidt storre. C er den tyske
vogns toiletvindue, der i dansk CL-udgave
bliver til normalkupé, hvorfor vinduet skal
veere som @vrige vinduer.
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En af de lange:

DSB litra CO

STORRUMSVOGN

Igen byggevejledning til en vogn, som
opbygges helt fra grunden af, idet vi
denne gang giver anvisning pa selvbyg-
ning af hveelvet tag, der var karakteri-
stisk for seldre DSB-vogne litra AF, AT,
ATM, CP, CPE, COM m.fl.

Taget

Mod sesedvane startes med taget, da det
tager lidt tid at fremstille (tgrringstiden).
Farst fremstilles en bund til taget i male-
ne 219 x 34 mm. Dernaest udskaeres, i 1
mm plast, enderne med malene 34 x 6,5
mm. De pélimes tagbunden i hver ende.
Rundingen afmales efter midtersideteg-
ningen. Midt pa tagbunden limes to
stykker plast med mélene 217 x 2 mm, i
hgjden 6,5 mm. Det er midtertagstyk-
ker, og fremstilles tykke, da de senere
skal have huller til tagventilerne. (Se
tegningerne A og A1).

Herefter fremstilles tagunderstgtning i
siderne. Malene fremgar af tegning B.

Selve taget fremstilles af 0,5 mm plast i
stgrrelsen 221 x ca. 80 mm. Inden mon-
tering forbukkes taget over en bordkant
eller ved at stribe hobbiknivens skaft i
lzengderetningen.

Sa limes det fast i den ene langside.
Husk, det skal flugte med tagbundens
underside.

Efter en dags tid, hvor taget er tgrt, li-
mes resten fast pd midtertagstgtten og
den anden langside, ved at rulle det over
bordet, og anbringe noget tungt oven-
pa. Til sidst har man et stort stykke, som
rager ud over tagkanten. Det skaeres af,
sa taget flugter med tagbunden. Kan
derefter holdes i spaend ved hjeelp af ta-
pe.

Herefter er det rd tag feerdigt, og der
meerkes op til tagventiler. Huller bores
og ventilerne limes pa plads.

Taget males grat. Husk, indvendigt i en-
derne at male samme farve som vogn-
kassen. (teksten fortsaettes side 35)

CO 2745 i Kystbanetog pa Kebenhavns Hovedbanegérd, februar 1965. Som skyder kan man lige skimte

fronten af en S-maskine. Bemeerk i ovrigt den lille sjove perronvogn.
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CO 2746 i vognstamme ved Cvk., Kebenhavn. P3 fotoet ses tydeligt alle detaljer, lige fra hdndbajler, ar-

mering og batterikasser til bogierne. Kebenhavn, oktober 1961.

Litra CO udgjorde hos DSB et ret stort antal
vogne, men er alligevel en overset vogntype
inden for modeljernbanefolkets raekker. Den
fandtes i mange udfgrelser, men faelles for
dem alle var, at det var storrumsvogne, der
havde plads til over 75 passagerer modsat »lil-
lebroderen« litra CP, der kunne rumme under
75.

Af de i alt ca. 70 CO-vogne forcuserer vi den-
ne gang pa numrene 2741-2747, der bl.a. ka-
rakteriseredes ved at vaere udstyrede med
Berliner-bogier, og have et lille vindue midt i
vognen.

Ogséa andre CO-vogne havde et lignende ud-
seende, men de havde andre ydre dimensio-
ner. Vognene blev bygget som sovevogne til
det internationale sovevognsselskab CIWL i
1906-1908, blev solgt til DSB i 1938, og ombyg-
get i 1940. (Disse vognes historie er i gvrigt
omtalt i John Poulsens bog: Sove- og Spise-
vogne i Danmark).

CO-vogne blev anvendt i alle slags tog, lige
fra hurtigtog til persontog, men blev isaer
brugt i tog pa kystbanen.

De nzevnte vogne var stationeret i 1. distrikt
(Sjeelland/Falster) i hele deres levetid. En en-
kelt af dem blev omdannet til udflugtsvognen
CMR 2123, mens et par andre blev ledsage-
vogne for danse- og udflugtsvogne. Disse
ledsagevogne kunne man i gvrigt finde i
DSB's lgrdagstog pa @stbanen sidst i 50’erne
og forst i 60'erne.

(Oplysninger om CO venligst af Mogens Duus,
Odense, Jan Valeur, Soborg og Jens Bruyn-Peter-'
sen, Ribe).

Foto: K. E. Jorgensen, Hvidovre

Kronologisk oversigt over CO 2741-47

1906: 1.-serie leveres fra Scandia som sove-
vogne til CIWL, og far numrene 1751A-1754A.
Vognene er ved leveringen udstyrede med
Berliner-bogier.

7908: 2.-serie leveres fra Scandia med numre-
ne 1815A-1817A, og er ligeledes sovevogne
udstyrede med Berliner-bogier.

7938: Alle vogne kgbes af DSB (7 stk.)

7940: Vognene ombygges til storrumsvogne
litra CX.

7947: Ved den store omlitrering i dette ar, far
vognene litra CO:

CO 2741 ex. CX 11540 ex. 1754A
2742 11541 1751A
2743 11542 1752A
2744 11543 1753A
2745 11544 1815A
2746 11545 1816A
2747 11546 1817A

Samtidig bliver 2741 og 2744-47 udstyret med
trykluftbremse.

1942: 2742-43 bliver udstyret med trykluft-
bremse.

7953: CO 2744 omdannes til udflugtsvogn
CMR 2123, og indrettes med hgijttaler, bardisk
m.v. Set udefra, ingen aendringer.

7955: CO 2741 og 2747 indrettes som ledsage-
vogne til udflugtsvogne med gennemgaende
hgjttaler- og mikrofonledninger og stgrre
klapborde.

7966: CO 2741, 42, 45 og 47 bliver udrangeret.
Endvidere udrangeres CMR 2123.

7967: CO 2743 og 46 bliver udrangeret. Alle
vogne ophugges i tiden derefter, undtagen
2742, der endnu i dag anvendes som kontor
hos en ophugger pa Randers Station.
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rer ikke hjemme pa anlaeg med smé kurver.

Undervognen

Som bogier har vi valgt Electrotren Igs-
del nr. 342. De er imidlertid lidt for lange
i koblingsarmen, 42 mm. Bedre er Lili-
puts »Berliner-bogier«, lgsdel nr. 260 2,
der kun er 38 mm, og derved passer fint.
Felgende beskrivelse er baseret pa Elec-
trotrens bogier:

Bunden fremstilles af 1 mm plast i male-
ne 218 x 33 mm. Vognbunden er lidt kor-
tere end tagbunden, idet pufferplanker-
ne er 1 mm tykke, og derfor mé fratraek-
kes vognkassens totalmal pa 220 mm.
Hovedmélene pa vognbunden fremgar
af tegning C.

De stiplede linier pa bunden, angiver pa-
saetning af plaststykker til udligning af

Sammenligning mellem
Berliner-bogier:

Electrotren 342

—— C— — -

\
|

12

—a-—

? “ZK' b ‘j 10I‘
i 7 N

i

£ 38

Liliput 260 2

N

CO 2742 i model, bygget af Claus efter den i artiklen beskrevne metode. Vognen er en lang model, og h@-

bogiehgjde. Electrotrens bogier er 12
mm hgje, men afstanden fra vognbund
til skinneoverhgjde skal veere 13 mm.
Derfor et stykke plast i malene 20 x 20 x
T mm. (fortsaettes neeste side)

MODELTOG &

TILBEHOR
...s8 REMISEN

Nyhed hos os:

Faerdige printplader til elektronisk
perfektomskifter.

Lysveksling bade til 3-skinne veksel-
strem (Marklin) og 2-skinne jsevn-
stregm, sidstnaevnte til indbygning i
LIMA’'s MR-tog.

TILBUD:

Brugte lokomotiver og vogne i skala
N - mange typer.

SPECIELT:

Minicraft til fantasipriser

REMISEN

@sterbrogade 10 - 4800 Nykgbing F.
Telefon (03) 85 60 88

Abningstider:
Mandagogtorsdag ................. 13.00-17.30
Tirsdagogonsdag ............ —— 16.00-17.30
Fredag ............................ 13.00-19.00
Lerdag ................... ..., 10.00-13.00
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Skabeloner til fremstilling af trin til CO-vogn,

tilpasset Electrotren-bogier. Alle mal i mm.

J

|
W
A

z/
ARG

35

T—F

Efter pdlimning bores huller til bogierne.
Vi har brugt 2,5 mm bor, og anvendt
selvskaerende skruer for bogieophaeng.
NB: Anvendes Liliput-bogier skal der pa-
limes et ekstra stykke plast pa Liliputbo-

gien, ca. 2 mm, saledes at hjulene far frit
lab. Forstéelsen lettes, ndr man har en
Liliput-bogie i hdnden.

Der méles ud til afstivning (armering) af
undervognen, og huller bores (1 mm).
De lodrette staenger er 1 mm blomster-
trad bukket i facon og araldittet fast. P&
undersiden er endvidere limet en me-
talplade som ekstra vaegt. Husk ogsa
batterikasser og dynamo.

De nederste trin er man ngdsaget til at
montere pa selve bogien, idet akselaf-
standen er for stor, sa normalt placerede
trin vil forhindre bogieudsving. Er gjort
ved at lime trinene pa bogierammen. Se
skabelonen. Trinene kan ogsa udelades.

Vognkasse

Her udskeeres loftet D i malene 219 x 33
x 1 mm. Siderne har malene 200 x 26 x
0,5. Det er lettest at lave siderne pd en
gang af et stort stykke plast med malene
200 x 52, og skeere midt igennem, nar

—-ﬂ—-

Aq
Jz‘% <

6,5

1'

34—

PLAN |

Skitser til fremstilling af tag
(A+B) og vognbund (C) til CO-
vogn. Alle mal angivet i mm til
HO.

— e

-
i 3
1
! 33
'
s ._.jﬁ.
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PLAN II

Skitser til fremstilling

af vognkasse til CO-
vogn. Siderne undta-
get, da malene tages
fra hovedtegningen
(er ogsa naevnt i tek-
sten). Alle mal i mm
svarende til HO.

— . /f;?mm

H « 20—

vinduerne er udskéaret. Se evt. illustra-
tion i LOKOMOTIVET nr. 6 side 32.

Enderne E udskeeres af 0,5 mm plast.
Mal fremgar af tegninger ovenfor.

Gavlene F fremstilles ligeledes af 0,5 mm
plast. Selve rundingen tilpasses efter det
allerede fremstillede tagprofil A. Mel-
lemstykker til afstivning af vognkasse
udskeeres i malene 22 x 33 x 0,5 mm.

Gavldelene limes sammen omkring
loftpladen D. Prgv at leegge taget A pa
plads, og se om taget flugter med vogn-
kassen, og om rundinger pd gavle er
identiske.

Dgre og pufferplanker tilpasses, fig. G
og H. Fegrst palimes dgrene. Dernaest
pufferplanker. Til sidst palimes sma
stykker under derene (illuderende van-
ger) i malene 0,5 x ca. 10 x 6 mm.

Den endelige samling fremgar af eksplo-
sionstegningen side 38.

Detaljer
Pladesamlinger pd vognsider illuderes
med plast- eller karton-strips. Ligeledes
anbringes lister rundt om dgrene pa si-
derne. lIkke i gavlene. Da vognen har ret
fa detaljer, bar man ikke undlade disse li-
ster.

(fortsaettes naeste side)

Neerbillede af CO-gavl i model med alle detaljer, sa
som lister og handbajler.
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Handbgijler ved dgrene limes p& plads.
Fremstilles af 0.5 m trdd i forborede hul-
ler, @ 0,6 mm.

Husk ogsd skruebremsen pd@ den ene
gavl.

De gverste trin limes pd vognkassen.
Mal: 9 x 3 x 0,5 mm. De nederste trin an-
bringes pd bogierne, som tidligere be-
skrevet.

Til sidst monteres kurvepuffere. Her er
anvendt Hampli nr. 3053. Huller forbo-
res med et 2 mm bor.

Og vognkassen er klar til at g til maler-
veerkstedet.

Bemaling

Da aldre danske vogne havde gullige
passagerafdelinger, har vi malet vognen
indvendig med 24-gul mixet med lidt 62-
brun. Seederne, der er indmad i vognen,
er malet i den gamle meget megrke lee-
derfarve, og vi har valgt nr. 98-chokola-
debrun.

Udvendig er vognkassen malet med HR

146 vinrgd. Andre anvendelige kulgrer er
HR 144 og HR 110.

Fra Precision Paint kan anvendes nr.
219B, der er meget fin.

Taget males med Humbrol nr. 67, op-
blandet med lidt mel, siledes at der
fremkommer en struktureret overflade a
la tagpap. Undervognen males med 85-
sort plus et par dryp 60-rgd.

Vinduer er strimler af klar plast pamalet
en sglvstribe med metalsglvpen (fra
boghandleren), hvorefter de er sat fast
med tape. Normalt anvendes plastlim,
men ved at anvende klar tape, undgar
man eventuelle kedelige limklatter og
andet nusseri i ruderne. Passagererne
skal jo kunne kigge ud pé det flotte land-
skab!

Transfers er ealdre sammenklippede
WM-ark, hvorefter vognkassen lakeres
med DDV-lak. Til sidst monteres harmo-
nikaer fra Lilliput nr. 821 1. Husk her at
montere harmonikabgjler over selve har-
monikaen. Claus

SADAN ENDTE DET! CO 2742 som ophugger-kontor pa Randers station. Bortset fra skraellede bogier og
manglende harmonika-overgang, synes vognen intakt. Selv den gamle DSB-litrering kan ses pa vognsi-

den. Randers 1985.

Foto: Mogens Duus, Odense
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Til Marklindrift, dansk
MZ, rgd/sort ell. brun.
Stor traekkraft og tung.
Fas ogsa til jeevnstrgm,
hvor den passer sammen
med de 3 forskellige B-
vogne, der szelges for kr.
99,- pr. stk., ligesom
godstoget bgr indeholde
lukket dansk Roco gods-
vogn til kr. 65,- og dansk
aben godsvogn til kr. 45, -
Selvfglgelig er der ogsa
andre danske vogne pa
lager. F.eks. vort Lima-
tilbud pa kr. 20,- pr. stk.,
eller dansk container-
vogn: kr. 30,- (incl. 2 con-
tainere).

Hvad teenker du pad med
hensyn til alle de udgée-
de vogne i Roco og Li-
ma? - Prgv:

Lima »Pendolinog,
4-vognssaet, kr. 375,-
Lima »Transalping,
4-vognssaet, kr. 375,-

#

Seertilbud pd - "
Roco-lokomotiver
str. HO

Kr. 180,- pr. stk.:
4128B

Kr. 350,- pr. stk.:
4131B  4135B 4137B
4155A 4155B

Kr. 400,- pr. stk.:
4131A 4133A 4133B
4136A 4136B 4138
4141A 4141B 4141C
4141D 4143 4199

—HOBBY-TOG

...S8 er der SZERTILBUD

Kr. 450,- pr. stk.:
4132B  4142A 4142B
4787A 4187B 4193S

4194S  4197S
Kr‘ 6501' pr. stk-:
4190
Str. N:
5({60230,- 5;5: i Kr. 45,- pr. stk.:
4317 4318 4322

Roco-godsvogne 4323 4324 4325
Str. HO: 4326 4327 4330
Kr ;5 p. stk 4331 4332 4339D

i r F. - 4340G 4340“ 4350
4302 4303 4307 4351 43538 4373
4309  4309B 4310
4311 Kr. 60,- pr. stk.:

_ 4333A 4333B 4336C
Kr. 30,- pr. stk.: 4337A 4337B  4339A

4300 ~ 4301A 4301B 43398 43408  4340F
A305A  4305B  4305D 4347 4370 4374

4305E 4305G 4312B 4375 4377

4312C 4314C Kr. 85,- pr. stk.:

Kr. 35,- pr. stk.: 4319 ’ 4334A 4334B
4301C 4304  4305C 4354A 4354B 4354C
4306A 4306B 4308 4355B 4356C 4369A
4312A 4313  4314A Kr. 75, pr. stk.:

A * 3 4320 4338 4355A
; . 4355C 4356A 4357
4362 4363 4364

Kr. 80,- pr. stk.:
4365A 4365B 4366B

Kr. 90,- pr. stk.:
4361 4366A

Kr. 95,- pr. stk.:
4328 4329 4359A
4359B

TOG og TINCENTRET
STRANDVELEN 140
g\  HELLERUP

(01) 62 55 92. Abent 10.30-17.30.
Lerdag lukkes kl. 13.00. Tirsdag lukket

&
T

1

J
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FRA KLUBBERNE

Under denne rubrik optages gratis indlag fra mo-
delfernbaneklubberne i Danmark, nér det drejer sig
om udadvendte aktiviteter, d.v.s. ikke generalfor-
samlinger og interne moder. Generalforsamlinger
dog undtaget, hvis det er stiftende generalforsam-
ling - altsé en ny klub. Interesse har: udstillinger,
efterlysninger efter specielle ting, reklame for klub-
berne for at skaffe medlemmer o.s.v. Send oplys-
ningerne (og evt. bomaerke) til: LOKOMOTIVET,
Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Kiub sgger medilemmer

BRONDBY EKSPRESSEN er navnet pa en
mjk., der har til huse i et 120 kvm. stort lokale
pa en skole i Brendbygster plus mindre loka-
ler i Brandbyvester. Af de 120 kvm. er 100
kvm. til klubbens anlaeg, spor HO, to-skinne-
drift. Vi kgrer efter dansk forbillede. Klubben
stiftedes ar 1981.

Siden vi marts 1984 fik nyt lokale til radighed
af kommunen, er vi kommet godt igang med
opfgrelsen af vort nye anleeg. Skinner og ho-
vedparten af det rullende materiel er fabriks-
fremstillet, men der findes ogsa hjemmelave-
de modeller.

Ved siden af byggeopgaverne forngjer vi os
jeevnligt med faelles udflugter til de rigtige ba-
ner i landet, og vi ser lidt film og video om
jernbaner. Der udgives et beskedent klub-
blad.

Klubben taeller for tiden cirka 27 medlemmer.
Vi er interesserede i kontakt med folk, der har

" 7 7 Z 7 7 G 7 ,5/

lyst til at bygge, fortrinsvis fast baneanlaeg.
Ring eller skriv til formanden, Flemming
Kjeldsen, tif. nr. 02-457100. Adressen er
Brgndbyvestervej 116, Il. th., 2600 Glostrup.

e

SOGES:

Oplysninger om modeljernbaneklub-
ber/foreninger i Danmark til en sam-
let fortegnelse over disse. Har du
kendskab, s& send mig et par ord
med klubbens/foreningens navn,
navn og adresse pa en kontaktper-
son, sporstgrrelse samt strgm, eget
klublokale/-anlaeg, antal medlem-
mer, evt. anlaegstema (dansk/uden-
landsk), aben eller lukket for nytil-
gang samt om man laver blad, ud-
flugter og lign.

Send oplysningerne til:

Torben Ziegler

Narrebred 19

2620 Albertsiund
| lgbet af efteraret vil jeg sende listen
over landets klubber/foreninger til
redaktionen samt Dansk Model
Jernbane Union (DMJU).

Tak for DIN hjaelp.

T

Et kig ind i »Brondby Expressens« lokaler, hvor anleegget er under opbygning, og venter p& flere medilem-

mer, der vil deltage i det spaendende arbejde.

a1



JERNBANELITTERATUR

Arhus-Randers
Elektriske Jernbane

af Asger Christiansen. Udgivet af forlaget Bane-
boger, Lovsangervej 98, 4000 Roskilde. 32 sider,
format 17 x 25 cm, kr. 49,- + 7 kr. ekspeditionsge-
byr.

Det er forfriskende at se, der findes folk, som
ogsa vil skrive om de baner der aldrig blev
bygget. Mange gange kan de veere ligesa in-
teressante, som de baner, der blev en realitet.
(Jeg har selv studeret Karrebaksmindeba-
nen). Der er under alle omstaendigheder lagt
et stort arbejde i at samle oplysningerne.
Nu er det sveert at illustrere en bane, som al-
drig har eksisteret, men de billeder Asger har
fundet frem og medtaget i bogen fra lignende
anlaeg, synes jeg illustrerer projektet fortraef-
feligt.
En let lzeselig bog med en masse spaendende
oplysninger. Min eneste anke er, at forfatte-
ren skriver RAA om RAA (HRRJ), idet man
kan se navnet pa et kort. RAA er en bane,
som ASEA havde bygget ved Haélsingborg.
Jeg kan kun anbefale bogen. Som modelba-
nemand har den nok ikke megen interesse,
men den viser, at man sagtens kan lade fanta-
sien rade og skabe sin egen baneforvaltning.
Claus

Motormateriel fra udenlandske
fabrikker for 1945

Forlaget Bane boger, 80 sider i A4 tvaerformat.
Skrevet af J. Poulsen med tegninger af A. Chri-
stiansen, L. G. Jensen, H. H. Rasmussen under
medvirken af H. G. Alkjeer. Pris 198,- kr. + eksp.
20,-.

Lad det veere sagt med det samme. For mo-
deljernbanebyggere er bogen en guldgrube,
og der skal kun lyse ros og tak til tegnerne for
det enorme arbejde det har vaeret at lave dis-
se.

Titlen pa bogen lover nok mere end den hol-
der, for der mangler alligevel en del motorma-
teriel leveret til danske baner fgr krigen. Her
skal blot naevnes rangertraktorer s& som
Breuer-kleedeskabene, ABA-traktor i Mom-
mark, SB T 1, to stk. HFHJ traktorer o.s.v.
Det indledende kapitel om udviklingen straek-
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ker sig fra gasmotorvogne i 1892 til dieselma-
skinerne fgr 2. verdenskrig. Kapitlet kan ma-
ske synes langt, men det giver en god ballast
for den egentlige beskrivelse af det til Dan-
mark leverede materiel.

Kapitlet om materiellet er godt inddelt pa fa-
brikkerne der leverede. Her findes udviklings-
historie med masser af interessante oplysnin-
ger. Modsat MM 1 er vognenes indretning nu
medtaget, ligesom farverne beskrives meget
ngje. Man kunne dog gnske at opstillingen af
tekniske data var bibeholdt som i MM 1 da
overskueligheden er lidt sveer.

Mange af billederne er rene perler og forfatte-
ren har virkelig gjort sig umage i indhentnin-
gen samt udveelgelsen af disse.

Bogen indeholder desvaerre ogsa nogle fejl.
Saledes oversaettes det tyske ord »Feldbahn«
til Feltbane = Militeerjernbane. Dette er for-
kert, da ordet betyder mark- eller industriba-
ne. Et andet sted skriver forfatteren, at V 36
var anskaffet af strategiske grunde. Strategi
er jo som bekendt planlaegning af operationer
i stgrre malestok og det havde den tyske haer
ikke i 1935. Maskinerne skulle bruges inden-
lands péd de mange baner, ejet af den tyske
heer.

Bogen er meget laesevenlig udfgrt i fire spal-
ter med hovedsageligt to-spaltede billeder.
Prisen kan synes hgj, men specialudgivelser
er dyre. Jeg glaader mig til mange byggetimer
med bogens tegninger som forlaeg. Ligeledes
venter jeg spaendt pa MM 3 ogsa selv om det
kommer til at tage ar. SD

Mezm] | (11 |
sSDS

»Strandvejens Dampsporvejselskab« 1884-1893 af
Leo Baunsgaard. Forlag N.T.F. (Nordisk Trafikfor-
lag). 46 sider i B4 format. Pris kr. 69,-

Jeg blev meget overrasket, da jeg modtog
bogen om »SDS«, for jeg havde egentlig ikke
teenkt mig, at der kunne vaere mere nyt om
emnet. Teenk pad Thomassens »nDampspor-
vogne og Landevejslok« eller SHS's »Linie 14«
og diverse billeder andre steder.

Teksten i »SDS« er prisvaerdig. Egentlig ingen
gentagelser af, hvad der tidligere er skrevet
om emnet. Billeder, der for mig er heltny og
ukendte... og sa er de knivskarpe. Skal jeg
endelig vaere lidt negativ, méa det blive vedrg-



4253-54-55-56-57 og 59
4261-62 og 69

4270-72-73-74-77 og 79
4283-84-85-86-87 og 89
4290-91-92-93-96 og 99

&

Extra 10% ved kgb
over 1000,- kr.

Sendes ogsa post efterkrav

RESTSALG ROCO

LOKOMOTIVER:

i [ 457,00 4128a ............ 291,00 4128b ............ 291,00
1318 ............ 521,00 4131b ............ 461,00 4132b ............ 625,00
B8 souansizsiis 530,00 4135a ............ 471,00 4135b ............ 486,00
4136a ............ 521,00 4137a ............ 471,00 4137b ............ 486,00
4138 ............. 551,00 4141a ............ 506,00 4141b ............ 585,00
4141d ............ 558,00 4142a ............ 614,00 4149 ............ 929,00
oz | R 298,00 4155a ............ 493,00 4155b ............ 453,00
PASSAGER-VOGNE:

Rabat
+~33%

MADS

LEGETOJ

Sendergade 14 - 4130 Viby Sj.

02-39 30 10

rende tegningerne. Der star f.eks. ikke noget
malforhold, men jeg vil geette pa at de er
fremstillet i 1:65. Men tegningskvaliteten er
god. PS: Jeg ser pa tegningerne som model-
bygger. Det er en bog lidt ud over det saed-
vanlige, som jeg pa det varmeste kan anbefa-
le, isaer hvis man interesserer sig for sporvog-
ne. Claus

Nyheder fra Bane-bgger

Lavsangervej 98. 4000 Roskilde
Giro 152 56 62

LYNTOG

Trafikrevolutionen i 1935 af John Poulsen, 96
s. 17x25 cm, omslag i farver, ca. 140 ill. Ud-
kommer 14/5 1985, kr. 109,- + eksp. 13,-.

Jubil:zumsbogen om lyntogene beskriver de
afgdrende sendringer i landsdelsforbindelser-
ne, som abningen af Lillebzeltsbroen og etab-
leringen af lyntogene betgd. Bogen skildrer
konstruktionen af togene og den senere ud-
vikling af nettet, ngenerationsskiftet« til MA-
tog, overgangen til Inter-City-systemet
fremtidsplanerne og lyntogsdepotet Helgo-
lands historie.

JUBILAZUMSPLAKAT

Genoptryk af den beremte DSB lyntogspla-
kat fra 1937, format 70 x 40 cm. Leveres i rulle.
Kr. 60,- + eksp. 13,-.

KOREPLANER
- fgr og efter Lillebaeltsbroen

Mappe med reprint i orig. format af kare-
plansdelene af Fabers rejseliste 1931 og DSB’s
lommekegreplan 1938. Mappen fortaeller om
kgreplanernes historie. Hhv 56 s. 24x30 og
160 s. 11 x 17 (+ kort 22 x 34).

Udkommer 14/5 1985, kr. 98,- + eksp. 13,-.
De to kgreplaner afspejler den fuldstaendige
andring af landsdelsforbindelserne, som Lil-
lebaeltsbroen og lyntogene betgd, den kgben-
havnske naertrafiks elektrificering og omleaeg-
ningerne i vognklassesystemet. Naesten alle
privatbaner er med, ligesom 2 oversigtskort
med alle stationer. Et fund for jernbaneinte-
resserede!

»LYNTOGSPAKKE«

Keb lyntogsbogen, jubilzeumsplakaten og
Kgreplansreprintet samlet og SPAR kr. 41,-.
Kr. 229,- inkl. eksp.
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ARNOLD-N

Igen godt nyt fra ARNOLD-N, der som be-
kendt importeres og distribueres af WM i Al-
lergd, til forhandlere over hele Danmark.
Nyheden er katalog-nr. 2065, som er en god
lille ting, nemlig en Kof 1l 323, der til forveks-
ling ligner DSB’s udgave. | Igbet af efteraret
kommer modellen i grgn DSB-bemaling med
gul litrering.

Modellen er som helhed korrekt. Forskellen
pa en dansk og tysk Kof Il ligger hovedsage-
lig i tagdetaljerne, der fjernes fra den tyske
model. Endvidere er motorhjaelmene anderle-
des. De danske er ikke spidse, men flade. Det
klares nemt ved at file »spidserne« bort. Og
pnskes det, kan man placere en rund plast-
profil som udstgdningsrgr. Og modellen er
dansk. Pletmales derefter med grgn maling
pa siderne.

Imidlertid finder man ogsa en K&éf 1l 323 hos
Vemb-Lemvig-Thyborgn jernbane (VLTJ) i
denne baneforvaltnings farver.

Og Lollandsbanen har for nylig indkgbt sam-
me type til rangering i Sakskgbing. Denne er
naturligvis bemalet i LJ’s orangergde farve.
Efter sigende pateenker man endda at kgbe
endnu en Ko6f, og OHJ har samme tanker.
@stbanen menes ogséa at ville investere i en
Kof Il... sé sig ikke, at N-folkene ikke har go-
de muligheder.

WM gor i gvrigt opmaerksom pa, at firmaet
ogsad har de specielt fremstillede svenske
vogne og lokomotiver i ARNOLD N-program-
met.

Bemaling af
MAK-lokomotiver

Denne gang en simpel ommaling til LJ M33,
der forefindes i to hovedudgaver: Den ene fra
for den store snevinter 78/79, hvor den led

44

stor skade, og matte til hovedreparation,
hvorved den samtidig blev ommalet - stadig i
samme farve - men med LOLLANDSBANEN
pamalet siderne.

Bemaling indtil 1978: 82-orange med et par
dryp 60-rgd, evt. et par draber 33-sort. Under-
vogn 85-sort. Fgrerhustaget males 34-hvid. Pa
siderne og fronter males hvide striber (se fo-
to), mens LJ M33 skrives med sma bogstaver.
Efter 1978: Samme som foranstaende, men
med LOLLANDSBANEN pamalet siderne. De
fleste vil nok foretreekke at bemale den i for-
78-udgaven.

NB: Midt i 60’erne var LJ M33 bemalet i en
meget mgrkergd farve med gul stribe og litre-
ring.

MAK-lokomotiver

Ja, det var nok lidt dristigt af forfatteren til
bemaling af MAK-lokomotiver at skrive »en
100% korrekt privatbanemaskine«, nar det
gjaldt fordanskning af Arnold N-modellen.
Tegningen viste V65-udgaven, mens fotoet af
HFHJ M9 viste V80-udgaven. Helt korrekt er
tegningen af V65 kun til GDS L2, mens fotoet
viser, hvordan gvrige maskiner ser ud.

Men pas pa! ARNOLD N-modellen er en mel-
lemting af de to udgaver, idet den har lasengde
som svarer til den store V80-udgave, ligesom
den er udstyret med trykluftbeholdere pa
samme type. @nsker man at fremstille GDS
L2 skal man alts§ fjerne beholderne. @nsker
man storebroderen, skal man szette en ka-
sket pa taget. Sa er der ingen, der kan se for-
skellen - med mindre de har en tegning ved si-

~den af sig. (NB: En fin tegning af den store

udgave finder man i UK-modelinformation
nummer 5).
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FELIX-Models

Nar man sidder med dette nummer, er de fgr-
ste modeller af Litra O pa gaden. Modellen
har veeret under udvikling i naesten to ar, sa
resultatet er blevet seerdeles godt.

Modellen er lavet i a&tset messing med gang-
tej i nysglv. Motoren er en Sagami og gear-
kassen fra Gibson. Maskinen leveres i to ud-
gaver. Den ene med lille dom og den anden
med stor dom og forhgjet kulkasse. Hver ud-
gave fas med tre forskellige numre. Modeller-
ne er indledningsvis projekteret med 50 stk.
til en pris pa 3500,- kr. Bestilling direkte til
FELIX-Models, Postbox 2088, 8240 Risskov.

HHJ reklamevogn

PA SPORET har igen udsendt en dansk pri-
vatvogns-model i den fine klasse, nemlig
'"HHJ Reklamevognen. Vi har prgvebygget Q
193, og det er ganske ligetil.

Grundmodellen er UKs Q-vognssat, hvortil
PA SPORET har vedlagt ekstra egerhjul, kob-
linger og flotte litreringer.

Det eneste, vi synes, der mangler er et seet
pinol-lejer, sd dem kgbte vi hos Nyboder Hob-
by (kat. nr. 24).

Forst og fremmest skaeres siderne fri, og ren-
ses for grater, og hvis man vil bruge pinolle-
jer, bores med 2,5 mm bor i lejehullerne. Pas

(teksten fortsaettes side 47)

JERNBANE

Alt til opbygning af
modeljernbaner:

Huse - stationer - broer -
tunneler - etc.

Speciale: Kob - Salg -

ACKERMANN's HOBBY

Borgergade 93, 1300 K e TIf. (01) 14 08 42

Modeltreebyggesaet - Billing
Boats - radio fjernstyring
lpsdele - fittings

Bytte af brugt Marklin
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Dyre,
men
dejlige...

Fotos:
Steen Hansen.

| nummer 7 omtalte Torben Ziegler
nogle danske lokomotiver og vogne,
som kan leveres fra Togkaelderen, Bo-
rup.

Hosstaende billedserie - der kun viser
et lille udsnit af modellerne - viser med
al tydelighed, at der er tale om pragt-
modeller. Ved besgg i Togkaelderen
kunne det konstateres, at alt lever op
til forventningerne.

Som naevnt i nummer 7, leveres mo-
dellerne pa bestilling, og priserne vil
blive: Frichs firkantede (alle typer) kr.
2995,-. Kan leveres i den gnskede type,
baneforvaltning, farve og litrering.

DSB MX’eren vil koste 3995,-. Triangel
motorvogn kr. 2495,-. Denne er med
traevognkasse, altsd som forbilledet.
Alle modeller er til system Marklin.
Gar salget rimeligt godt med de fgrste
modeller, vil der senere kunne bestilles
MO’er og 3-vogns lyntog, dog farst til
levering i lgbet af 1986.

Ved bestilling betales et depositum pé
halvdelen af salgsprisen. Leveringsti-
den vil blive ca. 3 mdr.

Nogle af modellerne kan beses in natu-
ra ved besgg i Togkaelderen, og det er

absolut et besgg veerd.
TB
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pa ikke at bore igennem til den anden side.
Pinollejerne limes derefter pa plads med Aral-
dit Rapid.

Mens det tgrrer, skaeres gavle og bund fri,
hvorefter sider, gavle og bund samles.

Nu mzerkes op til veegt-metalplade, og 2 hul-
ler a1 mm bores, sa tradene med gjerne kan
stikkes igennem nedefra og limes fast (metal-
pladen ligger fastlimet inde i vognen).
@jerne under vognen er beregnet til at stikke
den lange ende pa koblingerne ind i.

Til koblingerne bores endvidere 2 huller a 1,5
mm i vognbunden. De placeres 8,56 mm inde
malt fra pufferplankernes bagsider.

Som pynt har jeg anbragt 2 handbgjler ved
rangertrinene, og araldittet dem pa bagsiden
inde i vognen (0,5 mm trad). Nu limes taget
pa, og handbremsen monteres.

Trin pasaettes af blik eller messing (3 x 3 mm)
og 0,5 mm blomstertrad, hvilket ggres som
pa tegningen. Der bores huller i vangen (0,6
mm), trinene bukkes og trdden limes pa

plads.
)74

Vieri

Vognen males, idet undervognen gives en
gang Humbrol 85-sort. Vognen skal fremtree-
de som nymalet (min, alts3). Pufferne males,
mens de sidder pa steberammerne. Lad veere
med at montere pufferne... lige nu er de kun i
vejen.

Vognkassen males hvid Humbrol HS 228 (eller
anden halvmat hvid), mens taget males 27-
gra. Nar alt er tgrt, tages tuschpennen (Rot-
ring 0,3), og alle felter og beslag, som skal
vaere sorte, optegnes.

Derefter (naeste dag) gnubbes de vedlagte li-
treringer pa efter anvisningen i szettet.
Koblingerne monteres, og jeg har gjort det i
folgende raekkefglge: Skrue, skive, kobling
(bagerste hul) og mellemstykke af messing
(plastrgr kunne ogsd anvendes). Den lange
ende fra koblingen stikkes ind i gjet, og skru-
en skrues fast. Dog har jeg givet de lange en-
der en klat lim, si sidder koblingen bedre
fast. P& sd kort en vogn har koblingsudsvin-
get ingen betydning.

Hjulene monteres. Har man sat pinollejer i, vil
man opdage at akslerne er ca. 1 mm for lan-
ge. Men fortvivl ikke. Tag med en fladtang fat
midt pa akslen og treek hjulene af. Spaend
akslen fast i borepatronen, og start borema-

FORARSHUMOR

Slut denne saeson med at planlaegge

den naeste - og gor

ET GODT KUP!

»Henne om hjgrnet, nede i kaelderen«

har vi

'3 RASKE DAGE 9.-10.-11. maj

+-25% RABAT

pa kgb af
alle nye varer

VELKOMMEN i

TOGKALDEREN

— forretningen med fut ...

Lammestrupvej 4 . 4140 Borup . Telefon 03-62 75 82




Den smukke HHJ-vogn fra PA SPORET. En vogn, som pynter pd enhver modeljernbane.

skinen. Hold en fil pa i samme vinkel som ak-
selspidserne, fgr filen langsomt frem nogle
gange og kontroller l&engden. Monter deref-
ter hjulene igen. Der skal veere 14,3 mm mel-
lem hjulene. Givdem en klat lim pa bagsiden.
Og nu skulle vognen veere klar til at blive sat i

drift pa privatbanen.
Claus

PA Sporet - AHJ E 77

Vi har nu faet bygget denne flotte model, der
er en virkelig perle pa modeljernbanen.

Som naevnt i sidste nummer af LOKOMOTI-
VET kunne den sagtens veere arets model '84,
og det er kun blevet bekrasftet efter, at vi har
feerdiggjort den. Det er ikke et saet for begyn-
dere, men for viderekomne. Selve valget af
AHJ E77 kan synes lidt speciel. Men det er ab-
solut godt valgt af PA SPORET.

AHJ E 77 feerdigbygget af Claus.
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Samlingen af undervognen gar som en leg,
og er ret hurtig at fa klar. Vognkassen er ogsa
ligetil at bygge, men tager lang tid, idet dele-
ne skal gennemtgrre inden man gar videre til
nzeste trin. At pasaette lister og handbgijler er
et tdlmodighedsarbejde, men det Ignner sig
at ggre det ordentligt (som altid, nar der byg-
ges modeller).
| seettet findes for gvrigt kukkasser af fraest
acryl, der er meget smukke. Ogsa en meget
flot kakkelovnsskorsten, som giver et paent
modelbillede, finder man i saettet.
Vognens Igbe- og koblingsegenskaber er i
top. Fglger man ngje den vedlagte samlean-
visning, kan det overhovedet ikke ga galt.
Vi tilrader, at man for at fa gvelse i at samle
modeller fra PA SPORET, starter med litra IS,
IKP og sa AHJ E77, sé er man inden laenge en
erfaren modelbygger, som kan videreudvikle
»egne produkter«.
Kom igen, PA SPORET. Vi glaeder os.

Claus

i@




NYHEDER-

Y

NYHEDER-NYHEDER—NYHEDER-NYHEDER-NYHEDER—-NYHEDER—NYHEDER-NYHEDER

DU ER OIADIG —

NORREBROGADE 72 . 2200 KOBENHAVN N
TELEFON (01) 39 48 68

PS! VI FLYTTER IKKE TIL VESTERBROGADE! ! I 111111!

DANSKE LASTBILER
KUN BEGRZANSET OPLAG

KR. 125,00 PR. STK.

NYHED!

PATINERINGS- OG
TILSMUDSNINGSFARVER.
TORFARVESAT KR. 75,00

E-VOGN (Trix-vogn med litreringsark) Kr. 150,00

PA SPORET's EGET KATALOG INDEHOLDENDE BL.A. VOGNBYGGES/T, LITRERINGSARK, LOSDELE,
HO-TEGNINGER, FABRIKSFOTO M.M. UDKOMMER CA. 1 APRIL.
BESTILLES VED AT INDSATTE KR. 15,00 PA GIRO 6 499 376.

—H3A3IHAN—HIA3IHAN—HIAIHAN—H3IA3IHAN-HIAIHAN—HIAIHAN—HIAIHAN—HIAIHAN—HIA3IHAN

Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BNINGSTIDER Fredag ............ 14.00-19.00
i 3.00

Lerdag ............ 10.00-13.
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VI HAR HORT OG SET...

WM

Fra Allerad meddeles, at flere danske Liliput-
modeller er ved at udgé af produktion. Nogle
af modellerne er endda ved at vaere udsolgte,
sa er man samler af vogne med dansk patryk,
skal man skynde sig.

De modeller som udgéar af produktionen er
felgende:

Nr. 235 63, hvidmalet kglevogn; nr. 214 60 litra
HJ brunmalet godsvogn med bremsehus; nr.
221 62 Premier Is; nr. 221 63 Danefrost; nr.
221 64 Viking @lvogn; nr. 235 61 Faxe Brygge-
ri; nr. 235 62 FAF; nr. 270 60 2-akslet person-
vogn og nr. 271 60 2-akslet pakvogn. De to
sidstnaevnte er ved at vaere udsolgte.
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Tog- & Tincentret, m.fl.

holder p.t. ROCO-udsalg, og der er man-
ge gode tilbud at finde blandt det store
udbud. Det meste er naturligvis uden-
landsk materiel, og isser for dem, som
kgrer tysk. Men man skal jo ogsa teenke
pa, at der péd danske spor findes masser
af udenlandske vogne. Alt EUROP- og
RIV-maerket materiel kan uden videre
befare det danske spornet.

Men for mj'ere, som dyrker ombyg-
nings- (konverterings-) hobbyen, er der
masser af rullende 1ysk materiel, som
uden besveaer kan fordanskes.

Det geelder bl.a. 4307, som let bliver til
DSB litra PE m.fl. (se LOKOMOTIVET nr.
1), katalog-nr. 4301 bliver let til Gklm- el-
ler Hj-vogne (se bladet nr. 2). Nr. 4336
kan blive til en isoleret tankvogn fra
SHELL, mens man pa personvognssiden
vil fa stor gavn af katalog-nr. 4206, som
kan omdannes til en maengde privatba-
nepersonvogne. Nr. 4201 kan fordanskes
til DSB CU-vogn, og selve undervognen
er fortrinlig til litra FE motorbivogn m.fl.
Sa vi gnsker god jagt.
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PROXXON
Afkortersav KG 220

En helt frisk nyhed fra PROXXON er dette
stykke skaerevaerktgj, der mester at afkorte
uformelige profiler uden grater og skaerekan-
ter. Hvilken lykke for mj'ere, som udskaerer
meterspor! KG 220 skaerer nemlig lige godt i
trae, metal og kunststof, og det med brokdele
millimeters ngjagtighed. Da maskinen ogsa
skaerer geringer op til 45° vinkel, er det muligt
at fremstille »helt usynlige« samlinger ved
diverse hobbyarbejder, ogsd nar det gaelder
ikke-modeljernbane.

Skal vi naevne et par eksempler inden for mj-
verdenen, ma det blive opgaver som afsav-
ning af messingrgr til lokomotivkedler, dome
pad tankvogne eller selve tankbeholderen,
vanger af profiler til vogne, fremstilling af
vognstivere pa godsvogne o.s.v.

KG 220 har en skeerehastighed pa 8000/ min.,
svarende til ca. 21 m/sek. Drives af en motor
pa 220 V, 85 watt. Arbejdspladen har en stgr-
relse pa 130 x 100 mm.

Nzermeste forhandler af PROXXON praeci-
sionsvaerktgj anvises pa telefon (02) 95 68 00,
hvor man ogsa kan fa kataloget over firmaets
mange produkter.




MJT

Det er med beklagelse, vi erfarer, at HAMPLI
Modeller er ophgrt med at eksistere fra be-
gyndelsen af marts maned, p.g.a. skonomi-
ske problemer.

Dette har bl.a. medfgrt, at salget af PECO
skinner er overgaet til et nyopstartet firma
nModeljernbane Teknik, MJT«, under ledelse
af Leif Lise fra UK-modelinformation. Det nye
firma vil, foruden skinnerne, seelge plasticard
samt restlageret fra HAMPLI Modeller. Leif
Lise oplyser, at HAMPLI's MO-vogn dog for-
tsat vil kunne kgbes gennem MJT pa bestil-
ling.

Projektet med CL og CLS vogne haber den
tidligere leder af HAMPLI, lan Hampton, at
kunne gennemfgre pa et senere tidspunkt.
MJT’'s adresse vil veere: Liljehaven 19, 2760
Malgv. TIf. 02-65 93 32.

Nyheder fra POLA

Dioramaer har i mange ar veeret en yndet
hobby hos militeermodelbyggere, men er nu
ogsa ved at vinde indpas i modeljernbanehob-
byen.

Da vor hobby som bekendt er meget plads-
kraevende, vaelger mange at bygge et lille dio-
rama, visende et par vogne eller lokomotiv i
et lille selvstaendigt miljg, der f.eks. har stor-
relse som en boghylde. Der laegges et par
spor, et par bygninger krydret med traeer, bu-
ske, personer m.v., sa man har et pynteligt lil-
le sceneri til at omkranse modelvogne- og lo-
komotiver. Eksempler pa sadanne miljgdiora-
maer kan vaere en remise, spildoliedepot med
Kommunekemi-vogne, trinbreedt, havnemil-
jo. pakhus med vogne o.s.v.

Det altid opfindsomme POLA har netop prae-
senteret et saddant diorama med en samling
huse, der lige er noget for dem, som dyrker
denne »nsport«.

Dioramaet hedder »Schulstrasse« og bestar
af et byhus med biograf, en toetagers bolig-
blok med forretning og en folkeskole, der (til
glaede for bgrnene) er udbraendt. Modellerne
er meget naturtro modelleret med forvitrede
facader, og mange sma detaljer.

Dioramaet kan anvendes saerskilt eller som
baggrund for modeljernbanen. Husene er i
ngjagtigt malestokforhold 1:87.

Da arkitekturen er som den zeldre danske
byggestil fra omkring arhundredskiftet, kan
bygningerne uden besvaer anvendes pa dan-
ske anlaeg.

POLA har for gvrigt masser af andre huse og
bygninger, der passer ind i dansk byggestil,
hvilket man hurtigt opdager ved at studere
POLA's idérige katalog 1984/85.
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48 sider spaekket med fotos, tegnin-
ger og tekst om de gamle lyntog. Fas
hos din forhandler, eller ved at ind-
saette kr. 25,- pa giro 3 38 55 07, LO-
KOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700
Naestved.

Vi gor opmaerksom pa, at der ved den
kommende artikel om bygning af 3-
vognslyntoget af Erik Madsen, ikke vil
veere byggetegninger i LOKOMOTIVET,
men henvisninger til Lyntogshaeftet,
hvorfor man ber sikre sig dette allerede
nu.

HUSK!

KOB o SALG e BYTTE

MODELJERNBANER
OG BILER
BOGER ¢ BLADE
samt lgsdele
til petroleumslamper

Reparationer udfores

Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag . ..o s « cowas 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jargensbjerg 10
4400 Kalundborg
TIf. (03) 51 27 66 - Giro 3131475
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PA SPORET - Specialkatalog

Aldrig har danske mj‘ere haft s store mulig-
heder for at fremstille dansk materiel til deres
anlag.
Det skyldes iszer nok de mange byggeseet,
Igsdele, transfers m.v., som initiativrige im-
portgrer og forhandlere af modeljernbane har
i deres sortiment. Problemet er blot, at mj’ere
har vanskeligt ved at overskue, hvad der fin-
des pa markedet.
PA SPORET har derfor fremstillet et special-
katalog over firmaets mange produkter. Det-
te udkom midt i april maned, og det er gan-
ske fantastisk, hvad firmaet kan byde pa.
Kataloget er inddelt i 5 hovedafsnit, omhand-
lende hver sit emne, nemlig:

— lgsedele

— vognbyggesaet

— transfers

— tegninger

— fabriksfotos
Alene under transfers finder man meerker til
over 50 danske vogntyper, streekkende sig
over 250 enkeltnumre, d.v.s. 5 forskellige
numre pr. vogntype. lkke nok med det. End-
nu 30 forskellige typer er i produktion, lige fra
lokomotiver, private vogne - og ikke mindst
(til glaede for vore svenske lsesere) svenske
vogne.
Hvem vidste f.eks., at man kunne kgbe et
komplet transfersaet til DDPA-vognen litra
ZE? Eller til masser af Q-vogne fra Alborg
Privatbaner?
Til DSB-vogne fas maerker til Cc, CP, CPL
m.fl., og i bestilling er komplette szt til
»nDlg«-kornvogne og en masse fra privatba-
nerne, bla. AHJ IS-vogne og OHJ
QT-vogne...0.s.v.
Her pa siden har vi gengivet et ark fra Cc-vog-
nen, idet vi gor opmaerksom pa, at litreringer-
ne er opfotograferet, d.v.s. ikke i det rigtige
mal, for at fremtreede tydeligere i bladet.
Apropos vor midterside-byggebeskrivelse af
litra CO i dette nummer, s& finder man ogsa

tagprofiler til netop CO/CP i kataloget. Og
masser af andre rare sager...

PA SPORETs hovedkatalog kan fis ved at
indsaette kr. 15,- pa giro-nr. 6 49 93 76,

PA SPORET, Ngrrebrogade 72, Kgbenhavn N.
Husk, at PA SPORET sender over hele Dan-
mark.

FAR-OVER-BROEN

| 1841 byggede urmager Georg Annesius
Schou Danmarks fgrste modeljernbane til
professor G. F. Ursin. Det var 3 ar fgr Kong
Christian VI!l kunne laegge navn til Altona-
Kiel Jernbanen, og 6 ar fer Kgbenhavn-Ros-
kilde Jernbanen var en realitet. Og alligevel er
der endnu aldrig skrevet en rigtig forbrugerin-
formation og -vejledning, en hadbog i model-
jernbane.

Imidlertid foreligger der snart et all-round og
up-to-date layout og manus til en kombineret
beskrivende og teknisk oplysende vejledning
i handelen.

Det er ingenigr Flemming Palvig, som star
bag denne handbogsudgivelse, der far titlen
»FAR-OVER-BROEN«, og LOKOMOTIVET har
set oplaegget, der lover ganske godt. Intet er
overladt til tilfeeldighederne. Kan oplagget
holdes, far danske mj’ere alletiders handbog
om modejernbane, primaert beregnet for den
almindelige bruger, der gnsker at bygge en
modeljernbane, men som star uden teknisk
indsigt i anlaeggets skinne-, el- og signaltek-
nik og markedets produkter for opbygning af
landskab og miljg.

Bogen péaregnes at udkomme til efteraret.
Prisen kendes pa nuvaerende tidspunkt ikke,
men den bliver sa alle kan vaere med.

Vi haber at forhandlerne vil stgtte med an-
noncering og salg, og at danske mj’ere vil kg-
be bogen, ndr den udkommer. Med hensyn til
annoncer og salg, kan interesserede henven-
de sig pa telefon 02-44 34 35 efter kl. 16.00.
Mere om bogen vil fglge i LOKOMOTIVET.

2 2

& -1
DSB DSB
Ce 1143 Ce 1143 3 3

NEEADTE Tara 31500 kg W37t Q@ —D Hiks

[Rickearel- B4 Tara 31500 kg Vv37¢ Q@D Hiks

Plads nr. 1 -8

2 2 3 3 Plads nr. 9-16

Plads nr. 17-24

3 3 3 3 Plads or.25-22

Plads r. 33-40

—144m« (Bl 7] Plads or. 41-48
Plads nr.49-56
—14dme Rl 7] Plads ar. 57-64
Plads nr. 65-72
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DMC-modelbiler

Ingen modeljernbane uden automobiler. Og
naturligvis i samme ngjagtige udfgrelse som
det rullende materiel.

Fra firmaet DMC er det muligt at foretage en
kraftig udvidelse af bilparken med flotte mo-
deller med virkeligheden som forbillede.
Firmaet fgrer 4 serier af danske produkter:

1) Danske lastbiler, hvor det drejer sig om ori-
ginale Herpa-modeller, bestilt gennem DMC
af forskellige vognmands- og speditgrforret-
ninger. De fremstilles i et oplag pa 1000 stk.
pr. model. Eventuelle overskudsmodeller le-
veres til DMC’s abonnenter, hvilket alle kan
blive.

2) Danske exclusivmodeller, som ligeledes er
modeller bestilt gennem DMC, men i betyde-
ligt mindre oplag. De s&lges udelukkende til
DMC’s abonnenter.

3) Tagskilte og tilbehgr fremstilles til foran-
naevnte serier eller til modelbyggere i det hele
taget. For tiden er der ca. 40 forskellige, men
DMC udvider meget hurtigt. Saettene bestar
af: tagskilt, nummer-plade, evt. reklamer
samt staenklapper.

4) DM C-transfer serie. Nar dette blad udkom-
mer i maj, er DMIC oppe pa ca. 135 forskellige
saet maerker til danske og udenlandske biler.
Hovedvaegten pa disse maerker er lagt pa
Skandinavien, @steuropa, mellem- og fjern-
gsten samt Benelux, omrader, der er ret over-
sete fra de tyske producenters side.

Yderligere oplysninger om DMC's produkter,
rekvirering af lister m.v. kan ske til DMC,
Vodroffsvej 53B, 1900 Kgbenhavn V, telefon
(01) 39 90 25. Se i gvrigt annoncen andet sted i
bladet.
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Modeller fra DMC:

1) | serien »Danske lastbiler« her en Vol-
vo fra Holm Pedersen.

2) | serien »Danske Exclusivmodeller«
fas denne flotte model fra »Svend
Espersen, Ribe«. Forvognen skal selv-
fremstilles.

3) Tagskilte og Tilbehor monteret pa 6
forskellige Volvo'er opstillet til trucker-
parade.




PA EN DANSK MIODELBANE
SKAL DER VARE DANSKE BILER
Vi har alt i biler og tilbehgr i 1:87

Og vi er producenter af:

»Danske lastbiler«

1. Peter Hansen, Padborg ........ Udsolgt
2. Skandinavisk Fjerntrans ....... Udsolgt
3. P. C. Holm-Pedersen, Volvo ........ 75,-
4. P. C. Holm-Pedersen, Mercedes ....75,-
5. P. C. Holm-Pedersen, Volvo ........ 75,-

6. P. C. Holm-Pedersen, Mercedes ....75,-

»Danske exclusivmodeller«
1. Gunnar Henriksen, Hedehusene Udsolgt

2.S.Aa.Barsge ........ . ... .. 65,-
3. AGA-Frigoscandia ................ 65,-
4. Svy. Esbensen, Ribe ............... 65,-
5. Mercedes 207 D Postbil ............ 39,-
6. S. Aa. Barsge tipsilo . .............. 65,-

»Tagskilte og tilbehor«
Ca. 40 forskellige til danske og udenlandske

vogne.

»D.M.C.-transfer serie«
135 forskellige seet danske og udenlandske

rekvireér

tegn
vore lister

abonnement

VODROFFSVEJ 53B
1900-V, TLF.O01-399025

SPEDIT@R- 0G VOGNMANDSBRANCHENS REKLAMEBUREAU
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—HOBBY-TOG-

...Tlere SZAERTILBU

Roco-personvogne Roco-personvogne Kr. 30,- pr. stk.:

Str. HO: Str. N: 2307C 2315 2317
Kr. 65,- pr. stk.: Kr. 65,- pr. stk.: 2321B  2328A 2356
4200 4201A 4201B 2258 2260 2263 ;(50 125,- pzl':.; Os;k.: saie
4202A 4203A 4203C

K. 75, pr. atk.: Roco-godsvogne 2313 2316 2325
4205 4206 4208 Str. N: Kr. 20, pr. stk.:

4249 4251 4253 Kr. 45,- pr. stk.: 2303 2309 2312
4255 2320A 2353

Kr. 80,- pr. stk.: Kr. 40,- pr. stk.: Kr. 15,- pr. stk.:

4207 4214 4215 2314 2326A 2326E 2300

4216 4277 4282 2326F 2326G 2327

4285 4286 Kr. 35, pr. stk.:

Kr. 85,- pr. stk.: 2307B 2321C 2323C

4218B 4219 4273 2326B 2326C 2326D

4295 4297 4298

Kr. 95,- pr. stk.:

4218A 4240A 4241S
4252 4254 4262
4266 4269 4270
4275 4279 4280
4283 4284B 4289A
4290 4291 4292
Kr. 100,- pr. stk.:

4239 4271 4272

1 TOGog TINCENTRET
¢§ STRANDVEJEN 140
yy  HELLERUP

(01) 62 55 92. Abent 10.30-17.30.
Lerdag lukkes kl. 13.00. Tirsdag lukket

_/




FRA DANSKE ANLAEG

nOddergrisen« pa hjemmebane

Brabrand Model Jernbaneklub har i gjeblik-
ket (nov. 1984) 12 medlemmer. Vi har klubaf-
ten hver tirsdag, men ofte har nogle ogsa tid
og lyst pa andre dage.

Anlaegget er bygget i et desvaerre alt for lille
rum og bestar af et jeevnstremsanlseg med
ca. 130 m spor og et Marklin-anlaeg K-skinner
pa ca. 35 m. Det sidste betjenes fra én pult,
der styrer trafikken »Odder-arhus @« (ekskl.).
Det gvrige anlaeg kraever 3 mand til betjening
af hhv. »Arhus @«, »Godsbanegarden« og
»Maskindepot/Dieseldepot« (med underbe-
tiening af »MR-depot«}. »Post l« styres af
»Gb«. Der er i gjeblikket overvejelser om om-
lzegning af maskindepotet og evt. indlaegning
af en industribane (sukkerroer). »Odder« be-
tjener ogsa rangering pa »Halling«.

Pa »Arhus @« finder overlevering sted fra den

ene bane til den anden, idet alle vogne kan
kgre pa begge systemer. Overleveringen fore-
gar over en isoleret afkobling, hvorover stam-
merne trykkes af de respektive maskiner

Sikrings-anlaegget

Sikringsanlaegget pa »Statsbanen« er opbyg-
get i 9 blokafsnit, forsynet med signaler og
isolerede sporstykker foran signalerne. Sty-
ringen af blokkene foregér pa felgende made:
Alle treekkraft-enheder er underneden forsy-
net med en magnet, der pavirker en Reed-
kontakt i sporet efter sporisoleringen, som
igen pavirker en BRAWA-relae (nr. 2758), der
lukker for stremmen til sporisoleringen og
skifter signalet til rgdt.

Som sidste vogn i toget indsaettes altid en

A. Miljo p4d Odder Station: HHJ M2 ledmotorvogn med ex DSB DO-postvogn pa sleeb holder foran Od-

der Station, kiar til afgang mod Arhus. | spor 2 holder et skinnebussaet fra Odderbanen. Stationsmiljoet
er meget naturtro opbygget med den rigtige Odder station som forbillede for modellen. Selv vejoverskae-
ringen, som kan skimtes i baggrunden folger forbilledet.
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plukkevogng, der ligeledes er forsynet med
en magnet, som regel monteret som batteri-
kasser. Det er f.eks. pakvogne, postvogne el-
ler togfgrervogne. Disse magneter pavirker
en Reed-kontakt ved siden af sporet, der 3b-
ner den bagudliggende blok.

Til oplysning: en Reed-kontakt er et lille glas-
rgr, hvori to lameller pavirkes af magneten.
Vi har gjort den erfaring at de mindste Reed
ikke egner sig til vort brug, fordi der er for-
megen modstand i dem. Dette kan medfgre,
at BRAWA-relazerne ikke slar ordentligt over
og derfor risikerer at breende sammen. Vi bru-
ger derfor 27 mm Reed. De kan synes noget
store, men faeldet med i svellerne og camou-
fleret med maling eller ballast ses de naesten
ikke.

Det fungerer upaklageligt - og sikkert! Lukke-
vognene er desuden en ekstra sikkerhed, idet
de garanterer for, at hele toget er med.
BRAWA-relaerne fas vist ikke her i landet for
tiden, s det medfgrer af og til en ntjeneste-
rejse« til Flensburg og hvad deraf fglger?

»Odderbanen«

Trafikken pa nOdderbanen« foregar efter det
gode, gamle princip om af- og tilbagemelding
og kersel med stationsafstand.

Navnet nOdderbanen« har tilknytning til sta-

tionen, der har den fineste model af Odder
Station omkring 1930, samt til materiellet, der
naesten er 100 pct. Odder-materiel. Naevnes
kan sa fine ting som M 2 (hvis forbillede som
bekendt stadig kgrer - pA Mariager-Handest-
Veteranjernbane), SM 22 med bivogn, M 10,7
personvogne, 3 pakvogne, 26 godsvogne af
litra F, H, Q, ZM, G og J, alle fra perioden for
1920.

»Statsbanen«

Ogsé pa Statsbanen kgrer en masse selv- eller
ombyggede vogne fra periode 1 og 2. Tilbage
fra JFJ-tiden kan naevnes PF, PFR, LA, G, QA
brune og hvide, QB og KA, spidsgavlet, samt
et enkelt eksemplar af ZP natrenovations-
vogn. Denne »velduftende« latrinvogn har i
gvrigt medfert, at et kvindeligt medlem er
blevet forsat fra sikkerhedstjenesten indtil vi-
dere, fordi hun gentagne gange har afsporet
og veeltet den.

Traekkraft og vogne

Personvogne er der ikke sd mange af, enkelte
CU og CP, men vi er dog i stand til at opran-
gere en komplet »Orient-Express«, og et
»Klampenborg-tog« med A eller F-maskine
og to-etages CF. O-maskinen kan vi ikke kla-
re endnu, men den er pa vej. e

TOGB@RSEN

MODELTOG OG TILBEHOR

Altid fgrst med nyhederne!

Egen import af masser af
spaendende ting i HO-N

KOBES KONTANT:
Mairklin lok 3045 (N205) kontant kr.
1500,- til 2500,-.

ABNINGSTIDER:
Ma-ons-to 12.00-17.30

H. C. ORSTEDSVEJ 46

Tirsdag lukket
Fredag ... 12.00-18.00
Lerdag ... 10.00-13.00

) D ) i
BERELI = 5
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B. Skinnebusseettet passerer olieraffinaderiet,

" o i e

er ligger naer Halling Station, og kerer over broen til

DSB-underkorslen. Ved underkgrsien ses signalposten af Heljan fabrikat.

Vi har ca. 50 treekkraft-enheder, hvoraf 32 er
damp/litra S, P, F, Q, Hs, T m.v.. Motormate-
riellet omfatter MY, MZ, MO, MT, trevogns-
lyntog, TFJ M13, HFHJ M10, HFHJ skinne-
busszet og en lille perle: AHTJ M3 - TRIAN-
GEL forsggsvogn nr. 2!

Et komplet hjelpetog med kran, lgber og

hjeelpevogn holder selvfglgelig klar til udryk-

ning, hvis - eller rettere - nar det bliver ngd-

vendigt.

Under Odder ligger et diesel-depot, hvor der
(teksten fortseettes side 62)

.

Diagram over signalblokkene pa BMJK's anlaeg. Se forklaring i teksten.

BLOK | ( BLOK 1i , BLOK il
'—;:ba_‘ ) 3 2 l—{:az‘i—l S{Og }
7: . + '

: R l

N
~N
NS

BRAWA 2758 :

TRAFO

TRARO

= WA .




>

C. HHJ M2 ledmotorvogn runder kurven pé vej ind til maskindepot Arhus. Alt nder fred og ro i de omlig-
gende villakvarterer. Men det er ogsé tidlig sondag morgen uden trafik pa vejene.

R

D. MR-maskindepotet og opstillings-spor for personvogne m.v. Bemeerk hjeelpetoget med kranen I bag-
grunden. Til venstre i billedet ses en MO med en enlig godsvogn, og oppe i billedets venstre hjorne kan
man skimte Bagsveerd Station, bygget efter forbilledet.
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E. Her et rigtigt gammeldaws Klampenborgtog, nemlig en DSB G-maskine med en stribe 2-etagers skov-

AV/:‘M',M,,..»é :

vogne, der holder pd Arhus @. Forrest ses styrepulte, og i pvrigt bedes man bemeerke de meget flotte

baggrundskulisser, som giver modeljernbanen dybde.

er plads til 14 lok pa 6 spor, og pa MR-depotet
holder to MR.

Vi sgrger for det mest at kgre i perioderne 1
og 2, men det udelukker jo ikke, at Klampen-
borgtoget kryder et Intercitytog pa Arhus 0.
Ogsa her ligger modellen af den gamle sta-
tionsbygning, som vist desveerre snart bliver
revet ned. »Halling« og »Bagsvard« er ogsa
hjemmebyggede modeller efter originalerne.

Rundtur pa anlaegget

Vi kan vel slutte vor lille beretning med en
rask tur med toget rundt pad anlaegget. Af-
gang fra Odder med blandet tog, der standser
overalt. | Halling rangeres et par tankvogne
ud pa sidesporet ved olieraffinaderiet, og vi
fortseetter nhastigt« mod Arhus @. Her skif-
tes til det gennemgaende eksprestog mod
syd, hvis man da ikke sidder i den gennemga-
ende vogn, der overleveres.

Snart efter afgar ekspressen og svinger i en
venstre-kurve mod maskindepotet og for-
svinder under »jorden«, kgrer i en stor kurve
og dukker op igen, passerer indkgrslen til

godsbanegarden og svinger igen under jor-

den og ind under Halling.
Igen en stor slgjfe, og vi dukker atter op ved
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post 1 pa vej tilbage til Arhus @. Der er gen-
nemkgrsel, og turen fortseetter forbi bag-
sveerd station til hgjre, og ruller ind pa Arhus
@ i spor 4. | spor 3 holder skinnebussen til
Bagsveerd, og der vil vi ende vores rejse for
denne gang.

Det varede vel ca. 7 minutter.

BMJK

LOKOMOTIVET tilfejer: @nsker andre at efterfolge
den gode idé med signalstyring med reed-
kontakter, beh@ver man ikke tage til Tyskland (og
hvad deraf falger) for at skaffe elektronikken, idet
alle delene fas fra WM's store udvalg af elektronik
til modeljernbaner.
De tilsvarende numre er saledes:

BRAWA-rele 27568 = WM nr. 563

Reed-kontakt = WM nr. 582

(er mindre, omkring 15 mm)

Magnet = WM nr. 583
Og sidst, men ikke mindst. WM har de rigtige dan-
ske AM-(automatiske mellemblok)-signaler, der ik-
ke alene pynter pa anlegget, men o0gsa virker,
uden at man behgver nden store elektronikeksa-
men.
 skala HO har de katalog-nummer 852, mens de i
skala N benaevnes 752.
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Med dette nummer er 2. argang slut, og det er
tid til en lille status samt information om nae-
ste argang.

Men inden da, fgrst en tak til alle laeserne,
som med kommentarer, kritik og artikler har
gjort bladet endnu bedre, end vi selv havde
habet. Dernaest en tak til alle de kontaktper-
soner rundt om i landet, der hjeelper med op-
lysninger, fotos og ideer, og uden hvis hjzlp,
bladet ikke ville have veeret sa alsidigt

Sidst - men ikke mindst - en tak til alle for-
handlere og annoncgrer, der pa bedste vis har
stgttet bladet.

Vi lovede, at 2. argang skulle have et gen-
nemsnit pa 52 sider, men takket veere laeserne
og annoncgrerne fik drgangen et noget stgrre
gennemsnit, nemlig 55 sider. Det samme gzel-
der lyntogshaeftet, der var annonceret til 36
sider, men blev pa 48. '
Vi har lidt darlig samvittighed over alt det ind-
sendte stof, som vi ikke har kunnet bringe i
efterfglgende numre, men det haber vi at

kunne rade bod pai 3. argang, der bliver udvi- -

det til et gennemsnit pd mellem 64-68 sider.
Selvfglgelig vil bladet stige lidt, men merind-
taegten anvendes til at deekke forggede tryk-
omkostninger m.v. Se i gvrigt annoncerne i
bladet m.h.t. priser og abonnement.
Indholdet i 3. argang er planlagt til at blive en
rigtig dampargang, med bl.a. litra E - som vi
desveerre p.g.a. pladsmangel har mattet ud-
skyde, samt litra HS, begge selvfgigelig med
tegninger i HO og N.

Vi har faet genoptrykt nr. 1 og 2, og resten af
de udsolgte numre fglger, nar tiden tillader
det. For at undga genoptryk med deraf fgl-
gende ventetid, bliver oplaget nu

1500 eksemplarer.

Vi hdber, at man med ovenstdende oplysnin-
ger har faet et lille indtryk af, hvordan bladet
gar, samt vore intentioner med neseste ar-
gang. Og husk: Man er altid velkommen til at
ringe eller skrive til bladet, hvis an er utilfreds
/tilfreds med indholdet.
Sommeren er begyndt, og vi haber at alle far
en god »jernbaneferie« indtil vi ses i august
og hermed velkommen til nummer 8.

Red.

LOKO !

MOTIVET
|

»LOKOMOTIVET« udgives af en kreds af
modelbane-entusiaster, sammensluttet |
foreningen af samme navn. Dennes formal
er at udgive et tidsskrift om modeljernbane
og tilbehgr af enhver art. Alt arbejde fore-
gar ulgnnet og som fritidsarbejde. Evt.
overskud skal iflg. vedteegterne ga til frem-
me af modeljernbaneinteressen.

Redaktionens og foreningens
officelle adresse:
Torben Bejerholm,
Daddelvej 9, 4700 Neestved
TIf. (03) 73 25 38

Annoncer og abonnement:
Torben Bejerholm

Ansvarshavende redaktegr og
ansvarlig over for presseloven:
Steffen Dresler,
TIf. (03) 73 36 96

Teknik og lay-out samt arkiv:
Torben Andersen

Redaktionsudvalg:
Steffen Dresler (SD), formand
Torben Andersen {TA), naestformand
Torben Bejerholm (TB), kasserer
Claus Jensen (»Claus«),
tif. (03} 71 23 09
Flemming Meisner (FM),
tif. (03) 72 10 63
Hans Nygard Jensen (HNJ),
tif. (03) 73 71 50
Hans Jergen Thomsen (HJT),
tif. (03) 73 79 29
Sven Kindt (SK)
tif. (03) 72 54 36
Henrik Struve (HS)
tif. (03) 73 93 97

Sats og montage:
P.H. Fotosats, Nykabing F.

Tryk:
I.T. Reklame og Tryk, Neestved

De i artiklerne fremfgrte metoder og syns-
punkter er forfatternes, og deles ikke ngd-
vendigvis af bladet.

Redaktionsudvalget forbeholder sig ret til
at redigere og forkorte i modtagne artikler
og indleeg.

Oplag: 1200 eksemplarer.

Bladet udkommer:
15/8, 15/11, 1/3 og 1/5
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