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Pa fodpladen

Go'da! Go'dag alle sammen... og velkommen til
LOKOMOTIVETs 20. &rgang nr. 79-81. Vi gér
straks igang med at fortzelle lidt om indholdet i den
aktuelle rgang: Det vil igen blive koncentreret om-
kring dansk modeljernbane, dels selvbyg af rullen-
de materiel og faste anlaeg, dels anmeldelse af ud-
sendt industrimateriel, dels bemaling af materiel
under rubrikken Paint-Shop, anvendt digital-teknik
0.s.v. 0.5.v., men selvfolgelig vil vi fortsat ogsd om-
tale forbillederne med historie, data og tegninger,
bla. bringes i nasste nummer historien om den
jyske H-maskine.

Bladet vil derfor indeholde stort set alt, hvad en
en moderne mj-entusiast snsker at vide omkring
de danske jernbaner i fortid og nutid og dertil
herende modeller, hvad enten det handler om det
rullende materiel eller faste anlaeg.

For at veere lidt mere exact omkring de faste an-
leeg, sa starter vi i dette nummer séledes en mini-
serie omkring DSB maskindepoter, isser omkring
depoter til damplokomotiver. Faciliteter for diesel-
materiel vil dog ogsé blive omtalt. Vi har tidligere
bragt en del tekster omkring emnet, men flere |zes-
ere har fremsat ensker om endnu mere informa-
tion, billeder, tegninger m.v., og vi hdber at vore
tekster i mini-serien kan opfylde @nskerne. Vi vil
séledes bringe ideer til, hvordan man kan anlaegge
maskindepoter pa moduler, give forslag til bygning
af runde vandtarne og bringe skalategninger af re-
miset, bl.a. dampremisen i Ringe m.v. Raekkefal-
gen af de enkelte tekster er ikke fastlagt, men tek-
sterne er skrevet.

Et "sommerkig® p4 danske mj-anleeg fortasller
0s, at disse ofte er sparsomt udstyret med de de-
taljer, som ger et anlaeg levende. Det gesider sile-
des signal- og kommandoposter, der er en udtalt
mangel, og vi bringer derfor tegninger og tekster
omkring disse vigtige faste anlasg, ligesom vi gar i
dybden omkring DSB perronernes udseende og
udstyr, primaert | epoke Ill. Bemzerk, nogle af disse
emner vil maske forst dukke op i kommende ar-
gang, altsa 21. &rgang. Det afhaenger af, hvad der
kommer af nyhedsstof, prevebygninger af nye mo-
deller m.v.

Rubrikken "Anleegsdesign® vil bringe noget om
ga-omkring-anlaeg, og undervejs gives sporplani-
deer til bade sma og store anleeg, sdledes at alle -
ogsa med pladsmangel - kan i inspiration. Og =&
fortseetter vi serien om fremstilling af dioramaer/
moduler, med masser af inspiration og ideer til op-
bygning af sceneri m.v.

Emner omkring det rullende materiel til epoke 1l
vil bl.a. blive om modeller af de dbne godsvogne til
DSB og privatbanerne, Disse fis som bekendt i
mange varianter. Desuden bringes tekster om
godsvognene litra HJ, IKA mfl, noget om
godsvognlitrering, DSB specialvogne m.v. og for
epoke IV-fans bringes i dette nummer en tekst om
de private vogne hos DSB. | lebet af argangen fol-
ger s en tekst om person- og sovevogne i model
til epoke IV, bl.a. med eksempler p& oprangeringer.

Vi arbejder ogsd pa at bringe en totaloversigt
over hvilke modeller af personvogne, der fas til
epoke lll. Men om der bliver plads til denne tekst i
indevaerende Argang vides endnu ikke.

Alt dette betyder, at vi ikke f&r helt s& megen plads
til de starre artikler omkring 1:1-jernbane, sa derfor
pabegynder vi en ny boghsefteserie med tekster
omkring de danske jernbaner gennem tiderne.

Disse bogheefter, hvis titel slet og ret bliver
"Dansk Jernbanehistorie" vil indeholde dybtgaen-
de tekster omkring specielle emner hos DSB og
privatbanerne. Disse emner har nok veeret nogen-
lunde behandlet for i andre tidsskrifter og baeger,
men hidtil ukendte arkivalier er dukket op, ligesom
gamle blade er fundet frem for at uddybe og sup-
plere de hidtil kendte data, oplysninger m.v. Alt
dette krydres med sjseldne fotos, tabeller, statistik
og tegninger. Lees mere om den nye boghaeftese-
rie i annoncen pa side 29.

Egentlig kunne vi skrive meget mere om, hvad
der i gjeblikket rer sig omkring dansk modeijernba-
ne, men det far vente til naeste nummer, bl.a. de
mange overvejelser omkring udgivelser fra mj-pro-
ducenterne. Vi kunne godt fortzelle en hel del nyt,
men vi er ikke meget for at bringe "sladder" til
torvs som maske slet ikke bliver til noget. Hav tal-
medighed s& laenge!

*

Til sidst gentager vi tidligere bragte opfordringer til
alle vor |aesere:

Husk, at nér | mailer til os at opgive fulde adresse
med gadenavn og by... og meget gerne ogséd tele-
fonnummer. Det er ikke tilstreekkeligt blot at skrive
maif-adressen.

Vi far mange "vrede" mails fra laesere, der sperger
om vi er for dovne til at svare p& deres tilsendte
mails? Nej, det er vi ikke, men vi svarer som regel
af praktiske arsager pr. fodpost... og har vi ikke
postadressen, s8 kan vi selvfelgelig ikke svare.

Altsd: Fuld adresse pa afsenderbreve eller -mails
skal kendes af redaktionen.

*

Det var slut for nu, men vi ses | december {med ju-
lelys i ajnene?)
God eftersommer!

DEADLINE for nr. 80:

Tekst: 30. oktober 2004
Annoncer: 5. november 2004

Forsidefoto: C 712 tager vand pa Kalundborg
nye maskindepot, sommer 1963. Depotet blev
taget i brug sammen med den nye stations-
bygning, der opfertes efter den radikale zn-
dring af stationens sporareal og udstyr i be-
gyndelsen af 1960'erne, hvor alle gamle byg-
ninger blev nedrevet og sporene helft omiagt.
Den nye remise blev opfert i gule sten, og var
primeert taenkt til benyttelse af dieselmaskiner
og MO-vogne, men der anlagdes ogsé facilite-
ter til betjening af damplokomotiverne, d.v.s.
kul- og vandkraner og 20 m drejeskive. Bag
kutkranen holder en aben godsvogn litra PJ

Modeljernbane i epoke IV:

Private godsvogne optaget hos DSB 1974-1991 . 3
DSB ledvogterhus ...................

Tegning skala 1:87
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De glade 1950'ere og
60'ere var et eldorado
med mange private gods-
vogne | DSBs vognpark,
d.v.s. vogne med hovedii-
tra Z, men beholdningen
af dem faldt drastisk i lg-
“bet af slutningen af
1970'erne. Alligevel var
der op gennem ST
erne og 80'erne fortsat
mange private vogne op-
taget | DSBs vognpark.
Disse vogne, der i epoke
IV synligt mistede hoved-
litra Z, ser vi her na@rmere
pa i model. Beklageligvis
< har vi ikke plads til at
bringe fotos af alle udgiv-
ne modefler.

En moc)‘e! af litra: Hbis tif aftransport for Albani blev udgivet i 1992 af Fleischmann. Firmaet, der ellers
er kendt for sin gode kvalitet, mistede desveerre helt grebet om netop denne model (og et par mere
ar samme slags til epoke V), idet den blev udgivet med plane dere med Albani-logo. Det gav

Flei

mann megen kiitik fra de danske mj-ere, og siden har firmaet ikke udsendt ret mange model-
ed € nsk fOFb!ﬂede. Her ses Hbis 2250 5064 6 med sine fiade dwe me:

/ unstrg__ pétrykte lister.

PRIVATE VOGNE

I 1970'erne og 80'erne var contai-
ner- og vekselladtrafikken ved at
overtage de almindelige private
vognes opgave, og derfor for-
svandt antallet af de farverige pri-
vate vogne hurtigt op gennem de
naevnet to Artier, og dette giver
sig ogsa udtryk i udvalget af mo-
deller, der er ret sparsomt. Men
alligevel kan vi finde en del re-
preesentative modeller at gere
godt med.

HELJAN

Silovogne fra dig, FAF og KFK
Nogle af de ferste modeller af
godsvogne i "private farver" til
epoke IV kom fra HELJAN i 1894.
Modellerne, der blev udsendt
som samlesat, var - ligesom for-
billederne - baseret pa standard-
vogne, der blev overtaget af pri-
vate, nemlig grovvareselskaberne
KFK (Korn- og Foderstofkompag-
niet A/S, Arhus), dig (Dansk Land-
brugs Grovvareselskab, Kaben-
havn) og FAF (Fyns Andels Foder-
stofforretning).

Disse vogne, der nu er udgaet
af programmet, leveredes pa
HELJANs standardmodeller af li-
tra IA/HD i de respektive husfar-
ver, d.v.s. gul med redt logo for
dlg, lysegren for KFK og bla for
FAF. Alle vognkasser var fremstil-
let i gennemfarvet hard plast med

losdele i vognenes hovedfarver,
mens undervognene leveredes i
sort. For dlg-vognenes vedkom-
mende beted dette, at bl.a. lebe-
broen pa taget skulle males | me-
talgra.

Modellerne  leveredes som
samlesast, d.v.s. at man selv skul-
le montere og samle alle dele,
hvilket dog ikke var vanskeligt.
Detaljerne var rimelige, men des-
veerre behasftet med nogle fejl,
der stammede fra de oprindelige
|A/HD-sest.

Tag- og undervognsdetalier pa
vogne fra fx dig var dog komplet-
te og rigtige, men stebt i ret kraf-
tig plast.

Bemaling og litrering var i top
for alle vognes vedkommende.
De korrekte vognkassefarver i
RAL-serien havde HELJAN faet
ved at kontakte de respektive fir-
maer, Ogsa péaskrifter og logo var
korrekte, bortset fra FAF-vogne-
ne, der fik for lidt for smalt hvidt

logo.
Forbillederne til alle foran-
navnte vogne benyttedes il

transport af korn og foderstoffer,
og var indrettet med beholdere i
trae (siloer), der havde taglemme
for fyldning og bundlemme for
temning. Vognene var drift fra ca.
1972 til 1982. (Laes mere om for-
billedet i LOKOMOTIVET nr. 39)
Nogle ar senere i 1999 udsend-
te HELJAN to modeller af vinvog-

nene fra indkebselskabet DAN
VIN. Det var lukkede brunmalede
vogne, ogsé baseret pa modeller-
ne af litra HD (egentlig litra
Gkims). De havde - helt korrekt -
DAN VIN logo pa derene. Forbille-
derne brugtes fra 1971 til 1977 il
hjemtransport af vin fra Frankrig.

Carlsberg elvogne

fra HELJAN

Det blev ogsa til elvogne til epoke
IV fra HELJAN i 1996, nemlig de
karakteristiske hvide vogne med
grent logo fra Carlsberg. Forbille-
derne var de "langbenede" elvog-
ne bygget af Scandia i 1940'erne

og 50'erne.
HELJAN udsendte vognene
med to forskellige driftnumre.

Modellerne leveredes koreklare
med hjul, KKK-kulisse og koblin-
ger, mens bremseplatform m.v.
fulgte med pa to staberammer, s&
mj-eren selv kunne montere disse
dele.

Olvognene var - trods nogle
smafejl - ret vellykkede modeller
med bl.a. de hejtsiddende brem-
seplatforme og héndbajlerne
stebt i en tyndere kvalitet, sa hel-
hedsindtrykket blev mere korrekt
end pa HELJANs modeller af litra
HD/IA m.fl.

Vognkasserne var i princippet
flot detaljerede, bl.a. med nittede
derhasngsler og korrekte profiler i
gavle m.v., men kunne/kan p4 fle-

optaget hos DSB
1974-1991

Af Torben Andersen

re mader - hvis ensket - forbed-
res med flere detaljer.

Undervognen var den oprinde-
lige fra litra HD/IA, men med om-
arbejdede bedre detaljer, bl.a.
bremseomstillere og mere korrek-
te akselgafier og -lejer.

Carlsberg-vognene var forbil-
ledlige i epoke IV-design. HEL-
JAN gengav designet preecist,
d.v.s. logo og paskrifter, bl.a. med
den smalle skrift (Fette Engschrift)
i litra, lastraster og vognnummer.
Det gronne Carlsberg logo var i
korrekt storrelse, og de grenne/
rede kantband (friser) er flotte,
trods det noget besvaerlige tryk |
sma skriftsterrelser og to farver.

Vognene til epoke IV er des-
vaerre nu er udgdet af program-
met, kun epoke lll-vogne litra ZA
fra Carlsberg (og ZB fra TU-
BORG) er endnu til at f4.

FLEISCHMANN

Albani
En model fra de fynske bryggeri
Albani, der udsendtes | 1992, ba-
serede sig pad en Hbis-model.
Den fandtes | forvejen fandtes i
Fleischmanns katalog, og blev
derfor - nzesten - materiale- og
keremaessigt som denne.
Modellen blev dog af uforklarli-
ge arsager forsynet med nye pla-
ne dere, hvilket betod manglende
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markering af de karakteristiske
langsgdende forsteerkningslister
og lukkete|. Det skete muligvis pa
grund af ftryktekniske hensyn,
hvor trykfarven ikke kunne slutte
teet ved forstaerkningslisterne. Det
fik Albanimodellen til at virke no-
get tam.

Den led endvidere af en kedelig
detaljemasssig mangel, idet mid-
terstolpen mellem derene ikke
blev malet i red/hvid som hos for-
billedet. Manglerne pyntede selv-
folgelig ikke pa modellen.

Til gengzeld anbragte man en
hvid stribe pd nederste vange pa
selve Albani-vognkassen, séledes
at vognens dere fremtradte optisk
korrekt, hvilket var | overensstemn-
melse med forbilledet.

Vognkassefarven var i samme
lysebrune farve som forbilledet,
og Albanis logo i "husfarverne"
var ogsa korrekt i hvid med sort
kant pa red baggrund. Trykmaes-
sigt var paskrifter og logo udfert i
den sazedvanlige topkvalitet fra
Fleischmann, ja, endog opsme-
ringspaskrifter m.v. kunne leeses
under lup, og det samme gjaldt
dorenes lukkeinstruktioner.

Ingen af fejlene skyldes den
danske importar Vestergard, men
derimod Fleischmann, som trykte
derene uden forudgéende god-
kendelse af den danske distribu-
tor.

Modellen blev ingen succes
hos de seriese mj-ere, men er i
dag en ret eftertragtet model for
samlere.

KLEIN/Loko

SHELL

| tidens lsb har det ostrigske
KLEIN i samarbejde med det dan-
ske LOKO-DAN udsendt nogle
modeller af beholdervogne fra
olie- og benzinselskaberne til

epoke IV, Alle er baseret pa et for-
billede med svejst beholder, der
kunne rumme 24 000 liter. Forbil-
ledet blev bygget i Tjekkoslovaki-
et (Tatra) i 1948, og sattes efter
krigen i 1945 i drift hos flere dan-
ske selskaber (Dansk Esso, Kal-
undborg Olieraffinaderi, JAF m.fl).
Efterhanden skiftede vognene
ejere, hvilket KLEIN naturligvis har
benyttet sig af.

Den fagrste model, der udkom
var fra SHELL, og udsendtes i no-
vember 1994, Den har forbillede i
en 30 m? vogn (altsé forkert for-
billede) bygget af Nirnberg i 1941
til brug for transport af olie, ben-
ZIN MLy,

Modellen er - bortset fra neavn-
te beholderstorrelse - en ret
nejagtig gengivelse af forbilledet
med langsgaende lebebro pa tan-
ken. Den baerer lgbe-nr. 720 2
825-1, og herer dermed til epoke
Vb, idet de private godsvogne li-
gesom de evrige godsvogne blev

TOGMODELLE udsendte i 8r 2003 en raekke modeller
af private vogne baseret pd DSBs lukkede godsvogn
litra Ibips. Det blev bl.a. til en model fra Odensefirma-

omnummereret i drene 1980-84

med hensyn tii regimenumre.
Generelt er modellen ikke s

vellykket selv om detaljerne er

B=Se= 3 S

=3 ==

| 1994 udsendte HELJAN en reek-
ke modeller af silovogne fra de
danske landbrugeres indkebsfir-
maer dlg og KFK m.fl. Vognene
var baseret pa fabrikkens serie af
HD- og IA-vogne. Bemalinger og
patryk var helt | top, men des-
vaerre var modellerne lidt grove
og udetalierede | stobningerne.
Her ses vogne fra KFK og dfg pd
leessevefen pa Skanderborg Mo-
del Jernbane Klubs anfaeg.

meget fine. Beholderen er malet i
sortgra for at efterligne en beskidt
vogn med SHELLs logo (osters-
skal} i gul, men dette er desveerre
anbragt | den forkerte ende.
SHELL havde i epoke IV altid sit
logo anbragt til hejre pa beholde-
ren.

Paskrifterne pa adressepladen
er trykt klare og tydelige, sa selv
lastgreenser m.v. kan leeses.

Modellen er forsynet med bru-
nerede metalhjul, der kan lobe pa
badde 2-skinne-jssvnstrem og
Marklin. Koblingerne er Kleins
saadvanlige A-kobling med "oval-
eje" og gribetap, monteret i NEM-
skakt.

De fa ovrige uoverensstemmel-
ser mellem model og forbilledet

{fortsaattes side 6)

En vogn fra Dansk Sojakage Fabrik i moderne design, indfert hos forbil-
ledet omring 1983, blev udsendt som model af KLEIN i 1998. Modellen
beerer nummer 724 1 522-7 og herer til epoke IVb. Den er meget tro

mad sit forbillede.

et MAYQ, der ses p4 billedet. Vognen er en typisk re-
prazsentant for epoke IVa. Se tegning og historie om
vogntypen side 7.
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DSB litra Igs 084 4 101-102

DSB litra Iblps

Forbilledet blev i arene 1968 til 1970 om-
bygget pa Centralveerkstedet Arhus fra
lukkede vogne litra Gs af serien 120 1
XXX (s&kaldt gruppe ) til nye lukkede
vogne litra Iblps. Pr. 31. marts 1969 var
33 af litraet sat i drift, mens resten blev
leveret inden udgangen af 1970.

Den nye vogntype adskilte sig hoved-
sagelig med hensyn til vognkassen, der
blev helt nykonstrueret med isolerede
pladeveegge, plug-in-dere og metaltag,
mens den oprindelige Gs-undervogn,
d.v.s. akselafstand, puffer, bremsesystem
m.v. forblev intakt. Vognene beholdt ogsa
den hojtsiddende rangerskruebremse. |
alt ombyggedes 100 vogne, der fik mor-
kebrun vognkasse DSB nr. 3 (RAL 8015)
med lysegrat tag DSB nr. 12 (RAL 7042).

Hos DSB benyttedes vognene primaert
til transport af grentsager, bl.a. fra kartof-
felavlere langs Herning-Viborg-banen til
bl.a. Grenttorvet i Valby (Vitaminekspres-
sen), men vognene blev ogsé benyttet til
andet gods, fx transport af postpakker,
iszer i lokaltog.

Vognene var dog kun i drift i ca. 10 Ar,
idet "kartoffelbanen" mellem Herning-Vi-

Fynsk MALK
Ombygget Nyborg 1974

borg blev nedlagt i 1977. Derefter anskaf-
fede nogle sydjyske kartoffelaviere (Syd-
jysk Kartoffelsektion) sig i 1978 fem vog-
ne af typen, der blev indregistreret hos
DSB som private vogne med samme litra,
men med nye numre 081 6 100-104. Dis-
se vogne, der forblev brune, var i drift til
ca. medio 1980'erne, hvorefter de blev
udrangeret og ophugget.

SAJYKA (Samvirkende Jyske Kartof-
felavlere) i Herning overtog i 1978 ogsa
seks vogne, der ikke blev sndret, men
blot ommaledes med hvid vognkasse og
fik stort redt logo SAJYKA. Vognene be-
holdt litraet, men fik nye numre 081 6
000-005, og kerte som rutevogne med
kartofler mellem Herning og byer pa Sjael-
land.

En enkelt Iblps endte som tjeneste-
godsvogn, idet Iblps 805 3 080 i 1979
overfert til fjenestevognparken som 941 3
068-6. Den blev den eneste tjeneste-
godsvogn af sin type, og var i brug til ca.
1994.

Allerede i 1974 anskaffede Fynsk Maslk
sig to brugte vogne litra Iblps, der om-
byggedes pad DSBs veerksteder i Nyborg,

Skala 1:87
Tegning: HO/arkiv FK

den ene med maskinekeleaggregat i gav-
len modsat bremseplatformen (084 4
102). Vogn nr. 084 4 101 fik i ferste om-
gang ikke kelemaskine i gavlen, da der
monteredes internt keleudstyr. Den bar i
stedet reklameskilte.

De to vogne ommaledes helt i hvid, og
fik stort merkebldt logo Fynsk Meaelk pa
siden. Vognene, der fik litra Igs 084 4
101-102, anvendtes kun lokalt pa Fyn,
iseer som kelevogne mellem Odense,
Svendborg og Are.

De to Fynsk Meaelk-vogne blev dog alle-
rede i 1981 overtaget af MAYO salater,
Odense. De &ndredes stort set ikke fy-
sisk, men blev ommalet i hvid med mel-
lembld bundfrise og stort let skratstillet
MAYO-logo i red hen over vognsiden.
Vognene fik derefter litra Ibgps (ikke
pamalet) 807 4 101-102. Vognene korte
generelt mellem Odense og Glostrup, og
var i drift til 1988.

Lees mere om vogntypen i LOKOMOTI-
VET nr. 13 og 45.
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indskraznker sig til domeplacering
og -sterrelse, haner i gavle, og
det er noget, man sagtens kan
leve med eller lave om.

Ny SHELL fra KLEIN
| 1997 udsendte Klein endnu en
sortmalet beholdervogn  fra
SHELL. Nar man ser bort fra den
fejifarvede sorte beholder (den
burde veere gré), sa passede mo-
dellen bedre dimensionsmasssigt,
selv om det valgte forbillede nr.
820 havde en mindre beholder
med 22 m? rumfang, hvor model-
lens som nasvnt er 24 m3,
Péaskrifterne er helt korrekte og
svarer til forbilledet, men numme-
ret er fejlagtigt valgt til epoke IVb,
altsd efter ca. 1982. Da vognen
blev overtaget af DSB fer dette
tidspunkt (1980), kan den felgelig
ikke eksistere efter dette ar som
privatvogn, idet DSB benyttede
den om intern olievogn.
SHELL-logoet er korrekt med
hensyn til udseende og placering,
idet SHELL fra ca. 1975 fik desig-
net nyt logo til alle sine jernbane-
vogne m.v... men zrgerligt at Kle-
in ikke fremstillede vognen med
den korrekte lysegra beholder.

STATOIL
Den spraglede tankvogn fra
STATOIL blev i marts maned 1995
udsendt i model fra KLEIN, base-
ret pa firmaets fernsvnte grund-
model af 24 m3-vogne, og har
dermed Kkorrekt beholderstarrelse.
Det er en nydelig model i
hvid/bld/orange, der stort set er
helt som forbilledet med hensyn
til dimensioner, udseende, bema-
ling og patryk. Den orange farve
er dog blevet forvandlet til gul,
men det kan imidlertid korrigeres,

ROCO har heldigvis udgivet nogle
af de f4 bogievogne med behol-
der, der har vaeret i drift hos DSB,
nemfig vognen fra Superfos og
KOSANGAS. Modellen fra Super-
fos er egentlig ret nejagti med
hensyn tif udferelse, selv om den
har nogle detaljefejl. Modellen ud-
sendtes med to numre, her er det
786 5 078-3.

Frste e ol

idet den gule farve kan males
over med orange. Brug her helst
en farveblyant, idet en overstreg-
ningstusch fra fx Stabilo-Boss
kan fa den gule farve til at oplose
sig og flyde. Efter overmaling fix-
eres farven med en gang mat eller
halvmat spray fra Humbrol.

STATOIL havde i alt 15 vogne |
drift fra 1984; de kerte til og med
1992. Vognene blev - som indled-
ningsvis naevnt - bygget hos Tatra
1948, og var i drene indtil 1983
ejet af DANSK ESSO, hvor sel-
skabet blev overtaget af STATOIL.
Modellen er alisa til epoke IVb.

I 1997 udkom et nyt oplag af
STATOIL-vognen fra KLEIN. Den
fik foruden nyt driftnummer ogsé

korrekt orangegul farvestribe,
hvor den pa fornaevnte model var
i ren gul.

Det nye nummer blev 070 0

Endnu i begyndelsen af 1970'erne blev ol og meelk fragtet
med jernbanen selv om meaelketransporterne foregik i be-
greenset omfang. Transporterne kan man efterfigne pd mode-
ljernbanen med elvogn fra Carlsberg/HELJAN og kelevogn
fra Fynsk MeelkiTOGMODELLE.

HELJANs Carlsberg-vogn udsendtes nassten faerdigkeren-
de, men man skulle selv montere bremseplatform og héand-
bajler. Billedet viser alvogn 081 5 063-6 uden neevnte dele.

TOGMODELLEs udgave af Fynsk Maelk (se tegning
side 7) er en smuk mode! af en vogn, der kun var i drift
en kort periode i 1970'erne. Trods nogle smafejl, sé er
det en fin madel at have trillende pa anlzegget. P4 bille-
det ses 084 4 107-8 med keleaggregat og reklameskilt
pé bremseplatformen i gavlen.

227-5. Selv om regimenummeret
070 O ftilherer vogne optaget i
DSBs vognpark for ca. 1982, sa
er dette nummer - ogsa pa den
fernaevnte vogn - maerkveerdigvis
helt korrekt til STATOIL-modellen,
selv om forbilledet forst blev op-
taget hos DSB efter 1982 (og der-
for burde have haft regime 720 2).

Skrifttyper i nummer og tekni-
ske angivelser, placeringer m.v. er
pad begge modeller neesten helt
korrekte. Det er altsd modeller,
der er 100 procent tro mod forbil-
lederne, bortset fra lidt uoverens-
stemmelser med hensyn til do-
mesterrelse, idet denne er for lille
pa modellen.

ESSO

Den naeste beholdervogn i reek-
ken fra Klein blev en vogn fra
Dansk ESSO, ligeledes med 24

IHERE

m* rumfang. Den udkom i juli
1995 i en SonderSerie, der betad
at den kun solgtes i Danmark.

Vognen beerer driftnummer 720
2 240-8, hvis forbillede leveredes
af Scandia i 1949. Den passer ri-
meligt med sit forbillede, bortset
fra at dette havde selvbasrende
tank og anderledes akselafstand.
Men péskrifterne folger heldigvis
forbilledets eeldre typografi pa
paskrifttavler m.v., idet ESSO
fortsat benyttede denne typografi
efter ibrugtagning af nyt design i
1974-75, hvor de gramalede vog-
ne blev sendret til at veere hvide
med red stribe og ét ESSO-logo
anbragt til hejre pa beholderen.

Modellens farver er helt korrek-
te, og alle paskrifter er leesbare
og skarpe.

Detaljerne er flotte og ret
nojagtige, men ogsa pa denne
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ROCOs udgave af den bld selv-
temmende kulvogn litra Fals er ret
lys i farven, og ligheden med for-
billedet er ikke hundrede procent.
Alligevel er det en af de bedre
modeller af typen. Her er det Fals
665 0 013-9, i evrigt var vognty-
pen en af de f3 private vogne i
epoke IV med pamalet litra.

model er der sméaforskelle mellem
model og forbillede, bla. med
hensyn til gelsender pa bremse-
platformen.

Modellen er i flot lakering og
tryk, og denne model - og de ef-
terfolgende - blev forsynet med
en ny type velkerende brunerede
hjul.

Modellen har ligeledes KKK
med NEM-skakt for montering af
den enskede koblingstype. Den
medfelgende kobling er igen
Kleins egen A-kobling, der i evrigt
kobler fint med andre A-koblinger.

Modellens regimenummer 720
2 angiver at den tilherer epoke
Vb, altsa efter 1982.

Dansk Sojakagefabrik

| 1998 fulgte endnu en model af
moderne beholdervogn fra Klein,
baseret pa fernsevnte basismo-
del, denne gang en 24 m3-vogn
fra Dansk Sojakagefabrik, der i
udformning er noget naer det per-
fekte med hensyn til at efterligne
forbilledet, der var bygget i 1944
hos Saarbrlicken.

Modellen er med gramalet be-
holder og bzerer det nye rede DS-
logo i svungen skriveskrift, der
blev indfert hos Dansk Sojakage-

fabrik i begyndelsen af 1980'-
erne.

Paskrifterne pd adresse- og
hjemstedtavle er kort og godt
naesten som hos forbilledet... det
et en fin epoke IV-model, og ber
ikke mangle pa anlasgget.

ROCO

Superfos beholdervogne
Den ferste private vogn i model
med bogier til epoke IV kom fra
ROCO i 1999, og havde forbillede
i de lange beholdervogne til syre-
transport hos Superfos.
Grundmodellen er ROCO 45
072 klorgastankvogn, der har faet
monteret andre - korrekte - type
Y25 bogier fra et andet af ROCOs
programnumre. Dette var egentlig
starten pd ROCOs ide om at
fremstille korrekte danske model-
ler, og ikke blot ukritisk at benytte
ommalede basismodeller.
Vognens dimensioner er kor-
rekte i lsengde savel som for be-
holder (naesten), d.v.s. 14 400 mm
= 1655 mm malt over puffer i
skala 1:87, og beholderdiameter
pa 23 mm o i skala 1:87 (forbille-
det har 1950 mm o = 22,4 mm i

1/S VESTKRAFT

skala 1:87). | leengden er behol-
deren pa modellen dog 4 mm for
kort, men det kan man nok leve
med.

Modellen er i ROCOs szzdvan-
lige fine kvalitet, men da den er
en zldre type fra 1970'erne, s&
svarer detaljerne ikke helt til vore
dages krav, bl.a. er geleender, sti-
ger m.v. stobt alt for kraftigt. Dis-
se dele er | gvrigt ogsa identiske
med forbilledet.

Péskrifter, d.v.s. litrering, numre,
RID-meerkning m.v. pé tavler og
det grenne Superfos-logo er per-
fekt, og i den fin leesbar kvalitet.

Der er dog et par detaljefejl,
idet beholderen mangler forbille-
dets svejseband og opsamlings-
rer under domen, hvor sidst-
neevnte endvidere er lidt for stor.
For forbedring og tegning af mo-
dellen, se LOKOMOTIVET nr. 55
og 69.

Modellen blev udgivet med to
forskellige numre, hvilket fremgéar
af tabellen.

| alt blev leveret ti vogne til Su-
perfos i 1973 af Linke-Hofmann
Busch til transport af 90% syre.
Vognene overgik i 1990 til Kemira,
men er i dag (2004) alle udrange-
ret.

KOSANGAS

| september 2002 udkom endnu
en model med forbillede i behol-
dervogn med bogier fra ROCO,
nemlig fra KOSANGAS.

Forbilledet blev bygget af Inter-
consult i 1967. Nummermazessigt
tilherer modellen &rene 1983-
1991, idet de private vogne fra
1983 fik nyt nummer og litra. | ov-
rigt havde KOSANGAS (Kosan
Tankers A/S) ved nzsvnte over-
gang i 1983 i alt 13 bogievogne i
drift.

Forbilledet havde et rumfang
pad 953 m’, laengde over puffer
var 16 740 mm, mens akseltapaf-
standen var 11 000 mm. Vognen
var udstyret med 1,8 m stalbogi-
er.

KOSANGAS-modellen er base-
ret pA ROCOs standardudgave
46 799 m.1l., og svarer derfor ikke
helt til sit danske forbillede, iszer
med hensyn til detaljer. Den er |
ovrigt ogsa ca. 10 mm for lang
malt over pufferne. Bogietypen er
korrekt.

Modellen illuderer pa sin vis
vogntypen godt i den karakteristi-
ske gule bemaling med orange
advarselsstribe og bla Kosan-
logo. En lille mangel ved model-
len er igen hjemstedtavien med
paskrifter.

Bemaling og péskrifter er atter i
top med helt korrekt efterligning
af typografi m.v. pd nummertav-
len, men placeringen af péskrif-
terne er grundet tekniske arsager
lidt forskudte.

{fortszettes naeste sids)

KLEINs model af STATOILs be-
holdervogn er en meget vellig-
nende model til epoke IVb. Det
geaelder dimensioner savel som
paskrifter. Billedet viser 070 0
227-5, der blev udgivet i 1997,
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Oversigt over PRIVATE VOGNE - B ivate vos s
i model, epoke IV, skala 1:87 « e private vogne e
(Forbehold for fejl og mangfer) « De private vogne, der - som navnet antyder - anskaffedes af pri- o
Rato T Uda T = vate firmaer og indlemmedes i DSBs vognpark, havde fer 1965 =
e : ghv. 9 + litra Z med diverse underlitra. Dette litra var pamalet vognenes o

s adressetavler, men efter 1965, hvor DSB gik over til UIC-numre.
g:#:b‘“:'r b blev. Iltragenereit ikke pémalet vognene, de fik blot et UIC-num- 5
4901 9 081 5 058-6 1995 Epoke IVa, 90% samlet * mer (k_ode}, der angayv r_wl!ken type vogn og e]erforhold‘ det dre- o
4202 081 5 063-6 1996  Epoke IVa, 90% samlet o - jede sigiom, fx 072 2 {litra Uhs fra DDSF og Dansk Sojakagefa-
dig ¢ brik). Efter koden fulgte vognens lebenummer. Der var dog visse e
protd R 1994  Epoke IVa, gulmalet - lejevogne, der indtil ca: 1981 bar litra, bl.a. vegne fra Carlsberg ™~
’ ' » (litra Hs) og Albani (Hbis), og nzsten alle private vogne af ch- o
KFK ) +  typen havde ligeledes litra pamalet. - o
= L .
gl ol ey s Fra 1981-82 vendte DSB/UIC tibage il det gamle litra Z (plus
FAF * ’ « underlitra) for private vogne, men det blev fortsat'ikke pamalet. =
. . Vognene fik ogsé nye numre ang e;erforhold men mo'erkvaermg— .
0 Qmemmraumne 12 gpoenatinast |5 i noge Vogne overtsget it sncrnoen game e,
a— o hvilket bl.a. gjaldt beholdervogne fra Statoil. e
© Til'sidst skal blot tilfejes, at mange private selskaber'indlejede
. 5 L]
jggg ggg 1 g] ?:3 lggg Egg:ﬁg :ﬁz' E:mm::g} %, vogne fra DB, der blev optaget i DSBs vognpark. Det gjaldt bl.a. .
. ' + for'Superfos, der lejede vogne hos Sogefa og VTG. Disse vogne
) Alle modeller udsendt som samfeszet s fik blot pasat streamers, der viste ejerforholdet. Denne type leje- = ¢
KLEIN o Vvogne er ikke medtaget i nasrvaerende tekst, selv om de findes o
ESSO ) = ‘som modeller. Dem vender vi tilbage til ved lejlighed, for de. *
SoSe62/85 7202 240-8 1995 rEgp 52&3’5’ hvid m/ + horer ogs& med til dansk modeljernbane. 2
SHELL - 5 :'Ol..l..l.llil.‘......l......'..llll.lll."l:
336DK 720 2 82541 1994 Epoke Vb, markegr.
SoSe 64/97 720 2 820-2") 1997 Epoke IVa, sortmalet

**) Nummeret burde vaere 070 0 820-2 til epoke IVa og beholderen
veere lysegra.

TOGMODELLE

Den hejtsiddende rangerskrue-
bremse med trin er i korrekt ud-

STATOIL Fynsk Mzelk, SAJYKA, formning, og er stebt i tilpas tynd
SoSe61/95 0700 219-2 1995 Epoke IV, flerfarvet MAYO m.v. kvalitet, som giver vognen det rig-
3358 070 0227-5 1987 Epoke VD, flerfarvet | begyndelsen af 2003 udsendte  tige optiske indtryk.
Dansk Sojakagefabrik TOGMODELLE i Aalborg modeller Modellerne leveres kereklare
SoSe62/98 724 1522-7 1998 Epoke Vb, grdmalet af de lukkede godsvogne fra sel- uden losdele, idet evt. smadetal-
med redt DS-logo skaberne SAJYKA, MAYO og Fyn-  jer er indstebt i vognkassen, bl.a.
TOGMODELLE sk Meaelk, der var indregistreret  bindegjer for fastgerelse af vog-
Fynsk Maelk hos DSB. Modellerne er ikke om-  nen under faergesejlads og hand-
15 501 084 4101-8 2003 Uden keleaggregat, malede tyske industrimodeller, lister.
15 508 084 4 102-7 2003 ﬁdpeodkigl:?;aaggregat, men derimod helt korrekte D$B— For kobling er vognene udslty-
epoke IVa godsvogne fra epoke [V fremstillet ret med moderne kortkobling
SAJYKA i hard plast med mange detaljer. med NEM-skakt, der er monteret
15 503 081 6 001-5 2003 Epoke Va Grundmodellen er den samme i bunden under hjulakslerne. Kob-
15 504 081 6 004-9 2003  EpokeVa for alle tre navnte vogne, men lingsarmen drejer ubesveeret ved
MAYO bemaling er selvfolgelig indbyrdes  passage af kurver, og for at & lidt
15 506 807 4 101-5 2003 Med keleaggregat f(_)rskellig. Et par af dem adskiller  ekstra vaegt for optimal korsel, er
epoke Vb sig ogsé fra hinanden med hen-  der anbragt en lille ballastklods i
15 507 807 4 102-4 2003 Uden keleaggregat syn til pAmonteret koleaggregat. vognkassen.
T epoke Vb Grundmodellen er ramt preecist
yalysk-Raroueispaiion med hensyn til dimensioner. Nee-  MAYO
I ?05 L s L Epoka VE fre:1976) sten alle detaljer lige fra nitter, U-  Bemalingerne og de enkelte fir-
illzl:::il'lmﬂnﬂ profiler, det specielle lukkete] pd  mapatryk er generelt i top, dog er
5335 DK1  Hbis 225 0 564-6 1902 Wil gt Sleydievasgne dere, dergreb, trin o.s.v. er meg det bla felt omkring vognkassen
med pétrykte taget. Der er dog en nogle sm&-  pa MAYO-vognen desv?'erre ble-
"forstaerkningslister’ mangler pa undervognen, bla. vet alt for merk bla, hvilket bl.a.
1/S VESTKRAFT bremseomstillere m.v. gor de sorte paskrifter i dette felt
Ukendt 84 86 6650 110-5 1994 Blamalet, baseret pa
kat.-nr. DB litra Fad, epcke IVb
ROCO
Superfos
46 079 33 B6 786 5074-2 1999 Hvid beholdervogn
m/bogier, epoke IV
46 079.1 3386786 5078-3 1999 Hvid beholdervogn
m/bogier, epoke IV
Kosangas
46 989 33 86 791 5 036-1 2002 Gulmalet beholdervogn
m/bogier, epoke Vb
I/S VESTKRAFT
46 698 6650 013-9 1999 Blamalet, epoke IVb
46 698.1 665 0 016-2 1999 Blamalet, epoke IVb
LIMA
I/S VESTKRAFT (sast med to vogne)
L303 186 665 0 007-1 1999 Epoke IVb
665 0 016-2 1999 Epoke Vb
MARKLIN
IS VESTKRAFT
Seet 46 248 (tre selvtemmende vogne):
665 0010-5
665 0 008-9 2001 Epoke Vb
6650 011-3 KLEINs model af beholdervognen nr. 720 2 820-2 fra SHELL var ikke
Saet 47 887 (én selvtemmende vogn og beholdervogn) helt s& tro mod forbilledet som man kunne enske. Hos forbilledets olie-
6650 012-1 2000 Epoke IVb*) og benzinselskaber var der nemlig ingen sorte vogne i drift efter 1974.

") Kun kulvognen er til epoke Vb, idet hele sasttet er taenkt tif epoke V

Man kan patinere modellen | grd, sd den fremtraeder beskigt, og pa
denne made méske f& den til at ligne forbilledets grémalede vogne.

LOKOMOTIVET NR 79 = SEPTEMBER 2004



neesten ulaeselige. Litreringer og
tekniske paskrifter er desvaerre
heller ikke optimale i sterrelse og
skriftsnit, men placeringerne er til
gengaeld som hos forbilledet.

Fynsk Maelk

Yognene fra Fynsk Maslk fas med
to numre med og uden kelema-
skine, hvilket er korrekt. De er rig-
tig flotte med hensyn til det bld
logo, men modellen virker en
anelse for plastagtig (skinnende).
lgen er typografi omkring litrering
og tekniske patryk ogsé her fejl-
agtige, og de tekniske angivelser
m.v. er malplaceret. Reklameskil-
tet med patryk i gavlen er der-
imod korrekt.

SAJYKA

Ogsad SAJYKA-modellerne er |
top med hensyn til firmalogo,
mens det - som pa et par af de
ovrige modeller - er faldet uhel-
digt ud med hensyn til typografi
af litreringer, placering m.v. Det
skal dog tilfejes at al tekst star
skarp og leesbar.

Sammen med forannasvnte
modeller fra SAJYKA, Fynsk
Meelk og MAYO udkom en vogn
fra Sydjysk  Kartoffelsektion.
Vognkassen - incl. den hejtsid-
dende bremseplatform - er lake-
ret i den typiske DSB markebrune
farve, og har hvid litrering og tek-
niske paskrifter. Taget er lakeret i
lysegra.

Bemalingen er tip-top, men
igen er patryk, d.v.s. litrering og
de tekniske data desvezerre ikke
helt korrekte. De er lzesbare, altsé
skarpe | kanterne og uden "hul-
ler", og selv de mindste paskrifter
pa dere m.v. kan lzeses, men den
benyttede skrifttype er forkert.
Placeringer pa vognsiden er der-
imod helt korrekte.

Bemaerk: Kerer man meget
preecise epoker, s kan man ikke
benytte vogne fra MAYO (epoke
IVb) sammen med vogne fra Fyn-
sk Meelk (epoke IVa), idet disse
vogne netop overgik til MAYO i
1981.

Vogne hos SAJYKA og Sydjysk
Kartoffelsektion blev overtaget fra
DSB i 1978. mens de naevnte fra
Fynsk Maelk blev indkabt fra DSB
i 1974. SAJYKAs vogne blev ud-
rangeret i 1985, mens MAYOs
vogne forblev i drift til og med
1988.

FLEISCHMANN

I/S Vestkraft

Et populaert objekt som model
hos flere fabrikanter har veeret
den bld selvtemmende kulvogn li-
tra Fals fra I/S VESTKRAFT/HER-
NINGVAERKET. Der er i alle tilfeel-
de benyttet tyske grundmodeller,
der ikke svarer til den danske ud-
gave, men som | ommalet bld
med hvide navnelogo minder om
de danske vogne.

Fleischmann wvar den forste
med udsendelse af modellen,
hvilket skete allerede i sommeren
1984, kort tid efter at forbilledets

banetankvogne

deri a\mgt forblev grémaiat

I............_..._........_..'_.’,.’_,.',_ﬂ'

vogne var sat i drift melleam Es-
bjerg og Herning.

Modellen blev baseret pa den
tyske litra Fad med bremseplat-
form i begge ender. Den afviger
derfor som allerede naevnt fra det
danske forbillede, iseer med hen-
syn til vognkassens udformning
og de to bremseplatforme, hvilket
sidstneevnte de danske vogne
ikke har. Modellerne er endvidere
ca. 8 mm for korte, idet de skal
vaere 144 mm i skala 1:87 malt
over puffer.

Bemaling og patryk er ganske
trofaste over for forbilledet med
tydelige lzesbare paskrifter, og det
samme geelder bemalingen. Den
er i en merk bla, det fint matcher
I/S VESTKRAFTs RAL 5010 enzi-
anbla.

ROCO

I/S Vestkraft

Meerkveerdigvis gik der en Arrraek-
ke for et nyt firma forsggte sig
med modeller af "de bla vogne". |
1999 kom ROCQO sa med sin ver-
sion, der baseredes pa firmaets

- Saledes blev GULFs orange vogne ommalet i markebld med
nyt radt logo, SHELL sendrede den gule farve il lysegréd og fik
SHELL-navnet - generelt - flyttet fra beholderen og mdplaceret

© detii selve' bomasrket af estersskallen.  ©

ESSC ommalede sine gré voane til hvid med en bred, vandret
og rod stribe pa beholderen. Det ovale ESSO-bomaerke i rod/
bla/hvid blev dog bibeholdt. Flere zeldre vogne ndede dog ikke
at blive ommalet, idet de stod over for udrangering.

Alle sorte vogne il t;aeretransporter blev hos ESSO og SHELL
ligeledes ommalet i hvid hhv. lysegra, sa der fandtes ingen sort-
malede beholdervogne | epoke IV hos olleselskaberne

‘Eneste selskab, der undlod at omlakerede sine vogne var BP,
der beholdt den grenne lakering med det gule BP-logo.

1 “begyndelsen af 1980'erne fulgte Dansk Sojakage Fabrik
med, idet man fiernede det mangeénge cirkelformerde rede logo
og pésknﬁer fra beholderen, og i stedet monteredes et radt DS-
“ logo i stor skriveskrift (ord-logo) pé venstre side af beholderen,

l.ll...t..l...I..I........lll.l.I.‘...l.'

I.'!........I.l..'............‘.....l‘l.l.

Nyt design pa olietankvogne

Fra 1974 begyndte en reguleer designbelge hos de store oliesel-
skaber. Dep omfattede.omlakering og design af nyt logo pa jern-

S AP IR0 OOBORS0BOSROIRIERAEROERRBRERRIERTSS

tyske model af DB litra Fal. Vog-
nen méaler 138 mm over puffer, og
er altsa kun 8 mm for kort til den
danske udgave. Modellen har
platform i en ene ende som tre af
forbillederne havde. Da grundmo-
dellen er tysk, s& er vognkasse og
bogier ikke helt som den danske
udgave.

Bemalingen i blad er ramt tem-
melig godt, selv om farven er lidt
for lys. Men ved let patinering
med sort pulverfarve kan farven
deempes en anelse.

ognene leveredes med to for-
skellige numre, der fremgar af ta-
bellerne. Modellerne har i evrigt
ganske fine lebeegenskaber. Se
fotos side 7.

Til sidst ber tilfejes, at ROCOs
nyeste model af den selvtem-
mende kulvogn (kat.-nr. 47 401)
lanceret | 2001-2002, nsesten
passer 100% til DSBs litra Fals.
Vognkasse og dimensioner er
omtrent identiske med DSB-for-
billedet, hvorimod bogierne er lidt
anderledes af udseende, da mo-
dellerne er forsynet med Y25-bo-
gier.

LIMA

I/5 Vestkraft

| 1999 udgav LIMA ligeledes et
szt med to vogne, der benyttede
den tyske litra Fad som grundmo-
del. Bortset fra den lidt manglen-
de lighed med forbilledet, d.v.s.
forkert udformet vognkasse og
dobbelte bremseplatforme, s& er
den tekniske kvalitet god. Model-
len er forsynet med KKK-kulisser
med NEM- skakt. Lebeegenska-
berne er fine, og patryk af logo og
litreringer er i top, dels med skar-
pe patryk, dels i forbilledlighed.
Modellerne har i evrigt et let lag
patinering af kulstev everst pa
vognkassen, hvilket fremmer rea-
lismen.

MARKLIN

I/S Vestkraft

Sluttelig kom Marklin | begyndel-
sen af artusindskiftet med model-
ler af de selviemmende vogne,
endda med to saet; det ene inde-
holdt tre selvternmende vogne,
mens det andet havde én kulvogn
og én beholdervogn i saettet. Dis-
se to sast var specielle engangs-
udgivelser til det danske marked,
og blev kun solgt i udgivelseséaret.

Mérklins vogne er igen omma-
lede tyske grundmodeller, der i
farve dog forekommer at vaere alt
for merkebla, ja, nsesten sorte,
hvilket skyldes en overdreven pa-
tinering.

Vognene har bremseplatform i
begge ender, da de baserer sig
pa Markline model af Fals 174.
De er udformningsmazessigt heller
ikke korrekte til den danske udga-
ve, bl.a. er siderne buede forne-
den (som p&4 ROCOs modeller),
hvor de rettelig skal vesre helt pla-
ne (lodrette). Og sluttelig er de -
vanen tro hos Markiin - alt for
korte, nemlig kun 133 mm.

| evrigt skal til sidst bemasrkes,
at onsker man at oprangere et
korrekt kultog i epoke IV, s& skal
man anvende sytten vogne og to
MX - &n i hver ende - eller MY pa
samme made. ™

Fleischmanns udgave af »den bla kulvogn« var den forste mode! af sin art, og udsendtes | 1994.
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DSB ledvogterhus

Model 1884
Skala 1:87
Tegning: Hobby-Bladet 1960 (ukendt tegner)

Tegningen viser huset med skifertag, men mange
havde ogsd rede tegl. Huset var bygget i gule sten
med rede murbdnd. Vinduer, dere, vindroset i gavl
og vindskeder var grenmalede. Vindskederne var
pd mange bygninger farvemaessigt adskilt i to halv-
dele i leengderetningen, den ene halvde! var gren-
malet, den anden redmalet.

Salbzenke under vinduerne kunne vaere | samme
farve og stenmateriale som huset, men fandtes
ogsa i skifter, cement el.lign.

Husets/ledets nummer i red var pasat sider og gav!
i vilkarlig placering pa vaeggene, men altid synlig
fra sporsiden.

10
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DSB litra PTR 9508 med presenningtag, Masnedsund marts 1964.

Foto: JB-R.

Presenningtag

pa DSB litra
Af Erik Jorgensen

| nr. 78 bragte vi tekster om gods-
laster til de abne vogne. Fra Erik
Jorgensen, Bornholm, har vi faet
felgende tips til fremstilling af pre-
senninger fil de dbne vogne af li-
tra PT og PTR i model (1:87).
Denne type vogne brugtes - iseer
fra slutningen af 1950'erne il
midten af 60'erne - til transport af
los kunstgedning i vognladnin-
ger. Den var derfor forsynet med
stivere og presenningtag, som
beskyttede den lose last.

Erik skriver:

Jeg har lavet presenningtaget i
en tynd plastpose, som jeg synes
passer bedre end papir.

Ferst lavede jeg stiverne som
buer i 0,5 mm nyselvirad, jfr. teg-
ningerne. Den samlede I=ngde
skal vaere omkring 72 mm, og de
bukkes i facon, s& de bliver 16
mm heje i siderne og 40 mm lan-
ge i "overliggerne".

Efter bukning klemmes stiverne
ned i vognen. Da de afger hvor-

PT og PTR

dan presenningen former sig, ma
de veaere af samme facon som
hos forbilledet.

Derefter skar jeg et stykke
"presenning” ud fra ferneevnte
plastpose svarende til 50 x 120
mm plus ca. 10 mm til nedhzeng i
siderne. Dette stykke foldes ned
over buerne, og klasbes forst pa
vognsiderne, og foldes derefter
ned over enderne. Man skal vaere
omhyggelig med at lime inde i fol-
derne. Brug en kraftig kontaktlim.

Derefter males presenningen fx
i bla eller gren med Humbrol 25-
bla med lidt 14 bla (blank) hhv.
131-gren, gerne med lidt 33-sort
for at gere det lidt beskidt. DSB-
logo pa presenninger klippes fra
vadtranfers ellign., evt. bruges
hvid Letraset.

LOKOMOTIVETS ftilfajelse: PA
SPORET kan ogsé levere faerdig-
lavede presenninger tl litra PT/
PTR; disse er lavet | vakuumfor-
met plast. =

Fremstilling af presenningtag

til DSB litra PT/PTR

Modellbahn www.modellbahn-koeln.de

A

INTERHATIONAL UBSTILLING
TR MOSELEAMER 06
STILAEH@R, LEGETO) 06 HOBSY

En stor banegard

S e

www.koelner-echtdampftreffen.de

Koelnmesse Ausstellungen GmbH
Deutz-Miilheimer-Strafie 30
50679 Kiln

Tel +49 221 821-3065

Fax +49 221 821-3551

modelibahn@koelnmesse.de

&

* koelnmesse

www.modellbahn-koeln.de
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Fra OKT model import kan
man fa en sed lile model af
DSBs abne vogn litra PJ. Den
har vi prevebygget.

Modellen leveres med faer-
digstebt vognkasse i plastma-
terialet resin, der giver fine de-
talier og skarp stebning. Ge-
nerelt er vognen i top-kvalitet,
bl.a. med lukkete], T-stolper
og indvendig markering af
breeddevaegge, men smafe]l
og mangler kan ikke helt und-
gas pa modeller, og PJ-vog-
nen har ogsa af et par fejl ved
undersiden og tveerstolperne
pa denne.

Forst skal vognkassen ren-
ses for grater. Jeg var lidt
usikker pa, hvordan man skul-
le rense de overskydende
steberester vaek, idet de
spinkle stolper let knaskker
ved rensningen. Jeg filede un-
dersiden af bunden og inder-
siden af stolperne, siledes at
messingbunden kunne ind-
passes. Sa langt s& godt! Re-
sten blev afrenset med en
skarp hobbykniv, men herved
knaakkede to stolper. De kun-
ne dog senere repareres.

Undervognen er i estset
messing uden grater. Forst
bukkes bundpladen jvfr. vej-
ledningen. Husk at plankerne
pa vognbunden skal vende
nedad.

Dernsest bukkes de smé
handbejler under pufferne, alt
med en fladtang. Akselgafler-
ne klippes af estsearket. De fi-
les til pa den lille tap, der skal
stikke op i bunden, og loddes
derpa fast.

Da der tilsyneladende
mangler de to vanger i sesttet,
s& fremstillede jeg selv disse i
plast med dimensionerne 1x2
mm, 77 mm lange. De blev
forelabigt limet til bunden med

Vi provebygaer

DSB litra P)

Byggesaet af DSBs dbne hgjsidede vogn til epoke 117111 i hard plast (re-
sin) og messing fra OKT model import

Af Claus

10-sek-lim, senere blev de li-
met fast med Araldit.

P& delene til undersiden af
vanger sidder nogle udragen-
de tappe, der skal stette de
lodrette sidestolper p& vogn-
kassen, men lige meget, hvor-
dan man end vender og drejer
dem, sd passer de ikke helt
sammen med stotterne. Un-
dervangerne limes forelgbigt
med 10-sek-lim, senere for-
steerkes de med Araldit.

Pufferne er stebt i flot mes-
sing, og limes ligeledes fast
med Araldit.

Akselboksene m.v. er pa
samme made stabt i messing
og yderst detaljere-
de...og sa knaekker
de ikke, hvis man
bukker dem lidt. Det
er fint ved evt. se- ;
nere uheld, drift el- S
ler transport. Ogsa e
her er benyttet Aral-
dit for limning.

Sluttelig limes
vognkasse og un-
dervogn sammen,
igen benyties Aral-
dit.

De to endestol-
per, der som tidlige-
re omtalt, knaekke-
de under rensning,

har jeg forsegt repareret med
nogle stumper plast, og hand-
bremsen limes p& plads. Tri-
nene er limet fast med 0,3 mm
o nyselvtrad.

Koblingstejet er fra ROCOs
program kat.-nr. 40 343. Det
er specielt udviklet for selv-
byggere til to-akslede vogne.
Det har moderne NEM-skaki,
men leveres uden kobling, sé
man frit kan veelge type. Kob-
lingstajet limes fast til vogn-
bunden med Araldit helt ude
ved pufferplankerne.

Til sidst monteres hjulene i
aksellejerne, o©og vognens
koreevne testes. Den ruller i

mit tilfaelde let og helt uden
problemer.

Slutbemaerkning om  to-
komponentlimen: Den benytte-
de Araldit er den bla langsomt
torrende type, idet den er mere
elastisk end fx Rapid Araldit.

Vognen er endnu ikke malet
og litreret, men vil blive lakeret
med Humbrol 133-brun. Og
sd har KM Text i sit program
et ark med paskrifter til litra
PJ. P& dette er bl.a. nummer
til den vogntype som DSB
overtog fra privatbaner, nemlig
PJ 17 218, hvis forbillede ses
pa side 13 ...s4 det kommer
selvfelgelig pa min vogn. =

Herover: Modellen af litra PJ set
nede fra med synlige "bundpian-
ker', og ROCOs kortkoblingskine-
matik fimet til vognbunden helt
klods op ad pufferplankerne.

Til venstre: Mode!l af DSB litra PJ
fra OKT model import i rd umalet
form. Modellen har forbillede i ud-
gaven overtaget fra privatbaner-
ne, d.v.s. med drabelejer og dbne
kurvpuffer. Modeflen har endnu
ikke faet monteret trin.

12
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/Kort om DSB litra PJ \

| alt byggedes der til DSB 470
stk. litra PJ/PJB i drene 1920-
1924. Hertil kom et stort antal
sostervognene litra PJR og
PJS.

Det totale antal af PJ-kla-
nen hos DSB fremgér af tabel-
len i LOKOMOTIVET nr. 78,
side 11. Her var der i 1950 i alt
832 eksemplarer i drift, Imid-
lertid stemmer dette tal ikke
overens med det oprindelige
leverede antal p4 i alt 826
vogne. Differencen skyldes at
DSB undervejs dels udrange-

rede vogne, dels overtog nog- { 3060
le vogne fra privatbanerne i
1940, bl.a. TFJ og SVJ.
Disse privatbanevogne var Fﬁ%
dimensions- o0g udseende-
meessigt magen til DSBs med = ~+ : =S -

vognkasse i treeplanker og si-

destolper | T-jern. De havde en -1

akselafstand pad 4200 mm, P :

bundflade 19 kvm, last 15 2240 DSB litra PJ 16 970-17 209
tons, lop 8100 mm, men var Scandia 1920-24

teknisk lidt anderledes udsty- Skala 1:87

ret. De havde sdledes abne | E}- Teani 2 HO/arkiv FK

kurvpuffer og drabelejer i ste- ——1 ORIl TR Y,

det for - som normalt - lukke-

de kurvpuffer og pudesmurte
akselkasser af svensk type
(svenske Isothermoslejer). De
blev bygget af Scandia i 1924.

Mens abne vogne af litra
PC, PF mfl. hurtigt udrange-
redes i begyndelsen af 1950'-
erne, sa forblev litra PJ og
sostervognene i drift indtil de i
slutningen af 1950'erne matte
leegge undervogn til nybyg-
ning af de lukkede godsvogne
litra HJ.

Vogne, der ikke udrangere-
des eller undergik ombygning,
forblev i drift et godt stykke op
gennem 1960'erne. Flere blev
ogsé anvendt som lokalvogne,
bl.a. til kul- og skrottranspor-
ter. | 1971 havde DSB kun tre
litra PJ og tre litra PJR tilbage
i vognparken.

Lees mere om vogntypen i

nr. 70, side 8.
@ L 4

@verst: DSB litra PJ (ex PJB) 16 941
som lokalvogn til kuftransporter tif
Centralvasrkstedet | Kebenhavn, 1964,
Vognen har lukkede kurvpuffer, og ak-
selkasserne er af den cirkelformede
svenske type. Det viste udseende
havde alfe PJ-vogne, der var bygget
til DSB. Foto: PC.

Nederst: DSB litra PJ og PJR overta-
get fra privathanerne, havde drabe-
lejer og abne kurvpuffer. Her et ek-
sempel pa en sddan vogn, PJ 17 218
i Varde, 1956. Voghen blev sammen
med otte andre overtaget i 1940, hvor
de hos DSB fik litra PJ med numrene
17 210-218. Lag mserke til, at vog-
nen har bade skive- og egerhjul, ogsé
en ide tif modelfernbanen. Foto: Clau-
sen/DMJK.
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For den, der ikke vil ga i gang med
at bygge HO-huse helt fra bunden,
er der ikke mange muligheder med
industrifremstillede byggesast. De
fleste kender HELJANs modeller og
anvender dem i mangel af bedre.
De virker nemlig meget sma i for-
hold til tog, biler og figurer, og de
fleste af dem er da ogsa lavet i ska-
la omkring 1:100 foruden at mélene
er knebet lidt i lzengde og bredde.
Da udvalget er hurtigt til at overse,
var det maske en idé at vende sig
mod det tyske marked og se, hvad
der her er at finde.

Kibri

Blandt de tyske fabrikater er de
mest kendte Faller, Kibri, Pola og
Vollmer. Faller og Vollmer laver
mest huse i typisk sydtysk bygge-
stil, og da Faller ligesom HELJAN
anvender 1:100, er de ikke s& an-
vendelige.

Kibri og Pola laver derimod en
del modeller i nordtysk byggestil,
og her er der mange, der med stor-
re eller mindre modifikationer kan
bruges pa et dansk anleeg. Vi vil
her se pa nogle Kibri-modeller. Der
er desuden en del, hvor forbilledet
godt kunne findes i Senderjylland.

Det gaelder isaer serien af frisiske
huse, hvor vi finder lignende byg-
ninger i markegnene. De kan bru-
ges som de er, dog ber man ikke
snyde for at lave det karakteristisk ved
disse huse, nemlig de meget lyse naesten
hvide fuger. Det kan geres ved at male
murvaerket over med hvid farve og terre
det af igen med det samme, s& farven
kun lzegger sig | fugerne. Ligeledes ser
stratagene ikke seerlige livagtige ud, de
ber patineres med nogle grenlige og bru-
nlige toner, og sA til sidst gives en gang
mat lak.

Jernbanehotel og sygehus
Til stationsbyen findes
der ogsa flere anven-

[DEER TIL

DANSKE

HUSE

pd anlegget

Af H. Nygaard-Jensen

en CF-materielgard (THW i Tyskland sva-
rer til CF - nu Bedredskabskorpset - i
Danmark), og som nr. 8136 fas en ekstra
garagebygning.

Ud over CF kan den bruges som vej-
vaesenets materielgdrd, brandstation (se

tegninger af slangetarn i LOKOMO-
TIVET nr. 27), Falckstation, vogn-
mandsforrretning, fragtcentral (i s&
fald kan man hzeve garagebygnin-
gen, sa der bliver en leesserampe
foran) eller i forbindelse med et mi-
liteert ovelsesterraen kan bygninger-
ne anvendes som veerkstedskom-
pleks.

Garagebygningerne kan bruges
som rutebilgarage, fx jernbaneter-
reenet til DSB-busserne. Paortene
ber ommales i gren eller brun, og
murene kan pyntes med "blad-
grent’, d.v.s. illudere planter, som
vokser op ad murene.

Til en mindre industrivirksomhed
er bygningerne ogsa velegnede, fx
til en mebelfabrik. Garageportene
skiftes ud med vinduespartier, og
pa taget seettes ventilationshaetter.
Ved siden af placeres en spansilo,
og der lazgges spor til fabrikken.

En mellemstor foderstofforret-
ning findes som nr. 9460. Den kan
eventuelt placeres ved siden statio-
nen, og ogsa her leagges en spor-
forbindelse ind.

Villaer

De fleste mindre toetages villaer
har en hajere rejsning pa taget end
det er almindeligt i Danmark. Des-
uden er de pudsede, hvor de fleste
huse i denne storrelse er i rede eller
gule teglsten. De lidt storre villaer
kan godt anvendes i stationsbyen, iszer til
folk i liberale erhverv (lz2ge, dyrlaege, sag-
ferer m.v.). Byggestilen minder en del om
den danske fra 1920'erne og 30'erne,
hvor mange liberale erhverv nedsatte sig
med praksis i stationsbyen. Hidtil havde
landbefolkningen matte tage til kebsta-

Kibri kan levere et utal af flotte huse til provinsbyen, der uden videre kan benyttes som danske.
Her er en husraekke midlertidigt opstillet langs baggrunden; der skal senere anleegges flisefortov
m.v. Blandt husene ses bl.a. Kibri kat.- nr. B 8307 og B 8286.

delige modeller, fx har
vi det gulkalkede
posthus nr. 8198. Det
egner sig dog ikke
som et dansk post-
hus, derimod vil det
veere fortrinligt som
hotel i en storre stati-
onsby eller mindre
kebstad, fx placeret
over for stationsbyg-
ningen som "Jernba-
nehotellet". Det pas-
ser fint med restaurant
i stueetagen, veerelser
pa 1. sal og kaekken i
kelderen. Der ber an-
bringes nogle rekla-
meskilte og evt. bor-
de, stole og parasoller
til udenders servering.

Et universalt
garagekompleks
Under nr. 8134 finder
vi et kompleks med
mange anvendelses-
formal. Forbilledet er

14
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Kibri B 8190 kan benyttes ti mange formal,
lige fra hus til handveerksmestre til administra-
tionsbygning for DSB pa en mindre station.
Her er bygningen indrettet som havne- og
toldkontor pd Skaslsker Havn (NMJK). Byghin-
gen er pyntet med det aktuelle byvaben ved
doren; det er kopieret fra en aeldre drgang af
Politikens Hvem-Hvad-Hvor.

den, hvis man skulle til tandleegen eller
havde brug for en sagferer, men i takt
med at der kom mere handel og hand-
veerk til stationsbyerne, blev der grundlag
ogsa for liberale erhverv.

Der er dog flere typiske tyske detaljer,
der bor udelades, fx skodder. Farverne er
vi i nogle tilfaelde ogsé nedt til at aendre,
ligesom nogle af vinduerne kan skiftes
ud. Der medfolger ved mange af bygge-
seettene ekstra dele, da stebegrenene er
lavet s& de passer til flere modeller. Smid
derfor ikke noget veek, nar der er bygget
en model. De overskydende dele kan tit
anvendes til andre huse.

Et eksempel pa eendring af et Kibri-hus
er villaen 8160, der males hvid. Taget ma-
les med en blank midnatsbld (Humbrol
15), der ganske godt illuderer blaglacere-
de teglsten. Farven kan evt. tones med
lidt sort, og kan efter ommaling evt,
deempes med en satinlak. Vinduer og
dore males i blagrd med Humbrol 96-bla.
Se foto side 16, overst.

Husene med katalog-numrene 8188,
8190 og 8192 er redstenshuse med ud-
huse, der er velegnede til mindre hand-

Til hojre: HELJANs landlige kob-
mandshandel kat.-nr. 208 til epoke |l
og I, er omdannet til en landlig antik-
butik i epoke IV.

Huset er i forste omgang bygget di-
rekte fra aesken, hvorpa der er tilbyg-
get halvtag i tagplade og stetter i plas-
tprofiler. Forskellige "antikviteter" er
fundet i rodekassen. Med skilte og
plakater pa vesggene og lidt figurer
rundt omkring og skilte far man séle-
des et nyt sceneri. Ogsa denne model
har en storrelse, der ger den egnet til
at std i baggrunden.

veerksmestre, fx temrere, snedkere, blik-
kenslagermestre m.v.

Servicestationen 8202 kan ogsa bru-
ges til andre former for handvaerk, even-
tuelt kan vaerkstedsporten skiftes ud med

en butiksrude - og s& har vi en
kebmandsbutik eller en brugsforening.

Til kebstaden har vi et par serier af
huse til sammenbygning, og byggestilen
passer godt til huse opfert omkring ar
1900. Det er katalognumrene 8222, 8280,
8282, 8284 m fl.

Kirke

Som kirke mangler vi en passende model til
en mindre provinsby. HELJANSs landsbykir-
ke er alt for lille i forhold til de evrige huse.
Til kebstaden er der Kibris model 9760 af
kirke med to tarne, men den kraever faktisk
en bebyggelse rundt om sig som kun de
feerreste har plads til. Man kan dog lese
problemet ved at bruge baggrundskulisser
med huse (MZZ-kulisser), helst i et hjarne
af anleegget, og lade pladsen foran bestd
af greespleene og gangstier.

(fortsaattes nasste side)

HELJAN HUSE

Som neevnt indledningsvis er HEL-
JANs ofte huse for sma til skala 1:87,
men alligevel kan de ofte bruges il
mange formal, ikke mindst fordi de er
typisk danske.

Billedet til venstre viser en moderne
rigmandsvilla med garage omgivet af
en stor have. Der er benyttet model-
hus HELJAN 218, der er blevet om-
malet i hvide sten. Modellen har en fin
sterrelse til at ligge lidt tilbagetrukket
pé anlsegget. Laeg meerke til postbilen
foran huset og de to biler i garagen.

LOKOMOTIVET NR 79 ¢ SEPTEMBER 2004
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Fortegnelse over
nogle anvendelige

modeller fra Kibri:

(Bemeerk, alle Kibris husbyggesast
har foranstillet B- i katalognumre,
men dette er udeladt her)

Landsbyhuse eller
fritliggende huse
8230 - 8232 - 8234 - 8236 - 8241

En- og tofamiliehuse
8160 - 8180 - 8182 - 8204 - 8206

r

|

1

1

|

1

1

1

1

|

1

1

1

|

|

|

I Kobstadhuse

: 8222 - 8280 - 8282 - 8284 m fl.
1 Kombineret bolig/erhverv

1 8188 - 8190 - 8192 (bygninger for
I handvaerksmestre)

1
|
1
1
1
|
1
1
1
1
|
1
|
1
1
1
i
1
[

8202 (handvaerk eller butik)

Andre bygninger

8134 (vognmandcentral)

8136 (fragtcentral, kommunal ma-
terielgard, CF-materielgard,
brandstation, Falckstation,
militeert garageanleeg,
rutebilgarager, mindre indu-
strivirksomhed)

(hotel, posthus, kommunal
administration)

(DSB administrationsbyg-
ning)

9408 (foderstofforretning)
9760 (keobstadkirke)

8198

9354

L oo e e e mm S e M WS M EE W M M Mm M M R S N DN Em mm En mw e e

Under Kibri kat-nr. 8134 findes et kompleks
med mange anvendelsesformal. Forbilledet er
en CF-materielgard, og som nr. 8136 fas en
ekstra garagebygning. Her er modellen an-
vendt som militaert garagekompleks pa NMJKs
anleeg med tilherende danske militsere kere-
tejer fra ROCO.

| pvrigt opnas den fordel ved at anbrin-
ge kirken op ad baggrundskulisser, at
man undgér at reekke bag om spiret til
andre dele pa anleegget.

Diverse andre bygninger fra Kibri

8128 (m.fl): V'eeggene males gule. Fra bin-
dingsvaerket fiernes de buede stykker pa
1. sal (8128 og 8130). Det w@vrige bin-
dingsvaerk males med Humbrol 85-sort.
Bruges som kommunal administrations-
bygning, bibliotek, museum m.v.

8199: DSB administrationsbygning i man-
ge danske provinsbyer, hvor de forskelli-
ge tjenester ikke er placeret i selve stati-
onsbygningen, fx bane- og bygningstje-
nesten. Over deren anbringes et DSB-
logo: Vingehjul eller moderne DSB. Ved
siden af deren eller pa bygningen anbrin-
ges en flagstang.

En rigtig laegebolig kan man fa ved at omma-
le Kibri B-8160 i hvid med teg! i blagla-
sur, og anlzgge en parklignende
have omkring den. Garagen er
selvbygget. Det fornemme im-
posante gittervaerk er | ov-
rigt ogsd fra Kibris pro-
gram (kat.nr. B- 8601).

e e

Brug hjernebygninger
Ved hjeelp af hjernebygninger kan
man uden besvaer skabe illusion af
storbyer. Blot to hjernebygninger
side om side giver indtryk af en travl
by, idet man her far en langsgé&ende
gade og to sidegader "forzeret’.
@nsker man en lsengere husraskke,

8213: Kan bruges til en hyggelig dansk
landevejskro. Tegltaget spartles ud med
Polyfilla, der “friseres" let med en berste
for at give illusion af stritag. Taget males
grabrunt (strd), og kragetraser pa tagryg-
gen fremstilles ved hjaelp af hobbyteend-
stikker el.lign, der brunmales. ]

16
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TRINBRATTET

Modelhobby Sdr. Felding

Danmarks store internationale boghandel
- ogsé med speciallitteratur om

JERNBANER

Stort udvalg i bager og tidsskrifter om
jernbaner i Danmark, Norge, Sverlge
Tyskland, England, USA m.fl. Vi har ogsé
litteratur om modeljermbaner, automobi-
ler, brand- og redningsveesen, busser-
0g sporvogne m.v.

Smaserieproduktion

Vi har stor erfaring med ombygninger, produktion af sma-
serier og modeljernbane, primart i spor HO, men vi pro-
ducerer ogsa i spor N og Spor |. Ud af vort store pro-
gram kan bl.a. nevnes:

DSB litra E, F, R, Kef, MH og MT
i spor HO (1:87) til bade to- og treskinnedrift.

(R N NN NN R NN NN NN ]

Desuden arbejder vi pa et par Spor |-modeller, en DSB
sneplov og et MX-lokomotiv. | spor N kommer en DSB li-
tra R, F-maskine med ny bund og en E-maskine.

Kom ind i vor forretning og se
det store udvalg eller klik ind pa
www.saxo.dk/antikvar

TILBEHOR

Vort udvalg i tilbehor og reservedele er meget
stort, og skulle der mangle noget, sa skaffer vi det
hurtigt.

P4 lager haves et stort udvalg af

maling, lak, lim, hobbyknive og specialvaerktgj
samt blade og kataloger.

Bredgade 12 . DK-7280 Sdr. Felding . Telefon 97 19 98 98
E-mail: sdr.felding@andersen.mail.dk
www.trinbraettet.sdrfelding.dk

NYBODER BOGHANDEL

Store Kongensgade 114 . 1264 Kgbenhavn K
TIf. 33 32 33 20, fax 33 32 33 62
E-mail: nyboder@bogpost.dk

oo o000 OO OSIOGOSRBPODOES e o OPRPOBDBOSERS

Abningstider: Mandag lukket
Tirsdag, onsdag og fredag 14.00-17.30
Torsdag 14.00-22.00 — Lerdag 10.00-14.00
Sendag lukket

L B B B B B BN BN BN B BN BN BN OB B B BN N N NN NN A BN NN NN NNNNNNNENNENNNNN]

x PP 0O CEeERORSTODRSDERS
DER © SCANDIA rumpeged
NYH E * OLSENBANDEN : |30 dcaver
¢ 5 figurer, Egon, Kjeld il
® ' ' e Leveres med overdel,
TRAKKRAFT - Benny, Yvonne og »Boffen«, o -0 hjul og vinduer.  kr. _
MY 1201 : flot hAndmalet : g
Leveres med overdel, : 1 98 - SCANDIA Bveaasat
| eetsedele og stebte dele, e Prsaetkr ) ® rumpeged TﬁgANGEL BUS
o litra m.v. @ ® ;
| Virkelig detaljeret. o TilOHJ, GDS og HFHJ (HFHJ)
Forher naermere! : Leveres med overdel, RS
3 s bund, og hjul. til vej eller spor
| S-maskine . — forher neermere
| Leveres med overdel og 52 ® —
| losdelseet, 5 : kr. 298, T
/| meget detaljeret. « Franz Jéiger . R N
‘ F-maskine - pengeskabsvogn [ SP,? DSB litra ML
: Utrolig detaljeret model. MMP E Motogé?\;%gn 85
e Leveres faerdigsamlet. lasdelslag er 'Qg"mli; 9
+ OBS! Kun et lille oplag. for selvbyggere, s—mask‘“e
oesceenssceccsecesel —ogj1000-visaf Overdel 09 rogskeerme
? andre varer. 4 4=
C-maskine - Vi sender overalt e
Overdel, losdele og litra Kogpbtdbyggesaat
for Méarklin 3029 med tenderdrev.
w. D20, = | Forher nermere! TIKOB HOBBY OG STQBEF“
g Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB
Overdel, losdele m.v. Telefon mandag-fredag 8.00-16.00  TIf. 49 75 87 08
for Lilliput T3 Aben lerdag 10.00-14.00  TIf. 49 75 97 27 visender §
& 0 - Fax alle dage 49 75 87 19 it \
¥ ’ Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk overd ;.
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!En station
1 reolen

af Arnolds assistent

En stor fordel ved spor N er
dens storrelse der — som be-
kendt — kan veere pa en fierde-
del plads af, hvad spor HO
kraever. Sterrelsen er derfor
mest populzer hos hjemme-
karere, mens den faktisk ikke
eksisterer pa klubbasis.

Men selv om skalaen ikke
fylder meget, sa kan det allige-
vel vaere vanskeligt at fa plads
til den, isaer hvis man bor i en
mindre lejlighed. Der er i tidens
leb derfor udviklet mange idéer
og sporplaner til brug for mj-
ere med ringe plads. En af dis-
se bringer vi her. Vi fandt den i
et udenlandsk fagblad (PECO
- plans for Small Layouts), og
har omarbejdet den til danske
forhold.

Forbillede og plan
Der er intet konkret forbillede
for planen, der i sin enkelthed
kan veere i et reolskab, hvilket
fremgar af figur 1. Der bliver
selvfolgelig ikke plads til de
helt store kereplaner, men lidt
trafik er jo altid bedre end in-
tet. Selve sporplanen fremgéar
af figur 2.

Ved at indbygge anlaegget i
reolen opnés flere fordele:

- at alle modelaktiviteter af-
vikles pa samme omréade,

— at et enkelt ark gennemsig-
tig plast kan daskke anlaegget
som stevbeskyttelse, hvilket
er vigtigt, hvis anleegget star i
et sovevagrelse,

— at man kan kere og bygge i
“sjenhgjde”, mens man sidder
ved arbejdsbordet.

Sporplanen er udviklet efter
sterrelsen af de laengste vog-

ne; dette er individuelt efter
epoke og baneforvaltning,
d.v.s. jo zldre epoke, jo korte-
re vogne ligesom de fleste pri-
vatbaner benytter kortere vog-
ne. Ved s3 lille et anlzag er det
nemlig kritisk med hensyn til
kurver og skifter, s& moderne
tog med lange personvogne
nappe kan anbefales.
Planens storrelse ger ogsa,
at hovedtemaet er koncentre-

ret omkring aktiviteter pa en
enkelt station. Den kan veere
beliggende pa en mindre DSB
sidebane med lille enkeltspo-
ret maskindepot, godsomrade
m.v., men et bedre forbillede
vil dog veere en dansk privat-

Fig. 1. Eksempe! pd placering af reolanlaeg

Arbefds-
bord

Skuffer til
vaerktof
el. lign.

bane med korte vogne og lo-
komotiver.

Trafikafviklingen med de
oprangerede tog sker ved at
kare til/fra den lille opstillings-
banegard, der anlaagges bag
en vejbro. Omradet daskkes af
med vej i samme niveau, si
sporene bagved forbliver op-
tisk skjulte.

Spor
Til sporleegning kan benyttes
PECO Streamline med medi-
um kurver pa det synlige om-
rade. Opstillingsbanegarden
skal dog af pladshensyn be-
nytte mindre radier, nemlig 9
grader.

Andre sportyper kan selv-
folgelig benyttes efter ens
eget enske.

Planen
Da planen er fra PECO med
engelske forkortelser, sa over-
seetter vi herunder forkortel-
serne til dansk. Anlasgget er
teenkt til drift med tender-
damplokomotiver, sd der er
ikke brug for drejeskive.
Vandtarnet VT kan vaere fir-
kantet eller rundt — eller udfor-
met sm vandtarnet i Hong (se
LOKOMOTIVET nr. 49, side 20).
Man kan selvfolgelig ogséa
zndre servicefaciliteterne for
treekkraften, s& de passer til
dieselmateriel, d.v.s. anleegge
olie- og besandingsanlasg m.v.

Her kommer forkortelserne:

KF = kvasgfold el. lign.

GE = godsekspeditionsbyg-
ning

LR = laeesserampe for styk-
gods

SE = side- og enderampe

LK = lzessekran ved leesse-
vej

SP = signalpost

VT = vandtarn

KG = kulgard

SB = stationsbygning

VK = vandkran (og vogn-

kasse overfor)
ER = enkeltsporet remise

Fig. 2. Forslag tif stationsanieeg
pa reclhylde. Se betydning af for-
kortefserne herover. De merke fel-
ter angiver bygninger.

Opstillingsbanegérd

=

m

GE
KF
I

y

VK ==@ ER
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TRINBRAT

/=B Det gamle
&= »Trinbraet« i Vejle
er genopstaet!

Vi ser maske ikke ud af sa meget,
men vi kan faktisk en hel del.

Vi har felgende abningstider:

Torsdag kl. 16.00 til 19.00
Fredag kl. 16.00 til 20.00
Lardag kl. 10.00 til 14.00

Forretningen ligger umiddelbart
over for Vejle Postkontor p&
adressen

Gammel Havn 3A
Der er ca. to minuters gang
fra banegéarden.

TI. 75837575

Vi héber at gense dig til en
modeljernbanesnak — og en kop kaffe

—. Kystbanen
=

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det store udval,

marklin TRIX

O L
BEMO-

PECO JCHELIAN,

ECNGUTZOLD)

b

SWISS MADE

Viessmann

models

FALLER E

... wie im Original OODLAND SCENICS

... 0g mange flere.
Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
~ fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C ¢ 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Abningstider: Tirsdag-fred ag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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Hvad er
acceleration,
deceleration
og koretrin?

Den analoge drift

Et typisk treek ved den gamle
analoge mj-kersel er den meget
pludselige start og bratte stop,
nar man drejer pa fartregulatoren.
Ved ca. 2 V spaending starter lo-
komotivet med et ryk og kerer
rask afsted, ligesom det ved stop
neesten standser omgaende. Hos
det store forbillede ville det f&
passagerer og gods til at vaelte
rundt ved sadanne voldsomme
igangsaetninger og stop. Og det
har ogsa sine uheldige virkninger i
model, idet disse pludselige start-
og stopryk far vogne til at afspore
i kurver, fx styrevogntog med lo-
komotivet som skyder eller under
rangering.

Denne meget uvirkelige accele-
ration og deceleration kan man i
den analoge drift reducere ved at
indbygge massive svinghjul, der
hjzelper motoren i gang med en
mere javn karsel, ligesom den
ved start far lokomotivet til at rulle
lidt leengere efter at spaendingen
er taget. Men Korslen er ofte fort-
sat utilfredsstillende, idet hastig-
hederne athaenger af den pakob-
lede last, svinghjulenes beskaf-
fenhed (inerti), d.v.s. beror pa me-
get individuelle forhold.

e Ve|

y = Analog drift i
T go;
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F = =
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' > Vej :
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i Digital dfiﬁ A
b 3
= e
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% %
© m
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R > Vej e e :
48 ‘Bremgelzengde” ™ €  “Startfaengde” W
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Den digitale drift
Ved den digitale drift er det muligt
at styre disse hastigheder ved
start, stop og korsel, sdledes at
det kemmer til at ligne forbilledet.
Det sker ved hjzlp af dekoder-
ne monteret i lokomotiverne, hvor
man via CV-registeret indkoder
den onskede startspanding, ac-
celeration -og decelerationsha-
stighed med de onskede vaerdier
for den pagesldende traskkraft.
Det geres principielt ved dels at
zendre veerdier for spaendingen
ved start og stop, og dels ved at
inddele spaendingen i hastigheds-
trin, ogsa kaldet keretrin, pa en-
gelsk 'steps'. Disse vaerdier er al-
tid lagt ind som defaultvaerdier fra
fabrikantens side, men kan altsd
2ndres via CV-registret.
Modeltogene i to-skinne drift
DCC arbejder ved normalt fra 2 il
ca. 16 volt spaending, men disse
kan i praksis ved digtaldrift sen-

dres til startspzending 0,8 V, hvil-
ket bl.a. er enskeligt ved ranger-
traskkraft, ligesom maksimum
spandingen kan eges til 14 V,
hvilket bruges til ekstreme hurtige
tog (lyntog el.lign).

Speaendingen 0-16 volt inddeles
i keretrin, der i dag omfatter op til
128 trin, d.wv.s. at spsendingen
"hakkes i stykker" i 128 dele. Far-
ste generation af dekodere kan
kun benytte 14 trin, senere blev
det oget til 28 trin, men i dag
{september 2004) er man oppe pa
128 trin. Det betyder at accelera-
tion, deceleration og hastighed
kan styres indenfor disse interval-
ler (keretrin). Jo flere koretrin, jo
bedre, men i praksis er det van-
skeligt at "maerke" forskel pd 28
og 128 trin, kun i forbindelse med
start, stop og rangering er hastig-
heden maerkbar.

| praksis er keretrinene synlige
pa felgende made: Stiller man to

Hastighed km/t —
g

o

i ;
o T Eksprestog/
S B Ul (T B

< litog/
reg_ionaltog

" \“Godstog

e

e

——F + # t 2

oS adE e Nz i

Karetrin. —=*

Tegninger fra »Digital Fahren«, Alba 1997.

Analog drift:

Rykvise farlab ved nedbremsning
0g opstart er ikke forbilledlige ved
analog drift, og fremmer ligefrem i
visse tilfaside afsporinger af vogne
i kurver og ved rangering.

Digital drift:

| virkeligheden gor togets samfe-
de masse, d.v.s. vaegten af loko-
motiv og vogne, at der ved start
og bremsning sker et behageligt
bledt forleb. Sadan skal det ogsd
vaere pd modeljernbanen.

ens oprangerede tog ved siden af
hinanden, hvoraf det ene har en
dekoder med 14 keretrin og det
andet en dekoder med 128 karet-
rin, s& vil toget med 14 keretrin
ved start sastte hurtigere i gang,
nér man saetter farten ét trin op,
mens det andet med 128 karetrin
vil accelere langsommere, d.v.s.
mere virkelighedstro.

Grafer
Til at programmere dekodere kan
man kebe PC-programmer, der -
nér man stiller lokomotivet pa et
programmerspor - indleser alle
data for en given dekoder, altsé fa-
brikant, dekodertype, start- og
stopspaending m.v. og viser de ak-
tuelle keretrin ved hjzelp af en graf,
der fx kan se ud som hosstaende.
Af denne kan man aflaese ha-
stighedskurve, og en ny kan ind-
lzeses ved hjeslp af PC-'erens ta-
statur. Har man ikke et sadanne
PC- program, ma man zndre vaer-
dier den pageeldende fabrikants
handterminal, centralenhed el.lign.

Grafen viser inddelingen af kare-
trin som den kan se ud for for-
skeltige tog hos DSB. Her er kun
vist 14 trin, men der fas op tif 128
karetrin.

20
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Hver dag: » Stort damptog karer daglig to ture til Nyborg. Veterantoget afg. Odense kl. 10,25 og
14.25, Nyborg afg.: kl. 11.16 og 15.16. Billet kgbes i toget eller pa museet og gaelder ogsé som adgang il
museet. Voksne kr. 80, barn kr. 40. Al veterantogskersel sker med forbehold for andringer. « Lille veteran-
tog korer ved museet kl. ca. 11-16. « Minitog kl. ca. 11-16 og barneaktiviteter kl. 10-16.

- Modelbanetraef

16.~-17. @ﬁ€@bfr§

naasten til brlstepunktet af transportal:lle anleg og materiel fra nasten 30 klubber, virksom-
heder og privatpersoner. « Oplev de mange baner opstillet blandt museets vogne og lokomotiver.
F.eks.: Mérklin, LGB og hjemmebyg, HO, 1:22,5, spor 0, moduler og enkeltbaner, forskellige epoker, landskabs-
opbygning og/eller kgrsel med materiel, fri fantasi eller tro kopi, fergehavn, analog og digital. « Traef ejerne
og har om deres erfaringer - mange udenlandske udstillere: Fra Belgien, Tyskland, Holland og Norge!

: : & C ;
; y Dannebrogsgade 24
i DK - 5000 Odense C

U S E U M Tf' (+45) 661; 6630
B A N E M J\ﬁﬂ%}?&iﬁb%iﬁﬁteum.dk

KSJERN
DANMAR P z0kr t16 K W

The Danish Railway Museum Das dénische Eisenbahnmuseum P#-241 100 k.
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Abne vogne med bremsetérn svarende til DSB
litra PER var ogsa pa beseg i Danmark. Her en
DR Bauart O i Odense, 1956. Til hajre i billecet
skimtes en olvogn fra Albani. | model fas O-vog-
nen fra Fleischmann kat.-nr. 5709.

De udenlandske vogne har altid udgjort en stor
del af godsvogne pa danske spor, bdde DSB
og privatbanerne, og kan derfor fkke undvasres
i model pd anlaeg med dansk forbillede. Her er
nogle & eksempler pd materiel, der alle fas i
model skala 1:87 (sommer 2004). Bemazerk at
vognene er RIV-mzerket. Alle fotos Clausen/
DMJK.

Udenlandske
~ abne vogne
. pa danske

; ne vegn
besynderirge ébst[Dan a

Den”esger;r en armfnge”g %ﬁ 5 ;Tno——
Omanen kommer 8 =" abenhavn Gb, 54 106.
ar. O akasser P Katalog-n"

skindele T 120 ira PIKO undel

del fas vo

Jo, der har ogsd
veeret de mere specielle kalkvogne af
Bauart K 06 pa danske spor. Vognene var kortakslede og
deekket med kiapdaeksler for at beskytte lasten mod regn,
bleest m.v. En af vognene er her fotograferet pd Odense
havn i 1953. | model fas den fra Fleischmann under kata-
log-nr. 5913.

En sestervogn tl ovenstdende K 06 var den abne kortaks-
lede jernvogn af Bauart Ou fra DR, svarende til DSBs litra
PU. De samme typer vogne sds ogsd fra DB. Den viste
vogn er fotograferet | Esbjerg, 1955. | model fas typen bl.a.
fra Fleischmann kat.-nr. 5711.
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DSB litra D 872 p& 20 m drejeskiven foran Esbjerg maskindepot, 1954. Dette

depot var et af DSBs storste | damptiden. Det var opfert som todelt ringremise
med plads til ikke mindre end 31 damplokomotiver. Foto: Aunskjzer/Arkiv BG.

Vi har tidligere bragt tekster
om DSB maskindepoter til
damplokomotiverne, men vi
kan vel altid f4 flere ideer og
mere inspiration til at anlaegge
disse speendende miljeer. Det
geelder ikke mindst nu, hvor
antallet damptraekkraft i mode!
hurtigt eges. Her er igen for-
slag til et maskindepot i mo-
del, denne gang et lidt storre
af slagsen. Grundprincippet er
magen til dieseldepotet omtalt
i LOKOMOTIVET nr. 67.

Efterhdnden har mj-industrien
leveret en hel del modeller af
danske damplokomotiver. Det
geelder sdledes DSB litra P
(HELJAN), N (ROCO og Mérk-
lin), litra C og E, begge sidst-
neevnte er &ldre byggesast fra
UK-modeller, men litra E fas
ogsd som feerdigmodel fra
Brimalm. Desuden har vi fiet
en litra D fra Brimalm, og med
snarlig udsigt til ogsé at kunne
saette en DSB litra PR fra
HELJAN | drift, s& ma tiden
veere inde til at beskrive et
sterre maskindepot, der kan
huse damphestene.

Her er vi inden for i en remise,
mere praecis pd maskindepotet |
Frederikshavn, 1964. Remisen var
af den aflange type og ret volumi-
nes, idet der var plads til ikke
mindre end 16 maskiner. Sa store
depoter har vi som regel ikke
plads tif pa anlasgget, men mindre
kan sagtens gere det. Pa billedet
ses H 800 og 798 staende under
raghaetterne. Foto: AK/OMJK.
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mphestene

Oplaeg og teori

Af Torben Andersen

Sma eller store depoter?

Et maskindepot med remise-
bygning, kul- og vandkran,
kulgard, drejeskive og vand-
tarn udger ikke alene et hyg-
geligt miljg, men giver ogsa

muligheder for leg og arbejde
med lokomotiver, der skal ran-
geres til depotet for at blive
gjort "driftklare" og derefter
returnere til driften.

Hvorledes maskindepotet

skal udformes afhsenger na-
turligvis af, hvilke typer loko-
motiver, man benytter. P4 et
mindre sidebanedepot kan

man klare sig med sma depo-
ter med lille aflang remise fx
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HELJANs model 1761, en lille
drejeskive m.v. (se LOKOMO-
TIVET nr. 56, side 7). Men an-
leegger man et sterre depot |
en provinsby, s kraever det
plads til mange spor og aktivi-
teter... og sa stiger "anleegs-
udgifterne".

Som serigse mj-ere gnsker
vi selvfelgelig at efterligne for-
billedet s& meget som muligt.
Almindeligvis har mj-eren tre
ensker for et anlaeg:

- at gere det s& forbilledligt
som muligt

- at fylde sa lidt som muligt

- gore det 54 billigt som muligt

Forseger vi at kopiere forbille-
det 100%, sa far vi ikke alene
brug for stor plads, men sand-
synligvis ogsa "vrevl og gko-
nomiske problemer" med zg-
teviven, keeresten, s man ber
ga pa kompromis, og kun an-
lz=gge nejagtig, hvad der er
plads og rad til ("anleegsbud-
get").

Dyrker man spor HO, s er
det en kendt sag at problemet
med plads her er sterre end
hvis man kerer i spor N, idet
sidstnavnte kun optager ca.
en fierdedel af, hvad HO geor.
Omkostningsmasssigt er der
nok ingen forskel.

Altsé: Hvad ensker vi pa
anlaegget, og hvad kreeves
der?

Kulkran med kulvogne lsesser kuf pd E 991 under veteranudflugt | Fre-
dericia 1978. Kulgdrden var pa det tidspunkt nedfagt, men kulkranen
m.v. var bibeholdt af hensyn til veterantogkersel. Kulkranen, der er ty-
pen med motor, hviler pa et kraftigt fundament i beton. Bemaerk i evrigt
overgangen lagt med fliser.

Selv om man kerer med lidt
starre maskiner som litra P,
PR, S m.v. s4 kan man sag-
tens klare sig med klare sig
med aflange to- eller trespore-
de remisebygninger, som fas
en del af i model fra industri-
en. Eksempelvis kan nasvnes
POLA 311 010, der er en
pragtfuld to-sporet radsten-
model til damp- eller diesel-
maskiner eller FALLER 160 og
161, som begge er i gule sten
og minder om den gamle mo-
torremise i bl.a. Struer. Nr. 160
er endda tresporet, men ellers
i samme stil som nr. 161.

Men vil vi have flere store
damplokomotiver i drift, altsa
P-, N- og E-maskiner, s ber
vi anlseegge en rundremise,
hvor disse kan opholde sig for
klargering m.v. Alene remisen
kreever nogle gevaldige byg-
ninger, og behovet for plads
stiger voldsomt, ikke mindst
fordi vi ogsd ma have en til-
svarende drejeskive for at
kunne vende "dyrene" i den
rigtige kereretning.

For remisens vedkommen-
de skal denne i dybden vaere
mindst 270 mm for at kunne
rumme en N-maskine, idet
denne i skala 1:87 maler 264
mm over puffer. ROCOs N-
model maéler 268 mm over
puffer, men af hensyn til kob-
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(e

24

LOKOMOTIVET NR 79 = SEPTEMBER 2004



@gnkasser \

Intet maskindepot uden vognkasser!
P3 alle depoter brugte man udrangere-
de vognkasser til mange formal, fx til
redskaber, lager for maling, vejsalt, olie-
dunke m.v. Havde man ikke et dreesi-
neskur eller lee for andre keretojer, s&
fremstillede man selv en primitiv "remi-
se" ved at montere flojdere i gavien pa
en aeldre vognkasse fx Q-vogn.

Mange vognkasser brugtes som in-
terimistisk mandskabsrum, og fik ind-
lagt kakkelovn med skorsten ragende
op gennem taget. Braende til kakkelov-
nen opbevaredes enten i stabler eller i
sma breseddekasser ved siden af vogn-
kassen,

Alt efter behov kunne man benytte
flere vognkasser sammenbygget | for-
lzengelse af eller vinkelret pa hinanden,

Qog’le filkk nyt tag i form af et hustag c.sy

Drejeskive i model
Den store drejeskive fra Fleisch- I
G mann omdannet til dansk type ved
§ maskindepotet | "Neestved" (NMJK). &8

lingen i bagenden er det virkelige
modelmal ca. 275 mm. De ovrige
danske dampmaskiner er noget kor-
tere, sa de kan sagtens vaere der.
Arkitektonisk kan man godt finde

hjzelp af flere byggesaet stykkes
sammen til en bygning med seks el-
ler ni lokomotivpladser.

meer til bygninger, udstyr m.v.
omkring maskindepotet

Maskindepoterne var forsynet med alskens facilite-

Fleischmann ter til brug for vedligeholdelse af lokomotiverne. Ho-

en industrimodel, der kan rumme
maskinerne og ligner en dansk remi-
se, fx | Fleischmanns og Kibris pro-
gram. Byggestilen minder meget om
dampdepoterne i Struer, Viborg, Es-

Fleischmann har ogsa en rundremi-
se, der minder en del om en DSBs
remiser i Viborg, Esbjerg m.v. (kat.-
nr. 6476). Den er | rede sten, og pas-
ser i vinkelmal til alle Fleischmanns

vedhjeelpemidler var vand- og kulkran og besan-
dingsanlzeg, men her ud over fandtes mange andre
anordninger og bygninger, lige fra mindre vasrkste-
der, vognkasser for lager til gantrykraner.
P4 arealet omkring maskindepotet 14 diverse

bjerg m.fl. drejeskiver (se nedenfor). Den leve- "lesare” som sveller, olietender, jernbanehjul m.v., i
res med tre lokomotivp|ad3er, men de fleste tilf=elde som en "ordnet rodebutik". Hvad
Kibri flere remiser kan stykkes sammen til man brugte pd maskindepotet fremgér af nedensta-

ende liste, der kan bruges som idegrundlag for at

Den tresporede remise i Kibris pro- sliabe/ef it dampriile.

gram (kat.-nr. 9452 er dog for Kort til
en N-maskine, men problemet kan
leses ved at forlasnge remisen bagtil

seks, ni eller hvor mange pladser,
man nu ensker. For at remisen kan
komme til at ligne en e&gte DSB-re-

- - Drift og vedligeholdelse:
mise, ber man male vinduer og dare 2 g

- kulkran med kulvogne

med den seerlige udbygning Kibri  DSB-grenne (Humbrol 76-gren). - kulbzenk med kurve

kat.- nr. 9454. Remisen kan ved Remisen er &ben bag til, hvilket in- - vandkran
- besandingsanlaeg (sandtarn)
- eftersynsgrube
- askekasse

- stander med vandslange
{for spuling af stevende kul}

® .
DSB maskin
il - remise
o, - vandtérn (rundt eller ottekantet)
e - vindmelle (evt.)
. - cykelskur
Remisen er en fem- - kolonnehuse (tree eller sten)
sporet bygning med - redskabskure
20 m drejeskive. Den - opholdsrum/overnatningsrum for lokomotiv-
har i den ene ende en personale m.v.
life tilbygning med - opsynsbygning
bla. frokoststue for - opholdsbygning for veerkmestre el.lign. (kontor)
mandskab, mens der i - skure for personalets cykler og knallerter

- dreesineskur
- lagerskure (fx vognkasser) for smareolie, ma-
ling, reservedele m.v.

modsatte ende (gavi)
findes en trasudbyg-
ning for lager m.v. Et
stykke fra bygningens
bagside star et rundt
vandtam.

P& hegjre side af remisebygningen er opstillet besandingstarn, der skrasver
over besandingsporet, og lige ved siden af dette ligger en opholdsbygning
for veerksted- eller lokomotivpersonale. Lidt til hajre herfor er anbragt et olie-
lager (beholder) med tilherende spor for ofietankvogne. For enden af for-
nasvnte opholdsbygning ses ogsa en mindre skrotkasse.

Til hajre for drejeskiven ligger kulgarden med tithorende kulkran, mens der
lige oven for denne er placeret askegruber, askegrav og vandkran.

Lidt tif venstre for drejeskiven star en ekstra vandkran, og taet pa denne be-
finder sig et lilte kolonnehus for mandskab el.lign. Til venstre for vandkranen
henligger en gammel udtjent vognkasse, der benyttes som lager.

Helt ude i hajre side af planen ligger en tosporet MO-remise med tilhorende

"Lagsore":

- jernbanehjul

- dreesine/fladvogn til tunge maskindele
- underhaengte plove/plovskaer

- lefteblokke, gantry-kraner m.v.

- trillebare

- skovle og andet vaerktej, oliskander m.v.
- sveller/svellestabler

- svellesemkasser

- oplagte spor m/sveller

- skinnestrenge

- veekiojskasser m.v.

- spande, dunke m.v.

- olietender/oliebukke

- oliedunke
faciliteter for braendstofpafyldning. En velegnet remise i model til dette formél - breeddekasser for breendsel (tras) for opfyring i
er bl.a. POLA 311 020, der er i rede sten med grenne porte og vinduer, s& mandskabsbyninger

den kan umiddelbart benyttes som dansk. Ogsa Vollmers remise 5753 kan

K skrotbunker/skrotkasser
bruges som dansk MO-remise med ommalede porte.

4
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Til hojre ses besandingsanlsegget
péd& Kebenhavn Gb, 1959. Tilsva-
rende anleeg fandtfes rundt om-
kring pd de sterre maskindepoter.
| model kan man evt. bruge Kibri
kat.-nr. 9434, der minder om den
danske type. Foto: Sv.J.

Tre vigtige faciliteter for at holde
damplokomotiverne | gang var
kulkranen, vandkranen og besan-
dingsanlaegget. P3 billedet herun-
der ses E 988 under forsyning af
vand pa Neestved maskindepot,
1966. Der fandtes flere typer af
vandkraner hos DSB; her er den
meget almindelige 20 cm uden
svanehals i brug. Se ogsd LOKO-
MOTIVET nr. 61. Foto: Claus.

o s

gen af DSBs remiser var. Men
bagklaedningen kan blandes
af med murstenscard, hvis

man onsker den skal
lukket her.

Remisen er temmelig kost-
bar, men er en ganske flot
model.

vaere

POLA

POLA har ligeledes en rundre-
mise, der kan benyttes som
dansk. Denne har plads til fem
maskiner, og er i dybden 320
mm. Modellen er i gule sten
med gré porte, s& igen baor
dere, porte og vinduer males
DSB-grenne. Den model pas-
ser 0gsa til Fleischmanns dre-
jeskiver, hvis sporvinkel er pa
7,5 grader. Remise-modellens
katalog-nummer er 310 670.

FALLER

FALLER har tresporede rund-
remiser, der ligeledes kan be-
nyttes enkeltvis eller som an-
neks for sammenbygning. Ka-
talog-numrene er 176 og 177.

26

Modellerne er i rede sten, bru-
ne porte og gra vinduer, altsd
igen ommaling af sidstnaevnte
dele i gren. Pladserne er ind-
rettet med sporvinkel pa 15
hhv 7,5 grader, sa nassten alle
fabrikater af drejeskiver til 2-
skinne-jeevnstrom kan benyt-
tes.

Marklin

Endelig har Marklin en trespo-
ret rundremise som byggesaet
(kat.- nr. 7288), der minder en
hel del om DSBs remiser i de
storre byer. Den er 335 mm
dyb, og kan detrfor rumme alle
maskiner. | bredden fylder den
461 mm.

De tre staldpladser har ind-
byrdes en vinkel pa 15 grader.
@nsker man seks pladser kan
to remiser sammenbygges ved
hjzelp af et seerligt tilbehorsast
(tagbjeelkesset 72 888). Dere
og vinduer er pa modellen bru-
ne, s atter er det nadvendigt
at bruge den gronne pensel for
at f& korrekt DSB-farve.

DREJESKIVER

Med hensyn til drejeskive, sa
havde DSB-forbilledets storste
drejeskiver et broleengde pé
ca. 20 meter, i model skala
1:87 svarende til ca. 230 mm.

OVERGANGE og
BELYSNING

| ‘model glemmer man ofte
overgange og “fortov" ved
maskindepotet.

Hos DSB var de mest al-
mindelige gangarealer, der
krydsede sporene, lagt med
almindelige sveller. Men der
benyttedes ogsa fliser, asfalt
og beton, fx ved vandkraner,
askegérde, langs besan-
dingsanlzeg, spulestandere
m.v. eller pa sterre omréder,
hvor trafikken foregik med
sma transportkeretojer fx
perroncarer, cykler, treekvog-
ne og - ikke mindst - biler.

Svelleovergange i model
lzegges med almindelige lose
sveller, mens de rektangulzere
fliser kan fremstilles i hvid
pap, der - for en enkeltraskke
af fliser - strimles ud i ca. 10
mm brede strimler med sorte
streger med 13 mm mellem-
rum. Hvis der skal veere to
reekker ved siden af hinan-
den, sa skal bredden naturlig-
vis veere ca. 20 mm.

Asfalt- og betonomrader
fremstilles ved hjselp af sort
eller lysegrd vandslibepapir,
der limes pd tyk karton med
hvid lim, og efter torring skae-
res ud | de onskede bredder
og former.

Man ma heller ikke glemme
illusionen af belysning i form
af - lygtepaele  med lamper.
Man kan selvfelgelig opstille
lygtestandere med segte lys,
men ellers fas et utal af at-
trapper i tilbeherkatalogerne,
lige fra antikke standere til
moderne med lysstofror, sa
det er blot at veelge den an-
skede type ud.

De leengste maskiner i drift
hos DSB - litra N - havde en
akselafstand fra for- og bag-
lober p& ca. 19 m, og kunne
altsa vendes pa disse drejeski-
ver.

Fleischmann

| model fas flere sterrelser af
drejeskiver, hvoraf Fleisch-
mann har en stor udgave, der
sagtens kan vende en N-ma-
skine. Fleischmanns drejeski-
ve - med en samlet diameter
pa 380 mm - har en broleeng-
de pa 310 mm, s ROCOs N-
maskine, der maler 220 mm
fra for- til bagleber kan nemt
vendes pa denne. Det gselder
ogsa Fleischmanns egen mo-
del af litra N. Drejeskivemo-
dellen fas i to elektriske ud-
forelser (se Fleischmanns ka-
taloger for narmere informa-
tion).

Fleischmann har i sit pro-
gram ogsd en mindre drejeski-
ve (kat.- nr. 6154) med en bro-
lezngde pa ca. 185 mm, sva-
rende til en DSB 17 m dreje-
skive. Den kan altsd ikke be-
nyttes p& depoter, hvor man
huser de store maskiner som
litra N, E, H, R og T. Derimod
kan en P-maskine vendes,
idet den fra for- til bagleber
maler 181 mm i nejagtig skala
1:87. Men i model skal der
som regel veere lidt mere
plads, saledes er HELJANs
model er en anelse lzngere
grundet afstanden mellem
tender og maskine.

Alle Fleischmanns drejeski-
ver har en sporvinkel pa 7,5
grader.

ROCO

ROCO har i sit program en
drejeskive (kat.-nr. 42 615) i
HO, der i sterrelse og udseen-
de minder meget om DSBs
starste typer (20 m), idet den
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samlede la2ngde pa brodsek
og tilkerselsrampe er 310 mm
i diameter. Brolaengden er 253
mm. Drejeskiven svarer altsa
helt nejagtigt til et forbillede
pa22 m.

Modellen leveres primeert til
2-skinne-drift, men kerer man
3-skinne-drift Marklin fds ud-
skiftningstykker med midterle-
der (punktkontakter) til bade
brodaek og tilslutterspor.

Bemeerk, at ROCOs dreje-
skive har en sporvifteinddeling
pa 9 grader, og derfor ikke
umiddelbart passer til rundre-
miserne fra Fleischmann uden
indsaetning af ekstra afstands-
stykker mellem remisens sek-
tioner.

Marklin

Karer man tre-skinnedrift kan
man fristes til at benytte Mark-
lins egen drejeskive (kat.nr.
7286), der svarer til en 27 m-
type. Sporvinklen er her igen
standard 7,5 grader, s den
passer il de fleste typer af
modeller af rundremiser. Men
s& stor en drejeskive havde
DSB slet ikke, og modellen
kan virke synsmaessigt vold-
som pa selv sterre anleeg. Det
er altsd et valg, man ma gore
sig.

Men ellers har man mulig-
hed for at anvende Fleisch-
manns lidt mindre drejeskiver,
der - ligesom ROCO - kan til-
byde udskiftning af sporstyk-
ker m.v. til kersel for midterle-
der for Marklin.

Samlet pladskrav for remise
og drejeskive
Remisebygning og drejeskive
kraever desvaerre - som allere-
de nzevnt - megen plads. Til
det samlede areal skal endvi-
dere laegges tilkerselsrampe
(kant) med indbygget tilslutter-
spor.

Fleischmanns store dreje-
skive har sdledes en samlet

diameter pa 385 mm, sa en-
sker man at benytte denne og
remisebygning, si kreeves en
plads pa 275+385 mm = 660
mm, altsd langt over en halv
meter. Dertil skal leegges spor
for til- og afkersel (sporvifte)
fra remise til drejeskive, ca.
250 mm, s& i alt bliver plads-
kravet pa omkring 910 mm,
altsd neesten én meter (kva-
dratmeter). Uha! Er der noget
at sige til at mange hjemme-
mj-ere foretraskker et maskin-
depot med aflange remiser
med sma drejeskiver - eller
dropper sidstnaevnte og kerer
med tenderlokomaotiver?

Man kan selvfelgelig benyt-
te mindre remiser og drejeski-
ver, der s& ogsa fylder mindre,
men pladsproblemet ved store
depoter kan ogsa leses pa an-
den vis. Man kan fx placere
remisebygning og drejeskive i
et hjerne - eller man kan ud-
bygge anlaegspladen med en
ekstra sidesektion (som vist
pa hosstdende tegning) for
speciel placering af depotet.

I nedstilfaelde kan man an-
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bringe remisen op ad bag-
vaeggen og “skeere" et par
"stalde" af bygningen, s& den
reelt kun fér plads til to eller
tre maskiner (se LOKOMOTI-
VET nr. 47, side 20 og nr. 58,
side 7), men alligevel fortsat
ser stor ud.

Maskindepotet og
omgivelserne

Nar vi har klaret opgaven med
at f& plads til rundremisen
med drejeskive, s& skal vi
have anbragt de ovrige byg-
ninger, der indeholder facilite-
ter for drift og vedligeholdelse
af dampmaskinerne. Nogle af
disse faciliteter kan fas fra in-
dustrien eller kekkenbordsfa-
brikanterne, bla. kul- og
vandkraner (Banetjenesten).

Vi har hosstidende gengivet
forslag til en plan for et ma-
skindepot i mellemsterrelse
med plads til fem maskiner
(POLA 310 670), hvilket er rige-
ligt til at klare den almindelige
drift med plan- og seertog m.v.

Sporplanen er - som naavnt
i indledningen - bygget over

Mange maskindepoter var udsty-
ret med faciliteter for lette repara-
tioner, bl.a. en kran, der kunne laf-
te vognkasser m.v. af undervog-
nen, en sakaldt gantry-kran. Kran-
typen blev benyttet af bade DSB
og privatbanerne. Den viste gan-
try-kran brugte man i Holbask,
hvor personvognen HVJ C 501
star afventende under den, 1961.
Foto: HBDS/PA SPORET.

samme modul som maskinde-
potet til dieselmaskiner i LO-
KOMOTIVET nr. 67, d.v.s. med
ekstra pladesektion bygget til
anleegget. Der er kun sat fo-
kus pa selve maskindepotet,
d.v.s. at selve sporanleegget
med stationsbygning, person-
og godsbanegarden m.v. lig-
ger uden for planens rammer.

Da vi nu ogsa har faet en
MO-vogn i model, sa er der
ogsa blevet plads til en lille re-
mise for netop denne maskin-
type. Denne er anbragt helt
ude i planens hgjre side.

Se forklaring til sporplanen
under selve tegningen.

Laes ogsé:

Maskindepoter,
LOKOMOTIVET nr. 17, side 18
Maskindepoter,
LOKOMOTIVET nr. 56, side 3
Vandkraner,

LOKOMOTIVET nr. 61, side 14

Drefeskiver brugtes til at vende damplokomoti-
verne, sa de kerte med tenderen den rigtige
vej. Der fandtes flere storrelser pa drejeskiver.
De mindre stationer var udstyret med drejeski-
ver pa 11-17 m @, mens starre provinsstatio-
ner havde de sterste pa 20 m e. Maerkvaerdig-
vis havde nogle f& store stationer kun 17 m
drejeskiver, bl.a. Brande, Helsinger og Viborg.
Da man anskaffede dieselmaskinerne var det
ikke leengere nedvendigt med drejeskiver, og
de blev efterhdnden pillet op mange steder. R
953 ved 20 m drejeskiven | Aalborg, 1964.
Foto: Guldbaek/JMJK.
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DEDS
TRANSPORT

Veksellad og "keenguru"

Nezppe var LOKOMOTIVET nr, 78
pa gaden i maj (og trykfarven ter)
for Jens Rodenkam Eriksen, Ke-
benhavn @, sendte os en e-mail
med supplementer til teksten om
veksellad, containere m.v. i sam-
me blad. Han skriver bl.a.:

"Jeg synes lige det bor nasvnes at
ROCOs model kaldes en "keen-
guruvogn', idet den har en "fom-
me", sa hele trailere incl. hjul ogsé
kan fragtes. Under kat.-nr. 47 034
havde ROCO netop sddan en
vogn bestdende af en tre-akslet
DFDS-trailer pa en brun DSB
Sdgmns. Samme vogntype, dog i
orahge belgisk T.R.\W- udgave -
kat.-nr. 47 008 - kunne fds med to
stk. 20 fods containere fra
MAERSK hhv. Arthur Pierre.
Fleischmann har en brun DB
Sgns belaesset med en 40 fods
MAERSK container, kat.-nr. 5245,
LIMA har ligeledes en vogn belaes-
set med en 40 fods MAERSK con-
tainer, nemlig en SJ Lgjns-W, kat-
nr. 303 654 - og den er kortkoblet.
KLEINs elfers korrekte Sgnss
veksellad undervogne led ganske
rigtigt af en fabrikatiosnfejl, s de
hurtigt blev til "bananvogne". Tor-
ben Andersen skylder dog lige at

oplyse, at undervognene kunne
ombyttes gratis, og at de ombyt-
tede ikke havde nogen skavanker.

ROCO har mig bekendt aldrig
udgivet den autornatiske contai-
nerkran kat.-nr. 40 112. Faktisk
meddelte firmaet loyalt kunderne
at man af tekniske drsager havde
opgivet at saette modellen i pro-
duktion. Derimod har ROCO un-
der kat-nr. 1805 en meget flot
model af en containerkran, der er
meget identisk med en af dem,
der star pd Godsbanegérden i Ke-
benhavn. Modellen er en attrap,
men kan motoriseres med mi-
cromaotorer.

Sluttelig har HELJAN annonce-
ret at ville lave en fuldautomatisk
containerkran netop med forbille-
de i en af de to, der stir pd Gods-
banegarden i Kebenhavn.

Sidst jeg indlod mig pa rettelser
fik jeg et hip om, at Tarben Ander-
sen (naturligvis) kun havde listet
epoke lll-modeller. Det slipper jeg
vel for denne gang?!"

LOKOMOTIVET: Ja, angéende
det sidste, sa ved vi nu ikke rigtig!
For selvfelgelig er vi ikke meget
for at indremme vore fejl. Men OK
Jens, du far ret denne gang - og
tak for dine supplementer.

Aben vogn litra PB

Det er rigtigt at ROCO i ar 2001
forud anncncerede en model af
DSBs ‘"keenguruvogn' Sdgmns
med et tre-akslet veksellad fra
DFDS (47 034). Men den har des-
vaerre helt undgéet vor opmeerk-
somhed. Forretningen PA SPO-
RET kunne dog hjeelpe os med et
eksemplar af modellen til foto, sa
her er den - bedre sent end al-
drig.

Modellen er i seedvanlig flot
ROCO-topkvalitet med utroligt
leesbare paskrifter pa savel beere-
vogn som lastbiltrailer. Undervog-
nen er en DSB litra Sdgmns i den
nye RAL farve 8025. Den beerer
nummeret 451 2 006-9. Selv om
vognen er for kort - helt nejagtig
20 mm - til en a2gte DSB-model,
sa er patryk m.v. fint afstemt med
optiske kompromiser. | seettet
medfolger diverse lesdele til
pasastning, bl.a. pa traileren. Mo-
dellen harer til epoke IV {sen) og
V, d.v.s. fra 1987, hvor forbilleder-
ne fik nye numre (se LOKOMOTI-
VET nr. 41, side 10), og typen ses
stadig pad de danske spor (sep-
tember 2004).

Med hensyn til modellen med
MAERSK fra LIMA, s& kan vi ikke
spore om den er udkommet? Er
den det? Og evt. hvornar?

SPOR
SKIFTET

Dette er lmsemes rubrik om alle

emner omkring jembanernes vee-
sen i model sdvel som virkelighed.
Her kan man komme med rettelser,
kritik, ros, spergsmal, rettelser 0.5.v.
til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser,
tilfajelser m.v. omkring danske jern-
baner, s4 skriv til

LOKOMOTIVET

Postboks 477, 4700 Nastved

eller send en mail tif
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Fleischmanns Sgns fra DB med
MAERSK var derimod en simpel
forglemmelse. Den kendte vi godt
til; den blev udsendt | 1996 og er
omtalt | LOKOMOTIVET nr. 44,
side 18.

Ang. KLEINs vogne, sa er det
muligt at visse - gratis - ombytte-
de vogne var fejlfrie, men vor er-
faring var, at ogsd mange af de
ombyttede vogne var - eller blev
- mere eller mindre deforme. Det
skyldtes at den benyttede plast
og metallet ikke kunne arbejde
mekanisk og kemisk sammen.

Og til sidst: Ja, det er korrekt at
ROCOs automatiske container-
kran ikke blev udsendt. Det blev
vi beklageligvis forst klar over ef-
ter at teksten var trykt. Men sd er
der til gengaeld den naevnte stati-
ske kran kat.-nr. 1805, man kan
benytte.

Tak igen til Jens for e-mail med
supplementer omkring emnet.

Flere af vore laesere, bl.a. Peter Wienke, har
en lille kommentar til vor tekst om godsla-
ster i nr. 78. Han skriver i et brev:

"TA nasvner pa side 3 at godsvognen litra
PB/Elo endnu ikke er udgivet i model. Det er
vel ikke helt rigtigt, idet den i sin tid blev ud-
givet som "kakkenbordsmode!" af 87-grup-
pen. Jeg gér ud fra, at der her er tale om en
forglemmelse?"

LOKOMOTIVET: Nej, ikke helt. Det er rigtigt
at litra PB blev udgivet af Vagn Holstein (se-
nere 87-gruppen). Den blev fremstillet med
vognkasse i resin pa en ROCO-undervogn.
Modellen udsendtes dog kun i meget be-
greenset oplag i drene 1987-88, vistnok kun
30 stk., =& det var et valg, hvorvidt den
skulle nzvnes eller ej. LONG har jo ogsa i
sin tid lavet litra PB, men den kan nzeppe -
set med vore dages ejne - betragtes som
model, og blev derfor ikke omtalt.

Litra PB fra 87-gruppen havde nogle
smafejl, bl.a. forkert akselafstand og mang-

lede trin under dere m.v., men var bortset
fra disse skavanker en vellignende model.
Den kunne i forste omgang fas med fem in-
dividuelle numre, der var pésat med ter-
transfers.

Billedet viser 87-gruppens modeller af PB
10 744 og 11 355 efter Kof 252 pa Skel-
skor Havn (NMJK). Kef-traktoren blev i ov-
rigt udgivet som byggesest i setset messing
af Trinbrasttet Teknik i 1988.
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~ SPORSKIFTET

(Bedste dekoder?

Vi far af og til mangeartede sporgsmal fra
lseserne og digitalteknik. Tilsyneladende er
der - forstaeligt nok - stor usikkerhed om-
kring denne teknik. Nogle af spergsmalene
gér bl.a. ud pa, hvilke dekoder, der er bedst
egnet tif indfom)bygninger i system Mérkiin
hhv. to-skinne, d.v.s. ROCO, seldre LIMA og
Rivarossi m.v. i skala 1:87.

Vi har spurgt Jakob Bretting fra Togcenter
Gentofte til rdds. Her udferer han reparatio-
ner og indbygger digitaldekoder. Han giver
falgende rad:

For Marklins vedkommende er Marklins
egne dekodere 6090 1/2/4 og 5 at foretrak-
ke. De leveres med alt tilbeher, d.v.s anker,
motorskjold, feltmagnet, stajkondensator
mv. og er “bulletproof' ved indbygning.
Kodning sker manuelt via switch- display,
og hastigheder, acceleration m.v. er nemme
at justere ved hjzelp af trin-potmetre. Prisen
for disse sset ligger p& omkring 700,- til
800,- kr., s8 det er en kostbar affaere at om-
bygge materiellet.

Redaktionen kan tilfaje, at de naevnte deko-
dertyper omfatter felgende:

MARKLIN

6090/1 er et hgjeffektivt motorseet med for-
nzevnte tilbeher, der kan indbygges i de fle-
ste Marklin-lokomotiver med tromlekollek-
tor. Der er mulighed for indstilling af maksi-

malhastighed, acceleration og bremselsang-
de.

6090/2 er hojeffektive dekodere til indbyg-
ning i nyere Marklin- traekkraft med hejef-
fektivitetstrask.

6090/4 er et hojtydende ombygningssaet
med |lokomotivdekoder, 5-polet kraftig mo-
tor og evrigt ombygningsmateriel som
neevnt oven for til brug for ombygning af
zeldre Marklin HO-lokomotiver med skivekol-
fektor-motor til digital-drift. Dekoderen kan
indstilles til topfart, acceleration og brems-
ning. Saettet kan - grundet nogle forskelle
dels | ankeret, dels i motorskjoldet - dog
ikke benyttes i alle seldre traekkraftenheder.

6090/5 er elektronik med stor effekt til brug
for omstilling af tragkkraft med klokkeanker-
motorer til det hejtydende motordrev med
Marklin-digitalfunktion. specielt optimeret til
de krav, der stilles til klokkeankermotorer.

Marklin treekkraft med tromlekollektorer er
den nye type, og kan kendes pa at den har
to kulberster, mens =eldre traskkraft med
skivekollektor-motor har én kul og én kob-
bertradsbarste.

TO-SKINNE-DRIFT (DCC)

Til brug i traekkraft til 2-skinne-drift anbefa-
ler Jakob Bretting at man benytter ESU ok~
pilot (ESU = Electronic Solutions, Ulm). Den

™

giver en silkebled kersel, og kan ogsé bru-
ges med fordel i sldre treekkraft, bl.a. LIMA
og Rivarossi. Men han ger opmasrksom pa
at de ekstra ombygningsdele, d.v.s. felt-
magnet, stojdeemningspoler m.v., ikke -
som hos Mérklin - medfalger | saettene. Dis-
se dele skal anskaffes seerskilt.

Jakob Bretting anbefaler ogsa ESU Lok-
Pilot, fordi dekoderen har en stor ydeise
(belastning) pa 1,2 Amp. De enkelte deko-
ders veerdier m.v. kan | evrigt kodes via In-
tellibox.

Redaktionen kan tilfaje, at den benyttede
dekoder her bla. omhandler LokPilotDCC
50 601. Den understotter flere digitale for-
mater, herunder LENZ og ZIMO, og har 14,
28 og 128 keretrin, men har i evrigt samme
egenskaber som andre dekoder med hen-
syn til bremsenedsssttelse, acceleration
0.8.v. Den er automatisk med hensyn til om
traskkraften korer digitalt eller analog, d.v.s.
at den selv sporer det benyttede system.
Dekederen kan benyttes til savel almindeli-
ge DC-motorer som til klokkeankermotorer,
fx Faulhaber og Maxxon, og kan benyttes i
traekkraft til spor 0, HO, TT og N.

Onsker man vide mere, kan man lsese om
de enkelte produkter { katalogerne m.v.
(Mérkiin og Noch) eller sperge sig til rdds
hos Gentofte Togcenter, der som bekendt er
specialister i digital modeljernbane.

Tak tif Jakob for radene.

J

Marklin C-sinus motor

Aleks Sendergaard har laest om
Marklins motor | DSB traktor 1
under nyhederne i nr. 78, og har
folgende spergsmal:

"Hvorfor kalder | motoren i Mérk-
lin Traktor 1 for en hejydelsesmo-
tor? Det er jo et vidt begreb. Kun-
ne | ikke finde pa et mere dask-
kende teknisk udtryk, fx en fem-
polet motor el.lign? Hvad daskker
udtrykket egentlig?"

LOKOMOTIVET: Det er nu ikke
noget, vi har fundet pa, men
Marklins egen betegnelse. Firma-
et kalder det selv et "hajeffektivt
motordrev”.

Den drejer sig om Marklins "ny-
opfundne” motor (introduceret
omkring &r 2000), som | princip-
pet svarer til den kendte klokke-
anker-motor hos DC-driften. Det
er en motor med en 12- polet
permanentmagnet, der omslutter
statoren som en klokke. Marklin
kalder motoren for en C-Sinus
motor.

Motoren er mere effektiv end
de konventionelle Marklinmotorer:
Den er kompakt og naesten vedli-
geholdelsesfri, har bedre regule-
ring ved stigende belastning og er
velegnet til langsom kersel, den
har langt udlob og kan benyttes
bade i konventionel og digital drift
- altsd samme egenskaber som

de kendte DC- klokkeankermoto-
rer fra Faulhaber, Maxxon m.fl.

Motoren vil blive monteret i
(alle?) kommende modeller af
Marklin-treekkraft, men det vil
ogsd blive muligt at benytte den -
ved udskiftning - i visse typer af
2ldre traekkraft.

Se over ovenfor.

DSB litra CM 2074 med 2,5 m tree-
bogier. Foto: PCJ.

CM med 2,5 m traebogier

Fra N.J. Kreyer, Australien, har vi
faet denne lille mail ang. vor tekst
om litra CM i nr. 78:

"Nar | skriver at DSBs CM-vogne
2051-2076 havde berlinerbogier,
sd er det ikke helt korrekt. Hvis |
Kigger | Niels Jensens bog "Dan-
ske Lokomotiver og Vogne" (J.Fr.
Clausens Forlag, 1973) side 139,
sd fidnes et billede af CM 2074
med 2,5 m traehogier. Maske har

vagnen faet udskiftet sine berli-
nerbogier med frasbogier pa et el-
ler andet tidspunkt. Men her er
der ihvertfald dokumentation for
at én af vognen i gruppen CM
2051- 2076 har kert med treebo-
gier. 84 nu kan jeg da i god ro og
orden sestte 2,5 m treebogier pé
min modef af TIKIDBs teakvogn".

LOKOMOTIVET: Jamen, det er
helt korrekt! Vi har andre fotos af
CM fra naevnte nummergruppe,
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der karer med 2,5 trasbogier. Det
var slet ikke ualmindeligt at DSB
skiftede bogierne ud undervejs pa
flere af sine personvogne, men de
naevnte CM blev leveret sdledes.

Udskiftningerne pa litra CM -
og andre personvogne - fandt
sted omkring 1958-62, bl.a. skulle
DSB bruge berlinerbogier under
styrevogne litra CLS fra 1960. 54
man kan roligt sstte 25 m
trasbogier under sine TIK@B-mo-
deller med brystningsliste.

Men vi burde nok lige have
nzevnt dette forhold i vor korte
tekst. Tak til Niels for mail, s& vi
fik lejlighed til at sestte det pa
plads.

SPORSKIFTET

Darlige fotos?

Fra en af vore trofate laesere Jan
Hager har vi igen modtaget et lille
brev, hvori han udtrykker lidt be-
kymring:

"LOKOMOTIVETs bifleder er nor-
mal af god kvalitet om end dyb-
deskarpheden nok aftid vil vaere
problematisk. Billeder er en vigtig
del af bladet, issr for modelbyg-
gere. Der er derfor grund til at
rédbe vagt [ geveer, ndr der indsnni-
ger sig billeder, som er pixelerede
{tror feg nok det hedder), bl.a. bil-
ledet i nr 78 side 12, everst
{Georg Nielsen). Sddanne billeder
taler ikke ‘neerkigning', men er

kun paene, nar de betragtes pa en
armiaengdes afstand. Bladet "ba-
nen" exellerer i denne billedkvali-
tet, men det skulle da hedigt dan-
ne preecedens. Med andre ord:
Spitd af bladets kostbare plads.

Det ville mdske vaere pa sin
plads snarest at bringe en lille ar-
tikel om, hvilke krav, der stilles tif
leesernes indsendte materiale for
at sikre en forsteklasses billedkav-
litet?"

LOKOMOTIVET: Jamen, vi forstar
bekymringen, og vi kan da straks
berolige Jan Hager med at vi af al
magt forseger at undga billeder, af
denne kvalitet, der som regel sen-

Biissing rutebil hos DSB?

Fra en lzeser i Redding (navn kendt af redaktio-
nen), har vi faet folgende forespergsel:

‘Jeg er vokset op i Senderjylland i 1950'erme, og
ud over fernbaner, s interesserer jeg mig ogsé for
DSB rutebiler og busser (m.v). Jeg mindes som
dreng at have set meget fange Blssing-busser i det
senderjyske som dreng, vistnok kaldet type 5000
TU. Kan I oplyse mig om det er korrekt og evt. hvor
mange busser, DSB havde i sin vognpark?"

LOKOMOTIVET: Ja, der er noget om snakken.
Efter nogen segen fandt vi oplysninger og teg-
ninger om typen i SJJKs blad "Dampposten’.
Denne rutebil fra Biissing, type 5000 TU, med
motor under gulvet (underfloor) fik DSB to af i

1951, i avrigt den forste DSB rutebil med under-
floor motor. | 1953 anskaffede DSB sig yderligere
tre keretajer, de sidste var med buede hjernevin-
duer ved bagpartiet. Karosseriet var bygget af
DAB (Dansk Automnobil Byggeri) i Silkeborg. De
havde plads til 44 passagerer.

Ved leveringen blev de stationeret under drift-
lederomrade Vejle. De ldste udgik af driften i
1960, mens de tre sidste holdt til 1962. | hele pe-
tioden var de indsat pa senderjyske ruter. Da
DSB i 1955 indferte interne numre, fik bilerne
numrene 348, 349, 406, 407 og 408.

Teksten er skrevet af Jens Birch, Dampposten
1987. Tegninger af B.K. Petersen i skala 1:87.
Disse har vi retoucheret lidt af trykhensyn. Hvem
har i evrigt fotos af naevnte busser, vi ma trykke i
bladet?
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des via Internet. Disse billedfiler
kaldet .jpg har en alt for ringe op-
losning til det professionelle trykte
medie, idet oplesningen kun er pa
150 dpi. Rent teknisk er det svaert
at forklare forskellen mellem PC-
teknik og bogtrykteknik for menig-
mand, s den lange udgave drop-
per vi i forste omgang.

Men kortfattet kan det siges at
man | bogtryk helst benytter en
oplesning pa 600 dpi, ihvertfald
mindst 300 dpi. Men det er ofte
nemmere at snuppe en .jpg-fil fra
Internettet end gore sig den ulej-
lighed at fa sendt en CD med fo-
tos af en hejere oplesning (kvali-
tet). Derfor foretraekker vi pa LO-
KOMOTIVET enten at fa tilsendt
en CD med indskannede fotos
med oplasning minimum 300 dpi,
allerhelst 600 dpi, eller almindeli-
ge fotos, som vi selv kan
indskanne. Billedfiler pd CD sendt
til os bor lagres som TIF-filer, men
er der tale om kombineret tekst
og illustrationer (fx annoncer) be-
nyttes PDF- eller EPS-filer. Husk i
ovrigt at medsende en udskrift af
de fotos, der ligger p& CD'erne.

Tak til Jan for indlzegget, men
vi ma tilfeje at vi beklageligvis nok
ikke helt undgar .jpg-filer ind
imellem.

Samlemappe til
LOKOMOTIVET?

L.T. Larsen, Herlufmagle sperger
kort og godt:

"Har | nogensinde overvejet at
fremstille samlemappe/samlebind
tilt LOKOMOTIVET?. Sagen er jo,
at bladene slides en hel del i lobet
af den intensive brug og lzesning".

LOKOMOTIVET: Ja, men vi har
droppet det igen. Det vil blive for
kostbart - og sa skal vi lave sam-
lemapper til bide A4 og A5. Vi
ved dog at en del mj-ere indbin-
der bladene hos bogbindere for
pa denne méade at holde dem
samlet og beskyttet.

Tak til L.T. Larsen for forslaget.
Det forteeller os jo desuden, at
man ogsd leser de gamle blade.
Der gleeder os selvfelgelig meget,
at vi kan bruges.

Posthornlogo

Jesper D. Nielsen, Odense S, har
foelgende korte spragsmal:

"Havde de sma Renault 4 postbi-
ler i 1970'erne og 80'erne post-
hornsiogo efler monogram, og var
det placeret pa deren eller pd
vognkassen?"

LOKOMOTIVET: Monogrammet pé
alle postvassenets biler var altid
placeret pa derene. Posthornlogo-
et blev kun benyttet pa lastvogne,
og sad altid pa vognkassen.
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Vi far ogsa ros!

Mange leesere "skeelder os ud"
for fejl m.v., men tro det eller lad
vaere: Vi far ogsa ros fra leserne.
Bjorn Kjer, Haderslev skriver:

"Foranlediget af de seneste breve
om forkerte tekster/flere fejl m.v. i
LOKOMOTIVET, sé blot dette: In-
gen er fejifri, heller ikke TA&co.
Gudskelov! Ligesdvel som nitte-
taelferi pa en model er der jo et
hav af oplysninger om numre, ars-
tal, farve, ombygninger o.s.v.
o0.5.1., hvilket ikke kan leveres feji-
frit. Men TA&co ger et ksempear-
bejde og fortjener en stor ros. LO-
KOMOTIVET er vel ogsa lseserens
blad? Det synes jeg at TA&co be-
viser ved at fevere et superpro-
dukt og laeserne ved at vaere op-
marksomme og levere den even-
tuelfe "manglende vare".

LOKOMOTIVET: Mange, mange
tak for de peene ord. Vi lover selv-
folgelig fortsat at bestrasbe os pa
- trods fejl - at lave et |sesevasr-
digt produkt.

Tak for ros og mojn til Bjern!

Lzeserne imellem

KOBES
ROCO to-etages styrevogn, kat.-
nr. 45 464,

Henvendelse til
Jesper Dahl
Tif. 74 53 38 48

Rettelser til Lokomotivet nr. 78

Foto side 3:
Billedet viser ikke en Bedford
1938, men derimod en Audi K4
fra ca. 1950. Sv. Bertelsen, Ring-
sted, har folgende supplerende
oplsyninger:

Austin K 4 kan tidligst veere ak-
tuel fra 1947. De to lastvogne

havde omtrent ens specifikatio-
ner, men Austin K 4s seks cylin-
dre kunne levere 5 HK mere end
Bedford, og slagvolumen var
ogsa lidt sterre. Desveerre for Au-
stin kunne man ikke levere lige s&
billigt som GM kunne levere Bed-
ford, derfor var Austin ikke sa al-
mindelig som Bedford.

Vi siger tak til Sv. Bertelsen og
andre lz=sere, som ogsi har gjort
opmeerksom pa fejlen.

Side 20, tabel nederste linie,
anm. d):

Forbilledet sat i drift gaslder ikke
LAURITZEN, der blev benyttet al-
lerede | 1980'erne (maske fra
sidst i 1970'erne).

Lidt rettelser m.v.
til Lokomotivet nr. 76

TD-foto

Jorgen Ditlevsen, Redovre, oply-
ser at billedet af de to TD-kran-
vogne side 16 muligvis er optaget
i Charlottenlund, hvilke bl.a. frem-
gar af skiltet | baggrunden, hvor
Annetteve] netop staves med to
n'er som vejen i Charlottenlund.
Vi siger tak for oplysningen.

O-maskine
Nogle damp-entusiaster sperger
om det kan vaere rigtigt at O-ma-
skinen var i stand til at kere det
lange straek Kebenhavn- Kalund-
borg pa den vand- og kulbehold-
ning, maskinen kunne medtage
(LOKOMOTIVET nr. 76, side 45,
1. spalte, 5. afsnit forneden)?
LOKOMOTIVET: Jo, hvis den
selv medtog kul- og vandtank-
vogne som roebanelokomotiver-
ne, s& kunne den vel? N3, spog til
side: Nej, den kunne ikke kere s&
langt pa samme beholdning! Der
skal rettelig sta: Kebenhavn-Ros-
kilde.

mj-ngrden

Se herl Perfekt starrelse i HO.
- Brugte ispinde, bordtennisbolde, terret persille og oasis.
- Det er min artikel tii LOKOMOTIVET!

BOGNYHED

LOKO !

MOTIVET s
-

fra

Lees om spaendende tekster om jernbanerne i
LOKOMOTIVETs kommende boghaefte i en ny
serie om DSB og privatbanerne 1847-1969:

DANSK
JERNBANE-
HISTORIE (1)

Her far man lejlighed til at g& | dybden omkring flere emner fra
tiden, hvor der var livlig trafik pa de danske skinner. Forfatteren
Torben Andersen har gennem flere &r studeret arkivalier m.v.
omkring jernbanedriften i Danmark i drene ca. 1847-1969 for at
kunne skrive disse tekster. Bagerne vil hver iseer indeholde fire
lange tematekster. | det farste boghaefte kan man leese om:

+ DSB damplokomotiver 1893-1972
Tre artikler om DSBs damplokomotiver med et utal af
facts og fotos:
1. del om fabrikkerne, maendende bag konstruktionerne
m.v.,
2. del med beskrivelse af de enkelte maskintyper | drift
fra ca. 1893-1950 og
3. del om dampens sidste ti &r i Danmark (ca.1960-70).
Med masser af fotos, tabeller, stationeringer m.v.

* Neestved-Praesto-Mern-Banens historie
- iszer det rullende materiel med komplet historie, data-
tabeller omkring teknik, bygning og skeebne, illustreret
med tegninger og sjaeldne fotos

» Post pa skinner 1936-1969
- om bureuvogne (postvogne) pd DSBs spor med data-
tabeller, tegninger og sjeeldne fotos

* Skinnebussernes forste ar i Danmark
- historier, der aldrig er blevet fortalt. Her afsleres mange
sjove og hidtil ukendte oplysninger, der vil supplere de
hidtil udsendte beger m.v. om emnet. Igen med masser
af speendende fotos.

Boghaeftet bliver som szedvanlig i LOKOMOTIVETs storformat
Ad, pa ca. 90 sider, trykt pé flot papir.

Bogen bliver den ferste i en lille serie pé tre, hvor de efterfaigen-
de bl.a. vif omhandie DSBs MO-vogne, herunder "sorte lyntog"
m.v., Langelandsbanen (LB), DSB post pé skinner 1893- 1935,
DSBs komb. person- og rejsegodsvogne CLE/CPE m.fl, TU-
BORGSs elvogne 1876-1945 m.v.

Bestilling:

Danmark: Fés ved at indszette kr. 250,00 pa vedlagte girokort
eller indsende check pd belgbet til bank/giro. Belabet er incl
forsendelse. Se adresse og konto-nummer pd bank m.v. p&
side 2.

Udlandet (herunder Sverige og Norge): Kr. 290,00 incl. porto.
Trykkes kun i meget begraenset oplag. Bestilling til og med 1.
november 2004. Bestillinger modtaget efter denne dato kan vi
ikke love at effektuere, da trykoplaget retter sig efter forudbestil-
lingerne.

Bogen udsendes ultimo november 2004, sé den evt. kan benyt-
tes som gaveide til den jernbaneinteresserede.
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DSB kolevogn litra IKT 24 654 | Esbjerg 1968. De hvide
vogne var engang et almindefigt syn pa danske spor,

men | lebet af af 1960'erne - da DSB havde meldt sig
ind i INTERFRIGO - forsvandt de hurtigt, og i siutningen
af 1960'erne var nzesten alle udrangeret. Ordet KOLE-

VOGN var i avrigt i red. Foto: JGC/JMJK.

— genbrug er ikke

noget nyt, det

gjorde man ogsa

| 1950'erne:

Af Torben Andersen

DSB kglevogne fra ik-xanen

Sidst i 1940'erne, hvor det skonomiske op-
sving sa smat tog fart efter 2. Verdenskrigs af-
slutning, kom der ogsa gang i ked- og flaeske-
transporterne, indenrigs sével som udenrigs.

Uheldigvis var DSBs vognpark nedslidt efter
store strabadser under 2. Verdenskrig, og man
havde en enorm vognmangel! pa alt, ikke mindst
kelevogne, der var i stand til at nedkele godset
under lange transporter til det sydlige udland.

Man forsegte at lgse problemet ad flere
veje, dels ved at indleje vogne fra Tyskland (se
LOKOMOTIVET nr. 54), dels ved at ombygge
nogle af sine zsldre vogne, sa de blev moder-
ne, og derved kunne benyttes pd udenlandske
spor, dels bestilte man nye kelevogne hos
Scandia (litra IKA). Det var ogsé pa tale at leje
mange kelevogne fra Italien, men det blev kun
til indlejning af ca. 60 vogne.

DSB havde pa det tidspunkt et stort antal
=ldre hvide kedvogne af litra IKC, IKB og IKF
m.fl. i sin vognpark. De var alle bygget i den
farste halvdel af &rhundredet. De havde foreel-
dede vakuumbremser og skruebremser i tarn,

og manglede helt moderne trykluftbremser,
rangerbremse m.v... de var med andre ord helt
utidssvarende, og derfor belsuttede man at
benytte disse som basis for ombygninger af
nye kelevogne. Da man anvendte flere typer
vogne for ombygning, s adskilte 1K-klanen
sig indbyrdes med hensyn til udstyr i bremser,
akselkasser, hjul og puffer m.v.

Litra IKT
Fra 1936 ombyggede man IKF-vogne til litra
IKT, en ombygning, der varede indtil 1948.
Ved ombygningerne blev bremsehuset fiernet,
og de fleste af vognene forsynedes med mo-
derne trykluftbremse Hik-G og lavtsiddende
rangerskruebremse. Akselafstanden blev eget
fra 4200 til 4500 mm, og vognene fik moderne
cylinderpuffer. Laengden over puffer bley 2290
mm med 650 mm cylinderpuffer. | alt ombyg-
gede man 101 vogne.

| 1943 ombyggede man forsegsvis IKT 24
613 med Flettner-rotorer. og mindre iskasser.
Da denne ombygning viste sig at vaesre veleg-

Tagdetafjerpé DSB k@!evogn Ir’tra IKG 24 704 fofografereh 1972. Her ses tyde,‘fgt Ffeﬂnen‘otorer
1ag pa isfyldningskasser, soltag og lobebraedder..og stige i gavl. Foto: PIN..  ~ :

net, foretog man fra 1950 endnu en ombyg-
ning af IKT-vognene. Ombygningerne varede
indtil 1958. Neesten alle IKT-vogne blev om-
bygget med Flettner-rotorer, bortset fra 12
vogne, der fra 1958 blev tilbagelitreret til IKFE.
Disse vogne havde anden type ventilatorer.

Nummerserien for IKT blev den samme som
for 1941, dog med et 2-tal foran det firecifrede
nummer, d.v.s. at vognene fik numrene 24 562
til 24 662, i alt 101 vogne.

Vognkasserne havde dobbeltveegge for
bedre isolering, og indvendigt var de forsynet
med sékaldt Alfol-isolering pa vaegge og gulv.

F& for at fa plads til de haengende kadkroppe
havde de ferste ombyggede vogne, d.v.s. vog-
ne ombygget i arene 1950-53, en vognkasse
med indvendig hejde 2030 mm. Totalhejden
fra skinne- il tagoverkant blev 3807 mm. Vog-
ne ombygget efter 1953 fik hajden pa vognkas-
sen oget med ca. 70 mm til 2100 mm indven-
digt og 3872 mm i totalhejde. De indrettedes
med 104 kedkroge fordelt pa 13 baerestzenger.

Til afkeling af kedet havde vognene iskas-
ser, og pa taget monteredes de naevnte Flett-

‘nerrotorer, der under kersel roterede, og skab-
‘te gennemtraek, sa den kolde luft fra iskasser-

ne kunne blzeses ned omkring kedkroppene.

“Islasten var pa 1000 kg.

Som ekstra beskyttelse for solen montere-
des smalle soltag pa hver side af labebroen.
Med disse foranstaltninger kunne lasten hol-

‘des kold til et godt stykke ned i Sydtyskland
og Italien.

Iskasserne ‘blev fyldt via lemme i taget, og

-for at personalet kunne komme op til disse,
“blev vognene forsynet med gavistiger (ofte
- kaldet wienerstiger) i den ene ende samt for-
“ neevnte lebebro pa taget.

Dorene blev konstrueret som smalle flojdere

“ ‘med saerligt lukketo] for at mindske kuldeta-
~bet, 0g i-alt blev derene kun 1220 mm brede.

Vognene kunne efter ombygning laste 10

#6000 kg, inklusive 1000 kg is. De hvidmalede
“voghe fik pa hajre vognmde en lille rad péskﬂf‘t
—'KELEVOGN?. . :

- Litra lKG

| 1950 havde DSB som naa\rnt startet ombyg- ;

~-ningerne af kalevogne litra IK til IKT, 0g i 1953

fortsatte man med ombygnmger af de zeldre

#IKC og IKB til-hvidmalede vogne litra IKG.
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(laveste-hgjeste nummer)

DSB litra IKG 24 700-24 714

Ombygget pa CvA 1954-55
Skala 1:87. Tegning: HO/Arkiv FK

IKG havde samme dimensioner som IKT
ombygget efter 1953, men fik Kk-G-bremse i
stedet for Hik-GP, og beholdt derfor bremse-
bukken pa undervognen.

Fra 1954 ombyggede man nogle IKG-vogne
fra IKD-vogne. Disse havde en kortere akselaf-
stand, der nu blev gget til 4500 mm som @vri-
ge IKG-vogne. IKD-vognene havde ikke-ekvili-
breret bremsetej, og beholdt dette efter om-
bygning, men lignede ellers evrige IKG-vogne.

I'alt ombyggedes 42 vogne fil litra IKG, der
fik numrene 24 462-24 478 (ex. IKD = 11 vog-
ne), IKG 24 663-24 698 (ex. IKC = 19 vogne)
og IKG 24 700-24 714 (ex. IKB = 12 vogne).
Numrene er lavesi-hejest, idet der er huller i
nummerrsekkerne.

Bemeerk, at de forst ombyggede IKG-vogne
var anderledes udstyret, bl.a. med hensyn fil

bremsetaj, puffer m.v., og den viste tegning er

derfor kun gyldig til IKG 24 700-24 714.
Alle vogne, der oprindelig var leveret af

Scandia, ombygﬁedes pa Statsbanernes Cen-
tralvaerkstedet | Arhus.

Litra IKP
Samtidig med ombygning af litra IKT og IKG,
s& ombyggede man 17 IKH-vogne til kelevog-
ne litra IKP 24 801-24 828 (lavest- hojest), idet
disse ogsa forsynedes med Flettner-rotorer.
IKP havde lidt anderledes udseende og di-
mensioner end de forannssvnte vogne, idet
akselafstanden var 4700 mm, og lzengde over
puffer 9190 mm.. Vognene fik ikke ranger-
skruebremse, men udstyredes med hand-
bremse foruden trykluft. Fra 1964 fik vognene
udskiftet trykluftbremsen, s& de kun havde
trykluftledning.

Driften

IKT, IKG 0g IKP-vognene benyttedes ap gen-
nem 1950'er og 60'ethe pd de fleste danske
spor, DSB sével som hos privatbanerne, hvor

s

F=rry |

e

landet pa det tidspunkt havde et eller flere
slagterier i nassten hver by. Herfra fragtedes
kedet bl.a. til de store eksporthavne for at bli-
ve videresendt med keleskibe til England.

Andre vogne rullede over de sydlige grasn-
ser sammen med pvrige ombyggede kgdvog-
ne, og de hvide vogne blev i en lang arraskke
et karakteristisk isleet i dansk og udenlandsk
jernbanedrift.

DSBs IKG-vogne var bla. flittige geester
hos Premier Is (De Forenede Isvaerker) i Es-
bjerg, hvorfra de transportede flodeis ud til is-
sultne danskere. Det gjorde, at Premier Is i
1959 lejede en IKG-vogn, nemlig IKG 24 714,
der blev til ZM 99 449. (Se LOKOMOTIVET nr.
53, side 24).

|'lebet af 1960'erne overgik de internationa-
le kedtransporter mere og mere til INTERFRI-
GO-selskabet; mens transporter pa landsplan
langsomt blev overtaget af vejtrafikken, der
anskaffede specialbyggede landevejskiolevog-
ne med maskinkeleaggregater m.v.

Da kravene til hastighed og sikkerhed for
godsvogne | 1960'erne @gedes internationalt,

" og derfor skulle ombygges til bedre standard,

sa DSB ingen grund til at vedligeholde de al-
drende vogne. De udrangeredes derfor leben-
de fra 1966, Fra 1967 flernedes: trykluftbrem-
sen fra vogne, der forblev | drift, og de fik i
stedet trykluftledning. :
De sidste [K-vogne udrangeredes 1971,
men var allerede da ikke meget | brug. Des-
vegrre er ingen af disse karakteristiske vogne

‘bevaret for eftertiden. _ ™

- DsSB kafevogn litra IKP 24 808 tilhorte ogsé K-

. klanen, men der Var ikke mange af denne
~ vogntype. Typen havde ingen bremsep!afform
“ men lignede ellers de ovrige vogne 1 klanen.
. Bemeerk de store akselkasser af Athermosty—
“ pen: Foto: JGCIINMJIK,
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Vi har i tidligere numre givet
mange forslag til sceneri
langs jernbanestreekninger-
ne, og her er endnu nogle
eksempler, der alle er fra
danske mj-klubber.

Grusovergang

Der er mange eksempler fra virke-
lighedens verden, hvor jernbaner
skeerer veje i niveau, store savel
som mindre. Fodgasnger- og cy-
kelstier, som krydser jernbanes-
porene findes efterhdnden ikke
mange steder, mens de tidligere
var mere almindelige. PA model-
jernbanen har vi muligheder for at
efterligne miljget med advarsel-
skilte og forhindringer som vist
her pa Fredensborg Model Jern-
bane Klub.

Ledvogterhus
I nr. 78 gav vi forslag til bygning
af ledvogterhuse hos privatba-
nerne (LJ). Her viser vi sa et ek-
sempel med forbillede i en DSB
sidebane. Det er et DSB styre-
vognstog (CPS-CPL-MOQ), der
passerer vejen, der er sikret
ved hjeelp af overkerselsignaler
pa den ene side (den anden
side sikres vel ogsa ved lejlig-
hed?!).

Ledvogterhuset er i gule sten
med skifertag og grenne vinds-
keder, et meget almindeligt ud-
seende for DSBs bygninger i
‘gamle dage". Bemeerk i gvrigt
indhegning og telegrafpeele
langs streskningen.

.. langs je

Telefonskur
Et marcipanbred fra FFJ triller
forbi et sort telefonskur fra
DSB. Sadanne skure var - og er
ret almindelige - langs strask-
ningerne, om end de gamle
skure | dag ofte er erstattet af
firkantede kunststofhuse »fiske-
kasser«. Ogs& her ber man
leegge maerke il telegraf/tele-
fonpzle og indhegning langs
straekningen. Bemaerk at sporet
er lagt i grusballast med rust-
farvede skinner.

)
=
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)1 = ) YpEY _ Skandinaviens s.tejrste
| ; 4 udvalg af modeljernbaner
N = | ' og tilbehor
/NYHED: ROCO MA-lyntog med restaurantvogn litra BR (epoke Ill)

Anden halvdel af otte-vognlyntoget oprangeret séledes

AM 504 MA 463

63 062 jeevnstrom (DC) 63 063 jesvnstrom (DCC) 63 063 vekselstmm (AC)
Normalpris kr, 2.695,- med dekoder | DCC-format, lastathaengig med dekoder | Motorola-format, lastafhaengig
med lyd. Normalpris kr. 3.795,- med lyd. Normalpris kr. 3.795,-

mieup e 2.028,- TEw T . 2.795,- aee " . 2.199,-
ROCO MA-lyntog med 2. klasse litra BM (epoke Ill)

P& lager er endnu forste halvdel af otte-vognlyntoget oprangeret séledes
AM 501

63 060 jaevnstrﬁm (DC) 63 061 jaevnstrﬂm (DCC) 69 061 vekselstrom (AC)
Normalpris kr. 2.675,- med dekoder | DCC-format, lastafheengig med dekoder i Motorola-format, lastafhaengig
med lyd. Normalpris kr. 3.795,- med lyd. Normalpris kr. 3.795,-

Spar k . - 930,- 5
\i’féuésg.‘i'r 2.085,- tiew .« 2.865,- T 2.865,-
Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk

1800 Frederiksberg C Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com ﬁt;‘?,’;*ag fredag  14.00-17.30
TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376  Husk at tillzgge PORTO kr. 56,- ved forsendelser Lordag 10.00-13.00

Sma Q vogne
- 23 varianter - nyhed 2004

Ved forudbestilling inden
den 15. oktober 2004
spar 20,- kr. pr. vogn.

Priser fra 198.-

Fa bestillingsnumre og
varianter hos din forhandler.

Litra MZ - nNyhed 2004
Det er nu besluttet at fortsette
med produktionen af MZ loko-
motivet i skala 1:87.

Lokomotivet bliver fremstillet i
alle 4 serier fra DSB med for- E
skellige numre og herunder
kommer varianter fra Railion og
Banestyrelsen samt udenlandske
varianter.

Sam de farste modeller vil vi
udsende serie | og serie V.

w145 2961 9473,
<« Fax +45 75940106

Priser fra 1598,-
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Baneborstedagen
blev en stor succes

...sa lykkedes det at skabe en solid lokal succes med "Ba-
neberstedagen”, der fandt sted hos NMJK lordag den 12.
juni. Mange gaester fra neer og fiern, lige fra "neeromradet"
Sjeelland, Falster, Kabenhavn og Jylland/Fyn, dukkede op
for at hygge sig, udveksle erfaringer og fa sig et godt keb.
Vejrguderne var generelt med mj-erne, og man hyggede
sig indenders sével som udenders i to etager.

| og omkring klublokalerne i keelderen var der traengsel
lige fra &bningen, dels med at studere alle de spaendende
tog, som trillede rundt p& NMJKSs store anleeg, dels hos de
handlende, der havde indrettet sig i de tilstodende lokaler.

P& forstesalen var ligeledes boder med salg af mode-
liernbane, hvor handlen gik livligt. Der var desuden en hel
"jernbanecafé”, hvor man kunne hygge og mastte sig med
lune retter, smerrebrad, kaffe m.v. til en billig penge, mens
man snakkede eller sa modeljernbane pa video. For berne-
ne havde NMJK fundet pd den gode ide at opstille en
sporkreds med LGB- tog i "Jernbanecafeen". Her kunne
de vordende mj-ere selv styre farten. Det gjorde stor lykke.,

| keelderen var der treengsel omkring det store detaljere-
de anlaeg, og det var ikke muligt at f4 plads til alle be-
s@gende pa samme tid, men man indrettede sig fint efter
hinanden, s& alle bade kunne se, kere tog og fotografere
m.v.

Det er sveert at sige, hvor mange gaester (mj-ere med pi-
ger/koner/born o.s.v.), der i alt fandt vej til NMJK, men be-
styrelsen skenner at godt 300 interesserede besogte ar-
rangementet i de fa timer arrangementet varede. Sa der er
ingen tvivl om, at Baneborstedagen er kommet for at bli-
ve... s& nfede man ikke at f& geestet den i &r, er chanchen

@til naeste ar lordag den 11. juni 2005. /
/I-VIodteernbane-udstlllmgen\
i Valby Hallen august 2004
Vi behaver naeppe skrive at DMJU-udstillingen i Valby
Hallen den 28. og 29. august igen blev en stor suc-

ces.

Atter var mange forhandlere, producenter, mj-klub-
ber m.fl. medt op for at vise nyheder, anleeg m.v. | alt
var der 50 udstillere fordelt pa 35 forhandlere/produ-
center og 15 mj-klubber, der fremviste alt mellem
himmel og jord, lige fra nyheder, anlzeg, elektronik,
materiel, tilbeher o.s.v. Alle skalaer var repraesenteret
lige fra de store LGB til de smé spor N. Et sjovt ind-
slag var i evrigt en rigtig pelsevogn opstillet pa TO-
GDILLENs stand, hvor man kunne kebe HELJANs
modeller af polsevogne.

Pa udstillingen sés bl.a. et stort hollandsk modul-
anlaeg, hvis forbillede er Rotterdam, men desuden vi-
ste mange klubber igen flaget med forbleffende
smukke og iderige modulanleeg, rullende materiel, fa-
ste anlaeg og tilbeher, primeert med danske forbille-
der. Selv om der ogséa sas udenlandske klubber, s& er
det tydeligt at modeljernbane med danske forbilleder
vinder mere og mere frem, iseer i skala 1:87, hvilket
vel iszer skyldes at producenterne efterhdnden pro-
ducerer meget dansk. Denne udvikling kan vi selvfol-
gelig kun hilse velkommen.

| alt geestede godt 4000 personer udstillingen,
hvoraf de fleste var pa beseg om lerdagen.

Der er altid inspiration at hente hos DMJUs udstil-
linger, der nzeste gang afholdes i Fredericia novem-

Kommende
M j-armrg

ementer
oktober-december 2004

OKTOBER 2004:

DJK-Hovedstadsomradet:
Jernbaneloppemarked

Endnu en gang holder DJK-Hovedstadsomradet et jern-
bane- og sporvejsloppemarked i Valby Medborgerhus.
Det arlige loppemarked er blevet en fast begivenhed.

Sted: Valby Medborgerhus, Valgardsvej 8, 2500 Valby
Dato: Sendag den 3. oktober 2004, kl. 10.00-15.30

84 har du gamle fotografier, skilte, postkort, modeltog,
plakater, kereplaner m.v. som du vil kebe, salge eller
bytte, s& med op til en hyggelig dag (konen mé& gerne
medbringes). Det er ogsa muligt at leje et bord for salg af
effekter, det koster kr. 89,- (max fire borde).

Der bliver ogsa afholdt auktion over jernbaneeffekter,
bl.a. beger, sjzeldne skilte, plakater m.v. Almindelige ef-
fekter, fx kereplaner efter 1980, vil ikke komme til auktion.

Yderligere information om loppemarkedet kan ske til
John Nielsen, tif. 35 81 96 00 efter kl. 20,00 eller pa mail:
Overstormesteren@hotmail.com.

Transportmuligheder: Medborgerhuset ligger naer Tof-
tegards Plads i 7 minutters g&afstand fra Valby station,
der betjenes af flere fierntog og S-tog. Man kan ogsa
komme til Toftegards Plads med HT-linierne 1A, 4A, 18,
132, 133, 121 m.fl.

Danmarks Jernbanemuseum:
Modeljernbanetraef

Et af de mest vellykkede arrangementer hos Danmarks
Jernbanemuseum er efterhanden blevet det &rlige mj-
treef | efterarsferien. Det traekker sével mange udstillere
fra neer og fjern som interesseret publikum, sa derfor ar-
rangerer man ogsa i ar et stort mj-traef. Det finder sted i
sidste weekend i efterarsferien, nsermere bestemt

weekenden 16. og 17 oktober kl. 9.30-17.00
pa Jernbanemuseet
Dannebrogsgade 24, 5000 Odense C

Klubber, private og firmaer viser modeljernbane i alle
skalaer, og der bliver igen en masse inspiration at hente.

| ugen forinden, d.v.s. 11. til 17. oktober kl. 9,30-17,00
bliver der mulighed for hver dag at dyrke bade de store
og sma tog, bl.a. med veterantog Odense-Nyborg og
museets egen hyggelige minibane. Se annoncen side 21.

DECEMBER 2004:
LEGETOJSMARKED

Gér du op i at finde sjesldne og spaendende ting til mo-
deliernbanen, hvad enten det drejer sig om rullende ma-
teriel eller tilbeheor, s& er det atter tid til at besege det
tradtionelle jule-legetojsmarked, der denne gang finder
sted

Sendag den 5. december kl. 11,00-15,00
Frederiksberghallen, Jens Jessensvej 20,
Kebenhavn F

Behover vi at skrive mere? Neeppe! Arrangementet er
kendt af alle med intereese for modeljernbane og gam-
melt legetg|.
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MODULER med broer

| nr. 75 bragte vi en tekst om modulan-
laeg, hvor der blev vist eksempler p3 flere
forskellige typer af moduler med havne,
stationer, kerestraekninger m.v. Men vi fik
ikke vist eksempler med jernbane- eller
vejbroer, et ellers typisk islest i det danske
landskab, sa her er nogle ideer. Bemagrk,
at tegningerne ikke viser modulerne i kor-
rekt sterrelsesforhold.

Tegning 1): Jernbanen krydser en mindre
vej (eller vandleb). Alt efter, hvordan det
tilstedende modul ser ud, kan man lade
sporene g i niveau med dette, og sé lave
en lille stigning, der lofter sporene over
vejen (vandlebet). Det kreever dog at bro-
en ikke er for hej. Sporene kan skjules
ved hjaelp af sma bakker, hvilket giver
landskabet mere speendstighed. Be-

HOBBY TRADE
ME-lokomotiv med
sound er nu pa lager i bade
veksel- og jeevnstrom.
MZ serie Log TV
er nu i produktion, og
forventes til levering sidst
pa aret.
Analog jevnstrem

kr. 1.598,00
Digital vekselstrem

k. 1.848,00
Digital veksel- og
jevnstrem med sound
kr. 2.398,00
Reserver din model nu og
[ den til introdukiionspris.
DSBs store Q-vogne
Ti forskellige vogne
Fra pr. stk. kr. 198,00

St med fire vogne

Fra pr, szt kr. 348,00

kuglevogne .............cocuc.
47 314 Lukkede godsv

meerk, at sporet ligger hen mod "bagsi-
den" af modulet, sa der er mulighed for at
opbygge landskab m.v. i forgrunden.

Tegning 2): Jernbanebro, der fores over
en vej. Princippet er generelt det samme
som foran, men er her med bakket terrasn
og sporet gaende langs baggrunden.
Landskabet i forgrunden er mere fladt
med hejere liggende sportracéer p& hver
side af jernbanebroen, hvilket betyder at
de tilsluttende moduler selvfelgelig skal
have samme tracéhejde. Bakkerne gor
det muligt synsmeessigt at afgreense an-
lzegget bagtil, og det ser i evrigt godt ud
med laftet baggrund.

Tegning 3) viser en landevej, der krydser
en underliggende jernbane pa skra af

DSB modeller fra MARKLIN

48 037 4-akslet godsvogn
med skydetag .............

o k. 298,00

48 038 Miljevogne,

to stk. godsvogne Hbis ............... kr. 398,00
87 HERNINGV ARKET,

cul- og tankvogn ...........

47 248 HERNINGV ARKET, ?

HE KUIVOBTIC v innbsinieirmobis kr. 598,00

47 684 MAERSK contz

coereenneene. K1 398,00

rvogne,

LS Ly 360
\lborg Portland/ICOPAL

e K2 398,00
.. kr. 358,00

37 846 Damplokomotiv _
DSB litra N 209 ..................... kr. 2498,00

37 364 Rangertraktor
DSBnr.1 ............

crevineennene. KE 1298,00

modulet. Vejen leber fra bageste til forre-
ste del af modulet, hvilket giver modulet
lidt afveksling. Det betyder at sporet lig-
ger lavt og retlinet, og saledes uden be-
svaer kan forbindes med de tilstedende
moduler.

Laegger man jernbanesporet averst pa
broen med en vej (eller en &) nedenunder,
sa fas en sporkurve, der vil f& toget til at
tage sig indbydende ud ved karsel. Dette
design kreever dog et laengere modul end
hvis sporet ligger retlinet, idet kurven ikke
ma blive for skarp.

Med hensyn til brotyper, s har vi i vor
héndbog "Dansk Maodel Jernbane for Alle
3" bragt tegninger af flere danske broty-
per, der kan benyttes | de omtalte tilfasl-
de. ]

ROCO NYHEDER

MA-lyntoget med restaurantvogn
er nuendelig kommet pa lager 1
bade yeksel- og jeevnstrem.
Beholdervogn fra DDSF (47 364)
Kun fa stk. tilbage

BP gastankvogn (46 991)
4-akslet er pd lager

DSB presenningvogn (47 601)
Kun fa stk. tilbage

MZ serie 1, 1T og 1T kommer
til februar 2005

- senere kommer MZ [V,

Vejlevej 349, Bramdrupdam,
DK-6000 Kolding
TIf. 74 56 08 08,
fax 74 56 02 01
[ en.dk

el.derbhnen.dk

tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00
lerdag 9.00-13.00
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Hobby Trade

... de store

-vogne

er kommet

...sa gik endnu en drem i opfyl-
delse. Mange mj-ere har i tidens
lab ensket de store lukkede
godsvogne litra QR og QH med
underlitra fra DSB, og nu er de s&
- som tidligere annonceret - kom-
met fra Hobby Trade, endda i fle-
re varianter, numre og epoker.
Vognene leveres dels i sset med
tre hhv. fire vogne, dels enkeltvis.
Numre, litra m.v. fremgér af tabel-
lerne.

Modellerne er stebt i hard
plast, og kvaliteten er i top med

mange fine og nejagtige
detaljer, bl.a. handboijler,
handbremse, bremse-
hjul, gennembrudte ak-
selgafler med bladfjedre

0.5.V.

Vognene er udstyret
med moderne KK-kulis-
ser med NEM-skakt for

valgfri koblingstype.

De enkelte modeller leveres
dels med bremsetdrn (epoke
/1), dels med lavtsiddende ran-
gerskruebremse (epoke lll) og i
gra bemaling som specialvogn
{epoke I1I/1V).

Formene er fremstillet ved
hjeelp af moderne computertek-
nik, betjent af professionelle
veerktejsmagere med viden om
dansk jernbanemateriel, hvilket
tydeligt fremgar af kvaliteten. |
ovrigt er konstruktionen foregéet i
Danmark, mens selve vaark-
tajfremstillingen, stobning, lake-
ring, péatryk m.v. har fundet sted i
Kina.

Lakeringen er i top, og de valg-
te farver i brun, hvid og gra mat-
cher praecist DSBs interne farve-
numre. For at f4 de mest korrekte
litreringer og tekniske patryk har
Hobby Trade allieret sig med
“skriftkloge" designere i Danmark
med kendskab til DSB-typografi,
sa kvaliteten og korrektheden
ogsad her bliver i top. Litreringer
og tekniske angivelser er derfor

udfert korrekt til alle epoker, og
trykkene er fine og skarpe.

Vi har endnu ikke haft tid til at
provekere modellerne med hen-
syn til koblingsevne, kersel m.v.,
men umiddelbart virker de lidt for
lette. Det - og meget mere - ser vi
naermere pa i naste nummer.

Vognene blev preesenterst pa
DMJU-udstillingen i Valby Hallen i
august, og da de er programsat til
salg den 15. september, skulle de
saledes vaere | handelen nu.

Bemeerk, billederne viser 2.
prototype, der endnu har nogle
smdfejl, men disse bliver justeret
inden modellerne sendes pé ga-
den. Det geelder bl.a. detaljer ved
taget, lobebreedder og gelaender
pa bremseplatformen m.v.

Litra QR/QH, enkeltnumre

Kat.-nr. Vognnummer Udstyr/farve Epoke
2300 2001 QHL 32 643 Handbremse/brun i}
2300 2002 QRL 36 290 Bremseplatform/brun 1l
2300 2003 QR 35973 Bremseplatform/brun 11l
2300 2004 QR 36 147 Bremseplatform/brun 1
2300 2005 QRV 36 543 Tarnbremse/brun 11l
2300 20086 QRB 32 450 Tarnbremse/brun 11l
2300 2007 QH 32 081 Handbremse/hvid 1]
2300 2008 QH 32 007 Handbremse/hvid Il
2300 2009 QR 36 027 Tarnbremse/hvid Il
2300 2010 Specialvogn 495 Lysegra IV
Q-vogne i szt

Epoke Ill, brunmalede Epoke I, hvidmalede

QHL 32 661  Handbremse QH 31963 Handbremse
QRL 36 436 Bremseplatform QH 31975  Handbremse
QR 36170 Bremseplatform QR 32 053  Tarnbremse
QR 36 219 Bremseplatform
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HELJA

Skala 1:87 - Epoke lll og IVa
5035 DSB litra CC 1111 * 5036 DSB litra CC 1120
5037 DSB litra CC 1133 * 5038 DSB litra CC 1148

5029 DSB litra Bgh 114

| efteraret 2003 udgav HEL-
JAN en model af DSBs stél-
vogn litra GC i fem udgaver.
De blev hurtigt udsolgt, og i
maj 2004 udsendte man derfor
endnu en serie af disse flotte
og populaere modeller, der nu
naesten ogsa er udsolgt.
Modellerne baserer sig pa
samme grundmodel som hid-
til, men har faet nye driftnum-
re. To modeller (CC 1111 og
1148) er ogsa lidt anderledes
med hensyn til patryk, idet
HELJAN har efterlignet slet-
ningen (overmalingen) af den
oprindelige 2. klasse- marke-
ring, ligesom pladsnumrene
under vinduerne og RIC-
maerkningen er udeladt. Hos
forbillederne 1109-1114 blev
2- tallet og RIC-masrkningen
slettet omkring 1959, idet de
ikke lzengere matte kore inter-
nationalt. Arsag: De havde
ikke nakkestotter... det mente
man ikke at kunne byde de in-
ternationale rejsende!l CC-

vognene 1145-1148 var kun
til indenlandsk kersel ("Eng-
og derfor

lzenderen"  m.fi),

havde disse fire vogne heller
ikke RIC-maerkning m.v. Godt
set af HELJAN og en sjov ide,
der giver variation i vognbe-
holdningen.

CC-vognen med driftnum-
meret 1148 (forbilledet leveret
af Scandia 1953) var - som al-
lerede nasvnt - specielt indret-
tet til brug i indenlandske tog
fremfert med MO. Modellen
ber derfor monteres med ka-
belstikddser for styreledning
A+B for at blive helt korrekt.
Stikdaser er vedlagt i saettet,
men der er ikke markeret,
hvor de skal sidde.

De nzevnte vogne, der alle
beholdt styreledningerne, blev
ikke omlitreret til CCL (L =
styreledning) fer i slutningen
af 1960'erne. Her har HELJAN
allerede udgivet CCL 1147 il
denne periode.

Bemalingen i vinred er i
evrig korrekt, og det samme
geelder paskrifter i farve og
storrelse. Tagventilerne er for-
blevet sorte som pa de tidli-
gere udgaver, hvilket stadig er
forkert.

Fire nye CC-vogne

HELJAN har ogséd sendt
den enlige redmalede Bgh til
epoke [Va pa markedet. For-
billedet blev ved en fejl lakeret
i det rede design med hvidt
DSB-logo i 1975. Det var den-
gang DSB hensigt at kun om-
byggede CC-vogne med B-
vogngavl (litra Bg) skulle vaere
rede, men Bgh 114 smuttede
altsd med som eneste vogn
med harmonika. Den kerte
indtil udrangering i midten af
1980'erne i det rede design

... 0g den rede litra Bgh

og DSB-logo under sgenav-
net den "Dannebrogede".

Vognen er altsa atypisk for
perioden, men helt korrekt -
og jo en sjov variation fra
HELJANs side. Den rede far-
ve og de hvide paskrifter m.v.
matcher i svrigt fint med for-
billedet. Taget er lakeret i kor-
rekt grd, men ligesom pa
sesterudgaverne litra CC er
tagventiler i sort, hvilket igen
er forkert.

DSB litra CC/Bgh udgivet af HELJAN (pr. 1. sept. 2004)

Kat. Drift-nr. Epoke™) Bemaerkninger

5030 CC 1115 b Vinrad, RIC-maerket *)

5031 CC 1132 b Vinrad, RIC-meerket *)

5032 CC 1141 b Vinred, RIC-maerket *)

5033 CCL 1147  lllc Vinrad til MO, ej RIC-maarket
5034  Bgh 140 IVa Vinred, ej RIC-meaerket

5035 CC 1111 lllb Vinred, ej RIC-maerket

5036 CC 1120 b Vinred, RIC-mezerket *)

5037 CC 1133 b Vinred, RIC-meerket *)

5038 CC 1148 b Vinred til MO, ej RIC-maarket
5029 Bgh 114 Va Raed med hvidt DSB-logo,

& RIC

**) Epoke lllb daskker drene 1954-1965, men indtil 1956 havde li-
tra CC 3.-klasse-markering. Nogle vogne kerte ogsd med nzevnte
litra og paskrifter indtil 1967-1970, hvor nye computerlitra indfer-
tes. Epoke IV daekker arene 1974-1982.

") For RIC-maerkede vogne geelder at de er markeret med 2. kias-
se, pladsnumre under vinduer og har RIC-raster pd vangen.
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Det er nzeppe dette blads lassere ubekendt at HELJAN i et stykke
tid har arbejdet pa at producere de to FRICHS-byggede MY 1201-
1202 i skala 1:87. Men nu er projektet sa langt fremme at HELJAN
har udsendt bestillingslister, sa interesserede kan bestille modeller-
ne.

De to modeller af MY 1201 og 1202 - opkaldt efter to af datidens
beremte filmdivaer med svungne kurver - er klar til salg i farste
kvartal 2005.

Hvert nummer fremstilles i begraenset oplag pa 1000 eksemplarer
- og kun denne ene gang, i evrigt med certifikat med produktions-
nummer 1-1000 i HELJANs nye serie med specialmodeller, kaldet
HELJAN Collection.

Modellerne fremstilles | den ssedvanlige kvalitet med chassis i

....l.............I...I................._....ll....l........llll.

HELJAN Collection

sa kommer
Marilyn Monroe
og Sophia Loren

Ekgklusw

madeller
i skala 1

metal og overdel (body) i plast med motor fra Bihler, svinghjul o.s.v.
til s&vel 2-skinne-drift som til Mérklin. Begge udgaver leveres fra fa-
brik digitalt udstyret med Uhlenbrock multiprotokol dekoder 76 565.

Normalprisen i udsalg bliver for DC kr. 3000,- hhv. for AC kr.
3400, d.v.s. at man ved at forudbestille slipper med kr. 2500,- hhv.
2900,-. Bestillingskupon fas hos mj-forhandlere, der ferer HELJANs
produkter. Indbetaling kan ske ved giro, bank m.v., hvilket fremgéar
af bestillingskuponen.

Farbillederne, hvoraf der kun byggedes disse to, blev ingen suc-
ces, hverken med hensyn til levering eller drift. Efter store forsinkel-
ser i levering sa blev nedbrud dagens (ujorden, indtil de matte tages
ud af drift sidst 1 1960'erne.

Ved at forudbestille inden 15. oktober 2004 sparer man som
nzevnt for begge systemers vedkommende 500,- kroner, og i tilgift
far man et lille heefte pA 32 sider skrevet af Hans Gerner Christian-
sen. Haeftet indeholder fotos og en kort beskrivelse af maskinernes
tilbliven m.v.

Laes ogs& mere om de to maskiner | LOKOMOTIVET nr. 55, side
18. Hosstéende illustration er en samtidig reklame fra FRICHS.

Mere 1:87 nyt fra HELJAN

| Isbet af efteraret 2004 og foraret 2005 sender HELJAN
nogle af de tidligere annoncerede modeller - og nye - pa markedet.

Q-vogne? MT-lokomotiv?
Vi lovede i sidste nummer at fortazlle mere
om HELJANs kommende produktion, men
HELJAN har netop revideret sine planer for
arene 2004-2005, s& vi kan ferst fortzlle
mere om de spzendende nyheder i nasste
nummer {nr. 80).

Litra AB, BD, Bk og CC/CD

Forst og fremmest kommer sestervognene
til litra A og B, nemlig vogne af litra AB, BD
og Bk, hvilket er omtalt i tidligere numre af
bladet.

Ogséd nye CC/CD-vogne er pa vej, | alt
seks varianter. Det bliver bl.a. litra CC il
epoke lllc (fra 1964) med to forskellige num-
re. Vognene far solvfarvet tag, gul 2. klasse-
markering og RIC-maerkning.

Hertil kommer to CC-vogne med hvide
2.-klasse meerker, den ene med grat tag,
den anden med selvtag.

Sluttelig udsendes to modeller af sester-
vognene litra CD, de sakaldte 'bernevog-
ne". De far numrene 1207 og 1208. Vogne-
ne, der kun adskilte sig fra litra CC interier-
mezssigt med at vaere indrettet med en
seerlig kupe for madre med smabern, blev
leveret af Scandia fra 1950. HELJAN z=n-
drer ikke interiaret, hvilket man sag-
tens kan leve med.

DSB tjenestebolig
En nyhed fra HELJAN i august

blev en model af DSB tJenestebohg med
gulpudset mur og rede tegl.

Forbilledet er det nu nedrevne hus 14C i
Lillered, der fungerede som tjenestebolig.
Det er ikke et kolonnehus som: markedsfort
af HELJAN, ef heller et ledvogterhus el.lign.
som naevnt andre steder i blade og brochu-
rer (se teagning af ledvogterhus pa side 10 |
dette nummer). Huset blev kun anvendt

som - tjenestebolig for ansatte ved jernba-

nen, fx overbanemestre, overporterer, assi-
stenter m.v. ;

Modellen leveres som samlesest | typisk
HELJAN-byggestil. Desvaerre lider det af
nogle skenhedsfejl, bl.a. for store tagsten.

Det er vist farste gang, der produceres en
sadan modeltype; der i gvrigt er fremstillet
efter LOKOMOTIVETs tegninger i nr. 58,
side 14-15. Det er en model, der
pé bedste vis vil fordanske an-
leegget - vi ser gerne mere af

samime slags.
Grundet pladsmangel kan
vi forst anmelde modellen
i nzeste nummer.

Der har det sidste halve ars tid roteret di-
verse rygter rundt i tidsskrifter (ogsa vort) og
hos forhandlere, bl.a. om fremstilling af bl.a.
MAK-vaerker, DSB litra MT, E- og D- maski-
ner. lukkede vogne litra Q, Albani elvogne,
naertrafikvogne litra CR ois.v., s& nu har
HELJAN besluttet sig for at luge ud for at
komme rygterne til livs. Man har opstillet en
endelig plan for danske modeller, der - som
Jan Nannestad siger - holder 100% néar den
nuvaerende plan for 2003-2004 er opfyldt
med udgivelserne af MY 1201 og 1202 i for-
aret 2005. Dermed er - nzesten - alle model-
ler i denne plan bragt til udfarelse.

I'naeste hummer regner vi med at kunne
bringe mere om HELJANs planer, men alle-
rede nu kan vi fortzlle, at HELJAN har
droppet de planlagte sm& Q-vogne, idet

man ikke onsker en dobbeltproduktion i for-
bindelse med HOBBY TRADEs
udgivelser.

mj-er

r{; adsen til dekoder for
en nuvmrende

e plads ie

n P
oblem, vod R-ten-

vi end-
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Laes bl.a. i

NASTE NUMMER

(nr. 79)

DSB litra MH rangerlokomotiv: Teknik og drift m.v.
med mange fotos * Byg et diorama, 3. del: DSB for-
syningsdepot med kul- og vandkran m.v. for damplo-
komotiver * Anlsegsdesign: Spandende sporplaner
* Vi pravebygger: DSB gl. litra MR fra Banetjenesten
* Figurer pa anlaegget * Paint-Shop: Privatbanernes
Marcipanbred - hvordan sa de ud? Flotte farveplan-
cher med de beromte FRICHS lokomotiver * Histori-
en om DSBs damplokomotiv litra H, teknik og drift
med data, fotos og tegninger ...og selvfalgelig meget,
meget andet.

(Forbehold for aendringer)

Nr. 80 udkommer primo december 2004, og
bliver igen pa 48 sider.

Til vore udenlandske abonnenter: Husk fremover ved overfersel
af penge til bank ved bestiling af LOKOMOTIVET at anfore de
nye EU-vedtagne IBAN og SWIFT-adresser:

LOKOMOTIVET,

postboks 477, 4700 Nzestved, Danmark,
Konto: BG Bank

IBAN: DK 04 3000 00033855 07
SWIFT: DABADKKK LOKO 7

MOTIVET ==
i 3

Modeljernbanecentret

TRINBRATT

Er du klar til
vintersaesonen? Det er vi!

HELJAN MY 1201 og 1202: Left-i-flok projekt, hvor man indbetaler kr. 500,-
(2-skinneversioner) eller kr. 600,- (3- skinneversioner] til sin forhandler. Her
far man s4 udleverst et hasfte om de danskbyggede MY'ere skrevet af Hans
Gerner Christiansen, P& haeftet star desuden trykt det produktionsnummer

som du vil f& udleveret, nar modellerne kommetr. Reservér nu!

HOBBY TRADEs Q-vogne er kommet! Stor serie Q-vogne, der var DSBs
standard lukkede godsvogn i artier. Modellerne er blandt de flotteste, vi har

set af danske modeller. Fra kr. 198,-.

KULKRAN

Vi har et nyt oplag af den lille DSB kulkran og de tilherende vogne med
hjul, der blev hejst op og bundtemt i te ren. Kranen stod stort set ved
alle sterre stationers maskindepoter og stadig enkelte steder endnu.
Epoke II-V (til museumstog). Sasttene er udfert i fraeset polystyren. Kra-

nen koster kr. 150,-, mens szt med to kulvogne szslges til kr. 80,-.

Den lile PERRONTRAKTOR, der kerte | brun bemaling under DSB og |
gul bemaling hos postvaesenet i epoke II-IV. Saet med traktor saelges il
kr. 80,-; anhaenger koster kr. 70,-. Hertil har vi i evrigt danske postsaek-
ke til vognene til kr. 58,-.

ROCO: Nu er anden halvdel af MA-lyntoget i red bemaling kommet. | dette
sat er den ene mellemvogn erstattet af en bistrovogn, sadan at to halvtog
udger et helt otte-vognslyntog som de kerte | 1960'erme og 70'erne. | to-

skinne version med og uden lyd; i tre-skinne version med lyd.

Marklin NYHEDER: DSB traktor M 1 med dekoder baseret pa tysk V 36.
Epoke |Il kr. 1298,-. Szt med to stk. DSB litra Gbs godsvogne med indivi-

duelle numre kr., 368,-. Er i butikken nu.

SPOR N NYHED: Red/sort TRIX MY. Specialversion, der kun produceres |
en serie | dr 2004. Reservér nu! Kommer omkring jul. Hertil szt af tre stk.
DSE liggevogne med hver sin bemaling. Laves ogsé kun som engangsserie |

2004. Reservér nu!

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Specialfremstillet for TRINBRETTET/ARHUS

Olsenbanden: Vi har i samarbejde med TIK@B og Elisabeth Herold faet
lavet Olsenbanen i skala 1:87 inklusive Yvonne og Beffen. Selv prikker-
ne pa Yvonnes pinke hat er med. Pris kr. 198,-.

KRONBORG: | Iobet af efterdret kommer samlessst af fasrgen Kron-
borg. Modellen udferes | fragset polystyrenplade. Vi forventer at prisen
pa saettet med bund | MBF-plade vil liage pA omkring kr. 2750,-. Dertil
kommer et fittingsaet, hvis pris ikke er fastlagt,

OHJ Mo 25/26 motorvogn i alle udgaver i skala 1:87 (epoke IlI, III/IV og
IV). Til jeevn- og vekselstrem med dekoder. Smaserie produktion. Pris
for alle udgaver kr. 4.995,-. Bestilinger modtages pa ny serie.

KOLONNEHUS: HELJAN kommer med tjenestebolig efter DSE forbillede.
Huset kan bruges som ledvogterhus eller banevogterhus (beboelse for en

baneformand el. lign.). Kan bruges fra epoka Il til V.
FREJA fergegalge | sstset messing. Utrolig flot. Kr. 378,-.
SCANIA lastbil m/anhzenger med AEG Haderslev bemaling kr. 149,-.

WW dansk politibil i sort/hvid og med blink pa taget kr. 69,-. Stort udvalg i

danske biler, lastbiler og containere.

Har du mail-adresse, s meld dig til - s4 fir du lebende tilsendt

NYHEDSBREVE- og BRUGTLISTER.

Aktuelt nyhedsbrev medfalger alle forsendelser.
Meget mere kan ses i butikken og i nyhedsbrevene.

TRINBRATTET @
ARHUS '

v/Susanne Sjgner
Frederiks Allé 85 dhy
8000 Arhus C
Tif./Fax 86 13 94 00
www.trinbraettet-aarhus
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer, fax og E-mail mod besked
Sjeellaenderne har nu let ved at kornme tur/retur - gi° dig go’ tid.
Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Wandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00

Lordag 10.00-13.00
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DWA

DSB beholdervogn
litra ZE

Dansk Sojakagefabrik (DASOJA)

Epoke lll; skala 1:87

354 blev det igen tid at f& en beholdervogn
fra DWA Hobby pa sporet. Denne gang fik
vi en vogn fra Dansk Sojakagefabrik, mere
praecist ZE 503 501, hvis forbillede sam-
men med to andre (503 502 og 503 503)
byggedes af Orenstein i 1930, d.v.s. at de
havde nittet beholder og skruebremse i
bremsehus pa platformen.

Nér ZE 503 501 er valgt, s4 skyldes det
at denne vogn - som en af de meget fa
hos DSB - beholdt sit bremsehus med
skruebremse lige til udrangering omkring
midten af 1960'erne, ja, den néede
sdmeaend ogsd at fa tildelt UIC-nummer
070 1 501 i 1966, men om det niede at
blive pamalet vides ikke.

Fra 1933 fik de to af de tre vogne mon-
teret syreskjold pa beholderryggen, men
maerkvaardigvis fik 503 501 ikke monteret
dette. Arsagen til at 503 501 ikke fik skjold
er ukendt (svag beholder?). En tidligere
ansat fra det nu nedlagte Dansk Sojakage-
fabrik har mundtligt neevnt at vognen mu-
ligvis pa et tidspunkt havde syreskjold,
men fotobeviser foreligger ikke. Studerer
man DSBs driftmateriel, s& er taravasgten
for 503 501 ansat lavere end for soster-

vognene, hvilket tyder pa at den aldrig har
haft syreskjold. Hvem kan hjszlpe?

Modellen er en gengivelse af forbilledet
som det s8 ud fra ca. 1954-1965, d.v.s.
som RIV-vogn med nye firma-péaskrifter pa
beholder og adressetavler. Modellen er
igen standardtypen fra Fleischmanns pro-
gram, d.v.s. med nittet beholder med rum-
fang 19 200 liter, 4000 mm akselafstand
og korrekt tysk bremsehus.

Pa forbilledet var fabrikkens navn malet
nzesten fuldt ud pa hele beholderen. Skrif-
ten var i sort og udfert i en noget ubehjzel-
pelig og et ikke seerlig optisk paent skrift-
snit, vistnok en selvkonstrueret grotesks-
krift DASOJA benytiede fra ca. 1948. Det
peted at DWA ikke kunne benytte en mo-
derne standardskrift fra skriftkatalogerne.
Derfor valgte DWA at specialtegne skriften
til brug for modellen. Resultatet er faldet
godt ud med den karakteristiske - lidt
klodsede - skrift.

Péaskrifter p4 adresse- og hjemstedtavler
er som sadvanlig ogsa udfort med akku-
ratesse, og dermed har vi atter faet en ty-
pisk epoke lll-vogn fra et firma, der for-
leengst er nedlagt (1986), men nu kan op-
leves pa modeljernbanen.

(Gendbnet TRINBRAT i Vejle

Som tidligere naevnt her i bladet, sa har V.F. Hejlesen sagt farvel til mj-branchen. Det s&
umiddelbart lidt sort ud for mj- folkene | omradet, men heldigvis fandt Hejlesen i sidste
ojeblik en erfaren mand, der kunne overtage og abne en ny forretning. Denne mand er
Mogens Nielsen, der i mange ar og pa mange fronter har beskasftiget sig med modeljern-

baner i stort og smat.

Mogens Nielsen overtog Trinbrasttet, der genabnede den 21. maj i nye lokaler pa en af
Vejles mest travle gader, nemlig pa adressen Gammel Havn 3A, 7100 Vejle.

TRINBRATTET har nu udstillingsvinduer, hvor man kan finde ting og sager, der kan in-
spirere til mj-hobbyen. Den nye forretning ligger kun ét minuts gang fra gagaden, lige
over for posthuset. Fra Vejle station er butikken nem at finde: Nar man kommer ud fra
stationsbygningen, gar man mod syd ad Borgvold over Vejle A... lige her ligger butikken,

som daglig betjenes af Brian Albrechtsen.

TRINBRATTET har felgende &bningstider: Torsdag 16.00-19.00, fredag 16.00-20.00 og

erdag 10.00-14.00, og telefon-nummeret er 75 83 75 75.

P
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HELJAN

DSB litra MY
... hye udgaver

Epoke Ill: DSB litra MY 1101
Epoke IV: DSB litra MY 1159

Pa Jernbanemuseets specielle tema-ud-
stilling om GM-lokomotiver i august
maned kunne HELJAN przssentere et par
overraskelser i form af nye udgaver af
DSB litra MY. (N&, overraskelser er nok
lige overdrevet, for selv om det var
strengt "geheim" og farst skulle afsleres
ved nzevnte udstilling, sa lod HELJAN al-
ligevel nyheden sive ud til forhandlerne -
og andre - allerede i maj maned).

Det drejer sig denne gang om to udga-
ver af MY, helt specielt den forste og den
sidst leverede, altsa MY 1101 og 1158,

MY 1101 er fremstillet som den sa ud
ved leveringen i 1954, d.v.s. i vinred med
lysegrat tag, uden nummer pé fronterne
og manglende handbejler m.v. Det var
forst fra 1957 at man satte nummer pa
fronterne og monterede handbejler, sé
modellen er en zgte epoke Illb (tidlig)
model. | svrigt havde sestermaskinerne
MY 1102-1106 samme udseende ved le-
veringen.

MY 1159 er pa samme made fremstil-
let | sen udgave i red-sort med rilleud-
stodning, og med alle de karakteristika
som netop dette forbillede havde ved
omlakeringen i 1978, d.v.s. handbojler
0.s.v. (minus underhasngt plov).

Modellerne kunne under neevnte GM-
udstilling kebes for kun kr. 1101,- hhv kr.
1159,- (jeevnstrem). Disse priser er nu
steget til det normale som for HELJANs
avrige GM-modeller.

Da modellerne kun saelges til jsevn-
strem, sa tiloyder HELJAN et ombyg-
ningssaet til vekselstrem med slasbesko,
ledning, stik og Uhlenbrock Multiprotokol
dekoder 76 565 samt indbygningsvejled-
ning. Prisen er for saettet er ca. 300,- kr.,
og fas hos HELJANSs forhandlere.

| ovrigt er den red/sorte MY 1159 alle-
rede udsolgt fra HELJAN, idet den kun
fremstilledes i 150 eksemplarer. Om et
nyt oplag kommer, vides endnu ikke.
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Epoke Vb

Skala 1:87

En super-duper model af trafikoperateren ARRIVAs hvide MR-
togseet er udsendt af www.brastup.com (eller www.toget.dk) |
samarbejde med EMP-model, Sats&Tegn (Viborg) og ARRIVA
Danmark A/S.

Modellen er baseret pa LIMAs velkendte sldre, men nyere
omarbejdede model af DSB-udgaven, og er ligesom forbilledet
forsynet med ARRIVAs logo og husfarver i turkis. Da modellen
baserer sig pa LIMA, sd lider den af samme tekniske skavan-
ker som denne, mens detaljeringen som bekendt er i top fra
LIMAs side.

Ligesom hos forbilledet har udbyderen www.brastrup.com
zndret logo og farver pa sider og fronter, d.v.s. med pésatte
turkis striber med nzevnte logo oven pé& de rede ved derene og
pa fronterne, hvilket er gjort uden fordyrende vaerktejer for at
holde prisen nede. Ogsa reklamestreameren for HK over dare-
ne har man husket at fA med. Det ser godt ud.

Modellen leveres til b&dde Marklin (hjul og sleebesko m.v.) og
to-skinne-drift med indbygget lastreguleret dekoder til begge
systemer (indstillet til adresse 42), og togsasttet har lysskift
rad/hvid med kereretningen.

Modellen leveres i et begraenset antal i egen emballage, og
vil kun blive fremstillet i et begraenset, nummereret oplag, hvor
der medfalger garanti-certifikat.

LOKOMOTIVETs laesere far det fordelagtige tilbud at kunne
anskaffe sig det flotte togsast for kr. 200,- under udsalgspri-
sen, der geelder for begge systemer, altsé béde til DC og AC.
Det sker ved at indsende nedenstaende kupon.

V/ZERDI-KUPON
til LOKOMOTIVETSs laesere:

Indsend denne originalkupon til
toget.dk Aps, Steensbaskvej 53, 9620 Aalestrup

sammen med en check pé kr. 1798,- (eller indsast belabet pa
bankkonto 78 90-20 05 618) og f& et ARRIVA-tog til denne
saerpris.

Tilbuddet gzelder kun til 15. november 2004 (eller s& leenge
lager haves) og kun mod indsendelse af denne kupon.
Modellen leveres | den raekkefolge ordrerne indgér.

Navn

Gade/vej/nr.

Postnr. og by

ler forst pd udstillingen i Ntrnberg i februar 2005.

/ DSB lyntog MA

Medio august udsendte ROCO anden halv-
del af ottevognlyntoget litra MA, d.v.s. fire vogne litra MA
463-AM 504-BR 531-BS 482. Det nye szt er teknisk identisk
med det ferst udgivne saet, der udkom i &r 2003, dog nu med en
restaurantvogn litra BR i stedet for 2. klasse vognen litra BM.

lfolge de oprindelige fotos vist i reklamefoldere, brochurer
m.v. var BR-vognen forkert, men den er undervejs omarbejdet til
korrekt DSBs litra BR. Arsagen til den forkerte viste model var,
at man ikke havde den danske model klar til foto, da brochurer-
ne skulle fremstilles... og s& benyttede man som substitut en
tysk ommalet restaurantvogn. | svrigt er litreringerne nu sndret
til at vaere korrekt typograferet pa alle fire vogne.

Sesttet leveres i tre udgaver: Til to-skinne analogdrift, to-skin-
ne digitaldrift DCC med lyd og til tre-skinne (Marklin) digitaldrift
med lyd.

Vi ser narmere pa saettet | naeste nummer.

Beholdervogn fra DDSF

En beholdervogn til transport af akvavit er ogsd udsendt af
ROCO i august 2004. Vognens kat.-nr. er 47 364, mens selve
lebenummeret er 20 86 070 1 615-0.

Forbilledet blev anskaffet fra Scandia i 1964, og med det giv-
ne nummer tilherer vognen epoke llic (1966-1973) og Iva (1974-
1981).

Modellen er baseret pa en tysk grundmodel, og kun hoved-
dimensionerne, d.v.s. akselafstand og lop-mél er korrekte. Ud-
seendemaessigt er vognen forkert, bl.a. med for stor beholder
og forkerte lejder, lebebro m.v. Men det er man godt klar over
hos ROCO, der mere har udsendt "modellen” af hensyn til sam-
lere end seriose mj-ere.

Trykmaessigt falger modellen sit forbillede med rede striber pa
beholderen og DDSF-logo i gaviene.

DSB litra M2

...0g s meddeler ROCO at man har besluttet sig for at fremstille
DSB litra MZ i alle udgaver, den faerste til levering i foréret 2005.
Hvilken serie, der udsendes ferst, vil ROCO ikke afslere. Det

Sma Q-vogne fra
HOBBY TRADE

| lebet af efteraret 2004 - eller senest til Nirnbergmessen i fe-
bruar 2005 - sender HOBBY TRADE en razkke nye modeller pa
markedet. Det drejer sig denne gang om en 'lillesaster" til de
store Q-vogne, nemlig sma Q-vogne af litra QD, QE, QF og QG
med 3660 mm akselafstand i skala 1:87.

Der fremstilles i alt tre individuelle undervogne til vogne udsty-
ret med handbremse, tarnbremse m/ikke-ekvilibreret bremsetoj
og rangerskruebremse, sdledes at epokerne Il og |ll daekkes ind.

Starsteparten af vognene vil omfatte udgaver fra DSB, herun-
der brune og hvide vogne, men der vil ogsa blive plads til vogne
fra privatbanerne, bl.a. fra LJ, AHJ og HFJ. Endelig vil der blive
fremstillet en gré specialvogn nr. 496 fra DSB.

Vognene leveres ogsé i saet med tre hhv. fire vogne, grupperet
omkring epoke Il og lll.

Bemaerk, at privatbaneudgaverne kun vil blive fremstillet i be-
greenset antal, sa det tilrddes at forudbestille disse. F& mere at
vide pa www.hobbytrade.dk.
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DWA Hobby

Aben hgjsidet godsvogn
¢*SJS litra PT 442

Skala 1:87; epoke lll

Fra den lille {store?) vognfabrik i Fredericia ved Viggo Falkenstram
veelter det fortsat ud med danske modeller i en stadig strom. Se-
nest er udkommet en hgjsidet godsvogn litra ‘PT fra @SJS (den
ostsjeellandske jernbane). Igen er modellen fremstillet | begraensst
oplag, hvilket er lidt synd, idet disse modeller ofte ender som kost-
bare samlermodeller.

@SJS PT 442, som er den nyeste model, er ingen undtagelse fra
DWA Hobbys regel om at modellerne skal mindst 90 procent (gerne
mere) korrekte for at blive udsendt.

Forbilledet blev' - sammen med to andre vogne - overtaget af @st
Sjeellandske Jernbane Selskab fra Troldhedenbanen (TKVJ) i 1956.

Hos TKVJ hed den K 1708, mens det nye litra og nummer hos

@SJS som nasvnt blev PT 422. Den udrangeredes i 1966.

\\Modellen er lakeret | @ISJSs karakteristiske rade farve med de

.I......--......‘...l......................l...........................I....l...\

sadvanlige fine DWA-patryk i hvid magen til forbilledets skriftsnit
m.v., men af ukendt arsag er paskrifterne placeret lidt anderledes
end hos forbilledet. Grundmodellen er igen fra Fleischmann, der
svarer 98 procent til den danske udgave (forskellen er de manglen-
de trin og handbremse)... s& egentlig er der ikke mere at sige om
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HELJAN
Nyt "rullende materiel":

SPISEVOGN

Skala 1:87; epoke llI
Kat.-nr. 85 204

HELJAN fortsaetter med at udgive dansk rullende materiel, nu
ikke alene det skinnebarne, men ogsd med gummihjul. | maj ud-
gav firmaet sidledes en model af en serkedansk polsevogn fra
de glade 1950'ere og mindre glade 1960'ere, mere preecist mo-
del 1956.

Polsevognen i samlesast er stebt i tynd hvid plastic med klart
glas som vinduer. Forbilledet var en type med runde hjerner og
glasvinduer pd de tre af siderne. Typen blev senere aflest af de
kantede pelsevogne, vi kender i dag.

Samling af vognen er ret ligetil, men man skal veere papasse- *
lig med de sma dele, iszer ikke at f lim p4 de klare vinduer. Det
anbefales at bruge flydende lim, pas pA at plasten ikke oploses
for meget.

Inden samling skal man beslutte sig for om man vil have vog-
nen aben eller lukket stand. | tilfeelde af "dben" ber man ogsé
huske at anbringe en pelsemand i vognen og male pelsekarret,
disk m.v. i 11-selv (Humbrol).

| HELJANSs vejledning er kun angivet forslag til bemaling. ikke
farvenumre el.lign. Vi har brugt Humbrol 25-bl4 til tag og 11-
selv til vinduesrammer og pelsedisk pad STEFF-vognen. Den ud-
vendige pelsedisk kan kantes med bla eller rgd. Vi har brugt en
Humbrol 60-red for STEFF-vognen.

Til TULIP-udgaven benyttes 60-red hhv. 24-gul. Bemzerk, at
de vedlagte transfers ikke helt svarer til datidens firmalogoer, se
banen nr. 81, side 79-81.

Pas i gvrigt pa transferne. De er lette at montere, men de sma
ark falder let af og forsvinder, hvilket er sket for os pa papirkur-
ven. Og der er desvaerre ikke et reserveark i sasttet. Derfor for
meerkerne stryges med en klat mat lak, nér det er tort.

Men ellers er det en rigtig herlig lille 2egte dansk model, som
nok skal finde
vej til byens
stadepladser.

... en rad med
det hele fra HEL-

NYE BILER, epoke III

Brekina har igen i ar leveret nogle perler til samlere og modeljern-
banen. Ferst og fremmet en Opel Rekord PlI, der blev produceret
1960-62. Det var en meget udbredt bil dengang, og modellen er
bare flot, fint krom, ekstrem lille paskrift, guldlogo i grillen o.m.a.

Brekina har ogsa lavet en 4-ders Caravan og coupé-modellen i
9 (!} forskellige farver (3 for hver). Volvo Amazon er kommet i nye
farver, og kombiversionen ventes her ti| efteraret.

Opel Blitz (1960-65) kassevogn er udsendt i 3 farver, og Scania
lastbilen i flere varianter. Brekina leverer jaevnligt nye farver, derfor
er der hele tiden variation i programmet. Men ser du en ny
farve/model, sa vent ikke for laenge, den bliver som regel udsolgt i
indevaerende &r.

EPOCHE har - ud over nye varianter af Matador - faet gang i

Scania varianterne. De ferste fra ASG og Bilspedition er udleve-

ret som treekkere samt en solo ASG tre-akslet, evrige mo-
deller incl. to danske (Ole Holm og Aksel Petersen) méa
vente et stykke tid.

PR-tur med PR
3. oktober 2004
Nk er-projektet med litra PR sa langt fremme;-at man:inviterer alle pa*
en PR-tur med forbilledets litra PR. Det geelder savel forudbetalere | "lof-
te-i-flok®; derfar turen gratis, mens evrige ma gesster ma slippe k. 100
Der bliver afgang den 3. oktober Ki. 9.14 fra Kebenhavns Hovedbane-
gard, hvorefter turen gar over den-hyggelige sydbane, d.v.s. Roskilde, Kage,
Haslev til-Naestved. Der bliver godt 10~ minutiers ophold pa alle stationer ef-
ter Roskilde, i Holme- Olstrup er der stop fra kl. 12.22 til 12.37. Turen ender
som navnt i Neestved kl.12.45.: Her vendes'PR-maskinen pa drejeskiven,
og toget returnerer kl. 14.15, denne gang over Ringsted. Der bliver her
kun ophold i:Ringsted; Roskilde og:Heje Tastrup: Toget er tilbage i Ka-:
benhavn kl. 16.04.
Turen. skal bla. benyties til at pressentere HELJANS forste
prevestobninger af PR-modellen; den paregnes i ovrigt at
. vemre ilar til levering i januar kvartal 2005. Undervejs vil -

JANs  nostalgi- ogsa blive arrangeret-fotostop.:
Lees mere om arrangement pa
sie pelsaragnt: www.heljan:dk.
i
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Fremstilles
i kun 2000
(nummererede)
eksemplarer

1000 stk. MY 1201
41000 stk. MY 1202

. e '| Ved at mdbetale I;m‘te -flok’ mdskuddet allerede nu (kr 500,- DC /
VL@Q&XQ&‘ kr. 600,- AC) sparer du ca. 20 %. | 1. kvartal af 2005 vil du mod-
tage en digital HO model af Frichs My 1201 eller 1202 til denne
favarpris. Som tak for din hjaelp modtager du straks et eksemplar af
hzeftet ‘Frichs My 1201-1202’ skrevet af Hans Gerner Christian-
sen og llustreret med mange fine billeder (veerdi kr. 100.-), ligesom
du vil fa oplyst dit personlige produktionsnummer pa den model, du
vil modtage. Du kan bestille hos din forhandler eller ved at indbe-
tale belagbet direkte til HELJAN konto nr. 6860 2045855, resten skal
farst betales, nar modellen er leveringsklar. Rabatkuponer kan ikke
benyttes. Ovenstdende tilbud gaelder kun til 15. oktober 2004.

Din ‘Loft-i-flok’- pris:

2500,- (for jeevnstrem)
2900,- (for vekselstrom)
Forv. lgssalgspris:

3000,- (for jeevnstram) |
3400,- (for vekselstrom) - <88

Lev.: 20051 kv- ] |_ﬂ|:'|'E .—

m HELJAN A/S - 5471 Senderso - www.heljan.dk
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still g kan se til TDG&TEKNO Boulevarden 42 Of

-804 11 eller e-mail- mfo@togogtekno dk. Se ogsa hj
“oatekno.dk.”

Bekiageligvis m& vi grundet pladsmangel
vente til neeste nummer med at anmelde
flere af nyhederne, bl.a. ROCOs lyntog
med restaurantvognen litra BR og Hobby
Trades Q-vogne.

Vi ses til december;

LOKO =
MOTIVET -
a2

- omrédet MH 301 -380, og leveres dels'i gron-med:gul fi ering
epoke {li-

mark.

——---_——_——-

0000k
I [,_anmarks
1

1
A

Til Jernbanemuseefs ‘temadag . rned GM--

L B N R NN R NENENNRENN]

HOBBY
TRADE

Nazppe er de store Q-vogne sprojtet ud af de "dam-
pende" stobeforme, for nye projekter traenger sig pa.

DSB litra MZ

I nr. 78 (side 40) skrev vi om de kommende MZ-lokomoti-
ver fra HOBBY TRADE, og disse er nu under hurtig ud-
vikling, og regnes med at vaere i handelen omkring jule-
tid, invertfald senest til NUrnbergmessens start til februar.

Man er i fuld sving (juli 2004} med at fremstille en vel-
korende undervogn, d.v.s. at man arbejder med det
teknisk besveerlige forst, og nar det fungerer perfekt,
gar man i gang med vognkassen, som er relativ nem at
lave vaerktojer til.

De valgte forhilleder bliver MZ fra serie | og IV. Mo-
dellerne fremstilles efter moderne normer, bl.a. udsty-
res de med den velkerende japanske Mashima-motor,
gearkasse i metal, svinghju! o.s.v.

Serie IV fremstilles | ferste omgang i to udgaver: |
oprindelig udgave med frontskarte (1978) og serien fra
1982 med underhaengt plov... og et utal af handbeijler,
der alle monteres | 0,3 mm stal.
fremstilles bade til to-skinne jssvnstrem og tre-skinne
vekselstrem.

Til begge systemer, d.v.s. DC og AC, leveres MZ se-
rie | med fire forskellige numre 1401,
1410 i vinred til epoke lllc/IVa, mens den red-sorte til
epoke |V - i farste omgang - kun leveres med nr. 1401,
Alle numre fas dels til analog-drift med NEM-stik, dels
med formonteret dekoder med =gte MZ-lyd, sidst-
naevnte af fabrikat ESU-loksound.

For serie |V geelder at den kun leveres | red-sort (for-
billedet har aldrig kert i andet design) med numrene
1448, 1456, 1459 i DSB-udgave, mens den i Railion-ud-
gave leveres med numrene 1454 og 1460, alle til bade
DC og AC. Disse modeller leveres pd samme made til
béde AC og DC med og uden lyd som for serie |.

Senere folger andre modeller, bl.a. MZ fra Banedan-

diesellokomotiver havde HELJAN fremstil- .

let et begreenset oplag af to specialmodel-

ler af litra: MY, nEmhg 1101, somdensdud -
ved leveringen i 1954, og den SIdste IVIY'

1189 i red/sort. -

‘Overskuddet af salget skulle gé til Jem-

MZ-lokomotiverne

1403, 1407 og

...58 blev der ikke plads til mere i denne omgang.
Laes mere | julenummeret.

Nor~fynsBank

Sander

_kunne salgschef Kim Nannestad sammen

med sin far direkter Jan Nannestad over-

_reskke en glad ‘museumsinspekter Jorgen

Larsen en check p& ikke mindre  en
10. 000 kr Her ses fra venstre Jan Nanne-

under c\rerraekkelsan af checken Godt ini-
tl.altl\»'1
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Den enkeltsporede kombinerede bil- og jern-
banefeerge /ERGSUND, der sejlede péa ruten
Svendborg-/&reskebing fra 1960, kan nu fas
som vandlinemodel fra Hobby Trade.

Modellen er - ligesom sin sestermodel
SKJELSKER (se LOKOMOTIVET nr. 76, side
37) - fremstillet i kombination med flere mate-
rialer, bl.a. tree og plast, og maler fra staevn til
agter i skala 1:87 nojagtig 63,2 cm (vandlini-
en). Den er dermed i storrelse velegnet til min-
dre og mellemstore anleeg, mens den nasppe
kan indpasses pa sméi anleeg.

Forbilledet blev bygget af Husumer Schiff-
swerft, Husum, Tyskland, og afleveret til Damp-
skibselskabet £ro A/S den 28. maj 1960. Det
blev den storste jernbanefserge pa Svendborg-
Aro- overfarten og den sterste privatejede
jernbanefaerge i Danmark. Den enkeltsporede
feerge havde en sporlaengde pa 55 m, og kun-
ne overfere 5-6 jernbanevogne fra Svendborg
til £raskebing godsbanegard, der anlagdes al-

lerede i 1930. Den 396 tons tunge feerge kunne

skyde en hastighed pa 13 knob, og kunne for-
uden jernbanevogne og biler ogsa medtage ca.
700 rejsende. Fasrgen blev udrangeret i 1998.
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Modellen er en supermodel med et utal af
leekre detaljer, lige fra handloddede reelinger i
ultratynd metaltrdd, sma baenke péd daskket,
redningsbzelter og -bade, radaranlesg pé& kom-
mandobro, komplet og forbilledlig rigning; ap-
tering med lejdere, taljer og trisser ved davi-
der...og selvfelgelig Dannebrog vajende fra
masten. Vinduerne i skansekleedningen og
broen er forsenkede en anelse med sort afb-
lzending bag til, saledes at der opnés et optisk
korrekt indtryk af modellen.

Lakeringen er i superfinish med sort/hvidt
skrog, gront daek og sort skorsten med slips,
hvilket fremgar af billederne.

Sporet (PECO code 75) er feeldet ned i
daekket, sdledes at man i model selvfelgelig
kan faerge sine vogne "over havet". Bovporten
kan i svrigt - som hos forbilledet - &bnes for
af- og pasastning af jernbanevogne. Sanknin-
gen af porten foregar ved simpel pneumatik,
sdledes at den langsomt og glidende lukker til,
hvilket giver en helt utrolig effekt.

En sterre tysk mj-producent har i evrigt pla-
ner.om til naeste &r (2005) pa Niurnbergmessen
at lave et tema omkring faergeruten Gedser-
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Grossenbrode, hvor der fremstilles og udstilles
en stor del af det jernbanemateriel, som har
krydset overfarten. | denne forbindelse pataen-
ker Hobby Trade at lave et projekt med en af
feergerne (dansk eller tysk), som har serget for
overfarslerne. Det bliver spzendende at se,
hvad det udvikler sig til. Felg med her i bladet.
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