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LOKO
MOTIVET

— Pa fodpladen

Goddag igen alle sammen, og tak for den store
interesse, | har vist vor undersegelse omkring
den danske MJ-hobby. Vi fik "et hav" af svar-
skemaer, godt 350 fra badde Marklin og to-skin-
ne-karere i alle skalaer (men primaert 1:87). An-
tallet af skemaer kan umiddelbart forekomme
lille, men prev at forestille jer, at man skal stu-
dere dem i fred og ro og taste resultaterne ind i
regneark... s& opdager man, at det er rigtig, rig-
tig mange. | evrigt er antallet rigeligt for at bru-
ge analysen som et meget sikkert grundlag for
hobbyens vilkar i Danmark. Sperg bare de pro-
fessionelle analyseinstitutter!

Man kan leese mere om analysen og dens re-
sultater inde p& midtersiderne, men her skal
lige bemasrkes at det var spaendende at f4 s&
mange skemaer retur. lkke alene fordi den gav
svar pA mange uafklarede spergsmaél, men
ogsé fordi laeserne fandt anledning til at sende
0s peene ord, hilsener, ris og ros angiende vore
anstrengelser med at lave et seriest blad om
danske jernbaner ...og ikke mindst benyitede
lejligheden til at foresld emner i kommende
numre. Ja, man npjedes ikke med dette, men
indsendte sma tips og tricks, hvoraf vi bringer
nogle allerede i dette nummer. Efterhdnden vil
vi s& "med let hand" drysse nogle af de andre
ideer i bladets spalter | kommende numre,

Men man er selvfelgelig altid velkommen til
at sende os tips og tricks, artikler m.v. som
man synes kan interessere andre, det geelder
elteknik, digital modeljernbane, landskab- og
husbygning, selvbygning af rullende materiel
m.v - jo mere, jo bedre.

*

Foranngevnte analyse er naturligvis en glimren-
de vejledning for nuveerende og kommende
producenter af dansk modeljernbane. Hvis man
vil tiene lidt kroner, s& skal man jo Iytte til flertal-
lets @nsker, og mon ikke analysen derfor vil bli-
ve studeret af mange for at se, hvad der rerer
sig i tiden? Og det giver ogsé os pd LOKOMO-
TIVET en rettesnor for, hvor hovedinteressen
ligger, s& vi frem over kan sammenszette en
mere spaendende blad.
Laeserne har som allerede nzevnt givet os en
masse kommentarer og ideer til artikler, som vi
nu vil studere naermere, men allerede nu kan vi
udlede, at vi ikke har ramt helt ved siden af ved
vor nuvasrende emnevalg.

rsagen til at laeseren holder os skyldes pri-
maert vore balance mellem dansk jernbanehi-
storie og historiske artikler med relation til mo-
del. Man er meget tilfreds med vore tegninger
af rullende materiel til selvbyg, men savner flere
selvbygartikler af bade let og sveer karakter.
Ogsé landskab og anleegsdesign har utrolig
stor interesse, og som ekstra kommentarer an-
ferer man, at tekster om huse, biler og andet til-
beher star hejt pa enskesedlen.

Flere foreslar at vi ber bringe flere korte tek-
ster, séledes at der bliver plads til flere emner.
Ogsd dette er en en mulighed, vi ser pa, men
lange tekster undgdr vi ikke, hvis emnerne skal
vaere nogenlunde uddybende. Men vi forstar
godt, hvad | mener med "korte tekster",

Omkring det rullende materiel ensker man
mere om de udenlandske godsvogne pa dan-
ske spor | virkelighed og model. S8 det vil vi s&
se at f& bragt noget mere af...

N4, der er ogsa en del "negative” ord til os.
Dem vil vi kigge naermere pa, for ris er selvfal-
gelig ogsa en vejledning for os til at lave et
bedre blad. Men med hensyn til de "evige trast-
tende rettelser" som nogle mener ber udela-
des, s3 kan vi straks sige, at det gor de ikke.
N&r man fremstiller et seriest blad med tusind-
vis af oplysninger, der skal tjiekkes og hundred-
vis af billeder, som skal gennemses, s& vil der
altid ske fejl - for slet ikke at tale om de trykfejl,
der ved uheld smutter igennem bogtrykkeriet.
Det kraever absolut rettelser i det efterfolgende
nummer, s laeseren ved, hvor han er. Men sa
leenge vi kan holde fejlprocenten p& under 1% i
forhold til samtlige oplysninger, s& er det vel ac-
ceptabelt?

Og noget helt andet: P4 et punkt er vi lidt
uforstdende med hensyn til svarskemaer fra N-
kerere. Katastrofalt f& N-folk har indsendt ske-
maet retur. Er der virkelig s& fa N-folk her i lan-
det, der dyrker dansk? Eller har man opgivet at
indsende skema, fordi "det alligevel ikke nytter
noget"?...Ja, det kunne veere arsagen, for det er
redaktionen bekendt at mange benytter denne
skala.

Til sidst: Vi haber | vil hygge jer med LOKO-
MOTIVET nr. 77 - og ikke mindst med at stude-
re resultatet af analysen pa midtersiderne. Husk
fortsat at sende os kommentarer, ris, ros, ideer
m.v.,, men bemasrk venligst at - ndr | mailer
spergsmal - at skrive jeres postadresse, da vi
ofte svarer pr. brev med den rede fodpost. Vi
har nemlig darlig erfaring med e-mails, idet dis-
se - uvist hvordan - kan g tabt i det store glo-
bale netveerk.

Vi ses til maj

DEADLINE for nr. 78:

Tekst: 20. marts 2004
Annoncer: 2. april 2004

Forside: Med den nye serie af UIC-personvog-
ne litra A, B, BD m.ff fra HELJAN bliver det
mufigt at oprangere korrekte DSB- tog i ikke
mindre end tre epoker (ill, IV og V). Forsidebil-
ledet viser sdledes et typisk epoke Va-tog,
nemlig et IR-tog nasr Stevring | sormmeren
1992. Toget er oprangeret MZ 1415-B-B-BD-
B-B. MZ kan vi som bekendt f& i model fra
LIMA. Foto: A.Stevring-Nielsen.
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1 1980'- og 1990'erne er det gast
stzerkt med udgivelser af modeller
med danske forbilleder, iseer har
ROCO, KLEIN og LIMA, veeret flit-
tige udbydere af moderne vogne.

ROCO begyndte i det sma med
styrtgodsvognen litra Tdgs og den
abne vogne med stetter litra Ks,
der begge er nejagtige gengivelser
af DSBs vogne i skala 1:87. Fra
samme firma fas de lukkede vog-
ne litra Hbbillns og Gs m.fl. Alle er
i flotte udferelser, der har gjort det
nemmere og sjovere at dyrke
dansk modeljernbane i epoke IV.

Det ostrigske firma KLEIN har
fra begyndelsen af 1980'erne
ogsd udsendt korrekte danske
modeller p4 markedet, isser har
man gjort meget ud af af den luk-
kede godsvogn litra Hims, der er
fremstillet i flere udgaver, ligesom
man har udgivet den abne gods-
vogn litra E. Detaljerne er som re-
gel rigtig gode, patrykkene er lees-
bare, og modellerne er forsynet
med god kortkoblingskinematik
o.m.a., men nogle af modellerne
virker "lidt lose" i samlingen med
hensyn til bremseplatform, hjul og
akselgafler.

LIMA har iszer udsendt varian-
ter af den lange lukkede gods-
vogn med forskydelige sidedere
litra Hbis, der generelt dog ikke
holder samme hegje kvalitet som
de fornaevnte. De er alligevel gan-
ske acceptabel p4 modeljernba-
nen, hvis man ensker at give ind-
tryk af dansk rullende materiel pa
sporene i pagaeldende epoke og
hvordan man korte godstog.

Folgende er kun en meget lille

Fra LIMA fik vi i 1996 denne
uszedvanlige - men helt korrekte
model med hensyn til bemaling -
udgave af DSB litra Hbis, séledes
som forbilledet s& ud ved fleverin-
gen i 1970 med skydedere i alu-
minium, hvidt DSB-logo og litre-
ring. De hvide paskrifter m.v.
zendredes senere pé forbilledet til
sort af hensyn til l=sbarheden.

nr. 40.

Modeljernbane i epoke 1V, 3. del:

odsvogne hos DSB

Udvalget af danske godsvogne til epoke IV er det det storste af
samtlige (danske) modeller pd markedet, og de fleste almindeli-
ge typer af lukkede og abne fra denne tid kan fas i model. Man
kan leese mere om forbiffederne til disse vogne i tidligere numre
af LOKOMOTIVET, bl.a. en samlet tekst med oversigt i nr. 36 og

Desveerre har vi i den efterfalgende tekst ikke kunnet fa plads
til billeder af samtlige omtalte modeller.

Teksten omhandler i svrigt kun vogne hos DSB, mens de pri-
vate vogne optaget hos DSB vil blive omtalt i en senere artikel,

oversigt over danske godsvogn-
modeller i skala 1:87 til epoke IV.
Vil man finde ud af, hvad der el-
lers er udgivet af sddanne model-
ler, s& ber man gennem kigge i
tidligere numre af LOKOMOTIVET
eller anskaffe sig Torben Zieglers
hzefter over udgivne danske mo-
deller gennem tiderne.

| et kommende nummer be-
skeeftiger vi os - som allerede
naevnt - ogsd med de private
godsvogne optaget hos DSB i
epoke IV, fx slvogne fra Carlsberg

ligesom person- og postvogne vil
blive omtalt i en senere artikel.

ABNE VOGNE

Litra E
Denne uundvzerlige vogntype fas
fra KLEIN. Der er fremstillet en hel
serie, bade med og uden ranger-
platforme, dels som almindelige
E-vogne, dels som tjenestevogne
med og uden DSB- logo.
Forbilledet byggedes fra sidst |

Af Torben Andersen

1950'erne til 1966, i alt 700 vog-
ne, oprindelig til roe-, frugt- og
kultransporter, men i epoke IV an-
vendtes de fleste kun som tjene-
stevogne til grus og sand og til
transport af metalskrot, traeflis
m.v.

Modellerne er naesten helt kor-
rekte til dansk udgave, og har
mange fine detalijer som tynde
handbeijler, rangerskruebremse,
breeddeplatform o.s.v. Den brune
halvmatte lakering og de hvide
paskrifter er helt i top.

Kareegenskaberne er fine, da
vognene er forsynet med let side-
bevaegelige akselbgjler og uaf-
haengige koblingsarme, sé vogne-
ne med lethed kerer gennem

sporkurver og skifter. Alle er forsy-
net med NEM-skakt til udskiftning
af koblinger

Som et ekstra bidrag til variati-
on pa modeljernbanen, kom de
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forste modeller med bulede og
skrammede sider, mens der sene-
re blev udsendt modeller med
glatte sider, altsd som virkelighe-
dens fabriksnye vogne.

Samme fabrikant har fremstillet
lose indsatser i plast med imite-
ring af jernskrot, kul og grus, sa
vognene kan varieres i udseende.
Alle tre indsatser kan bruges ftil
danske transporter, for kullenes
vedkommende dog kun kersel i
epoke Il

Bemaerk, at fabrikanten nu er
udgdet for flere modeller, men mj-
forhandlerne skulle endnu have ri-
melige meengder pa lager, ogsé
de tidligt udgivne modeller.

DSB litra Kbs

Efter et mindre oplag af vognty-
pen i 1979, s& udsendte ROCO i
1996 et nyt og sterre oplag af
denne uundveerlige vogn, der si-
den sidst i 1950'erne har kert
overalt pa danske spor, oprindelig
som litra T, fra 1961 litra KS, og
fra 1965 som Kbs. | alt har DSB
haft 450 vogne i drift. Mange er
stadig pa sporene, men er nu om-
dannet til brug for DSB Infrastruk-
tur, hvor de iszer benyttes uden si-
destotter.

ROCOs model er helt korrekt til
dansk (UIC-standard) med sine
karakteristiske brede og hgje side-
stetter, spreengveerk (og lavisid-
dende bremseplatform udbygget
over pufferne. Stetterne kan - som
pa forbilledet - aftages og anbrin-
ges | magasiner under vognen.

Ogsd paskrifter er helt identi-
ske med det danske forbillede. De
er trykt pd smé plader - ogsa det
hvide DSB-logo - der ligger lgse
péa sma steberammer i zesken, nar
man keber modellen. Delene li-
mes fast pa vognkassen med cy-
anolim eller anden hurtigterrende
lim {foto af modellen er ikke vist).

DSB litra Ks
Ogséd en meget almindelig vogn
pa danske spor fra 1967, og der
leveredes i alt 300 stk. til DSB. Ty-
pen ligner meget litra Kbs, men er
kendetegnet ved at have korte
smalle sidestatter, der kan vippes
ned laegges langs vognsiden. Kun
endestotterne er aftagelige.
Modellen fas fra ROCO, og er
igen en meget nejagtig gengivelse
af forbilledet med péaskrifter | mo-
derne design, bemaling m.v. men
stetterne kan ikke laegges ned
langs vognsiden som hos forbille-
det, idet stetterne skal limes fast.
Modellen leveres med mange
sma péskriftplader med DSB-
logo, nummer m.v., der skal limes
pa plads med forsigtighed.

Litra Tdgs

Som naevnt i indledningen har
ROCO udgivet denne typiske
epoke IV-vogn til styrtgods som
korn, granulat, kunstgedning m.v.
Forbilledet blev leveret il DSB
mellem 1966-1969 (Talbott/Scan-
dia) i et antal pa 300.

Vognene blev flittigt benyttet,
hvilket iseer tasrede pa svingtaget,
der efterhanden rustede op, og
man métte fra 1986 udskifte dette
med et nyt, der i farve afveg fra
resten af vognen, idet det beholdt
sit gra stéludseende.

Brugen af vogntypen faldt op
gennem 1990'erne, men en del
forblev i drift som private vogne
hos kornfirmaet dig, hvor de fik
stort hvidt nummer pé sliskerne
som “identitet". Efter &r 2001 er
denne vogntype generelt udgaet
af DSBs vognpark.

Det blev i arene fra 1988 og frem
til fire modeller i skala 1:87 fra
ROCO. Alle er dimensionsmazss-
sigt helt korrekte, og foreligger i
en meget flot udferelse, varieren-
de fra jordbrun til RAL 8025-brun

En model af den abne favsidede godsvogn
med stotter DSB litra Ks til epoke 1V, blev ud-

sendt af ROCO i 1996. Det er i gjeblikket den
eneste model af sin slags til epoke IV. En i ev-

rigt ganske forbifledlig model.

Fra LASER dukkede den hvide lukkede gods-
vogn DSB litra Hkks op ferste gang i 1996.
Modelfens vognkasse og undervogn er frem-
stillet helt i resinplast, mens bremseplatformen
er i zestet nyselv. Vognen er en fin model, hvor
der er vediagt detaljer som handbejler og trin.
Den lider dog af nogle detaljemangler, isaer pa
undervognen (bremseomstillere, trykluftbehol-
dere m.v.). Disse dele kan umiddelbart godt ef-
tergeres, hvis man effers kan finde en lim, der

bider godt fast | resinplasten.

med korrekte, skarpe paskrifter,
fine detaljer med handbaeiler, be-
tieningsgreb o.s.v. Detaljerne er
ogsé& med hensyn til dimensioner
gengivet optisk korrekt, d.v.s. me-
get tynde og filigrane.

Nogle mindre detaljer felger
med som lesdele, og skal monte-
res med flydende P-lim eller UHU
Allplast, Bostik el. lign.

De ferst udgivne modeller fik
metalgrat svingtag (som nasvnt
monteret p& forbilledet fra midten
af- 1980'erne) og moderne hvid
DSB-beskriftning, d.v.s. med Hel-
vetica-skriftsnit. De er derfor
bedst egnet til brug i sen epoke IV
(og epoke V).

Senere er udgivet en model
med brunt svingtag og den sldre
{epoke Ill) DIN 1451-paskrift og
DSB-krone. Disse vogne kan dog
uden videre benyttes i epoke IV,
idet der i virkeligheden gik relativ
lang tid med at f& pasat det nye
Helvetica-skriftsnit og store hvide
DSB-logo.

Modellerne til epoke IV/V kan
forbedres ved at male faergekro-
gene gule, og akselboksene rede
eller gule (indfert fra ca. 1987), og
bremseomstillere hvide med rede
handtag.

Der er feelles kat.-nummer for
de fleste modeller, nemlig 46 423,
bortset fra en enkelt epoke I/IV-
model, nemlig den allerede nasvn-
te epoke III/IV-model med DIN
1451-paskrift. Se foto side 7.

LUKKEDE VOGNE

Litra Gs

Den mest benyttede lukkede styk-
godsvogn hos DSB i moderne tid
var stykgodsvognen litra Gs. Selv
om den var bygget med vognkas-
se | braedder, og havde hojtsid-
dende rangerskruebremse i den
ene gavl, s& var den i drift hos
DSE til slutningen af 1990'erne,
dog i temmelig reduceret antal.

Allerede i begyndelsen af
80'erne begyndte man at udran-
gere denne vogn, der leveredes til
Statsbanerne i tre varianter fra
1954 til 1966 i et antal af 3177
vogne, si den kan nappe und-
vaeres pa en dansk modeljernba-
ne epoke Il og IV.

Mange er efterhanden overgaet
til tjenestevognparken til internt
brug hos DSB. MNogle stykker er
ogsad overtaget af privatbanerne,
ligesom andre er endt som "kemi-
kalievogne" hos Kommunekemi.

ROCO har lavet modellen af litra
Gs med rangerskruebremse
(gruppe ). Sidstnasvnte er dog i
tysk UIC-udgave, men modellen
har mange finde detaljer i den
sazdvanlige flotte ROCO-stil. Alle
paskrifter er danske og helt i over-
ensstemmelse med forbilledet.

Lebeegenskaberne er i top, og
alle er forsynet med moderne KKK
og NEM-skakt. Lemmene p& si-
derne kan skydes op og ned som
pa forbilledet, og sidedarene kan
dbnes. Der er masser af detaljer
som trin, handbeijler m.v. Disse fol-
ger med som |gsdele i szettet, og
dem skal man selv montere, hvil-
ket ikke skulle volde problemer.

Den tyske rangerskruebremse
kan i ovrigt udskiftes med en
dansk, fx lesdele fra KLEINs
Hims-model.

Modellen er fremstillet i hard
plast, og kan m& mange mader
nemt forbedres, bl.a. ved enkel
bemaling af bl.a. bremseomstillere
{hvide), akselbokse (rede eller
gule), ligesom vognkasse og tag
kan patineres pa forskellig vis.

Fleischmann
Ogsé Fleischmann har lavet en
model af den meget almindelige
godsvogn litra Gs. Det er en grup-
pe lll-vogn uden rangerskrue-
bremse, der neje felger forbille-
dets dimensioner.

Vognen er i flot lakering, men

Malskema for de tre Gs-grupper hos DSB:

Drift- Gruppe Akselafst. Lop Derbredde Med ranger-
numre mm mm  mm skruebremse
120 1 000-

120 1 881 | 5700 10 580 1800 Ja

120 2 000-

120 3 899 I 5700 10 580 2000 Ja

123 0 000-

123 0 299 1] 5700 10 580 2000 Nej
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Tif hajre: Forbilledet tif KLEINs mode!
af DSB litra Hbikks-t dukkede op |
1987-88, og modellen blev udsendt
med tre forskellige numre. Den er
meget vellignende med mange detal-
jer, selv om den ikke er 100 procent
som det danske forbillede. Det er en
typisk reprassentant for epoke IVb.

Herunder: DSB litra Iblps er nok den
godsvogntype, der nogensinde har
vaeret i drift i kortest tid hos DSB. Alli-
gevel har TOGMODELLE udgivet ty-
per, der i den brune udgave kun
herer til i epoke IVa. Modellen er -
trods detaljemangler - yderst vellig-

nende.

desveerre i alt for redlig nuance,
der mere minder om farven pé en
litra Gs fra DB. Péskrifterne er helt
i top. skarpe og korrekte.

Vognen har mange fine detaljer
pa vognkasse og undervogn, og
derene er oplukkelige. Modellen
kan derfor bruges pa lssseveje,
ved varehuse med leesset gods til
afveksling for de helt "tillukkede"
vogne. Denne model af litra Gs er
en af de bedste pa markedet.

LIMA

LIMA har ogsa i arene udsendt
modeller af Gs gruppe 1l uden
rangerplatform, baserst pd tysk
grundmodel (UIC).

De nyere er pad mange punkter
forbedret i forhold til tidligere Gs
fra LIMA, idet den nye plastic, som
vognene fremstilles i, er skarp og
ren, og alle sma lesdele som trin
og undervognsdetaljer leveres
saerskilt.

Lakeringen er naesten korrekt
(lidt for red). Paskrifter er rigtige,
0og vognen er udstyret med KKK
og brunerede hjul. Lebeegenska-
berne er generelt gode, men vog-
nen treenger til lidt ekstra vasgt.

Hs-t/His/Hims
Naest efter litra Gs var den lukke-
de stykgodsvogn litra His/Hims
den mest benyttede hos DSB i
epoke V.

Denne meget almindelige styk-
godsvogn hos DSB i godt 30 &r {i
drift fra 1960, udrangeret endeligt

i 1994) kan fas i model fra det est-
rigske firma KLEIN.

Hos forbilledet blev typen i for-
ste omgang anskaffet i et antal af
ti vogne uden rangerskruebremse
(1960), 300 vogne med bukkede
skydedere og hejtsiddende ran-
gerskruebremse (1962) og 300
vogne med profilerede dere og
hajtsiddende rangerskruebremse
(1966), i alt 610 vogne.

KLEINs model er en flot efterlig-
ning med alle vogntypens karakte-
ristika, bl.a. de kraftige gavistolper.
Alle dimensioner er prascise med
fine detaljer med filigrane handbegj-
ler, trin, derbeslag, bremseomstil-
ler m.v. Paskrifterne er ogsé kor-
rekte og generelt trykt knivskarpe.

Modellerne er - ligesom forbil-
ledet - fremstillet i mange varian-
ter. Det gaelder udgaverne med el-
ler uden rangerskruebremse, der
fas dels med kronelitrering, dels
med moderne epoke IV | hvidt
DSB-design. Pa seskeemballagen
er ofte angivet at vognen er til

epoke V, men det er lidt forkert,
idet de modellen primzert er en ty-
pisk dansk epoke IV-vogn. Arsa-
gen er, at de tysk/estrigske epo-
ker har en lidt anderledes tidsind-
deling end de danske.

Forbilledet har altid veeret lake-
ret i den gamle sakaldte DSB nr.
3-brun, og derfor er en enkelt mo-
del i serien forkert i forhold til for-
billedet, idet den er malet i moder-
ne godsvognbrun RAL 8025.

Klein har ikke alene udsendt
den tidlige serie med bukkede
dere; firmaet har ogsa lavet udga-
ven med profilerede dere, ogsa
her til epoke IV,

Kleins modeller kan, selv om de
er fremstillet til karsel pa spor med
lav code, ogs& uden problemer
kere pa spor fra Marklin, invertfald
de sidste nye udgaver. Ellers er
det muligt at skifte hjulsast.

Flere modeller er udgaet hos
fabrikanten, men mij-forhandlerne
har endnu en del pa lager, ogsé
de tidlige udgivne modeller.

Herunder: En typisk epoke [V-
godsvogn var DSB litra Hims,
som er udgivet i modef af KLEIN |
flere epoke IV-udgaver, defs med
profilerede dere, dels med plade-
dore, dels med DIN 1451 litrering
og dels med stort hvidt DSB-logo
o.s.v. Vognene svarer fuldstaendig
til sit forbillede, og kan slet, slet
ikke undvzeres pa et epoke V-an-
leeg.

Hbis/Hbis-t
Den lange stykgodsvogn litra Hbis
blev afleser for His/Hims, og blev
den ferste lukkede stélvogn uden
hejtsiddende rangerskruebremse.

De langakslede stilvogne (ak-
selafstand 8000 mm) anskaffedes
1970-1976, og det blev til i alt 630
eksemplarer. De er i tidens leb be-
nyttet til mangt og meget, og nog-
le er endnu i drift. Et par udlejedes
til  Albani bryggerierne (1974),
Odense, mens andre blev anvendt
som almindelige stykgodsvogne
med udsmykning. En hel serie
brugtes til postbefordring (pakker)
som sakaldte G-postvogne, og fik
pasat posthornlogo pa vognsiden
fra 1988.

| 1988 blev et par Hbis udtaget
for kunstnerisk udsmykning, og fik
pamalet motiver af saks hhv. kla-
vertangenter.

LIMA udgav sine ferste Hbis i
1990, og lagde ud med fire udga-
ver. Den almindelige brune og G-
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Tabeller over DSB-godsvogne til epoke IV
Note: RS = med hej- eller lavisiddende rangerskruebremse.

{Forbehold for fejl og mangler)

Ar  Kat-nr.  Driftnr Beskrivelse

KLEIN DSB litra E :

1988 3107 018650200266  Uden RS med DSB kronelitrering
1988 3108 018650200993  Uden RS med stort DSB logo
1989 3095 01865000046-8  Med RS og DSB kronelitrering
1989 3097 01865000078-1  Mad RS og stort DSB logo

1991 309X 40869451224-4  Med RS, banetjenesten, stort DSB-logo
Alle forannzevnte har bulet vognkasse. :
ROCO DSB litra Ks

1996 46540 018633002854  Med stort DSB-logo

ROGCO DSB litra Kbs

1996 46544 018633302361  Vognkasse og undervogn

malet i brun RAL 8015

ROCO DSB litra Tdgs

1988 46423 218657402390  Med stort DSB-logo
1993 46423 21860740071-8  Med stort DSB-logo
1984 46423 21860740035-3  Med stort DSB-logo
1995 46721 21865740117-8  Med DSB krone og

computerlitrering (DIN 1451)

ROCO DSB litra Gs

1993 - 46257 01861202 808-68 Med RS (tysk typs), brun
lakering, stort DSB-logo
1995 46257 01861203615-4  Med RS {tysk type), lakeret

i RAL 8025 {forkert) og stort DSB-logo :

Fleischmann DSB litra Gs

1992 5310DK  1230047-7 Uden RS, rad-brun, med stort DSB-logo
LIMA DSB litra Gs - '
1996 303235 1203702-0 Uden RS med stort DSB-logo
1996 303268 1200071-7 Uden RS med stort DSB-logo
KLEIN DSB litra His/Hims :
1991 3295 21862114999-4  Litra His (epoke V1) uden RS,
pladedare, kronelitrering
1992 3298 21862102384-3  Litra His (epokelll/IV} med RS,
profilerede dare, kronelitrering
1992 329E 218621140852  Litra Hims med RS D?Sg
blande-dere, stort DSB-logo
1991 3296 218621149952  Litra Hims uden RS,
pladedere, stort DSB-logo
1992 3299 2186211 4587-7  Litra Hims med RS, ;
profilerede dare, stort DSB-logo
1992 329A 21862114 105-8  Litra Hims med RS, pladedore
med start DSB-logo
LIMA Hbis
1990 303535K 218622500686  Rustbrun med pletmaling
1990 303537K 218622503182  Rustbrun med pletmaling,
med gult posthornio
(G-post, sen epoke
1990 303539K 218622504804 Med pamalet klave nt-motiv
1990 303538K 218622604937 Med saksemotiv | flere farver
1994 303219K 01862250209-6  Rustbrun

1996 303233K  21862110040-5  Epoke IV, alufarvet vognkasse

Fleischmann Hbis
1992 8334DK1 21862355051-2 DSB Hbis-t
1992 B8334DK2 468622504230  DSB Hbis, G-post logo (sen epoke [Vb)
KLEIN Hbikks-tt
1987 31641 2186237 2032-1  Alufarvet
1988 3164-2 21862372 047-9  Alufarvet
1988 3184-3 218623720188  Alufarvet
1983  3164-4 218624720031  Alufarvet, udgivet med
litra Hhillns, d.vs. litrering fra 1988
ROCO Hbbilins
1989 46455 21862460067-1 Med DB-rodbrune gavie, RAL 8012
1993 46455 218624600381 Genudgivelse af forannavnte,
samme katalognummer, men med
DSB RAL 8025 pé gavie
1994 46455 218624600738  Med DSB RAL 8025 pa gavle
LASER/Trinbrasttet
Litra Hios-v m.fl.
1985 1004/03 428623070094  Alugrd fatypisk udgave, men komekt)
LASER/Trinbresttet :
DSB litra Hkks
1996 1037/01 2186217 7006-2 Med DSB loge i sort
1997 1037/03 21862177 015-3  Med Carsberg logo og
setsedele (etiketter)
1997 1037/04 21862177073-2  Med Carlsberg logo
TOGMODELLE
DSB litra Iblps
2002 15508  8053008-9 Epoke 111V med DSB-krone
2002 15510 805 3 084-6 Epoke lI/IV med DSB-krone

post-modellen er pletmalet | mel-
lemrad fra fabrikantens side, lidt
vel overdrevet, men alligevel en
ganske pzen model. Samtidig ud-
sendte man modeller af de to
kunstvogne med saks- og klaver-
motiver.

Hbis-vognene fra LIMA er nog-
le af de mest vellignende modeller
af denne meget almindelig dansk
godsvognstype, selv om de har
nogle sméfejl, bl.a. uoverensstem-
melse mellem vognnumre og
gavludseende m.v. Dimensionerne
er i alle tifzelde korrekte,

Der foreligger dog nogle detal-
jefejl, bl.a. er pufferne forkerte; de
skal vaere almindelige cylinderpuf-
fer, men det kan let eendres med
pufferlesdele fra fx KLEIN.

Den vandrette langsgéende li-
ste under derene er i virkelighe-
den en del af skydedoren, og den
skal derfor averst slibes til i skri
vinkel pa omkring 30 grader,

Hjulene ber udskiftes med an-
dre sast, fx fra ROCO, og alt efter
vognens valgte nummer, s bor
man montere handhjul til parke-
ringskruebremse pé vognsiden.

Handbejler mangler ved gavle-
ne; de kan monteres med losdele
fra GREMO eller bukkes i 0,3 mm
nyselvtrdd. Man kan radfere sig
med tegninger af vogntypen, hvis
disse detaljer enskes.

Undervejs har forbilledet faet
“store faergekroge" med baeijler,
der f&s som lesdele fra KLEIN,
Disse males clivenbrune med gule
striber.

Lakeringen er generelt korrekt,
men paskrifter er ofte lidt sjusket
udfert.

De to Hbis-"kunstvogne" med
sakse- og klavertangentmotiv er
ogsa udgivet af LIMA, og er gene-
relt helt i overensstemmelse med
forbilledet. Disse vogne harer
hjemme i sen epoke |V, idet disse
som allerede naevnt ferst sattes i
drift fra 1988.

K i katalognummeret betyder,
at vognen er forsynet med kort-
keblingskulisse med NEM-skakt.

Ogsé Fleischmann har udgivet litra
Hbis, dels almindelig DSB- udgave,
dels som G-post (denne vogn er
sen epoke IVb) og dels som elvogn
fra Albani. Disse vogne er rimelig
korrekte, men de femaevnte fejl
som LIMAs vogne har, gar pa be-
synderlig vis igen pa Fleischmanns
modeller, d.v.s. forkerte puffer og
for kraftige skydederlister.

Pa ét punkt er den ene af
Fleischmanns vogne anderledes,
idet fabrikanten har "snydt' med
dorene pd Albani {(og p& Grand
Danois, epoke V). Den {og Grand
Danois) er forsynet med plane
dore med patrykte langsgéende
"lister” | stedet for reelt stebte for-
staerkninger, alts& optisk snyd.

Bortset fra dette, s4 er patryk og
lakering helt i top, og i fuld over-
ensstemmelse med forbilledet med
hensyn til litrering m.v. Alle er nu
udgaet af Fleischmanns program.

Samme vogntype fas fra Marklin,
og er som grundmodel den bed-

ste til en dansk Hbis. Dimensio-
nerne er komekte, og eneste
uoverensstemmelse med forbille-
det er nitterne langs profilerne pa
skydederene. De skal i realiteten
slet ikke med.

Vognen fra Marklin fas som
Hbis, Grand-Danois og arbejds-
miljievogn, de to sidstnaevnte
herer dog ikke til epoke IV, der-
imod kun til epoke V.

Hbikks-tt

Det er KLEIN | @strig, der har la-
vet denne meget flotte og helt
korrekte model af stykgodsvog-
nen, der kom | drift hos DSB fra
1981, og leveredes i et antal af 50.

Modellernes farvevalg og num-
re er rigtige. De brune felter og
gavle skal veere sakaldt DSB nr. 3
brune, og den farve er ramt tem-
melig godt om end den er en
anelse lys i farven.

Bortset fra nogle skenhedsfejl
som lidt for spinkle puffer, mang-
lende bremseomstillere pa
sprangvaerket, er det en dimensi-
onsmazssigt og optisk meget kor-
rekt model. (NB: Der findes en
plade pa den ene side af spraang-
vaerket, dog uden egentlig funk-
tion, den kan man lave om til
bremseomstiller).

Vognene har fine skarpe patryk,
ja, man kan endog leese de smé
opsmeringsmasrker. Modellen er
velkerende, og trods den lange
akselafstand, gér den fint gennem
skarpe kurver. Den kan ikke und-
veeres pa et epoke V-anlzeg (helt
preecist epoke IVb).

Flere af modellerne er des-
veerre nu udgdet, men mj-for-
handlerne har muligvis en hel del
af dem liggende pa lager.

Modellen har naturligvis KKK
med NEM-skalt til valgfri udskift-
ning af koblingstype.

Hbbillns

Man kan fa - eller kunne f& - me-
get flotte modeller af DSBs mo-
derne stykgodsvogne, der sattes i
drift fra 1987. | alt leveredes 100
vogne af denne type, og ROCO
har fremstillet denne danske mo-
del ud fra en svensk grundmodel,
der udseendemassigt er korrekt
til den danske. Alle dimensioner er
nzesten korrekte, men da den som
nzevnt har svensk forbillede, si er
den et par millimeter for kort.

Den farste model udkom i
1989, senere er fulgt endnu to
modeller af denne type i 1993 hhv.
1994.

Den ferste model havde fejifar-
vede brune felter, da de var DB-
radbrune (RAL 8012), men blev i
efterfolgende oplag rettet til kor-
rekt DSB-brun RAL 8025.

Medellen skal kun forbedres
ved at handhjul pa gavle samt fzer-
gekroge males gule. Akselboksene
kan males rede eller gule efter
eget enske. Endvidere skal man
fierne parkeringsbremsen fra un-
dervognen, d.v.s. det lille handhjul.

Forbilledet har blankpolerede
aluminiumsider, hvor ROCOs ud-
gave er let metalfarvet. Det kan let
zndres med "pudsecreme”, d.v.s.
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{ 1889 udsendte ROCO (egentlig
udgivet af TOG&TEKNO) en me-
get fin model af den moderne
stykgodsvogn litra Hbbillns, der
harer hjemme | epoke IVh. Den
forste udgave, der ses pd billedst
havde dog fejifarvede brune felter
i DB-brun (RAL 8012). P4 senere
modeller fik den dog den rigtige
DSB-brune (RAL 8025).

en saerlig metalfarve fra Hum-
brols/Revells Metalcote program,
hvor man skal bruge farven Polis-
hed Aluminium.

DSB litra Hkks
LASER/Trinbreettet, Vejle har udgi-
vet denne meget specielle danske
model, der er en typisk DSB-an-
skaffelse fra slutningen af 1950'-
erne. Den hvidmalede vogn, der
anskaffedes i et antal af 200 ek-
semplarer, hed oprindelig litra |,
men blev fra 1965 omlitreret til Hs.
Fra 1980 blev litra zendret til Hkks,
og typen var i drift til og med 1989.

Denne hvidmalede lukkede
godsvogn, som var en soester til li-
tra Gs, var meget almindelig pa
danske spor op gennem 1970'-
erne og 80'erne, og den blev alle-
rede pa et tidligt tidspunkt, d.v.s. i
slutningen af 1960'erne, ogsa ud-
lejet til Carlsberg, hvor den brug-
tes som wolvogn. Ellers brugtes
den til transport af grentsager,
margarine

Modellen er ogsa udsendt som
fornzevnte lejede elvogn af Carls-
berg, og til denne er vedlagt tynde
etiketter m.v. | sstset nyselv med
grent tryk. Til korrekt placering er
vedlagt en skabelon, der laegges
lest pd vognsiden under péalim-
ning af etiketten.

Fra ROCO er | et par omgange udsendt den lukkede
godsvogn med svingtag DSB litra Tdgs. Billedet viser
typen til epoke IV med kronelitrering (kat.-nr. 46
721), idet forbilledet karte med DIN 1451-paskrifter til
langt op i 1980'erne. Sammen med modellen medfel-
ger diverse lesdele til selvmontering.

Det er i tidens leb blevet til et utal af modeller af de
lukkede godsvogne litra Gs. Primaert er det gruppe li-
voghe uden hegjtsiddende bremseplatform, som er
udgivet fra LIMA og Fleischmann, men ROCO vovede
i 1993 at udsende den med tysk bremseplatform.
Vognen er en fin detalferet model med mulighed for at
skyde jalousierne op eller ned. Desveerre lakerede
ROCO den delvis i RAL 8025, en farve som ingen af

DSBs Gs-vogne har faet.

Modellen er omtalt i naervasren-
de tekst, idet den hos forbilledet
ikke blev henregnet som en privat

anskaffet vogn, men som en
vogn, DSB havde stillet til radig-
hed ved lejemal.

Modellen er - som for alle LA-
SERs modeller - fremstillet i resin-
plast. De stebte detaljer er fine og
korrekte. Alle finere losdele som
hejtsiddende bremseplatform, trin
m.v. er vedlagt i setset nyselv, og
skal paszttes ved at bore huller
op og lime med kraftig kontaktlim
el.lign.

Modellen er udstyret med
NEM-kortkobling. Lebeegenska-
berne er ikke optimale, idet aksler-
ne ikke altid laber s& frit rundt. De
kraever lidt tilpasning og korsel.

Litra Iblps

TOGMODELLE har heldigvis vovet
at udgive en model af denne gods-
vogn, der kun forblev i drift hos
DSE i meget kort tid. Dens forbille-
de blev fra 1968-70 ombygget fra
litra Gs, og nogle blev allerede i
1974 solgt il anden side. Kun nog-

le fa forblev i drift til midt i
1980'erne, dog som private vogne.

Modellen er konstrueret med
nye veerktgjer helt fra bunden,
altsd bade undervogn og vogn-
kasse, sd den fremtreeder helt
korrekt som det danske forbillede.
Modellen er stebt i hard plast, og
den er ret detaljeret og prascist
udfert med profiler, nitter, trin, faar-
gekroge m.v. selv om der ogsa er
detaljefejl, bl.a. mangler markerin-
ger af tagsamlinger.

Vognkassen - incl. den hejtsid-
dende bremseplatform - er lake-
ret i DSBs typiske merkebrune
farve. Den har hvid litrering og
tekniske paskrifter, mens taget er
lakeret i lysegra.

Bemalingen er tip-top, mens li-
trering og de tekniske data er for-
kerte med hensyn til skrifttype og
-grader. De er laesbare, altsd skar-
pe i kanterne og uden "huller".
Selv de mindste paskrifter pa dere
m.v. kan lseses. Litreringer og
driftnummer er for sma, mens de
tekniske paskrifter er ret overdi-
mensionerede. Placeringer pa
vognsiden er derimod korrekte.

TOGMODELLE har udsendt to
modeller med forskellige numre af
litra Iblps, men har desuden frem-
stillet modeller af sestervognene
fra Fynsk Meelk, SAJYKA m.fl.
som vi gemmer til en tekst om pri-
vate godsvogne til epoke V.

Modellen er forsynet med KK-
kulisse med NEM-skakt, og kerer
fint gennem Kurver, sporskifter m.v.

TOGMODELLE har ogsd ud-
sendt en model af vognen som
tienestevogn, hvoraf DSB i evrigt

kun havde denne ene af typen (fra
1978). Den er i samme brune far-
ve som Iblps, men selvfslgelig
med andre litreringer og tekniske
data.

|

/ TS

Hvordan kan man hurtigt se,
om en model af en godsvogn
herer hjemme i epoke IV? Det
er rimeligt nemt, nir neden-
naevnte retningslinier folges:

Lukkede vogne skal vare
brun- eller hvidmalede med
stort hvidt, redt eller sort
DSB-logo everst pé venstre
vognside. Der er dog en en-
kelt udtagelse, nemlig litra
Ibips, der aldrig n3ede at fa
stort DSB-logo. Det samme
geelder litra His, der optreeder
et langt stykke uden omlitre-
ring til Hims og uden hvidt
DSB-logo op gennem
1970'erne.

Fra 1981 dukkede nogle
nye vogne op, som havde
metalsider og brune gavie
samt det nsevnte DSB-logo
pa venstre vognside.

De abne vogne skal vasre
redbrune med stort hvidt
DSB-logo everst pd venstre
vognside, | visse tilfeelde
mangler det hvide DSB-logo.

Pa vogne i epoke IV er et lil-
le DSB med krone pasat vog-
nens hojre side, og alle vogne
har computernummer og litre-

Qg pa venstre vognside. /
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Onsker man at anlaegge en
lille DSB-station, enten pa
anlaegget eller som diorama,
sa er Holme-Olstrup station
ved Nsestved velegnet til
formalet. Ikke alene fas den
feerdig i model fra HELJAN i
skala 1:87, den har ogsé en
tilpas storrelse, og for mj-
ere som @nsker at give den
flere detaljer, viser vi her
hvordan stationen og dens
omgivelser sa ud ca. 1974-
1984, d.v.s. i epoke IV.

Af Torben Andersen

EN DEJLIG DSB-LANDSTATION
TIL EPOKE 11, 111 OG 1V

HOLME-OLSTRUP
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P4 modsatte side til hajre: Holme-Olstrup
station set fra sporsiden i rething mod Ha-
slev. Spor 1 benyttes tif tog mod Haslev,
mens spor 2 er for tog til Naestved. Til hej-
re for stationen ses det traditionelle DSB-
hegn i engelskred. Det er | dag ersiattet
med et moderne cykelskur, og vinduerne i
gavien er blevet bleendet ud.

Modsatte side til venstre: Forsignalet i
sydenden af stationen, altsd indkersel fra
Naastved-siden. Den hvide gitterplade i
baggrunden er opsat for at tydeliggere
armsignalet mod baggrunden. Signalet - og
hovedsignalet lsengere fremme - stod tro-
fast og vogtede toggangen indtil &r 1984.

Modsatte side nederst: Stationsbygnin-
gen fra vejsiden. Kvisten péd taget var ikke
pa den oprindelige bygning, men tilfajet i
1950 'erne.

Denne side til hejre: Udhuset til stations-
bygningen med red port ind til mellem-
garden. Oprindelig var der dame- og her-
redas samt pissoir for publikum bag de tre
dore | udhuset. Bemaerk den grenne be-
voksning op ad murene. | 1970'erne funge-

rede huset som lager.

Lidt om stationen

Holme Olstrup er beliggende
pa den enkeltsporede strask-
ning, Sydbanen, nejagtig 85,5
km fra Kebenhavn H og 7,4
km fra Neestved. Den blev
sammen med de ovrige land-
stationer p& banen, d.v.s.
Havdrup, Tureby, Haslev, Lov
og Lundby taget i brug ved
Sydbanens &bning 4. oktober
1870.

Alle stationer pa strasknin-
gen blev tegnet af Chr. Abra-
hms, og opfertes i gule sten.
Stationerne  Gadstrup, LI
Skensved, Herfolge og Klar-
skov anlagdes senere, heraf
blev de tre sidsthasvnte opfart
som hvide bygninger med
rede murband. Gadstrup blev
som den eneste landstation pa
straekningen opfert i rede sten.

Holme Olstrup station - op-
rindelig betegnet Olstrup - 14
nzesten uberert i 100 ar. &£n-

dringer i stykgodsekspeditio-
nen i 1960'erne gjorde at den-
ne blev nedlagt i Holme Ol-
strup, og i 1968 fiernede man
varehuset; det blev flyttet til
Frederikslund (?) ved Slagelse,
mens resten af stationen for-
blev i sin "tornerosesavn'.

| 1972 blev stationens tag
renoveret, idet skifertaget blev
udskiftet, og den oprindelige
opadstraebende tynde skor-
stenspibe med ornamenter
blev erstattet med en grd mo-
derne daekkende "regnhestte”.

Sikringsanlzegget

Sydbanen havde fra dbningen
sikringsanlaeg med armsigna-
ler og tradtresk, selv om der
undervejs skete tekniske for-
bedringer af apparater, signa-
ler m.v. Signalapparatet pa
Holme Olstrup station (og et
par andre) anbragtes senere i
en selvstaendig lille hytte.

Sikringsanlaeggene pa Syd-
banen styredes ved hjslp af
neevnte tradtrack, hvorfor man
pa alle stationer kunne se de
karakteristiske "dveelende"
gramalede sporskiftespeende-
re.

| arene 1983-84 nedtog
man sikringsanleeggene pa
Lile Syd, og dermed for-
svandt ogsa Holme Olstrups
specielle milig med armsigna-
ler, sporskiftespaendere m.v.
Ved samme lejlighed fiernede
man ogsa det gamle rede sig-
nalhus med sporskifteappara-
tet, der heldigvis kom til asre
og veerdighed pa Danmarks
Jernbanemuseum i Odense,
hvor det kan beses endnu i
dag. | stedet opsattes pa ba-
nen moderne sikringsanleeg
med daglyssignaler, og Lille
Syd er siden blevet fiernstyret
via FC Roskilde.

Tiden efter 1984
Efter 1984 blev stationsbyg-
ningen moderniseret  flere
gange indvendigt, og man
bleendede til sidst nogle vin-
duer bla. i gavlen, da DSBs
billetsalg nedlagdes midt i
1990'erne, og indrettede byg-
ningen med postekspedition.
Stationens sidespor og en-
derampe |4 endnu pé& sin op-
rindelige plads i slutningen af
1990'erne, men senere er det-
te og en del af sporet ind til
varehuset fiernet. | 1996 blev
der anlagt en gangsti direkte
fra stationen til forlystelses-
parken Bon-Bon-land.

Trafikken pa Sydbanen

Indtil 1924 var Sydbanen ene-
ste jernbaneforbindelse mel-
lem Kabenhavn og Neestved. |
naevnte ar abnedes den dob-
beltsporede Midtbhane, Naest-
ved-Ringsted-Hvalse-Frede-
rikssund. Den tog i forste om-
gang maerkvaerdigvis ikke me-
get af trafikken, hvilket ude-
lukkende skyldtes at man op-
fattede Midtbanen som en lo-
kal forbindelse. De store
udenlandske tog m.v. ledtes
fortsat over Sydbanen, og alle
typer af damplokomotiver har
kort p& sporene.

Det var ferst meget senere i
1950'erne, at de sterre tog
ledtes over Ringsted.

Sydbanen havde op gen-
nem 1950'erne og 60'erne
fortsat en vigtig funktion, ikke

Handbetjent skifte pa Holme-Ol-
strup station, 1978. Kontrablok-
ken var gulmailet. Til hejre ses en
del af en kabelrende daekket med
breedder. | disse render blev sig-
nal- o0g sporskiftekablerne ledt
til/fra signalhuset.
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Et lilte kig ind i den rade signalpost, der havde grenne vindskeder og
dorkarm. Man kan skimte betjeningsapparaterne inde i huset. Funda-
mentet eri gule sten.

mindst som godsbane, idet
Haslev og Kege havde vigtige
industrier og handelsvirksom-
heder. 1 1980'erne omdebtes
streekningen officielt til Lille
Syd.

Holme-Olstrup  havde i
1950'erne og 60'erne en del
godstrafik, bl.a. med vogne il
Holmegéards Glasveerk. Ofte
stod 10-15 vogne til af- og
pélaesning pa sidesporene.
Leesning og losning foregik
ved hjeelp af gaffeltrucks.

Godstrafikken pa Sydbanen
blev i mange ar op gennem
1950'erne klaret med Neaest-
veds D-maskine, der ogsa be-
tiente Bregentved sidespor og
Haslev. Sidstnasvnte havde i
mange ar en del sterre industri
(bl.a. mejeri og slagteri) og
dermed ogsa godstrafik. Ma-
skiner stationeret i Kege be-
tiente de evrige stationer pa
straekningen, nord for til og
med LI. Skensved og syd for
til og med Tureby.

Persontrafikken efter 2. Ver-
denskrig blev primaert klaret
med E- og P-maskiner, men
mest benyttet var dog de
brummende MO-vogne, der i
mange ar som regel korte
med oprangeringen MO-CLL-
CLL-MO. Disse tog forsvandt i

1974, hvor litra MX med Bn-
Bns-stammer indsattes.

Regionaltogene med MX
forsvandt i 1986, hvor de rede
motortogsaet  litra MR-MRD
overtog opgaverne, suppleret
med rede myldretidstog frem-
fort af MX, MY, MZ eller ME.
Litra MR-MRD er stadig i brug
péa Lille Syd (2004), dog nu
ommalet i hvid, men der keres
fortsat et par pendlertog med
rede nzertrafikvogne af Bn-ty-
pen.

Der har i flere omgange op
gennem 1980'erne og 90'erne
veeret pa tale at lukke statio-
nen, men det er heldigvis al-
drig blevet til noget. Stationen
er i dag en forholdsmaessig
godt benyttet landstation,
hvor mange pendlere benytter
den til job og skole.

Billederne er alle taget i pe-
rioden 1974-1982.

Holme Olstrup station

i model

Selv om HELJANs model af
Holme Olstrup station er godt
tyve &r gammel, sa er det fort-
sat en af de bedste i firmaets
program, idet den er i korrekt
skala 1:87. Det ved forfatteren
af denne tekst, idet det i al be-
skedenhed var undertegnede,

Sporplan over Holme-Olstrup station

(Tegning CBA)

Til kege

LR

l“S“VQJ

Hovedbygning

‘Udhus

. Draesineskur m/lokum
Sporskiftespaendere

Laesserampe
Varehus :
Vogterhus nr. 22A

Signalhytte

SH =
BS =

H
u
S
LR
v
VH

spor blev taget op. | evrigt havde (har) overhalingspo-

fra 4bning indtil slutningen af 1990'eme, hvor flere
ret en lz2ngde pa 510 m inden for frispormaerkerne.

Tegningen viser :Hofme—O!stmp'.staﬁ'on i 1966, men
genereft: har sporplanen veaeret naesten den samme

10

LOKOMOTIVET NR 77 = MARTS 2004




der i 1970'erne brugte tid og
maleband for at opmale stati-
onen til brug for en tegning i
UK-modelinformation. HEL-
JAN greb ideen og fremstille-
de stationen i model 1:87,
desvaerre med nogle detalje-
maessige kompromiser, men
heldigvis ikke veerre end det
er til at rette.

Man har fx ikke helt fulgt
forbilledet med hensyn il far-
vegivningen, idet dere og vin-
duer skal veere grenne, hvor
modellens er hvide og brune.
Det kan imidlertid let klares
ved at ommale delene med en
passende DSB-gron, fx Hum-
brol 76-gren. Under alle om-
staendigheder ber man male
byagningen i matte farver, sa
modellens halvblanke plastic-
udseende forsvinder. Til mure-
ne benyttes en Humbrol 24-
gul med lidt 27-gr&. Taget ma-
les med 31-gra mixet med lidt
64-lys gra. Vindskeder males
i samme farve som vinduerne,
d.v.s. 76-gren.

HELJAN har desveerre ogsé
undladt at fremstille det herli-
ge lille rede signalhus i tras,
der var karakteristisk for stati-
onen, og - som allerede navnt
- nu er opstillet p4 Danmarks
Jernbanemuseum i Odense.
Men det kan selvbygges, bl.a.
blev der bragt tegninger af
dette i UK Modelinformation
nr. 15 (udgivet 1983). Er man
interesseret i at vi igen bringer
disse tegninger, sa skriv til os.

Heller ikke perronen er som
hos forbilledet. Her har HEL-
JAN fremstillet en fliseperron,
hvor det rettelig skal veere en
lav asfaltbelagt perron med
kantsten.

Modellen af Holme Olstrup
station er i tidens leb blevet
benyttet pa mange danske
anlaeg, ikke alene i klubber og
hos private, men ogsd pa de
sméa anlseg, hvor togene kerer
ved mentindkast pa4 DSBs
stationer, bl.a. pd Hovedba-
nengéarden | Kebenhavn,

|

Overste foto: Signalposten péa
nordsiden af stationsbygningen.
Om vinteren skulle man have var-
me | signalposten, s& derfor var
den forsynet med skorsten og
kakkelovn.

P43 billedet | midten ses stationen
fra nordsiden, altsa fra Haslev-ind-
kersien. Til hajre | billedet ses en af
sporskiftespeenderne og de tilhe-
rende traskkabler, der stod langs
sporet. Helt i baggrunden anes ve-
Jjbroen, der ferer landevejen Nzest-
ved-Rennede over sporene.

Nederst et nzerbillede af sporskif-
tespsenderne, hvoraf der stod tre i
hver ende af stationen.

IHERE g

it
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HELJANs mode! af DSB B 2048 pa anfasggets
opstillingspor. Modellen er til epoke Illb, men kan

ogsé benyttes til epoke Iiic.

Af Torben Andersen

| oktober maned 2003 udsendte
HELJAN sine lasnge ventede mo-
deller af DSBs UIC-personvogne
litra A og B til epoke Ill, IV og del-
vis epoke V.

Vognene szlges bade som
zskeszet med én A-vogn og tre
B-vogne i vinred til epoke llib/c
hhv. red-udgave til epoke Vb og
som enkeltenheder. Flere varian-
ter og numre vil blive fremstillet i
det kommende &r, ligesom
sostertyperne litra AB, BD og Bk
lebende sendes pa markedet, s&-
ledes at man far mulighed for at
oprangere korrekte landsdeltog til
epoke ll, le-tog til epoke IV og
IR-tog m.v. | epoke V.

Vinred udgave (epoke lllb/c)
Lad os starte med konklusionen
og fortzelle at alle vogne absolut
er i topklasse. Der er nogle fejl i
detaljer og teknik, men generelt er
modellerne utroligt prascise og
meget vellignende.

Vognene er fremstillet i gen-
nemfarvet hard plast | den aktuel-
le vinrede kuler, og virker meget
solide og gedigne.

ti

DSB litra A og B fra HELJAN

Vinduerne er todelte i klar plast
med solvfarvede rammer og
sprosser. De mindre vinduer i
gang- hhv. kupesiden er dels i hel
glas, dels todelte, akkurat som de
skal vaere. Desvestre sidder vin-
duerne i gangsidens hejre halvdel
ikke helt plant med vognkassen
pé B-vognene, men bugter sig en
anelse. Det er heldigvis ikke no-
get, der umiddelbart skaemmer
udseendet. P4 A-vognene sidder
vinduerne korrekt i plan med
vognkassen.

Som noget nyt er HELJAN be-
gyndt at montere handbojler i
metal ved derene i stedet for at
fremhaeve med forhejede stob-
ninger i selve plasten. Handbej-
lerne ber - inden man szetter vog-
nene i drift - sikres med en lille
klat lim, da de ellers kan falde af.
Handtag pa dore er tydeligt mar-
keret med s@lv.

Vognene har komplet interior

med kupeer, toiletinddeling og si-
degang i beigefarvet plast. Interi-
oret er i ovrigt helt formidabelt i
top med mange detaljer, bl.a ba-
gagenet, sofaer med nakkestotter
m.v., som simpelthen "krasver" at
der anbringes figurer i vognene,
sa disse kan glaede sig over "rej-
sekomforten". Beklageligvis er
det vanskeligt at fijerne tag fra
vognkasse for at fa figurerne an-
bragt i kupeerne, og i uheldige til-
feelde kan man komme til at
knzekke tapperne under adskillel-
se,

Tag og gavl

Pa taget er mange fine detaljer,
lige fra markering af tvaergiende
pladesamlinger til sterre sikker
forstaerkninger i korrekt gengivel-
se, Desvaerre er kuck-kuck-venti-
lerne igen for sma (smalle) lige-
som pa firmaets serie af Bn-vog-
ne, men sa kan man sige at de to

typer vogne ser ens ud ovenfra,
nar de kerer sammenkoblede.

En lille - men vigtig - detalje
som dobbeltdere i gavlene pa de
vinrede udgaver, manglende slut-
lanterner m.v., der var typisk for
leveringer af forbillederne litra A
og B i 1960'erne har man husket
at efterligne helt korrekt. Flottere
kan dette ikke geres.

Undervogn

P& undervognene er foruden om-
stillingshandstag for togarter, sméa
trykluftbeholdere og feergekroge
ogsd anbragt batterikasser, der |
sterrelse og udseende noje svarer
til de enkelte vogntyper, d.v.s. om
det er vognnumre, der er forsynet
med el- eller dampvarme (eller
begge dele).

Vognene er som hos forbilledet
udstyret med to trin, der svarer til
epoken.

Bogierne er atter i den fine
spinkle kvalitet med korrekt efter-
ligning af DSBs MD-bogier type
33 med alle detaljer som kort dy-
namo, treekstaenger, aksellejer
a.s.v. Det er efter vor mening en
af de bedste efterligninger af en

HELJANs rede B-vogn til epoke
IV er ogsa en utrolig vel gennem-
fart model, der meget neje folger
forbifledet. Her er det B 50 86 20-
84 002-7, som er stillet op til foto-
grafering.
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Neerbilleder af litreringer pa de to
hovedudgaver af HELJANs mo-
deller: B 2048 til epoke Illtb og A
50 86 18-84 010-4 til epoke IVa.
Her er det tydeligt at den gule
stribe pa A-vognen er for smal.

type 33-bogie pa markedet, ogsa
set med "internationale” ejne.

Pladehjulene er let brunerede
og har en flot flangesterrelse, der
folger NEM-normerne, men uhel-
digvis skinner metallet lidt for
kraftigt, sA hjulene virker blanke i
stedet for matbrunerede. Det
skasmmer modellen lidt, men de
kan jo - om ensket - udskiftes
med andre mere afdsempede fa-
brikater, selv om det naturligvis
ville veere bedst at undga disse
ekstra udgifter.

Bemaling og patryk

De vinrede udgaver af litra A og B
er bemalingsmasssigt ramt meget
praecist i match med en svag mat
glans, om end farven virker mere
brun end red.

| taggavlene er den vinrode far-
ve helt som hos forbilledet fert op
til rundingen af tagkanten. Taget
er - ogsa korrekt - lakeret i solv.

Alle patryk er tydelige og klare.
Litraet er en anelse for stort; det
skal | skala 1:87 vaere 4,6 mm
hojt, men er 5,0 mm. Placeringen
pé litra B er nassten korrekt, mens
det ikke er helt s velplaceret pa
A-vognen, og her virker lidt for
sammenklemt.

De vinrede A- og B-vogne med
DIN 1451 paskrifter for arene ca.
1967 til 1974 har meget flotte Ii-
treringer i bade sterrelse og pla-
cering, og skriftsnittene er meget
nejagtigt efterlignet. Flot!

Ogsa de tekniske paskrifter fol-
ger bade A- og B-vognenes for-
billeder i sterrelser, skriftsnit, far-
ve og placering, bla. er RIC-
meerkningen i elfenbenfarve,
mens de ovrige tekniske paskrif-
ter er i gul. Prev fx at studere revi-

Model af litra A 50 86 18-84 010-4
i fuld figur til epoke Va, d.v.s. med
de oprindelige vinduer | derene.
Sammenligner man med foto af li-
tra B pd modsatte side, sd ses ty-
deligt forskellen i vinduesantal- og
-inddeling.

sions-datoerne, de er forskellige
for samtlige voghnumtre.

Pa gavlene er paskriften for
vognenes hjemsted péafert med
meget sma typer som "Arhus”
hhv. "A" for senere udgaver (bur-
de veere Ar)", og under derene er
markeret det lille Scandia-fabrik-
skilt.

A-vognens gule stribe over vin-
duet er derimod lidt kikset, idet
den er alt for smal. Den skal veere
sé bred, at den raekker en anelse
ned omkring vinduernes everste
hjerner, d.v.s. 2,0 mm bred i ste-
det for den paferte 1,3 mm-stribe.

Koblingsystem

Modellerne er forsynet med fied-
rende kortkoblingskulisser med
NEM-skakt for valgfri montering
af koblingstype. Vognene leveres
med standard A-kobling. Koblin-
gerne svinger uafhangigt af bogi-
erne, og stiller sig i nulstilling efter
udsving ligesom pa tidligere ud-
givne modeller.

Desveerre er det ikke muligt at
kere gavl-mod-gavl. Koblingerne
nar ikke hinanden fordi gummivul-
sterne er for store (dybe). Vi har
forsggt at kortkoble med bl.a.
Marklin 7203, og der mangler ca.
én millimeter for de griber ind i
hinanden. Man ma altsa selv i

gang med
l@sninger.

at finde alternative

Korsel

Keremaessigt er kvaliteten i top,
idet vognene uden besvasr ruller
gennem kurver og sporskifter ned
til en radius pa ca. 40 cm. De tril-
ler jeevnt uden at veere stive eller
vugge, ogsa pa temmelig ujssvne
spar. Vi kerte en stamme med ME

(fortszettes neaeste side)

Herover: De tre hovedtyper af B-
vogne til epoke I, IVa hhv. Vib
som HELJAN har fremstillet, er
alle forskellige. Her er to af vog-
nene fra epoke Il og 1V stillet side
om side, og som det fremgar er
der forskel pa gavle med hensyn
til enkeltdar hhv. dobbeltder, slut-
lys m.v. Den tredje udgave af litra
B til epoke Vb (der ikke er vist
her) har endvidere trekantned-
heeng i gavle og anderledes dor-
typer.
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(Hobby Trade) tre B-vogne og en
A-vogn gennem nogle skarpe S-
kurver ved skifter, og heller ikke
her voldte kerslen problemer. Et
enkelt sted under anlsegget gik A-
vognen "pa gulvet”, men det ma
tilskrives meget darligt lagte spor.

Roed udgave (epoke IVa/b)

P& modeller, der herer til i arene
ca. 1971-1983, har HELJAN - li-
gesom hos forbilledet - “indbyg-
get" rede slutlygter og =sendret
derene i gavlene til enkeltdere pa
bade A- og B-vognene.

Pa samme made har B-model-
lerne faet det karakteristiske tre-
kantede nedhaeng for motortraek
af selvlukkende dere, som ind-
byggedes pé forbilledets vogne
fra begyndelsen af 1980'erne.
Ogsa vinduer i sidedarene er for-
billedligt lavet om fra store til
sma. Dog har man undladt at
montere tre trin for bade A- og B-

vogne, saledes som forbilledet
havde fra ca. 1971.

Andringer med hensyn til lille
vindue i sidedere og trekantned-
haeng geelder dog ikke modeller
af A-vogne, idet HELJAN her
"genbruger" modellerne fra epoke
IVa til epoke IVb. Men det kunne
man sdmzend ogsé opleve i virke-
ligheden med A-vogne fra serie |,
der blev leveret fra Scandia 1966
- og som netop er HELJANSs for-
billeder.

De ovrige detaljer (og mulige
fejll pa tag, blanke hjul m.v. er
identiske med de feromtalte vinrg-
de vogne. Det geelder ogsa under-
vogn med batterikasser, men her
er desuden tilfgjet store appararat-
kasser for eludstyr, der var typisk
for nogle af forbilledets A- og B-
vogne i tiden efter ca. 1983 (epoke
IVb). Det ma have kraevet et sterre
researcharbejde at finde ud af,
hvilke vogne, der netop fik de sto-

Oversigt over udgivne modeller

Nr. Kat.-nr. Farve Paskrifter
Epoke llib 1964-1967:

A 107 6010 Vinred Antikva

B 2009 6020 Vinred Antikva
B 2030 6021 Vinred Antikva
B 2048 6026 Vinred Antikva
B 2300 6022 Vinred Antikva

| seskeseet | til epoke llIb findes:

A 107, B 2030, B 2009 og B 2300

Epoke llic 1968-1973

A 51 86 18-84 014%) 6013 Vinred DIN 1451
B 51 86 20-84 088 6027 Vinred DIN 1451
*) Egentlig kun indtif 1970, derefter 571 86 18-84 114

Epoke IVa 1974-1982

A 5186 18-80003-2 6011 Red Helvetica
A 5086 18-80 010-4 6012 Red Helvetica
B 50 86 20-84 002-7 6028 Red Helvetica
B 50 86 20-84 095-1 6029 Rad Helvetica
Epoke Vb 1983-1990

A-vogne (samme som til epoke IVa)

B 50 86 20-83 001-0 6023 Rad Helvetica
B 50 86 20-83 507-6 6024 Rad Helvetica
B 51 86 20-80 332-1 6025 Rad Helvetica
| eeskeseet |l til epoke Vb findes:

A 003-2, B 001-0, B 507-6 og B 332-1

re apparatkasser, og tilsyneladen-
de har man valgt de rigtige numre.

Igen er den rede vognkasse,
péatryk og litreringer helt som for-
billedets, men litreringerne virker
optisk en anelse for store. De er
dog naesten korrekte i sterrelse.
De tre linier skal samlet veere 3,6
mm i denne skala, og de er 3,9
mm. Det store DSB-logo skal
veere 3,7 mm hejt (= 32 cm i 1:1)
...det er 3,8 mm!

Og tjek sa lige igen vognenes
raster med revisionspaskrifter.
Her er alle steder forskel i datoer,
og man kan tydeligt se, hvornar
en vogn er udgaet fra revision.
Superflot!

Men atter er den gule stribe pa
A-vognen for smal, s& den na-
sten ikke kan ses, og det er aer-
gerligt.

De aktuelle modeller
Indtil nu, d.v.s. pr. 1. januar 2004,
har HELJAN udgivet felgende mo-
deller af litra A og B, der fremgar
af hosstaende tabel. Vi har samlet
udgivelserne efter epoke, sd man
kan se, hvilke vogne, der herer
sammen. Bemezerk, at en vogn fra
en ferliggende epoke/ periode ud-
maerket kan kere | den efterfol-
gende, selv om modellen ikke
umiddelbart tilherer denne. Det
gjorde vognene ogsa i virkelighe-
den. HELJAN benytter pad denne
made A-vognene fra epoke IVa til
epoke Vb i askeszsttene.

|

Billedet viser den teetteste sam-
menkobling, der er muligt med de
leverede A-koblinger. Kortkoblin-
ger kan desvaerre ikke umiddel-
bart benyttes. Her kan man i av-
rigt ogsa se, at hjulene skinner lidt
for meget.

MD-bogien type 33 er noget af
det flotteste, der er set pa en
dansk model. Undervognsdetal-
jerne er i evrigt meget preecise og
felger forbiflederne.

HELJAN

korrigerer fejl

LOKOMOTIVET har forespurgt
HELJAN om den manglende
mulighed for kortkobling pa A-
og B-vogne, der er naevnt |
ovenstaende tekst.

Kim Nannestad oplyser at
drsagen fil at vognene ikke
kan kortkoble er at gummivul-
sterne ikke overholder NEM-
normerne, og derfor bliver for
dybe. HELJAN er derfor gaet i
gang med at fremstille nye
smallere gummivulster efter
naevnte normer.

De nye gummivulster skulle
veere | handelen, nér dette lge-
ses - eller er det snart - og
kan gratis afhentes hos de
forhandlere, hvor man har
kebt A- og B-vogne. De gam-
le gummivulster kan uden vi-
dere traekkes af, og de nye
trykkes pa plads.

Problemet med vinduerne,
der ikke er i plan med vognsi-
den vil ogsa blive rettet, men
forst pa de efterfolgende pro-
duktioner.

"Modellerne skal selvfelge-
lig vaere i orden", siger Kim
Nannestad. "Men vi kan des-
veaerre ikke gere noget ved de
modeller, der allerede er i han-
delen”.
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DSB UIC-personvogne

litra A,

Nu er - som nasvnt pé
foregdende sider - et
sterre antal modeller af
DSBs personvogne li-
tra A og til epokerne Il
IV og V blevet udsendt
‘fra HELJAN. Lad os
derfor forteelle lidt om,
hvordan vognene har
set ud gennem tiden.

Af Torben Andersen

De forste vogne

Som allerede omtalt i LOKO-
MOTIVET nr. 74, side 3, sa
anskaffede DSB sig i 1964-
1969 DSB en lang raekke
personvogne bygget i stal
efter UIC-normerne.

Den forste vogntype var li-
tra B (2. klasse), derpé fulgte
i 1966 vogne af litra A (1.
klasse), i 1969 litra AB (1. og
2. klasse. De forste litra BD
(komb. 2. klasse og rejse-
godsvogn) kom i 1968, og
endelig indkebte DSB i 1968
ogsé en reekke bureauvogne
(postvogne) litra P i samme
modul.

Alle vogne malte 24 500
mm over pufferne, og leb pa
MindenDeutz bogier af type
33 (DSB-betegnelse). Be-
meerk, at anskaffelsen af

B m.fl.

UIC-vogne ikke sluttede i
det fernaevnte ar 1969, men
fortsatte helt til 1982, hvor
man indkebte de sidste B-

vogne.

Vogne af litra A og B ind-
sattes wved leveringerne |
landsdeltog, internationale

tog og "sorte lyntog", mens
litra AB naesten kun leb i in-
ternationale tog.

Teknisk udseende

Da vognene blev leveret |
1964 var gavlene indrettet
med gummivulst og todelte
skydedere, mens der ved
indgangsderene | enderne
sad to trin i tree.

Vinduerne i siden var to-
delte med forkromede me-
talrammer, og var indrettet
s& den pverste halvdel kun-
ne abnes ved at skyde den
ned i den nederste. B-vog-
nene kunne pa det tidspunkt
rumme 80 siddende, og var
indrettet med toilet i hver
ende.

Bade A- og B-vognene
var RIC-maerket, da de skul-
le benyttes i inden- og uden-

Nezerbillede af oprindeligt litra pa
DSBs A- og B-vogne med fler-
farvet kongekrone, her B 2049
{leveret fra Scandia 1965). Litre-
ringerne er gule, hajden pa hver
linie er 115 mm.

— hvordan sa
de ud?

landske tog, men kun B-
vogne i 2300-serien var for-
synet med bade damp og el-
varme. De fik derfor en stor
apparatkasse med transfor-
mere og omskiftere, séledes
at de kunne benytie alle til-
ladte UIC-stremarter. De
ovrige A- og B-vogne fik i
ferste omgang ingen appa-
ratkasser, men kun mindre
akkumulatorkasser for vogn-
belysning.

Da DSB imidlertid fra mid-
ten af 1980'erne indforte el-

DSB litra B 2006 (Scandia 1964)
i vinred med selvfarvet tag og
kongekrone/DSB litrering med
skygger (antikva). P& vognsiden
mellem det lille og store vindue
sidder markeringen af 2. klasse
(gul). | gavlen ses indhak for pla-
cering af kommende elstik for
elvarme, mens dampvarmeled-
ningen anes pa undervognen
(Se tegning af litra B i LOKO-
MOTIVET nr. 74). Foto fra Naes-
tved, 1967. Foto: PCJ.

varme i stedet for dampvar-
me i alle persontog, sa fik
alle UIC- personvogne appa-
ratkasser for diverse eludstyr
pa undervognen. Vogne til
indenlandsk brug i lc-tog -
d.v.s. vogne med regime nr.
50 - fik dog mindre kasser,
da de ikke skulle rumme sa
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meget transformerudstyr
m.v. til de udenlandske
stromarter.

Bemaling og litrering

De ferste vogne af litra A (le-
veret 1966) og litra B (leveret
i drene 1964-1966) fik vin-
rodt liberi med midterstillet
krone med gule skyggelitre-
ringer i skriftsnittet antikva. |
gavlen var den vinrede farve
fert helt op til rundingen i ta-
get, et menster der sendre-
des ved indferelse af det
rede design fra 1972-74,
hvor den rede vognkassefar-
ve kun kom til at g& op til
tagkanten.

Taget var malet i selv, men
dette aendredes ogsa fra ca.
1972, hvorefter det blev ma-
let grabrunt. Hjemstedet
Aarhus (med dobbelt a) hhv.
Kabenhavn var malet i gul
pa gavien til venstre for
gummivulsten (set mod gav-
len).

De(n) forste B-vogn(e)
havde 2-klasse markeringen
"heengende" pa vognsiden,
men det zendredes hurtigt il
at sidde mellem det smalle
og brede vindue ved ind-
gangsderene, ligesom de
tekniske paskrifter blev sam-
let pd4 midten under litrerin-
gen.

Alle UIC-vogne leveret til
og med ar 1966 blev gene-
relt leveret i vinred med kro-
ne og litrering i Antikva-
skriftsnit, altsd A 100-114, B
2000-2114 og B 2300-2309.
Muligvis blev flere B- vogne
leveret i dette liberi, men
fotobeviser foreligger ikke.

A-vognene havde ved le-
veringen gul stribe langs
vognsiden under tagkanten.

Computernummer og nyt
skriftsnit DIN 1451

| 1965-66 indforte DSB de
sékaldte computernumre pa
person-, post- og rejse-
godsvogne. Det betod ikke,
at det var en computerudfor-
met skrift, men derimod
vogncifre med henblik pa
styring og kontrol af vogne
ved hjeelp af data beregnet i
computere efter UICs regler.

DSB litra B 50 86 20-83 039-0 i
sen udgave med trekantned-
heeng i gavlene, tre trin ved gav-
le og smé vinduer i dere, et ud-
seende alle A- og B-vagne m.fl.
fik fra 1982-83. P& bogien nzer-
mest fotografen anes dynamo-
en. Folo fra Aalborg 1987. Arkiv
FA SPORET.

L

Paskrifter | det nye Helvetica-design pd A 014-7 indfert fra 1974
{prevemszessigt fra ca. 1972). Hver linie med DSB, nummer og litre-
ring er 80 mm hafe med 35 mm melflemrum. Den gule stribe over
vinduerne for 1. kfasse indfortes i 1956. Foto fra 1983/TA.

Litreringen, d.v.s. bogsta-
verne, som angav vognty-
pen, forblev den samme
indtil 1969, hvor man helt
a&ndrede litraets betydning
efter internationale aftaler,
dog forblev litra A, B, AB og
BD de samme béade for og
efter 1969.

Samtidig med indferelse
af computertallene indforte
man en ny skrifttype DIN
1451, der var en smal skrift-
type, i det typografiske fag-
sprog kaldet Fette Engschrift
(fed smalskrift). Det nye UIC-
nummer indsattes uden vi-
dere mellem kongekrone og

Neerbillede af litra BD 51 86 82-
80 025-6 | Naestved, maj 1977.
Vognen blev leveret i 1970, og
fik derfor den nye stiliserede
kongekrone, litra og tekniske
angivelser | skriftsnittet DIN
1451. De tekniske paskrifter er i
gul, mens RIC-mzrkningen |
rammen er elfenbenhvid, Selv
om man indferte den rode farve
pd UlC-vogne fra 1972, sé koerte
denne vogn endnu med sin vin-
rode farve og gule litrering |
1977. Foto: TA

litra, som i eovrigt forblev
ugendret.

Fra ca. 1967 korrigeredes
udseendet pa DSB/konge-
krone og litra. Sidstnaevnte
blev nu ogsé fremstillet i det
nye DIN 1451 skriftsnit,
mens den farverige konge-
krone blev erstattet med en
mere forenklet i gul. Selve
DSB-logoet blev sat med en
lidt bredere groteskskrift.

Fra ca. 1968 ezndredes
ogsa de tekniske RIC-pa-
skrifter, der nu blev markeret
med elfenbenhvid, mens de
ovrige tekniske péskrifter
forblev i gul.

Alle vogne bygget i perio-
den 1967-ca. 1971 blev sa-
ledes - generelt - leveret i
vinred med computernumre
i DIN 1451 og nye tekniske
paskrifter, d.v.s. vognene li-
tra AB 51 86 39-80 00- 018,
litra B 51 86 20-84 115-154,
B 51 86 20-80 310-339, litra
BD 50 86 82-84 000-029 og
P 50 86 90-84 800-814,
mens de ferste leverede A-
og B-vogne efterhanden fik
de nye péaskrifter. En del af
disse kerte dog helt til 1969
med den oprindelige antik-
va-litrering.  Muligvis  har
ogsa nogle af de fornssvnte
vogne leveret fra 1967 dog
naet at f& gammeldags kro-
ne og litra i antikva, men be-
viser foreligger umiddelbart
ikke.
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A b0 86 18-83 010-5 i Intercity-
tog, Slagelse 1983. Vognen er
fra farste serie, der blev leveret
fra Scandia, dog i ombygget
1972-udgave med tre trin og
slutlys. Typen er forbillede for
HELJANs A-modeller. Foto: TA

Ombygning af vognene

| forbindelse med bedre rej-
sekomfort, (kommende) nyt
signalreglement m.v. gjorde
at DSB fra slutningen af
1960'erne og begyndelsen
af 1970'erne ombyggede
alle sine personvogne til en
ny standard.

Det beted bl.a. forandring
i kupeudstyret med reduk-
tion i pladsantallet af passa-
gerer fra otte til seks i DSBs
UIC-personvogne med 2.
klasse.

| gaviene indbyggedes
rade slutlygter, og de dob-
belte skydedere i gavlene
eendredes til en enkelt sky-
dedor, mens de to trin under
indgangsderene blev til tre,
fremstillet i stdl med gen-
nembrudte traedeflader.

Efter ombygning blev vog-
nene ommalet i mellemred
(DSB nr. 17) med grabrun
tagfarve (DSB nr. 82). Vog-
nene fik ogsé nye paskrifter:
Kongekronen forsvandt, den
erstattedes med det store
kendte hvide DSB-logo pa
venstre vognside, mens litre-
ringen blev pasat med for-
kant pa vognsiden. Skrift-
snittet blev nu halvfed Hel-
vetica efter det engelske Rail
Alphabet. DSB-logo og litre-
ring blev monteret med el-
fenbenfarvede - reelt hvide -
klebebogstaver, mens de
tekniske  paskrifter  blev
fremhaavet i gul.

Regimenummer 51 86
endredes i evrigt omkring
1972, sdledes at alle A- og
B-vogne m.fl. til indenlandsk
brug nu fik regimenummer
50 86.

Alle  UIC-personvognene
blev efterhdnden ombygget
til den moderne standard, s&
de kunne veaere klar til at bli-
ve sat i drift fra K74 med lc-
systemets indferelse. Det
var dog kun A- og B-vogne-
ne, der ndede at blive helt
feerdigombygget og omma-
let i red til dette tidspunkt.
Endnu i 1978 kunne man
endnu se enkelte vinrode
BD-vogne i drift.

A-vognene fra serie | (A
100-114) ombyggedes fra
1970 pa samme méade som
B-vognene, d.v.s. med slut-

lygter og enkeltdere i gavle,
men beholdt det oprindelige
pladsantal (48 siddende).

Efter 1974 brugtes de fle-
ste A- og B-vegne i de rade
lc-tog, senere ogsa i andre
tog, bl.a. badtoget "Englaen-
deren". Trafikmonstret aend-
rede sig selvfalgelig leben-
de, og brugen af vognene
varierede.

Nye ombygninger 1980

Fra 1980-83 ombyggedes
alle UIC-vognene igen, den-
ne gang til at have automa-
tisk lukning af dare, hvorved
gavlene atter eendrede udse-
ende, bl.a. blev vinduerne i
drejefoldedorene mindre og
der pdbyggedes en ekstra
lille trekant under gavlene,

hvori motortraskket for
darlukning blev anbragt.
Ideen med automatisk

darlukning var ikke ny. Alle-
rede i 1971 preveombygge-
de DSB en reekke B-vogne
til brug for “sorte lyntog", i
forste omgang til lyntoget
"Vesterhavet", ligesom man
forsegsvis fik leveret en rack-
ke A- og B-vogne med den-
ne anordning. Disse vogne
blev i ovrigt - hvad ikke
mange er klar over - leveret i
den gamle vinrede lakering,
ligesom de havde rode slut-
lys og tre trin. Darene i gav-
lene var fortsat af typen med
dobbelte skydedere, men
drejefoldedarene i vognsiden
fik et lille vindue. Motoren for
daerlukningen sad i trekant-
nedhaenget i gavien, mens
orangegule meldelamper for
dorlukkesystemet indbygge-
des ved det lille sidevidue,
og dermed blev disse vogne
prototyper for 1980-ombyg-
ningerne.

Selv om den automatiske
derlukning officielt tradte i
kraft 20. juni 1983, sa kerte
en hel del uombyggede A-
og B-vogne dog fortsat
rundt i vinteren 1984-85.

Dette blev i avrigt den sid-
ste sterre ombygning for A-
og B- vognene, selv om der i
lobet af 1990'erne foregik
enkelte mindre aendringer i
indretning m.v.,, der mo-
delmaessigt ikke har betyd-
ning.

Efter 1991, hvor DSB ikke
leengere brugte lokomotiv-
fremferte Ic- tog, lab B-vog-
nene bl.a. i sjeellandske regi-
onaltog, hvor de brugtes
sammen med naertrafikvog-
nene litra ABns, ADns og Bn
m.fl., ligesom de benyttedes
i andre typer af lokaltog, for-
lebertog for lc m.v.

A-vognene kerte generelt
indtil 1991 med dette litra,
hvorefter de fleste blev ned-
klasseret til litra Ba og den
gule stribe over vinduerne
blev fiernet. Nogle f& A-vog-
ne forblev i drift til brug for
internationale tog, men blev

udrangeret i lebet af en kort
Arraekke.
Efter &bningen af Store-
beeltforbindelsen i 1997 ud-
rangerede DSB storstepar-
ten af sine UIC-vognene,
bortset fra serien af naertra-
fikvogne litra ADns, ABns og
Bn. Det skete i den sakaldte
"store personvognmassak-
re", hvor litra Ba, Bab (ex
AB) og B blev henstillet for
ophugning i hobetal. Tilbage
forblev kun nogle fa litra B-t i
drift. Disse blev efterhdnden
omdannet til liggevogne litra
Bc og lakeret i to-farveske-
ma bld-red og fik moderne
DSB-logo (kaldet Dryptu-
den), og brugtes i internatio-
nale tog (ferieekspres) til og
med sommer ar 2002,
Andringerne for UIC-vog-
nene gennem tiden fremgar
af nedenstaende skema.
|

Forskelle p4 UIC-personvogne litra A og B 1964-1997

Epoke lllb/c* | Epoke IVa/b** | Epoke Va***
(1964-1973) (1974-1930) (1991-1997)

b c a b a b
Bemaling:
Vinred vognk. .... X X
Red vognk. ..cccoodeecviiiifviien| % X X X
Sehvtag ..o | X X
CRADMIN ARG oncnfomssnsmssmslirmsaisinin | =K X
demgrattat s laiaanatemidaliinninleemaal | X
Péskrifter:
Krone/Antikva..... X
Krone/DIN 1451 .|...........| X
DSB/Helvetica.... | s gl K X X X
Teknik:
Dobb.dereigavl.| x X
=1 Heo] =5 Fo =\, N I et ) IS X X X
17413 SETIRSRE, X X
Tre trin ..... X X X
2110 ool SEAEE S RSN [ X X X
LLvindue i sideder............}.... e T X X
Automatidatlukni Lo e el renestiaesiasie ] X X X
(trekantnedhzeng)

* Epoke Iiib: (1954)-1965,

epoke lifc: 1966-1973

" Epoke fVa: 1974-1982,

epoke IVb: 1983-1990

*** Epoke Va: 1991-1997;

epoke Vb:

1998-(2002)
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. DEJLIGE TOG
| HERLIGE
MILJOER

Traditionen tro har vi igen faet
mange julehilsener fra mj-klubber
m.v. rundt omkring i landet, og
tusind tak for det. Men den tekni-
ske udvikling med at bruge prin-
terudskrifter fra PC'en frem for at
benytte fotohandleren til julekort,
gar at PC-kortene reduceres: i
kvalitet, og derfor ikke kan bru-
ges som forlaeg til tryk. Sa derfor
kan vi kun vise et-meget lille ud- :
valg af de tilsendte kort, idet fler- | | ]

tallet af de evrige desveerre er § LR ‘r|||;|”“ ‘
"hiemmeprintet'. Det gor dog e ”“HH
ikke julehilsenerne mindre vel-

komne, tvaertimod. S4 tak for alle

kort, fotohandler-- savel som

hiemmefremstillet.

Herover: Skanderborg Model Jernbane
Klub har altid haft gje for detalien pa
treekkraften savel som miljget, og her er
endnu et bevis pa denne egenskab. Bille-
det viser en jyde-F-maskine - nr. 657 -
der rangerer pa Skanderborg station med
en MO-vogn ved perron i baggrunden, et
typisk motiv fra Jylland i 1950'erne og
begyndelsen af 80'erne. Stationen, d.v.s.
sporanlaeg og bygninger m.v., er i ovrigt
en tro kopi af forbilledet i skala 1:87.

Til venstre: Modeljernbanekiubben "Gu-
denden" Randers har sendt os et julekort
med rigtigt sommermotiv. Det er en HEL-
JAN P-maskine, der ruller gennem det
bakkede jyske landskab med et trestog
pé& krogen. Vognene er litra CP og CM i
skala 1:87 fra HELJAN hhv. Hobby Trade.
Bemeerk det meget naturtro skovland-
skab.

Fra modeljernbaneklubben HO-Aalborg har vi faet et julekort,

som denne gang viser privatbanetog pad Hadsund N station i  S& gér turen til Fyns land, hvor OMJK (Odense Model Jernbane
1950'erne. Stationen star pa klubbens modulanleeg, der heldig-  Klub) igen viser et motiv fra deres stadig voksende anlaeg i spor 0
vis kan opleves rundt omkring | landet pa diverse udstillinger.  (1:45). Det er en DSB K-maskine (nr. 563), der ruller gennem det
Det er skinnebusser og FRICHs marcipanbred fra APB, der hol-  fynske landskab med en stribe lokale privatbanevogne, vistnok fra
der "til parade" foran stationsbygningen", alt i skala 1:87. OMB. Jo, det summer af sol over de danske modeliernbaner.
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SPORSKIFTELAS

...en fiks lifle anordning til
anlaegget af Kurt Andersen, Struer

Her er et lille kredsleb, der laser spor-
skifterne under ind- eller udkersel.
Signalspzendingens grenne lanter-
ner "treekker" Rel via dioderne, der
sikrer at gren udkersel ikke taender for
gron indkersel og omvendt. Rel kon-
takt1 oplader C, kontaki2 "teender" T
som igen "treekker" Re2, der afbryder
vekselspaendingen til drevene.

Positiv
signalspzending

BLANDDETTOGET

Kontakterne er koblet parallelt for at
mindske stremmen i den enkelte kon-
takt. Nar passagekontakten "slar" sig-
nalet pd stop, sa falder Rel, men C
holder Re2 oppe i ca. 60 sekunder,
saledes at sidste vogn kommer over
skiftet uden afsporing. Hvis man kaerer
med lange stammer er 60 sekunder
maske for lidt, men det klares ved at
gore C sterre fx ved at koble to stk.
470 mikrofarad i parallel. Husk, plus til
plus og minus til minus.

Kredslebet er afprovet med TILLIG
drev, og her virker det uden problemer.

Negativ signalspaending

ae

tt

Re

B
- dRIM l‘

47 K

100 R

470 mikrofarad, el
1N4148

BC547 NPN

o
([ (R R T

Iyt

Re1 og Re2 = National HB2-DC 12 V el.lign. med spo-
lemodstand 250 R. De relzeer, jeg har benyttet har lod-
deben, der passer i hulprint med vandrette kobberba-
ner, "fumleprint" hedder de vist.

SPORTAVLE

P& modeljernbanen kan det selv for
indviede veaere et problem at bruge de
almindelige sportavler til styring af
toggangen p& modelstationerne.
Sportavler benyttes som bekendt af
naesten alle mj-ere, private sével som
klubber.

Almindeligvis er sportavierne kun
markeret med numre pa anleeggets
skifter, hvilkket for mange kan vaere
besveerligt at overskue. "Hvor forer
det spor hen?", herer man ofte betje-
nerne sperge, og for evt. besegende
er det altid umuligt at overskue. S&
hvorfor ikke gere det lettere at over-
skue, hvad de enkelte spor pa statio-
nen bruges til? Det geres simpelthen

ved hjeelp af spornavne, der printes
(preeges) ved hj=lp af strimler fra
DYMO- tape. Efter preegning af spore-
nes navne, klippes strimlerne af og
faestnes pa sportavlen. Udskiftning af
strimler kan nemt finde sted, hvis man
fierner eller tilfojer spor.

Det bliver nu ogsa muligt uden be-
sveer at kommunikere mellem "kom-
mandocentral” til  "lokomotivfarer"
m.v., ndr badde spornumre og -navne
er anfert pa tavien.

Pa tegningen ses et opfundet ek-
sempel pa en sportavle med spor-
numre og -navne. Skifterne ber ogsé
nummereres, men det er ikke vist pa
tegningen. Hvordan man i evrigt logisk
kan angive sporskiftenumrene vender
vi tilbage til ved lejlighed. Anonym

SPOR 0

TIL S@NDERUP, FRIVATBANE

SFOR 1

= SPOR 1—/

TIL BJERNTRUP, DSE

= SPOR II—/

KULFORSYNING M.V.

TIL SEOVBY, DSB
SPOR 2, OVERHALING
SPOR 10, REMISE

SFOR 3,

SPOR 4, POSTSPOR
MASKINSPOR —# d

SPOR 5 » J
SPOR 6, GODS

SPOR 20, VAREHUS

TOFTERUP

SPOR 21 (TIL HAVNEN)

STATION

toget.dk har
et stort udvalg
 af rullende materiel fra DSB

samt skinner og tilbehor

NYHED kun hos toget dk
Konvertértil =
Marklin BIGltal
forkunkr.

1 '.99-8:' s

‘Se tilbuddet pa www.toget.dk
—ellerring og har naermere

e toget.dk har et stort
B Udvalg i modeljern-

§ baneisporZ (1:220)
fra Ma[kim Mikkelsen Modelle, Faller og andre,
Se f.eks; DSB og NSB-modeller:

=- 3 ¢~ -DSBlitraEA og B-vogne
__r::g}__‘rl_{h_ oy -NSBE118
Ceader = Co ntalnerbaarevogne fra
: Maersk/Roland Munch

.« og mange flereer pa vej!
Altig
lav pris s
Méirk(in

(I ROVEDN. Wintrack 6.1 3D

G Ia:ltrigzlerende 3D baneplaniaagnings-
.e ‘.) i program til alle gzengse

i sporsystemer:
Marklin C, K, M, Spor 1,
MiniClub; Fleischmann HO,
~ Profi, Piccolo, ROCO line,
MiniTrix, PECO og mange flere,

Hos os erprisen billigere end i Tyskland

kun kr. 788,‘

Incl. gratis hotline

- Keb dit modeltog i fred og ro hjem-

me i stuencellerifrokostpausen
- klikind pa www.toget.dk
-0g goren go' handel..

www.toget.dk

.. Telefonisk henvendelse kap ske pd
: :2289_- 7250-.'e{|e:r fax 8750 8030
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Forkerte
ATM-oplysninger?

Keld Haandbask har sendt os fol-
gende e-mail omkring ATM-vogne
omtalt under SPORSKIFTET i LO-
KOMOTIVET nr. 75.

“Der er desvaerre flere fejl i det
svar som [ giver om ATM 243-
245 jfelge fotos, jeg i sin tid har
fdet fra Arne Kirkeby:

ATM 243 har ikke styreledning tif
MO. Indhakket i derene er lukket,
hvilket ses pd foto taget i 1959.
Der er intet tegn pd, at styreled-
ningerne skulle vaere afmonteret.

ATM 244 har A+B+C styreled-
ning il MO. Indhakkene over
dorene er abent, hvilket ses péd
foto fra starten af 1960'erne.

ATM 245 har A+B styreledning
til MO. Indhakket over derene er
lukket, hvitket ses pé foto fra star-
ten af 1960'erne.

LOKOMOTIVET: Ja, hvad skal
man tro? Fotos eller DSBs egne
oplysninger? Naturligvis fotos,
hvis disse er til radighed... ellers
m& man "nejes" med DSBs op-
lysninger eller andre kilder! Men
hvad nu, hvis flere fotos viser for-
skelligt udseende for samme
vogn? Det kan blive noget af et
dilemma for dem, der "higer og
sager" for at finde sandheden.

Det nzvnte problem er vi
dbenbart stedt pa. For det er rig-
tigt som Keld skriver, at de naevn-
te fotos - som redaktionen ogsa
har - viser vognene i forskelligt
udstyr.

Her er - med forbehold - en re-
videret tekst, idet afsnit 3 og 4 i
vort svar pd side 13 er noget
vrevl:

ATM 243 skulle ifolge DSB have
styreledninger A+B fra 1937 til
1951. Derefter blev de demonte-
ret. P4 billedet af ATM 243 i
Svendborg i LOKOMOTIVET nr.
63, side 9, fremgér det dog tyde-
ligt at vognen har styreledninger
og &bent indhak i gavl. Fotoet er
taget omkring 1960. Forklaring?

ATM 244 havde styreledning A+B
fra 1937, C-ledning blev pamon-
teret i 1951; A+B+C blev demon-
teret | 1963, Indhakket over dere-
ne er dbent. (Se foto | LOKOMO-
TIVET nr. 53, side 13)

ATM 245 havde A+B-styreledning
til MO. Indhakket over derene er
lukket,

Det betyder at vore tegninger af
ATM 243-145 | nr. 75 stadig er
gyldige for tiden omkring 1960,
forudsat de anferte data pa bag-
siden af originalbillederne er rigti-
ge fra de pdgeeldende fotografer,
iszer med hensyn til ATM 243.
Vi siger tak til Keld for brevet.

EPOKE IV
S4 fik vi igen sat | gang i en debat
omkring epokeinddelinger med

Dette er lzsemes mibrik om affe
-emner omkrng jemban
sen | model sdvel som virke
Her kan man komme med rettelser;
_ kritik; ros, spargsmél;. reftels oS v
til tidligere bragte artikier m; i
Har du kommentarer, reﬁe!sen
tiifojelser m.v. omkring danske Jjern=:
“baner. sé skrivtil i
LOKOMOTIVET
Postboks: 4?? 4?00 Nasstved

; eller send en mail til

wva.lokomotwgt@l_okompﬁ\get

Pad grund af pladsmangel er
SPORSKIFTET denne gang ind-
skreenket til en enkelt side, hvilket
betyder at temmelig mange breve
ma udskydes til naeste nummer. Vi
beklager meget, men hber, vi har
leesernes forstaelse?

indlzzg i nr. 76. Det har affodt flere
breve og mails med l=sere, som
dels er enige med os og dels vil
g4 i rette med vore argumenter. Vi
har desveaerre ikke plads til alle
breve | dette nummer, men herun-
der bringer vi et (forkortet) indlazg
fra Morten Flindt Larsen:

"Hejleerede redaktion! Af hjertet
tak for to artiers szerdeles positive
virke for den danske mj-hobby.
Meget havde set anderiedes ud,
hvis | ikke var kommet pd banen
med LOKOMOTIVET, hvor jeg af-
tid finder ledigt og interessant mj-
stof, som kan &bne op for efter-
tanke og diskussion. Séledes
ogsd m.h.t. epokeinddelingen,
hvor | | nr. 76 atter en gang argu-
menterer for 1974 som "naturfig"
tidsskilelinie mellem epoke Il og
V. | sddanne komplicerede sager
ber man tilstraebe logik, objektivi-
tet og ikke mindst ENTYDIGHED,
og der holder jeres argumentation
ikke.

Det er rigtigt at DSB i 1974 ind-
farte en helt ny driftform i person-
trafikken (lc- og regionaltog), men
dette er et rent kereplantekrisk
kriterie, der | sig selv ikke havde
indflydelse pa materiellets fysiske
udseende, og dermed pa model-
lernes udseende. Vinradt materiel
var et almindeligt syn i lc- og regi-
onaltogene frem tit slutningen af
1970'erne. En raekke vogntyper
{og lokomotiver) beholdt endda
den vinrede farve frem tif udran-
geringen langt oppe i 1980'erne,
sd der er ingen logik og entydig-
hed i materiellets farve, der kan
tiene tif afgreensning mellem epo-
ke Ilf og IV. Det gzlider ogsé de
aeldre gra tfenestevogne, der blev
ommalet i gul. Her blev kun en af-
greenset maengde af disse malet |
gul.

| modseetning til vognfarver,

skriftsnit og andre “ikke- generef-
fe" valgkriterier, s& fandt omilitre-
ringerne | 1965 (godsvogne) og
1969 (personvogne) sted over en
- i forhold til overgangen fra brunt
tit radt i forholdsvis kort periode. |
afviklingen af den daglige drift var
det bydende nedvendigt med
fuldsteendig entydighed | litra og
numre. Farverne kunne man det-
imod aftid sendre "hen ad vejen'.
Derfor er en tidskillelinie
1965/1969 den mest logiske for
gods- hhv. personvogne.

Perioden 1969-74 var helt kor-
rekt preeget af en forvirret blan-
ding af forskellige designs, skrift-
snit m.v., men med enkelte undta-
gelser var alle disse vogne siden
19689 forsynet med UIC-iitrering
{computernumre), og perioden
ber derfor betegnes epoke IVa.
Men det er jo nok sveert at lave
om pa nu, og dermed nér jeg
frem tift min pointe: Lad den en-
kefte modefbygger selv vaelge ud
fra de kriterier som han eller hun
finder mest "naturlige”.

LOKOMOTIVET: P& sin vis er vi
helt enige et langt stykke hen ad
vejen med Morten i hans argu-
mentation. Men pa anlagget
seger vi at kere efter en mo-
delmaessig forenklet rad trad (en-
tydighed), d.v.s. hvor det meste af
materiellet og omgivelser kan
passe sammen uden store ud-
sving. Det er helt rigtigt som Mor-
ten skriver, at litreringen med
computernumre var af afgerende
teknisk betydning for virkelighe-
dens jernbaner, men vi kerer som
bekendt ikke "teknisk" pa model-
jernbanen, men efter udseende,
der umiddelbart giver signal om
tiden {(epoken). | virkelighedens
verden kerte man fx ogsd med
bremsetarne contra -platforme p&
godsvogne, dette har heller ingen
teknisk betydning pa modeljern-
banen, hvorimod det er et afge-
rende udseende for de pagsel-
dende epoker (II/111).

Derfor ma epoke IV stadig - ef-
ter vor mening - logisk begynde i
1974. Fra dette &r gjorde DSB
mest ud af at "kere med rede lc-
teg", mens de vinrede vogne ge-
nerelt var "noget sekundzert”.

Nash, vi synes ikke, det er for
sent at lave om pa. Vi sendrer ger-
ne holdning, og har andre |eesere
en mening for eller imod, s& send
den til os, sd vi kan fa debatteret
emnet grundigt igennem.

En leeser (Orla Pedersen, Dron-
ninglund) foreslar i evrigt, at vi la-
ver en fast rubrik med oversigt
over epoker og karakteristika pé
en fast side, fx side 2, s man al-
tid har den ved handen. Det er
slet, slet ingen dérlig ide, men lad
os lige f& nogle flere meninger,
sdledes at det bliver mj-erne, der
bestemmer... og ikke LOKOMOTI-
VET eller andre "medier”. Det er i
den sidste ende - som Morten
skriver - laesernes egen vurdering,
hvad man vil kere og hvordan.
Epoker er kun en hjzelp for at give
et hurtigt overblik for nogle ram-
mer p& modeljernbanen.

Al hjertens tak til Morten Flindt
Larsen og alle | andre. Skriv nu
gerne igen.

MH-hja:lp anskes

Kim Fabricius ensker lidt lzeser-
hjeelp med hensyn til bygning af
DSB litra MH. Han skriver:

"Jeg har anskaffet en resinoverde!
af fitra MH og en undervogn til
brug for denne, nemiig ROCO
V60, 3-skinne. Men hvordan far
feg tilpasset overde! og under-
vogn? Jeg ser ofte nogle MH trille
rundt pd anlzeggene, sd det méd
vel kunne fade sig gere?"

LOKOMOTIVET. Ja, det ved vi
beklageligvis ikke. Men maske
kan nogle af laeserne hjzipe?
Send jeres forslag til os, tekst, fo-
tos og/eller tegninger, sa vil vi
bringe det her i bladet, s& ogsa
andre kan fa gavn af ideerne.

Tienestevaegt/taravagt

Fra John Flgjstrup, Humble, har vi
faet et lile spergsmal omkring
taravaegt contra tjenestevaegt.
Han mailer:

"Jeg mener, der md veere forskel
pa taravaegten og tienestevaeg-
ten, idet taravaegten mé vaere la-
vere end tienestevasgten. | jeres
konkutrence | nr. 75-76 gér
spergsmal 8 pa IC2-togets tara-
vaegt, hvor svaret er 63 tons. Det-
te mé rettelig veere tienestevasg-
ten pd et IC2-tog, idet den er in-
klusive braendstof. Har jeg ret?"

LOKOMOTIVET: Ja! Men det hav-
de ingen indflydelse p& vor kon-
kurrence, idet alle - med ovrige
svar korrekte - har afkrydset 63
tons. Men spergsmalet burde na-
turligvis have lydt: Hvad er tjene-
stevaegten pa et IC2-tog? Tak for
mail til John.

Rettelser til Lokomotivet nr. 76

Forside:

MY'eren er ikke spaendt for det
internationale tog, men er netop
koblet af for omleb, og befarer
sporet ved siden af.

Side 15: leeserbrev "For hoje
priser”, 2. afsnit:

"Jeg er orienteret om...
er overbevist om..."

"laes: "Jeg

Side 15: Sidste linie i afsnit 10a)
i tekst om konkurrence:

Sm 1 og Sp 2 skal rettelig veere
Sm 2 og Sp 52

Side 31, 3. spalte, sidste linie i
afsnittet om dekoder-test:

‘... vendes s& en omgang" skal
rettelig vaere "...vendes sa en halv
omgang."

Side 32, hilledtekst nederst:
Det er ikke en MH, der rangerer,
men derimod en Ardelt traktor.

20
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LOKOMOTIVETs MJ-analyse 2003:

Ingen tvivi:

DSB og epoke llI/IV er toppen

Af Torben Andersen

| LOKOMOTIVET nr. 76 havde vi
indlagt et lille spergeskema til
analyse om vor hobby. Det var
tredje gang, vi lavede sddan en
analyse. Farste gang - i 1992 - fo-
retog vi en mindre, mens en ret
omfattende blev offentliggjort i
1998. Neerveerende analyse er en
mellemting mellem disse to, bl.a.
gjort ud fra et enske fra vore mj-
producenter, der gerne ville orien-
teres om, hvor mj-hobbyen be-
fandt sig i dag. Samtidig var der
en lejlighed til at finde ud af, hvil-
ke emner vi ber bringe i LOKO-
MOTIVET fremover.

Vi bad leeserne om at udfylde
skemaet og indsende det til
0s..0g den var man omgaende
med p&. Ligesom ved mj- under-
segelsen i 1998 var man hurtig og
flittig til at sende os svarene, og
allerede f& dage efter at nr. 76 var
sendt ud, meodtog redaktionen
ikke mindre end godt 170 besva-
relser {skemaer), der i tiden efter
voksede til 353. Det gav overar-
bejde for undertegnede redaktor |
juledagene {men niede dog at fa
sat fod pd juletraeet) og frem ftil
deadline 16. januar 2004. S8 med
de mange svarskemaer er det in-
gen overdrivelse at sige, at de ma
danne et godt grundlag for en
samlet oversigt over mj-ernes an-
sker om rullende materiel, interes-
seromrader m.v. Analysen m& si-
ledes blive det bedste grundlag
for de danske mij-fabrikanter at
arbejde ud fra, nar de skal be-
demme mulighederne for at f& af-
sat nye produkter.

Herunder kommer lasernes
svar pa vore 12 hovedspergsmal,
der i antal altsa var flere end den
fornsevnte undersegelse i 1998,
hvis resultat man i evrigt kan lsese
om i n. 54. Nar vi denne gang ikke
stillede s mange spergsmal som i
1998, sa skyldtes det dels at vi
havde p& fornemmelsen at mange
svar ville veere identiske, dels at
det ville kreeve mere tid at gen-
nemarbejde, d.v.s. at resultatet
derfor forst kunne blive offentlig-
gjort i maj-nummeret ...og det syn-
tes vi var lidt for langt tid at vente.

| langt de fleste tilfeelde var det
nemt at tolke dataene pa de ind-
sendte skemaer, men der var
ogsd nogle svar, hvor vi matte
"eftertolke”, idet nogle mj-ere
havde afgivet "tvetydige" oplys-
ninger" pa grund af vort skemas
mangelfuldhed. Vi havde fx ikke
taget hoje for at der blandt mj-
erne sommetider Kkeres med
"dobbeltsystermer”, d.v.s. analog
og digital samtidigt eller at nogle
dyrkede flere skalaer, fx 1:87 og
1:45, Her métte vi veegte ud fra
de efterfelgende skemaoplysnin-

ger, og vi hiber at have tolket
korrekt. Hvis det dog var helt
umuligt at tolke svaret, sa drop-
pede vi det aktuelle sporgsmal/
svar, men brugte de evrige oplys-
ninger pd normal vis. Derfor er
antallet af de afgivne svar ikke al-
tid identiske med indkomne antal
skemaer. Men ingen stemmer er
gaet “til spilde”, heller ikke de
meget f3 indsendte skemaer fra
spor N og 0.

84 les nu de spandende re-
sultater, og lad os habe at mj- fa-
brikanterne benytter dem pé& opti-
mal vis. Vi siger tak til alle, der vil-
ligt ofrede tid og porto pa at veere
med, lad os hébe det lanner sig?

| de efterfolgende tabeller bety-
der DC to-skinnedrift (fx ROCO,
Fleischmann, PECO), mens AC er
treskinnedrift, d.v.s. Mérklin.

1) Alderen

Med hensyn til alder, s har den-
ne i forhold til 1898- undersegel-
sen forskudt sig i opadgdende
retning, d.v.s. at mj- ermne pé de
godt 5 ar er "blevet aldre" (ja,
hvad ellers?). Det skal dog for-
stés p& den made, at man vedbli-
ver at dyrke hobbyen, hverimod
det kniber med at f& de unge ind |
hobbyen. Eller maske holder de
unge ikke vort blad, og derfor
ikke var klar over, at en underse-
gelse var i gang. Vi er jo ikke lige-
frem et blad for begyndere. Det
kraever lidt viden og koncentrati-
on at felge med i teksterne, og
derfor vaelger man ofte lettere
laeste kilder.

Vi har ikke skelnet mellem hvil-
ke aldre, der dyrker hvilket sy-
stem og skala, men tendensen er
klar for bade AC- og DC- karere.

Tabel 1} Yo
15-20 &r 2
21-40 &r 15
41-60 &r 60
over 60 &r 24

100
2} Anvendte driftsystemer

| forhold til sidste undersegelse,
sa4 er de benyttede systemer i
skala 1:87 stadig nogenlunde li-
geligt fordelt mellem de to hoved-
systemer, men brugen af system
Maérklin er steget en anelse pa -
naturligvis - bekostning af jeevn-
stremdriften, hvilket kommer lidt
bag pé os. Marklin har siden sid-
ste analyse "konsolideret" sig fra
33% til 38%. Arsagen skal nok
seges i, at der efterhdnden fas
mere og mere dansk treekkraft til
dette system, der som bekendt er
meget driftsikkert, ligesom man

har f&et mere virkelighedstro spor
{C-spor) til erstatning for de
"skraekkelige" M-spor, som flere
Mérklin-folk noterer sig i anmasrk-
ninger til besvarelserne.

Med hensyn til den nye digital-
teknik, s& er det nok en udbredt
mening at de seldre ikke tager
den nye teknik til sig, men det er
abenbart en fejlagtig opfattelse.
Det fremgér af skemaerne at an-
delen af zeldre mj-ere (over 60 &r),
der dyrker digital er i overtal i for-
hold til analogdriften (skala 1:87),
mens "de unge under 60" er mere
tevende og fortsat benytter ana-
logdriften. Her snuser man til digi-
talteknik "ofte pa eksperimente-
rende basis", som nogle anferer i
skemaerne.

For bade Marklin digital og to-
skinne digital er brugen dog ge-
nerelt steget i forhold til analog-
driften siden vor sidste analyse,
dog ikke sa voldsomt, som vi
havde forventet.

Det kommer ikke helt bag pa os
at digitalsystemet fra ROCO/ Lenz,
d.v.s. Lokmaus2 til to-skinnedrift,
er slaet forholdsvis godt igennem,
men dette er ogsé et oplagt sy-
stem for hjemmekarere (mindre
anlzeg). Ingen tvivl om at det vil
brede sig i de kommende 4r.

Det stare Lenz-system, der er
velgenet for sterre anlaeg, er dog
sléet bedre igennem, om end for-
skellen ikke er sa stor pa de to
nzvnte systemer ROCO/Lenz/
Lokmaus og "det rene" Lenz digi-
tal.

Mange AC-kerere anferer i ov-
rigt, at de benytter Uhlenbrocks
Intellibox som centralstyring ved
Méarklin digital i stedet for Mark-
lins eget udstyr.

Det kan undre at mange to-
skinne-kerere forsat kerer analog-
drift, n&r man ved at de fleste
klubber efterhnden er géet over
til digitaldrift (Lenz). Forklaringen
kan veere, at kun et fatal af mj-
erne er medlem af en mj-klub jvfr.
tabel 4.

Tabel 2)

Benyttede driftsystemer %
AC Marklin analog 22
AC Lenz/Motorola 4
AC Maérklin/intelliboks 5
AC Mérklin Delta digital 3
AC Marklin/Motorola digital 5
AC Marklin i alt 40%
DC analog 35
DC Uhlenbrock 2
DG ROCO digital/Lokmaus 10
DC Lenz/Intellibox 2
DC Lenz digital 12
DC to-skinnei alt 60 %

3) Anvendte forbilleder

Neesten samtlige laesere havde
DSB som forbillede, mens privat-
banerne tilsyneladende ikke er sa
meget | vasiten mere. Hvad kan
det egentlig veere? Mangel pa
materiel i model? Og smal- og in-
dustrispor er naesten ikke navnt.

Af svarene fremgdr det, at iszer
AC-folkene fraveelger privatba-
nerne. Hverken AC- eller DC-fol-
kene naevner smalspor i nogen
betydelig starrelse.

Vi har i skemaet ikke opdelt
valgene efter hvilket driftsystem
som mj-erne benytter, altsd om
det er AC eller DC, ligesom vi hel-
ler ikke har adskilt emnerne efter
skalastarrelse, alts& spor N eller
spor 0 m.v., for tendensen er klar
for alle parter: Det er DSB, der
teeller!

Bemzaerk, at der under rubrik-
ken DSB, privatbaner, smalspor
m.v. ogsd gemmer sig lidt interes-

se for udenlandske jernbaner,

isaer Tyskland.

Tabel 3)

Anvendte forbilleder
DSB og privatbaner 55
Kun DSB 34
Kun privatbaner 4
DSE, privatb.,
smalspor m.v. 6
Forbilleder i alt 100%

4) Sporsterrelser

Ligesom wved underssgelsen i
1998 udger skala 1:87 den allers-
terste del, ja, de evrige skalaer
udger kun en ganske lille pro-
centdel, s de naesten forsvinder
ud af billedet. Iszer er spor N gaet
meget tilbage, nemlig fra 8 pro-
cent til 3 procent. Det betyder
ikke at danske mj-ere holder sig
vaek fra denne skala, men maske
blot ikke korer rent dansk eller
slet ikke har ment det ulejlighe-
den veerd at indsende skemaet til
os. Der fas jo efterhdnden ikke
meget dansk i spor N, og da det
endvidere er pa tale hos mange
etablerede fabrikanter helt at
droppe denne skala, sa kan man-
ge N-kerere have valgt at bytte
sporsterrelsen ud med spor HO.
Ellers kan vi ikke forklare den lave
procentdel.

Det samme ger sig galdende
med spor 0-folkene (skala 1:45).
Vi ved godt, at der rundt omkring
findes en del store klubber, som
dyrker denne skala, men flertallet
af medlemmerne i disse har
Abenbart heller ikke haft mod pa
at indsende spergeskemaet. Eller
0gsé keres primaert pa klubbasis i
denne storrelse, og derfor har
man ikke ment at deres stemmer
ville teelle med? Det er lidt synd,
for s34 ved vi stadig ikke, hvor
mange tilheengere denne skala
har. Vi ma derfor ved naeste ana-
lyse overveje at udforme sporge-
skemaet pa en anden méde.

Dansk modeljernbane dyrkes
tilsyneladende heller ikke meget
af folk i spor G, for vi har kun
modtaget et meget lille antal (4!),
54 de helt forsvinder | den endeli-
ge opgerelse.
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For spor Z's (1:220) vedkom-
mende har vi slet ikke modtaget
nogle skemaer overhovedst.
Hvorfor ikke?

Med hensyn til fordeling af ska-
la 1:87 mellem de to hovedsyste-
mer AC og DC, sa gér 40 procent
til AC, mens DC taeller 54 procent.

Tabel 4)

Benyttede sporstarrelser
1:22,5 (spor G) i
1:45 (spor 0) 2
1:87 (spor HO) 94
1:160 (spor N) 3
1:220 (spor Z) 0

100%

4) Medlem af MJ-klub

Det er overraskende at sterste-
parten af alle mj-ere ikke er med-
lem af en mj-klub, men kerer "ale-
ne hjemme". DC-folkene er oftere
med i en modeljernbaneklub end
AC-folkene, der er yderst ringe
repraesenteret.

Med hensyn til AC-kererne, s&
kunne drsagen veere, at der ikke
findes s mange klubber lige i
naerheden af AC-dyrkerne eller at
man selv finder ud af teknikken
m.v.

Andre skalaer (1:45, 1:160 m.v.)
er ikke optaget i listen pa grund
af det ringe antal.

Tabel 4}
Medlem af mj-klub {1:87)
i procent:

DC AC
Ja 16 4
Nej 84 96

100%  100%

5) Materielinteresser
Dieseldriften hos bade DSB og
privatbanerne har | dag den
storste interesse blandt mj-erne,
mens dampen halter noget efter,
iseer med hensyn til privatbaner-
ne. Dampen er i evrigt genstand
for yderst ringe interesse blandt
Marklinisterne, mens to-skinne
folkene gir mere ind for den no-
stalgiske driftform.

Den moderne eldrift med ER-
togsaet, ellokomotiverne EA og
EG har heller ikke den store til-
traekningskraft hos hverken AC-
eller DC-folkene, om end AC-
kererne gér mere ind for driftfor-
men. Men generelt er interessen
ringe, idet de fleste isser dyrker
epoke lll og IV, hvor eldrift | sidst-
nzevnte farst kom ind i billedet ret
sent.

DSBs person-, post- og rejse-
godsvogne og godsvogne har et
stort publikum, og her dukker in-
teressen for udenlandsk materiel
ogsd op; her spiller iseer
godsvognene en rolle. Denne in-
teresse for udenlandske gods-
vogne havde vi godt nok en for-
nemmelse var til stede, men ikke
sA stor som undersegelsen har
afsleret. Det ma vi se at f gjort
noget mere ved her i bladet.

For privatbanernes vedkom-
mende er interessen for de enkel-
te emner nasesten den samme

som for DSB, hvilket fremgér af
tabel 5b; dampen har dog en rin-
gere tiltraskningskraft.

Tabel 5a)

Materielinteresser, DSB %
Damp 23
Diesel 26
El 3
Person-, post- og
rejsegodsv. 24
Godsvogne m.v. 25

100

Tabel 5b)

Materielinteresser, privatbaner
Damp 19
Diesel 23
Skinnebus 19
Person-, post- og
rejsegodsv. 18
Godsvogne m.v. 21

100

6) Epoker

Vi vidste det godt - kunne man fri-
stes til at sige - nemlig at epcke Il
stadig er den foretrukne tidsperio-
de, man dyrker, uanset hvilken al-
dersklasse eller system, man har.

Vi havde fra forskellig side el-
lers fAet hvisket i gret at epoke IV
var ved at vinde indpas, ja, nogle
kilder mente endda at den var at
overstige epoke lll-interessen
med fremkomsten af nye mj-ere.
Men det er altsd ikke tilfseldet
selv om epoke |V fortsat dyrkes af
et stort antal.

Da mange mij-ere dyrker flere
epoker, sd har vi denne gang op-
delt efter hvilke samlede epoker,
man dyrker. Her fir iszer epoke |
og Il en lav andel, og i tabellerne
er disse to derfor sldet sammen.

Bemaerk, at epoke Ill | "ren stil"
fortsat dyrkes af flest to-skinne
kerere. Moderne tider har ikke sé
godt fat i hverken DC- eller AC-
erne, om end Marklin-folket gér
mere ind for disse. Arsagen er
selvfelgelig at "de aeldre”, der jo
husker barndommens jernbaner,
udger stersteparten af mj-erne,
selv om flere yngre (21-40 &r) har
noteret at de kerer epoke lIl.

Tabel 6a)
Skala 1:87 AC
1 (1847-1892) +
11 (1893-1940) 5
H+11l 7
1 (1941-1973) 26
HI+1Y 32
IV (1974-1990) 6
Hl+IV+Y 15
IV+V 6
V (1991-7) 3
100%
Tabel 6b)
Skala 1:87 DC
1 (1847-1892) +
Il (1893-1940) 4
1+l 2]
Il (1941-1973) 46
H+1Y 17
IV (1974-1990) 5]
M+ 1V+V 11
IV+Y 6
V (1991-7) 1
100%

Tabel 7b)
Qvrige skalaer *)
1+l 25
1} 42
v 17
v 17
100%

") lkke repragsentativt, da fordelin-
gen er baseret pd 21 stemmer.

7) Bedste industrimodeller

med dansk forbillede

Dette spargsmal var stillet for at
& et generelt overblik over de fo-
retrukne modelfabrikater hos de
mj-ere, som kerer med dansk for-
billede.

Vi havde her indskraenket os til
kun at medtage skala 1:87 i AC
og DC. Det skyldes ikke vor uvil-
lighed mod spor 0 og N, men
udelukkende den grund at man
ikke kan f4 s& meget industrima-
teriel med danske forbilleder i dis-
se skalaer. Det har de fa N- og O-
folk, der gjorde sig ulejlighed med
at indsende skemaet, ogsa vur-
deret ved ikke at udfylde de pa-
geeldende felter om "bedste mo-
deller”. S& her var ikke s4 mange
data at lave statistik over.

De to store fabrikanter Marklin,
ROCO og HELJAN i skala 1:87
ferer her suverzent, men ellers fal-
ger de mindre fabrikanter som
Hobby Trade og Togmodelle godt
med i oplebet, hviket gzelder
bdde AC- og DC-kerernes be-
demmelse.

Mérklin er meget naturligt mere
i top hos AC-karerne, mens dette
fabrikat ikke udmaerker sig szerligt
blandt to-skinne- folkene.

Men toskinne-fabrikanterne
ROCO og HELJAN kommer sé-
meend lige i halene pa Marklin,
nar AC-erne skal bedemme resul-
taterne herfra. De to fabrikanter
har altsg gjort det godt, ogsa set
med Marklinisternes aine, Ja,
HELJAN ligger endog en enkelt
procent over Mérklin i AC-listen,
selv om der er faldet et par be-
mzerkninger om "at der ofte er lidt
i vejen med driften, ndr modeller-
ne saettes pa sporet... det sker al-
drig for Méarklin- produkter". Men
disse sméproblemer er &benbart
noget, man selv kan klare, siden
man giver s god en bedemmel-
se.

Med hensyn til Hobby Trade og
Togmodelle, s4 er det iszer mo-
dellerne af ME og nzertrafikvog-
nene litra Bns/Bn m.fl., der far
gode point. Se senere under af-
snit 10.

Under andre fabrikater gemmer
sig bla. felgende navne: DWA,
PIKO, KLEIN, TRIX, Brawa, Liliput
m.fl.

Mindre danske fabrikanter er
ikke medtaget i efterfelgende ta-
bel 7, men blandt de hyppigst
nasvnte er iseer DWA Hobby (be-
holdervogne ZE og abne hajside-
de godsvogne) og Brimalm E-
maskine, begge i skala 1:87.

Fabrikanter af selvbyg-model-
ler er heller ikke medtaget, men
her har laeserne iszr peget pa
FRICHS firkantede fra FREJA og

F-maskinen fra OKT hhv. Jyde-
gruppen.

Tabel 7)
Bedste industrimodeller

Skala1:87 DC AC Total

% % %
ROCO 26 22 24
LIMA 5 4 5
HELJAN 27 24 26
Mérklin 4 23 12

Hobby Trade 15 13 14
Togmodelle 12 8 10

Fleischmann 8 1 5
Andre 4 4 4
100 100 100

8) Onskede fremtidige modeller
Dette var et spandende emne at
studere, om end det var vanske-
ligt at tolke, hvad flere laesere
mente, idet man ikke havde prio-
riteret valgene, som vi havde pé-
lagt! | mange tilfaelde havde man
angivet en hel stribe af modeller,
man gerne ville se pa anlzeggene,
s8 her métte vi fremture med den
vurdering kun at medtage de tre
forstnaavnte i en raekke af op til
12 enskede modeller. Jamen, det
er ogsé sveert at prioritere, for vi
vil jo gerne have s& meget dansk
som muligt pa anlagget.

Der var dog nogle klare ten-
denser, hvilket fremgdr af tabel 8).
Her har vi igen kun skelnet mel-
lem ensker i skala 1:87, idet fabri-
kanterne som bekendt ikke er
meget for at producere dansk i de
avrige skalaer.

Vi er géet drastisk til veerks og
har kun lavet top-5-lister over de
mest enskede modeller. Da disse
snsker omfattede over 100 em-
ner, har vi droppet alle ensker,
hvor disse til sammen gav under
10% ...og det gik iseer ud over
privatbanemateriel. Undtaget her-
fra er sukkervognen DSB litra
Uds, der niede op pd 4% i
godsvogngruppen, hvor der | gv-
rigt var meget stor spredning i
gnskerne, ofte helt ned til 0,5%
pa visse typer

Mange af enskerne var generelt
de samme som | analysen i nr. 54,
nér man trazkker de nyeste frem-
bringelser som litra MO, MY/MX,
CP og CC fra HELJAN, spids CM
fra Hobby Trade m.fl.

Mij-ernes yndlig som treekkraft
er fortsat litra D - det har den vae-
ret siden LOKOMOTIVETs forste
undersogelse i 1992, Man kan sa
sige, at maskintypen kan fas hos
Brimalm, men langt stersteparten
af alle mj-ere har som kommenta-
rer tilfejet, at man ensker en mo-
del, der er til at betale, altsd en
model til HELJAN- og ROCO-pri-
ser som mange noterer sig.

Rangerliokomotivet DSB litra
MH var ogs& meget snsket, ja,
mere end det tilsvarende ranger-
damplokomotiv litra F, der 13 langt
nede pad listen. Med hensyn il
MH, s& var her méske noget at
taenke pa& for ROCO, der har en
velegnet grundmodel (undervogn)
til MH i sit standardprogram.

Det er vaerd at bemasrke, at mj-
erne ensker sig repraesentativt
materiel, altsd materiel, der var al-
mindeligt hos forbillederne. De
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kommende specialmodeller som
litra MY 1201-1202 og PR-maski-
nen fra HELJAN er slet ikke
naevnt som snskvaerdige model-
ler, og ofte tilknytter laserne
kommentarer som "disse maski-
ner kan man godt undgé, da de
ikke var almindelige i drift hos for-
billedet". Sa& kunne man tro, at
disse ikke blev nazvnt, fordi de er
blevet forud annonceret til at
komme senere, men alligevel -
Q-vogne og andre modeller, der
ogsd er planlagt blev hyppigt
naevnt. Det betyder naturligvis
ikke, at man ikke vil kebe de to
pégzeldende modeller, men at de
blot rykker ned pd listen med
hensyn til investering. Som allere-
de naevnt var P-maskinen heller
ikke meget ensket i forrige under-
spgelser, men den blev alligevel
hurtigt udsolgt hos HELJAN.

Det er er i evrigt spajst at se,
hvor hejt ensket CU-vognen (og
dens sostervogne litra CX, CY
m.fl.) egentlig er, for pa infomadet
mellem Hobby Trade og forhand-
lerne i sommeren 2003 var flertal-
let af forhandlerne af den klare
overbevisning, at den slet ikke
kunne szelges. Det kan den altsa!
Det samme geelder Q-vognene,
der fik den hejeste score af samt-
lige modeller (se tabel 8d}. Sa det
er bare om at komme i gang. Q-
vognen er som allerede naevnt
godt pé vej fra Hobby Trade.

Ogsa rejsegodsvognen  litra
ECO har vasret pd mj-ernes on-
skeliste i umindelige tider... og er
det igen. Det samme gaelder den
to-akslede rejsegodsvogn litra EH
i teakudgave. Begge er meget re-
praesentative modeller fra epoke
Ill. Se tabel 8c.

En hyppigt naevnt godsvognty-
pe var den abne litra PB/Elo, og
ogsa vogne fra PJ-serien star hojt
pa mj-ernes liste. Disse to typer
er jo ogsa meget fine repraesen-
tanter for DSB epoke [II/IV hhv. IlI,
men abenbart overset af mj-fabri-
kanterne.

En helt ny vogntype dukkede
op en hel del gange i skemaerne,
nemlig den kasseformede (poly-
gone) sukkervogn fra DDSF il
epoke V. Den fik endda s& man-
ge stemmer, at den kom med pa
nzerveerende liste til top 5.

Med hensyn til privatbanema-
teriel, s& var disse onsker til at
overse, og betragter man interes-
sen generelt som | tabel 3, s3 kan
man godt forstd de manglende
ideer. Der var dog mange forslag
pé Scandia skinnebusser, selv om
de procentvis ikke kunne matche
enskerne fra DSBs materielpark.
Ellers wvar forslagene meget
spredte og specielle for den en-
kelte privatbaneforvaltning, hvoraf
materiel fra OHJ og APB udgjor-
de hovedparten.

Som yderligere bemasrkninger
havde mj-erne angivet mange for-
slag. Det gik isaer pd, at man en-
skede dansk tiloeher som remi-
ser, huse, skibe og faerger, men et
par ting gik igen og igen: Man s&
gerne at fabrikanterne fremstille-
de kulkraner og kulgarde fra DSB,
olie- og sandforsyning, sma remi-
ser og sma typiske DSB-statio-

ner. Og Hobby Trades sma kolon-
nehuse fik mange rosende ord
med pa vejen. S& ogsa her er der
noget at teenke over for vore fa-
brikanter.

Som slutbemesrkning skal til-
fojes, at vi i redaktionen er gan-
ske imponerede over den viden,
som alle mj-ere lagde for dagen
med hensyn til kendskab til mate-
riellets typer og litra. Kun meget
fa har ikke nasvnt litra, men blot
skrevet, at man ensker modeller
med danske forbilleder. Eller ogsa
har man goedt nok kendt litra, men
blot ikke kunnet beslutte sig for,
hvilke modeller, man gerne s
fremstillet, og s& har skrevet "alt
dansk".

Efter hvert emne er anfert hvil-
ken hovedepoke som typen til-
harer.

Tabel 8a)

Top 5 Traekkraft %
DSB litra DIV {111y 29
DSB litra E (I1/111) 20
DSB litra R (l1/111) 18
DSB litra S (A1) 17
DSB litra MH (lll/1V} 16

100%

Tabel 8b)

Top 5 Personvogne

DSB litra CU/CX (/1) 33
DSB litra CL/CLS (lll/IV) 20

DSR litra GR (11/111) 19
DSB litra AV {II) 15
DSB litra AC (Jll) 13

1009%

Tabel 8c)

Top 5 Post- og
rejsegodsvogne m.v.

Rejsegods:
DSB litra EC/ECO (II/1) 30
DSB litra EH (teak) (Ill) 23

Post:
DSB litra DA (lI/111) 18
Kom. rejseg/post:
DSB litra DJ (lI/111) 16
DSB litra DC/DPh (II/IV) 14
100%
Tabel 8d)
Top 5 Godsvogne
Lukkede
DSB litra Q - stor (II/lll) 43
DSB litra HJ (1) 14
Abne

DSB litra PB/Elo (/1Y) 27
DSB litra PJ/PH (A1) 11

Sukkervogn
DSB litra U/Uds (lII/1V) 5

100%

Betragtet ud fra et absolut flertal,
nadr man slar samtlige grupper
sammen, bliver top-5-enskerne
folgende:

1) DSB litra D IV damplokomotiv

2) DSB litra Q, lukket godsvogn

3) DSB litra CU/CX 2-akslet per-
sonvogn

4) DSB litra litra E damplokomo-
tiv

5) DSB litra MH rangermaskine

P4 de efterfelgende pladser fal-
ger:

6) DEB litra R damplokomotiv
7) DSB litra S damplokomotiv
8) DSB litra PB &ben godsvogn,
9) DSB personvogne litra CR
10) DSB litra AV

Alle ovevnaevnte er til epoke lll,
bortset fra litra MH, der ogsa til-
horer epoke IV/V. V.

9) Krav til nejagtighed

Her er vi blevet lidt mere kritiske
end sidste gang, vi lavede analy-
se. De fleste - bAdde AC'ere og
DC'ere - snsker materiel, der lig-
ner forbilleder | sdvel dimensicner,
bemaling og patryk. Langt ster-
steparten ansd 80% for at veere
det optimale, og man gik - meget
overraskende for os - meget op i,
at pétryk, altsd litreringer, tekni-
ske angivelse m.v. skal vaere helt
korrekte. Her ville man gerne
have paskrifterne op pa 95% kor-
rekthed. Der er dog stadig en ten-
dens til at Marklin-folket er min-
dre kraevende, idet disse ofte
kunne "nejes" med procent pa
70.

Man havde en lidt mere tolerant
holdning med hensyn til dimensio-
ner, her kreevede 24% at disse
skulle veere korrekte, mens 34%
kreevede at bemaling og pétryk
skulle veere meget nejagtige.

Kravene om at modellerne skal
veere mere korrekte betyder ikke,
at man undgér materiel, der ikke
opfylder nasvnte krav, men at
man helst ser at modellerne ligner
forbilledet s& meget som muligt
eller ligger inden for det accep-
table. Neesten ingen angav "kor-
rekthedsprocenter' p& 50 og der-
under,

| analysen er benyttede folgen-
de lighedsprocenter:

95% = heft nefagtig

80% = meget nzer forbilfedet
70% = god lighed

50% = mindre god lighed
35% = ringe lighed

Tabel 9a)

Dimensioner AC+DC
95% 24
80% 60
70% 15
50% 0
35% 0

100%

Tabel 9b)

Bemaling AC+DC
95% 34
80% 55
70% 11
50% 0
35% 0

100%

Tabel 9c)

Patryk AC+DC
95% 34
80% 53
70% 13
50% 0
35% 0

100%

10) Bedste modeller med dansk
forbillede

Det er ingen overraskelse (for os),
at det er traskkraften, der har den
starste bevagenhed, nér de bed-
ste modeller skal kares. Der er
ikke tale om &rets bedste model,
idet de naevnte modeller er udgi-
vet over en arrekke pé ca. 10 ar.

Den absolutte topscorer for
danske modeller er HELJANs
MO-vogn. Allerede med de ferste
svarskemaer i handen var denne
trend meget tydelig, og den rok-
kede sig ikke undervejs. Bade
AC- og DC-kererne er begejstre-
de for modellen, men lige i haele-
ne falger ROCOs MA-lyntog, der
nyder meget stor anerkendelse
hos alle.

Litra ME fra Hobby Trade og
Togmodelles Bns/Bn-serie  far
topkarakterer hos mange mij-ere,
isser er Marklin-kererne meget
begejstrede for disse produkter.
Maerkveerdigvis er Marklins egen
medel af DSB litra MY ikke meget
veerdsat hos AC-folkene, her er
det ROCOs og HELJANs model-
ler, som indtager en mere vaerdig
plads. Méarkline MY-model niede
séledes aldrig at komme sa hejt
op i pointgivningen, at den op-
naede en plads i tabellerne, hvil-
ket betyder at der ma vaere sket
et stort "skred opad" i Mérklin-
folkenes krav til modelnejagtig-
hed og drift.

Af de mindre fabrikanter er iszer
DWAs modeller fra smdaserierne
med beholdervogne ofte nasvnt,
iser vognen fra STJERNEOLIE,
men disse modeller er ikke naevnt
sé ofte, at de kan komme med i
selve top-10-placeringen. Det er
dog bemeerkelsesveerdigt, at en
fabrikant med s3 lille et oplag kan
gere sig gazldende i "den store
maengde”, hvilket altsd ma bety-
de at modellerne nyder stor aner-
kendelse hos mj'erne.

Det er | ovrigt rart at se, at net-
op de modeller som var mest on-
sket i vore sidste undersagelser
(nr. 54) og som undervejs er ble-
vet til virkelighed fra HELJAN og
Hobby Trade, lige preecis ogsa er
topscorere i naervaerende laese-
rundersegelse. En undtagelse
herfra er litra P fra HELJAN, der
har fiet en god score, men som
ikke var szerliig ensket i sidste
meningsmaling. Det betyder i det
store hele at LOKOMOTIVETs tid-
ligere leeserundersegelser var til
at stole pa, hvilket ogsa mé gasl-
de den naervaerende, og derfor
anbefales at studere for nuvasren-
de og kommende producenter af
dansk rullende materiel.

HELJAN har pa et tidspunkt
fortalt redaktionen, at firmaets
model af DSBs postvogn litra DH
ikke har veeret nogen succes i
forhold til de evrige modeller, og
der er da ogsé - maerkvaerdigvis -
kun f& mj-ere, der har anfert den-
ne model som en af de bedre.
Men den er ihvertfald en af redak-
tionens favoritter, men det taeller
jo ikke i denne sammenhang.

De nyeste A- og B-vogne fra
HELJAN blev ogsa foresldet en
del gange som topmodeller, og
opnéede en 11. plads. Men hav-
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de vi lagt vor analyse lidt senere
ind i & 2004, hvor flere havde
naet at f4 anskaffet sig disse flot-
te modeller, s& var disse nok ryk-
ket lidt hejere op i placering.

Togmeodelles neertrafikvogne li-
tra Bns/Bn/ADns m.fl. ligger pa
en delt 11. plads med HELJANs
A- og B-vogne. Pa en 12. plads
felger HELJANs model af litra EG,
mens DWAs oliebeholdervogne
ligger pa en 14. plads.

Til sidst blot at bemaerke, at
selv om man har foretrukket en
model frem for en anden, sé bety-
der det ikke, at andre modeller
ikke saelges eller er velkomne,
men at laeserne blot har prioriteret
med hensyn til modellens tekni-
ske kvalitet og forbilledlighed. Af
skemaerne fremgar det da ogsa,
at laeserne ofte har vaeret i tvivl
om hvilke modeller, de skulle vasl-
ge, og derfor har knyttet diverse
kommentarer, som vi desveerre
ikke har plads til, men hyppigst er
leeservalget gjort ud fra forbilled-
lighed og teknik.

| tabellen er kun angivet place-
ring, ikke procentfordeling.

Tabel 10)
Top-10 (11) modeller
pr. 16. januar 2004

1) HELJAN DSB litra MO

2) ROCC DSB MA-lynitog

3) HELJAN DSB litra MY

4) HELJAN DSB litra MX

5) HELJAN DSB litra CC

6) ROCO DSB8 litra MY

7) HELJAN DSB litra P

8) Hobby Trade DSB litra ME

9) Hobby Trade DSB litra CM *)

HELJAN litra CP/CPS *)

10) ROCO DSB litra N
"} samme pointantal

11) Gvrige interesseomréder
Disse sporgsmaél interesserer na-
turligvis LOKOMOTIVETS redak-
tion, idet svarene kunne fortelle,
hvilke emner vore lasere ensker,
vi skal tage under behandling.

Her er bade to-skinne-kerere
og Maérklinister ganske enige om
ganske mange emner, hvor bade
landskab og anlaegsdesign fik en
hej score.

De indsendte skemaer vidnede
ogsa om, at en meget stor del af
vore |sesere brugte selvbygning,
ndr man enskede en speciel mo-
del, hvilket gjaldt badde AC'ere og
DC'ere. Det kommer en del bag
pé os, idet vi mente at de fleste
var tilfredse med den efterh&nden
store maengde industrimateriel,
der udbydes. Men nix! Man vil ha'
selvbyg. Det m& vi sd se at fa
gjort noget ved, men vi vil veere
arlige og sige, at vi i gjeblikket
ikke har faerdigartikler om dette
emne liggende. S& det mé& kom-
me hen ad vejen, og vi opfordrer
bl.a. lzeserne til at indsende tek-
ster om deres frembringelser.

Mange havde anfart andre in-
teresser som biler/busser, hus-
bygning, faerger, figurer, sporvog-
ne, kereplankorsel o.s.v, men
disse interesser spreder sig over
et stort felt, der ikke giver en en-
tydig strempil, men de hyppigst
naevnte var biler/busser og huse/

bygninger (+tegninger af samme),
sidstnaevnte issr af stationer,
trinbraetter, remiser m.v.

Disse interesser vil ogsa indga
som idegrundlag og vurdering for
redaktionens kommende plan-
leegning. Der skal jo vaere lidt af
hvert i bladet.

Tabel 11) @vrige interesser
Tabellen er opstillet som top-5 for
DC hhv. AC uden procentforde-
ling.

1) Landskab og sceneri

2) Anlzgsdesign

3) Selvbyg

4) Sporplaner

5) Elektronik, analog og digital

1) Landskab og sceneri
2} Sporplaner

3) Anleegsdesign

4) Selvhbyg

5) Signalvaesen

12) Hvilke blade |=ser vi?

Alle indsendere - p4 n=r én -
holdt LOKOMOTIVET. Og det er
vel naturligt, ndr man kan indsen-
de analyseskema. Vi formoder, at
den ene nsevnte indsender har
glemt at saette kryds ud for ru-
brikken LOKOMOTIVET! Eller..?

Af de tilknyttede kommentarer
fremgéar det, at man iseer holder/
laeser LOKOMOTIVET af fire grun-
de: 1) Serigse tekster, 2) nyheder,
3) anmeldelser af modeller og 4)
skalategninger for selvbyg.

Flere angav dog ogsd, at arsa-
gen til at man holdt netop LOKO-
MOTIVET - og ikke andre blade -
var de danske emner, model
sével som historisk.

Overraskende (?) for os er det,
at hele 22% af Marklin-gruppen
(AC) kun leser LOKOMOTIVET,
mens 18% af to-skinne-gruppen
kun studerer vore spalter. Surpri-
sel Surprise! Vi troede ellers vi
mere var lassestof for to-skinne-
folkene, men det var da en glas-
delig overraskelse. | de medfel-
gende kommentarer fra laeserne
fremgar det, at grunden bl.a. er
den voksende andel af tekster
med omtale af modeller til Mark-
lin-drift. Jamen, s4 méa vi hellere
blive ved. Na, men retfaerdigvis
skal tilfgjes, at to- skinne-folkene
"gemmer" sig i stort tal bag de
ovrige rubriceringer, idet LOKO-
MOTIVET holdes af flere to-skin-
ne- korere end tilsvarende af
Marklin-folk (se tabel 12b).

Med hensyn til vor kollega ba-
nen angav de fleste at man laeste
dette, fordi bladet iszer bragte
tekster om udenlandske baner,
rapporter fra mj-anlaeg, anmeldte
udenlandske modeller og havde
flotte billeder, men desvaerre kun
skrev overfladisk om danske jern-
baner og danske modelnyheder.
Der burde veere mere dansk i bla-
det, fremfor "den blandede land-
handel", mente nogle lasere.

Der er en ting, der mystificerer
os (som det vist hedder), idet
man ved "baglesns procentreg-
ning" kommer frem til at ca. 800
mj-ere, der leser/holder LOKO-

MOTIVET ogsd laeser/holder vor
kollega banen. Det ma betyde at
der - ifalge banens egne oplysnin-
ger med et oplag pé ca. 2900 - er
hele 2100 personer, der kun leeser
banen {2900 minus 800)! Kan det
virkelig veere rigtigt, at s4 mange
ikke interesserer sig lidt for dan-
ske jernbaner og derfor ikke vil
holde LOKOMOTIVET? Hvor pok-
ker gemmer | jer allesammen?

N3, alt i alt mente lseserne dog,
at de to blade tilsammen var en
fin kombination. Jamen, sadan
skal det bare veere, synes vi.

| evrigt undrer det os at en ret
stort antal af laeserne ikke havde
anfort udenlandske tidsskrifter
som l=sestof. Nar et magasin
blev naevnt, var det som regel ot
tysksproget, fx MIBA.

Tabel 12a) Hvad leeser vi

AC'erne lzzser; %
Banen/Jernbanen/
LOKOMOTIVET 39

Banen/LOKOMOTIVET 21
Jernbanen/

LOKOMOTIVET 18
LOKOMOTIVET 22
100%
DC'erne lzser:
Banen/Jernbanen/
LOKOMOTIVET 31

Banen/LOKOMOTIVET 35
Jernbanen/

LOKOMOTIVET 16
LOKOMOTIVET 18
100%

De evrige laeser:

Banen/Jernbanen/
LOKOMOTIVET 58
Banen/LOKOMOTIVET 17
Jernbanen/

LOKOMOTIVET 8
LOKOMOTIVET 17
100%

Tabel 12b)

Procentfordeling af WMarklin-,
to-skinne- og evrige mij-folk,
der kun laaser LOKOMOTIVET.

AC 39
DC 54
@vrige 7

100%

Lodtreekning og vinder

Til sidst har vi trukket lod blandt
indsenderne om et gavekort pé
kr. 500,- som tak for interessen.
Vinderen blev:

Niels Mondrup Pedersen
Leerkevej 11, Hou
8300 Odder

KONKLUSION

DC (60%)

AGC (40%)

Skal vi lave en konklusion pa analysen, ma det blive falgen-
de, fordelt pa de to hovedsystemer AC og DC.

En typisk DC-karer er mellem 41-60 &r, kerer analog og har
DSB og privatbaner som forbillede. Han kerer skala 1:87
(spor HO), er ikke medlem i en MJ-klub og gér ind for DSB
diesel- og damptraekkraft. Han foretreekker epoke lll, og sy-
nes at HELJANs medeller er de bedste efterfulgt af ROCO.
DC-kereren er kritisk, han ensker at mindst 80% - men ger-
ne mere - pa en model skal vaere korrekt. Hejeste enske i
model er: DSB litra DIV damploko, DSB litra CU personvogn,
ECO rejsegodsvogn og Q- vogne.

En typisk AC-karer er mellem 41-60 &r, kerer analog og har
DSB (og lidt privatbaner) som forbillede. Han korer skala
1:87 (spor HO), er ikke medlem i en MJ-klub og gar mest ind
for DSB dieseltraskkraft (og en del damp). Han foretraekker
epoke IlIl/IV, og synes at Marklins modeller er de bedste ef-
terfulgt af HELJAN. AC-kereren er kritisk, og ensker gerne at
80% pad en model skal vaere korrekt, men kan acceptere
70%. Sterste enske | model er: Samme som DC-kererne.

LOKOMOTIVET NR 77 = MARTS 2004



FABRIKANLAG

pa minimal plads

P& anlegget skal vi have mange
industrier og handelsvirksomhe-
der, sma savel som store, sdledes
at det bliver muligt at kere realisti-
ske godstog fra by til by.

Virksomheder af forskellig slags
kan anbringes nasesten hvor som
helst, fx ved sidespor til stationen
eller p& streekningen, p& havnen,
og kan bestd af alt fra store bryg-
gerier, sukkerfabrikker, slagterier
til mindre savvesrker, teglveerker,
oldepoter o.s.v.

De sma virksomheder kan man
nok finde en plads til, mens det
mere kniber med de store. Proble-
met kan dog forholdsvis nemt
loses, s& man endog kan anlaegge
meget store industrikomplekser.

Optiske bedrag

Normalt er det ikke tilladt at sny-
de, men nar der gelder om at
snyde gjet, er der ingen begraens-
ninger. Jo mere optisk bedrag vi
kan tilfeje modeljernbanen for at
fa den til at se virkelig ud, jo bedre
er det.

Ved hjeelp af simple midler kan
man anleegge alskens virksomhe-
der, og det geres i en kombination
med baggrundskulisser, huse/byg-
ninger i plastsamlesast og landska-
bet.

Farst og fremmest ber industri-
erne anbringes helt bagest p4 an-
lezgget, helt op til bagvaeggen,
skillepladen eller hvad man nu be-
nytter som baggrund. Det giver
flere fordele, bl.a. kan man udnyt-
te bagvaegagen til at skabe illusion
af store industrier ved hjeelp af fla-
de baggrundskulisser og/eller
byaninger i halvrelief, d.v.s. halvt
samlede bygninger, og man kan
nemmere komme til at arbejde
uhindret med sporlsegning, detal-
jering af landskab o.s.v.

Man ber ikke anlzegge industri-
er i forgrunden med mindre gode
argumenter taler herfor, X ensket
om at kunne lefte taget af en byg-
ning for at "kigge indenfor". Det
skyldes meget logisk, at store
bygninger i forgrunden hindrer ud-
synet bagtil, og ger det - som al-
lerede naevnt - vanskeligt at arbej-
de bag dem. Ligeledes vil per-
spektivet uvilkarligt virke forkert
med de store bygninger forrest og
de mindre anbragt bagest. En
undtagelse kan vezere sterre ma-
skindepoter, hvor det er nedven-
digt at have nem adgang til remi-

se el.lign, men det er jo heller ikke
en industri i almindelig forstand.

Som en sidebemzerkning ber
det tilfejes at man heller ikke ber
anlzegge stationsbygninger | for-
grunden (lzes ude ved anlaagskan-
ten), idet dette ikke alene vanske-
ligger det bagved liggende arbej-
de, men pa samme made som
nazvnt foran begraenser for udsy-
net af tog, der holder ved statio-
nen.

Brug kulisser

Tilbeharfirmaet MZZ har i sit pro-
gram en del kulisser med industri-
bygninger af dansk tilsnit, der kan
benyttes som baggrund. Det gzal-
der fx 031 og 032, der forestiller
mindre fabrikbygninger, mens ku-
lisserne 033, 035, 0322, 0332 og
0342 er store industrikomplekser.
Der findes flere kulisser end de
navnte i MZZs program, men det
handler issr om baggrunde til
kulminer og malmveerker, og dem
har vi jo som bekendt ingen af her
i landet.

MZZs kulisser til baggrunde er
helt flade, og er designet séledes,
at de optisk ser rigtige ud, nar de
anbringes pa bagvaeggen. MZZs
kulisser kan kombineres med tre-
dimensionale samleszet, der an-
bringes i forgrunden.

Industrikulisserne klzbes - ef-
ter udklip - simpelthen op pa bag-
vaeggen med hvid lim, skillepla-
den eller hvad man nu benytter til
at danne baggrund. Inden da ber
den ovrige landskabsbaggrund
(kulisse) veere pd plads, og her
kan man ogsa benytte ark eller
motivtapet fra MZZ, hvis man da
ikke bare foretraekker selv at male
den lysebld himmel (se LOKOMO-
TIVET nr. 57, side 12)

For at danne dybde, sé benyt-
tes samlessethuse til at danne
umiddelbar forgrund og dzekke for
det bagved liggende sceneri. Eller
man bruger at halvt eller kvart
hus, der anbringes tzet op af kulis-
sen som relief. Sidstnsevnte spa-
rer plads, men skal selvfolgelig in-
tegreres i baggrunden, s& det ser
naturligt ud.

Tilbehorfirmaet Auhagen kan
levere industribygninger i halvreli-
ef netop til brug for s&danne "sny-
derier".

Tre forslag
Her er tre forslag, der kan give

ideer for fremstilling af industriom-
rAder pa modeljernbanen. Alle kan
fremstilles p& lange, smalle omra-
der (fx hylder), d.v.s. de er veleg-
nede ved spor, der leber langs
veeggen som straekninger mellem
to byer. Men de kan selvfelgelig
kombineres p& andre méder.

1) Dette er en industri, hvis byg-
ninger naesten udelukkende be-
stdr af flad baggrund tegnet, trykt
eller fotograferet pa pap- eller pa-
pitkulisser. MZZ har som allerede
neevnt nogle meget velegnede
baggrundskulisser, der let lader
sig integrere i miljeet.

Buske og treser plantes op
mod bagvaeggen, der ber vaere
himmelbld i netop dette begraen-
sede omrdde. Trzerne plantes

MESSE-NYHEDER

TRIX PORTALKRAN
Kan kere i alle retninger med

med digital unit.

BRAWA containerkran
Grundplade 180x110x140 mm

Hvide eller salv.
Pr.stk.  kr. 45,00
3 stk kr. 120,00

D T T s

FELDERBANEN

MODELTOG TIL STORE OG SMA.

Onsker du at fa tilsendt diverse NYHEDSBROCHURER, s4
send 29.- kr. i frimeerker, s sender vi en pakke til dig.

e . 2998 =

Portalkranen leveres ogsa til Mirklin, hvor den kan betjenes

digital bejeningspancl ................

med elektrisk betjening ..............

MAERSK 40" containere

helt hen til kulissen, siledes at
kanterne pa denne skjules.

For at f& lidt spsendstighed
over streekningen, lsegges det
gennemgéende hovedspor med
en kosmetisk kurve, hvor der an-
bfinges en hel industribygning
el.lign. i selve kurven for at danne
forgrund til selve kulissen.

Bag bygningen opseettes et lidt
hejt hegn, der skaber en kunstig
greense bagud og tager en anelse
af udsynet mod baggrunden, men
dog saledes at man stadig kan se
godsvognene holde pé sporet.

Bag huset i forgrunden laegges
ligeledes buske og plantes traer,
sé& kanten af industrikulissen i hej-
re side camoufleres effektivt.

2) Her er et forslag til et sidespor

NOCH Sound

med 18 forskellige model-
banelyde, to hejttalere og
betjeningspanel  kr. 698,00

OHJ TILBUD:

MX med 2 BDn og 1 Bns styrevogn
Saettal DC ... k. 2098,00
Bt il AC snsnisaanu kr. 2298.00

Kig ind, ring, fax, eller mail — vi sender gerne!
Vejlevej 349, Bramdrupdam

DK-6000 Kolding TIf. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk — e-mail: info@felderbanen.dk

mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
fredag 10.00-18.00, lerdag 9.00-13.00
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til industriomrade, der tilsluttes
sporene pa en lille landstation.
Igen males baggrunden bla, og
der anleegges buske og treeer
langs baggrunden hen til selve in-
dustriomradet, der afgrasnses af et
hegn.

Selve industribygningen frem-
stilles som halvrelief, og gerne an-
bragt let p4 skrd, s& det ser ud
som den "popper" ud fra baggrun-
den. Den skrd placering betyder at
de "lange kedelige" linier brydes.

Ind mod selve industriarealet
opszettes hegn eller gitter, og igen
plantes buske og treeer for at
daekke lidt for baggrunden.

3) Her fremstilles igen et industri-
kompleks ved hjeelp af kulisser
som i forslag nr. 1. Kulissen limes
op pa bagvesggen, og foran den-
ne lazgges en stump spor, der ikke
har forbindelse med de ovrige
spor. Det er kun et optisk spor til
anbringelse af godsvogne, som
man fx ikke laengere kan bruge,
men som pa denne méade gor nyt-
te som kulisse. Her kan anvendes
danske eller udenlandske gods-
vogne af billig kvalitet fx med
darlige kereegenskaber, gammel-
dags kobling ellign., der sd kan
patineres for at se mere naturlige
ud. Evt. afklippes eller demonteres

koblingsarme, de skal jo ikke bru-
ges mere, og sa far man en endnu
mere virkelighedstro stamme.

Da blindsporet i begge ender
daskkes af treser/skov hhv. indu-
stribygning, virker det optisk som
om sporet har forbindelse til "et-
eller-andet" bagved. Et sadan ar-
rangement kunne man i sin tid
bl.a. se i Ringsted, hvor det gamle
KRB-spor fra stationen ‘"for-
svandt" ud i en skov, og det var

vanskeligt umiddelbart at finde ud
af, hvor det endte. Ved dette trick
sparer man bade sporskifter og
plads.

P& sporene | forgrunden kan
man rangere og kere som hidtil,
og man far endog et udtraskspor,

MZZ kan levere flere slags
baggrundskulisser pa pap-
ark med tryk af industribyg-
ninger, bla. de viste tre,
men der er flere muligheder i
programmet. Det store bilfe-
de viser, hvad man kan fa ud
af ark nr. 032 sat op pa bag-
grund kombineret med bl.a.
"byark" nr. 058 bag dette.

der kurver og giver fleksibilitet i
designet. Treeer og buske i for-
grunden vil deekke for synet ved
enden af sporet, s& man ikke ser
at vognene er lige ved at "ramle"
ind i baggrunden.

Bagveeg eller -plade

Industrispor

Fotostat eller tegnet baggrund
af industrikompleks

Hegn eller gitter

\ Hegn eller gitter

Fabrikbygning
i halvrelief

ST

Bagveeg eller -plade

\

Hegn eller gitter

Kulisse:
Fotostat,\ tegning el.lign.

Smé industribygninger

Buske, traeer m.v.

Kolonnehus

Tegningerne er ikke i skala

22
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KIBRI byhus

Kat.-nr. 8298

Imposant hjernehus velegnet til dan-

ske anleeg. Modellen har danskinspi-

reret arkitektonisk byggestil for pro-

vinsbyer m.v. Utallige anvendelses-

muligheder, fx forretnings-eller hotel/
restaurant-
hierne,
kontorbyg-
ning m.v.

Fer
kr. 455,00

KIBRI REMISE
Kat.-nr. 9452,

velegnet som DSB maskindepot
fx Struer remise.

Normalpris kr. 495,00

NU kr. 249,00
KIBRI bagbygning

til remisen Em

Kat.-nr. 9454
Anvendes, hvis remisen skal bruges
til store lokomotiver, fx litra N

\Fgrkr. 115,00 e 57,00/

Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376

Vi har masser

der kan
bruges som
{ danske.

E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk

af andre huse,

Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com
Husk at tilla=gge PORTO kr, 56,- ved forsendelser

Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
og tilbehor

RNy kigRi fabrikkompleks

Kat.-nr. 9788, kan bruges som
dansk farvefabrik,
maskinfabrik o.s.v.

Normalpris kr. 620,00

nuke 310,00
KIBRI treelasthandel

Kat.-nr. 9790, velegnet som lager
for traelasthandel, byggemarked,
savveerk, impraegneringsanstalt
for sveller m.v.

Normalpris kr. 289,00

Forbehold for fejfl, prisstigninger og oplagstal.

Abent:
Mandag-fredag
Lardag

14.00-17.30
10.00-13.00

Masser af nyheder til din modelbane...

Litra Q

- 10 varianter - nyhed 2004

23002001
Brun, QHL 32643

23002002
Brun, QRL 36290
23002003
Brun, QR 35973

123002004
Brun, QR 36147

23002005
Brun, QRV 36543
23002006

Brun, QRB 36450
23002007

Hvid, QH 32081
23002008

Hvi_cl, QH 32007
23002009

Hvid, QR 36027
23002010

Grd, 495

Litra ME 1:87

- 8 varianter i veksel-

- eller jaevnstrem

Sort/rad design
1501 ME DC/AC
1506 ME DC/AC
1509ME DC/AC
1528 ME DC/AC
1530ME DC/AC

Helrgd design
1511 ME DC/AC

Bla design
1523ME DC/AC
1527 ME DC/AC

¢ Tweervej 1 - 7000 Fredericia
| Tif. +452261 9473
| Fax+457584 0106

@mailteledk
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Idéer til anleegget

... 0gsa et

TRINBRAET

By
STILLING

Vi kender vel alle det lille privatbanetrinbrast med den red-
hvide signalskive, der stod pa de mindre holdesteder pa et
utal af vore privatbaner. Men der var ogsa enkelte andre trin-
breetter med lidt anderledes signaler, bl.a. det viste "Hog-
holt" fra AHJ i Nordjylland.

Som det fremgér af billedet var trinbrasttet forholdsvis pri-
mitivt opbygget ved hjeelp af en jordperron med svellekant.
Det ovrige udstyr er et armsignal, som publikum selv sastter.
P4 tavlen nedenunder kan lzeses: "Rejsende, der vil med to-
get maa stille signalet i vandret stilling". Og s et stationskilt
med kereplan ("Togenes afgangstider").

I model er dette lille miljig nemt at fremstille. Jordperronen
leegges med siet sand eller jord, kantet med svellestykker.
Signalet fremstilles ved hjeelp af et skinneprofil alle andet U-
profil, hvorp& der limes et armsignal fremstillet i glat plast,
karton el.lign. Armen males hvid med red stribe. Traekket
kan bukkes i tynd nyselvtrad el. lign. Skiltet med anvisnin-
gen fremstilles ligeledes i pap eller papir med skrift i red
kuglepen eller typografi pd computer.

P4 samme made fremstilles stationskiltet i karton eller
plast med red skrift og red tynd kant. Det sasttes (limes)
oven pa et T-jern el. lign. evt. med par kartonstrimler pa hver
side, illuderende skilteholder. T-jernet (standeren) males rust-
rodt.

Selve kereplanen antydes med sort skrift pa et stykke pa-
pir, der limes pé et stykke tynd karton. En klar plastplade
klippes til og leegges oven p& som glas, og til sidst kantes
skiltet med rade kartonstrimler.

\ Voila...et herligt lille trinbrast er kiar til at stille p4 anragget/

DEKODERE

i mindre enheder

Under MJ-Digital i nr. 75, side 21,
gav vi korte forslag til indbygning
af dekoder uden NEM-stik i sm&
treekkraftenheder, fx ved at an-
bringe den i vandkasser, kedel
m.v. pad damplokomotiver.

| Fleischmanns lille maskine
"Sorte Anna", der ofte konverteres til DSB litra HS, kan det imidlertid
give vanskeligheder at f& dekoderen anbragt et hensigtsmaessigt sted.
Opgaven kan dog leses ved at - som billedet viser - at fraese ud i chas-
sisrammen og klaebe dekoderen fast lodret i udfraesningen. Dekoderen
er isoleret fra metalblokken med dobbeltklzebende tape. Ledninger for-
bindes til motor og stremoptag som beskrevet i nr. 75.

Da de gaengse HO-dekodere ofte er for store til indbyaning, er der i
HS-modellen benyttet en mindre type, LENZ 0511A, der er en lastaf-
heengig dekoder til spor N. Denne dekoder har ikke ekstra funktioner,
men manglen betyder intet her.

Motoren i HS-maskinen er i ovrigt en Faulhaber, der er indbygget
lodret i fererhuset, klemt fast mellem to halvméaneformede fyldstykker.
N-dekoderen, der er hejfrekvent, kan ogsa benyttes i forbindelse med
nzevnte Faulhaber-motor.

| andre mindre treekkraftenheder fx den lille FRICHS firkantede fra
FREJA HO-modeltog, kan dekoderen anbringes oppe under taget. Her
der plads til en almindelig HO-dekoder med alle funktioner, siledes at
maskinen kan fa lysskift m.v.

Uhlenbrock farvekoder
pa ledninger

"Hvorfor vil | ikke omtale Uhlenbrock-dekodere?", sperger nogle lasse-
re. Jo, det vil vi gerne, men vi har en svaghed for LENZs typer, idet dis-
se folger den anerkendte NEM/NMRA-standard og derfor er nemme at
arbejde med.

Uhlenbrock har sin egen standard, der kan veere lidt besvaerlig at
héndtere. Mens der ikke er problemer med dekodere med NEM- stik,
s8 kan det veere besveerligt at finde den rigtige ledning, nir man selv
skal lodde en dekoder i traskkraft, idet Uhlenbrock benytter sin egen
kode for ledninger...og ofte veksler disse farver pa de forskellige deko-
dere, hvilket ikke gor det nemmere. De mest benyttede farvekoder pa
Uhlenbrocks dekodere i skala 1:87 er naevnt nedenfor.

Funktion Forbindelse Ledning Pin nr.
= Motor-

forbindelse, hejre Gren 1
= Motor-

forbindelse, venstre Bla 5
- Stremoptag, hejre Red 8
- Stremoptag, venstre Brun 4
A Lys, front Gra 6
B Lys, heek Gul 2
C Valgfri Ingen 3
F Feellesleder/belysning Sort 7

Kun pin 2 og 8 har samme farvekode som NMRA/NEM-stikkene, men
ofte er der ikke - som naevnt foran - samme farvekoder og funktioner ind-
byrdes pa& Uhlenbrocks dekodere. Den brune forbindelse (pin nr. 4) be-
nyttes ofte til mange af F- funktionerne. Her ma man prove sig frem. H
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Der er efterhanden stor rift om at fa del i
mj-markedet i Danmark, og Marklin sen-
der til stadighed ogs& modeller pA marke-
det. Sdledes blev i november 2003 en
model af DSBs navnkundige femkoblede
damplokomotiv litra N med lebenummer
209 frigivet til salg i forretningerne.

Rent teknisk og driftmaessigt er
Marklins modeller i topkvalitet, de korer
bare uden problemer, men firmaet har en
tendens til at renoncere lidt pa korrekthe-
den i forhold til forbilledet af hensyn til
"fabrikationshensyn"... og det gzelder
ogsa denne model, selv om den er place-
ret i den bedre halvdel.

Karselsmaessigt er der som saadvanlig
ingen problemer. Modellen er udstyret
med en solid fempolet motor, der via
tandhjuludveksling treskker pa fire aksler
ud af fem, heraf har de fire hjul haefterin-
ge.
Slzebeskoen er placeret under forreste
del af tenderen, og i selve kulkassen er
Andi-dekoderen anbragt. Maskinen kan
benyttes pa bade analoge vekseltroman-
l,eg og digitale Marklin anleeg, sidst-
naevnte bade Delta og Digital. Dekoderen
registrerer automatisk driftformen. Model-
len kan ikke benyttes pa to- skinnesyste-
mer med jevnspaending, impulsbredde-
styring (digital) m.v.,, d.v.s. ROCO,
Fleischmann m.fl.

Frontbelysningen er afhaengig af, hvil-
ken af de forannssvnte driftformer, som
benyttes.

Hvis man - som undertegnede - gar
meget op | at modellerne skal vaere kor-
rekte, s& mé jeg desveerre skuffe lidt, idet
Mérklins udgave som allerede naevnt ikke
heit felger sit forbillede, iseer med hensyn
til en reskke detaljer.

naevnes at de underhsengte plove er alt
for sma, og at Marklin har bibeholdt den
tyske trykluftpumpe i stedet for den ka-
rakteristiske danske.

Manglerne er bl.a. slampotten ved
forerhuset og turbodynamo ved skorste-
nen, og N-maskinens forbillede havde
ikke tysk rangerklokke som modellen. En
fejl pa Méarklin-modellen er ogsa vinduer-
ne i fererhustaget, disse havde N 209
ikke i virkeligheden.

P4 den positive side kan naevnes at
maskinen har komplet forlzenget fodplade
med "havebaenk", lav skorsten med DSB
slips, korrekt antal domer som hos forbil-
ledet og nzesten korrekt udformet tender
og regplader. Ang. sidstnzevnte, sa be-
maeerk at der i virkeligheden var forskelle i
udformningen p& de enkelte maskiner,
men pd modellen af N 209 svarer plader-
ne rimelig godt til forbilledet, selv om de
"spidser" en anelse for meget. Litreringen
er patrykt i rigtigt skrift-
snit og stoerrelse.

MARKLIN
digital
DSB damplokomoﬁv

Kat.-nr. 37 846: DSB litra N 209
Skala 1:87; epoke Il

Jeg kan ikke opremse alle detaljefejl,
her ber man konsultere fotos af forbilledet
. Men af de lidt sterre afvigelser kan bl.a.

Trods sine fejl, s& er
modellen i god kvalitet,
og den skal nok finde vej
til mine spor, nér jeg - ef-
terhanden - far lavet lidt
om pé detaljerne. Det vil
bl.a. ske ved hjelp af
LOKOMOTIVETs  skridt-
for-skridt  ombyggebe-
skrivelse for litra N 209
(ROCO) i nr. 51. Se ogsé
fotos af N 209 i LOKO-
MOTIVET nr. 62, side 20.

Nikolaus
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/j i j[l.lhl N BR}ETTET,\
us

tyc projekter
oraret/ sommer 2004

Der sker hele tiden noget nyt hos TRIN-
BR/ETTET i Arhus. | tidens lob har man
fremstillet smaserier af diverse DSB-
trezkkraft i skala 1:87, og nu er turen
kommet til OHJ.

Det geelder denne gang de lange mo-
torvogne OHJ MO 25 og 26, der siden
begyndelsen af 1960'erne har veeret
treekkraft for OHJs tog, og de leveres sa-
ledes ogsd i bemalinger til de aktuelle

epoker.
Modellerne fremstilles af Trinbrasttets
saedvanlige "husfabrikanter", der bl.a.

ogsa har fremstillet litra MZ IV, S-tog
m.v., d.v.s. kvalitetsmodeller.

Vognene far seriemaessigt indbygget
dekoder til jeevnstrem (LE 1025) og vek-
selstrem (UH Andi). Motoren bliver en 5-
polet ROCO med dobbelt svinghjul og
stremoptag pa alle fire aksler. Der bliver
treek pa én bogie, d.v.s. pa to aksler,
hvoraf den ene forsynes med hasfteringe.

Modellerne far lysskift i begge kereret-
ninger med to hvide lys i hver ende. Lan-
ternerne lyser konstant ved to-skinne-
drift ved analog kersel uanset hastighed
og ved styring ved digital drift.

Kortkoblingerne bliver standard med
kulisse-styring og NEM-skakt, og leveres
med ROCO A-kobling.

Vognene kan valgfrit fis i tre udgaver
til alle systemer:

Epoke Il i oprindeligt redt design med
selvfarvet tag, sorte vanger og plade
med messingbogstaver "ODSHERREDS
JERNBANE - Mo 25" {eller Mo 26) pa
midten af vognsiden.

Epoke III/IV i redt design efter ca. ti ar
i drift, d.v.s. med selvfarvet tag, sorte
vanger og lille hvidt "OHJ Mo 25" (eller
286).

Endelig leveres vognene til epoke IV,
d.v.s. ca. medio 1970'erne med hvidt
tag, grd vanger og stort hvidt OHJ i en-
den af vognsiden samt lille hvidt "OHJ
Mo 25 (eller 26) pa midten af vognsiden.

Modellerne udsendes lebende i labet
af sommeren 2004, og de ferste bestillin-
ger er allerede indlebet. S& er man inter-
esseret, gaelder det om at bestille nu.

| evrigt er man i gang med flere andre
spaendende projekter, bl.a. et sst med
lese vognsider til ombygning af HELJANs
CC-vogn til DSB litra AC eller AY m.fl.

Endelig bliver der ogsa plads til en pri-
vatbanestation, nemlig den flotte hvide
Ruds Vedby station p4 Heng-Tellese Ba-
nen (HTJ, ogsa i skala 1:87). Prisen for
denne vil komme til ligge p& omkring
450,- kr., og levering af seettet paregnes

@sé at kunne ske her til sommer, /

' ROCO

I bckat-nr. 63061
AC kat.-nr. 69 061

~ Siden vor anmeldelse af MA-lyntoget i nr.
76 har vi haft lejflighed til at prevekere sast-
I tet med original lyd. Det er DC- -udgaven
med kombineret lastafhzengig dekoder og
I lydmodul fra Lok-sound.
‘Delene er sammen med h;altta}er an~
I bragt i motorvognen, mens styrevognen li-
tra BS pa almindelig vis tager strom til be-
lysning og lysskift via normal stremoptag.
Sagt med det samme er lydene ganske
I imponerende og virkelighedstro med mo-
torlyd og turbohyl, trykluft, motorstart og -
deceleration o0.s.v. De karakteristiske lyde
I er tydelige at skelne fra hinanden, og med
tryk pa regulatorens funktionstaster kan
I man fa enten et kort eller langt tyfonbrol,
hvilket ar ganske livagtigt... og praktisk.
Karer man x i en lang skjult underfaring
og ensker at vide, hvor toget er pA vej hen,
I s& fas ved nzvnte tryk pa F-tasterne hoje
"brol", der tydeligt t;lkendegwer hvor toget
l beflnder sig.
l Pa ret straekmng og rene spor er krarsel
og lydgivning problemfri, men s& snart
I sattet skal passers en stromios spor-
stump, fx | sporskifte, sé tabes lyden des-
‘veerre omgaende, iser hvis togets hastig-
hed er middel. | flere tilfzelde standser to-
I get ogsa. Det betyder at man skal starte
op forfra, hvilket er ssrgerligt. Arsagen
I skyldes for f& hjul med stremoptag, idet
dette kun sker via to aksler. Det er vor me-
ning, at man godt kunne undvesre den ene
I af de to aksler med hesfteringe, og erstatte
den med hjulsset for stremoptag, siledes
I at toget far tre stremtagende aksler. Det
skulle umiddelbart veere. muligt, da alle
‘hjulszet er forbundet med stromlasker,
Lydfejlen geelder ikke alene MA-lyntoget
I udstyret med: lyddekoder, idet det tilsyne-
I ladende er en generel fejl ved ROCOs lyd-
teknik, for andre typer af treskkraft ogsa li-
I der af lyd- og kerefejl, fx MY og tyske

Fotos fra ROCO prospekt.

damp- og diesellokomotiver. Lad os habe
at ROCO snart far rettet disse aergerlige
fejl.

- Bemeerk, at MA-lyntoget til analog drift
med NEM-stik (kat.nr. 63 060) korer fejlfrit
{Se anmeldelse i LOKOMOTIVET nr. 76).

Den 12. december 2003 blev sidste dag
for hobbyforretningen FLYWOOD i Naes-
tved. Forretningen bnede i 1994, og blev |
de ni ar drevet af Stig Jensen og han kone
Birthe Olsen.
Forretningens program var oprindelig
baseret pA modelfly i stor skala og diverse
plastsamleszst. Men i de efterfolgende é&r
eendredes programmet til ogsa at omfatte
alt inden for modeljernbane med mange
kendte maerker, lige fra Marklin til det ja-
panske KATO. -
Sortimentet udvidedes  efterh&nden
ogsa til at omfatte alle losdele og tilbehar
til modeljernbanen, og forretningen kunne i
mange ar - som nogle af de fa mj-forhand-
lere herhjemme - levere de flotie Tillig-
spor. Ogsa digital modeljernbane gik man
ind i, og kunne bl.a. tilbyde ombygning af
dekodere i zldre treekkraft i alle meaerker.

NAESTVED: FLYWOOD ER LUKKET

og service, der altid var i top fra Stig og I

ﬁ

—

Da forretningen havde et stort sortiment
og normal abningstid alle dage, blev den
et stort indksbscentrum for mange mj-ere
og andre hobbyfolk | Sydsjeelland. Men
ogs& mange fynboer, jyder, lollzendere og
falstringer benyttede sig af Flywoods salg

Birthes side,

Men alderen trykkede Stig Jensen, og
han besluttede i efteraret 2003 at holde op
mens legen var god. Han forsegte at fa an-
dre til at overtage forretningen, men det
lykkedes desvaerre ikke at finde en keber,
og han efterlader sig derfor et mj-tomrum
pa Sydsjeelland og Lolland/Falster.

Til FLYWOOQD skal her fra redaktionens
side lyde en stor tak for fint samarbejde ag

god indsats for mj-hobbyen.

(Hort & Set fortszetter side 28)
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Modeljernbanecentret

TRINBRTTEL,

GODT NYTAR!

DSB MA-lyntog fra ROCO: Red med vingehjul: MA-AM-BM-BS og nu
MA-AM-BR-BS. Korrekte fronter og danske slutlygter! Javnstrem og
jeevnstrem-digital med lyd og MARKLIN analog/ digital med lyd. Senere
kommer samme som stanniol/salv.

Ogsé fra ROCO: DSB MY 1116, brun med rilleudstedning i digital ud-
forelse med rigtig GM-lyd. Leveres bade til jevnstrem og MARKLIN.

BRIMALMs S-maskine: Vaelg mellem flere numre og udgaver. Her naer-
mere om dette flotte projekt - bliv skrevet op til gratis prospekt.

Danmarks store internationale boghandel
- ogsé med speciallitteratur om

JERNBANER

Stort udvalg i bager og tidsskrifter om
jermbaner i Danmark, Norge, Sverige,
Tyskland, England, USA m.fl. Vi har ogsé
litteratur om modeljernbaner, automobi-
ler, brand- og redningsvaesen, busser-
0g sporvogne m.v.

Kom ind i vor forretning og se
det store udvalg eller klik ind pa
www.saxo.dk/antikvar

Specielt fremstillet til TRINBRAETTET:

OHJ MO 25/26 motorvogn | alle udgaver i skala 1:87 (epoke Ill,
I/IV og IV). Til jssvn- og vekselspaending. Enhedspris for alle udga-
ver kr. 4995,- kr. Smaserieproduktion. Bestilinger modtages. Leve-
res fra forar/sommer 2004.

DSB litra Ics INTERFRIGO: Nzeste variant af DSBs store hvide ka-

levogne, nu som litra lcs fra slutningen af 1960'erne. Kun 148,- kr.
Senere kommer andre varianter af denne kelevogn, bl.a. oprindelig
IKA med andet nummer samt DSB Ics og FDB Danefrost. Det er en
tysk model med tagrotorer, der er benyttet som basis, hertil haves
ombygningssast, sa taget kan blive helt korrekt. 95,- kr. incl. bygge-
anvisning.

Lige kommet fra ROCO:
DSB litra Rils, "Preerievognen”, en lang 4-akslet godsvogn med presen-
ning.

Engangserie fra ROCO - kommer i lebet af foréret:
Privat tankvogn fra De danske Spritfabrikker, toakslet til epoke |V,
DSB aben lavsidet godsvogn: 4-akslet med stetter, uden last til epoke

NYBODER BOGHANDEL

Store Kongensgade 114 . 1264 Kgbenhavn K
TIf. 33 32 33 20, fax 33 32 33 62
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1, VA,
E-mail: nybOder@bongSt'dk DSB containerbzarevogn med to veksellad fra 'Danske Fragtmaend®,
S00 00000000000 R0CCEORORBOO0 S epoke IV,

DSB svaergodsvogn leesset med to stk. PMV M113.
DSB litra ZA: @lvogn fra "Urban” - ren fantasi, men det bliver en flot

vogn! Aalborg bryggeriet har aldrig haft elvogne, men derfor kan der alli-
gevel godt laves en godsvogn til dette bryggeri. Samler du pa elvogne el-
ler vil du gerne have en raritet, s& kan det vaere denne model.

Beger: DSB litra N og T: Genoptryk fra LOKOMOTIVETs forlag. Bogen

Rﬂdc‘"’e Stationscenter om de tyske krigslokomotiver pa danske spor med hovedveegten lagt pa
DSE litra N og T. Masser af fotos og tegninger i skala 1:87. 195,- kr.
2610 Rodovre Fra samme forlag er ogs4 lavet genoptryk af DSB litra MY, 240,- kr.
Tlf.: 3672 01 36 VIDEO: Bidsgaard togfilm: @stbanen - gamle dage, Finn Fahnoes

sidste tur. 199,- kr. MJ-film: Set og sket pa skinnerne 2002 og Set
og sket pa skinnerne 2003. 199,- kr. Begge fas som DVD til 219,-
kr.

NYE VIDEOER: Strejftog 9 er kommet p4 VHS og DVD. TMY-GM i
Kristinehamn. Fas pa DVD eller VHS.

Kalendere 2004: Hold styr pa 2004 med Horsens Privatbaner- kalender
eller Skaslskerbanen-kalender.

Aktuel nyhedsbrev medfolger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses | butikken og pa
www.trinbraettet-aarhus

TRINBRATTET

AR H U S Mandag lukket.
Tirsd 13.00-19.00
Molak og TesTors v/Susanne Sjener d ()l;idaa% 13.00-17.30
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan Jood vt o Torsdag 13.00-17.30
8000 Arhus C Fredag 13.00-18.00
Herudover alt til kreativ hobby THPax 869594 90 Lordag 10.00-13.00
Th www.trinbraettet-aarhus —
for hele familien aarhus@trinbraettet.dk
Vi sender overalt Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeelfeenderne har nu let ved at komme turiretur - gi’ dig go’ tid.
* . Butikken bugner med varer,
Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard ogsa en masse som du ikke ser andre steder.
- og Diners Club kort modtages gerne. ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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DSB gods/Railion

HELJAN jitra EG

Et af Europas staerkeste lokomotiver med 6500 kW traekkraft (ca. 8800 HK) er
litra EG, der blev leveret til DSB i ar 2000. Ellokomotivet, der er bygget af Sie-
mens/Krauss Maffei, kan fremfore et godstog pd 2000 tons péd vandret bane
med 120 km/t. Nu fas det steerke lokomotiv | model fra HELJAN i den karakte-

ristiske bld-gule bemaling.

EG 3110
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HELJAN - litra EG

Elektrisk lokomotiv

Fotomontagen pa modsatte side taler sit tydelige sprog: Det er en flot
og "veldrejet" model af litra EG, som HELJAN har produceret. Bille-
derne viser EG 37110 i det oprindelige design fra DSB gods.

HELJAN - DSB gods/Railion litra EG
Skala 1:87; epoke V

Katalog-nr. EG-nr./Ejer
4430 EG 3101 DSB gods
4431 EG 3102 DSB gods
4432 [EG 3106 DSB gods
4433 EG 3110 DSB gods
4434 EG 3113 DSB gods
4435 EG 3103 DSB Railion
4436 EG 3106 DSB Railion

Europas staerkeste lokomotiv DSB/Railion litra EG ("kagedésen") fas
nu i model fra HELJAN. | november 2003 kom de forste modeller fra
DSB gods i handelen.

Ved projektets start for godt to ar siden havde HELJAN kun pro-
gramsat fire modeller i det oprindelige design fra DSB gods i &r 2000,
men i sommer 2003 udvidede man serien til ogsa at omfatte to vari-
anter fra Railion, d.v.s. i udseende fra ca. 2002, hvor selskabet loben-
de fiernede "dryptuden" og GODS- paskrifter fra fronter og sider. Dis-
se modeller fulgte senere.

Sagt med det samme, sa er modellen helt igennem - nassten - tro
maod sit forbillede med praecise dimensioner, detaljer og szrprasgede
maensterbemaling.

Bemarkelsesvaerdig er iseer efterligninger af de Kkarakteristiske
"hullede" hjul, som HELJAN i et svagt ejeblik - meget naturligt af hen-
syn til omkostninger - kunne fristes at udelade. Men denne fristelse
er man heldigvis ikke faldet for, hvorved vi fr et maget flot stykke
traekkraft pa anlaegget, ikke alene fordi man ogsa har gjort sig umage
med hjulefterligningen og det spraglede design i bl& hhv. gul, men
ogsa fordi maskinen er teknisk godt konstrueret, bl.a. med meget so-
lide bogier.

Modellen - med overdel i hard plast - besidder forbilledets karakte-
ristiske bastante former, bl.a. med buet front og kantede sider, og alle
detalier som firkantede puffer, underhaengte plove og detaljeret
stromaftag pa taget er medtaget, ja, pantograferne er sdmaend meget
filigrant efterlignet | tynd metaltrdd med et utal af detaljer, men des-
veerre er den langsgdende elledning pa taget stebt i alt for tyk og grov
kvalitet, og det skeemmer modellen lidt.

Modellen drives af en 5-polet centerplaceret lavtsiddende motor af
fabrikat Biihler, der har "hjzelpemotorer” | form af to solide konisk for-
mende messingsvinghjul. Den koniske form skyldes dels pladshensyn
til bogierne, dels at denne type svinghjul giver en roligere gang, lige-
som den forssenkede motor giver et lavere tyngdepunkt med stabil
korsel.

Der er stromoptag pa pa samtlige hjul, mens treskket foregér via
dobbeltkardan til begge bogier med traek pa alle seks aksler. Model-
len til 2-skinne DCC er fra HELJANS side udstyret med NEM 352-stik,
mens modeller til Marklin har indbygget Uhlenbrock AnDi-dekoder.

Pantograferne kan loftes og szenkes som hos forbilledet, men man
kan ikke tage strem fra disse med mindre man selv indbygger en led-
ning fra pantograf til motor.

Lokomotivet kerer som szedvanligt for HELJANs modeller roligt og
stabilt gennem mindre kurver. De allermindste af slagsen har vi dog
ikke presset maskinen igennem, s vi ved ikke hvor langt ned den
egentlig kan ga, men trods den relativt lange akselafstand kerer loko-
motivet problemlest gennem kurver og sporskifter ned til godt 40 cm
radius. Maske Marklin-folkene kan fortzelle os om dens koreegenska-
ber pd spor med mindre kurver?

Traskkraftmaessigt er EG-modellen ligesom sit forbillede, staerk og
driftsikker, og den sleeber rask afsted med en lang stribe godsvogne,
ogsa op ad ret kraftige stigninger. Godt to meter godsvegne er intet
problem, heller ikke ved langsom kersel. Prevekerslen foregik i evrigt
med en Uhlenbrock DCC-dekoder.

Maskinen er selvfelgelig i begge ender udstyret med fiedrende

frmmm e

DWA Hobby

Flere abne vogne til privatbanerne

Epoke Il
KRB PJ 95 og LJ PB 724

Den flittige fabrikant i Fredericia kan &benbart blive ved
med at sende fine danske modeller p4 markedet. P4 MJ-
udstillingen i Fredericia pressenterede DWA Hobby sine to
nyeste frembringelser, nemlig en aben vogn fra LJ (Lol-
landske Jernbaner) hhv. KRB (Kege-Ringsted-Banen), der
begge er af samme type som DSBs litra PE/PER.

De er som de hidtil udgivne modeller baseret pa Fleisch-
manns program, men hvor LJ-vognen pé traditionel vis er
uden bremseplatform (basismodel 5208), sa er vognen fra
KRB en helt ny type med tysk bremsehus (basismodel
5204) ligesom forbilledet. Det er ganske forfriskende at se
en dansk model med dette udseende.,

Begge vogne er til epoke lll, forbillederne var i drift et
godt stykke op i 1960'erne. Vognen fra KRB blev udrange-
ret da banen blev nedlagt i 1963, mens vognen fra LJ for-
blev i drift til midt i 1960'erne - eller ihvertfald var i vogn-
parken.

Modellen af KRB litra PJ 95 er dimensions- og udseen-
demazessigt meget lig sit forbillede, idet model og forbillede
har samme type flade dere og antal brasdder i vognkassen.
Dog mangler den "stigbgjlen" under derene, men den kan
man selv bukke i tynd nysalvtrad.

KRB-vognen er lakeret i DB-brun (RAL 8012), mens vog-
nen fra LJ er i engelskred, og paskrifterne i hvid felger na-
turligvis forbillederne med hensyn til sterrelse og skriftsnit.
Apropos den engelskrede bemaling til LJ-vognen, sa er
denne farve blandet ud fra et originalt gammelt farvekort
fra farvefabrikken Dyrup, sdledes at modellens lakering
kommer sa naer forbilledet som muligt.

Brugen af de to modeller indskraenker sig ikke alene til
anlzeg med privatbane som tema, idet begge forbilleder
korte meget pa DSBs spor. KRB P.J 95 hentede saledes i
mange ar kul og koks pd Gasvaerkshavnen i Kebenhavn,
hvilket betod at den pendulerede mellem Kgbenhavn og
Kage i DSBs godstog helt frem til 1963.

Der er flere speendende nyheder pa vej, bade til epoke llI
og IV. Man kan f& mere at vide ved bestille DWAs nyheds-
breve. Skriv til DWA, Farbaskvej 69, 7000 Fredericia.

“

HOBBY TRADE

Lukket godsvogn - DsB litra Q (stor)

Den store DSB Q-vogn 0i skala 1:87 fra Hobby Trade er nu sa
langt fremme i produktionen, at man i januar 2004 havde feerdiggjort

koblinger med NEM-skakt for valgfri koblingstype.

Alt i alt er det - trods nogle fa skenhedsfejl - en flot model af et mo-
derne lokomotiv, der nok skal saelge til de jernbaneentusiaster, som
oplever den i dagligdags drift... og mange andre.

...nu skal vi alle blot have sat en hel raskke elmaster op langs spore-
ne, s& modellen ogsé her kan komme til at ligne sit forbillede. Om el-
master pd anlaegget, se evt. LOKOMOTIVET nr. 17, 19 og 20 med Maodellen paregnes at blive udsendt her foraret omkring
tekst om DSB elmaster i virkelighed og model. april- maj, og vi fortzller mere om den i naste
\ : nummer, hvor vi ogsa fortzeller om Hobby
Trades @vrige planer.

veerkiejerne, og var i gang med fremstillingen. Det drejer sig om den
store Q-vogn med 4500 mm akselafstand, der i LOKOMOTIVETs lzese-
ranalyse er meget ansket (se midtersiderne).
Modellen vil komme i flere varianter til epokerne Il og Ill, d.v.s. med
handbremse, bremsetarn hhv. rangerplatform som brun- og hvid-
malet... og selvfelgelig med varierende numre.
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Pa MJ-udstillingen i Fredericia den
22.-23. november 2003 kunne HELJAN
praesentere sit nye katalog for 2004,

Udvalget af treskkraft, motortogsast og vogne

er nu blevet sa stort, at kataloget som noget nyt F i
kun indeholder rullende materiel. Husbyggesast m.v. Eerge

er helt udeladt.
Godt den ene halvdel af kataloget pa i alt 28 Ad-sider mmie]ler

omfatter de danske modeller i spor HO, mens sidste halv-

del er helliget de engelske dieselmaskiner i spor 00, som
HELJAN efterhdnden har fremstillet en del af. fra HObby
Samitlige modeller pa lager er naturligvis medtaget, og det
geelder ogsa projekter, der er planlagt til udgivelse i ar 2004.
Det fremgéar séledes af kataloget at flere modeller er udsolgt, Tra e
hvilket bl.a. gzelder litra P 931 og 917, beholdervogne fra Kom-
munekemi og de lukkede silovogne fra FAF, KFK, dlg m.fl. Tilba- ...s& skulle de spsendende
ge pa lager af godsvogne er kun glvogne fra Carlsberg og modeller af faergerne ARD-
Tuborg samt DANVIN, SUND og SKJELSKG@R (nyt
Samtlige traskkraftmodeller litra MY, MX og EG kan end- oplag) i skala 1:87 veere |
nu fas, mens udvalget er MO er begraenset til fire enheder. handelen, nar dette leeses. Sa
Ogsé IC3- toget er stadig i programmet. vil man have disse pa an-
Der er fuldt program medpersonvogne litra CP og legget skal man skynde sig,
sostervogne, ogsa den bld/creme udstillingsvogn er thi oplaget er begraenset.
endnu pé lager. Det gaelder endvidere litra CC m fl., Opr:;?fgon:r:‘ée a??;aﬁnf;r:ds;e
Bn, Bns og de nyeste A- og B-vogne. e ! o
Nyt i programmet for 2004 er UIC-vogne litra stille sin egen model af en hvilken
AB, BD og Bk, selv om disse ikke er afbildet s0m Melet fesrge, ner blot man ar
3 : ! : % i minimum ti personer, der slér sig
men__.anfert undelr sestervognene litra A og B. sammen om projektet. Man kan hore
Pa treekkraftsiden kommer DSBs damp- neermere ved at kontakte Hobby Trade.
lokomativ litra PR med numrene 908 og
905. Og som neaevnt tidligere her i
bladet kommer ogsé postvognen

litra P til epoke IV - og meget ...-..oooo..o...o...ooo\

Nordbanen Hobby

farst i 2005.
Leekkert smanips
til modeljernbanen

Skala 1:87

Vi kan altid bruge sma rare ting til at pynte op p& modeljernba-
nen, og nogle af disse ganske uundvaerlige ting til vore anlesg el-
ler dioramaer fas fra DUHA ved Nordbanen Hobby (NH).

| sit store udvalg kan DUHA/NH bl.a. tilbyde skenne ornamen-
terede park- og stationsbzenke med alskens krummelurer og
gesvejsninger i skala 1:87. De er sa filigrant udfert i estset nyselv
og bzenkebraedder | tynd balsatrae, at man nzesten synes, de
sma dele knaskker ved berering.

De er i avrigt meget virkelighedstro, og vil pynte over alt pa
perronerne, i parken m.v. og indbyder til et lille - psent - sceneri
med et keerestepar (hvem der bare var ung igen).

Ogsa smukke hegn og gitre i samme mond&ne menstrede
kvalitet kan DUHA/NH levere. De er ogsa fremstillet i supertynd
detaljekvalitet | eetset nyselv, og passer glimrende til at sastte
omkring herskabsvillaen, dyrlasgens bolig m.v. pa den stille villa-
Ve 0.8.w.

DUHA/NH kan i evrigt levere i 1000-tals af tilbeher til model-
jernbanen, hvilket gaelder alt lige fra Euro-paller til kabeltromler.
Se mere p& www.nordbanen.dk.

HELJANSs katalog for
2004 fas hos
mj-forhandlere og

koster kr. 15,-.

\

Hejlesens Trinbraet
ophgrer

Efter lzngere tids overvejelser har Viggo Hejlesen fra Trin-
breettet i Vejle besluttet at lukke sin forretning ned. Det sker
her i lsbet af foraret 2004 (senest 11. maj).

Hejlesens synes det nu er pa tide at holde op grundet al-
der (og mens legen var god), og sa nyde sit otium péa velfor-
tient efterlen (mon han dog ikke vil savne sit TRINBRAET?).

Hejlesens startede "Trinbresttet" pd Mindevej i Vejle |
1986, hvor han abnede med et beskedent sortiment. Men
ret hurtigt udvidedes dette, og forretningen rykkede i 1987 il
ny adresse | Bleggéardsgade, hvor den siden har ligget. Un-
dervejs fik Hejlesen ogsé iveerksat en lille sidelabende pro-
duktion (Trinbraettet Teknik) med Mogens Nielsen, hvor man
bl.a. fremstillede byggesesttet af Kof-traktoren, CC-vognen,
F- maskinen m.v.

Selv om vi godt forstar Hejlesens beslutning, s4 ma vi ab-
solut beklage opheret. Der er jo efterhanden ikke s& mij-for-
retninger med speciale i dansk modeljernbane tilbage i lan-
det, og ikke mindst mangler vi initiativrige mindre fabrikanter,
der vil yde en indsat omkring fremstilling af sméserier sale-
des som Hejlesen har gjort med bl.a. LASER-produkter i
spor HO og N. Ogsé denne fabrikation opherer, og vi har
desveerre ikke hort om andre vil tage udfordringen op.

Vi vil her fra redaktionen sige tak til Hejlesens for hans
mange ars utreettelige arbejde for at fremme dansk mode-
liernbane - og ikke mindst tak for mange drs godt samarbej-
de.
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Laes bl.a. i

NASTE NUMMER | B=tKystbanen

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
(nr' 78) med det store udval

Introduktion til ROCO digital * Masser af ideer (il
godslaster til Abne vogne hos DSB og privatbanerne
* Byg selv et ledvogterhus * Planche med farver pa
privatbanevogne, epoke lll * Containere og veksel-

A v 4
sbane marklin TRIX
lad i virkelighed og model, epoke IV og V * Byg et

diorama med trin-for-trin instruktion: DSB olieforsy-

ningsanlzeg * Skalategninger med bl.a. personvog- FLEISCHMANN

ne fra Hjorrring Privatbaner * Tips og tricks fra lae- Die Modellbahn der Profis

serne, nyheder og anmeldelser ...og som szadvanlig

meget, meget andet.

(Forbehold for s&endringer)

Fé et abOnﬂement nu! thadefie it Linkbe zum Detail
Se priser og bestilling p3 side 2.

Til vore udenlandske abonnenter: Husk fremover ved overforsel - PECO HE"]HN

af penge til bank ved bestilling af LOKOMOTIVET at anfere de
nye EU-vedtagne IBAN og SWIFT-adresser:

LOKOMOTIVET, mUTZOLID
postboks 477, 4700 Naestved, Danmark,
Konto: BG Bank
IBAN: DK 04 3000 00033855 07 ' B e Ly
SWIFT: DABADKKK LOKO _—
MD“VETi SWISS MADE mndels

Viessmann

herpar

[EHESERER e o1y et
S0 i

POLA| g
A/NOCH |

... wie im Original

VOODLAND SCENICS

... 0g mange flere.
Ogsa stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
—fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200,- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C » 2900 Hellerup
tif. 39 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Abnfngsﬁder: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lerdag 10.00-14.00,
mandag lukket.
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Fiskevogn fra HJJ m.m.

Skala 1:87

Ved udstillingen i Fredericia kunne publi-
kum for ferste gang rigtigt stifte bekendt-
skab med det lille modelfirma EpokeMo-
deller, der bl.a. beskasftiger sig med vogn-
materiel fra sidste &rhundredeskifte og
frem til ca. 2. verdenskrig.

P& programmet er p.t. kupévognen litra
AA (og senere omlitreringer CS, CSS og
CSM), kelevognene litra IS og IG, privat-
banevognen AB | 45 og HHJ lille aparte fi-
skevogn 'Juelsminde Fisk' med skinne-
buskobling.

Alle vognkasserne er stobt | resinplast
med meget fine detaljer. Desuden medfol-
ger fine eetseark med fittings som bremser,
spraangveerk, lebebraedder, bremsehand-
sving o.s.v. Desuden medfelger ROCO-
egerhjul, kortkoblingskulisser og diverse
hvidmetal dele, bl.a. bremsecylindre og

Byggesaet
DSB litra AA (epoke i)

(epolke 1)

vakuumbeholdere. Litreringer og paskrifter
er fra KM Tekst.

Til alle byggesast (det er nemlig ikke sam-
lesaet) medfolger instruktive vejledninger.

Per Meller Nielsen, der stér for firmaet,
er udlzert temrer og modelsnedker og har
derfor stor erfaring i netop modelfremstil-
ling, hvilket tydeligt kan ses pa de nu frem-
stillede modeller.

Pers store interesse er epoke |I, hvorfor
vi i fremtiden kan forvente yderligere dejli-
ge modeller fra netop i denne periode - et
forsemt omrade | MJ-hobbyen. At s4 alle
modellerne ogsa kerte - som f.eks. CSM,
IS og IG - i epoke Ill i stort antal, gor mo-
dellerne meget mere interessante for den
store skare epoke lll entusiaster.

Modellerne kan kebes hos din forhand-
ler eller direkte hos epokemodeller
(www.epokemodeller.dk). sp

Nyt TRINBRET
i Sdr. Felding

DSB ]itré Ues
fra Togmodelle

Som naevnt i sidste nummer af bladet er
projektet med A- og B- vogne fra To-
gmodelle stoppet efter uoverensstem-
melser med mj- fabrikanten HERIS. Det
betyder dog ikke at projektet med DSBs
keglebeholdervogn litra Ucs ogsé er
droppet, hvilket man kunne formode. Det
skyldes, at det er lykkedes undergrup-
pen af HERIS samarbejdspartnere at
fortsaette sine projekter, deriblandt ogsa
neevnte vogntype, hvilket kun kan gleede
os alle.

Vogntypen, der tidligere er omtalt her i
bladet, er en vogn til epoke IV. Den er
planiagt til at komme p& markedet i lebet
af efteraret.

Togmodelle er i gvrigt i gang med at
finde nye modeller i stedet for det
kuldsejlede A- og B-vognprojekt. Hvilke
de bliver vides endnu ikke, bortset fra at
det bliver modeller til epoke IV, der er
Togmodelles foretrukne epoke.

Den 3. februar 2004 &bnede en ny forretning for
mj-entusiaster i Sdr. Felding. Det er Soren An- 4
dersen, der vil preve at udligne tomrummet ef-

ter at Hejle

senest | maj 2004 lukker sit
kendte Trinbrestiet i Vejle, og den nye butik far
da ogsa samme navn.

Soeren Andersen er ikke ukendt med mj-hob-
byen, idet han i flere ar har puslet seriest med
denne; bl.a. med fremstilling af bygge- og sam-
leseet af specielle DSB- og privatbanemodeller.

Navnet Trinbrasttet (der i parantes bemaerket op-
rindelig er Hejlesens navngivning) forpligter med hen-
syn til kvalitet, service og et stort udvalg, og det har
Saren i sinde at holde i heevd, bl.a. med leve-

ringsgaranti af lesdele, stort udvalg i kvalitetsyarer m.v. = e - = Toxn e e e e e
Der bliver ogsa mulighed for at handle pr. postordre, | ]

men noget naermere foreligger i ojeblikket ikke. VOgIlbyggESEBt Der medfelger ikke losde-
Det nye Trinbresttet har indgdet et samarbejde med T Skala 1:87 le som bogier, motor, tagde-

Susanne Sjener fra Trinbreettet | Arhus, og der er ingen sy ala 1 taljer m.v. , idet disse anskaf-

tvivl om, at alle vil f& gavn af dette, bade de to forret- )] Med de nye computerstyre-  fes seerskilt, saledes at man

de maskiner er der &abnet
mange muligheder for at
fremstille  nejagtige  og
preecise byggesast, der tilgo-
deser den kritiske mj-er. Net-
op sadanne ssst af kendte
DSB-vogne er nu fremstillet
af Banetjenesten/Trinbrasttet
Vejle.

Der drejer sig bl.a. om den
kendte rejsegodsvogn litra
ECO og motorvognen litra
MR (gl.), begge fra DSB.
Seettene leveres | tryk-ud-
ark med feerdigudfraeste si-
der, gavle, bund, skillerum
m.v., der er lige til at "klippe
ud”, og derp lime sammen.

ninger og de danske mj-ere.

Den nye butik er abnet | Bredgade 12, 7280 Sdr. Fel-
ding, og man er selvfelgelig velkommen til at besege
den. Den er aben tirsdag 13.00-19.00, onsdag-fredag
13.00-17.30 og lerdag 10.00-13.00. Mandag lukket,
Telefonnummer er 97 19 98 98,

Til sidst bar det nok forteelles at Sdr. Felding ligger
neer den jyske vestkyst mellem Brande og Skjern ved
motortrafikvej 12. Neermeste jernbanestation er ca: 7
km vask (Troldhede).

Vi siger velkommen - og held og lykke til Saren og
hans nye Trinbrasttet.

Legetojsmarked

Der er ikke meget go’ | dansk modeljernbane hvad arrangemen-
ter angdr her i foréret, men der er dog det traditionelle legetojs-
marked, hvor der ogsa kan findes masser af brugt modeltog og
tilbeher. Det finder denne gang sted - igen — |

FREDERIKSBERGHALLEN
Jens Jessesvej 20, Kebenhavn F
sondag den 2. maj 2004 kl. 11.00-15.00

Der er som szedvanlig gratis adgang.

selv kan vaelge, hvad man vil
benytte. For MR-vognens
vedkommende kan man sa-
ledes bruge en Tenshodo
motorbogie. | evrigt er MR-
saettet konstrueret med tre-
lags vognsider, séledes at
man kan udskifte vinduer el-
ler fremstille disse som halvt
abne.

Der fas andre modeller af-
ter samme princip, bl.a. et
ombygningsaet med sider og
kupeinddeling til personvog-
ne DSB litra AT/ATM for om-
bygning af HELJAN litra CP,
der kan geres ud fra HEL-
JANs nye samlesast af sam-
Tag leveres | forbukket (tryk-  me. Endelig fas ogsé en lille
presset) form. nuttet perroncar.

Seettene er meget preecist Der medfelger en lille
frezset i 1,0 mm plast (bund  overskuelig samlevejledning
dog i 2,0 mm plast} med for-  for bygning af modellerne.
borede huller til hdndbojler Sasttene fas hos Trinbraet-
m.v. ECO er udfert i glat terne i Kebenhavn, Arhus og
plast, mens MR-motorvog-  Vejle, der ogsa oplyser naer-
nen naturligvis er i rillst plast.  mere om pris m.v.

Ve

TRINBRATTET,
og Banetjenesten
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Masser af treekkraft

Litra MO
4 varianter

Litra MY
20 varianter

Litra MX
14 varianter

Litra ECG Litra P Litra CC/CCL
7/ varianter 1 variant 7 varianter

et oot sk

Litra Bn/Bns Litra A/B Godsvogne

16 varianter 15 varianter 8 varianter
Kig ind til din lokale hobbyforhandler
Nyt katalog 0g se de mange produkter fra. Heljan..
Pris 15 kr: wwwheljandk - E-mail: helian@heljan.dk

HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon648911 88
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SMALLEGADE 8
DK-2000 FREDERIKSBERG
TLF. 38 88 38 54
FAX 38 88 39 54
www.stoppel.dk

EPOKE V-video nr. 3

Nu er den tredje film i LOKOMOTIVETs nye videoserie om
danske jernbaner i epoke V udkommet. Filmen indeholder
bl.a. felgende klip:

EKSPRESTOG
med MZ som treekkraft for Vikingekspres m.fl,
\Y/ transfers FORERRUM,
Kaebenhavns Goddbane set fra MY 1127
Skala 1:87
870002 FR/ZR guld, hvid, fl.red, kombimrk pa red bund 50 RANGEHING
guid, nvid, fl.rad, kombim pa ra [1g] = '
B70004 FR/ZR ca. 1960, inkl. stationsnavne 45, Gren MH rangerer i Padborg
870006 FR/ZR ca. 1960, inkl. stationsnavne 50,-
870008 FR/ZR gul, rad, hvid inkl. Vejservice og Bugserer 45,- PRIVATBANER )
870010 Zonen hvid, sglv, runde RK marker 50,- med bl.a. LJ MX med lille godstog
870014 FR/ZR hvid specialkgretgjer 45, - Naestved-Nyk:abing F
B70017 DSB VW Lt Hj=lpevogn 45,- ’
870019 Falck Mondeo Akutbil 55, -
870021 R.D.A.FVWT1 nmﬁulance 45,- samt mange andre klip, bl.a. med MZ med godstog (DAN-
871001 Falck MB.M Laege Arhus 55,-
bR i bl = LINK m.fl) og rede MR-togsaet i Vest (bl.a. Esbjerg, Padborg
871003 Gentofte BV MB 612 Miljpvogn 60.- og Brande). Alle klip har en varighed fra 1,5 til 3,5 minutter.
871004 Gentofte BV Sprinter ambulance 60, - Filmen varer i alt ca. 30 min.
STAd0 PEck SR Stk icosinde) g EPOKE V, 3. del, koster kr. 135,- incl. forsendelse, og bestil-
871006 Falck VW T4 Sygetransport 45,- . i
871007 Falck VW T4 Redningsleder 45,- les ved at indsaette belabet pd giro 3 38 55 07 eller sende
871008 Falck VW T4 Kbh. Amt Laegehold 55,- en check pa belsbet til LOKOMOTIVET, boks 477, 4700
871009 HS sprinter kasse speciambulance 60,- Nzestved
871010 KBH.BV. Sprinter kasse Traumeambulance 60,- i
71011 KBH.BV. MB M bul - i 5 £ + :
R0l R B Plll’azgg;g‘l:s::ﬁemmgn gg De to forst film i serien kan stadig f&s for en samlet pris af
871013 Alarm 000/Alarm 112, rad, hvid, selvlysende 50,- kr. 200,- incl. forsendelse. Se klip fra filmene p& www.loko-
871014 KBH.BV. nr. plader + Pionertjenesten gul 50,- motivet.dk
871015 Firma mrk. Frb. Gent. Sgll. Térnby. Vestegn BY 55,- e
871016 ff; S’Ez%’.?"333’.?"2'933“2&???3”“"‘”””“”0"' Bemeerk, filmene er optaget | perioden 1993-199
‘ . Yy i , Trundhalm, Nuuk 65,- R
871017 Falck VW T4 H.L. Ambulance hvid 45,- pa VHS-C, men er digitalt forbedret
871018 KBH.BV. VW T4 H.L, Ambulance hvid 45,- og bearbejet for at opnd en bedre
871019 KBH.BVY VW. T4 H.L. Ambulance gul 45,- kvalitet mht. til skarphed og farver LDKD _
ABENT: men kan dog overstyre pd VHS. MOTIVET =
Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, ler 10.00-14.00 -

Felgende

VOGNBYGGESAT

er nu pa lager
DSB litra CM

@S OISO D SR

DSB litra EA

Elektrisk lokomotiv
incl. diverse lgsdele

B 6 OE 0PSO TEBDY

cseneoen |
evecoBee

Tagryttervogn med tr&bogler
plade- eller Ilstebekmedt i

DSB litra CLE
Komb. person-

og rejsegodsvogn,
stélvogn med traabogler

DSB litra DA
Postbureauvogn i st&l med stélbogler

DSB litra ECO
Rejsegodsvogn med plade og traabogler

DSB litra EH

To-akslet rejsegodsvogn
med listebeklaadning

DSB litra EA

Rejsegodsvogn i stal med stéfbogigr

DSB litra AL

Storrumsvogn i stal med stélbogier

DSB litra DR :

Vognkasse til to-akslet listebeklzedt

postbureauvogn KE

HFHJ B 50 ALLE DNAS
NYHEDE

Privatbane personvogn
i stal med treebogier

DSBllitra F |
Trekoblet damplokomotiv
med hgj eller lav kulkasse,
incl. diverse losdele

MY 1201

Los overdel eller
feerdigbygget pa ROCO
MY-undervogn

Kaempe
losdelslager
for selvbyggere,
kaampe
reservedelslager
plus
TUSINDVIS
af andre varer

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf, 49 75 87 08

Aben lardag 10.00-14.00 = TIf, 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogséa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

Vi sender
overalt
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"PRARIEBANEN'

i model _ARNOLDs

Sporplanforslag i spor N
af Steen Christensen, Trustrup

! nr. 69 var en meget fin artikel
om ‘"Preeriebanen" med en
opfordring til os leesere om at
komme med en sporplan til
modeljernbanen. God ide, jeg
fik lavet en planen, som er be-
skrevet i efterfolgende tekst.

Planen kraever er lokale pa
4x6 meter, 50 sporskifter, det
ene en engleender, og sa en
del flexspor, det hele af fabri-
kat PECO.

De fleste sporplaner vi ser
er forstaeligt nok i skala 1:87
(spor HO), da det er den mest
udbredte sterrelse, men jeg
har valgt skala 1:160 (spor N),
da jeg selv har en del materiel
i den skala. | klubben JMJK,
Danmarks bedste, korer vi i
skala 1:45 (spor 0), hvor for-
manden sjovt nok hedder HO
Pedersen.

Med lange karestreskninger,
lange togstammer og blede
kurver - absolut mindste kur-
veradius er godt en meter -
passer spor N perfekt til
"Preeriebanen”.

PA et dansk anleeg er skjul-

te spor ikke forskriftsmaessigt,
men sveert at undga helt. P&
planerne her bruger vi den
skjulte vendeslejfe som ende-
station for brunkultogene,
nemlig Arhus (Midtkraft) over
Silkeborg, der blot er et over-
halingspor. | den modsatte
ende - som ogsa er skjult, dog
kun af en ca. 20 cm hgj bag-
grundsplade (se side 36) -
hentes brunkullene i Sandfelt.

Brunkultog

Et brunkultog starter saledes i
Sandfelt med tyve fyldte E-
vogne, der treekkes ind il
Brande. Her tilkobles N-ma-
skine som traekkraft, og der
keres over Hampen-Hjollund-
Funder- Silkeborg/Arhus, hvor
vi forestiller os at kullene tem-
mes af, herefter skal vognene
returnere tomme til Sandfelt,
hvilket udfores pa felgende
made:

Fra Arhus keres over Fun-
der og direkte til Sandfelt
(vognene er rent faktisk stadig
fyldte). | Sandfelt holder er
traek pa tyve tomme E-vogne,

hjorne

som s kobles p& "naesen" af
Nicolai - de tyve fyldte vogne
efterlades i samme spor. Ma-
skinen skubber nu stammen
ind til Brande station - her
lebes om, og returneres over

Funder til Silkeborg/Arhus.
Herefter keres tomt returleb
Funder-Hjgllund-Hampen-
Brande. De tomme vogne ran-
geres til Sandfelt, begge spor
er nu besatte, indtil de fyldte
treekkes til Brande, og naeste
kultog er parat til afgang.

| og med vi har Funder som
forgreningstation som i virke-
ligheden, kan man jo teenke
sig turen Silkeborg-Funder-
"Herning"-"Grindsted"-Brande
(MJ-hobbyen handler vel ogsa
om at kunne forstille sig!)

Med fire stationer - placeret
sé langt fra hinanden som mu-
ligt i hvert hjgrne - samt tre
skjulte, kan vi kare brunkultog,
godstog, persontog, blandet-
tog, sorte lyntog - og méaske
ogsa MA-lyntog.

DSB litra D var i mange &r en al-
mindelig type treekkraft pd "Preeri-
ebanen”, men i lebet af 1960'erne
forsvandt maskinen til fordel for
motormaterieflet. P4 billedet hol-
der D 888 med godstog pa Bran-
de station, 1961. Man kan ikke fa
en modef af en D-maskine, men
muligvis kan Minitrix's model af
BR 24 ombygges til en sddan?
Foto: AK/OMUK.

Rullende materiel til spor N
Selv om spor N ikke er s3 flot
forsynet med materiel som
spor HO, kan den dog tilbyde
os MA-lyntog, MO, MY, MZ og
ML...og snart MH (alt det nye
med ME og sa&d’n kan vi ikke
bruge til dette projekt).

Damplokomotiver litra N, T,
F har vi ogsd - maskinen
mangler vi godt nok, maske
var det noget for TOGDILLEN
(?), hvorfra ogsa kan fas CP
og CPS m.v.

Pa godsvognsiden kan vi jo
naesten f& alt, om end ikke alt
er 100 procent korrekt. Trin-
breettet, Arhus er leverings-
dygtig i sd fine godsvogne
som litra HJ, QD og IV pa
ROCO undervogne - "det er
smat, men flot". Derudover
har Trinbresttet skaffet mig et
par sset kelevogne UIC, tre
stk. pr. seet, én fra NS, én fra
FS og én fra DB.

NS og DB er som INTER-
FRIGO i hvid, mens FS er
solvfarvet. Det er modellen
med "hakket" i gavl og tag
med ispafyldningslem, en mo-
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del fra The International Rail-
way Association (UIC), bygget
i ca. 6500 eksemplarer (il
Graekenland, Morocco, ltalien,
Schweiz, Frankrig, Holland og
Belgien samt Tyskland, hvor
vognene kerte som private for
INTERFRIGO.

Herhjemme korte de sa
sandelig ogsd - i billedvaerket
"Under Vingehjulet 1960-
1969" udgivet af LOKOMOTI-
VET - ser vi pa side 68 en N-
maskine rangere med en sa-
dan i Brarup.

BRAWA har begdet dette
mestervaerk som jeg ikke sy-
nes, | har omtalt; det var da
lige en opgave for ARNOLD,
godt nok er sasttet ikke billigt,
men s& far man heller ikke
bedre péaskrifter, selv ikke i HO
- 0og engang imellem ma man
betale for skenheden.

En togferervogn ma heller
ikke mangle. Fleischmanns
gamle model katalog-nr. 8062
af en tysk 2. klasses person-
vegn BZ2i fra DB, kan blive en
glimrende CU eller CUK (tre-
akslet) ved at sammenbygge
to vogne. Saledes har jeg med
held ombygget specialvogn
702 ex CU 4132 fer 1967 for
ar tilbage.

Udstyr p& banen

Nar vi taler om "Prazriebanen"”
som gik over heden, altsa et
tyndt befolket omrade, sa bli-
ver vi ogsd modelmasssigt til-
godeset. Min plan indeholder
stationerne Brande, Hampen,
Hjellund og Funder samt ring-
remise i Brande, Funder-broen
er en Herpa B 630, godt nok

en gammel model, men den er
lavet, desforuden et grus-
pafyldningsanlaeg i Hjgllund,
to bomanlag og et par vog-
terhuse.

Trinbrasttet, ﬁ\rhus, har en
model i skala 1:160 af et ba-
nehus/karetmagervaerksted
fra Slagelsevej i Kalundborg,
altsd en overkommelig opga-
ve, hvor det meste kan an-
skaffes for ussel mammon -

Visualisering af princippet med en
20 cm haj baggrundsplade, der
skjuler Sandfelt.

Traflkgrundlag

Brande:

Brunkultog, godstag,
posttog, persontog og
1y_rntog =

_Hampen =
; Landbrugsredskaber
og persentog

Hjollund:

Tree, sten/grus, land-
brugsartiklerog per-
s_ontog :

Funder'

Krydsnlng/forgrenlng~ =
statlon

man jo kun at bygge forsiden
af!

Indretning og betjening
Adgangsforholdene til anlaeg-
get er ligetil. Bag Hjellund sta-
tion findes en sektion i "der-
bredde" som kan leftes af; si-
desporet herpad kunne kaldes
"Brande Frihavn", korer vi
60'erne, s& var en del damplo-
komotiver hensat her.

passende kunne betjenes af
4-6 mand, som vil have rime-
lig plads at beveege sig pa
savel som modeltogene.

Det er altsd min sporplan,
og til sidst blot at konkludere,
at der stadig ikke er s meget,
vi kan fa til spor N og HO, men
aldrig har vi veeret s3 begun-
stiget som | dag. Sa& lad os
nyde nu'et og vor herlige hob-
by, vi er jo mange gode men-

stationsbygningerne behgver Til en koreaften vil anlaegget  nesker til at dele den. [
PLAN A Anleegsprincip PLAN B Skjult vendeslajfe
Skjult bag
ringremise
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Til brug for rejsegods i tynde tog, d.v.s.
hvor der ikke var behov for en hel vogn til
rejsegods, benyttede DSB i tidens lgb en
vognkonstruktion, hvor man sammenbyg-
gede en person- og en rejsegodsvogn til
én vogntype. P4 denne made sparede
man en vogn, og vaegten af toget blev re-
duceret.

| tidens lob konstruerede man forskelli-
ge vogne, der i princippet dog alle var
ens. Det begyndte i 1913, hvor DSB an-
skaffede en kupevogn med rejsegodsrum
litra CP, efter 1942 litreret CTE. Den blev
konstrueret til brug for togene pa Kalund-
borgbanen.

Midtergangsvognen CLE (1938)
En del af togene pa Kystbanen var opran-
geret af midtgangsvogne litra BL og CL,
en aldre type med tagrytter, og mange
sma vinduer. | 1938 blev syv af disse
midtgangsvogne  midlertidigt  udstyret
med et rejsegodsrum i den en ende og nyt
litra CLE. Ombygningen bestod kun i at
saederne blev fiernet, og at der blev mon-
teret en hylde til pakmesterens papirer.
Allerede i 1939 blev vognene igen om-
dannet til almindelige CL-vogne med sae-
der overalt, s& det eksperiment blev tilsy-
neladende kortvarigt.

Midtgangsvognen CXE/CPE (1939)
Forklaringen pa den kortvarige drift af for-
neevnte CLE er den, at nye og bedre vog-
ne blev afgivet til drift. | 1939 satte man
sdledes ti vogne litra CXE med hveelvet
tag, delte vinduer og moderne hgjrygge-
de seeder i trafik. De blev ombygget fra
vogne, der oprindelig var leveret af Scan-
dia 1809-1913 som litra CN. Til togperso-
nalet var der i CXE et lille rum mellem
persondelen og rejsegodsrummet, og
vognen var i ovrigt karakteristisk ved den
brede gavl i fuld vognbredde i den ende,
hvor der af hensyn til rejsegodsrummet
var monteret en skydedaor.

| gavlen med rejsegodsrum var over-
gangsmuligheder med en der og over-
gangsplade. Overgangen var kun bereg-
net for tog- og postpersonale, s& vognen

TO-I-E

DSB komb. person-
0g rejsegodsvogn
litra CPE

Af Torben Andersen

havde ikke harmaonika i denne ende, kun i
den modsatte med personafdelingen.

Litra CXE, der efter 1941 blev omlitreret
til CPE, var bygget helt i plade. Den hav-
de plads til 61 siddende pé fallesklasse.
| det godt 5 meter lange rejsegodsrum
kunne medtages 3000 kg gods og post.
Vognen var 18 740 mm lang mélt over
puffer, og den leb pd sterre bogier end
sestervognene litra CP. nemlig 2,5 m
treebogier.

De ti CXE/CPE blev sat i trafik pa
Nord- og Kystbanen, og var abenbart vel-
lykkede, for de kom til at danne forbillede
for den senere person- og rejsegodsud-
gave i stdl, den typiske Nord- og Kys-
tbanevogn fra 1943, litra CLE.

I 1946 kunne et "CPE-tog" se séledes
ud: 3-ACM-CO-CPE eller S-AU-CO-CPE.
S-maskinen kunne til tider vaere udskiftet
med en K-maskine.

| de udenlandske tog pa Kystbanen an-
vendtes ogsa CPE, fx Oslo- toget 403
med oprangeringen: S-maskine-ACM-
CO-CPE- Bj.Ab 03-SJ CF 05 Osilo.

| 1950'erne kunne man finde CPE i fle-
re tog pa Vestbanen, bl.a. tog 49 og 62,
hvor de karte sammen med fire C-vogne,
d.vs. CP eller CM. | tog 62 medtoges
ogsa en postvogn litra DH.

| tog med MO brugtes CPE bl.a. i tog
125/140 til Nykebing F./Nakskov (1955).
Oprangeringen i dette tog var MO-CP-

AV-C-CPE, hvor CPE afkobledes i Nyke-
bing F.

Efterhdnden som der blev anskaffet til-
streekkelig med CLE-vogne, blev CPE-
vognen indsat i hurtigtog og iltog pa Syd-
og Nordvestbanen, lejlighedsvis ogsa pa
streekninger som Slagelse- Veerslev og
Slagelse-Naestved.

Endnu i 1865 kunne man dog treeffe en
CPE-vogn pa Nordbanen. Selv i tog med
stélvogne litra CL brugtes CPE, fx tog 31
pé Vestbanen i 1960. Her fremfartes toget
med et MY-lokomotiv, og det var opran-
geret MY-CL-CL-CPE-AV. | forannasvnte
tog 62 benyttedes en E-maskine, opran-
geringen var i 1960 E-CPE-CL-CL- CL.

Nogle CPE blev efterhdnden aflest af
ombyggede nittede stilvogne litra CAE,
fra 1969 litreret BDh, i overensstemmelse
med DSBs beslutning om at undgi
treevogne i de hurtige tog.

Den sidste CPE-vogn (nr. 2987) kerte
som togferervogn i godstog pa Slagelse-
Neestved-banen, indtil denne straskning
blev lukket | 1971. CPE-vognene kom al-
drig i trafik i Jylland/Fyn.

I alt blev bygget ti CPE, der efter 1941
havde numrene 2984- 2993. De blev ud-
rangeret fra omkring 1962.

Model

Vognen kan i model (skala 1:87) fremstil-
les ved hjaelp af en CP fra HELJAN. Man
ma dog selv i gang med at bygge rejse-
godsenden. Man behogver ikke bruge en
feardigsamlet model fra HELJAN, idet fir-
maet nu ogsa kan levere CP-vognen som
samlesast.

Vognen skal dels skaeres over for fjer-
nelse af mellemstykke mellem vinduerne
og dels forlaenges i den ene ende. Endvi-
dere er det nedvendigt at bruge to CP-
tag for at 4 et tilstrackkeligt langt tag. 2,5
m bogier f&s som losdele fra Hobby
Trade. Hvem vover at bygger den i model
og sende resultatet til 0s?

|

CPE 2987 pa Godsbanegarden, Kebenhavn,
1963. Foto: Kurt Otzen/PA SPORET.
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