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Pa fodpladen

Vi starter med at fortaelle leeserne, at blad
nr. 75 fra september 2003 allerede nae-
sten er udsolgt. Vi havde ellers eget opla-
get en smule, men det var alts ikke til-
straekkeligt, idet vi har faet mange efter-
bestillinger fra bade forhandlere og nye
abonnenter. Hvad er der egentlig sket si-
den interessen for danske jernbaner er
oget sa voldsomt og si pludseligt? Det
geelder i avrigt ogsa vore tidligere numre,
hvor iszr udenlandske leesere har taget
godt fra sig af bunkerne. Sa til orientering
for dem, som endnu ikke har féet sig
sammen til at forny abonnement: LOKO-
MOTIVET nr. 67-75 er snart heft udsolgt!

84 over til noget andet: Vi har igennem
de sidste par numre forsegt at lave en ny
adresseliste m.v. over danske mj-klubber,
men det er blevet et flop. Vi har bragt flere
opfordringer, bl.a. i sidste nummer, hvilket
gav os et par breve og mails mere med
data fra klubberne. Men vi er langt fra
naet op pa de ca. 60 klubber, som vi med
sikkerhed ved findes | Danmark. Reelt har
vi kun modtaget data fra 29 klubber! Det
er ikke mange. Hvad &rsagen kan vaere
ved vi ikke, men da kun godt 20 mj-klub-
ber abonnerer pa vort blad (plus nogle f&
friabonnenter), og det er netop disse klub-
ber - og et par mere - der har indsendt
data, sa geetter vi pa, at andre ikke kender
til vort projekt. Da vi i sin tid foretog den
ferste klub-registrering, sendte vi breve
med spergeskemaer direkte til samtlige
kendte klubber, hvilket gav et fint resultat.

N4, det korte af det lange bliver, at
med s3 lille en respons synes vi ikke der
er grund til at trykke en dataliste. Den
dropper vi og ser tiden an. Men maske
leegger vi de modtagne data ud pa Inter-
nettet. Forelebig siger vi stor tak til alle
klubber, der brugte tid pa at sende os de
enskede oplysninger.

Men vi har - selvfalgelig - nye initiativer
i gang, bl.a. medfslger i dette nummer et
spergeskema il lzeserne omkring dansk
mj-analyse. Bemaark, at skemaet er ind-
lagt til abonnenterne, mens lessalgsko-
berne skal have det udleveret szerskilt
hos mj-forhandlerne.

Arsagen til initiativet er, at flere mj-fa-
brikanter har bedt os om at gennemfare
en ny analyse, bl.a. for at se, hvad der
ror sig i tiden, s& man evt. kan fremstille
modeller efter disse ensker. Og hvem er |
bedre til at lave en sddan analyse end
netop LOKOMOTIVET, der - ifelge de
vigligste mj-fabrikanter - | de senere ar
har veeret den sterste inspirationskilde
for fremstilling af dansk materiel. Officielt
kommer ideerne mange andre steder fra,
men grundleeggende har det vaeret ideer
fra vort lille blad, der har skabt grobund
for mj-industrien - s taenk lige p4, hvis vi
nu ikke var pa markedet?!

84 send jeres udfyldte skema til os - vi
udleverer ingen svarskemaer til andre, de
forbliver hemmelige i redaktionen, kun
selve analyseresultatet bliver overladt til
fri leesning - her i bladet. S& veer med til
at bestemme fremtidens danske model-
ler, ndr chancen nu igen er der. Den gen-
tages nok ikke forelebigt. Laes mere om
analysen inde i bladet side 16.

Til sidst enskes alle lzesere, forhandle-
re, annoncerer, medarbejdere m.v. en rig-
tig gleedelig jul og et godt nytar. @nsket
geelder selvfolgelig ogsad vore kolleger
Jernbanen (DJK) og Banen, der begge
ger et strdlende arbejde for at bringe al-
sidig jernbaneviden ud til laeserne.

...sa& hermed slut for nu, og rigtig god
hyggelaesning med artikler om danske
jernbaner i virkelighed og model.

DEADLINE for nr. 77:

Tekst: 2, januar 2004
Annoncer: 16. januar 2004

Forside: DSBs dieseflokomotiv fitra MY har
veeret et yndet objekt for mj-fabrikanterne
gennem tiden. Derfor bringer vi | dette num-
mer en gennemgang af markedets mest popu-
leere modeller fra ROCO. HELJAN og Mérklin.
P& forsiden ses et foto af MY dengang ma-
skintypen nassten var eneherskende dieselma-
skine pé de danske spor. Det er MY 1126, der
karer ind p& Korser station med internationalt
tog fra Kebenhavn med en bld sovevogn ret
efter sig. Ak ja, alt er i dag historie, selv den
gamle Korser stafion findes ikke mere. Foto fra
sommer 1963 af K.E.Jorgensen.

En populzer rundsnude i model
Modeller af DSBs litra MY
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Vinred MY 1106

Marklins ferste model af MY til
3-skinne vekselspzending sé
dagens lys i 1963. Modellen
kom frem pa et tidspunkt, hvor
modeljernbane stadig blev be-
tragtet som legetej for barn og
barnlige sjaele. Den har siden
vaeret fast gaest i kataloget,
uden dog at have gennemgaet
de store eendringer, bortset fra
bemalingen, idet Marklin - selv
i dag - synes at betragte sine
produkter som legetej eller for
samlere. Modellen annoncere-
des bl.a. ofte i Anders And &
Co, isaer ved juletid, og koste-
de dengang i 1963 kr. 98,-.

MY 1106 blev leveret i vin-
red med lysegrat tag og sort
undervogn. Fartstriberne var |
korrekt creme, hvorimod selve
den vinrede (maroon) farve al-
tid har veeret en anelse for
mork.

| princippet er det nejagtig
den samme motor og karosse,
der er benyttet i tiden derefter,
d.v.s. undervogn fremstillet i
stobegods og vognkasse i
metal. Det giver en vaegt pa
godt 500 gram, og ger at mo-
dellen er solid og holdbar.
Veegten far maskinen til at std
fast pa sporene, godt hjulpet
af heefteringene pa de to
yderste aksler pA motorbogi-
en, hvilket igen betyder, at den
har eminent treskkeevne.

Marklins motorer har altid
vaeret driftsikre og velfunge-
rende. Det gaelder ogsa MY
1106, der har solid trepolet
motor pa den ene bogie med
perfektomskifter placeret midt
i vognkassen, hvilket giver
stabilitet og rolig kersel.

Maskinbogien, hvis udsving
styres af tappe | vognbundens
udskaering, har traek pa alle tre
aksler, og udvekslingen fra
motor til akslerne foregar via
kraftige tandhjul i metal, hvis
gearing er meget realistisk til
en MY. Den anden bogie er
forsynet med slabesko for
stremoptag. Hjulenes diame-
ter er 11,2 mm, sa Marklins
hjul er ret korrekte (se tabel)

Modellen er nem at adskille
i undervogn og kasse, idet
den er samlet med skrue i
bunden, anbragt i breendolie-
tankene. For at losne karosse-
riet helt, skal ogsa de to skru-
er, der holder koblingerne fast
til bogierne, fiernes.

Finish og tryk er generelt
perfekt, men modellens di-
mensioner m.v. er noget lege-
tejsagtige. Mange betragter
den derfor som en reedsel,
ogsa inkarnerede Mérklinister.
Se maltabellen.

Den besidder dog ogsa nog-
le gode detaljer. | sidevaeggens

ventilationsnet anes karosse-
riets stéldragere ligesom i vir-
keligheden, og der er sma lem-
me til sandkasser pa siderne
samt lysklap pa fronten. Og
selv om modellens dimensio-
ner er forkerte med hensyn til
leengde, s& har nasserne den
korrekte heeldning og runding.
Bogierne har - i forhold til
modellens alder - mange de-
taljer, lige fra bremseklodser,
treekstaenger til akselkasser
m.v., men  akselkasserne

mangler SKF-graveringen. Bo-
giesiderne er i gvrigt det ene-
ste p& modellen, som er lavet i
plastic.

Fererrummets sidevinduer
mangler forbilledets trasram-
mer, men disse kan dog
pamales med treefarve.

Da modellen har faelles
stobeform med den belgiske
MY, mangler markering af
frontder, hvilket Marklin pa de
allerforste modeller klarede
ved at montere transfers.

..EN POPULAER

RUNDSNUDE

I MODEL

Intet lokomotiv i Danmark
har nogensinde veeret sa
populeert i model som GMs
dieseffokomotiv litra MY. Al-
lerede ved fremkomsten af
forbilledet i 1954 begyndte
man at eftergere den i mo-
del hos det danske firma
LONG.

Handbgijlerne er separat
indsat i 0,3 mm nyselvtrad,
men mangler det karakteristi-
ske knaek ud for dertrinet, og
endvidere er stigen til ferer-
rummene afkortet med to trin.
Det er konstruktionsmaessigt
sket af hensyn til bogieud-
sving, s& modellen kan kere
gennem Marklins industrispor
med kurveradius pa 360 mm.

Modellen har en lidt grave-
rende fejl med hensyn til side-
skortet, idet dette kun dask-

Af Torben Andersen

I tiden efter LONG er udsendt flere
1:87-modeller af maskinen, startende
med Fleischmann i 1961. Denne er -
bortset fra LONGs udgave - alderspree-
sidenten. Derefter fulgte | 1963 en ud-
gave fra Mérklin, og i 1990'erne udsen-

te HELJAN sin udgave, mens sidste

udgave af MY er dukket op sa sent som
i fordret 2003 fra ROCQ, S3 lad os kig-
ge lidt pa de tre mest benyttede i skala
1:87 fra Méarklin, HELJAN og ROCO.

Der er - ikke at forglemme - ogsa udgi-
vet modeller af litra MY fra PIKO i bade
vinred og sort/red, men disse ma sam-
men med LONGs og Fleischmanns MY
af pladshensyn vente med omtale til en
anden gang.

Ogsa | Spor N er udgivet et par MY-
modeller i skala N (1:160), der tages un-
der behandling i en kommende tekst
under ARNOLDs hjorne.
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De tre modeller af DSB fitra MY
side om side. Fra venstre mod
hajre finder vi HELJAN, Mérklin
og ROCO. Ingen af de tre model-
ler har det helt rigtige gule vinge-
hjul, men Maérklins er det mest
karrekte. Lanterneme er ens |
starrelse pa Mérklin og ROCO,
hvitket er forkert, hvorimod HEL-
JANSs er korrekt efterfignet.

ker oliebeholdere, men ikke
akkumulatorkasser. Det er
ikke korrekt, idet forbilledet
har forleenget skert. Derfor vir-
ker modellen forkert, nar man
ser den fra siden. En medvir-

kende é&rsag til det darlige

synsindtryk er ogsa, at hjulene
er sglvblanke i stedet for bru-
nerede.

Koblingen er en szerlig kon-
strueret krogkobling, der er
fastgjort til bogier via i en slid-
se i skertet, hvilket kan virke
skenhedsmaessigt skeemmen-
de, men det er nu den lasning,
der er valgt.

Modellen har segte triangel-
lys, der skifter i kereretningen.
Lanternesterrelsen har imid-
lertid snydt Marklin - og andre
fabrikanter af MY - idet gver-
ste lanterne pé forbilledet er
starre end de to nederste. P&
modellen er alle tre lygter lige
store.

Roed/sort design
MY 1147 m.fl.
| 1974 henvendte DSB sig til
Maérklin for at f& fremstillet MY-
lokomotivet i den nye red/sor-
te designbemaling, der for-
segsmaessigt var indfert hos
DSB i 1972. Som forbillede
fremsendte man fotos af MY
1147, der som ferste maskine
var omlakeret i nyt design. Det
var egentlig forkert at veelge
dette nummer, idet forbilledets
MY 1147 har rilleudstedning i
stedet for de ovale som pa
MY 1106, men sadan blev det
nu engang.

I 1975 fulgte s& designud-
gaven MY 1147 i rod/sort.

Den forste model havde maer-
kelig nok et magert DSB-logo
pa siden, d.v.s. at det var sat
med ordinger Helvetica i ste-
det for halvfed. Det rettedes
dog meget hurtigt, og denne
sjeeldne forsteudgave | de-
signrod med mager skrift er i
dag mange penge vaerd for
samlere. For serigse mj-ere,
der snsker den i drift som mo-
del, kan den ikke bruges.

Lakeringen pa MY 1147 har
altid vaeret helt i top, og den
rede nuance, DSB den gang
anvendte p3 sine lokomotiver,
er efterlignet meget fint.

MY 1147 var optaget i kata-
loget indtil 1989, hvorefter den

forsvandt, aflest af andre
numre.

Grafitti MY 1126

Marklin havde sidst i

1980'erne et overskud af lese
umalede overdele, der egent-
lig skulle bruges til en Belgisk
MY. Men i stedet fandt man
pa at lave DSBs MY 1126
ATCS-maskine i den spraeiske
solv/lysebla udgave med elek-
tronikmotiver. Marklin sendre-
de efter sigende pé& formen,

De tre MY-modeller set fra oven,
averst modellen fra HELJAN, der-
nzest Mérklin og nederst ROCO.
Sidstnaavnte afviger i detaljer, idet
den har faet rilleudstedning. Den-
ne er nogenlunde efterlignet, men
forekommer optisk fidt for bred.
Der er derimod fejl ved de cirkel-
formede udstodninger. De er for
store | diameteren, og den ene
mangler manglet markering af
'hufrummet”. Begge udstednin-
ger er i evrigt neesten korrekte pa
HELJANs og Mérklins modeller.
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bl.a. for at give den korrekte
frontlanterner, men det er til-
syneladende ikke sket, for jeg
har ikke bemaerket denne for-
skel. Modellen blev forsynet

med den szedvanlige veksel- 0 4
stremmotor.

Sédan kom den i handelen i d
1991 pa et tidspunkt, hvor L 5

4300

man kun brugte forbilledet
som forsegsmaskine. Marklin
var dog ikke selv klar over, at
firmaet havde disponeret
godt, for i 1992 besluttede
DSB at demontere ATCS-ud- P
styret, og bruge maskinen i
ordinaer drift i den farvestra-

lende bemaling. Som sadan O
kerte MY 1126 indtil oktober
1997, dog fik forbilledet i 1994 Y
monteret rangerplatform over
puffer pa fronterne, og under- i@
haengte plove allerede i 1979.

Modellen kom her - i bog-
staveligste forstand - til kort
over for det spraglede men- O
ster, idet vognkassen som al- - -
lerede naevnt er dimensioneret ' =y
mindre, og derfor kan men- D ] J

19

2000—

2000

stret ikke gengives helt pree-
cist. Man har mattet renonce-
re pa visse manstre, men hvis
man ikke kender forbilledet O
100 procent - eller har et foto
til sammenligning - s& opda-
ger man det naeppe. |B |
Grafitti-MY'en er i ovrigt '
fremstillet i to udgaver: 1. ud-
gave har lidt fejlpasning i tryk- l@ =
ket; derimod har vinduerne
korrekt selvmattering i "ko-
gjerne", mens 2. udgave Fm
mangler markering af selvmat-
tering - ogsa korrekt, idet den- O e,
ne senere blev fiernet p& for-
billedet. Pa 2. udgaven har
flerfarvetrykket dog en bedre
pasning.
Modellen af "Grafittien" i 2.
oplag har faet nogle ekstra [I

10300

detaljer, som mangler pa tidli-
gere udgivelser, nemlig ran-
gerhandbagjler pa fronten som

forbilledet, men den mangler

stadig markering af frontdere :
og den underhaengte plov
som MY 1126 altid har haft i
denne bemaling.

—2000——4+—2000—

/
!

Museumsmaskine MY 1101

| efteraret 1992 fulgte en mo-
del af DSB Museumsvirksom-
heds maskine, MY 1101, ba-
seret pd samme vognkasse
som de ovrige MY.

Maskinen ligner forbilledet
godt, og Marklin har meget
fint gengivet de samme de-
signfejl som DSB Jernbane-
museum ubevidst (?) har lavet
ved sin maskine, bla. det
"steekkede" vingehjul, tagfarve
m.v.

Maskinen er velegnet il
museumstog, hvor man ogsa
kan fa lejlighed til at bruge
gamle personvogne, hvis man
kerer i epoke IV.

MY 1101-1144
(Org. tegning renoveret af
TA november 2003)

NOHAB 1954-1958

Skala 1:87
Udseende 1954-1980

Tegning: HO/Arkiv FK

DSB litra
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En nyhed ved denne model
var, at den forsynedes med
brunerede hjul, der giver et
bedre helhedsindtryk, men el-
lers er fejl og mangler de sam-
me, d.v.s. manglende marke-
ring af frontder, for kort skert
ved olietankene o.s.v.

| svrigt var denne MY lige
ved ikke at komme i handelen,
fordi tyske organiserede sam-
lere pressede Marklin til at
inddrage den. Arsag: Man on-
skede at beholde pengevzer-
dien i den gamle vinrade MY
1108, s& derfor valgte Marklin
at give den nyt nummer.

En stor ulempe ved alle
Méarklins MY-modeller udkom-
met for 1996 - altsa de foran-
naevnte - er manglen pa ind-
byggede dekodere for digital-
korsel. Disse skal man selv
indbygge, hvilket er meget
besveerligt og temmelig kost-
bart.

Rod/sort MY 1111

| eftersommeren 1996 kom
sidste nye skud pa Marklins
MY-serie, nemlig en red/sort
MY 1111, som Maérklin sendte

pd markedet som "Export-

Model Danemark".
Grundmodellen er den

gammelkendte som til MY

1147, 1106 m.fl., men denne
gang er nummeret valgt rig-
tigt, idet forbilledets MY 1111
har oval skorstensudstadning.

Modellen har den saedvanli-

Bverst tif hajre: Den gule méle-
vogns-MY 1108 fra Méarklin med
underhaengte plove. Bemaling og
paskrifter er korrekte.

Nederst 2. udgave af den sort/
rede MY 1147 fra Mérkiin, der er
kommet | et par genoptryk. Den
er meget prascis i farver og pa-
skrifter, men nummeret passer
ikke med sit forbillede, idet MY
1147 havde rilleudstedning.

ge krogkobling, der dog kan
udskiftes til en lidt kortere
kobling, treek pa tre aksler og
med 4 heefteringe og skiften-
de lys i kareretning.

Som noget nyt blev indbyg-
get DELTA-modul, s lokomo-
tivet ogsd kunne bruges pa
Marklins  digital-anleeg, og
omskifteren til kerselseendring
er elektronisk, sa man undgér
de sakaldte "bukkespring".
Motoren skulle have haft en
ny forbedret 5-polet motor,
der gav ekstra steerk og sikker
traekkraft, men den viste sig
fortsat at vaere 3-polet. Moto-
ren var dog forbedret, og gav
en mere glidende korsel, men
treekkraften reduceredes lidt i
forhold til de tidligere udgaver.

Lokomotivet kunne saettes i
drift p4 konventionelle (analo-
ge) anlaeg savel som pa DEL-
TA og andre digitale anlaeg,
baseret pa Marklins systemer.

Gul/sort MY 1108

Det neeste skud pa stammen
blev  malevognslokomotivet
MY 1108, hvis forbillede blev

sat i drift 1995, men som nu er
forsvundet fra DSBs spor. Mo-
dellen blev udsendt i efteraret
1998, dog kunne modellen
kun fas i seet sammen med tre
gule malevogne.

MY 1108 er som helhed
indretningsmaessigt magen il
MY 1111 med trepolet motor
og elektronisk omskifter. Mo-
dellen har fiet underhangte
plove med gule striber, hvilket
far den til at se mere korrekt
ud.

MY 1108 er ligeledes blevet
udstyret med en saerlig NEM-
koblingsanordning i stedet
koblingskrog, og det pynter
p& modellen, mens der samti-
dig opnés bedre tilkobling.

Rod/sort MY 1112
| & 2001/2002 kom den fore-
lobig sidste model af DSB MY
fra Marklin, der i sin grund-
form var magen til den for-
naevnte gule MY 1108 med
underhaengte plove og NEM-
kobling.

Den fas kun i st sammen
med to rede liggevogne litra

Den flerfarvede "Graffiti"-model
MY 1126 fra Méarkiin, her i 1. ud-
gave med selvmattering i ko-ojer-
ne og krympet mensterbemaling
grundet de lidt for korte dimensi-
oner. Egentlig er menstret slet
ikke grafitti, men stiliserede kunst-
neriske efterligninger af kompo-
nenter fra elektronikkens verden.

Bem og en rad postvogn litra
Pbm (kat.-nr. 28 524), altsa et
typisk epoke IV-tog.

Modellen er - som evrige
modeller udgivet efter 1996 -
udstyret med DELTA-elektro-
nik, haefteringe o.s.v. fra fa-
brikkens side, og den skulle
ogsd have faet ny fempolet
motor, men det har jeg ikke
kunnet fa bekraeftet.

HELJAN

| &r 2000 skete en starre revo-
lution inden for dansk mode-
ljiernbane, idet det danske fir-
ma HELJAN udsendte model-
ler af MY med - for ferste
gang - Korrekte dimensioner.

HELJANs farst udgivhe MY-
model har forbillede i MY-seri-
en 1101- 1144, og er efter-
handen blevet fremstillet i flere
bemalingsvarianter, saledes at
alle interesser og epoker tilgo-
deses.

De udsendte modeller desk-
ker generelt drene 1954-1996,
og er korrekte med hensyn til
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Den vinrede model af MY 1116
fra ROCO set fra siden med su-
petflot patryk af DSB-krone m.v.
Den brede rilleudstedning er visu-
eft lidt for kraftig, mens ellers heit
som hos forbilledet, der ogsa hav-
de denne form for rilleudstadning.

detaljer, bl.a. med oprindelig
ovaludstedning. Placering af
tagdetaljer er korrekt, og de
har den rigtige udformning og
storrelse.

Treekkraften i HELJANs mo-
del er en fempolet centermo-
tor, der ved hjalp af to massi-
ve tromleformede svinghjul i
messing overforer kraften il
bogierne via solidt kardan-
traek. Udveksling foregér via
nylontandhjul, der sammen
med den indkapslede motor
giver lydles kersel. Med trask
pa fire aksler - to pa hver bo-
gie - har modellen faet formi-
dable koreegenskaber og
traekkraft, ogsa pa ret kraftige
stigninger.

Der er streamoptag pa alle
seks aksler, hvilket betyder, at
MY 'eren ikke har besvaer med
at passere hjertestykker i
sporskifter eller beskidte spor.
Modellen har lysskift i kereret-
ningen, og alle modeller er for-
beredt for digitalkersel med
NEM 652-stik. Dekoderens
stik seettes 1| NEM-plugget.

mens dekoderen anbringes
isoleret oven pa printpladen.
Modellen karer problemfrit
gennem kurver m.v., og kan
uden videre befare kurver pa
min. 360 mm, d.v.s. ogsa
Marklins industrikurver (Radi-

HELJANs model af MY 1136 (her
uden monterede vinduesviskere)
er ogsd i ganske flot udfert med
hensyn til farve og pdskrifter. Li-
traet pd siden er dog lidt forvok-
set, og DSB-logoet virker en anel-
se for kraftig. Modellen har under-
heengte plove, hvilket var typisk
for DSBs dieselmaskiner op gen-
nem 1980'erne og 90'erne.

us nr. 1). HELJAN oplyser selv
at modellen kan befare kurver
ned til 350 mm, men det er
lige knebent nok.

Hastigheden er ved analo-
gdrift tilfredsstillende, og den
starter rimelig langsomt ved
2,0 volt.

Bogierne er forsynet med
brunerede hjul med lille flange
(jevnstrom). Mens de forst
udgivne modeller havde lidt
skeeve bogiedetaljer, bl.a.
bremsestaenger, s er disse
dele rettet op pé senere udga-
ver og genoptryk.

Overdelen er fremstillet |
gennemfarvet vinred hhv. red
hérd plast, og er helt igennem
perfekt i den semimatte farve.

Alle hoveddimensioner er
overholdt. Detaljerne er i top
pa sider og tag med bla.
skorsten for varmekedel, men
maerkvaerdigvis har man - for
nu at veere detaljerytter - ikke
faet den karakteristiske lille
togflejte med pa taget. Den
kan dog eftermonteres som
losdel.

Der er mulighed for at ud-
styre modellen
med enten front-
skarte eller under-
haengt plov, sidst-
nevnte monteret
pé forbilledets li-
tra MY fra 1979,
idet der er vedlagt
fire stykker af ba-
de underhzengte
plove og front-
skarter. De to (af
hver) har udskee-
ringer for monte-
ring af NEM-kob-
ling, mens de ov-
rige er uden, séle-

des at sidstnaevnte giver mu-
lighed for en ubrudt front med
trykluftslanger o.s.v., hvad en-
ten man veelger skorte eller
plove. Derfor er ogsa vedlagt
lesdele som ftrykluftsianger,
imitation af koblingskrog m.v.

Der er ligeledes vedlagt les-
dele som handlister ved farer-
husderene og vinduesviskere.
Iszer sidstneevnte kan vaere
temmelig drilagtige at fa an-
bragt, men da de er lidt krafti-
ge i stebningen, kan det anbe-
fales at montere nogle filigra-
ne viskere i astset messing fra
fx Weinert.

De senere MY-modeller far/
har feerdigmonterede héand-
lister i metal, s& man er fri for
at bakse med disse dele.

En lille ulempe ved HEL-
JANs model er, at man forst
skal fijerne pufferne og front-
skartet/ploven, hvis man on-
sker at tage vognkassen af, fx
nar der skal monteres dekoder
el. lign.

HELJANs model er i evrigt
den eneste p& markedet, hvor
man har bemaerket og frem-
stillet de to nederste lygter
med mindre dimensioner end
toplanternen akkurat som hos
forbilledet. Flot!

Som lesdele er i ovrigt ogsa
vedlagt ekstra dummyslutlyg-
ter, d.v.s. uden lysgivning,
som kan limes pa fronterne for
sen udgave af MY. Bemaerk,
at kun nogle f& MY-forbilleder i
nummerserien fra 1145 og
frem fik rede slutlygter, hvilket
forst skete i begyndelsen af
1990'erne. HELJANs MY-mo-
del er den eneste af samtlige
fabrikanter, der tilbyder denne
option.

HELJAN vinred MY

Modellen er lakeret i en vinred
med grat tag, der fint matcher
det store forbillede. Vingehijul
og numre pa front er ligesom
litreringer pa siden trykt i gul
med korrekt skriftsnit. Des-
veerre har vingehjulet pa fron-
ten ikke den helt korrekte fa-
con, idet HELJAN har benyttet
Jernbanemuseets MY 1101
som forl&eg - og pa denne
maskine er netop vingehjulet i
forkert design.

HELJAN rod/sort

Modellen i red/sort - hos for-
billedet fra ca. 1972-74 - er li-
geledes efterlignet rimeligt |
farve og lakering, selv om den
rede farve umiddelbart virker
lidt for merk. Den svarer fil
RAL 3003 rubinraed, hvor det
ville passe bedre med et par
numre lysere, nemlig RAL
3001 signalred. Men den mor-
kerode matcher nogenlunde
den kuler som DSB benyttede
ved omlakeringer fra ca. 1984.
Ikke alle maskiner hos forbille-
det fik denne rede farve, men
beholdt den fer naevnte lysere
RAL 3001. Hvilke numre, der
hos forbilledet ndede at blive
omlakeret, vides ikke, idet der
forekom en del farveeksperi-
menter og fejlbemalinger... et
par MY fik endog orangerade
snuder i RAL 2002.

De hvide paskrifter og litre-
ringer pdA modellen er korrek-
te, om end det store hvide
DSB-bomzerke pa siden af
vognkassen virker lidt for kraf-
tigt. Litra og numre pa siden
er ogsa en anelse for store,
men i acceptabel kvalitet.
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Andre MY fra HELJAN

Ogsa den spraglede forsegs-
maskine MY 1126 "Grafitti" er
udgivet af HELJAN. Grundmo-
dellen er den samme som de
fornanaevnte, og da den er i
korrekt skala, er mensterbe-
malingen helt i overensstem-
melse med forbilledet. Pasnin-
gen af de mange tryk er i top,
men det kostede ogsd mange
omtryk for at f& menstret
praecist gengivet.

MY 1126 kerte i ordinzr
drift hos DSB fra begyndelsen
af 1990'erne, hvor den havde
underhzengte plove. S& det
skal man huske at montere pa
sin egen maskine. Her har
HELJANs model en optisk og
forbilledmaessig fordel frem
for Méarklins, idet underhaeng-
te plove som navnt er en
valgmulighed hos HELJAN.

En bemalingsvariant er MY
1132 som HELJAN har ud-
sendt til epoke IV i vinred
sparebemaling, d.v.s uden
cremefarvede fartstriber.

Endvidere har HELJAN
fremstillet bemalingsvarianter
af MY til andre forvaltninger,
bl.a. BOB og NEG i Tyskland
og Tagékeriet (TMY) i Sverige.
Sluttelig har man lavet en mo-
del af det fiktive lokomotiv
"Great Northern", der blev
ommalet i US-farver specielt
for filmen "Dancer in The
Dark", hvor man kun sa ma-
skinen i nogle korte sekven-
ser.

MY med rilleudstadning

| efterdret 2003 har HELJAN
fremstillet nye modeller af litra
MY, bl.a. med rilleudstedning.
Man har brugt den oprindelige
form, og sendret taget saledes
at ovaludstedningen er fjernet
og erstattet med rilleudsted-
ning. HELJANSs rilleudstedning
er den smalle type DSB, hvor
ROCO (se senere) har benyt-
tet den brede type. Derfor er
placeringen af skorstenene pa
HELJANs model ikke helt som

hos forbilledet. De farste mo-
deller af MY med rilleudsted-
ning baerer numrene 1145 og
1152 (vinred) og 1146 og 1155
(rod/sort).

| ovrigt har de nye modeller
- som allerede naevnt — faet
handbagijler i metal, siledes at
man ikke selv skal montere
disse.

Alle de naevnte HELJAN
modeller leveres til to-skinne-
drift (DC) savel som til treskin-
ne-drift Marklin (AC). Der er
ikke skelnet mellem disse to
driftsystemer i hosstaende ta-
beller, da udfaerelsen er den
samme, bortset fra indbygget
elektronisk perfektomskifter og
AnDi-dekoder for Motorola-di-
gitaldrift i Marklin-modellerne.

| efterdret 2001 udsendte
ROCO den indtil nu sidst sete
udgave af det populasre MY-
lokomotiv i vinred med rilleud-
stedning og ID-nummer 1116.
Maskinen er egentlig en ma-
skine med oval- udstedning,
men forbilledet MY 1116 fik i
1961 monteret rilleudstedning
som forseg. Rilleudstedningen
beholdt maskinen til og med
1982, hvor den for avrigt blev
ommalet i rod/sort. ROCOs
model er altsa en typisk epoke
lllc og IVa-maskine.

Modellen har vognkasse i
hard gennemfarvet plast,
mens hoveddelene pa under-
vognen er i metal. Undtaget
herfra er bogiesider, puffer og
enkelte andre dele, som ogsa
er stebt i plast.

Den leveres med ROCOs
sadvanlige staerke 5-polede
proptraekker- motor med to
massive svinghjul i messing.
Motor og svinghjul hviler i en
solid metalramme, og hver

Den ene ende pd ROCOs MY
1116. Bogierne er meget flot ef-
terlignet med komplet bremsetaj
o.s.v. Desveerre er det lille sidevin-
due | fererhuset alt for bredt, og
virker optisk forkert.

Herover:  HELJANs
MY 1126 | arbejde pa
anleeg. Den leveres
med selvfarvede un-
derhangte plove.

Nederst:  HELJANs
MY-modeller til Méark-
lin leveres alle med
den traditionefle slee-
besko monteret pa
bogien.

bogie har stremoptag pé fire
hjul (to hjulseet pa& hver) med
treek pé alle seks aksler. Det
yderste hjulsaet pa hver bogie
er forsynet med gummiringe
for ekstra adhaesion.

Modellens veegt er tilpas,
idet den vejer ca. 450 gram,
og den besidder en super-
treekkraft, ogsad op ad stignin-
ger. Den ligger godt i kurver
og sporskifter som den uden
besveer glider igennem, helt
ned til kurver med radius pa
360 mm, séledes at den ogsé
kan befare Marklins skarpeste
kurver. Kerslen er helt lydles.

Maskinen er forsynet med
tre lanterner, der skifter
hvid/red lys i kereretningen.
Desvaerre har ROCO ikke ta-
get hejde for at de to nederste
lanterner skal veere mindre
end toplanternen. De er alle
tre af samme storrelse.

Den omtalte model leveres
til analog-drift, men er serie-
masssigt udstyret med DCC
NEM-652-stik for montering af
dekoder. Den er let at monte-
re, og der er fra fabrikkens
side gjort plads til dekoderen
mellem oliebeholderne pa un-
dervognen i kassen, der er
udformet med hulrum. Deko-
deren tapes fast pa selve un-
dervognen, fx med malertape,
der samtidig virker som isola-
tor.

MY 1116 er udgaven med
frontskerte, og modellen ligger
driftklar i zesken, lige til at tage
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ud og seette pa sporet. Den
har mange filigrane detaljer,
som er monteret ved leverin-
gen, bla. handbejler, puffer,
vinduesviskere m.v. Ogsa bo-
gierne er korrekt gengivet
med yderst preecise og tynde
gengivelser af det komplicere-
de bremsetaj med bremse- og
traekstaenger o.s.v., vel nok
den bedste gengivelse pa en
MY til dato.

Taget er pd samme méade
detalieret med tagsamlinger,
ventilatorer, rilleudstadning
m.v. Tagdetaljerne er korrekte
til MY 1116 med hensyn til
placeringen.

Tilsyneladende havde for-
billedernes rilleudstedninger
flere udformninger, i hvert fald
er der fotografisk bevis for
mindst to, nemlig en smal hhv.
lidt bred udgave (se foto af
bred rilletype i vor bog om litra
MY side 56). Typerne syntes i
tidens leb at veere byttet rundt
alt efter eksperiment, motor-
skift m.v. Det betyder at den
lidt brede rilleudstedning pé
ROCOs model er korrekt, selv
om den optisk forekommer at
veere lidt for kraftig. Derimod
er tagdetaliernre pa og ved
varmekedlens udgang lidt for-
kerte.

Overdelen er i hard gen-
nemfarvet vinred plast med
hvide fartstriber, gule vingehjul
og numre i skriftsnittet Antikva.

Detaljeringen er her fin med
gennembrudt sidegitter og
med brune tfraerammer om-
kring vinduer i fererrum. Des-
veerre er det forreste forerhus-
vindue i siden lidt for langt {ca.
1,6 mm) og sidegitteret en
anelse for smalt, hvilket optisk
virker temmelig forkert.

Som noget helt for en MY-
model er litra og nummer trykt
med brun skygge og DSB-
kronen gengivet i gul/red/bla
pa siderne. Vingehjulet pa

fronten er naesten korrekt,
men hzenger beklageligvis lidt
for meget i vingespidserne.

ROCO leverer sin model
dels med skarte med pamon-
terede  trykluftslanger og
skruekobling i den ene ende,
dels med brudt frontskarte og
universalkobling i den anden
ende. | ssettet medfolger los-
dele, s& man kan udskifte en
af fronterne med det enskede
skerte hhv. kobling.

Alle hoveddimensioner er
korrekte til skala 1:87.

ROCO MY 1116
med diesellyd
| juni 2003 udsendte ROCO
sin DCC MY-model med dies-
ellyd, og illusionen er forblef-
fende virkelighedstro. Ved ini-
tiering af "start" pa kerekon-
trollen, begynder MY'eren at
brumme karakteristisk og teffe
i tomgang indtil knappen for
“ker" aktiveres. S8 accelererer
motorlyden med farten, akku-
rat som i virkeligheden. Ved
nedbremsning heres bremse-
lyde m.v. hvorefter maskinen
igen star stille og teffer Man
kan i ovrigt ikke uden videre
standse maskinen for derefter
hurtigt at starte op igen - jo,
teknisk kan man godt, men sa
falger lyden ikke med. Man er
tvunget til at vente indtil ma-
skinen lydmaessigt er bremset
ned til stilstand fer genopstart.
Lyden er meget tydelig og
gengives via to hegijttalere i
modellen. Lyddekoderen er af
fabrikat Loko-Sound. Be-
maerk, at hejttalerne er an-
bragt pa undervognen i olie-
batterikasserne; hgjttalerne
vender nedad mod sporet,
hvilket er uheldigt, idet jern-
spaner m.v. magnetisk "su-
ges" op i undervognen og
bl.a. giver darlig lyd. Haijttaler-
ne ber derfor vendes opad.
Selv om diesellyden er au-

MY med rilleudstedning

For leesere af dette blad er det nasppe nogen nyhed, at den sidst
leverede serie af litra MY havde rilleudstadning i stedet for den
oprindelige ovaludstedning. Men ogsa fire MY fra de forste seri-
er blev forsegsmaessigt udstyret med rilleudstedning. Nu er "for-
seg" et vidt begreb, for de fleste af maskinerne kerte i mange ar
med denne anordning, hvilket fremgér af nedenstiende tabel.
Alle har kort i den oprindelige vinrede bemaling, mens to af dem
- MV 1109 og 1123 - ogsa har veeret rod/sorte med rilleudsted-

ning.

Nr. Rilleudstadning og bemaling

MV 1109 1968-1979 Vinred 1980-1985 Rod/sort
MY 1110%) 1961-1972 Vinred

MY 1116 1958-1881 Vinred

MY 1123 1961-1981 Vinred 1982-1993 Rod/sort

LOKOMOTIVETs bog om MY.

") Denne maskine er beklageligvis ikke omtalt med rilteudstyr |

tentisk, s& er den dog behaaf-
tet med en enkelt fejl, idet lo-
komotivflojten Iyder (breler)
som en tyfon - og en sadan
var litra MY ikke udstyret med.
Den havde en ganske almin-
delig lokomotivflejte som hos
damplokomctiverne, altsd et
hejt pift.

Tilsyneladende har lydmo-
dulet en teknisk svaghed, idet

det taber lyden ved beskidte
spor, og iszer falder ud i et
sporskifte, hvilket kraever at
maskinen uheldigvis ma gen-
opstartes. Det skyldes strem-
optaget, der er mangelfuldt,
dv.s. pa for f& hjul. Det er
temmelig zergerligt, og mind-
sker glaeden ved en ellers sjov
effekt.

|

Maldata for DSB litra MY
Alle mal i mm

1:1 1:87 Mérklin RBOCO HELJAN

Mal o.puffer 18 900 217,0 208,0 217,0 217,0
Mal o.vognk. 17700 2034 194,5 203,0 204,0
Bredde 2920 33,5 35,0 34,0 33,8
Hajde 4270 49,1 48,5 48,9 49,6
Hijuldiameter 1015 11,6 11,2 11,5 1.5
Akseltap-

afstand 10 300 118,4 113,0 118,0 118,0
Bogieafstand 4 000 46,0 43,5 46,0 46,0
Hvorndr kom MY-modellerne?
Fabrikat Udgave Katalog- Udgivet Udgéet
ognr. nr.
Mirklin _
MY 1101 Museum, vinred 3067 1992 1995
MY 1106 Vinrad 3067 1963 1974
MY 1108 Gul/sort 284617 1998 1999
MY 1111 Rad/sort 34 662 1986 1998
MY 1112 Red/sort 28 524 2001 2002
MY 1126 Grafitti 3174 1991 1995
MY 1147 Rad/sort 3067 1975 1989

vogn fitra Pbm.

") kun i sset med tre guimalede hizelpevogne (hjselpetog).
'} kun i seet med to rede liggevogne litra Berm og en red post-

HELJAN
MY med ovaludstedning
MY 1101 Vinrgd 4400 2000
MV 1102 Red/sort 4402 2000
MY 1104 Rad/sort 4403 2000
MY 1105 Rad/sort 4415 2001
MY 1119 Vinrad 4401 2000
MY 1122 Vinrad 4416 2001
MY 1126 Grafitti 4419 2002
MY 1132 Vinred/Sparebem. 4407 2001
MY 1136 Red/sort 4417 2000
MY 1143 Red/sort 4418 2000
PBS 1132 Red/hvid/bla 4404 2000
NEG MY V170 Bla/hvid 4405 2001
BOB MY 1151 Bla/solv 4406 2001
TMY 101 Selv 4409 2001
Gren/orange 4410 2002
MY med riffeudstadning
MY 1145 Vinrad 4420 2003
MY 1146 Red/sort 4422 2003
MY 1152 Vinrad 4421 2003
MY 1155 Red/sort 4423 2003

*) Great Northern - filmudgave fra "Dancer in the Dark"

ROCO

MY 1116 Vinrad 63470/DC 2003
63479 (DC med lyd)

MY 1116 Vinred 69470/AC 2003

69479 (AC med lyd)
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| nr. 74 gav vi forslag til et sterre rangeran-
leeg med forbillede i Kege havn, men her
vender vi tilbage til et "minianlag” i det
gode gamle spanplademodul som flere mj-
ere med pladsmangel godt kan fa plads fil.
Dimensionerne pa den ra plade er ca. 125
x 250 em, der ganske vist efter tidens nor-
mer kan virke lidt stift, men det er sa det
valg, man gor.

Anlaegstema

Temaet er et havneanleeg, hvis forbilleder
findes mange af i Danmark. Som ekstra fi-
nesse er der ogsé blevet plads til et lille
feergeleje med en lille feerge af MORSQ-
klassen. Den kan sejle med bade gods- og
postvogne.

Anlaegget udformes som en rundbane.
Det er ikke den mest fantasifulde idé, men
er gjort ud fra at anlaegget primaert skal
bruges ftil rangering. Derfor findes heller
ikke skjulte banegarde for oprangering af
persontog m.v., sa det er et simplificeret
forslag. men med mulighed for masser af
karsel (rangering) og opbygning af flot
havn, landskab med tilherende detaljer.
Anleegget kan benyttes ftil alle epoker,
DSB savel som privatbane, ogsd moderne
epoke V med kersel med diesellokomoti-
verne litra MZ, MY m.v., idet disse maski-
ner op til omkring ar 2001 blev brugt til
godstog pd havneomrader, hvor sporkur-
verne ofte er ret krumme. Men mest hen-
sigtsmaessigt er det dog at benytte ranger-
maskiner eller traktorer, idet vi ikke kan fa
kert de store maskiner vaek - med mindre
der anlezgges et "fiernspor”, der forer til et
andet modul. Dette spor kan evt. la2gges
nederst | hejre hjorne i forlengelse af det
spor, der forer til faargen.

Sporplanen

Den lille hyggelige station med havn giver
mulighed for masser af rangering til hav-
nen, industriomradet og faergen.

Til venstre skrat bag ved stationsbygnin-
gen (fx Strandby fra HELJAN) ligger et
postspor med tilherende postkontor og
postperron mod bagkanten.

Til haejre for stationsbygningen ligger pa
den anden side af sporene et lille pakhus,

Den go'e gamle spanplade:

HAVNE
ANLAG

Skala 1:87

og bag dette findes diverse industrier. Dis-
se bygninger fas i model fra bl.a. HELJAN,
men der er selvfolgelig andre muligheder,
alt efter hvad man ensker at anlagge.

Fjernest fra stationen findes et lille faer-
geleje med tilherende lille havnestation og
toldbod. Her er plads til en lille faerge af
MORS@-typen. Neer ved feergelejet ligger
en bugserbad, der i model bla. fas fra
NOCH.

Til venstre feres sporet over havnen via
en bro. Den er her af hejsetypen med fire
tarne, sa den sejlende trafik kan passere,
men man kan ogsa lave en drejebro som
den gamle i Masnedsund.

Helt til venstre ud mod kanten ligger et
fyrtdrn med en lille fyrmesterbolig. | Trip-
Traps program finder man flere typer af
fyrtarne, der kan benyttes.

| forste del af inderhavnen findes en kaj-
plads med kraner, mens der ved den bager-
ste kaj ligger en lille redningstation ved siden
af dobbeltskiftet. Bygningen er af typen med
korslagte Dannebrogsfilag, man ofte ser pa
vestkysten. Den f3s ogsa i model fra Trip-
Trap. Foran redningstationen star en kran,
der bruges til at fa redningsbaden i vandet.

Der er ikke indtegnet traktorremise med
tilherende servicefaciliteter, men det kan
man godt f& plads til ved at "ekspropriere"
nogle huse i hjgrnerne, fx ved bagkanten i
hejre side.

| alt er der til planen benyttet femten al-
mindelige sporskifter og et englaenderskif-
te, s det burde kunne opbygges for en
overkommelig pris.

Trafikken foregar ved at feergen
"laagger” til i lejet med vogne, hvorefter
disse slazbes i land med lille lokomaotiv el-
ler traktor, og nye vogne szettes om bord.
Herefter sejler feergen ud af anlaegget...og
vender senere tilbage med nye vogne, ta-
ger de gamle gods- og postvogne med og
sejler igen 0.s.v. 0.5.v.

Sceneriet

Da vandspejlet i havnen skal vaere i lidt la-
vere niveau end landskabet, s& er det
nemmest at leegge ti millimeter Flamingo-
plader over hele pladen, undtagen pa hav-
neomridet. Flamingo er et |let materiale,
og det er nemmere at gere det pa denne
méade end at save havneomradet ud og
forseenke det.

Vandet kan laves ved at oprore Polyfilla
med bla farvepulver, og spartle det ud pa
pladen i et jesvnt lag. Inden terring rulles
overfalden igennem med en lille malerrulle.
N&r Polyfillaen er ter, males det hele se-
gront og lakeres efter med klar lak.

Bolvaerket langs kajkanten pa havnen
og langs faergelejet fremstilles i rillet lodret
- eller vandret - plastcard, der efter maling
i merkebrun farve limes op mod Flamingo-
pladen.

Anlazggets placering

Anlaagget placeres pa en solid ramme midt
i lokalet, s& man far mulighed for at ga
rundt om det (ga-rundt-anls=g). Man skal
skal altid kunne raekke over til samtlige
omrader af hensyn til afsporinger af tog,
placering af bygninger, detaljeudbygning
af landskab m.v.

P34 tegningen er vist en plade med skar-
pe hjerner, men for ikke at stede ind i dis-
se med hofter, hoved m.v. under betjening,
sd anbefales det at afrunde alle hjerner.

Vil man benytte digital kersel, sa kan
hele anlazgget uden videre styres ved
hj=lp af en enkelt saet af ROCOs "Digital
is Cool". God fornejelse. TB/TA W
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... 5€, se, en herlig CC

5S4 kom den endelig fra HELJAN -
og den var vaerd at vente pd, nem-
lig modelen af DSBs personvogn i
stal litra CC, fra 1969 liira Bgh.

Historien om forbilledet skal
ikke gengives her, da det er gen-
nemgaet i LOKOMOTIVET nr. 61
side 12 og 13.

Litra CC
Forbilledet for modellerne er 2. levering |
arene 1952-53 i nummerserien 1115-1148.

Det er egentligt let at anmelde model-
len, da der ikke er szerlige kritikpunkter
ud over et par smating som man sagtens
kan leve med.

Den tekniske gennemferelse er helt |
top. Vognkasse og bund er stebt ud i et |
héard plast og alle detalier er medtaget.
Specielt skal her fremhaeves de meget
fine gengivelser af vinduesrammerne, der
er forsaenket lidt i vognsiden som hos for-
billedet, og seriens delte tolietvinduer er
korrekte. Apteringen i vognen er aldeles
bemaerkelsesveaerdig flot - selv de brune
seeder i kupeerne kan ses... nu "mangler
kun askebesegerne i rygerafdelingen samt
pladsmarkering". Gangsidens kupédere
med et enkelt vindue i kupéderen er lige-
ledes preecist gengivet.

Der er pa siden af vognkassen tydelige
markeringer af beslag for skilte, dels

Af Steffen Dresler

vognviserskilte, dels evt. underretnings-
plader pd gavlene. Vogngavlen har mar-
kering af skruebremse, der var typisk for
1. 0g 2. levering.

Taget er stebt med korrekt gengivelse
af sikker og anbringelse af de asymmetri-
ske ventiler over kupéerne, der var typiske
for netop 2. levering. Stebningen omkring
tagrundingen i gavlen er s& tynd, at det
optiske indtryk forbliver virkelighedstro.

Overgangsharmonikaerne og over-
gangsplade er flot udfert, bl.a. med tynde
haengere. Pufferskiverne er korrekt firkan-
tede, dog har man i skyndingen under
samlingen af (alle?) vognene ikke veeret
opmaerksom pa, at der skal vasre en flad
hhv. rund pufferskive i hver ende. Det er
dog noget man selv hurtigt kan rette.

Fodtrinene er stabt i en hardere plastic
end normalt, s& de bade er solide og kor-
rekte. Undervognens detaljer er i top med
diverse batterikasser, trykluftbeholdere,
bremseomstillere m.v.

Bogierne er nyfremstillede med plade
for montering af dynamo type GEZ, som
korrekt kun findes pa én bogie. De
tveergdende fiedre pa bogierne er fuld-
staendig markeret, altsd en rigtig flot de-
talje. Bremsesko og tilherende hzengere
er preecist efterlignet, og generelt ma
man sige, at det nok er den flotteste 3,0

m stélbogie, der nogensinde er fremstillet
af dansk industrifabrikat.

Skal vi helt ned i detaljerne, sa& mangler
modellen dampvarmeledning, denne er
dog aldrig set pa en industrimodel. Endvi-
dere mangler handbejler i hvert indhak
ved derene, sd dem ma man selv frem-
stille.

Som allerede nasvnt tilherer modellen
DSBs 2. levering af litra CC, og beskrift-
ningen med '2'-markeringen betyder at
modellen herer til | perioden ca. 1956-
1965 (lllb).

Modellen er lakeret i den lidt slidte
maroon som HELJAN anvender, og be-
skriftningen er simpelthen helt i top, selv
pladsnumrene under vinduer og fabriks-
plade kan laeses under lup. De tekniske
paskrifter er helt rigtige for vognens peri-
ode, hvilket ogsd geelder RIC-maerknin-
gen. Skal der ankes over noget, s& mang-
ler hjemstednavnet pa gavlene, pufferhyl-
strenes trykangivelser og handbremse-
markering under deren ...oqg litra er lidt for
stort.

Man kan veere lidt uenig i tagfarven,
hvor jeg helst s& vognen malet | DSB/Ore
aluminium/selv og ikke i den foreliggende
merkegra farve. Dette havde dog gjort at
man endnu tydeligere kunne se at tag-
ventilerne var pasat efter maling af taget,
hvor de fremtraeder som sorte skinnende
forhagjninger.

Harmonikaerne er - ligesom ventilerne
- stebt i sort plastic og er velgennemfer-
te, men farven burde vaere en anden, fx
sejlduggren eller lys brun, men det kan
man nemt selv male om.

Vognen er udstyret med KK-kulisse
med NEM-skakt for valgfri koblingstype.
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Ifelge diverse udsagn skulle der kunne
opsté problemer under kerslen, idet vog-
nene anses for stive med hensyn til kob-
ling m.v., og derfor laber af sporene i kur-
ver og sporskifter. Men prevekersler med
tre CC-vogne efter en litra P og en CCL i
styrevognstog med MO som skyder, gav
ikke anledning til bekymring. Selv i de
mindste kurver og skifter (40 cm radius)
kerte vognene upaklageligt igennem.

Litra Bgh

Litra Bgh er samme grundmodel (vinrad)
som litra CC, blot omlitreret og omnum-
mereret til epoke IV, fra ca. 1969 og til ud-
rangering i begyndelsen af 1980'erne. Da
grundmodellen som naevnt er den sam-
me, s& behever den ingen bemaerkninger,
men selvfolgelig er placeringen af de tek-
niske paskrifter anderledes. De er korrek-
te, dog mangler understregningen i com-
puternummeret under lebenummeret.
Eneste anke er at toiletvinduerne pé dette
tidspunkt normalt ikke havde delte vindu-
er, men i stedet - i de fleste tilfazlde - hav-
de nyere aluminiumsindfattede vinduer
med lille klapabning @verst.

Litra CCL

Denne er ogsa lavet over samme lzest. Da
det drejer sig om en ledningsvogn, skal
den have A+B+C stikddser i gaviene.
Stikdaserne medfelger separat, s& man
selv skal montere dem. Desvaerre medfel-
ger ikke en vejledning for anbringelse, og
man ma derfor ty til billeder eller tegnin-
ger. Ligesom tagventilerne er styreled-
ningsdaserne stebt i sort plast, hvorfor de

Nye biler
fra RIETZE

levering december:
Ford Transit:
"Carlsberg Sales Team"
og PostDanmark.

 FELDERBANEN

Kig ind, ring, fax eller mail - vi sender gerne.

en vejviser for b

skal have en gang maling efter boring i
gavlen, iszetning og limning.

Forbilledets fire vogne fik styrelednin-
ger med tilhgrende stikddser monteret i
1956, men fik forst tredje underlitra 'L’
omkring 1967. Det beholdt de indtil de
blev omnummererede og omlitrerede i
1969 til Bghl. Derfor er modellen kun kor-
rekt i denne korte periode (lllc).

Vognene leveres | HELJANs saedvanlige
flotte zeskeemballage, og er som noget
nyt lagt i skumplast. Bemaerk her, at vog-
nen kun kan anbringes p& én made med
hensyn til batterikassen. Kassen yder god
beskyttelse af vognen.

MIBA digital og byggevejledning

Modellbahn digital blad nr. 4
incl. CD med masser af softwarc

Modellbahn start, leichtgemacht

15 i et R kr. 98400

- MODELTOG TIL

CC-vognen er komplet med
aptering i fin detaljeret kvali-
tet og farve. Kun bagagenet
og askebasger »manglers.

HELJAN

DSB personvogne litra CC, CCL og Bgh
Skala 1:87

5030: DSB litra CC 1115
(epoke Illa/b)

DSB litra CC 1132
(epoke llla/b)

DSB litra CC 1141
(epoke llla/b)

DSB litra CCL 1147
(epoke llib)

DSB litra Bgh 140
(epoke IVa)

Katalog-nr.
- 5031:
- 5032:
- 5033:

- 5034:

STORE OG SMA

Nye DSB-modeller
fra ROCO

47 685 Aben lavsidet bogievogn
med stotter
{uden last). epoke TV/V

Modellbahn veerkstedet 47 364 Danske Spritfahri_kker,
Pi lager: materialer, metoder og varktoj tankvogn, epoke IV
Aalborg City bus Anlagen Vorbilder o Ds;(nsl]{]e Fragtkmz’f\r;d,
planlegning efer virkeligheden ......... 1\1]48,00 wessellad, cpcie
47 659 Fladvogn med 2 stk.
kr. 169 ; 00 Anlagen Planen Wolp . g
: 2 : 96 sider m/Rolf Knipper kr. 148,00 EMY ML, soke Y
Todbjerg Setra bus
« 198,00  psB modelter fra MARKLIN e Bt Dl
? 37 846 DSB N 209 m/5 polet motor og digital. Tttt
Kobenhavns 28 524 DSB MY 1112 m/¢n post- og to personvogne f-“. L -'\6 .,2 (}l. .
Brandviesen 28 461 DSB MY 1108 gul tienestelok med ledsagevogne ‘;I,"'v“,. 1-;'1 der Bl
Ford Cargo alarm 112 3174 DSB MY 1126 grafitli, eksklusivmodel fra 1991 h a.il:"int"' el dérb; dendl
46 621 Aalborg Portland kuglevogn, st i d s bt
46 248 Herning-veerket, 3 stk. selvtommende kulvogne SCeap W

tirsdag-torsdag 10.00-17.30
fredag 10.00-18.00
lordag 9.00-13.00

47 684
48 037

94,50

MAERSK containcrbeerevogne, 2 sik.
Storrumsvogn S
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 SKIFTET

Dette er l=sernes rubrik om alle

. kritik, ros, spergsmal, rettefser o.s.v,
til tidligere bragte artikler m.v. :
Har du kommentarer; rettelser.
- fiffejelser m.v. omkring danske jern-~
baner; s4 skniv til |
LOKOMOTIVET
Posthoks 477, 4700 Neestved

 eller send en mail til .
veww.lokomotivet@lokomotivet.dk

Kokkenbordsfabrikanter?

| vor tekst om dansk MdJ-historie
1983-2003 i LOKOMOTIVET nr.
75 side 3 omtalte vi nogle mj-fa-
brikanter som "kekkenbordsfabri-
kanter". Det er faldet OKT Model
Import meget for brystet, at vi
bragte hans navn under denne
betegnelse. Han skriver bl.a. (for-
kortet af redaktionen):

‘Da jeg lseste den lange artikel
om dansk MJ i 20 ar blev jeg ra-
sende for at sige det mildt. Her
omtales Tikeb, OKT og FREJA
Modeller som "kekkenbordsfabri-

r-----------_----l.

Traet af MO? Nej da!

kanter", men jeg kan selvfelgelig
kun tale for mig selv, ndr jeg siger
at dette ikke er en korrekt beteg-
nelse.

Jeg har bla. fremstillet en F-
maskine, der kom til verden fulgt
af mange problemer - men den
kom da, og har solgt ganske godt.
Den blev lavet af en af de sterste
virksomheder | England, et projekt
til 200.000,- kr. til design og frem-
stilling for den farste sending.

Af andre ting som jeg har pro-
duceref, bla. hos tyske firmaer,
kan jeg naevne tankvogne fra Gist-
banen og OHJ, Regiosprinter,
MK-lokomotivet, skinnebil, roeba-
netog, Scandia personvogne, re-
misen [ Heflsminde m.v.

Jeg synes derfor, det er for
darligt at | mangler en indgaende
beskrivelse af de tre forannsevnte
firmaer, og glem sé alt om "kek-
kenbordsfabrikanter". Det er et
overstaet kapitel. Det var noget
man engang stod og @tsede | va-
sken derhjemme og tegnede fil-
men med en pensel. Sidan er
verden ikke skruet sammen |
dag".

LOKOMOTIVET: Ferst tak til OKT
for brevet. Ved naermere eftertan-
ke kan vi godt se, at udtrykket
"kekkenbordsfabrikant"  méske
ikke er daekkende for mange mj-
fabrikanter af | dag. Og dog? Det
afhaenger vel af, hvordan man de-
finerer begrebet?

Udtrykket stammer fra den tid |
1980'erne, hvor initiativrige mj-ere

brugte fritiden i det hjemlige hob-
byrum (ogsa kaldet 'kekkenbor-
det") til at fremstille smaserier af
modeller, dels som estseark, dels
stebt i egne forme m.v. Disse mo-
deller var teknisk af yderst blan-
det kvalitet, nogle var fremragen-
de mens andre tydeligt bar praeg
af at vesre hjemmegjorte. Men
modellerne blev fremstillet ud fra
et enske om kun at lave danske
modeller, man normalt ikke kunne
fa de store fabrikanter til at pro-
ducere, fordi der ikke var gkono-
mi i disse. Sagt i korthed, s& ud-
gav "kekkenbordsfabrikanterne"
sma non-kommercielle serier af
modeller, der blev modtaget med
kyshand af mj-ere, som dyrkede
dansk.

Efterhdnden som tiden gik for-
bedredes teknikken, og produkti-
onen blev mere professionel og
gennemarbejdet, men man frem-
stillede stadig danske modeller
(ud fra hjertet), der ikke kunne
szlges i starre oplag.

For at kunne realisere disse
projekter, skal der ofte investeres
store pengesummer, entusiasme
og megen fritid til udvikling m.v
blot for at kunne udgive et mindre
oplag. Udtrykket "kekkenbordsfa-
brikant" mener vi derfor er dask-
kende for et firma, der i sin fritid
pé& serios basis fremstifler mindre

oplag (under ca. 300 eks.?) af
danske modelfer,

Vi haber séledes at have sat
vor definition af begrebet "kak-
kenbordsfabrikant" i relief? Men
hvordan opfatter lzeserne egentlig
begrebet?

Til slut: Egentlig sprang vi over
hvor geerdet var lavest med hen-
syn til at omtale mange andre ini-
tiativrige fabrikanter i artiklen om
MdJ-historien, fx nasvnte vi ikke
Williams Modeltog i Allered, der i
1980'erne producerede danske
modeller pa basis af Liliput, HO-
Service, der leverede en masse
dele til dansk selvbyg, Naestved
Transfers, Stoppel Transfers, KM
Text m.fl., der fremstiller (fremstil-
lede) paskrifter til selvbyggere.
Og vi ma i denne forbindelse slet
ikke glemme de vigtige "bag-
maend", der forsyner fabrikanter
med tegninger, fotos, godkendel-
ser m.v., bl.a. var Per Topp Niel-
sen fra Dansk Jernbane Arkiv en
vigtig kilde til fx KLEINs modeller
af Hims- og E-vogne, Ulrik Tarp
Jensen var (og er) konsulent for
HELJAN, mens Claus Frost
(Skovbo Jernbanearkiv) var kon-
sulent for LIMA. Uden disse

"usynlige" bagmeends utreettelige
arbejde havde danske modeller -
efter vor mening - naeppe set da-
gens lys.

Rob Bergsneider, Holland, interesserer sig
meget for danske jernbaner, og bygger selv
dansk rullende materiel i skala 1:87. Han
har sendt os flere breve omkring selvbyg-
ning, bl.a. felgende tekst, der forhabentlig
er oversat nogenlunde forstaeligt af TA:

Og sa kan vi ma-
ske hjzlpe Rob -
og andre - lidt pd
vej] med et foto af
MO i 1900-serien,
nemlig MO 1975 |
Faborg, 1962. Her kan man bl.a. se de on-
skede tagdetaljer omkring den indbyggede
varmekedel m.v. (Foto: SwJ/Arkiv P4 Spo-
ret).

Bemazerk, at man nu - eller spart - kan fa

en MO-vogn i 1900-serien fra TOGDIL-
LEN.

| kommende nummer bringer vi en af
Robs tekster omkring bygning af TIKE&Bs
model af DSB litra CM med tagrytter.

"Der kan aldrig skrives for meget omkring
DSBs MO-vogne. HELJANs MO er en nyde-
lig model, ogsé for konvertering til andre ty-
per MO. Men nar man vaelger en type for
ombygning, sé synes det - til trods for at der
netop er udgivet bog (fra "banen's forag,
red. anm.) og mange artikler om MO i LO-
KOMOTIVET - at veere umuligt at indsamle
tilstraekkelig information omkring den valgte
version. Sa informationerne omkring MO er
langt fra komplette.

Indtil videre er serien 573-580 rimelig do-
kumenteret, isser med tekster og tegninger i
LOKOMOTIVET nr. 66. Jeg har bygget en
MO-vogn ud fra HELJANs mode/ netop ef-
ter disse tegninger.

Nu vil jeg gerne i gang med at bygge en
MO i 1900-serien, hvor jeg allerede har méal
m.v. pd en tegning, men tegningen skal sup-
pleres ved hjaelp af fotos, isser med hensyn
til tagdetaljer omkring varmekedel, hvor jeg
er usikker pd placering m.v.

Er der nogen, som kan hjselpe?

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Rob for bre-
vet, og bringer her et af hans fotos med MO
576 konverteret ud fra HELJANs 1800-serie.
Nydelig, ikke sandt?

14 LOKOMOTIVET NR 76 = DECEMBER 2003



For hoje priser?

Mogens Fritze har sendt os fal-
gende brev omkring priser pa
modeljernbane, og ensker en de-
bat om emnet. Han skriver:

"Som storforbruger (for stor?) af
modelfernbane har jeg i de sidste
to & hos mine to forhandlere |
Jylland og to i Kebenhavnsomr-
det oplevet at disse forhandlere
ikke har kunnet levere modelartik-
fer til de annoncerede priser
p.g.a. pres fra agenter, fabrikan-
ter m.v., der har forsegt at holde
faste priser pd deres produkter.
Det er en uskik at tro, at den frie
konkurrence péd dette omride
skulle veere afskaffet. Heldigvis
har bla. HELJAN nu indset at
konkurrence vil medfere lavere
priser, eget salg og sterre udbud
og | konsekvens af dette bl.a. i an-
noncer i LOKOMOTIVET nr. 70 for
farste gang anvender vejledende
priser. Tak for det, HELJAN!

Jeg er orienteret om, at dette
skridt har medfert at nu ogsa
TOG&TEKNO har indset det rigti-
ge i HELJANs politik og nu felger
trop, ligeledes med vejledende
priser, rabatter ved storkeb o.s.v.
Nu mangler vi bare ROCO, Mérk-
fin m.fl., der bliver tvunget af kon-
kurrencen.

Det ville gleede mig om dette
indleeg kunne medfere en kortfat-
tet debat om dette emne.

| avrigt tak for et godt men ef-
terhdnden dyrt blad. Hvor er kon-
kurrencen her?"

LOKOMOTIVET: Hvad siger laese-
re, fabrikanter m.v.? Med hensyn
il slutbemaerkningen om vort
dyre blad, sa har vi slet ikke no-
get imod at forhandlerne szelger
det billigere (hvis det er det, Mo-
gens mener?) Tak for brevet.

ModelBanePiger

N& drenge, s vagnede | op, dal
s& denne overskrift! Men den er
sdmaend god nok. Vi har faet en
mail fra Merete Naerum-Pedersen
fra foreningen ModelBane Piger,
der skriver folgende:

"Jeg har set i bladet at | gerne vil
have oplysninger om modeljern-
banekiubber, sa derfor felgende
oplysning om vor forening:

ModelBane Figer er ikke en al-
mindelig modefiernbanekiub.
MBP er startet i efterdret 2000 for
at f4 kontakt mellem de piger,
medre, sestre, koner, keerester og
dotre, som er med til at lave sma
og sterre ting til familiens mode-
liernbane, men som vi nsesten al-
drig herer om.

MBP har intet fast anlseg, men
er for alle sporvidder. Vore meder
er nu aflest af en mailgruppe og

en interesseliste som man kan til-
melde sig via nettet.

Vor hjemmesideadresse er:
http://modelbane-piger-dk,
hvorfra vores netblad kan hentes.
Nyt nummer kommer ca. hver
tredje maned eller nér der er ma-
teriale til et nyt blad.

Vor maifadresse er:
modelbane_piger@hoitmail.com

LOKOMOTIVET: En forening ba-
seret pa e-mail falder lidt uden for
hensigt med en dataliste over
danske mj-klubber, men vi giver
meget gerne adressen videre til
andre interesserede.

Tak for mailen, Merete, vi haber
at ovenstaende far flere piger til
at melde sig.

Og nér vi nu er i gang med
klubber, sa har Dan Lund ogsé en
bemeerkning omkring en lignende
forening:

——
Good
old
days...

Det historiske billede er fra
1925 og viser The BEritish-
Scandinavian Railway Clubs
udflugt pa Sjeelland.
Deltagerne er lige ankommet
fra Preesto til Tapperneje stati-
Qn med Hornbaskbanens

dampvogn. De skal nu videre
mod Neaestved i et andet tog
bestdende af en gammel P-
maskine (lille P), en CK- og en
AA-vogn, begge fra 1894.

(Foto fra NMJK/Modeller
Jergen Stirup).

"Vi er en kiub, som bestdr af med-
femmer, der privat har deres egne
modeljernbaner, hvorfor kiubben
afene er et samlingsted, hvor man
udveksler erfaringer og oplevelser.

Interesserede kan via nettet hen-
vende sig til:

Dan Lund
diu@teknos.dk

(

L

~N

VINDERE 0G LOSNING | vor konkurrence

Uha, vi modtog et stort antal lesninger pa vor
LOKOMOTIV-mester konkurrence i nr. 75, hvil-
ket selvfelgelig skyldtes udsigten til at vinde
nogle af de fine prasmier. De stillede spergsmal
blev besvaret korrekt af de fleste indsendere,
selv om vi havde havde veeret lidt spidsfindige
med hensyn til opgavespergsmal. Spergsmal 7
voldte nogle problemer, og nogle "gik iszer af
sporet" pa dette, idet man antog at svar nr. 7a
var det rigtige, men det var nu 7c¢. Til gengaeld
svarede naesten alle korrekt p& spergsmél 10
om skinnebusserne. Se de rigtige svar pa alle
spergsmal herunder.

Vi siger tak til alle, som ville deltage, og
blandt de rigtige besvarelser har vi trukket lod
om de tre gavekort, der gik til felgende |sesere:

1. praamie, gavekort pa kr. 2500,- gik til:
LOKOMOTIV-mester
Kim Hansen
@rholmgade 9, 1.tv.
2200 Kebenhavn N

2. praamie, gavekort pa kr. 1500,- gik til:
Jens Frederik @strup
Muskathaven 10, 3.th
2730 Hetlev

3. praamie, gavekort pa kr. 1000,- gik til:

Thomas Martin
Grby 4, 6100 Haderslev

Vi siger tillykke. Vinderne har faet gavebevis ud-
stedt til den enskede forretning.

Qg de rigtige svar er:

1a) Ja, det skete allerede i 1868, hvor SJS ind-
kabte en dobbeltdaekkervogn til Klampenborg-
banen. Den fik litra Db nr. 400.

2b) Td betyder Troldhede. Forkortelserne for
Tender H og Trunderup er Tdr hhv. Tps.

Trunderup 1a | evrigt pa SFJs Odense-Nerre
Broby-Féborg Jernbane (ONFJ), og blev hos

SFJ forkortet Tr, fra 1949 hos DSB andret til
Tps.

3b) Ja, hos GDS. Det var de sdkaldte dampvog-
ne, der blev anskaffet fra Scandia ved &bningen
i 1880.

4b) ATP er privatbanernes betegnelse for sikker-
hedsystemet (Automatisk Togsikringsystem for
Privatbaner)

5¢) Straskningen var 30,7 km lang. Banen leb fra
Ringkebing til @rnhej, oprindelig blev den be-
tegnet RNoJ. Den abnede den 15. november
1911. | 1915 forleengedes banen med 23,1 km
fra @rnhej til Holstebro (R@HJ), s& banen i alt
blev 53,8 km lang.

Ba) Ja, SFJ, fx hed lokomotiverne "Odin" og
"Thor", @SJS havde ogsé navne pa sine loko-
motiver, men det var stednavne fx "Kjege',
"Faxe" m.v.

7c) Litra AZMP var en komb. 1. og fellesklasse
personvogn overtaget fra SFJ i 1949.

Vognens underlitra P betyder ikke personvogn-
eller postkupe, men at den er overtaget fra en
privatbane. Hovedlitra A betyder 1. klasse,
mens Z angiver at vognen har faerre pladser end
normalt for en vogn af denne klasse, her altsa li-
tra A. Underlitra M betyder at vognen er udsty-
ret med kakkelovn, sa vognen kan benyttes i
tog med motorvogne som traskkraft.

8b) 60-63 tons.

9c¢) HJJ blev nedlagt 29. september 1957. Ba-
nen var en del af Horsens Privatbaner. Den
abnede for driften | 1884.

10a) HFHJ fik den ferste rede skinnebus fra
Scandia i 1947. Den ferste skinnebus leveret il
en dansk privatbane var NPMB | 1946, men den
var svenskbygget. Senere fik NPMB ogsa dan-
ske skinnebusser, bygget hos Scandia (Sm 1 og
Sp 2).

52 /
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~ SPORSKIFTET

/MJK: Gor klar til
N Banebgrstedag 2004

Neestved Model Jernbane Klub afholdt i juni sin for-
ste udgave af "Baneberstedagen”, og allerede nu
geor man - i god tid - klar til afholde en ny her til
sommer 2004. |deen har man faet fra et tilsvarende
arrangement i Skévde Model Jernbane Klub i Sveri-
ge, hvor man i mange &r har afholdt "Rallerdag",
hvor alle var velkomne til at se klubbens anlzeg m.v.
Denne ide blev overfart til NMJK, hvor man den 21.
juni 2003 afholdt et tilsvarende arrangement

Ideen er at alle interesserede mj-folk er velkomne
til at se vort anlzeg, til at kere pa det og udstille sine
seneste nybygninger og ideer, og det er ligegyldigt
om det er lokomotiver, vogne, huse eller | skala XX
eller andet, det skal blot have tilknytning til model-
jernbanehobbyen. Det er ogsd meningen at mede
andre interesserede og udveksle erfaringer.

Arrangementet bibringer ikke klubben nogen eko-
nomisk gevinst og kerer uden deltagerbetaling,
uden tilmeldinger el.lign. Der er mulighed for at kebe
og sa&lge, uanset om det er privat eller forretning.

Der kom godt nok ikke s& mange til vort ferste ar-
rangement som vi havde habet. Vejret var ikke helt
med os, men vi har fantastiske lokaliteter til radig-
hed, sa vi blev inden dere, hvor bl.a. OKT fra Gen-
tofte kom med et stort sortiment og masser af gode
tilbud, og gav udtryk for at det var et godit tiltag, og
vi ser frem til at han ogsé er repraesenteret naeste &r,

N
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MJ-ANALYSE

Det er ingen hemmelighed at flere fabrikanter af dansk modeljernbane (og dens
tilbeher) primaert bruger LOKOMOTIVET som inspiration og kilde til fremstilling
nye produkter. Derfor er det vigtigt hele tiden at veere opdateret med hensyn til,
hvad der foregar ude omkring i landet med hensyn til vor jernbanehobby.

Vi fér lejlighedsvis opfordringer fra mj-fabrikanter m.fl. til at undersege mar-
kedet for, hvad der rer sig i tiden for at man evt. kan fremstille netop de model-
ler som mj-erne gerne vil have pa anlaagget.

| 1998 foretog vi en sterre analyse af mj-ernes onsker m.v., hvis resultat under-
vejs er blevet fulgt op af flere fabrikanter, der har fremstillet mange af de enske-
de modeller {fx DSB litra MY, MX, MO, personvogne litra CC, A og B, spids
CM, postvogn litra DH m.fl.}. Men da denne analyse nu ma anses at vaere for-
eldet, har vi fiet opfordringer til at foretage en ny, og da vi samtidig i LOKO-
MOTIVET gerne vil skrive om emner, der interesserer vore lassere, har vi fundet
det praktisk at gennemfore sddan en analyse nu, 54 vi kan "sld to fluer med ét
smaek".

Altsa, vi ma i gang med en analyse! Denne bliver dog ikke s omfattende
som | 1998, idet nogle af hovedpunkterne fra dengang ma anses at veere de
samme, hvotimod der kan vaere sket sendringer i modelensker, epokekersel,
emner m.v.

| dette nummer medfalger et seerskilt et lille analyseskema som vi haber at vore
lzesere vil udfylde og indsende til os. Vi kan desvaerre ikke betale portoen, men
haber at alle vil give dette lille bidrag | egen interesse. Svarskemast indsendes
til

LOKOMOTIVET

Postboks 477

4700 Nzestved

Vor egen egen lille biks solgte ogsé en del af klub-
bens og medlemmernes brugte udstyr, og der var i
lokalerne udstillet en masse hjemmegjorte lzekkerier.

Vor jernbane-café kunne traktere med ol, vand og
kaffe m.v., og var man sulten kunne der kobes
franskbrad med ost eller paleeg, frikadeller med kar-
toffelsalat o.s.v.

Vi har derfor besluttet af afholde ny "Baneberste-
dag" lerdag den 13. juni 2004. Vi annoncerer dette i
god til, sa alle kan forberede sig, men der vil under-
vejs komme mere om arrangementet i bladene "Ba-

Som tak for interessen, sa traekker vi blandt indsenderne lod om et gavekort pa
500,- kr. til fri afbenyttelse hos ensket mj- forhandler. Derfor skal analyseske-
maet udfyldes med navn og adresse; disse data forbliver dog hemmelige hos
redaktionen. @nsker man ikke at deltage i udtraskningen, s& behever man ikke
udfylde felterne med navn og adresse.

Resultatet af analysen bringes i neeste nummer af LOKOMOTIVET, altsa nr.
77, der udkommer ultimo februar 2004,

BEMARK! Analyseskema er ikke indlagt i blade, der kebes i lossalg hos for-
handlerne. Her skal man huske at bede om skemaet, der s& udleveres ved keb

nen" og "LOKOMOTIVET", pa Internet m.v., s4 man af bladet.

lebende kan holde sig orienteret. Alle er velkomne til .
at deltage, og gere dette til en tradition i den danske God arbejdslyst og pa forhand tak!

modeljernbaneverden. Vi ses til februar! LOKO S

Pa NMJKs vegne

VIOTIVET ﬁ
Dan Rasmussen, formand/
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Litra TD og TV

I nr. 74 afsluttede vi gennemgan-
gen af DSB-godsvogne bl.a. med
omtale af litra TD og TV. Flere lzes-
ere er kommet med kommentarer
omkring disse vogne, bla.
K.E.Jergensen, der fortzeller at "de
mystiske" TV-vogne (omtalt side
29) netop var tre tidligere vogne li-
tra TA 8122 (fra 1943 TV 8197), TB
8168 (fra 1943 TV 8198) og TC
8260 (fra 1943 B8199). Vognene
blev udrangeret i 1950 (TV 8197
og 8198) hhv. 1945 (TV 8199).
Nogle lessere sporger om det
virkelig kan veere rigtigt, at nogle
litra TD i 1933-34 blev omdannet
til  skinneudlzegningskraner som
omtalt side 30, 1. spalte? Ja, det
kan det. P& billedet ses en af kra-
nerne (ukendt nummer) sammen
med sin lebevogn litra TD 8744 i
1954. Konstruktionen med ud-
leeggere, spil og kabler virker no-
get Storm P'sk, men det fungere-
de udmaerket. Fotostedet er
ukendt. Foto: Clausen/DMJK.
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FREMO

Klaus Richrath, Berlin, har reage-
ret pa vor tekst om modulanlasg i
nr. 75. Han har siden 1982 vaeret
medlem af FREMO og skriver
derfor:

"Jeg har lige lzest jeres artikel om
moduler { nr. 75, hvor | bl.a. naav-
ner FREMO. | skriver:

"Desveerre er disse normmodu-
ler mest tiltaenkt sydeuropzeiske
jernbaner med bjerge, og egner
sig derfor ikke helt til efterligning
af det danske landskab".

Det kan jeg ikke vaere enig med
jer i - slet ikke. Vores profil B'98
('88) skal nemlig fremstille et mid-
deleuropeeisk bakkelandskab og
er derfor seerligt godt egnet til de
istidspraegede danske landskabs-
former. Nordsiden af B'96-modu-
let er jo ogsd kun ca. 50 mm hgje-
re end skinneprofilet.

Men vi har ogsé to flade profiler
og sa profil F'96. Sezerlig dette profil
er dbenbart udbredt | Danmark.
Jeg sa lige for nylig, at man i Aal-
borg byggede moduler med dette
profil til jernbaneudstiflingen pa
Jembanemuseet. Jeg vil sd konklu-
dere, at ogsa andre danske mj-
kiubber benytter sig af dette profil”.

LOKOMOTIVET: Ja, vi var maske
lidt for hurtige pa aftraekkeren, for
under et beseg pa nsevnte udstil-
ling i Odense s& vi praecis disse
profiler blive brugt flittigt af flere
danske klubber i en flot sammen-
koring pé et stort modulanlaeg.

| evrigt ser det ud til - at dem-
me ud fra modtagne breve m.v. -
at vi i nr. 75 ramte plet med hen-
syn til temaet omkring moduler,
og det er derfor noget vi lejlig-
hedsvis vil omtale. Tak til Klaus
for indlaegget.

Marklin-modul

Jan Hager har faet lidt modulpro-
blemer, og har sendt os felgende
indlaeg med nedrab:

"l Djurs Modelbanekiub bygger
nogle af os moduler, som med-
bringes pé udvalgte kiubaftener.
Jeg kan udmseerket genkende
nogle af de i artiklen om modul-
baner omtalte problemer ved drif-
ten. Vi har fra starten fravalgt la-
sker | skinnesamlinger, da det
skennedes at ville besvaerliggere
samiingen af moduferne. Des-
veerre har det ogsa medfart flere
meget ujsevne skinnesamlinger,
og her har vi brug for et godt rad
til forbedring af kerslen. Da vi be-
nytter Mérklins flex-skinner er mo-
dulerne 90 cm lange, og vi kan
nseppe pa nuvaerende tidspunkt
begynde at indlzegge sma flytbare
skinnestykker hen over skinne-
samlingerne. Hvad ger wi? Hvad
ger man i andre kiubber?"

LOKOMOTIVET: Hvem kan hjeel-
pe? Send evt. lesning til LOKO-
MOTIVET, sd ogsd andre kan f&
gavn af lesningen.,

Epoke IV?

Niels Sundeved har en kaphest,
der hedder epoke-korsel, issr
med henblik pa epoke IV. Han
skriver derfor:

"4Frede redaktion. Tak for et super-
blad, som jeg slet ikke kan undvzere.
Nu har jeg rost jer; sa kan jeg mdske
tiltade mig at stille et spergsmal?
Jeg praktiserer s& nejagtig epoke
\“karsel som det nu kan lade sig
gere. 54 vidt jeg kan forsta er der
uehighed om tidsinddefingen. Hvor-
for falger | ikke den almindelige op-
fattelse med tidsinddeling fra 1969,
hvor der indfertes nye litra? Epoke
Il lober jo ogsé fra 1941, hvor man
indferte nye litra og numre".

LOKOMOTIVET: “&rede hr Niels
Sundeved! Tak for ros! Jamen, du
ma gerne stille spergsmal - men det
er ikke sikkert vi besvarer dem. Na,
spag til side. Hvis det bare havde
veeret s& ligetil med epoke-indde-
ling, s& var alt jo nemt og godt. Men
det er det desveerre ikke. Nar vi
"preadiker" epoke |V fra 1974 i ste-
det for 1969, sa skyldes det, at &ret
1974 er et naturligt skilledr, fordi:

- DSB indferte en helt ny drift-
form i persontrafikken (lc-tog
og regionaltog)

- Indsasttelse af moderniserede
personvogne fandt sted

- Nyt design:

Rad/sort hhv. red bemaling
og nyt logo for lokomotiver
0g personvogne

Gul for tjenestevogne (tidlige-
re kaldet specialvogne)

- Total udrangering af seldre ma-
teriel (treevogne)

| 1969 indferte DSB som nasvnt
nye litra for personvogne m.v.,
men &rene indtil 1973 var (siden
1965) fortsat prasget af en forvirret
blanding af ombygget materiel |
vinred, nyt design i skriftsnit (DIN
1451), forssgsmaessigt drift med
sorte lyntog o.s.v. o.s.v. - alt dette
faldt pa plads med det nye rode
design og le-drift fra sommeren
1974. Derfor ber skillelinien for
epoke llic og IVa ligge her.

Arene 1965-1973, altsd epoke
llic, ber betegnes som en over-
gangsperiode med gammelt og
nyt side om side, bl.a. kortes
nogle tog endnu med damp op til
1971, og en del traevogne (CP og
CPL) var i drift til 1972, selv om
DSB havde vedtaget at disse
skulle veere vaek inden 1970.

Der er flere argumenter for en
tidsskilleline i 1974, men ovensta-
ende ma vaere tilstreekkeligt indtil
videre. Eller?

—.Kystbanen
—

Modelbaneforreningen i Kebenhavn
med det siore udvalg

marklin TRIX
FLEISCHMANN

Die Modellbahn der Profis

BRA WA

Modalis (il Lishe zum Deroil

BEMO-

PECO HELIAN,

ERGUTZOLD)

b

SWISE MADE

Viessmann

,!':::/f:}r

models

herpa’

kibri

POLA
PALTIZ]

... Wie im Original

NOODLAND SCEMICS

... 0g mange flere.

Ogs4d stort udvalg i jernbanelitteratur

Stadig flere handler modelbane hos Kystbanen
— fordi vi har det.

105% prisgaranti pa forudbestilling af danske nyheder

Husk, vi sender portofrit over alt i Danmark ved ordrer
over 200.- kr. (PostDanmark standard).

Strandvejen 140C = 2900 Hellerup
tif. 38 61 20 31 » Fax 39 97 20 31
E-mail: post@kystbanen.dk
Hjemmeside: www.kystbanen.dk

Abningstider: Tirsdag-fredag 15.00-18.30, lordag 10.00-14.00,
mandag lukket. December: Se hjemmeside.
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DSB litra AC

Hother Sarensen, Arhus, dyrker
ogsé epoke lll, og har med re-
lation til en lzeserforespergsel i
nr. 75 ang. litra AV under
SPORSKIFTET felgende kom-
mentarer:

'l jeres svar ang. litra AV og CD
fra HELJAN s jeg, at | bl.a. re-
fererede til litra AC og CD. Det
er sikkert en tastefejf at der har
sneget sig et C ind i stedet for
V. men det far mig tif at skrive,
at jeg meget germe s4 HELJAN
ogsd kom med en litra AC,
altsa en ren 1. klasse person-
vogn.

Vi savner meget materiel til 1.
kfasse, bl.a. ogsa til CP-klanen
som fx litra AF og AT. OK, til B-
klanen er kommet en litra A og
AB fra HELJAN, og det er godt,
men for epoke Il og Nl er der
stadig mangler.

Var det ikke noget for jer at
‘leegge pres" pa HELJAN, og
fortaelle at der er foresporgsel
pd materiel til 1. klasse for epo-
ke lll. Maske kunne en af jeres
nzeste lzserundersegelser un-
dersoge dette?"

LOKOMOTIVET: Jamen, man
skulle tro at Hother Serensen
var synsk, idet vi netop i dette
nummer laegger ud med en ny
MJ- analyse. Her bliver der rig
mulighed for at give udtryk for
sine onsker.

Men vi iler allerede nu med
ideen til HELJAN, og bringer
derfor en tegning af litra AC 37-
52 péa hosstaende side.

Tak til Hother for e-mail.

DSB litra AC 37-52

Denne vogntype blev leveret til
DSB fra 1949. Den blev byggst
af Scandia i fortseettelse af AC-
farkrigsleveringerne (se LOKO-
MOTIVET nr. 57).

De nye AC-vogne fik numre-
ne 37-52, i alt blev 16 stk. leve-
ret 1949-52. Serien havde sam-
me dimensioner og bogier som
forkrigstidens, men vejede kun
32,5 tons mod de forste, der
vejede 35 tons. Udseende-
meaessigt adskilte de nye vogne
sig isser m.h.t. taget, hvor de
fik tag med forsterkningslister
{sikker), kuck-kuck-ventiler, li-
gesom der var sendringer ved
dere (hdndtag) og vinduer,
sidstnaevnte var afrundede
bidde foroven og -neden af
hensyn til nemmete rengering.

Vognene, der var 21 720 mm
lange over pufferne, var indret-
tet med syv stk. 2300 mm bre-
de kupeer, der hver havde
plads til seks siddende, d.v.s.
at vognen i alt kunne rumme 42
siddende pa 1. klasse. Kupeer-

ne var indrettet med klapbord,
og i begge gavle var vognene
forsynet med toilet. Udvendigt
havde vognene skruebremse i
den ene ende.

Litra AC 37-52 leb pa 3000
mm stdlbogier, der havde tre
bladfiedre, hvor bla. litra AV
kun havde to.

De forste efterkrigstidsvogne
af litra AC blev leveret med dy-
namoanlaeg system Rosenberg
24 ¥ for vognenes egenbelyn-
ning, mens de senere leverede
AC 48-52 fik dynamoanlzeg sy-
stem Pintsch 24 V. | 1952 blev
Rosenberg-anlasgget udskiftet
med system Pintsch pa AC 43-
47.

Vognene var tydelige at ken-
de pa den gule stribe over vin-
duerne; denne blev indfert fra
19586.

Typen havde G-P-S-bremse
(senere betegnet G-P-R), og
matte fremferes med 120 km/t.
Alle de nzevnte vogne var op-
rindelig RIC-meerkede, men i
lgbet af 1960'erne blev denne
fiernet fra nogle af vognene. |
1966 var nr. 42-52 stadig RIC-
meerkede.

Vognene brugtes i mange ar |
udenlandske og indenlandske
tog sammen med litra CC, CB
m.v., fra 1964 ogsa litra B.

| 1957 var AC 39 og 46-52
stationeret pa Sjaslland (1. Di-
strikt), mens de evrige - AC 37-
38 og 40-45 - var stationeret i
Jylland (2. Distrikt). | 1962 hav-
de Sjelland nr. 46-52 til radig-
hed, mens 37-45 herte til i Jyl-
land.

Omkring 1966 blev alle DSBs
person-, post- og rejse-
godsvogne omnummereret il
computernummer, og fra 19638
blev de omlitreret. Alle AC-vog-
ne fik ved denne lejlighed litra
Ah.

Nogle ar fer K74, hvor DSB
helt eendrede trafikpolitik bl.a.
med indferelse af Intercitytog,
blev de bedst egnede Ah-vog-
ne (13 stk.) udtaget til brug for
denne trafik, saledes at de kun-
ne supplere de kommende I1C-
togs A-vogne. Det var netop de
naevnte vogne bygget i 1949-
52, der indgik til CvA (Central-
vaerkstedet i Arhus) for moder-
nisering. Akkurat som ved CC-
vognene fik litra Ah/Ag afskaret
gavlpartiet og erstattet det med
et tilsvarende | A/B-vognmodul,
hvorved det typiske knaek ved
derpartiet opstod. Se LOKO-
MOTIVET nr. 30 for wvidere
skaebne, tegning m.v. for vogne
med gummivulst.

Resten af Ah-vognene leve-
ret for krigen blev ogsd moder-
niseret, men beholdt den optin-
delige gavl med harmonika, og
dermed ogsd h i litraet.

Privatbane Q-vogne

| nr. 75 side 39 omtalte vi de store
Q-vogne, som ikke fandtes i ster-
re antal hos privatbanerne. Boerge
Sundahl mailer i denne forbindel-
se felgende:

"MFVJ havde jo fem Q-vogne, der
var kebt fra Vithelm Hansen & Co,
tidligere ZR 99 951-99 955, fra
1923 ZR 500 201-500 205, og de
var faktisk nsesten identiske med
DSBs QR-vogne.

Endvidere havde RHJ fem QA-
vogne nr. 101-105, der var lig
QRV-vognene. Jeg har set dem |
sin tid, og de var pa et tidspunkt

malet lysegrenne. Men det kan jo
veere, | vidste det?"

LOKOMOTIVET: Ja, det er rigtigt,
hvad BS skriver. RHJs vogne
101-105 var udseendemaessigt
magen til DSBs, men havde bl.a.
sterre akselafstand (5000 mmyj,
hvorimod MFVJs ombyggede ZR-
vogne fra Vilhelm Hansen (Q 115,
120, 125, 130 og 135) var nassten
magen til DSBs med 4500 mm
akselafstand.

RHJ QA 101-105 er i svrigt om-
talt i LOKOMOTIVET nr.11, side
13, mens MFVJs Q-vogne beskri-
ves | samme nummer, side 14.

Tak til Barge for mail.

Laserne imellem

Under denne rubrik optages gratis
leesernes keb/salg/bytte. Send
din tekst pr. brev, fax eller mail
(maksimum 50 ord) tit redaktio-
nen. Se adresse pé side 2.

Siljes

Modelltagstidningen LOKOMOTI-
VET frén nr. 1-73 (endast 6st num-
mer saknas mellem nr. 54-69). Tid-
ningerne &r i mycket gott skick
sdlies for 2500,- eller hogst-

bjudande.
Erik Johansson,
Slottsgatan 8,
S5-58 230 Vadstena, Sverige
E-mail: eam@home.se,
tf. 0046 143 10 440,
mobil 0046 70 43 93 148

Szelges
Jernbanens
1959, kr. 100,-
MIBA 1975-1885, Anlagen Revue
1-14 (1977-1984)

MIBA Report 1-6 (1975-1978)

| alt kr. 325,-

Hvem-Hvad-Hvor

Svend Aage Andersen
Tiliavef 4, 8462 Harley
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Rettelser til Lokomotivet nr. 75

Side 11, 1. spalte, tekst om litra
AV og CD, 4. afsnit, 4. linie:
Litra AC skal rettelig vaere AV.

Side 11, 2. spalte, 1. linie i svar til
rystet epoke IV-karer:
Erik skal rettelig veere Eriksen.

Side 11, 4. spalte: Rettelse {il ret-
telsen om litra KS:

Antallet af vogne skal rettelig veere
450.

Side 19, 2. spalte, 3.linie:
Modul 4 skal rettelig vaere Modul 3.

Side 48, 1. spalte, 2. afsnit:
Mellemkilometerafstandene er for-
kerte: Der skal i stedet for 48,3 km
sta 28,9 km, mens 14,3 km skal
rettes til 28,7, altsa - som nasvnt |
teksten - tilsammen 57,6 km.

S. Guldvang, Fredericia har i ov-
rigt folgende tilfejelser:
Harboer-Thyboren Havn blev
abnet 1. november 1899. Endvide-
re blev straekningen Harboor-Thy-
boren Havn forlagt den 23. august
1955.

Side 53, billedtekst gverst:
Thyboren Tange skal rettelig veere
Harboar Tange. ™

MADS SJONER

siden har ligget.

skab — taknemmelige for.
Aret veere Mads' minde.

Netop som vi gik i trykken indleb den meget triste meddelelse
at indehaveren af MJ-forretningen TRINBRAETTET, Arhus,
Mads Sjoner var afgdet ved deden den 15. november 2003 ef-
ter relativt kort tids sygdomsforleb.

Mads var en meget interesseret, initiativrig og flittig mj’er,
der ogsa syntes at andre skulle have sterre gleede af mj-hob-
byen, og derfor i 1986 abnede sin mj-forretning som fritidsbe-
skaeftigelse i Lystrup. Den udviklede sig dog hurtigt, og forret-
ningen flyttede derfor i 1994 til Frederiks Allé i Arhus, hvor den

| tidens lob har Mads stast bag udviklingen af en masse
dansk materiel, dels solo ved at udsende smaserier, dels i
samarbejde med andre, og han var en ivrig hjaelper ved frem-
stilling af dansk industrimateriel hos bl.a. HELJAN og ROCO.

Mads, som desvarre kun blev 48 ar, efterlader sig hustruen
Susanne og to senner. Susanne, der i flere &r har hjulpet og
stettet Mads i forretningen, fortsastter indtil videre med at hol-
de denne i gang. Det sker selvfolgelig i Mads’ initiativrige and,
hjulpet af gode venner, og det er vi alle — trods det triste bud-
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Oversigt over dioramaet, hvis "konstruktion" beskrives pd

de efterfolgende sider. Dioramaet er fremstillet pd en 10
mm spénplade med mélene 35x50 cm. Inden placering af

spor, huse, freeer m.v. er hele pladen blevet dsskket med
en sandmatte fra NOCH, der er limet fast med hvid lim.

y Lidt er bedre end intet:

BYG ET

@f Torben Andersen

En rigtig god ide for mj-ere i pladsbeknebj

I nr. 52 side 16, gav vi for-
slag til bygning af diora-
maer, og her falger lidt
mere om emnet. Diora-
ma-anleeg er ideelle for
alle kreative mj-ere med
for lidt plads tif at kunne
opbygge starre anleeg til
korsel.

Bortset fra at man - generelt -
ikke kan kere med sine tog, s&
er fordelene ved et diorama
indlysende: Det er spzenden-
de at "kreere" som man sagde
i 1970'erne, samtidig med at
man alligevel far dyrket sin
jernbaneinteresse. Dioramaet
kan bruges til at udstille de
byggede modeller af lokomo-
tiver og vogne, der sa kan ud-

skiftes efter behov, ndar man
synes det er tiltraengt eller nar
man far bygget nye modeller.
Pa denne made bliver dioram-
aet ogsa fleksibelt.

Et diorama kan opbygges
efter forbilleder, der forestiller
alt mellem himmel og jord. |
virkeligheden er et stort klub-
anleeg ikke andet end mange
sma dioramaer og moduler,

der er sat sammen til et helt
anleeg. Sa man kan altsé ogsé
opbygge sit anlaeg i smébid-
der ved hjelp af dioramaer
(moduler), der til sin tid kan
sammensaettes til et sterre an-
laeg. Eller man kan tage diora-
maet og direkte placere det
pa et storre anlaeg, hvor det
passer ind. Arbejdet vil aldrig
blive spildt... og i mellemtiden
kan kammerater og ligesinde-
de studere "mestervasrkerne"
hjemme i privaten.

Traktor 73 rangerer med d&ben
vogn litra E ved gantrykranen.
Forrest til venstre ses en fladvogn
med kabelruller, der er en af man-
ge flotte godslaster fra det tyske
firma M+D. Bag trakioren ses en
lille olietank (Woodfand Scenics)
pa et fundament af sveller (Mer-
ten) med diverse losdele som
spand, slange, kost m.v. Til hejre
star kolonnehuset fra Hobby Tra-
de, der her har fiet grenne dore
og vinduer i stedet for sasttets op-
rindelige hvide. En bla damecykel
() er stillet op ad vaeggen.
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Baseplader til dioramaer
Storrelsen pa dioramaer kan
varieres fra sma firkantede i
starrelsen A4, ja, endog min-
dre, til meget store spanpla-
der, der spander over en halv
eller hel vaeg.

Skal et diorama ikke bruges
til fx modulanlzeg, men alene
til pynt og opstilling i veerelset,
sa kan det ogsa fremstilles pa
en rund eller oval plade, der
giver sit eget saerpraeg af det
valgte tema.

Nar man har besluttet sig
for, hvilket tema man vil frem-
stille, skal man finde en base-
plade (underlag), der svarer til
motivets sterrelse og hvilke
omgivelser, der kraeves. Jo
steirre motiv, jo sterre basepla-
de er selvfolgelig nedvendig.
Et mellemstort maskindepot
med remise, vandtarn, kulgérd

og -kran m.v. kan nzeppe
fremstilles p4 en plade med

mal under 90 x 70
cm, hvorimod enk-
le temaer som en
laessevej, trinbrast
m.v. kan bygges
pa plader, der blot
er 30-35 cm lange
og 15-20 cm bre-
de.

Basepladen, der
skal rumme diora-
maet, skal veere
kraftig og solid, mi-
nimum 10 mm tyk,
gerne med paene
fraesede kanter, fx
almindelige span-
plader eller fyrre-
traesplader. Andre
treesorter kan na-
turligvis  benyttes;
det er op til tempe-

(Generelt om sceneri

~

Forst og fremmest laegges sporet. Det fri spor lsegges
med lille banedeemning, ballast og de tilharende detaljer.
Pa sporstraekninger pa den frie bane ber opstilles tele-
grafpeele (hvis det er for 1982), afvandingsgrefter og sma
stenkister o.s.v. anleegges. Serg for - hvis det er muligt -
at sporet bugter eller kurver sig lidt, s& dioramaet ikke bli-
ver for "stift" at se pa.

Som underlag for sporet benyttes kork, der fas i strim-
ler fra mj-forhandlerne, og ballast kan lsegges med selv-
fremstillet ballast eller det store udvalg fra mj-fabrikanter-
ne. P& sidespor, ved maskindepoter, p& baneafdelingens
omrader m.v. ligger sporet som regel i sand, sa her skal
man ikke bruge korkunderlag som underbygning.

De omréder, der skal illudere sand eller jord, kan
lzegges med langsomt terrende sceneri-materiale, kaldet
plaster eller clay (celloclay) pa engelsk. Der fas mange ty-
per i handelen, der normalt er fremstillet i saerligt plastma-
teriale, deraf navnet plaster, som er "let-veegt". Det reres
op i vand, lugter ikke og synker ikke under torring.

For at undga at fa "plast-jord" pa basens kanter, kan
disse omrader afmaskes med almindelig malertape eller
anden form for afmaskningstape.

Mens "jorden" endnu er vad drysses meget fint sand
pa den. Sandet kan evt. sies gennem en lille thesi. Fin
kunstig pulverjord som ftilbeher til modeliernbanen kan
med fordel benyttes. Der fas pulver i alle jord- og sandfar-
ver. Evt. kan man farve jorden/sandet med brune eller gul-
brune vandfarver, fx fortyndet Allak.

Greesmarker efterlignes med almindelige greesmatter,
der fas i mange nuancer som tilbeher til modeljernbaner.
De kan klippes til at limes med hvid lim pa basepladen,
og derefter pyntes med buske, ekstra hegjt grees, sandstier
m.v. efter enske. Skal det veere lidt mere raffineret, drys-
ses greesmarkerne med lgs graes (graesnéle), graespulver,
det sakaldte "tossegraes" el.lign.

Sma sten, knaekkede grene m.v. placeres de enskede
steder, og fodspor, aftryk efter bil-hjul m.v. formes i
{plast)jorden ved forsigtigt at trykke keretgjernes hjul ned i
den. Brug ikke de biler, der il sidst skal std pa dioramaet,
men find nogle udrangerede til brugen.

Buske, trasstammer m.v. anbringes pa de anskede ste-
der. Og fald nu ikke for fristelsen til at bruge islandsk mos
som buske, for der fas i dag et stort udvalg af naturtro
landskabstilbeher. Det geelder isser materiel fra Woodland
/Noch, men meget andet er selvielgelig velegnet.

Husk ogsa treestubbe, treested, grene, faldne traestam-
\mer m.v., der liver op anbragt de rigtige steder.

J

LOKOMOTIVET NR 76 « DECEMBER 2003

Et kig ned mod vognkasse-miljeet med tjenestebilen i forgrunden.
Skrotbunken fas som lesdel fra det engelske Wills, der har et utal
af dioramadele, som kan bruges som danske. Den lille vaerk-
stedsbaenk med liggende olietende er fra Woodfand

rament og pengepung. @n-
sker man variation i pladernes
farve s4 kan disse bejdses i
lys eller mork trasbejdse.

Pladen ber efter udskaering
og slibning lakeres, hvilket
fremhasver udseendet. Der
kan bruges traelak (shellak).
Det beskytter og forhindrer
senere ogsa pladen i at buk-
ke, nar dioramaets grundlaeg-
gende landskab opbygges
med vandopleselige materia-
ler, fx hvid lim eller visse varm-
flydende materialer som kun-
stig vand m.v.

En almindelig spanplade
kan komme til at meget flot
ud, nar kanterne er slebet til
og lakeret. Pladen kan evt.
indrammes med tynde ca. 1
cm brede pyntelister i merk
trae, imiteret trae el.lign, fx val-
neddetrae, der limes til basen
og evt. lakeres. Her ma man
se sig godt om i det lokale
byggemarked.

DSB maskin-

og banetjeneste

Vi ser i denne artikel pé et di-
orama, hvis tema er et udsnit
fra et omrade med kombineret
lager- og sporplads fra DSBs
maskin- og banetjeneste om-
kring 1965. S&danne tjenester,
store savel som sma, fandtes
der tidligere mange af rundt
omkring i landet, og der kan
skabes et sjovt lille milig om-
kring dette tema. Beskrivelsen
omfatter her kun selve opbyg-
ningen af sceneriet. Det rullen-
de materiel forudseettes byg-
get i forvejen.

Som basisplade er i naevnte
tilfzelde brugt en 10 mm span-
plade med méalene 35x50 cm.

Forst fremstilles en lille grov

Scenics (hvidmetal), og er fundet hos

PA SPORET.

planskitse over, hvad man vil
have med pa dioramaet af
bygninger, altsd kolonnehuse,

kraner, skure m.v., hvordan
sporene skal ligge, og hvor
veje og pladser skal vaere m.v.
Ofte eendres planen, men skit-
sen er ogsa kun til brug for at
kunne overskue, hvad man
skal bruge af tilbeher m.v. Evt.
opstilles prevemaessigt noget
af det rullende materiellet og
tilbeher pa pladen - det be-
hover ikke sti pé spor - for at
kunne danne sig et indtryk af,
hvor meget det fylder, og
hvordan det afbalancerer med
hinanden.

Dernaest laegges sporene
pa traditionel vis i sten- eller
grusballast. P& det viste diora-
ma er benyttet to spor med et
skifte. Sporene (PECO) er lagt
som et sidespor med stop-
bom og et gennemgiende
spor, der forsvinder ud i beg-
ge sider af pladen. | den ene
ende af sporet er opstillet et
rodt stopskilt, stettet af
krydslagte sveller. Skiltet er
fundet pa et ark fra Schreder
Design Studie, men det kan
ogsa males redt pa glat plast-
card, "klippes" ud med hugpi-
be og males med en hvid
kant.

Jeg ber lige tilfeje, at jeg ef-
ter faerdiggerelsen af diorama-
et har fortrudt, at det ene spor
ligger parallelt med basepla-
dens kant; det havde set bed-
re ud, hvis sporet var placeret
lidt mere pa tveers fra kanten
for at bryde de firkantede lini-
er. Men sket er sket, og geres
forst om pa neseste diorama.

Derpd opbygges sceneriet.

{fortseettes naeste side)
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Som jordgrund er her benyttet
en ‘"sandméatte" fra NOCH
kat.-nr. 00 090. Matten klippes
til i r4 form, lidt sterre end sel-
ve pladen, og limes derefter
pa basispladen med hvid lim,
der fordeles med en stor bred
pensel. Derpa skaeres mattens
omrids til efter pladens kanter.

Sa anbringes de gnskede
stumper graesmatter pa de
pvrige omrader. De klippes
igen réat ud, og kanterne fra
matterne daekkes ud med
sand, greesfiber (tossegraes)
eller pulver, som ligner sand
ellign. Dette materiale limes
ogsé fast med fortyndet hvid
lim, idet man ferst hzelder li-
men ud de enskede steder i
klatter eller striber. Til sidst
trykkes graesmaterialet ned i
limen.

Kolonnehuse og skure

S4 opstilles de enskede byg-
ninger lost pa landskabet, sa
man igen far et overblik over
sceneriet.

Her er bl.a. valgt et redt ko-
lonnehus fra Hobby Trade. Det
er samlet, og derefter malet
med engelskred Humbrol 73.
Vinduerne var oprindelig hvide
i seettet, men er - inden an-
bringelse i huset - ommalet |
aren med Humbrol 76, der fint
matcher DSBs gamle grenne
farve.

Gantrykranen er fra Auha-
gen saet 42 567, hvor man

Omradet bag gantrykranen med den lille smalporvognkasse litra Q (lager) ved side af Liliputs IAL-vognkasse.

Bag Q-vognen star et gront skur, der - sammen med ganirykranen - stammer fra Auhagens saet 45 567. Foran
dette ses ilt- og acetylenflasker i bsererammer. Det er almindelige lesdele. Toppene skal visthok veere gule i
stedet for sorte, men det er nemt til at male om. Bemaerk Ivgtepeelen, der giver miljoet atmosfaere. Lygtefabri-

kat kendes ikke.

ogsa far et par skure med i
kobet. Det lille skur benyttes
uden videre som lagerskur,
men males op i Humbrol 76-
gren med tag i 27-gra for at
fierne plastic-looket.

Det store skur i szettet bru-

ges som personalets cy-

kelskur, og samles uden for-
vaeg. Sidstnzevnte kortes i ste-
det af og skaeres til som side-
vaeg med skra tagkant, og ind-
seettes i siden pa skuret. Der-
efter ommales skuret i Hum-
brol 73-engelskred med tag i

27-gra.
Fra Hobby Trades store ko-
lonnehus er den

lille lokumsudbygning hentet
og samlet. Det er anbragt op
mod cykelskuret for at give
lidt variation i opstillingen.
Ogsa dette er malet | 73-red,
men man kan ogsa benytte en
afvigende rod farve, fx Hum-
brol 70- red af hensyn til far-
vevariationerne.

Husk at lime lidt fibergrees
eller graesflock langs husenes

Her ser vi diorama-
et i kig overst mod
venstre med den fil-
le Q-vogn kasse m.v.
Gantrykranen er her
tydelig, og det sam-
me geelder hjulszt-
tene og den lille DSB
tjenestebil.

22

LOKOMOTIVET NR 76 ¢ DECEMBER 2003



fundament, s& husene ikke
star skarpt plantet p& jorden.
Evt. kan man lade "greesset
gro" lidt op ad vaeggene. Na-
turen serger nemlig altid for
lidt pynt pa eller omkring de
menneskelige frembringelser.

Gantrykran

Gantrykranen er som naevnt
fra Auhagen 45 567, og benyt-
tes som den findes her. Treek-
keeden, der styrer lobekatten,
er fremstillet i 0,3 mm nysolv-
trad, der bukkes som en lille
belge og limes fast pa overlig-
geren med kontaktlim. Efter
samling males kranen op i
specialvogngrd. Normalt an-
befales Humbrol 64-gra, men
jeg synes den er lidt for lys i
nuancen, og har | stedet be-
nyttet Humbrol 87-gré, der er
lidt mere blalig.

Ofte har forbilledets gantry-
kraner meget sma hjul med
flanger og leber p& skinner
over en kort stragkning eller er
udstyret med gummihjul, men
dette er udeladt pa dioramaet,
hvor kranen er stationaer.

Lagerskure
Der skal ogsa veere et lager til
diverse redskaber, maling el.
lign. Her havde Claus i tidernes
morgen selvbygget en Q-vogn-
kasse fra en smalsporbane i
hvid plastcard. Denne vogn-
kasse har "DSB kebt" og op-
stillet p& arealet som lagerskur.
Inden da blev den malet med
Humbrol 87-grd, mens taget
har faet en gang 27-gra med
lidt 33-hvid for at se lidt slidt
ud. Den har ogsa faet nogle
taglapninger i afvigende farver.
En hvid |AL-vognkasse fra
en gammel Liliput-model blev
opstillet i sin originale farve
ved siden af Q-vognkassen.

Dioramaet set
i overblik fra
fmodsatte
side.

Den blev inden anbringelsen
patineret med en meget fortyn-
det Humbrol 33-sort. Malingen
var i konsistens naesten som
vand, hvilket gjorde at den leb
ned over siderne og kun lagde
sig mellem braedderillerne som
skygger. Inden farven terrede,
blev siderne renset let med lidt
kokkenrullepapir.

Diverse

Sporstopperen bag kranen er
af ukendt fabrikat (PECO?).
Den er fundet i skrotkassen,
og minder ret godt om DSBs
type. Ogsd den males med
fernaevnte specialvogngra.

Ved det ene spor findes en
trappeopsats med platform for
personalet, s& de kan komme
op til vogne pa sporet, fx luk-
kede vogne med materialer,
veerktej, maling el.lign. Men i
gjeblikket holder der en &ben
vogn med maskindele. Trap-
pen og understgtningen er
bygget dels med sveller, dels
med plastprofiler. Platformen
er blot en firkantet tynd plast-
cardplade i passende starrel-
se. Det hele er efter bygning
malet med Humbrol 33-sort
blandet med lidt 87-gra.

Leengere fremme ved spo-
ret star et telefonskab. Det er
fremstillet af TRINBRATTET i
hvidmetal. Ogsé det er malet i
87-gra.

Ved siden af den hvide IAL-
vognkasse anlagdes en skrot-
bunke, der er losdele fra det
engelske Wills (kat.-nr. SS 40
Scrap yard) fundet hos PA
SPORET. "Bunken" blev malet
med Humbrol 133-rust, og pa-
tineret med lidt 33-sort, 60-rad
og 56- aluminium. En halvmur
blev opsat rundt om skrotbun-
ken, fremstillet i plastcard.
Muren blev malet med 87-gra.

Milje med banetjenestens bil med de to figurer, der drefter, hvor varerne

skal afleveres. Figurerne mé gerne danne et lille “haendelsesforleb" i sig

selv.

Efter endnu en proveplace-
ring af bygninger, buske,
traeer, hegn m.v., limes delene
fast med hvid lim.

P& mit diorama syntes jeg
at der skulle sta en flad gods-
vogn, der blev trukket af en lil-
le gron DSB traktor. Her valgte
jeg at benytte en traktor af
"kommode"-typen som Claus
havde bygget (se byggebe-
skrivelse i LOKOMOTIVET nr.
36, side 24). Man kunne ogséa
bruge en lille gul trolje med
kran fra TIK@B el.lign.

P4 sidesporet skulle st en
aben E-vogn med skinneskrot
m.v., og foran denne en aben
vogh med diverse dele deek-
ket af presenning.

De sma detaljer

Det er detaljerne, som teeller.
Der er utallige muligheder, og
pa det viste diorama er benyt-

tet mange lesdele, der fas
rundt omkring i forhandlernes
losdelkasser, ikke mindst hos
PA SPORET, Frederiksberg og
TRINBRTTET, Arhus. Delene
skal selvielgelig passe ind i
dioramaets tema og tidsperio-
de, og pé det viste er selvfal-
gelig benyttet lesdele, der kan
hjzelpe med at fortzelle at te-
maet er hos bane- og maskin-
tjienesten.

Svelleovergange og -platfor-
me er benyttet over sporene,
under veaerktedsbaenken og
oliestanderen. Der er brugt
lose sveller fra firmaet Merten,
der efter halvering til brug for
smal svelleovergang er malet
med Humbrol 33-sort iblandet
lidt 113-rust. Det samme gael-
der svellestabel ved det ene
spor; denne stabel - og svelle-
underlagene - er dog ikke hal-
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veret, men uden videre limet
pa "jorden" med hvid lim.

Skrotindsats med skinneprofi-
ler m.v. er fra NOCH (52 640).
Den blev savet til i langden, s&
den passede ned i KLEINs bu-
lede E-vogn. Inden placering i
vognkassen blev indsatsen
malet med Humbrol 113-rust
og patineret med lidt 73-rad.

Dieseftanken pa buk og vaerk-
stedsbeenken foran skrotbun-
ken ved vognkasserne er fra
Woodland Scenic Details (D
212). Seettene er fremstillet i
hvidmetal, og er samlet med
almindelig kontaktlim. Behol-
deren er malet i 87-gr& med
sorte understetninger. Saette-
ne er fundet hos PA SPORET,
der har et righoldigt sortiment
i Woodland Scenics. Funda-
mentet er som allerede nasvnt
lose sveller fra Merten.

Andre sméadetaljer

lit- og acetylenflasker fAs som
losdele, de males "individuelt"
i blda med hvid, gul, red eller
sort i toppen. Baererammerne
males | egen ensket farve.

Kasser med svellesem an-
bringes hvor de logisk forven-
tes at skulle benyttes, fx ved
siden af svellestabler.

Det samme geelder jernba-
nehjul. Her er valgt hjulsast
med lille flange, der alle males
med Humbrol 113-rust.

Olietanderne er ligeledes
losdele, der er malet med far-
veband i olieselskabernes far-
ver, d.v.s. i gren/gul/gren for
BP, ESSO i bla/red/bla, GULF
i bla/orange/bla o.s.v.

En handdraesine herer ogsa
til. En dansklignende type fés
hos flere mj-forhandlere som

samleseet fra tilbeherfirmaet
Roundhouse (US-firma). Den
males efter samling i treebrun
(solignum-farvet) 98-brun mix-
et med lidt 60-red med solv-
farvede hjulflanger og rede
"handtraeksteenger".

Lygter og lamper

Disse glemmer man naesten
altid pa anlaeggene. Der fas et
utal af typer fra tilbeharkatalo-
gerne med og uden gesvejs-
ninger, sa det er bare at veelge
den type ud, der passer ind i
miljget. Her er benyttet et par
aeldre heje lamper med om-
vendt U-buk i toppen og hvid-
matteret glaskugle. Fabrikatet
er ukendt, da de 1& i PA SPO-
RETs lgsdelkasser. De er ma-
let med Humbrol 87-gra inden
fastlimning til grunden.

DSB tjenestebil
DSBs tjenestebiler var fer ca.
1974 malet i dueblé farver, der
i nuance stak meget ud fra ku-
leren pd det evrige rullende
materiel. DSB benyttede flere
typer biler, men en meget al-
mindelig vogn var VW T4 i luk-
ket udgave savel som VW T2
med lad og ruf. Her fandt jeg
en T2 fra det ret ukendte fir-
ma APS-Collection (kat.-nr. 09
050) i en lysebld farve, der
naesten () matchede DSBs
banetjeneste. Farven er dog
for lys og skarp, idet banetje-
nestens varevogne m.v. be-
holdt den originale VW-bl3 far-
ve (duebla - RAL 5014).
@nsker man at ommale mo-
dellen, kan det ske med Hum-
brol 157-azurbld med lidt 34-
hvid, Jeg har dog ikke aendret
kulgren, men blot ommalet
kofangeren med Humbrol 11-
selv, undervognen med 85-

sort og den hvide ruf i 24-gul.
Sluttelig er pasat gule DSB-li-
treringer pa siden.

Kan man ikke finde en lyse-
bla bil, s& kan man ommale en
anden model med de nzevnte
Humbrol-farver, og derefter
evt. give den en gang halvmat
lak.

Den nazevnte bilmodel er
desveaerre ikke helt prescis
med hensyn til dimensioner,
men jeg kunne umiddelbart
ikke finde andre, der var af
samme type.

Figurer
Figurer giver dioramaet liv, sa
derfor skal man finde pa gode
steder, hvor figurer kan place-
res. Preiser, Merten, NOCH
m.fl. har udgivet masser af fi-
gurer, der kan benyttes til di-
oramaer. Hvis man kan f§
skabt sammenherige sceneri-
er, d.v.s sma miliger omkring
figurerne, sa virker det bedst,
fx de to personer, der taler
sammen ved den bld DSB-bil,
en porter, der &bner telefon-
skabet o0.s.v.
Jernbanepersonellet hos
DSB bar ikke altid sorte uni-
former, ofte brugte porterer,
arbejdere m.v. en bla jakke el-
ler benkleeder, og derfor har
nogle af de viste figurer faet
malet en bla jakke med 24-
bla.

Traeer og buske

Der er nesten udelukkende
benyttet landskabsmateriale
fra Woodland Scenics. Det er
ret dyrt materiale, men resul-
tatet er ogsé derefter.

Buskene er fremstillet med
den sakaldte clump-foliage,
idet islandsk mos for mig -
grundet sin uskenne og una-
turlige struktur - er bandlyst.
Clump-foliage bestér af forre-
vet fibermateriale, der er sam-
menpresset til store faste
klumper. Buskene formes ved
at forsigtigt rive smé uensarte-
de klumper fra dette materia-
le, og lime "buskene" fast
med hvid lim.

Graes m.v. er ligeledes fra
Woodland. Kun treerne er
ikke fra Woodland, idet der
her er benyttet HEKI og Faller-
treser, som er forbedret ved at
drysse diverse gren "flock” og
graespulver pa grene og blade
m.v.

Kolonnehusenes og vogn-
kassernes tag er pudret et
meget fint og tyndt lag vis-
sengront graespulver, ogsa fra
Woodland, der giver indtryk af
slid, mos og eelde. Buske og
treeer er som naevnt fastlimet
med hvid lim, mens diverse
graesdrys rundt omkring er
sprayet let med 3M montage-
lim.

|

Til Venstre: Traktor 73 ved ofieforsyningen med vandkande, spand, sfan-
ge og kost. Traktoren er selvbygget pé en Tenshodo- bogie af Claus.

Dioramaet set fra hajre mod gruppen af kolonnehuse. Den hvide baenk
er anbragt foran skuret fra Auhagens sast (med gantrykran). Skuret er
samlet dbent fortil, og der er anbragt cykler inde i det. Tilbygningen er
lokummet fra Hobby Trades kolonnehuse. | forgrunden stér et apparat-
skab fra Hobby Trade og en drzesine fra Roundhouse (USA), fundet hos
PA SPORET. Til venstre | billedet anes et tefefonskab, der betjenes af en
portar. Skabet er i hvidmetal og fremstillet af TRINBRATTET.
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NASTE NUMMER
(nr. 77)

DSB godsvogne i model til epoke IV * Holme OI-
strup station, fotoserie for mj-ere, der ensker at de-
taljere HELJANs model * Resultat af MJ-analyse
Specialvogne hos DSB, epoke lll * MJ-digital : "Digi-
tal is Cool" - gennemgang af ROCOs digitalsystem
for hjemmekerere * To-i-én: Tegning af DSB litra
CPE > "Preeriebanen": Spaendende sporplanforslag i
farver til spor N fra en laeser * Hvordan sa de ud?
Noget om DSBs personvogne litra A, B m.fl. i epoke
Il *» Tips&Tricks * Ideer til sceneri * Sporskiftet...
og meget, meget mere.

F3 et abonnement nu!
Se priser og bestilling pa side 2.

Til vore udenlandske abonnenter: Husk fremover ved overfarsel
af penge til bank ved bestilling af LOKOMOTIVET at anfere de
nye EU-vedtagne IBAN og SWIFT-adresser:

LOKOMOTIVET,
postboks 477, 4700 Naestved, Danmark,
Konto: BG Bank

IBAN: DK 04 3000 0003855 07
SWIFT: DABADKKK

LOKO .

]
MOTIVET s
B

SMALLEGADE 8
DK-2000 FREDERIKSBERG
TLF. 38 88 38 54
FAX 38 88 39 54
www.stoppel.dk

Stort udvalg i VADTRANSFERS

Epoke Il

Falck/Zonen:

- gul, hvid og flammerad

- gqul, red og hvid incl. VEJSER-
VICE og BUGSERER

- WW Sharan stationsleder

- VW T4 sygetransport

- VW T4 redningsleder

- VW T4 |aegehold Khhvns Amt

- hvid, gamle specialkeretajer Politi:
Falck/Zonen ca. 1960: i g¥£4 Kbhvn. PP med gult

- hvid incl. stationsnavne

- gulincl. stationsnavne - grent band, sort politi, persvg.

- blat dobbeltband, persvg.

Zonen: - hvidt dobbeltband, persvg.

- hvid, selv incl. Rede Kors- - blat dobbeltband, kassevg.
mazrker - VW T4, Kbhun, hvid anholdel-

RDAF: SEEVE.

i s - VW T4, blat dobbeltband,

hundevg,
Epoke IV/V
Di?: I HERPA ambulance
- LT red hjeelpevogn
| fAL(EIf MB 124
- Mondeo Akuthil Hdib
- MB M, leege
ABENT:

Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, lgr 10.00-14.00

Felgende

VOGNBYGGESAT

er nu pa lager
DSB litraCM

DSB litra EA

Elektrisk lokomotiv
incl. diverse losdele

S5 &0 @6 E00edee8

Tagryttervogn med treebogler

MY 1201

DSB litra F

Trekoblet damplokomotiv
med hej eller lav kulkasse,
incl. diverse losdele

plade- eller listebeklaedt

- DSB litra CLE

Komb. person-

og rejsegodsvogn, _
- stélvogn med trasbogier

DSB litra DRA

Postbureauvogn i stél med stalbogier
DSB litra ECO

Rejsegodsvogn med plade og trasbogier
DSB litra EH

To-akslet rejsegodsvogn
med listebeklzedning

DSB litra EA
Rejsegodsvogn i stal med stélbogker

DSB litra AL

Storrumsvogn | stél med stéibogler

DSB litra DR
Vognkasse il to-akslet ||stebeklmdt
postbureauvogn :

HFHJ B 50

Privatbane personvogn
i stal med treebogier

Las overdel eller
feerdigbygget pa ROCO
MY-undervogn

Kaempe
losdelslager
for selvbyggere,
keempe
reservedelslager
plus
TUSINDVIS
af andre varer

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKGB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 = TIf. 49 75 97 27

ALLE DANSKE
Fax alle dage 49 75 87 19

NYHEDER
er pé lager Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

doeeeeIOOeR®S e Qe &

Vi sendel‘
overalt |
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Snuden pa
ROCOs MA-lyntog er

med flot og korrekt vingehjul og
nummer, mens frontploven desvaerre
er forkert til det aktuelle design.

| godt halvandet &r har ROCO arbejdet pa at
fa det danske MA- lyntog fra DSB sat pa spo-
ret, og i oktober 2003 kunne de ferste szet
med fire vogne (halvseet) udleveres fra for-
handlerne.

Modellen er udgivet i ROCOs nye exclusive
Platin-serie, en speciel serie i skala 1:87 af hoj
kvalitet. Man har benyttet ROCOs model af
DB VT 11.5 (TEE motorvognsaettet) som basis
til MA-toget, idet man for to af vognenes ved-
kommende, nemlig motorvognen og styrevog-
nen, har fremstillet helt nye veerktejer for at fa
disse sa korrekte som muligt, mens de to mel-
lemvogne litra AM og BM er direkte kopier af
det tyske saet.

Modellen er egentlig markedsfert til epoke
lll, men undervejs er epoke-valget af ukendte
drsager skredet lidt, idet den fardige model
fremirseder som en tidlig epoke IV-model.
Mens den séledes ikke er trofast over for epo-
ke Ill, iseer pa grund af bemalingen, sa er den
- under de kompromiser, der altid forekom-
mer - til gengeeld velegnet til epoke 1Va, altsa
arene 1974-1982. Helt prascist daskker den
aktuelle model over perioden 1972 til 1978.
hvor flere MA-lyntog endnu kerte med vinge-
hjul pa fronten. Derfor er felgende anmeldelse
- lidt bagvendt méaske - baseret pa et szt il
epoke Va. Det er nok en skuffelse for epoke
lll-folkene, men til gengzeld ma det sa gleede
epoke |V- folkene.

Teknik

Selve vognkassen, undervogn, aptering og
bogier er som saedvanlig fremstillet | hard gen-
nemfarvet plast i de respektive farver. Harmo-
nikaerne er - som pa grundmodellen - be-
vaegelige omkring en lodret centreret akse, sa

man ved kobling epnar en nassten tast
samkersel | kurver og sporskifter. Det ser
rigtig godt ud, men er ingen overraskel-
se for dem, som | forvejen kender DB-
sattet.
Seettet treekkes af ROCOs sadvanli-
ge driftsikre fem-polede proptreskker-
motor med ét svinghjul. Motoren er centerpla-
ceret og treekker via kardan/snekke hjulene pa
de to bogier pa motorvognen, hvor de yderste
hjul har heefteringe for ekstra adheesion. Der
er stramoptag pa alle motorvognens fire aks-
ler (otte hjul).

Drift

Vi provekorte ssettet (kat.-nr. 63 060) til jsvn-
spaending, ferst til analog-kersel, dernaest di-
gital. | begge ftilfeelde korte szettet problem-
frit.

For digitalkersel er MA-motorvognen forsy-
net med NEM 652-stik. Stikket (med analog-
brostik) sidder forrest i toppen af motorvognen
lige under forerrumskuplen, og der er gjort
plads til selve dekoderen pa en lille "hylde" ca.
midt i vognen.

For prevekersel anbragte wvi en LENZ
1025E-dekoder i sasttet. Nar dekoderen skal
placeres. sa klemmes kuplen pa fererrummet
ind og traskkes af, brostikket fiernes og NEM-
stikket seettes i. Bemazerk, at stikket skal sidde
‘omvendt’, d.v.s. at ledningerne fra stik til de-
koder skal baje bagover.

Som allerede nsevnt kerer toget problemfrit
gennem kurver og sporskifter, selv ned til me-
get sma radier (36 cm). Kraftige stigninger er
ingen hindring, og det kerer roligt og yderst
stojsvagt. Ved stop er udlebet dog ikke helt 54
godt, idet togseettet standser ret hurtigt (for lil-
le svinghjul?), men det er ogsa eneste negati-
ve bemaarkning til korslen.

Lysgivning m.v.

Et lille problem er at lyset i styrevognen litra
BS ikke skifter | kereretningen, hvilket skyldes
at der kun er almindeligt stremoptag via styre-
vognens hjul. Lysskift kan dog ved digitaldrift
a&ndres ved at indbygge en funktionsdekoder,
men generelt er modellen et teknisk perfekt
fremstillet lyntog med korrekt lysskift og

rad/gul/rad farve i slutlanternerne for MA-mo-
torvognen.

Seettet har ikke interiorlys, men ROCO kan
levere indbyaningsaet, hvis man ensker dette.

— Det rode Iyn fra ROCO: ———

DSB litra MA

Af Torben Andersen

Sammenkobling

Nar alle vogne i szttet er koblet sammen og
sat pa sporet, sa fis en samlet modellz=ngde
pa 85,7 cm. Hos forbilledet var lsengden af et
firevognlyntog ca.75 m (19,2+17,4+17,4+17.,6
m+harmonikaer), hvilket svarer til 86 cm i ska-
la 1:87, d.v.s. en meget preecis dimensione-
ring | model,

Til orientering for mj-ere, der ikke kender
ROCOs TEE-lyntog kan vi oplyse at sammen-
koblingen internt mellem vognene foregér ved
hjeelp af lange koblingskaeber i plast, der lig-
ger som losdele | szettet. De skydes ind under
vognkassen, hvor de ved et let tryk griber fast
i de tilhorende tapper pa undervognen, og
holder vognene i et solidt greb under kersel.
Ved adskillelse af szettet treekkes koblingerne
simpelthen ud igen.

| enden pa styrevogn litra BS findes en mo-
del af en Scharffenbergkobling. Den er monte-
ret i en NEM-skakt, sdledes at man selv kan
udskifte denne til anden type kobling, nar ssst-
tet - til sin tid — skal kobles sammen med den
anden halvdel.

Motorvognen litra MA

ROCO har som allerede nzevnt brugt DB VT
11.5 som basismodel, men motorvognens
naese er helt asndret til en helt korrekt dansk
MA-snude med tre slutlanterner m.v. Men
VT.11.5s kraftige nittersekker under vinduerne
er ikke fiernet, men det er absolut til at leve
med.

Undervognen er sendret til forskel pa grund-
modellens VT 11.5 ved at hjulskaermens forre-
ste del er fiernet. Denne sndring er ikke kor-
rekt til epoke Ill, hvorimod den er naesten rig-
tig til epoke IVa, hvor man omkring 1972 be-
gyndte at fierne noget af hjulskesrmene for at
fa plads til nye feergekroge (og nye dynamoer
pa bogierne?).

Desvaerre har ROCO ikke fremstillet det ka-
rakteristiske store skert foran. Her er i stedet
monteret en underhzengt sneplov af den type,
der monteredes efter snevintrene | 1978/79.
Faconen pa det korrekte skorte var ellers ble-
vet godkendt af ROCOs hjzlpere, men af
ukendte arsager satte ROCO egenheendigt den
epokemazssigt forkerte plov under. Argerligt!

Litra BM, AM og BS
Storrumvognen litra BM er helt korrekt. Den er
ikke sndret i forhold til det tyske forbillede for

Motorvognen litra MA er nae-
sten korrekt til et dansk lyntog.
Kun detaljer adskiller det fra
forbilledet, og det fremtraader
som helhed utroligt flot. Hand-
bejler naede desveasrre ikke at
blive monteret til fotografering.
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Til venstre: Mellemvognen litra
AM er nesesten ogsa dansk, men
mangler det ene toifetvindue helt
til venstre.

Herunder: Mellemvognen litra BM
er fuldstzndig som det danske
forbillecle selv om det er en kopi
af ROCOs tyske szet. Vognene er
fotograferet unden handbajler
m.v., disse dele er vedfagt som
lesdele til passetning.

sadan sa den danske vogn ogsa
ud. Vinduerne virker optisk for
sma, hvilket skyldes at de er en
anelse for lave i hojden, nemlig
9,5 mm, hvor de burde veere
10,3 mm. | bredden er de 11.5
mm, d.v.s. helt nejagtige.

Farste klasse kupevognen litra
AM er lidt forkert indrettet, da
den mangler et toilet i den ene
side i forhold til DSBs udgave.

Det er en direkte kopi af den ty-
ske vogn, der netop kun har et toilet. Det er
man godt klar over hos ROCO, men det var et
afvejet valg man gjorde af ekonomiske grun-
de.

Her geelder igen at vinduerne er en anelse
for sma i hejden. mens de er korrekte | bred-
den (16,1 mm).

Styrevognen litra BS er sa til gengzeld en
helt igennem ny og korrekt frembringelse,
bade med hensyn til vognkasse og undervogn,
dog er vinduerne igen for lave, ellers ville de jo
ikke harmonere med de svrige vogne. Men litra
BS er rigtig flot og gennemarbejdet med gum-
mivulst, lanterner og hvad der ellers horer til af
detaljer. Den underhzengte plov er helt korrekt
til bade epoke Ill og IV. Godt arbejde!

Bemaling og litrering

Modellens grundbemaling med sort under-
vogn, red vognkasse og creme mavebeelte
svarer til forbilledets. Ligeledes er den smalle
cremefarvede stribe lige under tagkanten kor-
rekt for nogle vognes vedkommende (epoke
IVa); nogle fik striben fiernet, mens andre vog-
ne beholdt den indtil total omlakering i lobet af
1970'erne.

Fra omkring 1972 blev de oprindelige ka-
rakteristiske cremefarvede partier over og
rundt om vinduerne i styrerumskuplen pa nog-
le litra BS overmalet, sdledes at omraderne
omkring kuplen blev helt rode, hvorimod flere
MA beholdt pyntestriben under kuplen, bl.a.
forbilledet for ROCOs model MA 461. Det be-
tyder at ROCOs MA og BS fremtraeder nee-
sten korrekt til denne periode.

Tagfarven | merk aluminium er matchet fint
for en vogn, der har veeret i drift et stykke tid
(epoke IVa). For epoke 1l skal taget veere selv-
hvidt (Ore nr. 14).

Vingehjulene med 'DSB' pa fronterne og
nummer, d.v.s. MA-front og pa BS-der, er kor-
rekte og meget flotte tofarvet udfert, lige
preecis som de skal vasre. Stor ros!

Litreringerne er ligeledes smukt udfart i An-
tikva-skriftsnit med skygge og flerfarvet kon-
gekrone, men underlitra | Ma og Am er des-
veerre forkerte, de burde vaere MA og AM med
A og M som mindre typer. Styrevognens litra
BS er korrekt, men kun fordi bogstavernes ud-
formning i dette tilfaelde er ens for bade store
og sma bogstaver.

Litreringerne er - bortset fra de naevnte fejl
med store+sma - korrekte til bade epoke Ill og
Va.

Lidt om detaljer

ROCO har ogsa husket de vandrette gitre pa
dervinduerne ind til rejsegodsrummet pa litra
MA, om end de umiddelbart ikke er sa synlige.

Handbeijler ligger som losdele og skal mon-
teres, hvilket ogsa er et af de f& ekstra mon-
tagearbejder, der skal gares.

En lille sjov ting er de vedlagte lyntogskilte
'NORDJYDEN', der pa forbilledet var pasat
med et pa hver side | midten af styre- og mel-
lemvognene over vinduerne. De skal veere
kromfarvede, men placeringen ma man stude-
re pa billeder, da det ikke er oplyst | den ved-
lagte vejledning.

| ewrigt leveres seettet | flot beskyttende
pakning i ROCOs nye seskedesign i platin
med skitsetegninger af lyntoget.

Alt 1 alt et rigtigt flot DSB-lyntog til epoke
IVa, men beklageligvis som allerede nasvnt
ikke til epoke Il

... nu venter vi blot pa den anden halvdel af
lyntoget. |

Modeldata:

ROCO

DSB litra MA-lyntogsast

MA 461-AM 501-BM 521-BS 481

Skala 1:87; epoke IVa (egtl. epoke 1)
Platin-serie (exclusiv-model)

Kat.-nr. 63 060 (Analog, jesvnspaending)
Kat.-nr. 63 061 (Jeevnspaending, dekoder
og LOK-sound - kun til digital drift)
Kat.-nr. 69 061 (Vekselspzending/Marklin,
dekoder til Marklin-Motorola og LOK-
sound)

L W T i o o T Y
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Styrevognen litra BS er en helt
ny frembringelse fra ROCO, og
svarer preecist til sit danske for-
billede. Herover ses fronten
med gummivulst, lygtefering og
patryk, mens vognen her tif
venstre fremstar | sin fulde
lzengde. Fronten er ikke skra
som pa billedet - det er taget
med vidvinkel - men lodret som
den skal veere.
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For ca. 10 &r siden stod jeg med
et naesten faerdigt udbygget mo-
deljernbaneanleeg (HO system
Marklin) opbygget pa en plade.
Dette anleeg blev senere udvidet,
hvilket skete ved at tilbygge en si-
debane til HOe to-skinne-drift.
Den blev anlagt med kurver og
profii s4 den kan befares med
normalsportransporterer, og en-
destationen matte - for at 4 et
omigbsspor, der var langt - nok,
anlaegges delvis ind bag en reol.

En fortszettelse videre bag om
reclen og ud i lokalet p& den an-
den side af reclen var mulig, idet
"luftrummet” var frit, men det
kneb gevaldig med gulvarealet.
Hvis der skulle anleegges en for-
nuftig straekning, skulle den lobe
hen over nogle maobler, et se-
kundaert gangareal m.v. Set med
traditionelle sjne en umulighed,
men en god ven havde hert om
FREMOs moduler. Efter nogle un-
dersogelser aftalte vi et "ende-
profil" til et modul, der blev en
enklere udformning af FREMOs
HOe-profil.

Af diverse materialer fremstille-
des sa et overgangsmodul, der i
den ene ende passede til min
streekning bag om neevnte reol,
og som i den anden ende havde
vores aftalte profil.

Som understatning (ben) valg-
tes lose, firkantede alurer, som
kan fas i laengder pa bl.a. 25 og
100 cm. Med en sakaldt "tregre-
ner" til systemet og 25 cm ror la-
vede jeg nogle forlengere, s&
stetterne i adskilt tilstand bestod
af "meterstykker" i en pakke med
otte - der nassten intet vejer - og
"forlaengerne” 14 i en rodekassen
med ledninger, trafo m.v. Af hen-
syn til gulvet bruger jeg selvlave-
de "fadder" pa stotterne, hvis ud-
formning som kasser, jeg ikke
skal komme naermere ind pa i
denne artikel.

Moduler

Herefter lavede jeg et modul pa
20x25 cm, der var let at handtere,
sa jeg kunne lave "tilkoblings-for-
seg" med overgangsmodulet.
Dette lille modul fik jeg i ovrigt
god brug for senere.

For at kemme hurtigt | gang
fremstilledes farst et "hjgrne- mo-
dul", og derefter et "strasknings-
modul" bestdende af et gennem-
gaende spor, to sporskifter og et
sidespor, siledes at jeg havde et
trinbraet med sidespor. Dette mo-
dul kunne s i en periode fungere
som endestation, hvor der kunne
foregé omieb. For at spare plads
og vaegt blev "hjarne-modulet” la-
vet som et seks-kantet modul pa
ca. 45x100 cm. Dette modul kur-
ver sporet 90 grader med en kur-
veradius p& op til 58 cm, hvilket
giver en sporlaengde pa ca. 90 cm.

Artiklens pastand i nr. 75 om at
der ikke kan keres med store kur-
ver er korrekt, hvis man kun taen-
ker i de baner, der hedder at kur-
verne skal ligge pa et "normal-
modul" med en bredde pa 40 cm.
Laver man derimod hjernemodu-
ler, kan disse tilpasses de aktuelle
forhold med indskaeringer, s& de
ikke fylder meget mere end spo-
ret. Her kan man holde kurveradi-
erne pa 50-70 cm og stadig kom-
me gennem dore og &abninger
samtidig med at betjenerne kan
passere igennem.

Mere om

MODULER

Af Niels Erik Jensen

I nr. 75 fortalte vi lidt om mo-
duler, hvilket har faet bl.a. Ni-
els Erik Jensen til at fortzelle
om sine erfaringer. Desvaerre
har det af pladshensyn vaeret
nadvendigt at forkorte tem-
melig kraftigt i den spaenden-
de tekst, men vi haber i forste
omgang at det vaesentligste er
kommet med, nemlig udform-
ningen af modulerne.

Strasknings-modulet blev ca.
180x20 cm. For at kunne trans-
portere modulet lavede jeg det
som to moduler med mulighed for
senere at kunne anvende dem
hver for sig som korte strasknings-
moduler. Ved konstruktionen og
den efterfelgende normale drift vi-
ste de naevnte lase ben sig at
have flere fordele. Den ene ende
af modulet stod ind over et bord,
og der var kun én mulighed for at
understette ordentligt - det var at
lade benene i denne ende hvile pa
bordpladen.

Jeg savede to 100 cm rar til i
naesten rigtig leengde. Benene for-
synede jeg med "stilleskruer", der
herer til systemet, s& der ved hver
opstilling kan stilles p& skruerne i
den helt rigtige hejde, og dermed
fastldse modulet, 58 det i hejden
ikke er ustabilt. Havde jeg der-
imod brugt fastmonterede ben,
havde modulet vzeret last til den-
ne placering for eftertiden.

Stationsmoduler

Derefter fremstilledes to stations-
moduler og endnu et hjgrne- mo-
dul. Da det forste stations-modul
var  ferdigt, overtog det
streekningsmodulets plads, séle-
des at jeg fik en rigtig endestation.
Her viser modulerne sine store
fordele, idet man kan udbygge
gradvis, og de optager kun den
plads, som er nadvendig.

Mit fernssvnte lille 20x25 cm
modul fik jeg god brug for igen.
Mine stations-moduler er lavet s
det yderste sporskifte kun ligger
5-10 cm fra enden, hvilket gor det
umuligt at lave omiseb, hvis modu-
let er opstillet som endemodul. Da
det forste stations-modul blev ta-
get i anvendelse, blev det ikke
som endemodul, men derimod
det lille 20x25 cm modul, der kom
til at virke sorn udtraek ved omlab.
P4 denne made kan jeg komme
op pa krydsningsspor, der har en
laengde pa ca. 80 cm, hvilket efter
min mening er nok til et sidebane-
tog.

Det neeste hjernemodul fik an-
lagt et sidespor, og det sidste sta-
tionsmodul, blev lavet som om
det var en del af det forste stati-
onsmodul, idet det fik et hjprne af
en havn og kun én perron, men
stadig med mulighed for gennem-
karsel.

Generelt om modulerne
"Stations-modulerne” er 40 cm
brede og 151 cm lange. Laengden
afhang af dimensionerne i famili-
ens daveerende bils bagagerum
og de muligheder, der er for op-
stilling i keslderen.

En meget stor fordel ved modu-
lerne er ogsa, at man kan arbejde
pa dem oppefra og nedefra ved at
vende modulerne efter behag, sa
man far en god arbejdsstilling.
Dette er ikke muligt med en stor
plade - og slet ikke efter at man er
begyndt at kere pé dele af pladen.

Modulerne er opbygget som

L1

Stationsmodul

L _m

Hjernemodul

P4 tegningerne ses princippet for de to typer moduler jeg anven-
der og den opstilling, jeg normalt har hos mig selv. For overskue-
lighedens skyld er kun tegnet spor pé principtegningen, mens per-
roner m.v. ikke er medtaget. Pa oversigtstegningen har jeg udeladt
leesse- og depotspor, sé kun hovedsporenes placering kan ses.

=R\

(

—

Fast anlzeg

Normalopstilling
af moduler
(g) malfast)

=

"kasser" uden bund eller I&g, med
10 cm hoje sider af 12 mm kryds-
finer. Krydsfiner er dyrere end
spénplade, men erfaringerne viser
at den til gengzeld er mere hold-
bar. Det betyder at man kan bruge
tyndere plade = lavere vasgt.
Hvert stations-modul er forsynet
med fire stetter.

Da mine meduler alle giver mu-
lighed for gennemkersel, har jeg
en ende-plade med huller som
ende-profilet, der skrues péa det
sidste modul og derved lukker
hullet til det nseste modul (som
ikke er der). Dermed karer ingen
tog for langt.

Med hensyn til sporets over-
gang til naeste modul, limer jeg al-
tid et 5-10 cm langt stykke spor
ud til kanten som ikke forbindes il
resten af spornettet med lasker,
hvor der loddes ledninger fra det
korte sporstykke til resten af spo-
ret. Dette er gjort for det tilfeslde,
at man under opstilling eller trans-
port skulle stede til en skinne ved
overgangen. Sker det, edelaegges
kun 5-10 cm spor, og man kan
hurtigt save et nyt stykke ud og
limeflodde det fast. Det ville vaere
zergerligt at fa vredet et sporskifte,
hvis uheldet er ude.

P& de to "stations-moduler" lig-
ger overgangen til nabomodulet
pa samme sted - forskelligt i de to
ender - saledes at jeg kan ombyt-
te de to moduler uden at der zn-
dres pa opstillingen eller placerin-
gen af ben, kun sporplanen sen-
dres.

Samling og opstilling

Samlingen mellem de enkelte mo-
duler foregar med bolt og vinge-
metrik, hvor hullerne er ca. 2 mm
sterre end bolten, sdledes at
ujsevnheder i gulvet og unejagtig-
heder i sporlaagningen kan finju-
steres. Sterre ujsvnheder i gulvet,
fx opstilling over forskellige taep-
per og rum, udlignes ved at smide
pap- eller masonitstykker ind un-
der de "fedder" der har en for lav
hejde.

P& en sidebane fylder en stati-
on kun ét modul, og man behever
ikke de store sikringsanlaeg, s&
antallet af ledninger mellem de
enkelte moduler indskraenker sig
hos mig til at vasre fire. Safremt
jeg senere ensker at etablere sik-
ringsanlaeg p& de enkelte statio-
ner, kan dette gores uden at jeg
skal have flere ledninger ud over
modul-enderne.

Da jeg kerer analogdrift, er
spornettet opdelt i sektioner, sale-
des at der kan krydses og range-
res uden det store besvaer. Der
kan keres over flere moduler uden
at flytte regulatoren. Det er endda
muligt at gennemkere hele
straekningen fra den ene ende af
anlaegget. Hvis knapperne stilles
pa en bestemt made, virker de
enkelte moduler pa digitaldrift
uden problemer.

Med mine fire moduler har jeg
gjort det umulige, nemlig at for-
laznge min straekning med ca. fem
meter plus de ca. to meter, hvor
der keres bag en reol. Disse fem
meter opsaettes - af én mand incl.
at flytte materiel ud pa modulerne
- pa 30-40 minutter og pakkes
sammen igen - af to mand - pa
10-15 minutter i en keelder, hvor
der ikke er alt for god plads.
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KIBRI fabrikkomple

Kat.-nr. 9788, kan bruges som
dansk farvefabrik, bomuldspinderi,
maskinfabrik o.s.v.

Normalpris kr. 620,00

nu k. 310,00
KIBRI fabrikkompleks

Kat.-nr. 9799, kan bruges som
dansk slagteri, lille bryggeri m.v.
Normalpris kr. 620,00

vk 310,00
KIBRI traelasthandel

Kat.-nr. 9790, velegnet som lager
for traelasthandel, byggemarked,
savveerk, impraegneringsanstalt for
sveller m.v.

KIBRI REMISE

Kat.-nr. 9452,

velegnet som DSB maskindepot
fx Struer remise.

Normalpris kr. 485,00

(denne aﬂ?:\’:’ ;r;mgiggggfo NatgRione e 255,00
> € NU kr. 149,00/

%J’BRJ’S program)
E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk

Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C

TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376  Husk at tillzzgge PORTO kr. 56,- ved forsendelser

Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
og tilbehgr

BEM/ERK!

Vi har stadig tilbud pa
ROCOs MY-lokomotiv
og MA-lyntog

til bade jeevn- og vekselstram
med/uden lyd.

Spar fra 590,00 til 770,00 kr. pa fyn-
tog og 308,00 til 560,00 kr. p4d MY,
atheengig af dekoder- og lyd-udstyr.
Ring og her nermere - eller se an-
noncen i LOKOMOTIVET nr. 75.

Keempeudvalg af lesdele tif selvbyg,
husbyggesszet, materialer og titbeher til
landskabsbyggeri og dioramaer, figurer,
biler 0.s.v. Gamfe numre af tidsskriftet
LOKOMOTIVET er pa lager.

Forbehold for feji, prisstigninger og oplagstal.

Abent:

HjemmESIde http fwww. paa-sporet.com Mandag-fredag  14.00-17.30

Lerdag 10.00-13.00

Masser af nyheder til din modelbane...

Nyhed!
Skibe til din

modeljernbane

Superdetaljerede feerdigbyggede
modeller af danske skibe.
Fremstilles af professionnel
modelskibshygeger | Tyskland.

Den farste model er
allerede pa lager.

Skjelskgr
Museumsdampskibet
kan hver sommer ses
i hele Danmark.

3500,-

Argsund

Naaste model bliver faergen £rg-
sund i samme kvalitet, med be-
veegelig bovport og skinner pa
vogndael.

13.900,-

Se modellen hos din hobbyforhandler
eller pa DMJU udstillingen i Fredericia
oz bliv overbevist om kvaliteten.:

Litra ME 1:87

8 varianter i vekselstrem

Sort/rgd design
1501 ME DC/AC
1506 ME DC/AC
1509 ME DC/AC
1528 ME DC/AC
1530 ME DC/AC

Helrgd design
1511 ME DC/AC

Bla design
1523 ME DC/AC
1527 ME DC/AC

Tveervej 1« 7000 Fredericia
Ti. +45 282861 9473
Fax +45 7584 0108

@mail.tele.dk
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For installation af dekoder i traek-
kraft til 2-skinne-drift digital
(DCC) behever man generelt ikke
noget specielt vearktoj.

Man tager simpelthen overde-
len af lokomotivet, siledes at
man kan komme ind til maskineri-
et, d.v.s. printpladen, der som re-
gel er placeret averst under vogn-
kassens tag. Se evt. lokomotivets
ledsagende vejledning fra fabri-
kanten for adskillelse.

NEM-meaerkning

Man burde umiddelbart pa sske-
emballagen kunne f& information
om lokomotivet er udstyret med
NEM-stik, idet NEM-normerne fo-
reskriver at dette ber markeres
med symbol for NEM-stik, hvis
modellen er forsynet med dette.
Symbolet er én eller to raskker af
sméa prikker, men ofte er der pa
aesken kun angivet at modellen er
til DCC el.lign. Det kan selvfelge-
lig ogsa veere tilstreskkeligt, blot
man ved, hvilken elektronik, man
keber eller ikke-keber.

Er lokomotivet udstyret med
NEM-stik, s& ses dette umiddel-
bart pa printpladen, nar lokomoti-
vets overdel fiernes. Stikket er -
ihvertfald pa nyere modeller - an-
bragt som en integreret del | print-
pladen. Hvis det er et stik til HO, et
sdkaldt NEM 652-stik, s& ses det-
te som to taette raskker a fire hul-
ler, ofte - men ikke altid - omkran-
set af en ramme med skrdhak i
overste hjerne. Besningen ved
skrahakket har man i NEM-nor-
merne vedtaget skal vaere stik nr.
1 med ledningsforbindelse til mo-
tor (se hosstaende tabel).

Fjernelse af brostik

For at kunne benytte traekkraften
til analogdrift, d.v.s. traditionel 2-
skinne jeevnspeending, anbringer
fabrikkerne et brostik | selve
NEM-stikket. Dette benstik fjer-
nes fra printpladen, men pas pa
ikke at beskadige det. Gem bro-
stikket - for ansker man igen at
kare analog, skal det nemlig sat-
tes tilbage i printet! Bemazerk, at
nogle dekoder-fabrikater dog au-
tomatisk kan lsese om lokomoti-
vet stdr pa analoge eller digitale
spor, fx LENZ typer.

Montering af dekoder
Nar brostikket er fiernet, sa kan
stikket fra lokomotivdekoderen

DEKODER
med NEM-stik i lokomotiver

Funktion Forbindelse Ledning Pin nr.
- Motor-
forbindelse, hejre Orange 1
- Motor-
forbindelse, venstre Gra 5
= Stremoptag, hejre Red 8
e Stremoptag, venstre Sort 4
A Lys, front Hvid 6
B Lys, heek Gul 2
C Valgfri Gren 3
D Walgfri Violet Intet
F Fzellesleder/belysning Bla 7

indszettes i NEM-stikket, séledes
at pin 1 (orange ledning) anbringes
i kontakt 1 pa NEM-stikket, d.v.s.
overste hjerne ved skrahakket.

Vear forsigtig med anbringel-
sen, saledes at pin‘ene ikke bojer
eller braskker af.

Lidt teori
Alle dekodere til 2-skinne digital-
drift i spor HO (NEM 652-stik) har
altid ni ledningsforbindelser, hvor-
af de otte automatisk forbinder
motor, lys m.v. med stremoptag
via NEM 652-stikket.

Forbindelserne - eller lednin-
gerne - har hver sin farve efter
funktion (se tabel ovenfor}. Ofte
benyttes kun syv af de otte led-
ninger pa dekoder/NEM-stikket,
idet den ottende er til fri afbenyt-
telse. Den ottende ledning er
gren, og forbundet til funktion C,
altsa pin nr. 3.

Den niende ledning - den vio-
lette - pa& dekoderen er ikke for-
bundet med NEM-stikket, men

haenger les fra dekoderen for
saerskilt palodning. Ledningen er
beregnet til ekstra funktioner (fx
seetlige lys- og regeffekter), og
kaldes for funktion D. Men benyt-
tes disse ekstra funtioner ikke p&
treekkraften, s& er ledningen
unedvendig. Den kan simpelthen
bides af med et egnet veaerkigi.
Enden af ledningen ber isoleres;
den ma pa ingen made loddes til

printet eller berore dette, ellers
kan der forekomme uforudsete
skader.

Hosstdende tabel angiver de
enkelte ledninger med tilherende
stramforbindelser og funktioner
efter NEM 652, d.v.s. til spor HO
(se diagram i LOKOMOTIVET nr.
75, side 21).

Montering af dekoder

i danske traekkraftmodeller
Efterhanden leveres mj-traskkraf-
ten | skala 1:87 med NEM 652-
stik for anbringelse af den anske-
de dekodertype. Det gzslder mo-
deller fra HELJAN, ROCO og
HOBBY TRADE, mens LIMA end-
nu ikke har fremstillet dansk
trezkkraft med NEM-stik. Her skal
man altsa selv i gang med at lod-
de dekoder uden NEM-stik til mo-
tor og stremoptag, hvilket gene-
relt ikke skulle volde problemer.
Se LOKOMOTIVET nr. 75, side
21.

ROCO

DSB litra MY

Overdelen tages af lokomotivet,
s& man far adgang til selve NEM-
stikket, der sidder pa printpla-
dens overside. Brostikket péa
printpladen fiernes og dekode-
rens pin-stik anbringes i besnin-
gerne. Selve dekoderen anbrin-
ges isoleret pa printpladen eller
pa undervognen mellem oliebe-
holderne.

HELJAN

DSB litra MO

Overdelen tages af vognen, s&
printpladen med NEM-stikket bli-
ver synligt. Da NEM-stikket sidder
under printpladen, sa er det let-
test at skrue sidstnaevnte af. Den
holdes fast ved hjelp af tre sma

Pd ROCOs modeller af diesel-
traekkraft, ogsd den danske litra
MY, anbringes dekoderen pé
vagnbunden mellem oliebeholde-
re el.lign.

Alle Hobby Trades ME-lokomoti-
ver har NEM 652-stik, der her ses
i midten af printpladen, omkranset
ar hvid ramme med skrahak. De-
koderen anbringes pd den dob-
beltklaebende pude, der ses til
venstre pé printpladen. Foran mo-
dellen ligger det lille brostik, der
skal sidde | NEM-stikket for ana-
log-korsel.
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TIPS

vist.

koder.

Interiorlys for teend/sluk i HELJANs MO-vogn

Nar man alligevel skal installere dekoder, s& kan de betale sig at
udfere en lille ekstra operation, der ger brug af de ledige funktio-
ner for at gere det muligt at taende hhv. slukke interiarlyset.

Pa NEM-stikkets (printpladen) overside - alisa ikke dekoderen -
afbrydes stremmen ved krydsene. Disse printbaner farer til lys i
fronterne m.v. Banerne, der er vist med magre streger, skeeres
over ved hjzlp af en hobbykniv. Dernzest laves nye forbindelser
som vist med fed linie til stikkene 3 og 7. Lyset virker nu ved
hjzelp af dekoderens grenne udgang (stik nr. 3 - funktion C) hhv.
bld faellesleder (stik nr. 7 - funktion F).

Tegningen viser stikkets overside som det fremstar p& printpla-
den nar vognkassen |eftes af, og nar HELJAN-logoet vender som

Bemszerk, at man kan fa nogle MJ-forhandlere til at foretage
denne lille operation nar MO-vognen bestilles sammen med de-

sorte maskinskruer. Nar disse er
skruet los, loftes printpladen for-
sigtigt af, hvorefter brostikket fier-
nes og dekoderstikket seettes . |
"toilettet”, hvis dimensioner er
26,2x18,2x6,2 mm, er der bl.a.
plads til en LENZ-dekoder 1035E
(ny type dekoder).

Elektronikfabrikanten Uhlen-
brock har i sit program en deko-
der til DCC med NEM 652-stik
under kat.-nr. 74 400/74 420, der
i starrelse er lidt mindre og derfor
kan veere i MO-vognen, idet di-
mensionerne  pa denne  er
19,0%16,0x5,0. Den har dog min-
dre max-belastning end LENZ-
dekoderen, nemlig 800 mA.

Derefter saettes printpladen til-
bage og skrues fast. Inden vogn-
kassen seettes pa undervognen,
sa anbefales det at tape nogle af
ledningerne til lys m.v. fast til
printet el.lign, sa ledningerne ikke
klemmer og forhindrer kassen i at
blive sat ordentligt pa plads.

HELJAN

DSB litra MY og MX

Overdelen, der sidder fast med
tappe til undervognen, tages af.
Har man allerede monteret front-
plove eller -skerte med puffer, sa

Dekoderen pa HELJANs MO-
vogn anbringes i toiletrummet ef-
ter isaetning. Her kan den ikke ses
udefra, ndr vognkassern sasttes pa
plads. Den benyttede dekoder er
en LENZ 1035E. Billedet viser
ogsd sendringerne pé printoladen
med nye ledningsforbindelser
som nsevnt everst pa siden. Foran
vognen ses LENZs dekoder
1035E.

kan adskillelsen veere lidt besvaer-
lig. men det er kun denne ene
gang at operationen foretages,
hvis digitaldrift generelt praktise-
res.

Nar overdelen er fiernet bliver
der adgang til printpladen, der
daekker over motorhus og sving-
hjul. Stikket er anbragt yderst i
den ene ende oven pa printpla-
den. Brostikket til analog-drift
(med seks pins) fiernes og deko-
derens pin-stik anbringes i stedet
i b@sningerne.

Selve dekoderen saeties fast
pa printpladen ved hjeelp af dob-
beltklzbende tape ellign.; den
skal under alle omstaendigheder
isoleres fra printpladen. Der er ri-

gelig med plads til dekoder | bade
leengde, bredde og hejde under
vognkassen.

Da "oliebeholderne" pa under-
vognen har et hulrum og uden vi-
dere kan traskkes af, sd kunne
muligheden for anbringelse af de-
koderen her afpreves. Men selv
om der skulle veere plads til en
mindre dekoder, s& er det proble-
matisk at f& ledningerne fert fra
stik ned til dekoderen under over-
delen, idet overdelen presses ud.
Hvem har en lasning?

Serg i evrigt for at ledninger til
lys m.v. sidder korrekt, nar vogn-
kassen igen seettes pa plads, el-
lers kan det blive vanskeligt at fa
overdelens tapper til at gribe rigtigt
fat i de tilherende noter i chassiset.

HELJAN

DSB litra P

HELJAN har ogsa fremstillet dam-
plokomotivet litra P med NEM
652-stik. Det sidder i tenderen
ved kulkassen, men beklageligvis
har man glemt at tage hejde for
placering af en standarddekoder,
invertfald af LENZ-typen. Den er
der ikke umiddelbar plads til, og
nogle mj-ere foretraekker af aflod-
de NEM-stikket og i stedet mon-
tere en dekoder uden NEM-stik.

HELJAN

MS-AA-MS-lyntog

Ogsé den "gamle" model af det
rede MA-lyntog (udgivet efterar
1997) er forsynet med NEM 652-
stik. Det sidder dog ikke p& en
printplade, men er anbragt "lest" i
den ene ende af mellemvognen
(litra AA) under kardanakslen.
Ogs4 her fiernes brostikket, hvor-
efter NEM-stikket seettes i. Der er
rigelig plads til selv en sterre de-
koder, som tapes fast i loftet pa
vognkassen el.lign.

DSB IC3-sat

Den ferste 1C3-model udsendt i
1992 har ikke NEM-stik, mens
den renoverede model med ny
motor m.v. udsendt i ar 2000 har
faet printplade med NEM-stik ef-
ter samme monster som litra MY
og MX. Printpladen sidder i mel-
lemvognen, hvor den kommer til

syne nar overdelen fiernes. An-
bringelse af NEM-stikket skulle
ikke volde problemer.

Hobby Trade

DSB litra ME

Alle modeller af litra ME er forsy-
net med NEM 652-stik. Igen ta-
ges overdelen af lokomotivet,
hvilket er ganske uproblematisk,
idet den blot skal leftes op uden
afmontering af puffer ellign. Pa
printpladen sidder brostikket, der
fiernes og gemmes. NEM-stikket
er nu synligt; det er markeret med
hvid ramme og skrihak.

Stikket fra dekoderen seettes i
plugget, og dekoderen anbringes
pa en dobbeltklzebende tape pa
printpladen. Tapen holder pa
samme tid dekoderen fast og iso-
lerer fra printet.

Test
Nu stilles lokomotivet pa pro-
grammersporet uden at saette
overdelen pa plads. Dernaest lae-
ses adressen ud pa display i cen-
tralenhed eller handterminal. Ved
levering fra fabrikanten er dekode-
ren i forvejen indstillet pd adresse
03 (default 3). Hvis dekoderen er
rigtigt placeret, s8 ses denne
adresse i lyspanelet pa centralen-
heden. Hvis dekoderen vender
forkert kerer lokomotivet ikke, og
der mangler lys i lanternerne.

Er det tilfeeldet, s& kan dekode-
ren veere anbragt forkert, og den
vendes s& en omgang.

HiaLl e TA

LE 1035/A/E
- ny type LENZ dekoder

LENZ har siden foréret 2002 arbejdet
med udviklingen af ny type dekoder
til Digital Plus for treekkraft i skala
1:87, betegnet LE 1035A/E (A = med
ledning/E = med NEM 652-stik). De-
koderen kom pé markedet | sormme-
ren 2003.

Dekoderen har felgende hovede-
genskaber:

- hegifrekevnt "Silent Drive"

- regulering af motoromdrejningerne
{lastudligning)

- konstant bremsevej, der er hastig-

hedsuafhaengig

indstillelig start- og bremseforsin-

kelse

indstillelig maksimum hastighed

programmering under drift (Poh)

maksimal strembelastning 1.0 A

motorudgang 1.0 A

antal lokomotivadresser 1-9999

keretrin 14, 27, 28 og 128

- dimensioner 21,5x16,5x6,6 mm

Da dekoderen er hejfrekvent kan den
benyttes til bade almindelige jevn-
stramsmotorer og til klokkeankermo-
torer som Faulhaber og Maxxon. De-
koderen giver endvidere en lydfri
karsel.

De individulle egenskaber wved
den pagseldende traskkraft indkodes
i CV-registrene pé ssedvanlig vis. Det
geelder sdledes den konstante brem-
sevaj, som er en af nyhederne i LE
1035, d.iv.s. at man kan nuancere
treekkraftens bremselangde uanset
den aktuelle hastighed. For forbille-
dets rangermaskiner er denne som
bekendt kortere end tilsvarende for
togmaskiner, og det kan man nu
bedre efterligne | model.

Bremsekonstanten indstilles | CV
61. Fra LENZs side er default- veerdi-
en sat til 100, men kan =:ndres til
leengere eller kortere bremseveje ved
hizglp af veerdier mellerm  1-255. Jo
leengers bremsvel, der enskes, jo
hajere skal vaerdien vare.
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LYNTOGET

| forbindelse med ROCOs model af DSBs
MA-lyntog, kunne det selvfelgelig veere
interessant at se, hvordan dette oprinde-
lig sd& ud? Derfor bringer vi her nogle
sjeeldne farve- og sort/hvid-fotos af de
rede lyntogsaet.

Til hejre: MA 461 og BS 482 under faergeover-
fart Korser-Nyborg kort tid efter anskaffelsen,
juni 1963. Som det fremgdr af billedet er der
fkke megen plads at give af pd daskket. Be-
mezerk at BS-vognene - ligesom MA - er
creme-malet omkring fererrumvinduerne, og
at MA-motorvognen er forsynet med tre store
og tre sma lanterner. Foto: KEJ.

Herover: Halvt lyntog-
sat med fire enheder | Struer,
juni 1963. Toget bestar af MA 461-
AM 501-BM 521-BS 481. Fartstri-
berne (mavebeaelterne) er her tydeli-
ge. Pyntestriberne under taget over
vinduerne er brudt pd vognmidten
for at give plads til lyntogets navne-
skilt. Taget er salvhvidt. Foto: KEJ.

Til venstre: 4-vogns-MA-lyntog i
Senderborg, 1968. Forrest BS 486,
dernsest BM 524 og AM 505 og
siuttelig MA 460. Det cremefarvede
mavebasite er her meget tydeligt pa
alle vogne. P4 sporet bag ved ran-
gerer en gren MH med en DSB litra
AV, Foto: KEJ.
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Kort om MA-lyntoget

MA-lyntoget blev leveret til DSB i to omgange. De forste fem
saet blev anskaffet i 1963, mens fem saet leveredes i 1966.
De skulle aflese de a=ldre MS- og MB-lyntog, der var sat i
drift i 1935 hhv. 1937,

MA-lyntoget var teknisk baseret pa De tyske Forbundsba-
ners TEE-lyntog, og leverandererne var forst og fremmest
MAN, der byggede motor- og styrevognene, mens Linke-
Hofmann-Busch stod for bygningen af mellemvognene.

Da DSB gnskede at kunne oprangere bade 8- og 4-vogn-
tog af hensyn til deling for trafikering af hoved- og sidelinier i
Jylland, anskaffedes det dobbelte antal motor- og styrevog-
ne litra MA og BS. Der leveredes endda en ekstra litra MA

(reserve), sdledes at man fil driften fik 11 litra MA, 10 litra AM,
6 litra BM, 10 litra BS og 6 litra BR til radighed.

Litra MA med den lange snude var selve motorvognen
uden plads til rejsende, men med rejsegodsrum og tjeneste-
kupe. Litra BS var styrevogn, der kunne rumme 47 passage-
rer pa 2. klasse indrettet med storrum. Den blev i gvrigt ud-
styret med gummivulstovergang, der pa det tidspunkt blev
indfert pa alt nyanskaffet materiel.

Mellem disse to vogne brugtes sidegangsvognen litra AM
med 36 pladser pa 1. klasse og litra BM, der var en stor-
rumsyvogn som kunne medtage 51 rejsende pa 2. klasse og
litra BR, der var indrettet som restaurantvogn og derfor kun

havde plads til 20 rejsende pa 2. klasse.
| alt anskaffedes i 1963-1966 felgende vogne:

11 litra MA 460-470
10 litra AM 500-509

6 litra BM 520-525
10 litra BS 480-489
6 litra BR 530-535

Alle vogne beholdt litra til udrangering, bortset fra li-
tra BR, der i 1974 omdannedes til litra BMK.
Seettene blev oprangeret som MA-AM-BM-BS-
BS-BR-AM-MA, d.v.s. at deling/samling af et 8-
vognsaet skete mellem de to BS-vogne. Koblingen
mellem enhederne foregik i evrigt ikke med traditionel
koblingskrog, men med en seerlig centralkobling, en
sékaldt Scharfenbergkobling, der holdt vognene i et
fast greb. Saettene havde derfor heller ikke puffer som
det @vrige rullende materiel.
Mens de gamle MS- og MB-lyntog havde en tilladt
hastighed pa max. 120 km/t, s& blev den tilladte max.-
hastighed for MA-togene ved kereplanskiftet i maj 1964

{fortsaettes side 34)/

Herunder: Neerbillede af forerrum pa MA 461, Viborg 1965. Her ses
tydeligt detaljer pa taget og omkring vinduerne, bl.a. ventilatorer,
luftrist, vinduesviskere, gummilister, kuck-kuck- ventiler m.v. Be-
meerk, at den cremefarvede indramning omkring fererrumvinduerne
er fort ned som en tynd sidestribe under og langs med taget. Kogjer-
ne er solvfarvede. Vinduerne i derene (nederst til hejre) til rejsegods-
rummet har vandrette gitre. Foto: Kurland/PA SPORET.

Herover: Her holder MA-
lyntoget med styrevognern
litra BS 488 forrest i Viborg
1965. Taget er selvhvidt,
men er ved at antage en
smudsig gra farve af die-
selos, reg m.v. Ogsd fitra
BS har som litra MA tre
smd og tre store lanterner,
de smé er placeret everst
pa fronten. Bemaerk | ov-
rigt centralkoblingen pé
fronten. Ved siden af lynto-
get holder et lokaltog med
vogne af litra CC-AV-CC
trukket af MO-vogn. Foto:
Kurland/PA SPORET.
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sat op til 140 km/t mellem Kebenhavn og Fredericia (lyntoge-
ne "Limfjorden" og "Nordjyden).

Seettene blev drevet af en 12-cylindret Maybach dieselmo-
tor med 1100 HK med turbo. Den kunne reelt give togene en
top-hastighed pa 160 km/t, men det var forst efter flere ar
med udbygning af spornettet og sikringsanleeggene at man
kom op pa disse hastigheder.

Lyntogseettene var i mange &r redmalede med to-farvet
{(gul/hvid) vingehjullogo pa fronterne med gule kronelitreringer
pa siderne. | &rene 1974-79 eendredes logo m.v., og sasttene
fik hvid i stedet DSB-logotype pa fronterne og Helvetica-litre-

N

el, der gav togene agenavnet "Spaettet Sael". Restaurantvog-
nen litra BMK fik lodrette rede cateringstriber, og ‘kaldtes
spegefuldt for "Hotel Gitterly".

Efter ommaling markedsfarte DSB toget som "Selvpilen”,
men hos publikum m.fl. kaldtes det for "Staniolekspressen".

Men togszettene var reelt slidt op, og allerede i 1991 blev
de alle udrangeret, ophugget eller forseret bort, bl.a. til en
mindre privatbane | Polen. Her var de dog ikke egnet til trafik,
og udrangeredes ret hurtigt. Et enkelt saet er bevaret hos
Danmarks Jernbanemuseum, nemlig MA 460-AM 500-BMk
530-BS 480.

ring m.v. pa siderne.

1 1984-85 blev saettene i forbindelse med ny
markedsfering shinet op og ommalet i sglv
med stort radt DSB-logo, og man indrettede
dem med bl.a. "nye" szeder, konferencekupe
og mere moderne toiletforhold. Omlakeringen
ferte til at man i en leengere periode pa
straekningerne kunne opleve MA-saettene op-
rangeret dels af rodt, dels af selvfarvet materi-

\

Til hejre: | drene efter 1974 blev lyntogets vingehjul pé
fronterne lebende aendret til det nye DSB-logotype |
hvid. Flere szt kerte dog heft til 1979, for alle havde faet
udskiftet vingehjul m.v. Ogsa litreringerne pa vognsider-
ne aendredes til Helvetica, ligesom der foregik sendringer
ved de underhaengte plove. Disse designsendringer af-
sluttedes farst omkring 1979. MA 467 p& Kebenhavns
hovedbanegard, juni 1982. Foto: TA.

Herunder: MA 463 med 8-vognlyntog suser gennem
Tastrup, sommer 1963. Vingehjul og krone/DSE er i det
nye stiliserede design (hvid/gul) som ogs3 litra MZ blev
udsmykket med. Det selvhvide tag er allerede nu ved at
blive let graligt at dieselos m.v. Bemaerk, at handbejlerne
pé det tidspunkt var cremefarvede. Af billedet fremgér
det tydeligt at MA-fyntoget havde let runding og "skert"
pé undervognen. Laeg i ovrigt meerke til den store under-
haengte plov. Foto: HBDS.
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DSB litra ZF 500 006

9360

Skala 1:87

Tegning: HO/Arkiv FK

Sydjysk Damkultur, Vejen
Bygget Scandia 1955

—

Byg selv en fiskeyngelvogn
DSB litra ZF 500 006

Fra midten af 1950'erne anskaffe-
de de danske fiskeyngelprodu-
center syv ZF-vogne bygget over
GS-modulet, d.v.s. med en aksel-
afstand pa 5700 mm og laengde
over pufferne 10 580 mm. Vogne-
ne fik - ligesom litra GS - vogn-
kasse med vandret liggende
braedder stotte af kraftige U-profi-
ler i jern. De blev alle bygget af
Scandia, der ogsd byggede de
lukkede godsvogne litra GS il
DSB.

Sydjysk Damkultur, Vejen, fik
leveret én vogn af denne type fra
Scandia i 1955. Vognen, der var
indrettet med seks vandbassiner
og iltflasker, fik litra ZF 500 006
med hjemsted i Vejen.

Vogne bygget over dette modul
blev S-maerket, d.v.s. at de matte
fremfores med 100 km/t mod nor-
malt 70-80 km/t.

ZE 500 006 var i drift hos sel-
skabet til 1965, hvorefter den
solgtes til et andet dambrugsel-
skab Brdr. Nissen&Joker, Vejle
hvor den fik litra ZF 500 021. Her
var den i drift helt til 1976, hvor
den blev udrangeret og ophugget
1976.

Bygning i model

Typen er relativ nem at fremstille i
model, hvis man benytter en in-
dustrimodel som basis, d.v.s. en
litra Gs. Dem findes der flere af i
katalogerne, fx fra LIMA og
ROCO, s& det er blot at finde sig
en billig, ny eller brugt hos mj-for-
handleren.

Vognkassen tages af under-
vognen, sidstnzaevnte benyttes
som den foreligger uden endrin-
ger. Taget skeeres fra vognkassen
langs tagkanten hele vejen rundt,
og stykket over denne linie hol-
des intakt i gavlen, saledes at
man evt. far bremsesvingkassen
foreeret, hvis sadan én findes péa
den pageeldende model.

En ny vognkasse bygges i rillet
plastcard, fx i Evergreen. Inden
kassen samles, s8 udskeeres hul-
ler til faste lemme og vinduet i
derene. Hullerne fyldes ud med
lemme i glat plastcard, hvori de
smé& glughuller fremstilles far
isaetningen.

Dernzest monteres sider og
gavle med fine U-profiler (T-profi-
ler under de faste lemme) i plast,
fx fra Slaters. De limes pa vogn-

kassen efter tegningen. Dorlister
markeres med tynde plaststrips
eller kartonstrimler.

Bremseplatformen fis som les-
del, bl.a. fra KLEIN, der har be-
nyttet typen til modellen af litra
Hims. @vrige detaljer monteres
efter onske.

Til sidst males modellen halv-
mat hvid (fx Humbrol 130) med ly-
segréat tag (Humbrol 64-grd), og li-

treringerne sammenstykkes med
forh&ndenvaerende sorte litrerin-
ger. Firmanavnet sasttes pa PC,
klippes ud og limes fast. Det be-
hever ikke veere s& perfekt udfert,
idet forbilledets vogne altid var
utrolig slidte og snavsede, sa en
fin patinering vil deekke mangler
og evt. papirkanter.

|

DSE litra ZF 500 006 fra Sydjydsk Damkultur i Lunderskov, 1959.
Foto: HBDS/PA SPORET.
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DSB godsvogne
epoke IV, 2. del

Veksellad-

vogne

| nr. 75 skrev vi lidt om de luk-
kede og dbne vogne m.v., der
er udgivet | model skala
1:160. Her fortsaetter vi med
omtale af vekselladvogne |
model til epoke IV

AfCBA og TA

DWA Hobby

Heldigvis har vi ogsd fra DWA
Hobby faet en razkke fine model-
ler af godsvogne med veksellad.
DWA har veeret den flittigste pro-
ducent med modeller baseret pa
ROCOs program.

Alle DWAs modeller benytter
beaerevogne fra udenlandske jern-
baneforvaltninger, bla. fra det
estrigske OBB, men sadan er det
jo ogsa i virkeligheden. Selve vek-
selladmodellerne er flot lakeret og
har logo, og er helt tro mod forbil-
lederne | farvevalg og pétryk. De
fleste modeller beerer to stk. 20'
veksellad, men en enkelt - DSB
gods (epoke V) - har fiet ét stk.
40 fods veksellad. Masrkvzerdig-
vis er Dannebrog pa udgaven fra
LEMANN anbragt p& den forkerte
side af vekselladet (se foto). En
fejl?

ROCO
ROCO har ogs& udsendt et par
danske modeller med baerevogne
og veksellad, nemlig fra SKANDI
og LAURITZEN. De er udfert i
saedvanlig flot kvalitet med gode
kereegenskaber. ROCO har gan-
ske vist udgivet flere veksellad-
modeller med dansk forbillede,
men disse er til epoke V.
Desveerre er det altsd indtil nu
kun blevet til de to modeller til
epoke |V, men til gengaeld er beg-
ge undervogne specielt fremstillet
med danske paskrifter fra DSB og
bzerer litra Sdgmns. De tekniske
patryk og teksterne er p& dansk,
og kan sdmaend lases af folk
med gode @jne eller under lup.

En flot vekselladmodel i spor N af Skandi, udgivet af ROCO. Undervog-
nen er fra DSB, og meget vellignende.

DWA-Hobby: Vogne med to stk 20' veksellad

Undervognene for begge mo-
deller har forskellige numre, og
selv om grundmodellen ikke er
100% som det danske forbillede,
bl.a. er den lidt for kort, s er det

Tit venstre: Model fra DWA af vek-
seflad fra LAURITZEN. Ogsa
ROCO har udgivet denne madel,
men péd en DSB-undervogn.

Herunder: DWAs mode! af veksel-
ladvogn fra LEMAN, en smuk mo-
del med Dannebrog.

alligevel fine modeller at have tril-
lende pa sporene, bl.a. er de la-
keret i den korrekte DSB RAL
8025-brune.

| |

/Eftersnak

N

Desveerre var vores omtale og tabel over vogne i spor N i nr. 75
ikke komplet. Nogle lesere har gjort os opmasrksom pa disse
samt nogle fejl som vi skynder os at rette. Tak til bl.a. Lars Lind-
hard, Esbjerg og Bjarne Hansen, Middelfart for breve og e-
mails.

Vi neevnte bl.a. at ROCO har fremstillet modellen af DSBs Gs-
kunstvogn med sékaldte "geometri"-menstre. Men det er ikke
ROCO, der har fremstillet vognen, men derimod det nu indgée-
de "Jyske Vognfabrikker Aps".

Modellen er 100 procent som sit forbillede, d.v.s. en gruppe
lll-vogn uden hgijtsiddende bremseplatform. Detaljerne er i top
med detaljer ved dere, sjzekler ved akselgafler 0.5.v.

Modellen er smukt lakeret i nejagtige menstre i rede/bla far-
ver, men desveerre er litreringer trykt over breedderillerne, lige-
som det hvide DSB-logo er for lille.

Samme leesere har endvidere oplyst os om at ROCO, DWA og
ARNOLD har udsendt flere vogne end de nasvnte til epoke V.
De omfatter felgende:

LitraE

DWA Hobby: Litra E 502 0 336-6, 502 0 026-6 og 502 0 378-1.
ABNOLD har ogsd udsendt en E-vogn til epoke IV med numme-
ret 500 0 287-7. Udgivelsestidspunktet kendes ikke.

Litra Kbs ;
ROCO: Litra Kbs 333 0 352-6 og 333 0 404-5 (begge med sam-
me katalognumre 25 015).

Litra Hios-v
P& samme made har Trinbresttet, Vejle udsendt to Hios-v til epo-
ke IV, nemlig 230 ¥ 106-1 og 230 7 002-9.

Carlsberg elvogn
Sluttelig kan vi forteelle at ARNOLD har udsendt to vogne fra
Carlsberg til epoke IV, hvor vi kun havde omtalt den ene (210 0

Firma Earve Udgivet Baseret 256-8). Den anden vogn beerer nr. 083 5 261-2.
Kasse/Skrift pa ROCO
DanTransport Hvid/sort/red 1993 25212
Carlsberg Red/hvid 1993 25211 OBB
LEMAN Bla/hvid/red 1995 25215
m/ Dannebrog
LAURITZEN Rad/hvid 1997 25211 OBB
SAMSON transport Bl&/hvid 1998 25 290
ROCO: Vogne med to stk. 20' veksellad
Firma Farve Udgivet Kat.-nr.
Kasse/Skrift
LAURITZEN Red/hvid 1999 25211 DSB »Geometri« GS fra Jyske Vognfabrikker ApS.
SKANDI Rod/bla 1999 25 307 \ 4
36
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Jernbane-
feerge
til naeste ar

Skala 1:87

Hobby Trade vil nu levere jernbanefeerger til de
danske mj-ere, om end det ikke drejer sig om de
store typer fra Storebzelt. Men mindre kan jo ogsa
sagtens gore det. Til naeste &r regner man at kun-
ne lancere en model af den lille enkeltsporede lo-
kalfzerge D/F Aresund, hvis forbillede | tidernes
morgen sejlede mellem Svendborg og Z&ra.
Modellen bliver i exact skala 1:87, og leveres
komplet "sejlklar" som vandliniemodel, d.v.s med
flad bund, lige til at stille pa anlaagget. Modellen
fremstilles i en kombination og plast og tree, og

Oven over bringer vi et foto af en anden af Hob-
by Trades nye tiltag, nemlig vandliniemodellen af
dampskibet SKELSKOR, ogsa i skala 1:87. Ski-
bet, der ret pludselig kom i handelen i oktober
2003, er komplet detaljeret med alskens herlighe-
der fra taljer, barduner til redningskranse. Farste
oplag er allerede udsolgt, men da Hobby Trade vil
genbestille, hvis der er tilstraekkelig interesse, sa
kan lasere henvende sig til Hobby Trade eller den-
nes forhandlere. Foto: Kasper Bang Jensen.

\_

man skal altsa ikke selv samle den.

J

LN ]

Tt ogRe

Beholdervogn fra
British Petroleum (BP)

DSB litra ZE 503 347
Skala 1:87; epoke llla/b

| den snart uendelige reekke af tankvogn-
modeller fra olie- og benzinselskaberne
har DWA udsendt en ny udgave. Den nye
model er med selvfarvet beholder, brem-
sehus og flerfarvet BP-logo, saledes som
flere af selskabets vogne s& ud lige efter 2.
Verdenskrig og et godt stykke op i
1950'erne.

Modellen ligner sit forbillede, om end
der er forskelle, bl.a. sidder beholderen
som seadvanlig omvendt, men det ma man
leve med.

endnu en perle fra DWAs vognfabrik

SIEEEE)

BP-logoet i gren/gul/sort er identisk
med forbilledets, og efterligningen af de
gamle skrifttyper pa tavlerne m.v. er ramt
ret prascist trods vanskeligheder med at
finde nogle moderne typer, der matcher de
gamle. Man skal nok veere fagmand for at
kunne se forskel.

Vangerne har faet hvide patryk af tekni-
ske paskrifter; felterne med revision har
man ladet sta abne, da man ikke kunne
tyde den nejagtige paskrift pa de benytte-
de fotos. Derfor valgte man tomme felter i
stedet for at "fantasere”.

Forbilledet tilherte en serie vogne byg-
get hos Wismar i ar 1929. Bremsehuset
blev senere demonteret, det vides ikke
praecist hvornar, men i 1961 var det ihvert-
fald forsvundet. Se i avrigt forbilledet i LO-
KOMOTIVET nr. 31, side 60.

Netop som vi lagde sidste hand pa
HORT&SET-siderne dukkede en ny-
hedsmail fra TOGMODELLE ang. fir-
maets kommende modeller af DSB litra
A, B m.fl. op pa vor computer.

Heri fremgér det, at man pa grund af
uoverensstemmelser med det tyske fir-
ma HERIS om fabrikationen af model-
lerne, med sjeblikkelig virkning har op-
hert samarbejdet med firmaet, og der-
med ogsa produktionen af de nasvnte
modeller.

Modellerne af litra A, B, der skulle
produceres i godt 50 varianter | vinred
og rod af HERIS i Kina, var programsat
til udsendelse | lebet af oktober-no-
vember 2003, men ifelge TOGMODEL-
LE er serieproduktionen af modellerne i
Kina end ikke ivaerksat fra HERIS' side.
Der er sdledes lange udsigter til at dis-
se vogne kommer pd markedet... hvis
de overhovedet gor det, selv om det af
mailen fremgér, at TOGMODELLE un-
dervejs haber at kunne finde en anden
producent.

Mailen nzevner desveerre ikke noget
om TOGMODELLEs tiltag ang. kegle-
beholdervognen fra DSE litra Ucs (epo-
ke IV), men vi habe i nasste nummer at

 TOGMODELLE )

Qurme fortzelle mere om dette projekt. )
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www.loget.dk
Mini-mini materiel
til Marklin

Epoke V; skala 1:220

Dansk rullende materiel i
"smatingsafdelingen"” er almin-
deligvis ikke set, men i efteraret
2003 lancerede www.toget.dk
en razkke mini-modeller med
dansk og halvdanske forbille-
der.

Disse sma herlige og eksklu-
sive modeller er alle baseret pa
Mérklin MiniClub, der ifelge pro-
ducenten Steen Brastrup er ved
at vinde indpas pa det danske
marked. Og man méa jo ogsé
straks indremme, at denne stor-
relse ikke kresver stor plads, og
at modellerne er fine nipsting.
Hjemmekeorerne ma wveaere en

oplagt malgruppe for denne
storrelse.

| forste omgang har man ud-
sendt modeller af DSBs ello-
komotiv litra EA og diverse vek-
selladvogne fra danske spedi-
terfirmaer, bl.a. DFDS/Roland
Munch og DSB-gods baseret
pa baerevogne fra DB.

Modellerne er handbyggede
af en anerkendt svejtsisk mo-
delbygger "Mikkelsen Internati-
onal", der i mange ar har dyrket
sadanne ombygninger, og man
kan tydeligt se, der bliver gaet
professionelt til vaerks. De tek-
niske egenskaber fra Méarklin
Miniclub er bibeholdt for at
opna identisk kvalitet.

De danske modeller er alle
tro mod forbillederne med hen-
syn til detaljer m.v. De er frem-
stillet med stor omhyggelighed,
lakeret i fornem kvalitet med
mange detaljer selv for s lille
en storrelse, fx med skenne
pantografer pa EA-lokomotivet.
Selvielgelig (?) m& man renon-
cere lidt pa de allermindste de-

taljer, fx sideforstaerkningerne
(sikkerne) pa litra EA. Men det
skaemmer ikke helhedsindtryk-
ket. Litreringer m.v. er tydelige
og korrekte uden uldne kanter i
trykket.

| labet af efteraret er ogsa ud-
sendt modeller af DSBs B-vog-
ne i postred savel som vinred til
epoke Ill, barevogne fra MA-
ERSK, beholdervogne fra KE-
MIRA m.v.

Mere vil dukke op, bl.a. wvil
der i lpbet af 2004 ogsi blive
udsendt damplokomotiver fra
DSB i denne skala, og det bliver
selvfalgelig spaendende at se
resultatet af disse anstrengelser.

Man kan fa mere at vide ved
at tiekke ind pa www.toget.dk

~SCII ~

Uhlenbrock Elektronik

Multi-Protokol dekoder
type 76 500

Dansk vejledning fra Nordbanen Hobby

Der findes flere andre typer af dekoder end
de meget omtalte LENZs fabrikater her i bla-
dets spalter. Ogsa Uhlenbrock og Lok-Sound
er flittige fremstillere af dekoders, men en
mangel er ofte danske vejledninger. For Uh-
lenbrocks vedkommende kan man nu lese
den danske vejledning for den nye dekoder
76 500 pa www.shopping.ofir.dj/nordbanen,
men lad os s lige - nar vi nu er i gang -
nasvne nogle af egenskaberne af denne me-
get fine dekoder, der kan benyttes bade til
Marklin/Motorola og to-skinne-jsevnstrom
{DCC).

For to-skinne geelder, at den ogsd kan be-
nyttes til klokkeankermotorer (Faulhaber og
Maxxon) indtil 1 A. Der kan individuelt tilde-
les 14, 27, 31 og 128-koretin alt efter data-
format.

Dekoderen er NMRA-kompatibel, og kan
indstilles til minimum-, mellem- og maksimal-
hastighed. Der er mulighed for rangerkersel
med halv hastighed, der kan styres over
funktion F3, mens accelerations- og bremse-
forsinkelse kan tzendes og slukkes via F4.,

Belysningen er afhaengig af kerselsretning,
der kan sankes i intensitet (dim), teendes el-
ler slukkes over F1 og F2.

Dekoderen er beskyttet mod overophed-
ning, og alle udgange er kortslutningsikrede.
Den kan benyttes til analog DC eller AC
jeevnstromdrift med automatisk omstilling til
de forskellige driftarter..og meget mere,

Qere. Lees mere pa www.nordbanen.dk.
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Liliput/BACHMANN Europa

Svellestoppemaskine
Skala 1:87; epoke IV » Kat.-nr. L 136 110 (DB-udgave)

Denne model fra DSB omtalte vi i ikke-
motoriseret udgave i nr. 74 (Trinbraettet,
Arhus). Nu er den kommet i motoriseret
udgave fra Liliput/BACHMANN, impor-
teret til Danmark af SVEVA, Ishej Lands-
by, Normalt omtaler vi kun dansk mate-
riel her i spalterne, men da netop denne
type svellestopper i sin tid blev lang-
tidslejet af DSB fra DB fer man selv ind-
kobte maskinerne, sa er det vel naturligt
at omtale modellen som vaerende
"dansk"? Den kan slet ikke undveeres pa
et DSB epoke lllc- og IV-anlzg.
Forbilledet var en sakaldt mellemsvel-
lestoppemaskine fra Plasser&Theurer,

‘| der kunne bearbejde godt 1000 m spor i
| timen. Maskinen blev leveret til mange

jernbaneselskaber og private sporbyg-
ningsfirmaer.

Modellen leveres | DB-gul med alle de
finurlige detaljer, der absolut herer til pa
et entreprenorkeretej af denne type. De-
taljerne  er yderst
skarpe og velstabte,
og onsker man selv
at give koretojet en
ekstra dimension
med hensyn til detal-
jebemaling, patine-
ring m.v., er her rige-
ligt at g4 i gang

Modellen er udstyret med en lille bo-
giemotor med gear til 14 V 2-skinne
jeevnspaending, der treekker pa begge
bogieaksler. Stremoptaget sker via fire
hjul i modsatte ende, hvorfra den ledes
naesten "usynligt” gennem hele keretajet
ved hjaelp af tynde kobbertrade til mo-
torbogien.

Desveerre leveres modellen ikke med
NEM 352-stik, s8 man ma selv indbygge
dekoder hvis den skal i drift p& digital
anlzeg, ikke mindst fordi arbejdsbrugen
pa anlzegget kreever ekstrem langsom
kersel, hvis det skal ligne forbilledet. Der
skulle dog ogsa veere mulighed for at f&
plads til en mindre dekoder, fx i forer-
rummet over bogiemotoren.

Modellen er forsynet mead Liliputs A-
kobling, men da den har fiedrende kob-
lingsarme med NEM-skakt er der mulig-
hed for udskiftning til den enskede kob-
lingstype.
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"HELJAN

Netop som redaktionen var ved at laegge
sidste hand pa bladet, dukkede de nyeste
danske modeller op fra HELJAN, nemlig A-
og B-vogne til epoke llic og IVb.

| naeste nummer ser vi naarmere pa mo-
dellerne, men her skal vi kort fortselle, at
det umiddelbart er nydelige vogne i den
szedvanlige HELJAN-kvalitet.

Vognene er i vinred hhv. red lakering,
komplet med aptering, d.v.s. sidegang, ku-
peer og toilet. Der er atter keelet for detal-
jerne, lige fra tagsikker, handlister til feer-

DSB UIC-personvogne litra A, B m.fl.
Skala 1:87; epoke llic og IVb

gekroge...og omsider har vi fiet en B-vogn
i korrekt l=ngde med den vinrgde bema-
ling fert op i en bue pa taggavlen som hos
forbilledet. Argerligt nok lader litreringerne
til epoke lll-vognene en del tilbage at on-
ske, mens de er acceptable pa vogne til
epoke V.

HELJANs modeller til de to epoker er
ikke ens, idet de har faet de korrekte detal-
jeforskellene ved bl.a. gavle og dere. Flot!
Mere om det i naeste nummer, hvor vi ogsa
anmelder ellokomotivet litra EG.

B R e L Y PR M s
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TRIX/Minitrix
Saet med DSB personvogne

DSB litra CA

Kat.-nr. 15 910; epoke II

Trix har i efteraret 2003 udsendt et sast
med tre vinrede DSB personvogne, der
skal forestille at veere de lange nittede
vogne af litra CA, bygget hos Scandia i
1932.

Selv om modellerne i udseende ligger
langt fra forbilledet, sa er de meget nyde-
ligt udfert i nsesten preecis vinred farve
med gule stafferinger, der var almindelig
prydelse for DSBs personvogne fer ca.
1952.

Sattet indeholder: tre CA-vogne, der
beerer numrene 1028, 1029 og 1031. Typo-
grafien med hensyn til litra er fint ramt, og
er endda trykt som skyggebogstaver.

Som allerede nzzvnt ligner modellerne
ikke forbilledet seerlig godt, bl.a. er vidues-
inddelingen og -antallet forkert. Malt over
pufferne er vognene dog helt korrekte, idet
de maler 135 mm (21 720 mm;:160).

Bogierne af den
tyske 3,5 m svejste
stélkonstruktion,
hvor de burde vaere
3 m nittede stalbo-
gier, men det er de

kompromiser man
ma tage med, nar
man dyrker en
skala, der ikke er
saerlig  udbredt
her i landet. Den
tekniske kvalitet
er der som szed-
vanlig ikke no-
get i vejen med,
og detaljerne er
i top. S84 trods
ulighederne
skal de nok fin-
de ve| til dan-
ske N-kerere.

L------—--—-“_----- =]

toget.dk har
et stort udvalg

af rullende materiel fra DSB
samt skinner og tilbehar

MiniClub venner
- se her!

Vi har eneforbandling af
Mikkelsen Madelle | Danmark,
Klik ind pa www toget.dk eller
ring for at hore om det store
udvalg,

ROCO

MA lyntog
DiGltal med lyd
kr. 2798[-
incl. fragt

(bdde til Mdrklin og til jeevnstram)

Skinneudvidelsessaet
til Marklin

c2ke. 349, cakr. 599,-
cakr. 449,- cskr. 898,-

AC-lastregulerende
dekoder
til Danmarks bedste pris!
Klik ind pa www.toget.dk
og fa dem til under
200,- kr. stykket

Wintrack 6.0
3D baneplan-
lzegningsprogram

kun kr 788"‘

billigere
end i Tyskland

Keb dit modeltog i fred og ro hjem-
me i stuen eller i frokostpausen
- klik ind p& www.toget.dk
-0g ger en go' handel...

www toget dk
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Det blev atter en stor succes for Danmarks
Jernbanemuseum med giganttraef for MJ-
entusiaster | weekenden den 18. og 19. ok-
tober 2003 (efterarsferien). Her besegte et
stort antal gsester arrangementet, der bad
pa lidt af hvert af stort og smat, nyt og gam-
melt.

| alt deltog 24 udstillere, hvoraf hovedpar-
ten var udstillere fra Danmark, private savel
som klubber, men der var ogsa udstillere fra
England og Holland.

Fra England deltog séledes Mike and Hi-

ODELJERNBANETRAF

lary Sharman med et engelsk epoke Il-an-
lzeg | skala 00 (1:76), der simpelthen var en
speendende og inspirerende oplevelse fra
en epoke, vi ikke dyrker s& meget herhjem-
me, mens der fra Holland deltog ikke min-
dre end tre klubber med enorme udstillings-
anlzeg. Disse tre anlseg var alle henlagt il
moderne epoker IV og V med masser af
diesel og el, og var ganske imponerende i
opbygning med alskens store og sma detal-
jer, bl.a. sas en gigantisk domkirke knejse
sig midt i det ene anlzeg.

Hornslet station med persontog fra FFJ, en
af stationerne pa det store danske modulan-
leeg opbygget af fem mj-klubber.

Der var masser af inspiration for gaester-
ne, ikke mindst hos de danske anleg, som
bade anlags- og materielmazssigt var en
flot opvisning i forbilledlig modeljernbane
med masser af ideer, flot dansk landskab,
togstammer o.s.v. Det meste blev primasrt
kort pa udstillingsanlaag, hvor bl.a. fire jyske
og en fynsk klub havde sldet modulerne
sammen til et ca. 40 meter langt anlaeg, der
indeholdt alt, hvad et drengehjerte kan be-
gaere. Det var Sydvestjysk Modeljernbane-
klub, Vejle og Omegns Modeljernbanekiub,
Kolding Modeljernbaneklub, Modeijernba-
neklubben Puffen og Meodeljernbanekiub-
ben HO Aalborg, der styrede det hele ved
hjeelp af digital-teknik.

Der var ogsa megen inspiration at hente
hos de ovrige udstillere, der primeert dyrke-
de to-skinne-drift i HO, men Marklinklubber-
ne var ogsa repraesenteret, bl.a. ved klub-
ben Markiin-Vennerne, og p& balkonen sés
et LGB-anleeg fra LGB- gruppen Svend-
borg.

Jernbanemuseet dannede fine kulisser
for dette arrangement som vi haber genta-
ger sig naeste ar. Men hvor var alle forhand-
lerne henne? Var de ikke inviteret? Synd, for
der var mange koebelystne mj-ere, der
spurgte efter salgsboder med mj- artikler.
Men det kan vel praktiseres naeste ar?

KIIK OC KIC
= . Pﬁ e
EN STOV BUTTK

WWW.MODEL-HOBBY.

O¢G BESOCG 08
FREDERIKSBORGGADE 23
1360 KOBENHAVN K

NZER VED NORREPORT HETROSTATIOH: ;
OG ISRAELS PLADS

ABENT DGL. 11 -17
LORDAG 10-13
ONSDAG I__-UKIS_ET

- siden 1948

Telefon/fax 3314 3010
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DSB INTERFRIGO kglevogn

Skala 1:87; epoke lllc »« DSB litra lcs 807 7 161-5

| 1965 foretog DSB en omlitrering af sit materiel til UIC-stan-
dard, hvorved kelevognen litra IKA blev til litra Ics.

Trinbrasttet, Arhus, har i samarbejde med ROCO udgivet den-
ne vogntype, baseret pa en standardmodel i ROCOs program.
Den er nummer to i reekken af en serie fra Trinbresttet, idet den
ferste vogn i ar 2002 blev udgivet som litra IKA. Senere folger en
model af DANEFROST-vognen til epoke IV.

Trinbreettet ved godt at modellen ikke er 100 procent som for-
billedet, bl.a. er tagventiler, bremseplatform o.lign ikke neje ef-
terlignet, idet man har bibeholdt de tyske dele for at kunne leve-
re en billig godsvegnmodel.

Men Trinbrasttet fremstiller ogsa et suppleringsast, der kan ke-
bes saerskilt ved kob af vognen. Dette saet bestér af ti tagventi-
latorer af Flettnertypen, trad til trin og handhjul. Ved at skeere de
kraftige trin vaek pa undervognen og montere tagventilatorer fas
et mere korrekt udseende, hvilket fremgar af billedet. For hjzlp
til placering af tagrotorer er vedlagt en lille skabelon.

Paskrifter, d.v.s. litrering og tekniske angivelser, er opsat med
hjlp fra KM-tekst, og dermed er disse helt som hos forbilledet.
| svrigt er alle tekster uden videre laesbare, om end de mindste
typer kraever
et godt syn.

Vognen le-
veres med hjul
for jeevnstrem

eller  Marklin-
drift efter on-
ske.
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Modeljernbanecentret

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Velkommen 1 Kgbenhavns sterste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbager -
Videoer og Jernbaneboger

SamlerBgrsen
Jacobys All€ 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag k1. 10-13

www.samlerboersen.dk

INBRATTEL,

GLADELIG JUL

DSB B-vogne fra bade HELJAN og TOGMODELLE. Bemaerk: Tilbud far begge
sider. Fra HELJAN: Ta' 4-vognsast B, B, B og A i red, brun til 1200,- kr. plus ra-
batkupon pa MY/MX. Eller keempe udvalg i forskellige vognnumre fra TOGMO-
DELLE. Fa komplette vognlister.

NU er HELJANs DSB CC-vogne her - de er flotte! Passer perfekt til brune
MY/MX og P-maskinen. DSE Bgh endda til red/sorte lok. Har du bestilt? Ved
kab af flere DSB CG-vogne vil du kunne opnd rabat.

DSB MA-lyntog fra ROCO: Red med vingehjul: MA, AM, BM, BS og efter jul
MA, AM, BR, BS. Korrekte fronter og danske slutlygter! Jaevnstrem og jesvn-
stram-digital med lyd og MARKLIN analog/digital med lyd. Senere kommer sam-
me som Stanicl/Selvpil. Go’ pris!

QOgsa fra ROCO: DSE MY 1116 brun med rilleudstedning i digital udfersel med
rigtig GM-ly. Leveres til bade jesvnstrem og MARKLIN - DSB litra Rils, stor 4-ak-
slet godsvogn med presenning - ogsa kaldet "Praarievogn”.

BRIMALM S-maskine. Veelg mellem flere numre og udgaver. Her nzermere om
dette flotte projekt - bliv skrevet op til gratis prospekt.

DSB Ics INTERFRIGO: Neeste variant af DSBs hvide kelevogn, nu som lcs
- fra slutningen af 1960°erne. Kun kr. 148,00. Senere kommer andre varianter
- af denne kelevogn, bl.a, oprindelig |KA med andet nummer sat DSB Ics og
FDB Danefrost, G : : s :
Det er en tysk vogn med tyske tagroterer, der er benyitet som basis, hertil
haves et embygningsseet, 54 taget kan blive helt korrekt. 95,00 kr. incl. an-
visning. :

DSB N-maskine fra MARKLIN - fiot model med ragskasrm, havebasnk, sne-
naeser m.v. Introduktionspris. Engangserie. Her narmere.

Specialfremstillet for TRINBRETTET ARHUS

som kerte herhjemme i

Zldre DB INTERFRIGO-vogn r
1960'erne. Den

af min m

Monteret med

DSB kef op
der, ny front,
2198,00 kr.

ram TRIX mec
og red/sort, flo

DSB E-maskine -
Begraenset antal,

RKLIN er unden
1. 4900,00 kr.

NY BOG: Jernbanedrbogen "Pa Sporet af 2003" - drets faste julegave. 200,00
kr.

NY VIDEO: Bidsgaard Togfilm: "@stbanen - gamle dage" med Finn Fahnoes
sidste tur 199,00 kr. MJ-film; "Set og Sket pa skinnerne 2002" og "Set og Sket
pa skinnerne 2003", 199,00 kr. - begge fis som DVD 219,00 kr.

Nye kataloger fra Fleischmann, bade N og HO, MARKLIN, TRIX/Minitrix og
ROCO, bade N og HO - sarnt selvfalgelig ogsa fra KIBRI, FALLER, POLA, NOGH
m.fl.

Aktuel nyhedsbrev medfelger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pé
www.trinbraettet-aarhus

TRI %I:IAE;TET . I.‘

v/Mads Sjener @’ 0% Mandag lukket.

Frederiks Allé 85 ~o7 0 Tirsdag 13.00-19.00

8000 Arhus C 48Y" | Onsdag 13.00-17.30
r

Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lordag 10.00-13.00

TIf./Fax 86 13 94 00
www.trinbraettet-aarhus
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaellaenderne har nu fet ved at komme turfretur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
0gsd en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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TRINBRAETTET, Arhus
DSB bus
Skala 1:87; epoke Il

En skon langsnudet DSB bus af typen Opel
Blitz blev i august 2003 sendt pad gaden
som 'kekkenbordsmodel" fra Trinbrasttet,
Arhus, Desvaerre fik vi ikke plads til omtale i
nr. 75, sa den kommer her ud fra devisen
"bedre sent end aldrig".

Bussen fremiraeder i flot lakeret rod
vognkasse med rede hjulkapsler, salvkrans
om frontgrill og gule litreringer og - lselige
- tekniske paskrifter. Bussen har hvidt
mavebaelte med rutepaskrifterne: Skaslskar-
Korsbaek-Neestved. Modellen er statisk,
d.v.s, at hjulene ikke kan dreje rundt, men
det er ligegyldigt, nar det er en pyntemodel
til anlaegget.

Modellen er fremstillet i to dele, altsa i
chassis og karosse, s& det er muligt at ad-
skille den for at szette figurer i keretejet. Fra
Trinbreettet leveres bussen dog i let sam-
menlimet tilstand. Figurer i bussen vil hjesl-
pe meget til at skabe et herligt gammelt mil-

j@ med rejsende, ikke alene ved jernbane-
stationen, men ogsd pa de grusede lande-
veje. Old times are back!

Til sidst blot at bemasrke at keretejet le-
veres b&de med og uden bagagebaerer,

der er fremstillet i nydelig astset nyselv-
kvalitet.

Forbilledet til modellen kender vi ikke,
men under alle omsteendigheder er bussen
en sken nostalgimodel pa anlzegget. TA

rmmm=———mmm=

dp-modelle

i Ford G 917T lastvogn med heje sidefjxle
Det danske Kulkompagni. Skala 1:87; epoke lllb/c

Her er en flot automodel med dansk forbillede fra et modelfirma, som ikke
er ret kendt, nemlig adp fra den tyske by Glstrow. Modellen er en lastvogn
Ford V8 (G 917T) fra det gode gamle firma "Det danske Kulkompagni".
l Modellen leveres helt i sort lakering med hvide firmapaskrifter i hvid, hvis
I typografi ret neje efterligner det originale firmanavn. Detalier, bemaling og
tryk er i fin kvalitet, men den kan pa enkelte omrader nemt forbedres med
I diverse ekstra bemaling og patinering, fx selvfarve pa kelerfront og kofan-
ger m.v.
Diverse lgsdele er vedlagt, fx sidespeijle og de for datiden karakteristiske
afviservinger. Desvaerre fremgar det ikke klart, hvor disse dele skal place-
I res, selv.om man nok er klar over, de skal sidde ved fererhusdaren, idet der
mangler sma huller for nem anbringelse. Delene limes fast med 10-sekun-
der lim.
Til modellen kan forhandlerne levere fyldte saskke med kul, koks og bri-
ketter ...altsd som efterligninger. S nu kan man levere "varme' til det fry-
I sende folk pd modeljernbanen.

: BREKINA VW T4

i Danske Farve- og Lakfabrikker
Skala 1:87; epoke llic

BREKINA er igen leverandoer af en sjov dansk epcke Ill-model, neermere

l betegnet en Folkevogn med ruf, type T4 fra ca. 1962, fra firmaet "Danske
Farve- og Lakfabrikker", Kebenhavn.

I Modellen leveres i den usadvanlige farvesammensastning turkis og mer-
kegran, der var fabrikkens husfarver. Patrykket er i red med firmalogo pa
forerhusderen.

BREKINAs grundmodel er vel nok den bedste af samtlige T4- modeller

I pa markedet, dels er den praecis dimensioneret, dels har den fine detaljer,
fx VW-logoet pa fronten. Men underlig nok har man dog ikke vedlagt side-

I spejle som lesdele?

I Modellen kan ikke umiddelbart anbringes pa anlsegget uden yderligere
maleforbedringer, da BREKINA maerkveaerdigvis har malet lygterne moerkeg-

I renne; de skal vasre hvide eller selv. Brug en selvpen til maling, den fas hos
boghandlerne e.lign.

Ogsa nummerpladerne ber have en gang sort, ligesom kofanger ber ma-
les solv. Men s har man lidt at nusle med i de lange vinteraftener i stedet

I for at se video-

film.

BREKINA

... flere svenskere

Epoke lll

Kat.-nr. 29 200: Volvo 121 (Amazon)
Kat.-nr. 29 240: Volvo 122 (Amazon)

Volvo-navnet (fra latin: Jeg ruller (kerer)) havde siden
1915 wveeret anvendt af kugle- og rullelejefabrikken
SKF som varemaerke for sine produkter. SKF stettede
Gabrielson og Larsson med fremstillingen af en per-
sonbil fra 1924, og den 14. april 1927 var den forste
model klar.

Volvo personbilerne har primaert - helt op til sidst i
1940'erne - vazret pa det svenske marked, men efter
2. Verdenskrig skete der helt andre ting. Volvo 444
kom i serie fra 1947, og fra 1958 kom model 544 med
den sterre bagrude og udelt forrude, der blev produ-
ceret helt frem til 1965. Den farnavnte model 544 fés
i ovrigt i model fra Busch og Wiking.

Inden da havde Volvo lanceret sin Amazon i 1956
som ponton- model, og fra 1962 som to-dors med
1,6-liters motor og 68 HK. Senere kom 1,81 | med 85
HK - og endnu senere en tunet med 96 HK.

Fra 1961 kaldte man modellen ved sin type 121 og
122, idet Amazon-navnet var registreret | Tyskiand til
en Kreidler knallertmodel. Prisen pd en Amazon & i
1962 pd 25.-27.000 kroner, og indikerede dermed at
ikke alle var i stand til kebe den. Amazonen blev en
klassiker, og var | produktion indtil 140-serien tog
over | 1967.

Brekina har lavet modellen i tre farver | bade 4-
dors- og 2-dorsversionerne... og en flot dansk politi-
bil. Senest er der ogsa kommet to-farvede modeller,
en sort med beige tag og en red med beige tag, beg-
ge med hvide dseksider; de forste blev jo i virkelighe-
den leveret sadan.

En flot indsats af Brekina, der ikke tidligere er set i
modelbranchen - og alle modeller er kommet pa mar-
kedet inden for ét &r. Nar jeg teenker pd deres Sca-
nia(Vahis) lastbilmodel (se LOKOMOTIVET nr. 75)...
mon der sa ikke ogsa kommer en gammel Saab eller
en Volvo lasthil? Per

TA

TA

Det Danske [
Kulkonjpagni

b ﬂu-i&ir;mm;zf,:,:,.
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Litra EG

Se de nye litra EG med
7 forskellige udgaver hos
din hobbyforhandler-...

4430 EG 3101 DSB Gods
4431 EG 3102 DSB Gods

4432 EG 3106 DSB Gods L'itra CC | Litra A 0g B

4433 EG 3110 DSB Gods :
5030cCc 1115 | NyeAogBvogneilessalg

4434 EG 3113 DSB Gods i 5021 CC 11730 E 8010 A 107

4435 EG 3103 Railion 6012 A5086 18-84010-4

ANEGEC BUIZ Ralpn | oo 14l 6013 A518618-84014-5
5033 CCL 1147 6026 B 2048

Vejl. udsalgspris inkl. 5034 Bgtil40 | BO2ZBAOL 8620840885

6028 B 50 86 20-84 002-7

moms :
e | .600,- Vejl. udsalgspris 6029 B 50 86 20-84 095-1
- for alle vogne

Vejl. udsalgspris inkl. | 39 8'_ ;;?‘jlél]l]lgigggsgﬁs 24 9'_

moms
Vekselstrem 1 8 50,'

e M T T e RS e s .
Kab et seet med 4 vogne og spar ca. 450.- *Veaelg mellem 2 forskellige seet 9900 (epoke 3) og 9901

(epoke 4-5) og spar ca. 200,- kr. og fa en veerdikupon med i kebet til en veerdi af 250, kr. til keb af en ny
MX eller MY palager. Kuponen er gyldig til 1. jan. 2005.

Kigind il dinlokale hobbyforhandler og se de mange nyhederfra.. | HE[]HN
| ; : EEEY
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Af Torben Andersen

Ukendt O-maskine passerer broen over hovedgaden i Hvalse, ca. 1932. Maskinen
har den oprindelige lave kulkasse og cylinderdome. Foto: WDJ/Arkiv JL.

DSB litra

... fra kebenhavnsk lokaltrafik
til senderjysk ditto

Anskaffelsen af litra O
Litra O var et toglokomotiv, er blev anskaffet
og konstrueret til den kebenhavnske naertrafik,
d.v.s. til streekningerne Osterport-Helsinger,
Kabenhavn-Klampenborg, Kabenhavn-Holte-
Hillerad-Helsinger og Frederikssundbanen.
Det var iseer den stigende trafik omkring Ka-
benhavn, ikke mindst pa sen- og helligdage,
der var arsag til anskaffelsen, idet den da-
vaerende lokomotivpark af litra As, Cs og Bs
m.fl. ikke var tilstra=kkelig, hverken i antal eller
traekkeevne.

| udbudsmaterialet fra Busse var kravet at
de nye lokomotiver skulle have "en betydelig
Treekkekraft tillige med Lethed maa kunne pas-
sere de skarpe kurver, der ofte findes | Nzer-
heden af starre Byer, samt maa vaere byggede
som Tendermaskiner for at den tidsspillende
Drejning af Lokomotivet paa Endestationerne
kan undgaas",

Et andet krav var at sa mange dele i loko-
motivet som muligt skulle veere normalstan-
dard som for andre nybyggede lokomotiver,

hovedsagelig litra K, fx cylindre, hjulnav, lejer,
styring m.v.

DSB fik i forste omgang bevilliget midler il
keb af fem maskiner, og det blev Borsig i Ber-
lin, der fik entreprisen. Lokomotiverne skulle
afleveres pa "Kjebenhavns Banegaard" i marts
1886, séledes at de kunne sasttes i drift sam-
me ar til sommerkereplanens ikrafttrazden.

Teknikken
Problemet med toglokomotiver i byerne var de
ret skarpe kurver, der gav stort bandageslid,
og derfor konstrueredes O-maskinen bl.a. s&
for- og bagleberne kunne indstille sig radialt i
kurver, mens de samtidig kunne forskydes i
retningen af den indvendige skinne for at und-
ga for stort flangetryk m.v. Lebehjulenes ak-
sellejer blev indbyrdes forbundet med en stiv
ramme, der kunne forskydes vinkelret i loko-
motivets lzengdeakse.

| avrigt blev mange tekniske enkeltheder fra
litra K overfert til litra O, idet det var tanken at
den skulle virke som en K- maskine.

Litra O fik udvendigt liggende cylindre med
samme dimensioner som litra K. Styringen var
ogsa som pa K-maskinen, en Trick-Allan, men
den fik tillige regulering, sa der opnaedes en
lige god dampfordeling i begge kaereretninger.

Damptrykket blev pa 10 kg/cm2, drivhjulene
fik en diameter pd 1730 mm, mens akseltryk-
ket blev 13 tons. Maskinen kunne kere max.
70 km/t, det blev senere zendret til 80 km/t.

Lokomotivets forerhus blev lukket, men i
modsaetning til eeldre tendermaskiner, blev
kulrummet lagt uden for fererhuset. Senere fo-
rogedes kulbeholdningen ved ekstra kulkasse
bag pa fererhuset.

| tjenestefeerdig stand vejede O-maskinen
52 tons, hvoraf de 26,5 tons fordeltes pa de to
drivhjul. | tom tilstand vejede den 41,2 tons.

Maskinens hjul spillede ret sjaeldent grundet
den store adhaesionsvazgt, men den havde til-
bojelighed til at kore i "sleede", d.v.s. med af-
bremsede hjul.

O-maskinen blev det ferste lokomotiv hos
DSB, der kunne opvarme personvognene fra
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begge ender, hvilket var en stor fordel, bl.a.
kunne man spare en opfyret kedelvogn pa vis-
se stationer.

Driften indtil 1940

Litra O kerte indtil ca. midt i 1920'erne i den
kebenhavnske nzertrafik, d.v.s. pa Kystbanen,
Frederikssund- og Klampenborgbanen m.v.,
indtil det sterre og kraftigere lokomotiv litra S
afloste dem sidst | 1920'erne. P& Klampen-
borgbanen og andre baner kerte maskinerne,
indtil man tog S-toget i brug i 1934.

De forste maskiner blev ved leveringen i
1886 stationeret pa @sterport station. | 1915
var de 35 maskiner fordelt med stationeringer i
Kaege, Usterport, Helsinger og Godsbanegéar-
den, Kebenhavn, @sterport havde i evrigt O-
maskiner til og med 1940,

1 1916 sendtes en enlig O-maskine - O 307 -
til Struer for at kere togene mellem Struer og
Oddesund Syd, fordi man i Oddesund ikke
kunne vende K- og D-maskiner pa& drejeski-
ven. Maskinen afiostes allerede aret efter af O
304, der forblev i distriktet | flere ar, mens O
307 kom til Kebenhavn.

1 1920 vendte O 307 tilbage til Jylland, idet
den sattes i drift i Loagumkloster, der var blevet
dansk ved genforeningen i 1920. Hvorfor man
indsatte den temmelig store maskine i trafik
pa den kun 9,2 km lange - i evrigt déarligt ved-
ligeholdte - bane er lidt uklart.

O 307 kom senere til Tender H, hvor den
kerte togene Tender-Tersbel-Padborg-Ting-
lev-Tender, indtil den i 1922 returnerede til Ko-
benhavn.

Efter leveringen af litra S, der overtog O-
maskinens opgaver i det kebenhavnske nasr-
trafikomrade i 1926, kom O-maskinen til at
kere lokaltog pd Sjeelland. bl.a. Kebenhavn-
Kalundborg.

P& Midtbanen i 1930'erne afleste O-maski-
nen neesten altid ved nedbrud af motorvogne-
ne litra ML, og den kom i samme &rti i drift pa
streekningen Slagelse-Veerslev og Neestved-
Slagelse.

Sidst | 1930'erne stationeredes et par ma-
skiner i Glyngere til brug for togene Skive-
Glyngere, men indsattes derefter i begyndel-
sen af 2. Verdenskrig i Senderjylland.

Fra 1938 kerte maskinen lokaltogene mel-
lem Kebenhavn og Rungsted, sidstnasvnte
sted var | 1897 opfert en remise med plads til
netop to O-maskiner.

| lebet af 1930'erne udrangeredes flere lo-
komativer. O 317 blev den farste O-maskine,
der udrangeredes, hvilket skete i 1934. | 1935

Da DSB overtog Slangerupbanen i 1948 indsattes
O-maskinen pd den kebenhavnske lokalbane. Her for-
blev den indtil MO-vognene fortraengte den i 1952-54.
O 327 pa Lygten station, 1951. Foto: JS/DMJK.

forsvandt O 302, 306, 313 og 320, og resten
af artiet blev flere maskiner slettet af driften.

Driften fra 1940
Status var at DSB i 1941 havde felgende 23
stk. O-maskiner til radighed:

O 303, 308, 310-312, 314-315, 318, 321-323
og 325-336

Under 2. Verdenskrig fremferte O-maskinerne
- sammen med S-maskinerne - mange terve-
tog mellem Tellese (Amosen) og Valby Gas-
vaerk, hvilket de var velegnede til, da der ikke
var drejeskive i Tollase.

Da motortraekkraften litra ML under krigen
matte henstilles grundet benzinmangel, korte
maskinerne togene Hillered-Helsinger ca.
1941-1950.

Fra 1943 fijernede man vakuumledningen,
o0g monterede i stedet trykluftledning, men be-
holdt vakuumbremsen. | 1945 fik de ferste
maskiner - O 325, 332 og 334 - komplet tryk-
luftudstyr, et arbejde, der afsluttedes p4 resten
af maskinerne i oktober 1948 med O 314.

Da Statsbanerne overtog Slangerupbanen
(KSB) i 1948 fik O-maskinerne en renzessance
med hensyn til fremfersel af persontog i den
kebenhavnske nzertrafik, idet fire maskiner

(fortssettes neeste side)

DSB litra O

Persontoglokomotiv til nzertrafik
Byggear og -sted:

0 301-306 1896 Borsig
0 307-312 1897 Borsig
0 313-326 1898 Borsig

0 327-336 1901 Esslingen (Saronno)

I alt 36 stk.

Kedeltryk: 12 kg/em2, opr. 10
Antal cylindre: 2 udv., 430x610 mm
Tomveegt: 41,2 tons
Tienestevaegt: 53,9 tons )

Vand: 6,5 tons )

Kul: 2,2tons™)

Drivhjuldiameter: 1730 mm

Adhaesionsvaegt: 27,2 tons ¥)

Hijulstilling: 1-B-1'

Maks. akseltryk: 13,5 tons

Lzengde o. puffer: 11 000 mm

Antal HK (ca.): 450

Hastighed: 80 km/t, opr. 70 km/t

Togvaegt: Hurtigt persontog 220 tons
Godstog 430 tons

") med ekstra kulkasse og trykiuftudstyr.

O 315 rangerer med
godstog i \Vanlase,
1931. Under numme-
ret kan man svagt
tyde at der star Lir.
O. Efter maskinen
ses en beholdervogn
fra DDPA. Foto JS
(P77)/DMUK.
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Efterhdnden indsattes nogle maskiner ogsé i
Jylland (Struer), hvilket skete allerede faorste
gang i begyndelsen af drhundredskiftet. De
kerte her en del under beszettelsen, og fortsat-
te ligeledes efter krigen, hvor de isaer trafikere-
de Senderjylland. Her er vi i Abenrd, hvor O
326 holder hvil foran remisen. Aret er 1954.
Foto: Laursen/Arkiv HGC.

blev indsat til at serge for persontrafikken pa
straskningen Lygten-Farum. | ferste omgang
blev O 331, 334, 335 og 336 sat p4 opgaven.
Kerslen opherte, da MO-vognene overtog tra-
fikken mellem 1952-54,

Status for litra O i 1950 var, at O 322, 323,
325 og 334 stod i reserve pa Godsbanegéard-
en, mens O 326, 331, 335 og 336 kerte Slan-
geruptogene. O 327 og O 332 var reserve i
Helsinger. Aret fer brugtes O 332 som ranger-
maskine i Korser.

| 1950 havde 2. Distrikt O 308, 318, 330 og
333 i fast tur i Haderslev. Abenra brugte O
308, 310 og 312, mens Esbjerg havde O 311,
314 og 315 i reserve. Padborg brugte O 321 |
fast tur, mens O 329 var reserve.

Lidt uszedvanligt havde Herning aret for -
d.v.s. 1949 - en O-maskine i reserve, nemlig
nr. 312,

Efterhanden benyttedes maskinerne mest i
godstog pé bade den indre og ydre godsbane
omkring Kebenhavn.

Udrangeringer

| 1845 udrangeredes O 328 efter et uheld, og i
1951 forsvandt O 322, i 1952 O 323 og 329,
og da driften med maskinerne opherte pa
Slangerupbanen, udrangeredes seks maskiner
308, 310, 311, 330, 332 og 336, der hensattes
i Tender, Skanderborg og andre byer.

TR

| 1954 var status, at O 334 var reserve i Hel-
singer, mens 332 og 335 stod hensatte urepa-
reret pd CvK hhv. i Frederikssund.

| Jylland havde man O 318 og 321 i fast tur i
Haderslev, mens man i Abenrd havde 315,
326 og 327 til radighed for de faste ture. |
Tender stod O 325 i reserve, mens 331 hold-
tes i reserve i Esbjerg.

O 312 stod hensat i Lunderskov, O 303 i
Tinglev, og det samme gjorde 308, 310, 314
og 333 i Tender; 308 og 310 var i mellemtiden
udrangeret. | Skanderborg henstod O 311
som udrangeret.

I 1955 forsvandt yderligere seks maskiner O
303, 312, 314, 321, 327 og 333, mens O 325,
326 og 331 méatte afsted | 1957,

| 1956 var de fleste maskiner forsvundet, og

Endnu et billede fra dagene pa Slangerupbanen. Q 325
med persontog i Hareskov, 1950. De forreste vogne er i
tidligere KSB-personvogne og en rejsegodsvogn, mens
resten af stammen bestdr af kebenhavnske nzertrafik-
vogne litra CR/M. Foto: WDJ.

kun i Abenrd og Haderslev var 325 og 326
hhv. 315, 318 og 331 i fast tur. O 334 stod
fortsat som reserve i Helsingar.

De sidste maskiner forsvandt i 1958, nemlig
O 315, 318, 334 og 335, de to sidstnaevnte
opholdt sig fortsat pa Sjeelland. Den ret sene
udrangering betod, at det moderne diesello-
komotiv litra MY og dampoldtimeren litra O
var i drift p4 samme tid, dog ikke p4 samme
spor.

O 318 blev reddst fra skaerebraenderen, og
er i dag udstillet pa Jernbanemuseet i Odense
som den eneste bevarede O-maskine.

Litra O har ogsa vaeret udlant til privatba-
nerne, bl.a. HFHJ, RHJ og ETJ, sidstnaevnte
onskede at kebe en af dem, men det blev af-
sldet af privatbanetilsynet.
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Last og fast om litra O

Hvis man mener at problemer med nyleverede
diesellokomotiver m.fl. er af nyere dato, s4 ma
man tro om. Der var ogséd i damptiden mange
vanskeligheder med lokomotiverne, fx med O-
maskinerne, hvis domebeklaedning revnede i
1900, og alle matte til eftersyn pa vaerksteder-
ne for at fa beklsedningstykkelsen eget.

Fabrikkerne overholdt heller ikke den gang le-
veringsterminerne. O 327 og 328 skulle vasre le-
veret til DSB i oktober 1900, men de sattes forst
i drift i februar 1901, hvilket gav Esslingen en
stor bede...og s&dan gik det ogsa efterfelgende
O-maskiner. O 335 og 336 skulle vaere i drift i ja-
nuar 1801, men var forst klar i maj maned,

O-maskinen var konstrueret til fremforelse
af tog pa 12-15 vognladninger ved "god" fart,
men p& Kyst- og Klampenborgbanen belaste-
de man den til langt over det tilladelige, i den
ferste tid ved at vognenes p&malede "vogn-
ladningstal” 1a langt under det virkelige. Ferst
senere blev disse forhold rettet.

Da man frygtede at maskinerne i folkemun-
de ville blive kaldt "nulmaskinen" pa grund af
litraet, pamalede man pa de forste maskiner
"Ltr. 0", saledes at O ikke stod alene, men se-
nere ophorte denne praksis.

Undervejs foretog Statsbanerne forskellige
ombygninger, s& maskinerne fik ragrersover-
heder, og den cylindriske dome asndredes pé
flere O-maskiner til den kombinerede sand- og
dampdome, d.v.s. de fik en stor dome. Denne
blev muligvis forst monteret fra 1947, men et
praecist arstal foreligger ikke. Ved at se pé fo-
tos, der er taget efter 1947, fremgéar det at fal-
gende O-maskiner fik stor dome: 311, 314,
318, 321, 323, 325. 326, 327, 330 og 334. Lidt
kurigst fik O 318 og 326 - som de eneste ma-
skiner - omvendt placeret sanddome, d.v.s.
med sandklappen vendt mod fererhuset.

Helsingers O-maskine 334 var i 1950'erne reserve for gods-
tog m.v. Her er den ankommet til Frederiksberg station med

Ferste maskine med overheder blev O 307,
hvilket den fik i 1916. | 1927 blev de to sidste
O-maskiner - 317 og 335 - forsynet med over-
heder.

For at oge kulbeholdningen fik litra O 308
og 315-336 senere forhojet kulkassen. For nr.
327-336s vedkommende skete det | &rene
1932-33 med O 328 som den forste, mens O
316-326 fik arrangementet i drene indtil 1940.
Litra O 308 og 315 fik forhejet kulkasse | 1943.

Litraet udgik som neevnt af driften i 1958,
primzert aflost af litra MO i 1800-serien.

godstog. Den har komplet trykluftudstyr, stor dome og
"meelkeflaske"- ventiler. Foto fra 1955. JGC/Arkiv JMJK.

Kilder:

DSE Maskinafdelings Kopibager

DSB stationeringslister

DSBE DRM |, diverse udgaver

Interne skrivelser fra DSB Maskinafdeling
DSB stationeringslister

Signalposten 1972:
Danske damploko
Af A Gregersen
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DSB

litra O 301-336

Skala 1:87

Tegning: P-E.

Bygget 1896-

1901

Harby
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