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Pa fodpladen

Goddag! Sa kan vi med denne udgivelse af LO-
KOMOTIVET nr. 75 fejre et lille rundt jubileeumn
pa 20 ar. Siden vi startede i august 1983 med et
lille AS-blad i fototrylk/offset er der sket en stor
udvikling, ikke alene bladmaessigt, men ogsa
holdningsmaessigt i mj-verdenen.

Vi startede som naevnt i 1983 med et blad i
Ab-format p& 24 sider + omslag, kun trykt i sort-
hvid (oplag 800). Sideantallet voksede, og i
1985 kom bladet - nr. 10 - op pa 72 sider, og i
nr. 14 forsegte vi os for forste gang med forenk-
let 4- farvetryk.

| august 1993 skiftede vi bladformet til A4 i
sort/hvid, der pa 40 sider incl. omslag gav mere
plads at boltre sig pa. Bladet virkede lidt tyndt
for mange, men reelt stod der mere tekst i bla-
det end hidtil, idet den satte tekst + billeder sva-
rede til ca. 90 A5-sider.

Men udviklingen sluttede ikke her. Fra og
med nr. 41 gik vi over til benytte 4-farvetryk pa
16 af de 32-40 sider, og vi er nu - med dette
nummer, som lzeseren holder i handen - naet op
pé 56 Ad-sider sider med 32 sider i 4-farve.

Oplagstallet har i tidens lob vekslet meget.
Men for et blad som LOKOMOTIVET, der
malretter sig efter de serigse jernbaneentusia-
ster og udelukkende skriver om danske jernba-
ner, vil oplaget naeppe nogensinde overstige
1600 eksemplarer. Men dette oplag er vi heldig-
vis ved at na nu.

LOKOMOTIVETs formdl var - og er - at udbre-
de kendskabet til danske jernbaner i virkelighed
og model. Har vi s& egentlig overholdt denne
formélsparagraf og har vi betydet noget for
dansk modeljernbane? Ja, det haber vi sande-
lig... men det tilkommer ikke os at vurdere det,
det mé& andre gere. Men uden fagblade til at ud-
brede kendskabet til forbillede og model, nyhe-
der o.s.v. s& sker der "garantrizse" ingen udvik-
ling.

Men kort og godt har vi siden 1983 bragt et
utal af artikler om modeljernbane og de virkelige
jernbaner, og vi har bragt nogle vassentlige bi-
drag til dansk jernbanehistorie, bl.a. med teg-
ninger af det rullende materiel og datatabeller.
Det er pa 20 ar blevet til over 400 skala-tegnin-
ger, hvoraf langt de fleste aldrig tidligere er set
(eller zeldre tegninger er tegnet pany), heriblandt
er ogsd mange tegninger af faste anlaeg som
stationsbygninger, smahuse, remiser m.v.

Og noget helt enestdende - synes vi selv - er
vore tittag med at bringe farveplancher af det
rullende materiel fra DSB og privatbanerne. Dis-
se plancher er - trods computerteknologien -
yderst komplicerede at fremstille, dels tegnings-
mzessigt, dels researchmaessigt, men det vil i
fremtiden slet ikke afskraekke os fra at bringe
flere af slagsen. Der er sdledes planlagt farve-
plancher med bl.a. marcipanbred fra privatba-
nerne og de farverige beholdervogne litra ZE fra
DSB.

Endelig er vi ogsa - lige fra starten - gaet
"hardt" ind for at kere dansk epokekersel, og i
dag teenker ingen pé, at der i sin tid (1983) var
en stor ligegyldighed cmkring dette emne...i
dag taler alle som den naturligste ting i verden
om epoke Il lll, IV og V.

Ud over LOKOMOTIVET har vi siden 1983
udgivet ikke mindre end 25 beger og seerskrif-
ter, hvilket i alt - d.v.s. LOKOMOTIVET + szer-
skrifter - er blevet til ca. 100 udgivelser pa 20 ar,
altsé i gennemsnit 6 udgivelser pr. &. Her ud
over har vi ogsd produceret Jernbanemuseets
drsskrifter gennem naesten ti &r, hvilket giver en
ekstra tidsmaessig kraevende udgivelse "oven i
posen”,

*

Vi har planlagt 19. argang som et superLOKO-
MOTIVET med masser af tekster omkring dan-
ske jernbaner i virkelighed og model. Der vil bli-
ve bragt stof om alt, lige fra det rullende materi-
el til modeljernbanens sceneri, skrevet og foto-
graferet af de bedste kapaciteter, som dels er
tilknyttet LOKOMOTIVET som medarbejdere,
dels er "lgsgasngere”.

Til gengeeld ligger vi i gjeblikket lidt stille med
hensyn til beger og seerskrifter, idet vi helt og
holdent tager hand om LOKOMOTIVET ... og
ogsa fordi PostDanmark har gjort det lidt mere
besvaerligt at udsende beger. Vi laver dog til no-
vember et genoptryk af bogen om litra MX, men
det far man mere at vide om i kommende num-
mer.

Sa til sidst: Ka' | ha' det godt, allesammen,
og tak til alle for den store hjaelp gennem arene,
ikke mindst til fotografer, tegnere, skribenter og
den trofaste lille skare af annoncerer og for-
handlere uden hvis stotte, det slet, slet ikke hav-
de veeret ekonomisk muligt at udsende LOKO-
MOTIVET.

... Vi ses til december! TA

DEADLINE for nr. 76:

Tekst: 17. oktober 2003
Annoncer: 17. oktober 2003

Forsiden: Vi har gennem flere &r bragt specielle
tekster om motormaterieflet {minus skinnebus-
ser) hos de danske privatbaner, og nu er tiden
kommet tif omtale af dette hos en privatbane
helt mod vest i Danmark, nemliig VLTJ, der i
folkeviddet ogsa kaldes "Vaammelig Lang Trist
Jernbane". Billedet viser materiel pa Lemvig
station i 1961, hvor et blandettog er ved at
gere Klar til afgang mod Vemb. Det er VITJ M
12, der er traekkraft for det lille tog, som bestdr
af personvognen A2 og rejsegodsvognen G 46.
Til hajre | bifledet skimtes den to-akslede per-
sonvogn D 24. Foto: HGC.

Dansk modeljernbane i 20 &r ..............ccccoceeiienen. 3 ARNOLDs Hjorne:
Af Torben Andersen DSB godsvogne til epoke IV ........c.cocociieeiiieennn 28
Af Carsten Bo Andersen og Torben Andersen
Noget om MODUL ANLZEG ...........ccoooiieevrieeeniennn 14 Fra danske mj-Kiubber:
Af T 5 ;
n RN Andeteen Sporet gar til Nadebo ..., 30
MJ-digital: Af Torben Andersen
J Installation af dekoder uden NEM-stik .................. 21 Gribskovbanen
Vi bygger ettrinbraet ... 34
o Rutebiler til modeljernbanen .................................. 22 Alf Ei?fg\/f Pede':;er: =
Af Steffen Dresler
I Litra Q for QVaeg .......c.ooccvvvivverresiie s s sessseesnns 38
LOKOMOTIVETs konkurrence: Lidt om DSB store Q-vogne
Q ;';’g‘:’ Diver LOROMOTIV-Mester 20007 s =l Vi har HORTESET ......oooooovveeeeeneseeseesseeeeeeeeeeeeseesee 40
S Sommerens danske mj-nyheder - Af Torben Andersen
z Hobby Trade og Tog&Teknos program 2003-2004 26 Motortraekkraft hos VLTJ/Lemvigbanen .............. 48
—_— Af Torben Andersen og Steffen Dresler Af Torben Andersen
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Det rullende materiel fra 1983

Dansk modeljernbanes store skridt fremad be-
gyndte - industrimaessigt - | 1978. Her taenkes
pé det rullende materiel, der fik en god start
ved oprettelsen af firmaet U.K. Modeller i 1978,
for det var faktisk fra dette tidspunkt at udvik-
lingen af dansk modeljernbane rigtig tog fart.
Det var englaenderen lan Hampton, der starte-
de U.K. Modeller i kompagniskab med Leif
Lise. Firmaet havde hovedsaede i Albertslund.

| slutningen af 1970’erne og begyndelsen af
80'erne lancerede UK-modeller ikke mindre
end fire modeller af damplokomotiverne DSB
litra E. P og C samt den 2-akslede motorvogn
litra ME, hvor litra C og ME blev de farste mo-
deller, udsendt i 1978.

Modellerne, der alle var i skala 1:87, blev
solgt som byggesast i hvidmetal, og var produ-
ceret hos den engelske modeltogfabrikant
Keyser. Desvzerre lod szettene teknisk meget
tilbage at enske, iseer med hensyn til hjul og
motor, der var Keysers eget koncept og pro-
dukt, en trepolet 12 V motor med &bent hus
(ramme-motor) til to-skinne jesvnstrem. Ferer-
huse, undervogn m.v. bestod af flere dele,
mens kedlen leveredes i ét stykke. Alt tilbeher
medfulgte, ogsa gangtej | aetset nyselv, hjulsast
i plast med metalkrans, handbejler, motor,
tandhjul, ledninger, transferark samt udfarlig
byggevejledning.

De enkelte modeller produceredes i et oplag
pa ca. 1000 stk. E-maskinen blev ogsad sendt
pa markedet | Sverige som svensk litra . Det
skete i et samarbejde med et svensk modelfir-
ma, og derfor kom kun halvdelen af modeller-
ne | handelen herhjemme. Nogle vendte dog
senere tilbage til Danmark, da en del ikke blev
solgt i Sverige.

Sidelsbende udsendte UK flere andre dan-
ske modeller, bl.a. af godsvogne litra Q og PC i
et oplag pa ikke mindre end 2500 stk. af hver.
Disse samleszet i skala 1:87 blev fremstillet i Iy-
segra polystyrenplast.

| 1983 og 1984 kom turen til modeller af
DSB litra MH og MO, sidstnzsvnte i 1800-seri-
en. Litra MH blev fremstillet i hvidmetal, mens
MO-vognen leveredes i hard plast. MO-vog-
nen, der produceredes hos HELJAN, blev salgt
under handelsnavnet HampLi, en forkortelse
for de to initiativtagers navne lan Hampton og
Leif Lise. MO-vognen udsendtes bl.a. "kere-
klar", og i alt fremstillede 1500 eksemplarer in-
klusive en dummy-model til selvbyg. Formen
solgtes senere til HC-models, der udviklede
modellen med flere detaljer, iseer med hensyn
til undervognen, og forsynede den med ny mo-
tor (Blhler). Modellen er senere igen overtaget
af Lars Weidick, TOGDILLEN.

MH-lokomotivet, der ogsd produceredes
under handelsnavnet HampLi fremstilledes i et
oplag pa 1000 eks., men solgte ikke helt sa
godt, selv om den leveredes faerdigsamlet.
Restoplaget af modellen solgtes senere til PA
SPORET, der fremstillede en ny undervogn til
den.

UK-modeller/HampLi Model lukkede i 19886,
men en del af firmaet viderefortes af Leif Lise
under navnet mj-tek.

MR og MZ fra LIMA

1 1983 kom der mere dansk idet LIMA fremstil-
lede en model af DSBs togsaet litra MR. Ogsa
denne model - og de efterfelgende - var i ska-
la 1:87. MR-szettet havde vaeret undervejs si-
den 1980, og da det endelig var til at fa i han-
delen havde tiden overhalet det, idet DSB i
mellemtiden havde anskaffet vogne med rejse-
godsgodsrum litra MRD. Det beted at model-
len kun lignede sit forbillede i et begraenset
tidsrum, nemlig i arene 1978- 1979. Saattet var
udstyret med en svag motor, en sakaldt G-
motor, den samme som | modellen af litra MZ
naevnt i efterfelgende afsnit.

Inden da havde LIMA i 1977 lanceret den
rad/sorte model af DSBs diesellokomotiv litra
MZ 1401, og kort tid efter i 1980 fulgte model-
len i vinred af MZ 1408. Modellerne var meget
praecise i mal og udseende, men desvaerre be-
nyttede man en foreseldet motor, en sakaldt
type G, der gav "slinger i valsen" og en hej
gearing. Desuden var den ikke driftsikker, da
den kun havde treek p& to aksler og dérligt
stremoptag.

Ikke desto mindre blev grundmodellen be-
nyttet til flere genoptryk, d.v.s. med andre
numre. | 1993 udgav man en red/sort MZ 1404
med ny overdel, idet man gav den lukkede
forerumshjorner som forbilledet. Den fik som
noget nyt monteret en plov i stedet for skerte.
Selv om motoren var den samme som hidtil, s&
fik den dog ny gearing. | 1995 fulgte endnu en
model, denne gang MZ 1403, der for evrigt fik
en haeslig redmalet plov! MZ 1403 blev ogsa
leveret til system Méarklin med elektronisk om-
skifter, men kerselsmeessigt levede den ikke
op til forventningerne. Den underhzengte plov
var i ovrigt ogsd designet uheldigt, idet den
stedte pa tredjeskinnens punktkontakter.

Undervejs udsendte LIMA flere danske mo-
deller (skala 1:87) baseret pa de grundmodel-
ler, der i forvejen var i programmet, og derfor
var forbilledligheden ikke altid i top. Det gjaldt
saledes modeller af selviemmende bl kulvog-
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— en udvikling
med stormskridt

Ikke pa noget tidspunkt i den danske
-historie er der sket s3 meget som
i de forgangne tyve &, mens LOKO-
MOTIVET har eksisteret. Vort blad
- kom pa markedet i august 1983, sa
: ¢ det vel naturligt med et til-
for at se pd, hvad der i
haendt | denne periode frem il | dag.
- @nsker man at vide noget generelt
om dansk modeljernbanes  historie
: an leese den hi-
storiske redegerelse i vor lille hand-
bog 'Dansk Modeliernbane Hobby
- For Alle nr. 3", der blev udgfvet pa‘ :
| vort forlag i ?995 : o

Af Torben Andersen

ne fra VESTKRAFT og en lavsidet godsvogn li-
tra Rs. Men nogle fine modeller kom der allige-
vel ud af forsegene, bl.a. moderne godsvogne
litra Hbis fra DSB, ikke mindst de seerpaegede
malede "kunstvogne" med klaver- og sakse-
motiver, der blev til p& initiativ af Trinbraettet
Teknik i Vejle. Da LIMA fik en ny agent i Dan-
mark, Rolf Poulsen, udsendtes flere vellignen-
de modeller, bl.a. af DSBs farverige bla ligge-
vogne med menstre litra Bem til epoke IV, der
trods sméafejl og svagt trykt blev nogle af de
mest vellignende af denne type vogne.

| slutningen af 1990'erne udsendte man re-
noverede modeller af DSBs motortogszet litra
MR-MRD i bade rede og hvide udgaver med
underhangte plove. Initiativtager var igen LI-
MAs nye agent i Danmark, men desveetre
brugte man stadig den gamle G-motor, hvorfor
seettene rent keremasssigt ikke levede op til
moderne modeljernbane. Man forsegte ogsd
at efterligne de underhaengte plove, men dette
faldt lidt uheldigt ud til trods for at LIMA havde
féet fine optegninger og mal.

1 1997 enskede LIMA at lancere DSB diesel-
lokomotiver litra MX og MZ Ill, men det blev
ikke til noget, idet HELJAN overhalede projek-
tet inden om, og i de sidste par &r har man
ikke rigtig hert noget fra LIMA, der synes at
have mistet interessen for dansk modeljernba-
ne.

KLEIN

En producent der ogsa satte sine - undskyld -
spor op gennem 1980'erne og 90'erne var
DIN&MIN Hobby, Seborg. Det var bla. Leif
Lise fra det indgéede U.K. modeller, som fik et
samarbejde i gang med det ostrigske firma
KLEIN. | 1987 fremstillede man en nassten helt
korrekt model af DSBs lukkede godsvogn litra
Hbikks-tt. Det var ferste gang nogensinde, at
man fik en godsvognmodel, der 100% passe-
de til forbilledet.

| lzbet af 1980'erne og 90'erne sendte KLEIN
flere og flere nye modeller pA markedet, bl.a.
meget korrekte udgaver af den lukkede gods-
vogn litra Hims/His og den &bne hejsidede litra
E. Begge blev udsendt i et utal af varianter
med litra og numre til flere epoker. Undervejs
suppleredes disse med en raskke modeller af
beholdervogne fra danske olieselskaber
SHELL, ESSO m fl. Til fremstilling af disse fik
man bl.a. hjzlp af godsvogneksperten Seren
Monies, der tegnede skriftsnittene, placeringen
m.v., men desveerre fulgte KLEIN - ukendt af
hvilken grund - ikke altid opleeggene, hvorfor
de ikke helt kom til at ligne forhilledet. Havde
man fulgt anvisningerne kunne de blive 100%
korrekte.

Senest har KLEIN udsendt en gul beholder-
vogn fra SHELL i efterret 2002, men ellers har
man ligget ret stille med hensyn til dansk mo-
deljernbane de sidste par ar.

ROCO

Det ostrigske firma ROCO blandede sig ogsé i
"det gode selskab", og gik i gang med at pro-
ducere dansk rullende materiel, baseret pa
sine tyske grundmodeller. | 1987 udsendte
man den forste af en dansk gedsvogn DSB li-
tra Ks med stetter til epoke V. Dermed var
grunden lagt til en sterre produktion til det
danske mj-marked. Der gik ikke lang tid for de
nasste modeller kom i handelen, hvilket vil sige
i 1988, hvor ROCO lancerede et par modeller
tii DSB epoke IV, nemlig en selvtemmende
godsvogn litra Tdgs og en lukket godsvogn
med forskydelige sidevaegge litra Hbbilins.
Begge var meget nejagtige efterligninger, men
pa det tidspunkt havde man ikke helt tjek pa
DSBs farver, hvorved den lukkede godsvogn
fik forkerte brunfarvede felter og Tdgs-vogne
ligeledes en noget anden DSB-brun end forbil-
ledet. Men der var "abnet for ballet”, som et
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forslidt udtryk siger, og fejlene blev rettet pa
senere udgaver, ligesom flere og flere modeller
fulgte efter.

ROCO ved den danske agent Claus Aaltonen
fik efterhdnden mere hjslp af danske mj-ere,
bl.a. Mogens Nielsen, Vejle, der sendte detalje-
rede tegninger af paskrifter, placering m.v., fo-
tos af forbilleder, farveangivelser o.s.v. til fa-
brikken, sdledes at man havde noget mere
konkret at arbejde med.

| begyndelsen havde man i @vrigt lidt van-
skeligt med at bestermme den rigtige bemaling,
idet DSB ikke brugte RAL- normerne som mj-
fabrikanterne helst enskede at arbejde ud fra.
DSB havde sin egen bemalingstandard "klassi-
ficeret” med farvenumre, der blev indfert i
1929 og lgbende blev suppleret med nye far-
ver i 1951 hhv. 1972. Det voldte bl.a. en del
problemer at finde den rigtige =sldre brune til
godsvogne og rede til de moderne B-vogne,
og Mogens kontakiede bl.a. undertegnede re-
dakter af LOKOMOTIVET for hjsslp. Vi fandt
frem til en RAL-farve (RAL 8015), der 1A meget
test pa DSBs, og denne er siden benyttet pa
alle ROCOs modeller af DSBs godsvogne fra
epoke Il

ROCO har op gennem 1980'erne og her |
begyndelsen af artusindskiftet udsendt mange
modeller af dansk rullende materiel, nogle
mere vellignende end andre, idet man altid har
baseret pA modellerne pa typer, der i forvejen
var i programmet.

| de senere ar har kvaliteten vasret hej med
udsendelse af meget fine og nejagtige model-
ler af bl.a. de abne godsvogne fra DSB, litra E,
Ks/Kbs...og et dansk damplokomotiv litra N
202.

ROCO har selvfelgelig undervejs - som an-
tydet - trukket p& danske mj-eres viden og
ekspertise, og i de senere ar har bl.a. Flem-
ming Seeborg vaeret en stor hjzelp for ROCO.
Initiativtager og formidler er i alle tilfsslde RO-
COs agent Claus Aaltonen, der har vist stor in-
teresse for dansk modeljernbane, og har gjort

en stor indsats for at fa rigtigt dansk pa spore-
ne. Senest har man séledes sendt en model af
DSB litra MY pa markedet, fremstillet med helt
nye veerktejer, og flere nyudviklede danske
modeller er pd vej, bla. MA-lyntoget fra
1960'erne.

ROCOs modeller udsendes ligesom hos an-
dre fabrikanter i varieret oplag alt efter type og
"speciel edition”, sidstnasvnte kun | meget be-
greenset oplag.

| @yrigt har ROCO som en af de & fabrikan-
ter ogsa produceret danske modeller i skala
1:160. Disse er blevet udgivet med mellemrum
over en Arrsekke, og er ligesom skala 1:87 ba-
seret pé firmaets grundprogram. De har derfor
veeret af vekslende kvalitet med hensyn til for-
billedligheden, nogle har vaeret i top, mens an-
dre ma betegnes som simple fantasimodelier.

Marklin

Den tyske fabrikant i Goppingen var en af de
ferste med forbilleder i dansk materiel, nemlig
den velkendte MY 1106, der udkom allerede i
1963. Den kostede den gang 99,- kr. ifelge en
annonce | Anders And&Co. Siden da er der
sket meget, ikke mindst med hensyn til prisud-
viklingen.

Maérklin har i tidens leb udsendt mange dan-
ske modeller, ingen har dog vesret helt preeci-
se, men alligevel ganske vellignende. Mange
modeller var forkortede udgaver i forhold til
farbilledet af hensyn til den sparsomme plads,
som de fleste mj-ere rader over, hvilket geelder
fernzevnte litra MY. Desuden har man udsendt
flere B-vogne fra DSB baseret pad en tysk
grundmodel. Disse har veeret fremstillet | bade
vinred og rod. men alt dette haendte for 1983.

Senere har man udsendt godsvogne DSB li-
tra Hbis, der kvalitets- og troveerdighedsmass-
sigt 1& i den bedre ende. Denne vogntype er
kommet i flere bemalingsvarianter, bl.a. som
miljgvogne, der var yderst flotte og nassten kor-
rekte, ligesom der er kommet varianter af litra
MY, her ogsé i den gule mélevognsbemaling.

F-maskine-Gruppen, Vejle, fremstillede i 1997
et yderst detaljeret byggesast af det klassiske
DSB-lokomotiv litra F. Hoveddelene var i stset
nyselv med diverse lesdele, bi.a. stebt i hvid-
metal og messing.

Endvidere har man udsendt modeller af de
bld selvtemmende kulvogne og oliebehalder-
vogne fra VESTKRAFT, ogsa baseret pa tyske
grundmodeller.

| slutningen af 1990'erne blev det til et be-
greenset oplag af et DSB damplokomotiv,
nemlig en T-maskine, og denne model var fak-
tisk "ikke s& ringe endda". Den blev i svrigt
hurtigt udsolgt.

Senest har man ogsa udsendt et par "asske-
seet", et med det gule malevognstog og et
med person- og postvogne, begge med en MY
som traekkraft og et patineret szt af de
selvtemmende kulvogne fra VESTKRAFT/HER-
NINGVARKET, og for nylig har man annonce-
ret udsendelse af en neesten korrekt dansk N-
maskine (N 209).

Fleischmann

Ogsa Fleischmann forsegte sig med danske
modeller baseret pa tyske grundmodeller. Her
havde man med succes tidligere udgivet
damplokomotivet litra N og diesellokomotivet
litra MY, men det blev ikke til s meget nyt.

Man udsendte i 1991 en litra Gs, der var en
vellykket model. | 1992 forsegte man sig med
et par lukkede godsvogne litra Hbis, den ene
fra DSB med Grand Danois-patryk, den anden
med Albani- logo. De vakte en del utilfredshed
hos mj-erne, idet skydederene ikke havde rigti-
ge profilerede daere, men var trykt kunstigt pa
nogle lese plane plasticlager sammen med
motiverne. Det fik dem til at se noget kunstige
ud, og da de samtidig var rimelig kostbare, sa
brokkede mange sig over resultatet. Men i dag
er de kostbhare samlerobjekter.

Den muligvis manglende succes med de
Hbis-to vogne har tilsyneladende ikke givet
Fleischmann mod p& at udgive mere dansk, for
man har i mange ar ikke rigtigt set noget dansk
nyt fra denne fabrikant.

TRINBR/ETTERNE i Arhus og Vejle
Op gennem 1980'erne og 90'erne foregik et
teet samarbejde mellem Mads Sjener, Arhus og
V.F. Hejlesen, Vejle. Man fik et udenlandsk fir-
ma (LASER) til at producere en reekke modeller
af danske godsvogne i skala 1:87, alle fremstil-
let med vognkasse og undervogn i resin. Det
blev i tiden - generelt - til en raskke flotte og
korrekte modeller af lidt usasdvanlige
godsvognstyper, bl.a. DSB litra Hios-v, den
lukkede lange godsvogn litra Gbs, den hvide li-
tra I/Hks og den eeldre lukkede vogn litra HJ.
Vognene blev fremstillet i flere varianter, bl.a.
blev Hks ogsa leveret som elvogn fra Carls-
berg, idet man vedlagte zetsede, patrykte dele
i metal af Carlsberg-gletiketter m.v. il pasast-
ning af sider og gavle, og det blev meget flotte
modeller, der stadig kan se spa de danske an-
lzeg med epoke IV som speciale. Alle er frem-
stillet | begraensede oplag.

Efterhdnden skiltes vandene for de to sam-
arbejdspartnere, og mens Mads fortsatte ud-
viklingen af 1:87-modeller, s& gik Hejlesen

{fortsaettes side 6)

HELJANs ferste produktion af de lukkede
godsvogne litra HD/IA og varianter deraf til
KFK, dig, FAF m.v. blev fremstilfet som samle-
szet. Vognen til dig blev fejifarvet i gra. Fejlen
blev dog hurtigt rettet, s4 vognen fik sin gule
vognkasse.
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4w Thkerer R turligvis DSB gy

TUBORG ~ |

Til hejre: LASER og Trinbraettet, Vejle
har [ tidens leb fremstillet et utal af
danske modeller af moderne og sel-
dre godsvogne med vognkasse i res-
in (1:87). Nogle af de bedste er den
haje elvogn DSB litra Hios-v og den
ligt aeldre DSB litra Hkks, der i perio-
der var udlejet til Carlsberg.

~kerer na turligyis

Herunder: Den dbne godsvogn DSB
litra £ (1:87) fra ROCO er en af de
meget smukke og yderst korrekte in-
dustrimodeller, der nogensinde er
fremstillet til det danske

marked.

Herunder: Kekkenbordsfabrikan-
ten FREJA HO Modeltog i Silke-
borg fremstiller utrolig flotte, kor-
rekte og velkerende modeller. En
af disse var den korte treakslede
FRICHS firkantede M 10 fra HFHJ.
Men ogsd de evrige FRICHS er,
skinnebusser fra Scandia m.v. har
man fremstillet i model, skala 1:87.

{ 1998 udsendte LIMA
renoverede modeller
af DSB litra MR-MR,
nu  som MR-MRD.
Det var meget fine
modeller, men des-
veerre benyttede man
fortsat den gamle G-
motor. Her ses den
rede udgave.

Til venstre: TIKGB Hobby startede
som andre kekkenbordsfabrikanter |
det sm&, men har efterhdnden vokset sig

stor og leveret mange modeller af dansk rullende materiel. Bille-
det viser en udstillingsmontre med et lille udvalg af Tikebs man-
ge produkter, diesel sdvel som damp.

LOKOMOTIVET NR 75 ¢ SEPTEMBER 2003

(o]



mere og mere over til at fremstille modeller i
skala 1:160. Her eksisterede i forvejen kun en
meget begreenset produktion af danske mo-
deller, primzert leveret pd basis af ARNOLD N
{via Williams Modeltog), ROCO og TIK@B.

Hejlesens skala 1:160-modeller er alle frem-
stillet med vognkasse i resin pa feerdigkerende
industriundervogne. Forbillederne er alle dan-
ske, og det er efterh&nden blevet til DSB gods-
vogne til bade epoke 1l og IV, bl.a. godsvogne
litra HJ og Hims...og produktionen ser heldig-
vis ikke ud til at stoppe om end salget ikke er
helt s& tilfredsstilede som man kunne snske.
Det er dog ogsa blevet til et par enkelte model-
ler i skala 1:87 af DSB litra HJ (type |) og DSB
litra Q.

TRINBRATTET i Arhus har i tidens leb frem-
stillet et utal af egne - meget flotte - produktio-
ner i skala 1:87, der szelges | begreenset oplag,
bl.a. postvogne litra DB/Pbh fra DSB, Olsen-
Bande traktor nr. 57, DSB kef rangertraktorer,
S-tog, MZ serie IV m.v. Man udvikler ogsé spe-
cille lesdele til industrimateriel, fx til HELJANSs
MO-vogn, d.v.s. overgansgegseleender, front-
gitter m.v., ligesom man fremstiller sméadele til
dioramaer og landskab. Senest er man be-
gyndt at udvikle huse i ngjagtig skala 1:87.
Disse fremstilles som samleseet i udfreesede
plastplader, og et eksempel her p4 er bl.a. den
flotte model af Ebeltoft brandstation.

TRINBRAETTET i Arhus har altid meget
travit, og de seneste &r har Mads' hustru San-
ne effektivt bistdet med at betjene kunderne,
dels i butikken, dels pr. telefon. Mads er for av-
rigt handelsuddannet, og startede oprindelig
sin butik som fritidsbeskaeftigelse i Lystrup ved
Arhus. Det greb imidlertid om sig, og han valg-
te for ar tilbage at gere hobbyen til sin levevej,
og dbnede derfor en forretning i Arhus test ved
stationen.

PA SPORET
PA SPORET ved Bjern Schultz fremstillede i
flere & op gennem 1980'erne sméa serier af

vogne med danske forbilleder. Modellerne
skulle i alle tilfeelde selvbygges helt fra grun-
den, idet man kun leverede rdmaterialer i form
af udfreesede vognkasser, undervogn, diverse
losdele og udforlig bygge- og malevejledning.
Det faerdige udseende af modellen afhang altsa
af byggerens faerdigheder, men man blev altsa
hjulpet godt pa vej med de enkelte dele. Nogle
af disse modeller var bl.a. DSB godsvogne litra
IS, udsendt 1984, IKP, Hims m.fl., og senere
udsendtes et saet efter samme byggeprincip af
DSBs personvoan litra CP, den samme vognty-
pe som HELJAN senere har udgivet.

| efteraret 1990 gik man i gang med udvik-
lingen af en dansk personvogn DSB litra CL i
skala 1.87. Man kontraherede med et lokalt fir-
ma, der entusiastisk gik i gang med udviklin-
gen af formene. Men det var dbenbart for stor
en mundfuld, for projektet trak voldsomt ud til
irritation for producenten og mj-ere, der havde
forudbestilt og indbetalt i forventning om snar-
lig levering af madellerne. Fabrikanten leverede
undervejs stebninger, der bl.a. var ungjagtige
og skaeve, ja, faktisk fulgte man ikke de levere-
de tegninger, sa det hele matte geres om. Det
var forst i foraret 1993 at de forste modeller |4
til salg i forretningen. De blev leveret som byg-
gesaet med feerdiglakeret vognkasse og litre-
ringer, men endskent man selv skulle bygge
mestendels af modellen, s4 blev den stor suc-
ces. For farste gang fik mj-erne mulighed for at
anskaffe og kere med en rigtig model af en
personvogn med dansk forbillede. Modellen
kunne ogsa fas med ulakeret lysegré vognkas-
se med tilherende lesdele, og i alt fremstillede
man ca. 2000 eksemplarer.

| 1995 gik PA SPORET i gang med udviklin-
gen af en anden typisk DSB personvogn litra

Herover: Neertrafikvognen litra CL var en af de vigtigste hos DSB, og den er maerkvaerdigvis kun
kommet | model fra en enkelt fabrikant, nemiig PA SPORET. | 1993 udsendte man en flot model
som samleszet af denne meget almindelige vogntype, der slet ikke kan undvaeres pé et dansk an-
laeg. Senere har PA SPORET produceret DSB personvognen litra CC.

Den ferste model af dansk rullende materiel
som HELJAN fremstiflede var af DSBs hvide
IC-tog, der blev udgivet i 1992. Modellen blev
leveret i flot aeske, men desveerre levede den
tkke helt op til forventningerne pa grund af
bl.a. for lille motor (Tenshodo-bogie). Modellen
er senere genudsendt { forbedret udgave med
ny motor.

CC til epoke lIl. For at mindske produktionsti-
den m.v. entrerede man med et andet dansk
firma med speciale i fremstilling af plaststebe-
forme, men ogsd her leb tiden fra projektet
grundet smeleri fra fabrikantens side. PA SPO-
RET maétte derfor undervejs skifte producent
og soge til Sverige for at fa modellen feerdig-
gjort hos det velrenomerede mj-firma UGJ.
Skiftet forsinkede naturligvis produktionen, og
man naede helt frem til 1999 fer modellen sa
ud til at blive faerdig. | ar 2000 kom den sa
langt om laenge i handelen i en noget mere
skrabet udgave end PA SPORET havde habet,
bl.a. uden indmad. Desuden méatte man efter-
levere trin m.v., der blev produceret som las-
dele i aetset nyselv. | alt har PA SPORET frem-
stillet 1200 eksemplarer af litra CC, hvoraf kun
nogle fa er tilbage.

| mellemtiden meddelte HELJAN i 19989 at
man ogsa ville fremstille en GG-vogn til leve-
ring i &r 2000, men ogsa her trak produktionen
ud, og den kommer forst pa markedet her i ef-
teraret 2003.

DWA-Hobby

En anden "kekkenbordsfabrikant', der dukkede
op i begyndelsen af 1990'erne var DWA-Hob-
by. Den lille virksomhed drives pa fritidsbasis af
Viggo Falkenstrom, og den har hjemsted i Fre-
dericia. Egentlig startede man med at lave mo-
deller af danske lastbiler (1990), og navnet
DWA stammer fra denne tid, idet man skulle
finde pé et registeret navn, der iszer kunne be-
nyttes til markedsfering i Tyskland. Det blev s&
til Danische Werbe Autos (Danske Reklame Bi-
ler), forkortet DWA, men efterhdnden gik man
bort fra bilmodellerne, idet interessen mere og
mere samlede sig om keretojerne pa skinnerne.

Det ferte til at man i 1991 udsendte en mo-
del af DSB godsvogn veksellad p4 Sdgmins-
undervogn (epoke IV/Y), og siden har det géet
slag | slag med udsendelse af mange typer
vogne. Iszer har man koncentreret sig omkring
de &bne og lukkede vogne hos DSB og privat-
banerne litra PE/PER, PT/PTR, PU/PUR og IE,
beholdervogne fra private olie- og benzinsel-
skaber SHELL, ESSO, Gulf, Caltex m.fl. Alle er
baseret pa modeller, man kan finde i industri-
katalogerne, primaert fra Fleischmann, og er
produceret til den populzere epoke Il

Undervejs har DWA ogsd samarbejdet med
HELJAN, og har pa& baggrund af firmaets HD-
og |A-modeller fremstillet bl.a. lysegré og sorte
specialvogne fra DSB og private vogne litra ZF
fra diverse dambrugselskaber m.fl., ogsa til
epoke .

DWA gér steerkt op at modellen skal have et
sé korrekt forbillede som muligt, og at péskrif-
ter, d.v.s. firmalogo, tekniske paskrifter, litrerin-
ger m.v. skal veere rigtige... ellers vil man ikke
udgive modellerne. Man har derfor faet speci-
altegnet flere af DSBs alfabeter til brug for mo-
dellerne.

Det er dog ikke helt muligt at producere
100% optimale danske modeller ud fra indu-
strikatalogerne, idet der ofte er forskelle med
hensyn til puffertype, hjulseet, domestarrelse
pa tankvogne m.v., men det er detaljer, der
ofte ligger inden for den tolerancegraense, som
mange mj-ere kan leve med og selv man for-
bedrer. Grundmodellerne er 90 procent korrek-
te.
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Vognene lakeres pad DWAs eget vaerksted
med professionelt udstyr, mens patryk af logo
og andre paskrifter foregr pa et lokalt trykkeri,
der har specialiseret sig i tryk pa irregulzsre em-
ner. Trykningen af DWAs modeller foregar ved
hjeslp af tampontryk, d.v.s. en slags pudetryk.

Oplagene pa DWAs modeller er ikke s sto-
re, idet der produceres kun godt 100 til ca. 250
af hver model. Og de produceres kun ad to
omgange, ferste gang i lille oplag ved introduk-
tion af modellen og dernaest i lidt sterre oplag
ved efterbestillinger, derefter udgér modellen,
sa nye kan produceres.

HELJAN pé scenen

Op igennem 1980'erne og 90'erne accelerere-
de udgivelserne af materiel med dansk forbille-
de til det dansk mj-marked, og flere og flere fa-
brikanter tog del "i festen”. | 1992 begyndte
den danske producent HELJAN, der indtil da
hovedsageligt - med danske forbilleder - pro-
ducerede huse og andre lgsdele til mj- hobby-
en, ogsa at fremstille dansk rullende materiel.
Man startede med DSBs hvide IC3-togsset |
samarbejde med legetejsgrossisten K.E.
Mathiesen (KE-Leg).

HELJANs navn er en sammensastning af
forstavelserne af navnene Helle og Jan, der er
datter hhv. sen af grundlaeggeren Niels Christi-
an Nannestad. Firmaet herte oprindelig hjem-
me pa Frederiksberg (oprettet 1957), hvor man
startede med en enkel produktion
af tilbeher til modeljernbanen, bl.a.
trazer, buske, mindre hussamlesast
m.v., men produktionen flyttede
senere til Odense.

| 1986 rykkede HELJAN ind i
moderne fabriklokaler i Senderse
pa Fyn. Firmaet ledes i dag af di-
rektor Jan Nannestad med hjslp
fra sennerne Kim og Bo. Kim er
salgschef, mens Bo er produkti-
onschef. Der er i dag (juni 2003)
omkring i alt 50 ansatte pA HEL-
JAN.

Alle modeller designes i dag
ved hjeelp af computerbaserede
programmer CAD, som er hjernen
bag formfremstillingen. Alle data
bliver derefter elektronisk overfert til CAM-be-
arbejdning. Formene freeses elektronisk med
stor nejagtighed i specielle CNC-fraesemaski-
ner med palette-skift, d.v.s. at der kan freeses i
én form, mens en ny bliver monteret. Det bety-
der at man har oget kapaciteten betydeligt, og
dermed har opndet bedre konkurrencebetin-
gelser. Freesningerne foregdr med en hastig-
hed af omkring 25.000 omdr./min.

HELJAN benytter ligeledes gnistbearbejd-
ning, som ogsé er en meget praecis metode til
formfrernstilling.

Der benyttes to slags materialer til forme:
Messing og aluminium. Tidligere brugtes ogsa
haerdet stal. Messing er den billigste, men kan
til gengesld ikke tile s34 mange stebninger.
Heerdet stal er den dyreste, men holder til

gengeeld til over en halv million stebninger,
mens alm. stll pris- og produktionsmaessigt
ligger midt i mellem.

Bemaling og tryk bliver udfert | Kina i den
driftige industri-canton Shen-Chen, hvor der
op gennem 1990'erne er udviklet en storre in-
dustri til fremstilling af professionelle modeller
og legetaj til hele verden. De rd overdele (kal-
det body i fagsproget), undervogn m.v. til mo-
dellerne produceres i Sendersg, og flyves efter
neje godkendelse og evt. zendringer til Hong
Kang, hvorfra de videresendes til Shen-Chen.
Her foretages den pakraevede lakering, péatryk
m.v. hvorefter turen gar tilbage til HELJAN., Her
samles modellerne, d.v.s. vognkasse, under-
vogn - evt. med motor - til kerende enheder,
og distribueres herfra til forhandlerne m.v.

Oplagene pad de enkelte modeller er en fa-
brikshemmenlighed, men varierer selvfalgelig i
antal alt efter type og bemaling.

HELJAN fremstiller ikke alene egne produk-

Herunder: PA SPORET var en af de forste kok-
kenbordsfabrikanter, der sendte danske mo-
defler pd markedet. Alle var i begyndelsen
fremstillet som byggeszet, og leveredes med
udfreesede sider og diverse lasdele i hvidme-
tal, plast eller messing. Man begyndte | 1984
bl.a. med en hvid DSB kelevogn litra IKP, der
havde en faerdigkerende undervogn fra PIKO.

! lebet af 1980'erne
og 90'erne blev KLEIN
en vigtig feverander af
danske godsvogne,
hvor isaer modellerne
af DSB litra Hims/Hs-t
og E udsendtes |
mange varianter. Bifle-
det til hajre viser litra
Hs-t uden hejtsidden-
de bremseplatform,
der udsendtes i 1991.

UK-modelfer frembragte en af
de forste rigtige danske traek-
kraftmodedfler, nemfig modeller
af DSB litra C og den lilfe mo-
torvogn litra ME. Senere fulgte
en model af litra P og E. Alle
var fremstillet som byggesset |
hvidmetal af det engelske fabri-
kat Keyser. P4 billedet ses en
forbedret UK-mode! af litra P
bl.a. har den faet monteret en
ny og bedre Faulhaber-motor,
og der er tilfajet ekstra detaljer.

ter til det danske marked, men arbejder ogsé
for udenlandske firmaer som Mérklin, Trix, Re-
vell, ikke mindst for det amerikanske Walthers,
som er flittig bruger af den fynske virksomhed.

HELJAN begyndte som allerede nzevnt i
det sm&" med hensyn til dansk rullende mate-
riel med introduktionen af IC3-toget i 1992, Det
var teknisk ikke helt p& hejde med materiel fra
andre fabrikanter, bl.a. benyttede man en mo-
torbogie fra Tenshodo, der var trasksvag og let
afsporedes, og der ankedes fra mange sider
bl.a. over at der ikke var lys i fronterne.

Derefter gik man i 1996 i gang med at frem-
stile DSBs rede trevognlyntog MS-MB-MS.
Det dukkede op i efterdret 1997, og var lidt
bedre end IC3-toget, idet man bl.a. benyttede
en helt ny motortype og et traek, der gav bedre
kaersel end Tenshodoen. Ved mj-ernes egne
sméaombygninger og -forbedringer kunne man
fa en meget fin og velkerende model ud af
seettet. HELJAN blev dog kritiseret for at lave
bodyen i gennemsigtig plast, der blev efterla-
keret i red, siledes at lyset | ssettet (frontlan-
ternerne) skinnede igennem.

Undervejs havde HELJAN faet starre inter-
esse for dansk rullende materiel, og der be-
gyndte at ske ting og sager i Sanderse. Man
ville gerne fremstille DSBs P-maskine i forbin-
delse med &bningen af Storebaeltforbindelsen i
1997, og bad mj-erne via mj-forhandlerne til-
kendegive deres interesse for projektet. Det vi-
ste sig imidlertid at kun f& reagere-
de pd HELJANs planer, hvilket
man meget naturligt tolkede som
manglende interesse, og man tog
derfor projektet af bordet.

| stedet begyndte man at udvik-
le en personvogn litra CP og vari-
anter deraf, men undervejs starte-
de man alligevel op pa P-maskine-
projektet, og den kom s& p& mar-
kedet med to numre - P 917 og
931 - i &r 2000. Den blev s4 stor en
succes, og blev hurtigt udsolgt, sa
man maétte i gang med at lave et
genoptryk med nye numre.

Personvognen litra CP fulgtes
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op af en postvogn litra DH - i evrigt forste gang
nogensinde at mj-erne fik en korrekt dansk
postvogn i model - og en styrevogn til MO litra
CPS. Mzarkveerdigvis kom litra CPS - med fire
numre - p& markedet fer MO-vognen, s& man
egentlig ikke havde noget at bruge den til indtil
litra MO sendtes i handelen, men alligevel blev
modellen hurtigt solgt.

Litra MO var i evrigt noget lang tid om at
dukke op, idet det tog et par ar fra igangssst-
ningen i fordret 2000 til den endelig kom i drift
pa de danske anleeg i eftersommeren 2002.
Arsagen til forsinkelserne var bl.a. at man fik
opgaver udefra med fremstilling af DSBs naer-
trafikvogne litra Bn, hvis produktion blev skudt
ind mellem MO-vognens.

Undervejs dukkede fra efterdret 1998 fine
modeller af DSBs diesellokomotiver litra MX og
MY op, og disse er nu udsendt i mange for-
skellige bemalinger og numre, sa alle interes-
ser og epoker er tilgodeset, ja, selv de meget
specielle bemalinger pa MY 1126 og MX 1021
kan man fa. Og s& galt ogsa den ultraspecielle
"filmstjerne", nemlig det svenskejede MY-loko-
motiv, der blev ommalet i gule og grenne US-
farver "Great Northern" til brug i Lars von Triers
film "Dancer In the Dark".

Der er ogsa blevet plads til at producere
danske godsvogne. Nogle af de forste blev
lukkede vogne fra DSB litra HD og 1A og vari-
anter deraf, fx private silovogne fra dlig, KFK
og FAF. Disse serier, der udsendtes i 1994, var
dog ikke helt s& vellykkede, selv om de ikke
var sa ringe endda. Der var nogle detaljefej,
bl.a. med manglende treekstenger ved jalousi-
er, for kraftige stobte bremseplatforme og ge-
leendere. Modsat senere udgivne vogne, sé
skulle man selv samle modellerne, d.v.s. mon-
tere undervogn, koblinger, hjul m.v., hvitket ge-
nerelt dog ikke voldte kvaler.

Modellen af den fernsevnte lukkede gods-
vogn fra dig blev i evrigt i ferste omgang frem-
stillet med gré vognkasse i stedet for gul. Nogle
meget, meget f& af disse naede vist endda at
komme ud til publikum (?), men fejlen blev lyn-
hurtigt rettet. | dag er disse fejlbemalede gra
vogne store samlerobjekter og utroligt kostbare.

Senere i fordret 1996 udsendte HELJAN
modeller af moderne tankvogne fra Kommune-
kemi i Nyborg, der var kereklare lige til at sastte
pa sporene. Disse var i fin kvalitet, selv om
man ogsa her havde en tendens til fremstilling
af alt for kraftige stabte detaljer.

Det er ogsa blevet til de kendte slvogne fra
Carlsberg og Tuborg-bryggerierne, endda i fle-
re varianter og numre. Disse modeller, udsendt
efterdr 1998, leveredes naesten kereklare, men
mj-erne skulle selv montere bremseplatforme,
handbeijler m.v. hvilket ikke var helt s& nemt
som man kunne enske.

Undervejs entrerede HELJAN med diverse
forhandlere om fremstilling af DSBs moderne
neertrafikvogne litra Bn, Bns m.fl. Det var Trin-
brasttet, Arhus, Togdillen og Felderbanen, der
sammen med HELJAN gik i gang med projek-
tet, hvilket i sommeren 2001 resulterede i flotte
vogne | mange versioner.

DWA Hobby har vaeret pa
markedet siden 1391, hvor
man udsendte den forste
model, nemlig en veksellad-
vogn fra DSB. Men firmaet
er mere kendt for sin pro-
duktion af benzinvogne fra
danske olieselskaber for
uden de dbne og lukkede
godsvogne fra privatbaner-
ne. Den fiotte og naesten
korrekte mode/ af den sorfe
beholdervogn fra oliesel-
skabet ESSO blev udsendt i
1999.

| dag omfatter HELJANs modeller af danske
rullende materiel | skala 1:87 et stort program,
der nok burde oplistes, men det vil kraeve godt
med plads, s& det fir vente. De nyeste tiltag
fremgér af tekster i dette og sidste nummer af
bladet.

Dansk rullende materiel i skala 1:160 mener
HELJAN ikke, der er marked for, og holder sig
derfor udelukkende til modeller i skala 1:87.

Kokkenbordsfabrikanternes tidsalder

Fra midten af 1980'ere begyndte sma private
entusiastiske mj- ere og forhandlere at fremstil-
le mindre serier af dansk rullende materiel og
tilbehor. Nogle af de ferste var 87-gruppen ved
Niels Erik Norsker og Vagn Holstein. | ferste
omgang producerede man nogle eetsede los-
dele til forbedring af eksisterende industrima-
teriel.

En anden producent, der kortvarigt dukkede
op medio 1980'erne var DAN-TRAIN i Arhus,
der fremstillede en DSB litra CC i metal.

TIK@B HOBBY ved Kim Mpoller var ogsa tid-
ligt p& feerde. | 1985 fremstillede han et hvid-
metalbyggeseet af LJs traktor M 8. Den var in-
spireret af tegninger og forslag til bygning i LO-
KOMOTIVET.

Det er efterhanden blevet til s& mange dan-
ske modeller fra TIK@B, at det vil vaere umuligt
at opremse dem alle her. Men ud over at frem-
stille modeller i skala 1:87, s "pusler" Kim
ogsa med lidt 1:160.

Mens de forste modeller til HO blev fremstil-
let i hvidmetal ud fra handbyggede masters, s&
er alle nyere modeller fremstillet ved hjeelp af
praecise computerstyrede freesemaskiner, Hvi-
dmetal er langsomt droppet som materiale til
stebning af vognkasser, og der anvendes ef-
terhanden udelukkende resin. Oplagene er ikke
store, men til gengasld produceres et utal af
vogne og lokomotiver, primaert til epoke Ill,
bl.a. personvogne med tagrytter af litra CM,
naertrafikvogne litra CLE og rejsegodsvogne li-
tra DJ og EH. Af moderne lokomotiver er det
blevet til bl.a. litra EA fra DSB. Der er ogsa ble-
vet plads til privatbanemateriel, fx det navn-
kundige marcipanbred og Y- togene.

FREJA HO Modeltog ved civilingenier Peter
Brendum startede sin produktion af bla.
FRICHS fikantede i 1993. Navnet FREJA kom
af den davzerende adresse pa Frejasve] i Silke-
borg. Modellerne var alle fremstillet - og bliver
det stadig - i en fremragende kvalitet i estset
metal med stobte lesdele. Det er meget praeci-

En af de nyeste fabrikanter inden for dansk
modeffernbane er Hobby Trade i Fredericia, der
har produceret det moderne diesellokomotiv
DSB litra ME, og andre modeller er pa vej.

TOGMODELLE/Tog&Tekno i Aalborg leverede |
mange &r dansk materiel - isar spor N - base-
ret pa udenfandske grundmodeller, men ud-
sendte fra ar 2001 rigtige danske modeller i ex-
act skala 1:87. De fremstilles pa udenlandske
fabrikker. Den forste model var den kfassiske li-
tra Bn fra DSB i red med Helvetica- litrering.
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se modeller, man sender | handelen, og selv
om man skal selvbygge det meste, er saettene
meget populeere, og produktionen er under-
vejs udvidet med mange andre modeller, bi.a.
den gamle DSB litra MX og losdele af alskens
slags. Alt er fremstillet i prescis skala 1:87 med
masser af detaljer og gode kereegenskaber.
Blandt de mange kekkenbordsfabrikanter er
ogsd OKT, Kebenhavn, der i 1986 sendte sine
ferste produkter pa markedet. Indehaveren er
Ove Kirk Thomsen, der fortsat er aktiv med
fremstilling af danske modeller, der ofte indbe-
fatter noget meget specielt rullende materiel,
fx til roebaner, sma DSB traktorer og inspekti-
onsvogne, moderne privatbane motorvogne
o.s.v. Der er ogsa blevet plads til danske jern-
banebygninger, fx trinbrastter og remiser.

TOG&TEKNO

| slutningen af 1980'erne dukkede helt nye fa-
brikanter op. En af disse var TOGATEKNO i
Aalborg ved John Routhe Olsen. Han er ud-
dannet shipping-mand, men slog sig i 1990 pa
produktion af modeljernbane, idet han lancere-
de en DSB litra Bk pé& basis af ROCOs tyske 1.
klasse-vogn. Disse modeller var ganske vellig-
nende med hvide catering-striber, men male-
stokforholdet var i skala 1:92.

Derefter udsendtes andre mindre serier af
dansk modeltog baseret pa industrimateriel, i
farste omgang primaert N- materiel. De valgte
grundmodeller var dog ikke helt s& anvendeli-
ge som man kunne enske, men det var jo en
altid en start.

I slutningen af 1990'erne gik firmaet i gang
med et projekt omkring modeller af DSBs nzer-
trafikvogne litra Bns, Bn, ABns, ADns m.fl. |
farste omgang kuldsejlede projektet, idet den
valgte fabrikant Sachsenmodelle gik konkurs,
og i det sa relativt hablest ud. Men TOG&TEK-
NO gav ikke op, og fik i stedet flyttet sin pro-
duktion til Kina, hvor modellerne s& producere-
des under navnet HERIS. Dette firma er en
serios tysk mj-fabrikant, der er hjemmehoren-
de i Miinchengladbach.

1 2001 kom de forste Bn-modeller p& marke-
det, og serien er efterhdnden fulgt op med an-
dre typer, foruden at man ogsé har lanceret en
rackke DSB godsvogne fra epoke 1V, dels vog-
ne af litra Iblps, dels private vogne fra Fynsk
Maelk, MAYO m.fl. Alle disse modeller er pro-
duceret af farnaevnte HERIS Modelleisenbahn
og er optaget i dette program/katalog, men
markedsferes under navnet TOGMODELLE.

Oplagene for de enkelte vogne varierer, men
oplagstallet kendes ikke, da det er en fabriks-
hemmelighed.

Senest har TOGETEKNO/TOGMODELLE
annonceret udsendelse af A- og B-vogne fra
DSB foruden de karakteristiske beholdervogne
litra Ucs til epoke IV m.v., alle i samarbejde
med den fernaevnte tyske mj-fabrikant HERIS
(se side 26).

Hobby Trade
En anden initiativrig mj-producent, der dukke-
de op i slutningen af 1990'erne var Hobby Tra-
de ved Karsten Pedersen, Fredericia, der efter
at have studeret LOKOMOTIVETs mj-analyse i
nr. 54 fik ideen til at udvikle en personvogn til
DSB litra CM, en s&kaldt spids C-Mads.

Karsten Pedersen er oprindelig uddannet
maskinmester og har set det meste af verde-
nen til ses, men har fra sidst i 1980'erne gjet et
vognmandsfirma | Fredericia. Han korer bl.a.
langture til udlandet. Men dansk modeljernba-
ne har altid interesseret ham, og da han under-
vejs forgaeves forsegte at fa fat i rullende ma-
teriel med danske forbilleder, s& mente han,
det var pé tide, der skulle ske noget...og fik s&
- som allerede nasvnt - ideen til at fremstille en
model af litra CM.

Han segte med lys og lygte efter en fabri-

kant, der pa samme tid var serigs og rimelig
billig, og skulle helt til Ungarn for at finde en
egnet producent. | 1899 begyndte udviklings-
arbejdet til DSB litra CM med hjelp af danske
jernbanevenner, iszer var Jens Bruun-Petersen
en stor hjeslp ved udviklingen. Senere er Mart-
in Wilde ogsa blevet en fast stette for Hobby
Trade.

Efter en relativ kort produktionstid kom de
forste CM-modeller p8 markedet | efteréret
2000. Typen blev fremstillet i to hovedudgaver,
teak og vinred med forskellige numre. Oplaget
pa CM-vognens farste serier er indtil nu lsbet
op i 3000 eksemplarer for samtlige udgaver.
Dette tal er nu eget med de nye forbedrede
modeller, der kom p& markedet i maj 2003.

Men her standsede Karsten/Hobby Trade
ikke, idet han straks derefter gik i gang med at
udvikle moderne traekkraft til DSB, og i 2002
kunne man levere de ferste modeller af DSBs
diesellockomotiv litra ME i skala 1:87. Samtidig
med disse fremstillede Hobby Trade ogsA til-
behet, bl.a. de sma kolonnehuse, der i sin tid
kunne ses over alt langs DSBs straskninger.
Endvidere er det blevet til signalskabe, melde-
klokker og transformertarne, som er dejlig
nipstilbeher til modeljernbanen.

Modellen af litra ME er indtil nu fremstillet i
godt 1500 eksemplarer i red/sort, men flere er
pd vej i helred og merkeblé lakering, denne
gang fabrikeret af HERIS Modelleisenbahn.

ME-modellen voldte i avrigt undervejs nogle

Som naevnt sa ud-

sendte Hobby Trade i 2001
en model i skala 1:87 af DSBs
personvogn litra CM i to hovedudgaver,
teak og vinred. Teak-udgaven ses her pd Hob-
by Trades eget udstillingsanlzeg i patineret ud-
gave. Kolonnehusene i forgrunden er ogséd en
Hobby Trade produktion.

Det trak ud for HELJAN at fa sin MO-vogn
sendt pd markedet, men den var vaerd at vente
pa. Det er en rigtig sken model. Den har man-
ge detaljer, og kerer fremragende... men track-
kraften er svag ligesom hos forbilledet. HEL-
JAN har ogsd udgivet modeller af DSBs die-
sellokomotiver litra MY og MX, men dem har vi
slet ikke plads til at vise.

vanskeligheder, idet fabrikken i Ungarn ikke
kunne levere sa hurtigt som modellerne blev
solgt, s da Hobby Trade i efteraret 2002 be-
sluttede at fremstille modeller af DSBs diesel-
maskiner litra MZ i alle varianter, s& valgte man
en helt ny producent, nemlig fernsevnte HERIS.

Og flere ting er pa tapetet fra Hobby Trade,
hvilket fremgéar af vor szerskilte tekst side 26 i
dette nummer. | evrigt er Hobby Trade i 2003
blevet omdannet til et anpartselskab, idet
Karstens bror Flemming er tradt ind i firmaet
for at veere med til at styre udvikling, ekonomi
m.v.

TOGDILLEN

Endelig har vi ogsé TOGDILLEN ved Lars Wei-
dick, der er en af de sidste - men saerdeles flit-
tige - kekkenbordsfabrikanter, som er dukket
op pa det danske marked.

Lars startede sin forretning sidst | 1990'-
erne, hvor han overtog en elektronikforretning
pa Jyllingevej. Lars var i forvejen beskaeftiget i
elektronikbranchen, bl.a. som underviser, men
onskede at der skulle "ske noget mere", sé for-
retningen blev ryddet for elektronik og indrettet
til modeljernbane i alle skalaer. Derefter gik han
- sammen med sin kone Gitte, der assisterer
ham i det daglige - i gang med salget, og be-
gyndte hurtigt at opkebe lesdele fra diverse
mj-fabrikanter, hvorpa han startede en produk-
tion af dansk rullende materiel i model.

Han stod bl.a. sammen med nogle andre
danske mj-forhandlere (Trinbresttet, Arhus og
Felderbanen) bag produktionen af HELJANs
neertrafikvogne litra Bn m.fl., der for et par ar
siden blev udsendt i mange varianter.

Lars gar ikke alene op i skala 1:87, men gor
iseer meget i dansk materiel i den lille skala,
altsa i spor N, dels som feerdigmodeller, dels
som ombygningskaller.

...0g her star vi sa i dag. Udviklingen er gaet
rigtig steerk inden for de sidste tyve ar. Mon vi
kan forvente det samme i de nz=este tyve ar?
Lad os habe og enske det! Der er rigeligt at
tage fat pa. m
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Rettelser til bogen om
»Tyske krigslokomotiver
pa danske sporc,

DSB litra N og T, udgivet 1996

Side 41, 3. spalte linie 30 zn-
dres til:

"Nr. 201 og 202 sat | drift séledes,
mens 203-204 har fiet forlaenget
fodpladen fremefter".

| forbindelse med gen-
nemgang af nyt materiale
til brug for bladet, er der
fremkommet supplerende
informationer, der med-
forer rettelser il oven-
nzvnte bog.

Side 41, skema "Oversigt over forskelligheder BR 50 UK ved DSB":

Nr. Kedeltype Farerhustype Truck Regkammerdar
202  SDS, St-47 2) 50, 4 vinduer 3) BR50/UK BR50

Rettes til: N

202 DSDS, St-47 2) 50, 4 vinduer 3) UK BR 52

209  SDSD, 5t-346,7) UK, 4 vinduer UK/BR50 BRS2

Rettes til: B )

209 SDS, St-34 6,7) UK, 4 vinduer UK BR 52

Det med fed skrift er herefter geel-  devandsforvarmer. Forvarmer

dende:

Note 2 rettes til: Fredstidskedel
med fedevandsdom og Knorr fa-

fiernet under krigen.

Note 6: Sidste sztning "Optrae-
der dog ved levering...", slettes.

Note 7: Sastning slettes og erstat-
tes med: Far ved S-revision i mid-
ten af 1950'erne tidligere kedel
fra litra N nr. 202 (DSDS).

NB: Skema side 41 gsslder kun
for lokomativerne ved deres ind-
saettelse ved DSB.

SDSD rettes til DSDS ud for nr.
205 og 2086.

Billedtekst side 45:
Foto: Ukendt/arkiv Jergen Lindevall
Rettes til: Foto: Erik Hellesen, ar-
kiv Jergen Lindevall.

Billedtekst side 47:

Seetning slettes og erstattes med:
Nr. 205 bliver vendt i Aarhus 4.
juni 1960.

Tegninger side 49 rettes saledes:
DSB litra N nr. 203.

Rettes til: DSB litra N nr. 203 og
204,

DSB litra N nr. 206 og 209.
Rettes til: DSB litra N nr. 206 og
nr. 209 efter ilzzgning af kedel fra
nr. 202.

Tegninger side 50 rettes saledes:
DSE litra N nr. 202.

Rettes til: DSB litra N nr. 202 efter
ilzegning af kedel fra nr. 203.

DSB litra N 204 ved leveringen
samt front 202 og 203.

Rettes til: DSB litra N 204 ved le-
veringen samt front 203.

DSB litra N 201 ved leveringen i
1952.

Rettes til: DSB litra N 201 og
samt front N 202 ved leveringen.
Det skal dog bemzerkes, at N 202
ved leveringen havde frostsik-
ringskasse monteret oven pa cy-
lindrene i begge sider.

LOKO
MOTIVET

- nu ogsa moderne -

JERNBANEHISTORIE
pa VIDEO

P& jernbanen er udviklingen giet ekstra hurtig i 1990'erne
med lc3-togsast, der afleste de gamle rede lokomotivtrukne
lc-tog, og privatbanerne opksbte mange af DSB diesellokom-
otiver litra MX. Og allerede her i starten af det nye &rtusinde er
der sket endnu en jernbanemaessig zendring i form af ned-
lzeggelse af DSB gods, udlicitering af jernbanedriften m.v.

LOKOMOTIVET har med baggrund i ovennaevnte valgt at
udsende en raskke videofilm fra tidlig epoke V med optagelset,
der i dag allerede er historiske. Hver film varer ca. 30 minutter
og bestar af korte sekvenser af 2-5 minutter varighed. Filmene
er opdelt i seks afsnit, altid i samme raskkefolge:

1 Eksprestog, 2 Forerrum, 3 Godstog, 4 Rangering eller
bonus (d.v.s. specielle klip), 5 Regionaltog og 6 Privatba-
ner.

= Epoke V film nr. 1 indeholder klip med bl.a. MZ IV med
IP 482 (Nordwest-Express), i ME-farerrum pa Gedserba-
nen, aftengodstog p& Sydbanen, MY 1151 under range-
ring i Vojens, regionaltog pa Sjeelland (ME) med styre-
vogn forrest, GDS og HFHJ Y-tog og OHJ persontog
med MX.

¢ Epoke V film nr. 2 indeholder klip med bl.a. MZ IV med
Eurocity-tog i Redby F., i ME-fererum over Fyn, godstog
med MY 1126, ME med godstog pAa Lille Syd, MZIl med
persontog i Herning og Berkop, MY med papirtog pa

Neestved havnebane, ME med regionaltog med ME for-
rest, LJ Y-tog samt HFHJ Stélexpress med tre MX.
Se lrailer pa internet pa www.lokomotivet.dk

Alle film er optaget pa VHS og desveerre ikke pé digital vi-
deo. Heldigvis har computerteknologien gjort sit til at fil-
mene kan redigeres og masteres pd computer, hvilket be-
tyder minimalt kvalitetstab i forhold til de oprindelige op-
tagelser. Endnu er det ikke ekonomisk og teknisk muligt
at udgive film i s& fa eksemplarer pa DVD-mediet.

Filmene koster kr. 130,- stk. incl. forsendelse og porto. De to
ferste film kan kebes samlet til en introduktionspris pa kr.
200,- incl. forsendelse og porto.

Filmen(e) kan bestilles ved at indsende belobet pa giro 3 38 55
07 eller til BG-bank konto-nr. 0612-33 873, Hjultorvet 18
DK-77 Nezestved eller sende en check til LOKOMOTIVET,
Postboks 477, 4700 Naestved.

Bemaerk, at grundet portomaessige &rsager szelges filmene
ikke til udlandet og at ekspeditionstid fra indbetaling til forsen-
delse kan vare godt 3 uger.
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Glemt litra AV og CD?

For "lzenge siden" lovede HEL-
JAN at udgive modeller af DSBs
personvognene litra AV og CD,
men endnu er intet er sket. Det
har fiet Christian Cederberg, Val-
by, til at sende os et par ord:

"Titbage i nr. 59-60 lavede | en til-
svarende gennemgang af HEL-
JANSs 2000-20071-planer som den
| bragte i nr. 74. Herfra mangler
endnu litra CC, AV og CD - og ry-
stevognen litra CU er fuldsteendig
udgaet af planerne, hvitket aidrig
er blevet forklaret. Hvad er arsa-
gen? Er modellerne droppet?"

LOKOMOTIVET: Vi har spurgt Kim
Nannestad fra HELJAN om de
nazvnte vogne. Han svarer at vog-
nene ikke er glemt eller droppet.
rsagen - eller arsagerne - til ud-
skydelsen skyldes to ting: Ferst
og fremmest geelder det for litra
AVs og CDs vedkommende at
modellen af litra CC forst skal ud-
gives, idet denne skal danne
grundlag (modul} for fremstilling
af litra AV og CD, der begge er
sgstervogne til litra CC.

Dernzest er der ikke - p.t. ihvert-
fald - stor opbakning fra forhand-
lernes side til projekterne omkring
litra AC og CD. Derfor udsendes
disse modeller maske ferst sent i
ar 2005, afhzengig af opbakning.
Det samme geelder litra CU, som
forhandlerne heller ikke rigtig har
vist stor interesse for.

Udgivelsen af litra CC ligger
lige om hjarnet, sa fernasvnte be-
tingelse for udsendelse af AV og
CD skulle snart vesre i orden -
hvis altsd opbakningen er stor
nok. S& det gaslder om at lebe sin
forhandler p& derene, hvis man
ensker disse modeller.

Godt ord igen om
Engesvang station

Ja, sddan kan det ga! Vi "nedrev"
den go'e gamle Engesvang stati-
on, vist pa tegninger i nr. 74. Men
den star sdmeaend endnu. Morten
Flindt Larsen, har sendt os en lille
mail, hvori han skriver:

"I oplyser at stationsbygningen
blev nedrevet i 1992, hvilket hel-
digvis ikke er korrekt. Med dyb
skam og bledende hjerte ma jeg
meddele, at fejlinformationen helt
og aldeles skyldes undertegnede,
idet jeg i min artikel om Silkeborg-
Herning banen i Jernbanehistorisk
Arbog 02" groft har misinformeret
danskerne og den evrige verden
herom. Stationsbygningen var i
1997  nedrivningstruet  p.g.a.
manglende vedligeholdelse, og
DSEB sogte om tilladelse til at ne-
drive den. Det blev dog - heldig-
vis - ikke il noget - hvifket venlige
mennesker da ogséd senere har
fortalt mig."

LOKOMOTIVET: Godt ord igen! Vi
har ganske rigtigt benyttet Mor-
tens artikel som delvis kilde - men
vi laver jo alle fejl, se bare mange
af vore evrige tekster. Men nu er
fejlen altsa indremmet og rettet, sa
det ma vaere OK. | ovrigt lavede en
af vore storste historikere, nemlig
Palle Lauring ogsé fejl, endda -
trods stor omhyggelighed - meget
graverende af slagsen, hvilket han
bl.a. skriver om i sin bog "Hvad
skal vi med historien". S& hvis han
kan, s4 kan vi andre vel ogs&?

En rystet epoke IV-korer

Jens Rodenkam Eriksen er igen
“faret i E-mail-blekhuset" for at
sende os et par ord omkring tek-
sterne til epoke IV i nr. 74. Han
skriver (forkortet af redaktionen):

"Jeg er noget rystet over pdstan-
den om mangel pd epoke IV-ma-
teriel til epoke IV, hvis vi alts& kan
blive enige om at epoke IV gar fra
1870 til 1980. Det var perioden
med Y-tog og svenske skinnebus-
ser, og hvor privatbanerne endnu
ikke (bortset fra OHJ) havde faet
MX'ere.

Mig bekendt findes der bla.
nzesten alfe typer Y-tog fra TIKGB,
et svensk firma laver en flot, vel-
kerende (men dyr) model af sven-
ske skinnebusser, mens lose over-
dele til motorvogne, bivogne m.v.
incl. vinduer stadig f&s fra Trin-
breetterne | Arhus og Vejle. Fra
TOGDILLEN i Vanlese fas oven |
kebet malede og litrerede overde-
le, endda efter eget enske. Disse
kan motoriseres pé flere méder,
bl.a. med Mehanos sporvogn. Den
er biflig, men kerer ikke specielt
godt. ROCOs sporvogne kan an-
vendes, og bdde TIK@B og Trin-
brasttet Arhus kan veere behjzelpe-
lig med tilpasset bund, motor m.v.

Marcipanbredene fds fra TIKOB,
mens FRICHS firkantede - 4- sdvel
som b-aksfede - fas fra FREJA
modeltog, LJ M 11 rangertraktor
fds fra TIKOB, QHJ og LJ-kaf fis
fra Trinbraetttet, Arhus o.s.v,

Med hensyn til personvogne, si
brugte flere privatbaner CC-vog-
ne, der jo nu kommer fra HELJAN
0.8.V.

Det er altsd blot et spergsmal
om at "gribe til lommerne, man
kan kebe stort set alt".

LOKOMOTIVET: Tak til Erik for
mail. Det kniber &benbart geval-
digt for forfatteren TA at forklare,
hvad han mener, for samme "tan-
ketorsk" lavede han med en tekst
(INTERFRIGQ) i nr. 73.

N&, men i al korthed gik tek-
sten ud pa, at man ikke kan fa se-
riefremstillet privatbanemateriel til
epoke IV. Alt det forannaevnte er
materiel, der skal selvbygges og
derfor er athaengig af selvbygge-
rens evner.

| TAs tekst er naevnt DSB kef
fra Trinbraettet; den er ganske vist
ikke seriefremstillet, men leveres
feerdigbygget og bemalet m.v.
Derfor burde Trinbrasttets privat-
bane-kef ogsa veaere omtalt i tek-
sten under privatbane.

Har andre lzesere kommentarer
til emnet?

MY og MZ til Marklin m.m.

Fra Claus Berg, Redovre, har vi
faet felgende kommentarer til vor
tekst omkring mj-traekkraft il
epoke IV, bragt i LOKOMOTIVET
nr. 74. Han skriver:

"Jeg har med stor interesse fzest
jeres artikel om dieseltreekkraft |
epoke I\, men der er nogle fejl og
udefadelser:

Electrotren fremstillade et MZ-
lignende diesellokomotiv  med
nummer 1405, muligvis ogsd med
andet nummer, til bade AC og
DC. Det var ret almindeligt at skif-
te overdelen ud med en fra LIMA,
sd havde man en rimelig velkeren-
de model, isaer til AC.

mner omknng jernbanernes
'sen i model sdvel som virkelighed.
3 komme med reflelser,

LOKOMOTIVET
Pnstboks 477, 4700 Naastved

omotlvet@lckomoh f.dke

Mérklin fremstillede ogsa en
MY 1112 i red/sort, der blev udgi-
vet med ssettet 28 524.

! skriver ogsd at de nyere MY'e-
re er forbedret med Delta elektro-
nik. Om det er en forbedring nér
man kerer analog kan diskuteres,
men mine erfaringer er darlige
med den. Der er ilagt en ny motor,
som er mere velkerende, men
desvaerre stadig kun 3-polet, og
den har en svagere traskkraft.

LIMAs MZ findes i rod/sort
med numrene 1401-1402-1403-
1404 og 1407 og i vinred med
nummeret 1408.

MZ 1407 blev kun leveret til
AC, mens 1401, 1403 og 1408
kun leveredes til DC. Tif begge sy-
stemer har LIMA udsendt MZ
1402 og 1404, men forhandlerne
byttede rundt pd de forskellige
overdele, s& i praksis findes alle
numre { AC og DC.

Ang. tabellen side 45, s3 er ka-
talognumirene 3067 for afle Mark-
fins seldre MY (det naevnte nr.
3045 er den gamle N-maskine).

LIMAs MZ og MR kan fa en be-
tydelig bedre karsel, idet der kun
er 2x2 hjul til stremoptag. Hvis
man monterer stremoptag pa alle
hiul, blyveegtklods i stedet for jern
og bedre heaefteringe (Fleisch-
mann) sd far man en meget vel-
kerende model iseer til DC".

LOKOMOTIVET: Ang. Electrotrens
model, s& matte forfatteren vur-
dere om den kunne ga for at veere
en rimelig dansk faerdigmodel af
MZ. Men den blev udeladt, da
den métte betragtes som vasren-
de "MZ-lignende". Men den bur-
de méske lige veere nasvnt i vor
tekst. Se i ovrigt omtale af model-
len i LOKOMOTIVET nr. 42, side
19.

Tak for rettelserne ang. MY
1112 til Mérklin. Den var beklage-
ligvis glemt.

Og s& til LIMAs MZ 1403, der
ikke alene blev udgivet til DC (2-
skinne-drift), mens ogsé til AC
(Marklin), invertfald har vi faet den
fra importeren til anmeldelse med
netop dette ID- nummer. Se LO-
KOMOTIVET nr. 42 side 41.

Hvad MZ 1402 og 1407 angar,
sé er det rigtigt at LIMA forud an-
noncerede disse to maskiner i ef-
teraret 1996. MZ 1402 skulle
fremstilles til DC-drift, mens MZ
1407 skulle veere til Marklin. Men

er modellerne overhovedet ud-
sendt? | s& fald: Hvornér er de
udgivet og med hvilke kata-
lognumre? Er de teknisk forbed-
ret ellign.? Skriv til os og send
gerne fotos af modellerne.

Til slut: Tak til Claus for kom-
mentarerne.

En MO-"fehler"

HGC, Odense, har kigget lidt ne-
jere pa vore tidligere tekster om-
kring MO-vogne og skriver bl.a.:

"Ang. omtalen af MO-vogne i LO-
KOMOTIVET nr. 71 pastar forfat-
teren i afsnittet om "MO-vogne |
1800-serien" at motorbogien pé
1800-vognene havde storre aksel-
afstand end p& 500-vognene. Det
synes jeg ikke fremgar af tegnin-
gerne | Driftsmateriellet, og det
har jeg aldrig hert om far. Hvor
har forfatteren det fra?"

LOKOMOTIVET: Vi beklager! Det
er en fejl, idet skitsen i Driftsma-
teriellet har spillet forfatteren et
puds. Man har pa nogle af 500-
tegningerne angivet bogieafstan-
den veerende som 1600 mm,
mens bogiens slack er noteret
saerskilt med 230 mm. Det giver
tilsammen 1830 mm, der alts8 er
den samme som til MO 1800-
vognenes bogier. Er vi s3 enige?

Laserne imellem

Kabes: Spor 0-skinner og sporskifter
(32 mm). Alt har interesse.

Henning Hansen
Tif. 24 68 15 24
helohan@vip.cybercity.dk

Spges: GULF tankvogn fra DWA Hob-
by (Lokomotivet nr. 72, side 34).

Georg Nielsen

6000 Kolding

Tif. 20 83 92 98

Rettelser til Lokomotivet nr. 73

Side 4, 1. spalte, 3. afsnit:
Bemaerkningen om at litra B ombygge-
des til litra BD skal slettes, idet alle
sidstnaevnte blev leveret feerdigkon-
strueret fra Scandia.

Side 15, billedteksten everst:
Madulanizgget er fra SVIMJK (Sydve-
stiysk Modeljernbane Klub), ikke fra
VOM.

Side 16, tabel:
CALTEX: Halvt vognnummer mangler.
Det skal vaere ZE 503 042.

GULF: Vognnummeret ZE 503 042
er forkert. Det skal rettelig veere ZE 503
256.

Side 29, 3. spalte:

Nurnre for litra KS | &rene 1961 til 1965
skal vaere 60 000-60 449, ikke 60 100 (i
alt 500 vogne blev anskaffet).

Side 32:
Litra SAD
Vognen skal rettelig hedde Sad.

Litra SD

Vognen skal rettelig hedde Sd (altsa lille
d), og nummeret efter 1965 var 929 2
000 (iitra Uai).

Litra TK
Vognens nummer efter 1965 var 929 3
000 (litra Uai).

(Sa- og TK-nummermettelser venligst
af Dansk Jembane Arkiv - flere supple-
menter og reftelser omkring T-vogne |
neeste nummer).

(Sporskiftet fortsastter side 13)
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5 Efterarsferle

[13.-19. oktober]

Hver dag: - Stort damptog kerer daglig to ture til Nyborg. Veterantoget afg. Odense kl. 10.25 og
14.25, Nyborg afg.: kl. 11.16 og 15.16. Billet kebes i toget eller p& museet og gelder ogsa som adgang til
museet. Voksne kr. 80, barn kr. 40. Al veterantogskarsel sker med forbehold for zndringer. « Lille veteran-
tog kerer ved museet kl. ca. 11-16. « Minitog kl. ca. 11-16 og barneaktiviteter kl. 10-16.

- Mgdelbanetraef

4 o
8 gy B e g % 0
L G 5’»}“*‘1} ?A S-,r i

Weekenden 18.-19. oktober: « Sidste weekend af efterdrsferien bliver Jernbanemuseet fyldt
nasten til bristepunktet af transportable anleg og materiel fra over 20 kiubber og privat-
personer. « Oplev de mange baner opstillet blandt museets vogne og lokomotiver. F.eks.: Mirklin,
LGB og hjemmebyg, HO, 1:22,5, spor 0, moduler og enkeltbaner, forskellige epoker, landskabsopbygning
og/eller karsel med materiel, fri fantasi eller tro kopi, faergehavn, analog og digital. « Traf ejerne og her om

deres erfaringer - se dansk-hollandsk modelbygger og hans folk i funktion. | & ogsa anleeg fra Holland og
England!

Dannebrogsgade 24
DK - 5000 Odense C

E M U ) E U M Tel (+45) 6613 6630

=1 jbrmuseum@dsb.dk

& www jernbanemuseum.dk
DAN

fs0kr $16 K W
The Danish Railway Museum Das dinische Eisenbahnmuseum fH414 100K
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ATM 243 - fup eller fakta?
Flere mj-ere er i gang med at om-
bygge HELJANs CP-vogne til
brug for styrevognstog. Det gzel-
der ogsd Ulrik Denant, Hobro,
som undervejs ved hjzlp af LO-
KOMOTIVETs tekster dog er

P
L]
kommet i tvivl om udstyr for A- S|

|

voghene. Han skriver:

"l artiklen om korte A-vogne i LO-
KOMOTIVET nr. 23 skriver | pa

side 29 at ATM 241 og 242 fik
styreledninger A+B, men | naavner
ikke noget omkring ATM 243-245.

I LOKOMOTIVET nr. 53, side
13, skriver I, at ATM 242 i 1953 fik
styreledning C, at ATM 244 og
245 styrefedninger A+B+C, men
ATM 243 ikke fik nogen form for
styrefedninger. | LOKOMOTIVET
nr. 63 side 9 bringes dog et bille-
de af ATM 243 med styrelednin-
ger. Hvad er fup og hvad er fakta?

Var det i evrigt ikke en ide med
en artikel om styrevognstog med
oversigt over hvilke vogne, der
havde styreledninger?"

gavl ATM 243-244.

|

3875

~Regnlister kun ATM 243-244

2915

veerre rod, men lad os se om vi
kan rette fortidens synder. Forst
vil vi lige forteelle Ulrik, at vor
chefredakter Steffen Dresler alle-
rede har skrevet en artikel om
styrevogne. Teksten blev bragt i Ol
Jernbanemuseets  Arsskrift  &r
2000, side 22. Sammen med ar-
tiklen findes en komplet oversigt
over samtlige DSB-vogne med
styreledninger pa siderne 27-28.

Og s& over til ATM 243: Fra ar
1942 havde vognen litra AFM 75, e
og den blev allerede i 1937 udsty-
ret med styreledninger A+B lige-
som sestervognene AFM 76-77.

11951 fik ATM 243 og ATM 244
tilfejet C-ledning, og omlitreredes
ved denne lejlighed til ATM 243
hhv. 244, ATM 245 fik ikke C-led- a
ning. A+B+C-ledningerne blev
demonteret pa bade ATM 243 og
244 & 1963.

| evrigt lukkedes hulrummet
over derene i gavlene pa ATM
243 og 244 i 1951, mens det for-
blev abent pa ATM 245 (se teg- o
ning).

Veore nye oplysninger er bl.a.
"stovet op” i gamle vognlister fra
DSB maskinafdeling og UK-mo-
dellers TEMA-haefte om MO-vog-
ne. Sidstnaevnte blev udgivet i
1983. Heri findes en liste over
vogne med styreledninger udar- e
bejdet af Per Topp Nielsen. Anbe-
fales!

LOKOMOTIVET: Ja, det er noget {

10500
16330

~-IKun ATM 245

DSB litra ATM 243-245
(1951-1963) Pe
DSB litra ATM 223-225
(1963-65)

Scandia 1908

DSB litra AN 363-365 (1208-1935)
DSB litra BMM 363-365 (1935-
1941)

DSB litra AFM 75-77 (1941-1951)
Ombygget til det viste udseende

i 1937.

Skala 1:87 -
Tegning: HO/mjk Tagrytteren

21 loo—l
1L

2915

gavl ATM 245
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P& grund af bl.a. pladsmangel benytter nogle
mj-ere, private savel som klubber modul-an-
leeg, d.v.s. anlaeg, der er sammensat af enkelt-
vise sektioner med spor og landskab for bl.a.
at fa storre flytbare anleeg til at kore pa.

Til forskellige mj-udstillinger benytter man-
ge mij-klubber anleeg, der er opbygget ved
hjeelp af nssvnte moduler, ja, ofte har flere
klubber slaet sig sammen for at skabe et stort
rundbaneanlzeg, hvor der keres mange for-
skellige tog gennem landskaberne.

Vi har i Danmark ogsi et par klubber, hvis
formal er at opbygge driftbare modulanlzeg
med dansk forbillede (se senere).

Ideen med moduler er ikke ny. Den har vasret
praktiseret i flere &r i udlandet, og er beskrevet
mange steder i udenlandsk faglitteratur. Ideen
med moduler har dog - ihvertfald i Danmark -
indtil nu veeret lidt behersket, iszer fordi det har
voldt problemer at fa elektronikken til at funge-
re. Men med introduktionen og udbredelsen af
den digitale modeljernbane er det blevet noget
lettere at opbygge moduler, hvorfor flere og fle-
re pataenker - og har allerede gjort det - at be-
nytte modulopbyggede anlzg.

Her vil vi bidrage til lidt mere oplysning og
ideer omkring modulanlzeg, og opfordrer lze-
serne til at skrive til os om deres erfaringer,
gode savel som dérlige.

Modulanlaeg er velegnet for mj-ere, der ikke
har radighed over et fast lokale, hvor det er
muligt at opstille et stationeert anleeg, det geel-
der bade klubber og private.

Et modulanleeg bestér af flere sammensatte
flytbare dioramaer, hver med sit separate land-

Hvad er ideen
bag modulanlazg?

Hovedideen bag anlzeg opbygget i mo-
duler er af gere det nemt og bekvemt af
transportere et stenre anleg il et be-
stemt lokale, hvor det enskes opstillet
midiertidigt. for drift m.v. :Endvidere at
gere det forholdsvis nemt at sendre an-

leeggets udformning ved sendring i stor-
refse ogleller sporplan samt at flére per-
soner uatheengig af hinanden og sted
kan bygge pa anleegget.

i

Tekst og fotos: Torben Andersen
Modulplaner: Torben Bejerholm

skab, spor m.v., der er - nar det er stykket sam-
men til en starre helhed - ger det muligt at kere
med modeltog som var det et stationzert anlseg.

Et modulanlzeg dimensioneres derfor efter
det mindste lokale som det skal opstilles i.

Fordele og ulemper
Ligesom ved alt andet er der fordele og ulem-
per ved opbygning af et modulanizeg.

Fordelene ved et modulanlasg er bl.a. felgende:

* anlaegget (modulerne) kan - som nasvnt for-
an - flyttes derhen og benyttes, hvor man
onsker at benytte det

* optager generelt ikke plads, nar det er ube-

nyttet

flere kan bygge pa anlaegget, hver sit sted

til hver sin tid

anlagget kan udbygges i sterrelse efter behov

sporplanen kan zendres efter behov ved at

udskifte modulerne, fx ndr en mand udebli-

ver ved en kareaften

Ulemperne ved modulanlaeg kan bl.a. vaere:

s kan kraeve lidt besvaerlig transport, (afhaen-

gig af modulsterrelserne)

tager tid at stille op (samling, opsastning af

bygninger m.v.}

det elektriske system kan volde problemer

med kontakt, tilslutning m.v,, det geelder

iszer de traditionelle analoge anlaeg

* den maksimale modulsterrelse er begraen-
set, hvis det skal vaere rimeligt flytbart

* man kan - generelt - ikke bruge store kurver
som hos forbilledet

Et hyggeligt privatbane-milje fra et
moduianleeg (udstillingsanizeg). Det
_er en nojagtig minikopi (1:87) af
Stakroge station pa Troldhedeba-:
nen, bygget af Sydvestjysk Model-
Jjembanekiub (SVJ MJIK).

* man kan generelt ikke lsegge mange spor,
der forbinder det ene modul med det naeste
af hensyn til stramforbindelserne.

Alt efter, hvordan anlesgget er opbygget, sa
skal alle deltagere veere til stede nir man har
aftale om keretid. Udebliver et medlem, der
bygger pa et mellemmodul, s& kan man selv-
falgelig ikke kere med tog med mindre man
har udformet modulerne, s& de indbyrdes
uden videre kan eendres i placering.

Man kan ogsé have et universal reservemo-
dul stdende det sted, hvor man hyppigst har
kereaften. Dette reservemodul behever ikke
vaere sd flot opbygget med landskab o.s.v,
men sa forsvinder lidt af nydelsen jo ogsa.

Hvilke fordele og ulemper man til- og fravesl-
ger, m& man afveje, sdledes at man far det an-
lzeg, der opfylder ens behov. Der er jo ogsa
fordele og ulemper ved et stationsert anlaeg.

Modulsterrelser m.v.

Storrelsen pa de enkelte moduler kan variere i
det uendelige, men man finder hurtigt bade en
minimum og maksimum sterrelse, der passer
til ens behov. For sma moduler giver ikke
plads til anlzeg som maskindepoter, stationer
m.v., mens for store moduler er vanskelige at
handtere under flytning m.v.

Mindre moduler er generelt ikke velegnet il
DSB-anlaeg. En sidebane kan man dog godt
efterligne, for denne kan ftilbyde fin korsel
m.v., hvilket ogsa gzelder en privatbane, =ldre
sdvel som moderne.

Pa de efterfolgende modultegninger (se si-
derne 16-19) er benyttet modulsterrelser pa
140x40 cm. Men dimensionerne kan selvfal-
gelig veere anderledes i bredde sével som
leengde, og det er ikke forbudt at benytte for-
skellige modulsterrelser indbyrdes, blot de op-
fylder ens behov. Det kan fx vzere gnskeligt at
tilfoje et lille sidemodul for anlaeg af lille indu-
strivicksomhed, og sa benytter man et modul
af mindre dimensioner. Det behever ikke at
have "egne ben", men kan fremstilles som et
sdkaldt "hollandsk udtraek" el. lign som vi ken-
der det fra bordene i dagligstuen.

Nogle mj-klubber benytter i praksis modul-
storrelser pa 65x220 em, hvilket ofte er maksi-
mum for bl.a. transport i biler. Det giver mere
plads til at lsegge spor og opbygge landskab.
Det betyder generelt faerre plader/moduler, der
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skal samles ved opstilling, og dermed ogsa
feerre spor- og elektriske forbindelser, som kan
veere modulernes svage led.

Husk, at safremt modulerne danner U-form
at gere plads for betjening og gere det muligt
at bevaege sig ubesvaeret mellem sektionerne.
En fri bredde pé& 60 cm er minimum, hvilket er
benyttet pa hosstaende planer.

Plademodul

Modulerne kan opbygges pa almindelige 10-
16 mm spéanplader. At bruge spénplader er en
lidt a=ldre form, men den er stadig brugbar til
visse danske landskaber, der ikke kraever stor-
re bakker m.v.

Jo mindre tykkelse - og sterrelse - pladen
har, jo lettere er den at flytte, men til gengaeld
er den mere tilbojelig til at deformere. Dette
kan dog forhindres ved at montere en mindre
baereramme med tveerlister under pladerne,
opbygget af traslister. Modulerne kan monte-
res med opklappelige ben, der l&ses med en
knaek-arm i udslaet tilstand, sa anlssgget ikke
smaskker sammen, nar det hele er stillet op.

Under modulernes ender passttes kraftige
lister eller mindre plader, der benyttes for
samling af de enkelte sektioner ved hjeelp af
skruer el.lign.

Da anlagget bestar af enkeltmoduler, s&
skal man ved samling sikre sig at de enkelte
moduler ikke flexer (skrider) for meget i forhold
til hinanden. Det kan man forhindre ved at bore
huller i enderne af sektionerne og bruge sma
rundstokke (tappe), der som noter saettes ind i
hullerne eller simpelthen ved at skrue delene
sammen med vingemotrikker el.lign. | nogle til-
feelde ma man benytte andre lesninger.

Rammemodul

En mere moderne form er at fremstille modu-
lerne i sakaldte rammemoduler, d.v.s. sektio-
ner opbygget som sma kasser uden bund og -
ofte - uden top, idet man her benytter szerskilt
fremstillede underlag (trace) for sporene og
udfylder resten med kyllingenet el.lign., hvorpéa
landskabet opbygges. Fordelen ved disse er
at man kan lave landskabsprofiler, s4 de en-
skede former pa bakker, dale, &lsb m.v. kan
eftergeres, og samtidig bliver de ikke sa tunge
som plademoduler.

En meget benyttet standard i Tyskland
(FREMO) er et 50 cm bredt og 10-12 cm (gen-
nemsnit) hejt modul til sporsterrelse HO, mens
leengden kan variere. Oven pa dette modul
lzegges en sportrace med 15 mm tykkelse. For
smalspor og spor N er sterrelsen ca. det hal-
ve, traceen dog 10 mm. Rammerne bygges i
traestykker med passende tykkelse.

Understottelsen af rammen afhasnger igen
af, hvordan modulet opbygges, men man kan
fx benytte flytbare to-benede understetninger,
der i serier anbringes med passende mellem-
rum under modulerne. Disse parvise understat-

ninger skal naturligvis indbyrdes forbindes og
forsteerkes med skrélister el.lign., og fastgeres
til modulerne, sa disse ikke smaskker sammen.

Sporene

Ved modulanlzeg kan man - alt andet lige -
ikke benytte si store kurver, og dermed heller
ikke s& lange sporskifter, hvorved kerslen ikke
bliver s& glidende som hos forbilledet.

Her har sporfabrikater med lille radius en
fordel. P4 de hosstdende modultegninger er
benyttet PECO spor. De er alle tegnet, saledes
at de felger fabrikatets standard, d.v.s. at der
er benyttet korte skifter med 12 grader vinkel.

Pa planerne fremgar det tydeligt at visse
sporomrader bliver noget pressede, og man
ikke kan kere lange, moderne dieseltrukne tog
med lange personvogne. Her skal der andre
modulsterrelser til.

Sceneriet
Der bliver ofte - som nzsvnt i indledningen -
ikke plads til stor udfoldelse af sceneri, og
mange stationsbygninger og andre huse ma
derfor opbygges som halve kulisser. Men det
afhaenger naturligvis af modulsterrelsen og
valg af sportype. Alligevel findes pa de eksi-
sterende klubanlzeg en stor iderigdom med
hensyn til opbygning landskab, se bl.a. hos-
staende illustrationer

Man skal i gvrigt veere opmaerksom pa at
sterre bygninger og traeer ikke umiddelbart
kan monteres fast, idet delene under transport
ofte bliver defekte ved sted m.v. Men man kan
evt. fremstille szerlige lese fundamenter med
huse og det omgivende sceneri, fx et havne-
milig, der under brug "nedszenkes' i de re-
spektive - udskérne - omrader i selve modu-
lets faste sceneri m.v.

Mindre traeer, hegn m.v. kan man godt lime
fast, saledes at det ikke bliver et keempearbej-

Bygninger m.v. til modu-
lanizeg kan anbringes pa
mindre finer- eller span-
plader, der efter opstil-
. ling af modulanizegget
»nedfeeldes« i dertil ind-
rettede sektioner pd an-
laegget. Her er det en lil-
le kolonihave med som-
merhus (udrangeret per-
sonvogn), der pynter op
pa anlaegget, der til-
herer Fredensborg Mo-
defjernbane Kiub.

Gl
* Det kan
ogsd Jade
sig gere at byg-
ge gennemgravnin-
ger til spor med broer
- pa modulanleeg. Her kerer

en FRICHS firkantet med gods-
tog under en najagtig kopi af via-
3 dukten ved Skyttehuset, Vejle. Modu-

lanlaegget er bygget af Vejle og Omegns

Modeljernbanekiub.

de at genplacere disse hver gang anlssgget
opstilles.

Brug letvaegtmaterialer

Det geelder naturligvis om at benytte s& man-
ge letveegtmaterialer som muligt til opbygning
af landskab, saledes at modulerne ikke bliver
for tunge. Det fri spor laegges med banedzem-
ning, ballast og de tilherende detaljer, Som
underlag for sporet benyttes kork eller tynde
flamingoplader. Kork fas i strimler fra mj- for-
handlerne eller i plader hos farvehandlerne
m.fl., mens flamingo fas i byggemarkeder.
Begge dele deemper i avrigt evt. larm fra mo-
deltoget under kersel.

Ballast lzegges med selvfremstillet ballast
eller med det righoldige udvalg fra mj-fabri-
kanterne.

De omrader, der skal illudere sand eller jord,
kan lz=gges med langsomt terrende sceneri-
materiale, kaldet plaster (clay/celloclay pé en-
gelsk). Der fds mange typer i handelen, og er
normalt fremstillet i seerligt plastmateriale. Her
ber man - igen - benytte letveegtplast, hvoraf
der findes mange fabrikater. Det rores op i
vand, lugter ikke og synker ikke under terring.
Brug ikke Polyfilla, det er for tungt et materiale.

Det elektriske system

Ved de traditionelle analoge systemer boer de
elekiriske forbindelser til sporskifter, signaler
og belysning m.v. grupperes i moduler og ind-
byrdes forbindes med multistik, saledes at
stremmen kan "flyde" frit fra modul til modul.
Ledningerne anbringes under anlaegget, hvor
de samles logisk i ledningsgrupper.

Signaler, der raskker | vejret, altsa arm- eller
daglyssignaler m.v. til styring af toggangen
kan medtages som lese dele, s&fremt man pa
anlaegget camouflerer elektriske stik m.v. i
buske, under huse m.v. eller forer ledningerne
ned under anlsegget via sma huller, der ligele-
des camoufleres ved hjselp af hejt grees,
buske m.v. Da signalerne dog skal sta fast un-
der selve driften, m& man anbringe dem pa
modulpladen med dobbeltklzebende tape eller
finde pa szerlige "klipsemetoder", der fasthol-
der signalerne. Sidstnzevnte er at foretraskke.
Mindre signaler fx af dvzerg-typen kan godt
fastmonteres.

Med hensyn til digitale anleeg stiller sagen
sig anderledes, idet de mange ledningstrask
for stremforsyning mellem sporsektioner,
sporskifter m.v. ikke er nedvendige. Her er
den digitale modeljernbane ogsa klart overle-
gen. Men man slipper dog ikke helt for at
treekke ledninger, idet sporene over store af-
stande vil lide spaendingstab, og derfor skal
have fedeledninger.

Vaelger man at samle anlaegget i fast plan
hver gang det opstilles, sa er det ogsa muligt
at fremstille sportavier over stationsomrader
m.v. Hvis man derimod zndrer plan fra gang
til gang bliver det vanskeligt at finde en fzelles-
nsevner for sportavler. »
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Modul 1-2-3-4
To endestationer og en mellemstation

Wy gy ]
~

—

"<

Eksempler pa
modulsammensaetning

Fig |

Dette er udgangspunktet for et anleeg, der er
sammensat som en rund- og punkt-til-punkt
bane i U-form af modulerne 1-2-3-4. Dette anlaeg
far en storrelse pa 220 cm i lzengden og 140 cm i
bredden. Sidemodulerne med stationer er tilsiut-
tet underste niveau af endemodulerne. Dette er
den mindste form, der kan benyttes hensigts-
meaessigt, nar det geelder denne artikels modul-
planer.

Fig ll

Anlaegget er fortsat det samme som i fig. |, men
har nu faet tilfgjet to ekstra moduler 5 og 6 med
endestation (saskstation) og trinbrast. Sidstnaevn-
te moduler er ogsa forseenket og tilsluttet unde-
retagens sporforbindelse fra modul 3. Det giver
lidt mere keretid og muligheder for variation.

= N3l

Alle hosstdende eksempler pa modulanlzeg
er vist i samme synsvinkel for at lette over-
skueligheden, men i praksis vil placering af
anleegget selvfolgelig afhaenge af lokalet,
hvori det er opstillet.

Grundmodulerne er vist pa side 19,

FIG I
Modul 1-2-3-4-5-6

Tre endestationer, mellemstation
og trinbrast

Fig Nl
Dette er det samme anleeg

som i fig. I, men har faet
tilfojet et havnemodul, der
ger det muligt at kere med
sma godstog p& havnen.

FIG IlI
Modul 1-2-3-4-7

Det er mellemstationen i

modul 4, der far forngjelsen

af havnebanen.
Havnemodulet er tilslut-

To endestationer og mellemstation tet sporforbindelsen i ove-

med havnebane

retagen fra modul 4. Laeng-
den pé dette anlaeg er 280
cm, og der er generel fri

bevaegelighed omkring hele
anlagget, hvis det fx pla-

ceres med modul 1-2-3 op

mod en vaeg.

16
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Fig IV

Dette anlseg benytter igen de fire grund-
moduler 1-2-3-4, men der er tilfgjet to
nye moduler til som en sidebane, nemlig
modulerne 8 og 5, hvor der er forgrening
fra mellemstationen (modul 4) til sideba-
nen, som ender op i en saekstation.
Tilslutningen af modul 5 sker fra everste
etage af modul 4, mens det avrige U-an-
lzeg stadig er forbundet via de skjulte
sporforleb. De to ekstra moduler giver
muligheder for lidt mere trafik, men an-
laegget skal std mere frit i rummet, séle-
des at der bliver tilgaengelighed {il alle
omrader.

e

, v.u,.‘.,:,/;;g_wf

— -y

Fig V
(Se nederst pa siden)
Her er byttet lidt rundt pd modulerne, idet
grundopbygningen er brudt. Der er benyt-
tet fem moduler, og modul 2 er udskiftet
med nr. 5, mens havnemodulet 7 er tilslut-
tet mellemstationen modul 4.
Udformningen af anlaegget i "vinge-
form" ger, at det kan uden videre kan an-
bringes i et hjerne med modul 1 i selve
hjgrnet og modulerne 3 og 4 op ad den
ene vaeg, uden at det gar ud over tilgen-
geligheden.

Fig VI

(Se nzeste side)

83 bruger vi alle otte moduler i en opstil-
ling, der giver et langt og bredt anleeg af
"ga-omkring"-typen af "amerikansk til-
snit", d.v.s. at man uden besveer kan be-
veege sig ud og ind mellem modulerne
uden at skulle dukke sig, og har uhindret
adgang til alle omrader pa anlaegget.

Men for at f& modulerne til at passe sam-
men spormaessigt, er det nedvendigt at
forskyde dem lidt i forhold til hinanden.
Herved mindskes det fri rum ud for enden
af U-formen til 30 cm, hvilket ger at den-

Fig IV ne side ikke kan anbringes op mod en
1l Modul 1-2-3-4-5-8 vaeg, idet vi s3 ikke kan komme ind i U-
il Tre endestanoper og formen...med mindre vi dukker os!

4 en mellemstation Ved brug af de otte moduler far vi et

par sidebaner pd anlaegget, den ene med
et lille trinbreet. Den anden sidebane er
dog en havnebane. Karselmulighederne
bliver meget varieret.

/TIPS

Nar man vil planlagge et
modulanizeg, s& tegnes
 modulsterrelserne op pa
et stykke millimeterpapir.
Lav storrelsen i skala
1:10. De sporforlgb, man
har taenkt sig, indtegnes
pa modulerne som der-
efter fotokopieres. Mo-
~ dulerne klippes nu ud,
og man kan i fred og ro
mablere om pa de enkel-
te moduler for at se,
hvordan de passer ind,
og evt. ma man tegne
nye meduler, hvis de ek-
‘sisterende ikke raekker
eller ikke passer |nd i
‘sparforigbene.

| nogle tilfeelde kan det
svare sig ferst at lave en
hel plan over det totale
. anleeg, hvorefter den de-
les op i moduler. Husk at
bruge dimensioner, som
“kan deles op i de enske-

Q’e moduler.

N

FigVv

Modul 1-3-4-5-7

To endestationer og mellem-
station med havn

S

4

/FREMO L ; \

(Freundekreis - Eumpa.'sher Mo-
delleisenbahner)
- Denne sammenslutning der

' har modeljernbane med opbyg-
ning og kersel som speciale
blev grundlagt i Tyskland i 1981.

. Foreningen, der har mediem-
mer i hele Europa - ogsé i Dan-
mark - har opstillet normer og

. udsendt normblade, forslag til-

bygning m.v. for moduler i alle:
skalaer. L

Foreningen arbejder med mo-
dulbredder pa 50 cm i skala
1:87. Man benytter primaert mo-
dulrammer for opbygning, og

- har bla. opstillet normer for

. gavle med landskabsprofiler til
disse, inddelt efter behovene

. for plads til stationer, stresknin-.

AL T T 7 T 7T 7Y,

ger, godsbaner m.v. Desvarre
er disse normmoduler mest til-
teenkt sydeuropasiske jembaner

. med bjerge, og egner sig derfor
.ikke helt efterligning af det dan-
ske landskab. Alligevel kan man
fa megen inspiration ved at stu-
dere FREMOs ideer med modu-
ler, lesning pa det elektriske
0.5.v. Lees bl.a. MIBA Spezial nr.
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Nogle vil nok ikke bryde sig om, at
havnen ligger sa taet op af stationen, isaer
fordi ferstnaevnte kommer til at ligge i et
lidt hejere niveau, men her kan man sa
benytte baggrundskulisser, s& den syns-

mazessige adskillelse bliver "naturlig".

Starrelsen pa dette anlaeg bliver i lsengde
0g bredde 420 cm x 250 cm, d.v.s. et fint
anlaeg, som kan placeres i et sterre kael-

\

derrum el.lign.

/ Danske
modulklubber

Flere mij-klubber i Danmark opererer
med faste anlaeg, men har sidelebende
hermed opbygget modulanlzseg til ud-
stillinger m.v. Der findes dog ogs&
‘klubber, der udelukkede arbejder med
moduler. En af disse er

Modulsammensiutningen KVM
Vejle-Kolding-Middelfart

Klubben arbejder sammen med Fore-
ningen TOGET. Man samles 4-5 gange
om aret for at kere dansk modeljernba-
ne i en gymnastiksal, som man fylder
med moduler. Modulerne ejes af med-
lemmerne, og tilsammen har klubben
radighed over 50 stk.

Modulerne har en storrelse pé
123x61,5 cm, men er lavet sd de kan
kobles sammen med andre moduler,
Straskningen er dobbeltsporet med
blokstyring af eget fabrikat.

Der kares bade 2-skinne jeevnstrom
og digitalt med Intellibox. Skinnerne er
hovedsagelig code 100, da mange af
klubbens medlemmer kerer med =ldre
materiel. Den benyttede skala er 1:87
(HO). Man dyrker ingen bestemt epoke,
men forseger at kere med mange tog i
en nogenlunde korrekt oprangering.

Klubberne har i gvrigt udarbejdet en
mappe omkring modulbygning.

~Neermere oplysninger om klubben
‘m.v. fas hos: :

Henning Quitzau

tif. 75 95 43 01
hhgh@mail.tele.dk:
Tommy Lass

tif. 75 52 72 91
tommy.lass@stofanet.dk

Arne Wachenschwanz
tlf. 44 97 72 03
K arnew@get2net.dk

deermoduler, der kan tilsluttes
hov_edrnoduieme;

- opstillingsbanegéard

- containerterminal

- teglvaerk med smalspor

- godsterminal
(industriomréde

CAndre modnlforstis
Nogle af nedennzevnte forslag
kan fremstilles som sekun-

- grus- eller stengrav
- maskindepot
- feergehavn

| nogle tilfeside kan det svare
sig ferst at lave en hel plan
over det totale anlaeg, hvorefter
den deles op i moduler. Husk
at bruge dimensioner, som kan

\

deles op i de enskede moduler./

TYTET I PVrY
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Fig. VI
Modul 1-2-3-4-5-6-7-8

Tre endestationer, en mellemstation,
et trinbrast med sidespor

og en havnebane

R S S

I

-1
p
i

/TI PS D

Sporforbindelsen  mellemn
to moduler kan enten
veere direkte spor- til-spor
ved pladernes samling el-
ler besta af et lille seerskilt
(flytbart) sporstykke midt
over samlingen. Sidst-
nzevnte ber reekke nogle
centimeter ind pa hver
plade til de tilstodende
spor. Det ger, at sporet
ikke bliver sa sarbart over
for stremsvigt, forskyd-
ninger i pladerne m.v.

Overgangen mellem de enkelte
moduler kan let skjules ved hjzelp
af graesmétter, buske m.v. som pé
det viste foto, der er fra Fredens-
borg Mode! Jernbane Kiub.
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Herunder har vi vist forslag til otte moduler,
der kan sammensasttes til anlaeg. Modulerne
har standardsterrelsen 40 x 140 cm, men an-
dre mal kan selvfolgelig benyttes, blot de ind-
byrdes er til at placere, sd sporforbindelser
m.v. passer sammen.

Modultegningerne er alle indbyrdes dimen-
sioneret til skala 1:87, oprindelig tegnet i skala
1:10, men er her nedfotograferet til passende
storrelse, og er altsa ikke gengivet i nogen be-
stemt skala.

Modul 1
Endestation 1
Her er der ikke raderum til en sterre opstil-
lingsbanegéard, men der er dog plads til et lille
maskindepot med remisebygning. Der er be-
nyttet en engleender for at spare plads, og pla-
nen ger det muligt for damplokomotiver at
lsbe om efter ankomst til stationen.
Stationsbygningen fremstilles i halvrelief for
at spare plads, og sporet ved remisen kan evt.
benyttes som varehusspor, lassespor el.lign.

Modul 2

Endestation 2

Denne station er i princippet opbygget som
modul 1, men har fiet to ekstra krydsspor for
at lette vejen til opstillingsporene. Ogsa her er
det - som pa modul 1 - muligt for damplo-
komotiverne at lsbe om.

Modul 3
Kerestraskning 1
Dette modul, der bygges i to niveauer, anven-
des som forbindelsessektion mellem de avrige
moduler. Et stykke af sporet laegges skjult for
at give mere fleksibilitet, bl.a. kan man lsegge
et skifte pAd den skjulte streekning lige efter
den bagerste nedkersel, siledes at man ogsa
far en sporforbindelse, der farer langs bagkan-
ten og ud i enden af sektionen.

Nedkerslerne skjules ved hjaelp af broer
el.lign.

MODULTYPER

Modul 4

Korestraekning med mellemstation

Dette modul benyttes ligesom modul 4 som
forbindelsessektion, og bygges ogsa i to ni-
veauer med underliggende skjulte spor, s tog
kan passere mellem modulerne. Modulet an-
leegges dels med skjulte og synlige sporkur-
ver, dels med forbindelsesspor for de evrige
sektioner.

Pa de skjulte spor lesgges to skifter, &t i
hver ende af modulet, markeret med kraftige
sorte streger ("porte"). Skifterne der ger det
muligt at forbinde sektionen med andre spor-
moduler i plan med underste niveau.

Pa overste niveau kan anlegges en lille
mellemstation med et par perroner. For at
spare plads er der lagt kurveskifter i begge
ender ved indkerslen til stationen.

Modul nr. 5

Endestation 3

Modulet er opbygget som en nyere DSB en-
destation (saskstation). Her er benyttet to eng-
leendere for at spare plads.

Ankommende tog med damplokomotiver
skal benytte sporet narmest den lange perron
for at kunne lgbe om. De evrige spor kan be-
nyttes af styrevognstog.

Sporet ved den lille perrontunge kan bruges
til postvogne, og en lille remise i modsatte
ende er der ogsa blevet plads til.

Ved den kurvede indkersel bag remisen er
der lagt to kurveskifter for at spare plads og
give en glidende karsel.

Modul nr. 6

Korestraekning 2

For at kunne forbinde de enkelte stationsmo-
duler er det nadvendigt med sektioner for ker-
sel, der anbringes mellem disse. Modul 6 er s&-
ledes en kerestrsekningsmodul med et enkelt
kurvet spor. hvor der er anlagt et lille trinbrast
med sidespor i den ene ende. Sidesporet kan
benyttes til en lokal industrivirksomhed el.lign

Modul nr. 7

Havnesektion

For at give mere rangering (og miljg) kan man
opbygge et lille havnemodul som det viste.
Sektionen indeholder kun et par havnespor,
hvis forbindelsesspor kurver i den ene ende.
Men som man kan se, s& er der rigelig med
plads til at opbygge et lille havnemiljs med pa-
khuse, kraner o.s.v.

Modul nr. 8.

Kaorestraekning 3

Et eller flere moduler ma nedvendigvis fungere
som forbindelses- og keresektioner mellem de
ovrige moduler for at give keretid, og modul 8
er simpelthen opbygget af et enkelt spor, der
har faet en "kosmetisk" kurve for at fa "toget
til at bugte sig lidt". Men her kan man s& op-
bygge det landskab man ensker sig omkring
det.

TIPS \\
Vendeslojfe

Korer man med damp og ikke har
plads til en drejeskive pé endestatio-
ner, kan lokomotiverne vendes ved
at lave en den almindelige kendie

~ vendesiojfe pa et endemodul. :
Slajfen lzegges med tilstreekkelig stor
kurve, saledes at der kan opbygges
landskab m.v. i og omkring den, Men
_den kan ogsa laves som en "ende-
station® med ekstra opstillingspor
inde i selve slgjfen, saledes at tog-
stammer, der ikke benyttes, kan hen-
stilles her og saettes i drift, nar det

enskes, d.v.s. samme princip som pa

Q:kjulte bgnegérde._ /

NR.5

NR.b
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NR2
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. -siden 1948

Kom og besag 0s. - Kom ogse
: ‘udstillinger. i
Kom og lad dig inspirere af de mange
._r_;;ul.i-gheder mdenfor modelbygning._

Landskabsmaterialer - huse kkpark
modelfigurer prof‘ler & plader i
plast og metal - ror - steenger - trad
masser af treelister - aeroplanfinér - bﬂlsa
i plader og klodser - riflede plader m.v.
Togtegninger til 50’'materiel - feerger
byggmt til ﬂy, skibe & militcer m.v Rom
dukkehuse tmsoldater bager
og meget, meget mere

til LANDSKABSBYGNING

Treeer, faerdigfremstillede eller selvbyg med traestammer og
bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra NOCH.
Murstensplader, vejplader m.v,

Masser af forskellige bygninger fra HELJAN,
Faller, Vollmer m.fl., skala 1:87 og 1:160.

DEKODER- _INDBYGNING

serksted indbygge
V(;Ekvm v. i alle gaengse faprikater fra

0,
MARKLIN, FLEISCHMANN ROC

e il funktionsde-
- indbygger flere typer lokomotiv- 0?1 e -
d\Jrh 5 sagrgmge sporstarrelser fra LGBt
kodere |

melig pris.

ilbud.
Ring og her naermere og fa evt. et tilbu

Vikan 0gs3 ji
I
digitale %ygge

dmoduler Viessmann signaler,

med damp. lamper og koretgjer med blinklys.
d fra Loﬂsgﬁr d'esf-‘l- Nogle af signalerne kan let fordanskes.

. A (7 Tll. MODEI.JERNBA NEN!-

fra _ROC__O line, Flel_s_ch—
mann, Marklin K-og C-
spor, PECO og TILLIG,
ogsé smalspor og tre-
strengede spor.

sjovere! Markhn, ROCO, Fleischmann,
Y icliambans gerdet hole [ dele ™V- | | IMA; Arnold, TRIX, PIKO
Digital mOGE 1= at indbyage dekoder/NEM- il fra | | HELJAN, KATO og LGB
e opda’ §
E?wred;nsd\g:a\ékkraﬁmodeﬂer sa lad 08 k‘a;:d.: gekodef HoBs Danske vogne er lagervare.
I r de NS i = :

TRADE

Ramsherred 27 4700 Neestved .

DANSKE MJ-KLUBBER!
HVOR ER | HENNE?

Vi havde lovet at bringe en liste over danske modeljern-
baneklubber i dette nummer. Vi opfordrede i nr. 74 klub-
berne til at maile eller skrive til os, men ved deadline
medio august havde vi kun modtaget oplysninger fra ca.
25 klubber.

Det er lidt mystisk, idet vi ved, at der pr. 1. januar
2003 fandtes lidt over 60 kiubber her i landet, sa har vi
har tzenkt pa om flere af klubberne maske er nedlagt
imellemtiden? Om man har skiftet navn? Eller om man
blot har glemt vort oprab? Eller man slet ikke har E-
mail? Iszer sidstnaevnte har vi en formodning om kan
vaere arsagen til at man ikke far taget sig sammen til at
sende os et brev eller postkort, men det kan naeppe
veere hele forklaringen?

Sa vi seetter en ny frist for indsendelse af data til 25.
oktober, og haber at man far mailet eller skrevet til os in-
den da... ellers ma vi simpelthen droppe listen (eller
nojes med at bringe de data, vi har faet), og det er vel
lidt synd for os alle, da der altid er mange gode oplys-
ninger at hente.

For vore enskede data omkring klubben, se nr. 74, side
17.

Mail oplysningerne til lokomotivet@lokomotivet.dk,
MODEL & HOBBY aps _____ eller send et brev/postkort til
Frederlksborggade 23 Lokomotivet, box 477, 4700 Naestved. '
1::?{?/?5139“]13"“ K P4 forh&nd tak LOKO =
: S MOTIVET
‘abent ma,ti. to.fre 11-17, Is 10-13, ONSDAG LUK;KET i
www.model-hobby.dk

t PECO

MODELTOG fra

og kig

PHOBBY

TIf. 55 73 66 22
Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30
Onsdag lukket :
 Fredag 10.30-18.00 - Lordag 10.00-13.00

= kun 200 m fra jernbanestationen

[ —

| e
N
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Onsker man at installere en DCG-
dekoder | treekkraft uden NEM-
stik, fx fra LENZ type LE 1025A,
sd kan det generelt foregd som
nzevnt i efterfelgende tekst. Der
ikke er specifik taget hensyn til en
bestemt type og fabrikat af treek-
kraft, da de disse indbyrdes er
meget forskellig konstrueret. Be-
skrivelsen er derfor kun en gene-
rel vejledning.

Hvorfor indbygge dekoder
uden NEM-stik?

Dekoder uden NEM-stik indbyg-
ges is@r | =eldre treskkraft, hvor
der fra fabrikantens side ikke er
installeret NEM-stik, ofte i trask-
kraft, der er fremstillet fer den di-
gitale kersel blev almindelig ud-
bredt.

Dekoder uden NEM-stik ind-
bygges ogsa i treekkraft, hvor der
kan veere pladsmangel til bade
dekoder og NEM-stik, fx i en om-
bygget Fleischmann "sorte Anna”
til HS, byggesast af DSB litra F fra
OKT eller Jydegruppen m.fl.,
damplokomotiver fra UK-modeller
{C-maskinen) eller MH-rangerlo-
komotivet fra samme fabrikant,
sma rangertrakiorer m.v.

| disse maskiner er der umid-
delbart kun ringe plads til NEM-
stik og som regel heller ikke {il
dekoderen, som s& ma soges an-
bragt andet sted, fx i kedel, forer-
hus, vandkasser el.lign. | nogle til-
feelde er det nedvendigt at benyt-
te mindre dekoder end den almin-
delige for spor HO, fx en N-deko-
der. Husk at tiekke den valgte de-
koder for max. stremstyrke.

Forberedelse

Ferst underseges hvilken led-
ningsforbindelse, der pa treskkraf-
ten gar fra motor til hjulene pa
haejre side af lokomotivet (set fra
farerhus i kereretning) og hvilken
der er forbundet til venstre side.
Har ledningerne samme farve, sa
afmeaerkes ledningerne med en lil-
le label ellign. Hvis man under-
soger dette forst, sa er det ikke
nodvendigt at afpreve hvilken
ledning fra dekoderen, der skal
loddes til hvilken forbindelse pa
motorerne for at opna den enske-
de retning af kerslen.

Efter at have fijernet/afloddet
de originale forbindelser til moto-
rens berster m.v., sa skal alle mo-
torberster ligge frit og vaere kom-
plet isoleret fra hjul i begge sider.
Det betyder, at de pa ingen made
ma have forbindelse til chassiset
eller lokomotivets hjul. Vesr op-
maerksom pa at utilsigtet forbin-
delse ogsa kan opsta, nér chassi-
set atter seettes pa plads.

Montering af dekoder
Derefter monteres dekoderen.

Orange

Vi fortsarter her med lidt ﬂere spzrgsméf og svar omkring
digital modeljernbane, primaert omkrmg LENZs' systemer.

De faorste artikler { denne
VET nr. 70, 72 og ?4

sene b!ev bragr i LOK OMOTI-

Installalion af dekoder
uden NEM-stik

Ferst forbindes dekoderens led-
ninger til stremoptag pé lokomoti-
vets hjul:

- Den rede ledning forbindes
(loddes) til det stremoptag, der
sidder pa hjulene i hgjre side set |
lokomotivets fremadrettede kore-
retning.

Hvis det er for besvaerligt at f&
loddet den rede dekoderledning
direkte pd stremoptaget, s kan
den i stedet loddes til ledningen
fra stremoptaget, men i s& fald
skal man huske at isolere samlin-
gen.

- Den sorte ledning monteres pa
samme made, men til venstre si-
des stremoptag af hjulene pé lo-
komotivet

Derefter forbindes dekoderen til
motoren:

- Ledningen fra stremoptaget lod-
des af, og den orange ledning
fra dekoderen saettes til motoren.
Her skal den monteres, sa det
svarer til hejre hjulside (skinne-
streng), set i kereretningen, altsa
sdledes at lokomotivet karer
fremad, nar man drejer pa regula-
toren for fremadrettet kersel.

- P4 samme méade loddes den
gra ledning tii motoren, sa det
svarer til venstre hjulside (venstre
skinnestreng), ogsa set i kererst-
ningen.

Funktionsforbindelser
(lysgivning m.v.)

Derpa forbindes ledningerne for
andre funktioner, fx til lysgivning i
front og haek, reggenerering m.v.
Default-vaerdierne for disse funk-
tionerne, d.v.s. de veerdier, som er
fastsat fra fabrikantens side ved
levering, er for funktionsudgange-

ne A og B retningsbestemte,
d.v.s. lys i front hhv. haek, og sva-
rer til FO (funktion 0). Denne konfi-
guration kan senere sendres, hvis
det onskes.

- funktions udgang A er den hvi-
de ledning, der forbindes til
pzre, hvis lysgivning altsd svarer
til fremadrettet karsel.

- funktions udgang B er den gule
ledning, der forbindes til pzere, hvis
lysgivning s svarer til lys i hask.

Hvis de indvendige funktioner
ikke er elekirisk forbundet til
chassiset, s& forbindes den an-
den pol fra funktionen til den bla
ledning som vist pa illustrationen.
Hvis der imidlertid findes en for-
bindelse mellem funktioner og
chassis, s3 skal den bla ledning
forblive ubenyttet. Nar pasrerne er
forbundet til den bla ledning vil de
lyse lidt klarere.

Den bl& ledning er feelles for lys
og ekstra funktioner. Ved forbin-
delsen til LEDs, s bemaerk at at
den bld ledning er den positive
pol (anodesiden pa LED) og funk-
tionsudgangen er den negative
pol (katodesiden pa LED).
Spandingen ved funktionsud-
gangen vil vaere ca. 16 V. Glem i
ovrigt ikke den nedvendige be-
skyttende resistor.

Bemaerk, at lysgivning ofte ikke
er mulig i eeldre treekkraft fra fx
UK-modeller (litra P, E, C, MH og
Triangel), og derfor skal disse led-
ninger ikke benyttes (med mindre
man selv vaelger at indbygge lys),
og derfor lukkes kabelenderne af
med isolering.

Hvis din treekkraft har mulighed
for flere funktioner, kan udgange-
ne C og D forbindes séledes:

- funktionsudgang C er den gren-
ne ledning, og forbindes til den
ekstra funktion.

- funktionsudgang D er violet
ledning, og forbindes ligeledes til
en ekstra funktion.

Benytter man N-dekoder, sa er dis-
se funktioner generelt ikke mulige,
idet dekoderne kun har seks for-
bindelser i stedet for otte mulige.

Test af installation

S& skulle lokomotivet vaere kere-
klar. Anbring lokomotivet p& pro-
grammeérsporet (uden overdel) og
les adressen. Fra fabrikantens
side er denne valgt til at vaere
"03" (default- veerdi). Hvis deko-
deren er forbundet korrekt, si
skulle det nu ikke volde proble-
mer at laese adressen. Hvis det
ikke er muligt, sa skyldes fejlen
som regel at ledningerne er for-
kert forbundet.

Tving ikke lokemotivet til at
kere for fuld kraft fer det korrekte
'03" ses i displayet. Tjek kabel-
forbindelserne og forbind dem
korrekt. Derefter kan en testkarsel
foretages. Husk, at andre loko-

motiver pa anleegget ikke mé
have adressen "03". TA
Oversigt over nogle
LENZ dekoder
u/NEM-stik

{pr. 1.marts 2003)

To skinne jevnstram DCC

LE 0521A

Spor N (NEM 651)
Motorbelastning 500 mA
Dimensioner 13,0x3,0x3,7 mm,
to-sidet lille konstruktion
Funktioner:

A+B retningsafhaengig
Max-belastning:

A+B 100 mA

LE 1024A

Spor HO (NEM 652}

Maotorbelasthing 1,0 A

Dimensioner 31,5%16x3,8 mm,
ensidig, ekstra flad konstruktion
Funtioner:

A+B retningsafhasngig eller enkeltvis
skiftbar, C+D lyseffekter {fx blink) m.v.
Max-belastning:

A+B 150 mA, C 500 mA, D 150 mA

LE 1025A

Spor HO (NEM 652)

Motorbelastning 1,0 A,

Dimensioner 22,5x16,2x5,3 mm,
kompakt, tosidet konstruktion
Funtioner:

A+B retningsafhaengig eller enkeltvis
skiftbar, C+D lyseffekter m.v.
Max-belastning:

A+B 150 mA, C 500 mA, D 150 mA

Dekoder fil Markiin/Matorola

LE 930

Spor HO (NEM 652)

Motorbelastning 1,0 A,

Dimensioner 27,0x18,0x6,5 mm,

1-4 keretrin, 1-80 adresser
Funktioner:

Retningsathengig skiftbar, To funk-
tioner, begge max-belastning 300 mA

Rad Sort Bla

il
= HAE
111}

Hvid Gu

Gran

Violet |_

D| F

& ]

Dekoder
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R“t&bi Ier til modeljernbanen

Epoke Il og lll ® Af Steffen Dresler

Vi har togene... men hvem skal
kore passagererne til og fra statio-
nen? Rutebilerne selvfalgelig! Men
der er ingen danske rutebiler - el-
ler omnibusser - i model, der pas-
ser tif danske forhold pa markedet,
I hvert fald ikke epokerne If og Il

DSB rutebil

Der er fra TRINBRAETTET, Arhus,
udgivet et resin-samleszst af DSB-
rutebil drgang 1934 i skala 1:87,
men den har - sa vidt jeg kan se -
ikke noget forbillede. Fronten af
rutebilen er OK, da det er en Opel
Blitz, men vognkassen passer in-
gen steder. Jeg fremstillede derfor
en fiktiv rutebil fra "Skeelsker"-ru-
ten i gul med redt mavebeelte. Den
har ogsé faet monteret et "baga-
ge-net" pa taget, s& nu "kerer den
mellem Skeelsker og Glumsa".

Men jeg ville ha' en rigtig DSB
rutebil og hvad ger man sa? Selv-
falgelig som i "gamle dage" fer
end markedet flod med modeller
af dansk jernbanemateriel; Man
fremstiller den ved hjzlp af
"cross-kitting".

P2 udstillingen i Valby i sommer
2002 kebte jeg en med modelbus
type Mercedes Benz 0O-3500 af
fabrikat BUSCH (kat.-nr. 41 039).
Denne model har jeg studeret fle-
re gange, mens jeg funderede
over, hvad der dog skulle blive af
den, for der er reelt ingen danske
forbilleder til bussen. Men under
skrivning af en artikel om netop
DSB rutebiler fandt jeg nogle dejli-
ge fabriksbilleder af DSB rutebiler
og faldt for en DAB/Blissing-NAG
model 1940 dieselrutebil til Valby-
Kege ruten.

Og den ville jeg lave. Med lidt
skaeren, plastic-filler og frontgril-
len fra en WIKING Blssing lastbil
kebt til formalet - her brugte jeg
kun “grillen" - lykkedes det mig
faktisk at fremstille en nzesten 100
procent korrekt DSB-maodel.

Fremstilling

Mercedes Benz bussen blev skilt
ad, bagenden forkortet og tilrettet
- den skal vaere lige - og overdel-
ens panoramavinduer blev fyldt
ud med plastic-filler. Frontvinduet
blev lavet ret, og ved hj=lp af
plaststrip og filler fik jeg en ny tag-
konstruktion ved skiltekassen.
Mercedes-fronten blev skaret af

og WIKING Bissing-fronten mon-
teret.

Taget fik den ekstra tagplade-
forstaerkning palimet, og der blev
monteret to taglemme. Det hele
blev nu samlet: Den forkortede
vognkasse sammen med den for-
kortede og tilrettede tagdel med
vinduerne. Hertil brugtes tokom-
ponent lim. Sa var det tid til en
omgang med at slibe og udspartle
kanter mv.

Bemaling m.v.

Derefter fik modellen en gang
tynd grd mat grunder, d.v.s. spray
fra malerforretningen.  Sluttelig
blev modellen endnu en gang
spartlet, slebet og finpudset med
vandslibepapir. 58 fik hele vogn-
kassen et par gange lyntogsrad
Humbrol 60-red, hvorefter model-
len sattes til at torre.

| mellemtiden fik undervognen
med skarmkasserne monteret
nogle gevaldige "flagstsenger" pa
hver side af keleren. Her bruges
afklippede néle, sdledes at man
far knoppen overst.

Da vognkassen var ter, blev ta-
get masket af for bemaling og
tagforstaerkningen malet blyhvidt
{Humbrol 130). Derefter blev siden
af vognkassen afmasket, og det
grd mavebaelte malet med pensel
(Humbrol 64). Da det var tert, op-
tegnede jeg de sorte striber med
en tynd tusch, her brugte jeg en
lille lineal pA siden, mens jeg be-
nyttede frihdnd pa rundingerne.

De tre billeder af den rede bus vi-
ser en ombygget DSB DAB/Biis-
sing-NAG model 1940 set fra tre
sider. Modellen er fremstillet fra
en Busch model af Mercedes
Benz 0-3500. Bemaerk reserve-
hjulet pa taget. ! evriget er rundin-
gen bag til ikke helt 100 procent
som hos forbilledet, men er til at
leve med.

Derefter borede jeg huller for
afviservinge og sidespejl, bukkede
noget trad, faestede det pa inder-
siden og satte afviservinger og
spejle p4 med plasticstrip.

Undervejs foregik lidt udbed-
ring af farven hist og pist. Derefter
segte jeg | rodekassen for at finde
nogle eeldre WM litreringer med
"Krone" og "DSB". Da alt var me-
get tart, sa fik hele vognkassen et
par gange med halvklar lak Hum-
brol 135.

Som vinduesruder benyttedes
klar plastic limet med to-kompo-
nent lim. Sluttelig blev ssederne
sat i undervognen, og det hele
blev samlet.

Veer si god, en DSB DAB/Blis-
sing-NAG  dieselrutebil  argang
1940!

For resten, alle billeder viser at
reservehjulet ligger p& taget, sa
min bus fik ogsa et reservehijul,
det tog jeg fra Trinbraettes "Ar-
gang 34"- bus, der havde et ek-
stra af samme &rsag.

Jeg er lidt utiifreds med hjul-
kapslerne, idet de originale "Blis-
singhjul" er for store. Nar jeg fin-
der nogle rigtige uden de forsel-
vede hjulkapsler, bliver de skiftet
ud.

Amagerbanens
Omnibus Selskab
"Amagerbanens Omnibusselskab"
DAB/Biissing-NAG model
1937/39/46. Bortset fra "snuden”
er lidt for smal og tagrundingen
lidt flad, passer den udmeaerket til
forbiledet. Eneste anke er, at
vognkassen er for hej over vejba-
nen pa grund af hjulene, men de
kan altid udskiftes senere.

Da der - efter min bedste viden
- ikke er tegninger af en disse
busser, s har jeg brugt billeder
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fra Peer Goe Jacobsens fine bog
"Amagerbanens  Omnibusruter”
udgivet af Sporvejshistorisk Sel-
skab i 2001. P4 bl.a. siderne 154
og 155 ses udmeerkede sidebille-
der af keretajerne.

Maodelbygning

Selve vognkassen skal have for-
og bagder i plan med siden. Det
gores ved hjelp af 1 mm plas-
tcard samt plastic-filler. Derefter
slibes hele vognkassen "flad" og
jeevn i begge sider, alts& skal mar-
keringer af pladesamlingerne files
vaek.

Snudens "Opel-kaler" files lige-
ledes flad, hvilket ogsd geslder
markeringerne pa siden af snu-
den. Blssing keleribberne er lavet
i 0,5 mm trad, det er jo lidt dyrt at
kebe en lastvogn, skaere keleren
af og smide resten bort, ikke
sandt? 'Flagsteengerne" forrest
pa skarmene er lavet med den
gverste del af en tynd nal med ho-
ved.

Afstanden fra underste vindu-
eskant til nederste kant er for stor,
og der er for mange sprosser.
Derfor fiernes forsigtigt alle si-
desprosser helt frem til og
med frontvinduet, sdledes at
taget nu "svaever', og kun
holdes pa plads af rundin-
gen bagest samt midterste
vinduessprosse i frontvin-
duet. En 1,5 mm firkantet
plaststrip limes nu i begge
sider under gverste tagkant -
minus frontvindue - séledes at
afstanden bliver mindre i vindu-
eshejden. Det geres ved hjeelp af
tokomponentlim, da vognkassen
er af resin- plast. Nar det er tert
indseettes - igen med 1,5 mm
plaststrip - de lodrette vindues-
sprosser, se billederne. @verst
feestes de med almindelig plastlim
og nederst med tokomponent.

Frontvinduets sidesprosser ind-
seettes nu. Desvaerre kan man
ikke helt undgé at de bliver "lidt
skaeve" indad, men vognkassens

Omnibus fra Amagerbanen side
om side med selvopfundet bus fra
Skeelskor Omnibus Trafik. Begge
er ombygget fra Trinbracttets
samlesaet/skaller af DSB-bus &r-
gang 18934. AB-bussen er endnu
uden paskrifter, da jeg afventer en
lesning pa disse.

udformning ger andet umuligt. De
midterste sprosser fiernes nu. |
bagvinduet files midterste sprosse
vaek og bagvinduet files rektangu-
lzert.

Pa forkanten af taget bort-
skeeres under skiltekassen ca. én
mmm, og herefter psaties averst
pa frontvinduets overkant en
solskeerm i hele vinduets bredde.
Nar alt er tert, s udskeeres den
bageste der helt. Den stod tilsy-
neladende altid &ben - hvis der da
var en dor?

Til taget udskaeres nu i 0,5 mm
plastplade en tagforsteerkning,
der pdlimes taget med tokompo-
nentlim. Ligeledes udskaeres en
lille plastfirkant for at illudere ud-
luftningsklappen pé taget. Den
palimes oven pa forstserkningen
med plastlim.

Hele vognen slibes nu grundigt
med fint smergelleerred indtil lim-

resterne er veek, og den fremtras-
der glat over alt.

Bemaling

Vognkassen sprayes nu med gra
grunder. P4 denne made hasfter
den rigtige maling bedre, og man
kan bedre se unejagtigheder, der
nu kan rettes med evt. plastfiller
ellign., hvorefter der igen finsli-
bes.

Vognens farver er lidt vanskeli-
ge at bestemme, men heldigvis er
der angivet nogle farver i far-
naevnte bog. Jeg er dog 100 pro-
cent sikker pa at kombinationerne
skiftede lidt, iseser de gratonede.
Jeg mener at huske fra min tid i
Drager/Magleby at farverne var en
anelse mere moerke end Sporveje-
nes ditto, men jeg er altsd ikke
helt sikker.

Hele underdelen af vognkassen
har faet en gang solgul Humbrol
99 med lidt gren (Humbrol 30).
Farven er blandet separat i en tid-
ligere fotofilm Iuftteet beholder.
Herefter er tag malet med en al-
mindelig gra (Humbrol 64).

Nar det er tort, si afmaskes tag
og vognside. Med almindelig hvid
er omradet mellem tagrunding og
vognkasse under vinduerne malet.
Se billederne i fernzevnte bog. Det
samme er sket med skiltekassen.

Tagforstzerkningen har faet en
lysere grd. Her har jeg benyttet
blyhvidt (Humbrol 34). Forreste
skeermkasser, keleren og rundin-
gen ved baghjulene har faet en
gang Humbrol 195-gran.

Néar det hele er tert markeres
forreste der med en 0,5 mm sort
vandfast tushpen (brug lineal).
Malingen er herefter blevet ud-
bedret.

Pa hver side af skiltekassen har
jeg markeret kendingslys, der blot
er en lille bla klat (Humbrol 14-bl3)
i hver side.

Paskrifter

Nu ville det have vaeret rart med
nogle overferingskrifter (transfers).
Man kan ganske vist selv fremstil-
le skilte pa PC'en ved at skrive
AMAGERBANENS OMNIBUSSER
{Fed Times 5 pkt, farven skal veere
brun), klippe dem ud og lime dem
pa siden under vinduerne, men de
forbandede kanter "lyser jo op'.
Jeg har derfor i farste omgang
undladt paskrifter, og afventer na-
ivt at en producent gar i gang.
Vognkassen er nu sprayet med
klar lak. @nskes lidt slidt udseen-
de, sa skal man benytte halvblank
eller mat.

Fzerdiggorelse

Vinduer indszettes og underdelen
med hjulene indszettes og limes.
Navene skal males Humbrol 195-
gren, mens daskkene skal vaere
27- grd, idet en helt sort bliver alt
for optisk mark.

Jeg fandt for resten nogle min-
dre hjul i en "rodepose" med re-
serve-lgsdele hos en forhandler.
Disse er anvendt, s vognen har
faet sin korrekte hojde over vejen.
Derfor ser den lavere ud end den
burde, men vognen var lav af hen-
syn til indstigning. Se billederne i
den refererede bog.

Slutning

Til sidst en lille ben: Er der ikke
nogle af fabrikanterne, der kan
lave en busskal, fx efter den teg-
ning i LOKOMOTIVET nr. 66 side
13? Den er nemlig typisk dansk.
Med nogle f& modifikationer (bl.a.
kolerattrapper) har man s& ogsé
busser til privatbanerne, de priva-
te vognmaend og de overtagne
DSB ruter. DSB "snude"- busser-
ne er jo allerede beskrevet, hvor-
dan de laves.

Der m4 da for resten ogsa vaere
nogle initiativrige personer, der
kan fremstille transfers til sddanne
busser eller..?

God forngjelse. | |
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LOKOMOTIVETs
konkurrence:

HVEM BLIVER
LOKOMOTIV-
MESTER 2003?

Af Claus

Falgende lille konkurrence er en
stor preve pa jeres viden omkring
danske jernbaneforhold. Det er
ikke nogen let opgave, men som
belgnning udssetter vi store
praemier for dem, der kan svare
pa alle spergsmalene. Nogle af
sp@rgsmalene er ganske tricky, s
derfor har vi som hjelp angivet
det rigtige svar sammen med to
falske.

Vi udlover fglgende premier:

1. preemie
Gavekort kr. 2500,-

2. praemie
Gavekort kr. 1500,-

3. praemie
Gavekort kr. 1000,-

Gavekortene udstedes til den mj-
forhandler som man selv gnsker.
Tag kopi af siden og besvar
spergsmalene. Skriv svaret pa lini-
en nedenunder spgrgsmalene
ved at angive spergsmalets num-
mer (1-10) efterfulgt af bogstaver-
ne a, b eller c.

Udfyld kuponen med navn, adres-
se m.v. Lesningen sendes til

LOKOMOTIVET
Postboks 477
4700 Naestved

Sidste frist for indsendelse er 1.
november 2003. Vindere og
lesninger bringes i julenummeret

nr. 76, som udsendes i december
2003.

Bemaerk, kun én lgsning i hvert
brev.

6)

7)

8)

10)

| &r 2002 indsatte DSB igen to-etages vogne i togene, men hvornar blev
den farste to-etages vogn anskaffet i Danmark?
1a) 1868 1b) 1878 1c) 1888
Svar
DSB og privatbanerne anvender forkortelser pa stations- og trinbreetnavne
pa to eller tre bogstaver. Hvad betyder forkortelsen Td?
2a) Tender H 2b) Troldhede 2c) Trunderup

Svar

Ang. spargsmal nr. 1 med dobbeltdaskkervogne hos DSB, er det sa tzen-
keligt at privatbanerne ogsa har benyttet dobbeltdaekkervogne?

3a) Nej 3b) Ja, hos GDS 3c) Ja, hos SFJ

Svar __

DSBs sikkerhedsystem for tog og signaler hedder ATC (Automatic Train
Control). Hvad hedder det tilsvarende system hos privatbanerne?

4a) ATS 4b) ATP 4c) ATT

Svar

Hvor lang var Ringkebing-Nerre Omme Jernbane?
5a) 22,7 km 5b) 25,7 km 5¢) 30,7 km
Svar
Har andre jernbaner end SJS benyttet navne fra den nordiske mytologi til
navne pa deres lokomotiver?
6a) Ja, SFJ éb) Ja, @SJS 6c) Nej
Svar
DSB benytter szerlige bogstavkombinationer til sine vogne og lokomotiver
for at navngive typerne. Hvilken vogntype gemmer sig bag DSB litra AZMP?

7a) Komb. 1. og faellesklasse personvogn med postkupe
7b) Komb. 1. og faellesklasse personvogn med rejsegodsrum
7c) Komb. 1. og feellesklasse personvogn

Svar

Hvad er taravaegten (ca.) for et af privatbanernes nye IC2- togsaet?
8a) 50-53 tons 8b) 60-63 tons 8c) 70-73 tons

Svar

Hvornar blev Horsens Juelsminde Banen nedlagt?
Qa) 1953 9b) 1955 9c) 1957
Svar

| april 1947 begyndte Scandia at levere de kendte danske skinnebusser til
danske privatbaner. Hvilken privatbane fik det ferste s=t?

10a) HFHJ 10b) NPMB 10c) APB
Svar

Postnummer

Forretningens navn
Vej/Gade

Postnummer

KUPON:

Opgavelasers navn

Vej/Gade

By

Gavekortet enskes udstedt til falgende forhandler:

R S S e e ]
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SMALLEGADE 8
DK-2000 FREDERIKSBERG
TLF. 38 88 38 54
FAX 38 88 39 54
www.stoppel.dk

Epoke [l

Falck/Zonen:

- gul, hvid og flammerad

- gul, red og hvid incl. VEJSER-
VICE og BUGSERER

- hvid, gamle specialkeretejer

Falck/Zonen ca. 1960:
- hvid incl. stationsnavne
- gulindl. stationsnavne

- VW Sharan stationsleder

- VW T4 sygetransport

- VW T4 redningsleder

- VW T4 leegehold Khhvns Amt

Politi:
- VW T4 Kbhvn. PP med gult
band

- blat dobbeltbéand, persvg.

- grent band, sort politi, persvg.

FELDERBANEN

MODELTOG TIL STORE OG SMA.

Video Danmark rundt nr. 5 er lige udkommet

Kr. 230,00. Bestillinger du nr. 1 — 5 kr. 998,00
Strejftog VIII med bla. Lollands-, Hirtshals-.
Skagens-, @stbanen og marcipanbred kr. 285,00
Nye biler:

FALCK lzge ambulance Mercedes M-klasse,
Danske farve- og lakfabrikker VW transporter,

Det Danske Kulkompagni Ford V 8 m/lad
Kulszkke 6 stk. pr. pose til Kulkompaniget

Volvo Amazon Politi, limousine eller alm. 2/4 dare.
Faller vejtromle med motor, kerer frem og tibage.
Faller Garage m/3 vippeporte el betjente kr. 481,00

Zonen: - hvidt dobbeltband, persvg. : '
- hvid, selv incl. Rede Kors- - blat dobbeltband, %gssevg : Faller peson ned 1 bew_x:gc]ngc ﬁgurcr kr. 456,00
rhasrkar - VW T4, Kbhvn. hvid anhoidel- Kalender 2004 med motiver af Myér eller S-tog.
RDAF: sesvg. . Mirklin
AW T sriblaries : M;‘V blat dobbeltband, Kuglevogns szt Aalborg Portland — ICO PAL
% er nu pa lager. Damplok litra N forventes leveret
Epoke [V/V medio november.
DSB: HERPA ambulance -
- LT red hjzlpevogn FALCK MB 124 Nye Me lok og CM vogne fra Hobbytrade i flere
Falck: C varianter, kontakt os for flere informationer.
- Mondeo Akutbil Regramsst oplag Kig ind, ring, fax, eller mail — vi sender gerne!
- MB M, leege 140,- Vejlevej 349, Bramdrupdam
% DK-6000 Kolding TIf, 74560808, fax. 74560201
- www.felderbanen.dk — e-mail: info@felderbanen dk
ABENT: mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,

Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, lor 10.00-14.00

fredag 10.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
og tilbehar

HELJAN "\ (KIBRI

DSB godstoglokomotiv Rundremise B-9452)
litra EG i stil med Struer remise, skala 1:87

Skala 1:87, jsevnstrom DC il NU Ke. 249,_

Veelg mellem EG 3101, 3102,

3106, 3110 og 3116 :
Farvefabrik B-97ss)
Flot stor model til industriomradet,

Normalpris kr. 1600,-
skala 1:87
nuke 310,-

ROCO Radt lyntog fra DSB
4-vognsat MA-AM-BM-BS

Korrekt dansk model i skala 1:87
63 060 jeevnstrem DC, normalpris 2575,00

SPAR kr. 590,00 S 1 985,'

63 061 jeevnstrem digital DCC-format
med lyd og lastafhaengig dekoder,

normalpris 3535,-
SPAR kr. 770,00 NU kr. 2765,'
69 061 vekselstram AC,
digital Motorola format med lyd og
lastafheengig dekoder
NU kr. 2765,-
Forbehold for fejl, prisstigninger og oplagstal.

normalpris 3535,-
\SPAR kr. 770,00
E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk e
Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com  andag-fredag  14.00-17.30
Husk at tillzzgge PORTO kr. 56,- ved forsendelser Lerdag 10.00-13.00

SPAR kr. 215,00
For kr. 620

nuke 1389,-

Skala 1:87, vekselstrem AC
Veelg mellem EG 3101, 3102,
3106, 3110 0g 3116
Normalpris kr. 1850,-

SPAR kr. 275,00

U kr. T 575,'

\og mange andre KJBR!—modeHer/

Alle ovennavnte titbud
geelder s& leenge lager
haves, dog er seneste
frist for bestilling den

1. november 2003.

Starste udvalg af
losdele tif selvbygning.

Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C
TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376
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Den 15. juni 2003 havde HOBBYTRADE og
TOGMODELLE | feellesskab inviteret en raskke
forhandlere over hele landet til orienterede
sammenkomst pa restaurant Havblik i Frederi-
cia omkring kommende nyheder fra de to fa-
brikanter. | seminaret blandt de godt 35 frem-
modte gaester deltog ogsa jeres udsendte
skriverkarle fra LOKOMOTIVET, der séledes
kan aflaegge rapport om de planlagte nyheder.

Forst og fremmest skal vi lige sla fast at
HOBBY TRADE Aps og TOG&TEKNO er to
szerskilte selskaber med egne indehavere. Der
foregér kun et samarbejde mellem de to virk-
somheder med hensyn til distribution, udstil-
linger og lejlighedsvis med reklame, men de
begge benytter det tyske HERIS Modell-
eisenbahn som fabrikant af modeller.

Det er bradrene Karsten og Flemming Pe-
dersen, der er indehaver af HOBBY TRADE
Aps, der er hjsmmeherende i Fredericia, mens
John Routhe Olsen er ejer af TOG&TEKNQ,
Aalborg. Sidstnaevnte udsender sine modeller
under navnet TOGMODELLE. S& skulle det
vaere péd plads.

TOG&TEKNO/TOGMODELLE

Forst og fremmest udsender firmaet en raekke
DSB UlC-personvogne af forskellige typer til
oktober. Det drejer sig om vogne af litra A, AB,
B og BD.

| oktober udsendes de forste 30 modeller af
nedennzevnte vogne, hvorefter resten lebende
kommer i handelen. Hos forbilledet har under-
vognene forskelligt udseende med hensyn til
detaljer som store og sma batterikasser m.v.,
mens disse forskelle vil ikke blive synlige in-
den for modeller i samme litra/gruppe af hen-
syn til produktionsomkostninger. Dog vil der
blive forskel p& antallet af trin, ligesom forbille-
dets lebende @endringer ved vognkassen sely-
falgelig kommer med, altsd om der findes
dobbelt- eller enkeltder | gaviene, slutlys, tre-
kantnedhaeng ved gavl o.s.v. Modellerne frem-
stilles | samme kvalitet som nzertrafikvognene
litra Bns, Bn m.fl,, d.v.s. med mange detaljer,
flot lakering, tydeligt tryk og korrekt typografi
m.v.

Da nogle lesere mener, vi ikke bor bruge
sparsom plads pa at angive katalog-numre og
individnumre pa de enkelte vogne, s& undlader
vi de nzevnte data i denne omgang, og venter i
stedet med dem til modellerne udsendes. Er
man interesseret i numrene kan man f& disse at
vide pa Internet (www.togmodelle.dk) el.lign.

Litra B
Men der er planlagt en reekke vinrgde B-vog-
ne til epoke lll med i alt 12 forskellige numre,

L b -+ i
Fra TOGMODELLE komm

er snart en rackke epoke IV-vogne fra DSB, saledes at man kan opran-

gere et helt Ic-tog fra "de go'e gamle dag". Her er vi i Korser februar 1983, hvor en ME slseber
afsted med et Ic-tog, oprangeret af A-, Bk- og B-vogne.

HOBBY TRADE og
TOG&TEKNOs program

2003 0g 200

heraf 8 med oprindelig kongekrone og antik-
valitra, mens de evrige 4 bliver med kongekro-
ne og UIC- numre | DIN 1451-skriftsnit.

Til epoke IV udsendes 10 litra B med and-
ret gavider, slutlygter m.v., mens der tilsvaren-
de fremstilles tre litra Bk kioskvogne, alle i red
bemaling med stort DSB-logo og litrering i
Helvetica. Vognene produceres ogsa til epoke
V som litra Bk-x, B-t og Bc i red og litra Be-t i
bla, altsd som liggevogn. Her bliver der plads
til i alt fem vogne.

Litra A og AB

P& samme méade leveres litra A | vinred med to
numre i antikva og to numre med DIN 1451,
d.v.s. epoke lllc. | redt design til epoke IV og V

Af Torben Andersen
og Steffen Dresler

udsendes to forskellige litra A og én litra Ba,
altsa en nedklasseret vogn (fra 1991).

Litra AB udsendes med fire numre fordelt
med én vinred (epoke ) og tre rede til de ef-
terfolgende epoker, den ene dog som ned-
klasseret til litra Bab (fra 1991).

Litra BD

Rejsegodsvognen litra BD bliver udsendt med
10 numre fordelt pa to vinrede vogne med
computerskrift DIN 1451, én fremstilles i red
som litra BD til epoke IV (med stort hvidt DSB-
logo), mens de evrige syv fordeles pa litra BDk,
WRD m fl. til epoke IV og V. De fleste af de rode
vogne fér det kendte hvide DSB-logo, men et
par WRD og WSD far dog det nye DSB-logo.

DSB silovogn litra Ucs

Ogsa den specielle godsvogn litra Ucs med to
keglebeholdere  kommer i model fra
TOG&TEKNO. Selv om typen allerede dukke-
de op i slutningen af 1960'erne, s& er det en
typisk epoke IV-vogn, der optradte i utallige
firmabemalinger. De fleste af disse vil blive
fremstillet | model, dog desvaerre ikke vognen
fra PHONIX, idet selskabet i Vejen ikke har gi-
vet tilladelse til at benytte dets logo m.v. Det
er lidt zergerligt, men det kan méske a=ndre
sig efterhanden.

Vi far alligevel rigeligt at gere godt med,
nemlig vogne fra DSB, LUMINO, De Danske
Sukkerfabrikker, DAOPLAST, Kartoffelmelcen-
tralen o.s.v., og dermed et rigtigt, farverigt og
tidstypisk islaet pA vor modeljernbane i lobet
af det kommende &r.

Da typen undervejs ssndredes detaljemass-
sigt med hensyn til rerferinger, studser m.v.,
sa har TOG&TEKNO valgt at lade samtlige
vogne fremstille ens af hensyn til omkostnin-
ger, salgspris o0.s.v.,, og det er hel OK, for in-
gen kan alligevel se forskel p4 disse detaljer.
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Kunne vi ikke godt taenke os en alternativ oil-
vogn pd anlzegget? HOBBY TRADE er villig til
at fremstille en DSB litra IB og varianter deraf,
bl.a. en litra ZB slvogn fra ALBANI, hvis der er
tifstraekkelig med opbakning. Her ses ZB 99
690, Odense 1965. Foto: AK/OMJK.

HOBBY TRADE

Her skal vi ikke omtale firmaets nye ME-loko-
motiver i rade og bl& farver, men blot henvise
til anmeldelse under HORT&SET side 40. |
stedet vil vi forteelle de nye planer, der lover
godt for dansk modeljernbane i epoke Il og IV.
Sidstnaevnte iszer med hensyn til litra MZ 1V,
der er under stadig udvikling, og paregnes at
vaere pa markedet i ar 2004. Dernasst vil felge
en vinrad MZ serie I, denne er dog endnu ikke
programsat. Om man vil lave en MZ serie lll er
endnu usikkert, det afhzenger af opbakning fra
forhandlerne {les jerl).

Der vil ogsé komme - hvis der er opbakning
- en reekke spsedende godsvogne til epoke llI,
der aldrig tidligere er blevet serieproduceret.

Forst og fremmet er man langt fremme med
et projekt af en stor Q-vogn med 4500 mm
akselafstand fra DSB. Den stér forst for, vel at
meerke, hvis mj-eren er interesseret | den. Der-
for bringer vi pa siderne 38-39 en lille gen-
nemgang af vogntypen, s man evt. kan fa
smag for den. Den kan simpelt hen ikke und-
vaeres pa et epoke lll-anlsg.

Der teenkes ogsé pé fremstilling af en reekke
hvide kelevogne fra IK-gruppen, altsa IKB,
IKT, IKP, IKG o.s.v. Disse kan fremstilles i et
utal af varianter, herunder ogsa isvogne fra
Premier Is (litra IKG), vogne med red paskrift
K@LEVOGN o.5.v.

En hvid vogn litra IB er ligeledes pa bed-
ding. Forbilledet til denne vogntype kom frem i

1854, og var i drift helt til 1969, hvor den af-
lgstes af litra Iblps. Vognen brugtes ogsa som
INTERFRIGO-vogn, og ikke mindre end fem af
dem bar Albanis logo, idet de i en periode i
1960'erne var lejet ud til Odense bryggeriet.

Endelig har HOBBY TRADE ogsi en lukket
brunmalet godsvogn litra HJ type Il i tankerne,
selvielgelig fordi dens forgaenger - laes under-
vogn - nemlig var den fernaevnte Q-vogn, si-
ledes at en gkonomisk produktion af modellen
er mulig.

DSB rystevogn litra CU?

HOBBY TRADE er meget opsat pa at fremstille
en toakslet rystevogn litra CU. Denne vogntype
med teaktrasbeklaedning, lang akselafstand og
abne endeperroner kerte primaert | epoke I,
men der var sameend ogsa mange i drift op
gennem 1950'erne, bl.a. i DSBs ferietog, hoj-
tidstog, udflugtstog, weekendtog, sidstnssvnte
iseer i gennemgéende DSB tog til privatbanerne,

hvor traekkraften naesten altid var en dampma-
skine litra P (HELJAN, you know!). Her benytte-
de DSB ofte op til 11 litra CU i et enkelt tog.
| 1960'erne blev en stor del CU brugt som
togforervogne i godstog fremfert med dam-
plokomotiver. Senere igen endte mange vogne
som specialvogne pa sporene rundt omkring
pé landets stationer, hvor de kunne ses i gré
bemaling helt op til begyndelsen af 1980'erne.
Men blandt mededeltagerne pa forannaevn-
te seminar var der delte meninger omkring
modellen, idet nogle mente, det ikke var mu-
ligt at szlge vognen, iseer fordi den ville lige
s& dyr som en bogievogn. HOBBY TRADE vil-
le derfor vente med en evt. produktion indtil
der kom klare tilbagemeldinger fra forhandler-
ne, s& ensker man netop denne vogntype pa
modeljernbanen, sd skal man hurtigt muligt
fortzelle sin forhandler det. Lees i evrigt mere
om CU-vognen m.fl. i LOKOMOTIVET nr. 70.
|

Masser af nyheder til din modelbane...

Litra CM 1:87
- nu 9 varianter

Hobbytrade har faet produceret et
begreenset oplag af CM-vognene

i et nyt eksklusivt desigri. Se og
“kab dem hos din hobbyforhandler.

Vinrgde udgaver af CM:
Vinred
Vinrgd
Vinrad

- vest
“iyest
- vest

2143
2169
2174

Teak udgaver af CM:
2141 vest

2159 @st

2168 gst

2180 vest

2185 gst

1868 Museumsvogn :

Er hos din hobbyforhandler
i maijfjuni 2003,

“ Byg og mal selv...
2201 Komplet Cm vogn
; /i bygegesat

Sort/rad design
1501 ME DC/AC
1506 ME DC/AC
1509 ME DC/AC
1528 ME DC/AC
1530 ME DC/AC

Helrad design
1511 ME DC/AC

Bla design
1523ME DC/AC
1527 ME DC/AC

1-7000 Fredericia
52261 8473
57584 0108

demml_t_:e]e.dk
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DSB godsvogne

til

epoke IV

1. del: Abne og lukkede vogne

Af CBA og TA

Det er fortsat sparsomt, hvad der
findes af dansk rullende materiel i
spor N leveret af industrien og
kekkenbordsfabrikanterne.  Ud-
buddet har aldrig vaeret stort,
bla. fordi der er for f& mj-ere,
som dyrker rigtig dansk. | dag fin-
des naeppe over 200 seriese mj-
ere, der mener at dansk mode-
liernbane er spsendende. En en-
kelt kekkenbordsproducent har
séledes ladet os vide (fordr 2003),
at han kun szlger omkring 75-
100 danske modeller af godsvog-
ne i spor N. Og det er jo ikke ret
meget. Det skyldes at N-folk iszer
kerer med udenlandsk forbillede
og - generelt - er ligeglade med
korrektheden med hensyn til
dansk. Det er maske rigtig nok,
men det sagde man ogsa om HO-
folket i mange &r, s lad os habe
at holdningen til spor N ogséa an-
drer sig.

Trods dette, s er der i tidens
leb udgivet en del, bl.a. godsvog-
ne for mj-ere, som dyrker epoke IV,
iszer farverige private godsvogne.

Producenterne

Grundet den fornsevnte manglen-
de interesse hvad dansk angér,
sé findes derfor kun et mindre ud-
valg af (rimelig) korrekte industri-
elt udgivne modeller. De er pri-
meert baseret pd ARNOLD- N,
hvor is@r Williams Modeltog
(WM) i sin tid var flittig producent
og udbyder af disse.

ROCO har - og er - ogs& en
god producent af dansk mode-
liernbane, men er - ligesom
ARNOLDs medeller - "kun" illusi-
onsmodeller, d.v.s. ikke helt kor-
rekte i forhold til forbilledet. | dag
findes kun Trinbresttet, Vejle, der
fremstiller rigtige danske modeller
af godsvogne til epoke IV, mens

Litra Udgivet af/ ar Bem.
Lukkede vogne
Gs DWA 1984 Gruppe lll-vogn,
baseret p4 model fra ROCO
Gs ROCO 1991 Flere varianter
Hbis Fleischmann 1992  To varianter; med og uden
logo af posthorn (G-post)
Hims Trinbreettet 2001 Resin, flere forsk. numre
Hios-v Trinbreettet 1998 Resin
Abne vogne
E DWA 1994 Baseret pa ROCO
Kbs ROCO 1996  Aben vogn med sidestotter

Diverse private vogne
DANEFROST WM/ARNOLD 1987

SAJYKA ROCO 2002
Carlsberg WM/ARNOLD 1988
Kosangas WM/ARNOLD 1991
Statoil WM/ARNOLD 1991
Superfos WM/ARNOLD 1986

VESTKRAFT Fleischmann 1991

Hvidmalet med DANEFROST-

logo

Hvidmalet lukket vogn
med rad logo

Hvidmalet lukket vogn
med grant logo

4-akslet beholdervogn,
gul med bla logo
2-akslet beholdervogn,
hvid med bla/orange logo
2-akslet beholdervogn,
hvid med gront logo
Selvternmende bldmalet
kulvogn litra Fals

Aben godsvogn med stetter litra kbs, lastet med con-
tainer fra DFDS. En fin lilte vogn til epoke IV fra
ROCO.

o

4

ARNOLDS

Togdillen i Vanlese koncentrerer
sig om traekkraft, person- og post-
vogne m.v. Modellerne fra Trin-
brzettet er baseret pa udenlandske
industrivogne med vognkasse | re-
sin, og er yderst vellignende med
fine og nejagtige patryk.

DWA-Hobby udgav for flere ar
siden en del N-modeller med
dansk forbillede. Alle var i fin kva-
litet med hensyn til bemaling, men
haltede lidt med hensyn til patryk,
der bl.a. dublerede i trykket, Arsa-
gen var at DWA var pioner inden
for denne skala, og derfor métte
eksperimentere sig frem. Alle var
dog i acceptabel kvalitet.

Hejlesen fra Trinbrasttet i Vejle
har ogsé udsendt en enkelt gods-
vogn | model til epoke IV DSB li-
tra Hims. Den er fremstillet med
flere forskellige numre, og er ba-
seret pa en industriundervogn
med resinvognkasse.

Med hensyn til personvogne til
epoke |V, sA er udvalget endnu
mere sparsomt, og det ser kun ud
til at sendre sig langsomt ved at
nogle fa producenter ihaerdigt for-
seger at sende danske person-
og postvogne i handelen, bl.a.
Togdillen i Vanlgse.

Felgende er en lille hiz=lp for
dem, som vil sege efter disse mo-
deller som "brugttog”, fx pa de
kendte legetejsmarkeder, der fin-

der sted hvert & rundt omkring i
landet.

Nzeste gang ser vi pA modeller
af vekselladvogne i spor N.

Lukkede vogne

Der er produceret et par modeller
af universalgodsvognen DSB litra
Gs til epoke IV. Det er forst og
fremmest ROCO, der har udgivet
denne type, hvilket skete forste
gang i 1991. Modellen, der har
forbillede i Gs-gruppe Il uden
bremseplatform har katalognum-
mer er 25 079. Den er udfort |
redbrun DB-lakering med fine
sma og tydelige paskrifter, men
desveerre er det hvide DSB-logo
alt for lille. Yognens lebenummer
kendes ikke. Modellen er dimen-
sionsmaessigt m.v. helt som sit
forbillede.

ROCOQ har ogs& udgivet den
sékaldte Gs-kunstvogn i den spe-
cielle bemaling med red cirkel pa
deren og rode/bld felter pa sider
og gavle. Vognen har samme ka-
talog-nummer som de ovrige Gs-
modeller. Modellen bzerer lobe-
nummer 120 2 299-9, hvilket star
meget tydeligt, men desvzerre
hen over bradderillerne. Ogsa
her er DSB-logoet for lille. Model-
len er en sjseldenhed og saerdeles
kostbar blandt N-kererne. Forbil-
ledet - ogsa en gruppe lll-vogn -
var i evrigt en ener med hensyn ftil
bemaling hos DSB.

Endelig har DWA ogsa udgivet
en Gs-model, der er baseret pa
forannaevnte ROCO grundmodel.
Den er helt korrekt med stort
hvidt DSB-logo. Den har faet
lobe-nr. 123 0 152-4. Vognen er
lakeret | den nye godsvognbrune
RAL 8025, hvilket ogsa er korrekt,
men de sma péskrifter er des-
vaerre ikke helt sa tydelige.

Fleischmann har udgivet en en-
kelt Hbis, der passer til epoke IV, i
ovrigt i vellignende kvalitet, ja,
den er sa at sige 100% mod for-
billedet, bortset fra en lidt for
kraftig underliggende vange, sa

Banefrost

Tt

Danefrost
BIRIUVIGISIEN|

o ‘E

DANEFROST-vognen fra
ARNOLD/WM er en nae-
sten korrekt model med
hensyn til type og paskrif-
ter, men mangler bl.a. ko-
lemaskine i den ene gavi.

Beholdervognen fra Su-
perfos var typisk for epoke
v
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den model kan man godt ga pé
jagt efter. Modellen blev udsendt i
to varianter, én med posthornlogo
(post G-vogn) og én uden post-
horn-logo til almindelig styk- og
vognladningsgods. Post G-vog-
nen benyttedes hos forbilledet i
bloktog til transporter af postpak-
ker mellem landsdelene.

Trinbreettet, Vejle, har i tidens
leb udsendt litra Hims med flere
litra og numre. Disse er fremstillet
pa en industriundervogn og me-
get detaljeret vognkasse i resin,
bl.a. med markering af lukketaj pa
dere og antydning af tagriller. En
bemeerkelsesvaerdig flot detalje er
den meget superfine hejtsidden-
de rangerskruebremse, der er
fremstillet i sstset nyselv. Bema-
ling, patryk m.v. er helt korrekte.
Da vognene er baseret pa indu-
striundervogne er kereegenska-
berne helt | top.

Abne vogne

Ligesom for litra Gs, s& er den
abne vogn litra E heller ikke - s&
vidt jeg er orienteret - udgivet fra
ROCO til denne epoke. Igen er
det DWA, der har taget faringen,
og beklageligvis kan man slet
ikke fa disse to vogne mere, idet
DWA kun fremstiller sine modeller
i mindre oplag. VYognen er flot la-
keret i den rigtige DSB-brune RAL
8025, og har stort hvidt DSB-logo
i korrekt sterrelse og skriftsnit.
Vognen er uden bremseplatform.
Den har - s& vidt vi har kunnet
tyde - flet lebenummer 502 0
328-1, der er lidt utydeligt trykt. Vi
kunne godt bruge endnu en vogn
med andet nummer.

Med hensyn til &bne vogne, sé
har ROCO udgivet en enkelt til
epoke IV, nemlig DSB litra Kbs
med sidestetter (keepskinner).
Vognen er en meget fin efterligning
af det danske forbillede, og har
trods den lille starrelse mange fine
detalier og helt korrekte patryk.
Koreegenskaberne er i top. Den er
absolut vaerd at g4 pa jagt efter.

Da den kan bruges til mange
typer transporter pa modeljernba-
nen, lige fra maskindele over tom-
mer, containere til keretejer som
traktorer og andre entreprengr-
maskiner, sa er det en god model
at have flere af.

Private vogne
Med hensyn til de privatejede

Den uwundveerlige elvogn fra
Carlsberg blev ogsd udsendt af
ARNOLD/WM. Den er udfert i fili-
gran trykkvalitet med red-gren fri-
se, korrekt logo, litrering og andre
paskrifter.

Den lukkede vogn DSB litra Gs tif
epoke |V er kun udgivet af DWA.
Den er ganske flot selv om patryk-
ket dublerer en anelse. Kunne vi
fkke forma ROCO til ogsd at udgi-
ve den?

vogne, s var der stadig en del af
disse pa sporene hos DSB i epo-
ke IV, og nogle af dem er fremstil-
let i model.

Det geelder saledes den typiske
slvogn fra Carlsberg, der er base-
ret pd en tysk hvid kelevogn
(ARNOLD-N 4565), hvis dimensi-
oner ikke svarer 100% til den
danske Carlsberg-vogn, men
kommer konstruktionsmasssigt s&
teet pd, at den uden problemer
kan benyttes som dansk.

Forbilledet havde en akselaf-
stand pa 7100 mmm og laengde
over puffer 13 000 mm, sa den
ber i skala 1:160 méle 44 hhv. 80
mm.  Akselafstanden  passer,
mens den er godt 5 mm for kort
over pufferne. Modellen har faet
driftnummer 210 0 256-8, og til-
herer en serie pa ti vogne som
Carlsberg fik leveret fra Scandia i
1966. Vognene var i drift til ca.
midten af 1980'erne.

Samme grundmodel fra
ARNOLD-N er benyttet til model-
len af DANEFROST-kelevognen
21 86 084 4 001-1, tilherende
FDB (kat.- nr. 4518-28). Den er
derfor heller ikke helt korrekt,
hvad dimensioner angér. Bortset
fra den manglende kelemaskine
pa gavlen og manglende tagroto-
rer, sa er den en nydelig model

Beholdervognen fra STATOIL kunne fds bade i begyndersset og som
selvsteendig model. En fin model, dog mangler hejre pdskrifttavie. Mo-
dellen har fdet driftnummer 44 85 720 2 554-2,

med meget fine lasbare patryk,
logo trykt i korrekt farve, litra i
korrekt skriftsnit m.v. Den er for
lzengst udgéet af produktion, og
uheldigvis er den meget sveer at
finde p& brugtmarkederne. Selv
om man er en del kritisk med
hensyn til korrekthed, sa kan vog-
nen nemt benyttes som vaerende
korrekt.

Ogsa den to-akslede beholder-
vogn fra Superfos til transport af
saltsyre baseret pd ARNOLD N
var almindelig i epoke IV. Der er
dog visse detaljer til forskel fra
forbilledet. Disse kan dog nemt
eendres, da det iszer drejer sig om
at sestte en ekstra sort tavle pa
hajre vange og syreskjold ved do-
men. Tavlen klippes ud i glat
plastcard og males sort med nog-
le hvide kruseduller som paskrif-
ter, mens skjoldet kan males di-
rekte pa beholderen med sort
maling (husk at afmaske med
tape). Modellen har katalog-nr.
4363-10, mens vognens drift-
nummer er 21 86 070 8 040-3.
Skrifterne er korrekte og leesbare,
og det samme geelder paskrifter
og logo pé beholderen.

ARNOLD har ogsé produceret
en tykmavet olietankvogn fra
STATOIL, der minder temmelig
godt om sit forbillede, der har en

24 m3 beholder. Patryk, lakering
m.v. er i top, men igen mangler
den hejre paskrifttavle, sa den mé
man selv fremstille. Denne model
kunne ogsé fas i et ARNOLD-N
startseet med DSB F-maskine,
denne sidstnzevnte var dog slet
ikke dansk, men en tysk T4, der
havde féet padmalet DSB skor-
stensband.

Fleischmann er den eneste fa-
brikant, der har udgivet de bla
selvitemmende kulvogne fra HER-
NINGVAERKET/VESTKRAFT.
Grundmodellen er igen tysk, men
ligheden med de danske vogne er
sldende, nér man ser dem péa an-
leegget. Og bemaling og tryk er
som saedvanlig for Fleischmann i
top.

Rangertrakkraft

Vognene skal naturligvis rangeres
til og fra de enkelte steder, og her
er vi s& heldige, at vi har fiet et
par DSB Keof at gere godt med.
Det er igen modeller, som er ba-
seret pd ARNOLD-N, her den ty-
ske kef-type, men illusionen er er
nu alligevel god nok, ikke mindst
fordi bemalingerne er meget tro
mod forbillederne.

Modellerne fas i to bemalinger:
Gran med gule péskrifter og
red/sort med hvidt DSB-logo. |
vort tilfzlde er den grenne udga-
ve mest velegnet til epoke IV, da
dette var den mest almindelige,
men den rod/sorte kan til ned
benyttes selv om den passer
bedre til epoke V. Der var nemlig
nogle fa red/sorte kef i drift allere-
de i begyndelsen af 1980'erne,
mest i Jylland.

Den grenne kef fra ARNOLD/
WM har fiet driftnummer 269,
mens ARNOLDs kat.-nr. er 2067.
Den er vist nok kemmet som gen-
optryk med andet nummer, men
dette kendes ikke. m

DSB litra Hims fra Hejlesen i Vejle er en rigtig dansk epoke 1V-modef
fremstillet i resin pa industriundervogn. Den er lakeret | korrekt DSB-
brun, og har fine - men ikke helt lzesbare - paskrifter. Vognen er blevet

udsendt med flere numre.
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. Regionaltog med DSB litra EA pa vej gennem det "sjzellandske landskab".
Baggrunden er en faerdigtrykt landskabsfotostat (tapet), der er klssbet op

pé vaeggen. Hele Nedebo-anlaegget er godt krydret med masser af buske,
treser m.v., hvilket giver et virkelighedstro landskab.

.. Sporet gc‘ir til Nodebo

Af Torben Andersen

Overskriften er en let omskrivning af tek-
sten fra den gamle sang fra folkeskuespil-
let "Nedebo Praestegaard", der forer os til
en lille eksklusiv kreds af mj-interessere-
de i den lille hyggelige nordsjesllandske
by. Her i byen naer den kendte Nedebo
Praestegaard slapper hojtstdende sam-
fundsborgere af med at "lege" med mo-
deljernbane efter dagens travle dont.

Her bliver tandlaegens og overlsegens
kittel, officersuniformen m.v. udskiftet
med hverdagstejet for at kunne dyrke
modeljernbane, og man griber fat i vasrk-
tojet for at bygge lokomotiver og vogne,
anleeg, landskaber, digital drift m.v.

Det er medlemmer Nedebo Model
Jernbane Klub, der i et ca. 60 m2 stort lo-
kale er i faerd med at opbygge et hygge-
ligt lille anlzeg med dansk og udenlandsk
forbillede i skala 1:87.

Klubben er forholdsvis ung, idet den
forst blev oprettet i 1998, og den taller i
ojeblikket kun ni medlemmer, som er me-
get aktive. Klubben optager kun medlem-

Regionaltoget med litra EA runder kurven, der
er anlagt bag byen, for at fortseette til naeste
station Padborg. Sporene parallelt med
straekningsporet, hvor litra EA trilfer, forer dels
ind til en sterre petrokemisk virksomhed, dels
ind til en opstillingsbanegard.

mer, der er "lidt oppe i arene", séledes at
man sikrer sig at "legen" bliver serigs
uden "ungdommelig tant og fjas".

Alligevel er man ikke nitteteellere, for-
teeller man, men dyrker modeljernbane
for at hygge sig i socialt samvaer, opbyg-
ge anlaeg og landskab m.v.

Selv om man benytter mange danske
industrimodeller fra ROCO, HELJAN m.v.,
s& selvbygger man ogsé en hel del, ikke
mindst dansk damptraskkraft til Marklin,
der som bekendt ikke fas i model.

Man kerer ingen bestemt epoke, men
kerer - indtil videre - epoke Ill, IV og V.

Anlzaegget

Selve anlzeggets spor og drift er baseret
pa Marklin-drift, altsd treskinne veksel-
spaending (AC). Sporene er lagt med K-
og C-skinner med de kurvebegraensnin-
ger dette nu medferer, og der keres digi-
taldrift (Marklin-Motorola) over hele an-
lsegget.

Anlaegget bestédr af tre indbyrdes for-
bundne parallelle halveer (tunger) i flere
sporetager. Den forste "halve" er helliget
dansk forbillede, mens halveen ved siden
af efterhanden skal rumme en dansk-tysk
overgangstation (Padborg), men sidste
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del bliver eremaerket udlandet (Schweiz)
af hensyn tilL medlemmernes megen
treekkraft og vogne med forbilleder derfra.

Alle tre halveer er nzesten feerdigopfert
med traevasrk, spor og el, men kun den
danske del er naesten faerdigbygget med
landskab, huse o.s.v.

Da vi her i bladet kun beskasftiger os
med dansk forbillede, s& koncentrerer vi
os i denne tekst isser om denne del af
klubbens anlaeg.

Det danskpreegede miljg er opbygget
omkring en stor hovedstation med ho-
vedbygning fra Faller (kat-nr.113). Om-

kring denne er de gvrige jernbanefacilite-
ter grupperet, altsd spor og perroner, et
stort varehus, remiseanlaeg med drejeski-
ve, baneafdeling m.v.

Bag stationsbygningen ligger en hyg-
gelig lille driftig by, hvor der foregér al-
skens aktiviteter, lige fra daglige indkeb i
forretninger, reparation af veje og ned-
lzegning af kabler til udkersel af den
uundveerlige ol med Tuborg lastbiler. Der-
for er byen befolket med et utal af figurer,
der liver gevaldigt op rundt omkring mel-
lem bygninger og pa dbne pladser.

Der er ikke alene blevet plads til et par

GM-diesel side om side pa stationen. Fra ven-
stre mod hejre MY 1111 med kultog, MY 1112
med nattog og MZ 1403 med regionaltog. MY-
lokomotiverne er begge fra Marklin. MY 1111
er udgivet som almindelig "les" modef, mens
MY 1112 er fra Méarklins szt med person- og
postvogne. MZ-lokomotivet er fra LIMA.

traditionelle danske kolonihaver med den
tilherende hygge, men ogsé et sterre pe-
trokemisk anlzeg, der er anbragt et stykke
fra stationen, sdledes at man kan foreta-
ge lidt rangerarbejde.

P& bagveeggen er opsat baggrundsku-
lisser. Det er fotostater, der egentlig har
tysk landskab som forbillede, men som er
fikst camoufleret med forgrundstreser
m.v., sdledes at det kommer til at illudere
dansk landskab.

Langs alle spor er opsat overledninger
for elektrisk drift til litra EA og EG m.v.
Overledninger er sa vidt muligt eftergjort
med dansk forbillede, idet man har om-
bygget fabrikater fra Sommerfelt i kombi-
nation med selvbyg. El-ophaeng er kom-
plet med enkeltmaster og overliggere,
sidstnaevnte iszer pa storre stationsomra-
der m.v. sdledes som vi ser det pa de
danske jernbaner. Selve overledningen er
fremstillet i oploddet tynd kobbertrad. Det
er klubbens formand Stig Meller, der stér
for bygning af overledningsystemet, der
virker som hos forbilledet. Man kan kere
med eller uden loftet pantograf pa treek-
kraften. | drift har man bl.a. et elektrisk lo-
komotiv DSB litra EA, der er bygget pa
grundlag af materiel fra TIK@B Hobby.

P& anlaegget er opstillet masser af dag-
lyssignaler, der styrer jernbanedriften.

D o e e e e EEREEEE SRR

Damplokomotiver
til Marklin

Knud Jensen, der er medlem af Nedebo MJ-klub, har
bygget en raekke fine modeller af damplokomotiver fra
DSB. Alle er bygget til 3-skinne-drift (AC).

DSB litra Q, der ses pé billedet gverst til hgjre, er byg-
get pd basis af Marklin 3032 med gangtgj fra origina-
len. Overdelen er helt selvbygget i messing. Modellen
har mange detaljer, bl.a. handbaejler bukket i nyselvtrad
m.v.

Den nordsjeellandske nzertrafikmaskine DSB litra S,
der ses nederst pa billedet til hojre, er bygget pa basis
af Marklin kat.-nr. 37 184 (BR 18.4) uden tender. Den
er kebt adskilt, altsd som lesdele. Overdelen er en for-
bedret TIK@B-overdel, der har faet ekstra detaljer.
Gangtejet er modificeret fra en Marklin BR 23.

Knud Jensen har bygget flere andre dampmaskiner fra
DSB, bl.a. en F-maskine. Her er benyttet en Marklin
3000 med gangtej fra en Fleischmann T3. Akselafstan-
den passer ikke 100% med forbilledet. Overdele m.v.
er igen bygget i messing med diverse lasdele m.v,
Endvidere har Knud bygget en DSB litra E. Den er
helt igennem selvbyg, fremstillet i messing og kobber.
Kedlen er bygget i 32 mm kobberrer, mens tenderen
er fremstillet ved hjeelp af et 35 mm kobberrer. Maski-

Qens traekkraft er en Faulhaber motor.
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Materiel

Det rullende materiel omfatter masser af
dansk. Lad os starte med traekkraften,
der selvfelgelig er indrettet for Marklin-
drift. Det geelder ogséd de 50 &r gamle
LONG-modeller af MO- vognen og MY-
lokomotivet, der er fuldt driftduelige og
treekker rundt med tog oprangeret af de
gamle vogne fra samme firma...sadan lidt
herlig nostalgi for den aeldre generation.

Men man har naturligvis ogsa moderne
traekkraft, der bl.a. som allerede nasvnt
omfatter en litra EA fra TIK@B, opbygget
pé en tysk grundmodel.

Selv om man ikke er fanatiske epoke-
korere, s8 praeger traekkraft fra epoke IV
absolut billedet, bl.a. med MR-sast og MZ
fra LIMA, og naturligvis diverse MY fra
Mérklin. Ogsa en litra ME fra Hobby Trade
futter rundt p& anleegget med naertrafik-
vogne fra TOGMODELLE og HELJAN.

Vognmateriellet er blanding af fabrika-
ter med personvogne litra B fra ROCO,
vinrede savel som rade, spraglede sove-
vogne litra Bem fra LIMA og diverse
godsvogne fra KLEIN, ROCO og Fleisch-
mann, bl.a. lukkede vogre litra Hims og
Gs, bld kulvogne litra Fals fra Herning-
veerket o.s.v.

Digitaldriften
Til sidst lidt om klubbens digitaldrift, som
er noget helt exceptionelt. Man benytter
Mérklins system, men bruger en kombi-
nation af det gamle og nye Motorola-sy-
stem, og har til dette selvbygget styremo-
duler m.v. Det er Peter Juul Hansen, der
er mester for disse meget fine systemer,
der arbejder med en kraftig hoved-CPU
og et vilkarligt antal slave-CPU'er, der be-
nyttes dels til tidstyring, automatisk sty-
ring og programmering af hele togveje.
Systemet kan ogsa styres manuelt, bl.a.
pa de synlige togveje. Det automatiske
system benyttes mest til de omrader, der
arbejder under anlaegget.

Hvert tog (treekkraftenhed) har - som

Rundt omkring pd Nedebo anisegget kan man
finde hyggelige smé miljeer, bl.a. det viste ko-
fonnehus i rede sten ved opstillingsbanegérd-
en. Rundt omkring "myldrer flittige" arbejdere.

normalt - sit kaldenummer, der lyser i dis-
play pa slaveenhederne. Traekkraften kan
overtages fra en styreenhed til en anden,
hvilket gor systemet meget fleksibelt,

Styring af togveje sker fra en storre sla-
veenhed med nummer-markering af
samtlige sporskifter svarende til de kend-
te sportavler til analogdrift. Men efterhan-
den vil man udskifte "digitaltavien" med
en konventionel oversigt over togveje.

Selvbyg

Nu nejes man ikke med at kebe feerdig-
bygget materiel, men gér i hej grad op i at
selvbygge dansk, isser med hensyn il
damplokomotiver. Selv om man ikke er
store nitteteellere, som man selv siger i
klubben, sa er der alligevel nogle, som
selvbygger traekkraft, der i uhyggelig grad
naermer sig "nitteteellerniveau”. Det er
modelbygger Knud Jensen, der hygger

LONGs model af 500-MO med persontog pa stationen. Jo, de gamie

modeller ger skam nytte endnu. Bemaerk de mange flotte byhuse. For-
rest ses en bygning med "Sejkop Konditori", hvor der ses flere mandii-

ge og (letlevende?) kvindelige gaester.

QJ

sig med selvbyg af dansk damptraekkraft
fra DSB pa basis af Marklin grundmodel-
ler. Her ses D-maskiner, F-maskiner, R-
maskiner o.s.v. opbygget i messing. De
har utrolig mange fine detaljer, og hvis
man ikke lige ved, at de er opbygget pa
Marklin, s& kan man slet ikke se det.

Knud har dog méttet ga lidt p4 kom-
promis med akselafstand pé enkelte mo-
deller, men det er overhovedet ikke no-
get, der misklzeder modellerne, der er ud-
fort med stor akkuratesse og omhu. Det
kan nzeppe gores bedre, hverken i to- el-
ler tre-skinne drift.

Man optager gerne flere voksne med-
lemmer, og er man interesseret i serios
dansk modeljernbane - uden at vaere stor
nittetaeller - til AC-drift. s& kan man kon-
takte formanden Stig Moller pa tif. 48 48
32 31.

|

Fakta om

NODEBO
MODEL JERNBANE KLUB

Stiftet: 1998

Anleegstorrelse: 60 m2

Drift: 3-skinne (AC)

Spor: Mérklin K- og C-spor

Styring: Digital

Digitalfabrikat: Selvkonstrueret pa
basis af Marklin-Motorola

Forbillede: DSB og udlandet (Tysk-
land/Schweiz)

Anlaegsprincip: Punkt-til-punkt (indtil
videre kun rundbane - skjult)

Antafl aktive pr. 1. april 2003: 9
Formand: Stig Meller, tIf. 48 48 32 31

Viking Express fremfert af spraglet Mérklin MY 1126 med svenske per-
sonvogne pé vej mod ny destination, passerer den petrokemiske virk-

somhed. Til venstre i billedet anes et omfattende vejarbejde.
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OKT til bYd er Her er dp aktuelle tilbugd, sdng.
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SOM kommey ; 1,15 28 4€ nyhedey,
HYLDE- ARER _merdlober af efterdy ..E(!”’

ROCO MY 1116

kter | PERSONVOGN fra

i vinrad design " ) I SCANDIA

63 470 DC-udgave DSB litra F som byggesst. Standard personvogn fra mange danske
uden lyd ...... d ................... kr. 1050,- Bem‘:l:rkt, der frgg{irillzs ikke flere, sd det privatbaner, skala 1:87. Byggeset med
63 479 DC-udgave Cr ved at vere sidste chance atseplader, vanger og tag, trad og bygge-
med Iyd ..o kr. 1790,' Kr. 25757' vejledning.

69 479 AC-udgave (Mdirkiin) PSR .o kr. 775,-

med lyd .o kr. 1790,-

Suppleringsaet med puffer, fjedre, tag-
ventiler og hjul fis serskilt.
PSR s mmme s kr. 135,-

Delene fis ogsa enkeltvis.

Byggescet til
ben godsvogn litra PC
) Secttet indeholder @tseplade, vanger,
Byggescet til den gam!e vognkasse i resin, faste puffer, messing-
REMISE i HEJLSMINDE | aksellejer og hjul.
Sewttet er med dansk byggevejledning. 6 s =, S kr. 289,‘
A kr. 885.- Litreringer skal kebes serskilt.
S SELET v a =
Onsker man farver til byggesatiet kan Delene til vognen kan ogsé anskaffes
dissc fis for kr. 140,- for alle nadvendige | enkeltvis.
eller pr. stk. kr. 25.- Undervogn i ®tseplade ......... kr. 98,-
Vognkasse i resin .......cc........ kr. 120,-
:)IEIEJ]ESIEIVEI Puffer i messing, faste, 4 stk. kr. 32,-
m drejeskive beregne .
HOBBY TRADE 6 OB s M TS0 | AN DE A i A
DSB diesellokomotiv litra ME Bemcerk, drejeskiven er ikke forsynet med .HJUI’ Pr- sa.,t """"""" b S,
NGBl Kiiinas i e dpave, —— Litreringer tas til varierende priser.
tad/sort og bld hhv. red design med HEJLSMINDE STATION kommer til — :
DSB-logo. december. ROE- o ' T
DC-udgave .......cveveveveeenn, kr. 1670,- e : o _ BANER o 4| % —
AC MR scssisinissiiis k. 1790,- | | Messingbyggescet til Byggeszt til . 8 -
En flot og velkerende maskine BREMSE HUS e melisvogn L ;
HUSK, at flerkob betaler sig! il #bn godsvogne. Pris endnu ikke fastat | | kr. 240,-

Byggeseat til 3-akslet roebanelokomotiv.
Leveres med samlet
undervogn ........coveeiveeriennnn. kr. 23 90,—

MAK-lokomotivet fra Amagerbanen
Kun som engangserie. Modellen ud-

b vikles al Model& Funktion Burmester,
------- r. . og leveres til bade 2-skinne jeevnstrem
DC og 3- skinne vekselstrom AC.
Kommer i udgaver til bide Amagerba-
nen og Lollandsbanen, kun i begraenset
i forskell e oplag. Pris og leveringstidspunkt er

Godsvogne fra Peale o endnu ikke fastlagt. Er du interesseret,
DWA HObby sd kontakt OKT.

Abne vogne aftypen lira PE | | |

fra @SIS 0g DSB .......... kr. 224,-

0.5 T, mobel fmyart

Biler epoke III

n " Ericavej 141 . 2820 Gentofte
:131 pﬁf?ﬁ?ng kr. 85.- TH./fax (00 45) 39 65 34 62
| T M o i ? Ingen forbindelse, s& brug (0045) 39 62 37 60
Ford V8 lastvogn ................. kr. 13 29' No connection, then use (0045) 39 62 37 60
Seks kulsaekke ....cocooevveennen. kr. 39,- E-mail: okt(@iget2net.dk — SE nr. 12 68 84 74

Vi har fast dbningstid hver torsdag kl. 17.00-20.00

'
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Ingen modeljernbane uden
stationer - men stationer ale-
ne ger det ikke. Nogle steder
var (er) trafikken ikke stor nok
til en station, og s& ma man
evi. ngjes med et trinbrast

Gribse og Gribso trinbraet
(GDS)

De fleste danskere kender vel
Gribskov, Sjeellands sterste
skov, men hvor mange kender
skovens lille spazendende se:
"Gribse".

"Gennem en lang arreekke er
der ad skovens grofter ledt
store meengder surt overfla-
devand fra moser og granbe-
voksninger ud i seen. Dette
har bevirket, at seen, der en-
gang indeholdt over 100 dy-
rearter, var ved at udde. Den
eneste fiskeart, der var tilbage
i 1989, var aborren. Nu er de
fleste af disse grefter lukket,

Gribse trinbraet set mod syd (mod Hillerad).

og nogle af de omuringliggen-
de granarealer aendres il
vddomrader og levskov. Nu far
seen igen mulighed for at f&
en bedre vandkvalitet og et ri-
gere dyreliv."

Séledes star der at leese i
Skov- og Naturstyrelsens lille
folder: Vandreture i Statssko-
vene nr. 5, der indeholder
mange oplysninger om, og
gode forslag til vandreture i
Gribskov. Her er der, til de be-
sagendes fri afbenyttelse,
etableret bl.a. flere grillpladser
med borde og baenke, primiti-
ve overnatningspladser m.v.

| folderen er der ogséd en
oversigt over de muligheder,
der er for offentlig transport til
skoven. En af disse mulighe-
der er at tage med Gribsko-
vbanen (GDS) til det lille trin-
breet: Gribse.

Gribse trinbrast set
mod nordvest
(mod Gilleleje).

Vi bygger et

Tekst og fotos af EVP

Trinbraettet

"Bevaebnet" med omtalte lille
folder, et fotografiapparat, pa-
pir og blyant samt et maéle-
band begav jeg mig séledes
en dag af sted mod Gribskov
og Gribsp. | dagens anled-
ning havde jeg habet pa sol-
skinsvejr, og det fik jeg fra
morgen til aften. Herligt vejr,
somme tider nzesten lidt for
meget sol, der kan give nogle
voldsomme kontraster mel-
lem lys og skygge, men man
kan som bekendt ikke fa alt,
hvad man ensker.

Vel ankommet til stedet, gik
jeg i gang med fotografiappa-
rat og méaleband, mens jeg
noterede flittigt. Formal: At
tegne og senere bygge en
1:87-model af den lille karak-
teristiske trinbreetbygning.

Da opmaélingen var tilende-
bragt, var der stadig en halv
times tid tilbage, inden det at-

ter ville vaere tid at kere videre
med toget mod Gilleleje.
Denne halve time kunne pas-
sende benyttes til en tur rundt
om seen, hvilket absolut kan
anbefales. OK, sgens udseen-
de adskiller sig maske ikke
stort fra andre lignende
skovsger, men det blev dog
alligevel til fotografering af
adskillige motiver, der absolut
intet havde med jernbaner at
gere (udover evt. at danne
idégrundlag for noget til mo-
deljernbanen derhjemme).

Og hjemme pa modeljern-
banen synes jeg at et trinbrast
har den fordel, at det dels er
nemt at bygge og anlaagge,
dels ikke fylder ret meget.
Hertil kommer, at hvis man
fortrinsvis er til starre og hurti-
ge tog, ja s& seetter man blot
et "x" i kereplanen, og korer
forbi uden at standse (et "x" i
kereplanen er den kereplan-

....0g sd gar turen videre med HFHJ/GDS Ys 15 mod Gilleleje.

i
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De karakteristiske, men ogsa "besvaerlige" hjernestykker.

maessige signatur for at toget
kun standser, safremt "der er
rejsende at afsastte eller opta-
ge", og det er det jo op til mo-
deljernbanens ejer/bruger selv
at afgere).

Bygning i model

Et lille trinbrest som Gribse
behover ikke at kreseve hver-
ken de store modelbyggeev-

1 mm lister til bygningens
stolper, 1x2 mm tralister til
tagkonstruktionen og et lille
stykke aeroplan-finér, breed-
deridset plastcard eller evt.
tyndt karton.

Finer, karton eller evi. plas-
tcard breedderidses som 1
mm breedder, hvis materialet
ikke allerede er ridset i forve-
jen. Husk dog, at det her skal

Gribse trinbrasts "stationskilt".

og afklippes/-skasres i de ak-
tuelle mal efter tegningen, i alt
fire stykker med malene
20x33 mm. Disse fire stykker
limes p& (imellem) midterstol-
pen hhv. de fire yderstolper,
alle 1x1 mm lister, som et
stort ligesidet kors.

Hvis man senere foretrask-
ker at farve traevaerket med fx
(laserende) trasbeskyttelse el-

ve, ber man nok gere dette
for, man begynder at lime de-
lene sammen, idet overfledig
lim senere hindrer farvens
indtreengen i treset. Onsker
man derimod at male med
(deekkende) mat/halvmat ma-
ling, kan bygningens bema-
ling dog udszettes fil efter
sammenlimning.

Qverst mellem de enkelte

ner eller materialer. Nogle 1 x  veere ridset p& begge sider, ler passende fortyndet oliefar-  "korsarme" indlimes s& tag-
i
10 cmi HO
Lodrette D o
braedder
/ e N

| A 0 Tl / \
, i | ———

N

T Mod Gilleleje
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Gribs

NB: Bygningen er tegnet diagonalt
af hensyn til mdltagningen.

Beliggenhedsplan
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bjaelkerne som vist pa tegnin-
gen, d.v.s. en bjelke (1 x 2
mm liste) fra hver af "korsar-
menes" yderstolper til midter-
stolpen samt fire tilsvarende
bjzlker indbyrdes mellem
hver af de fire szt yderstol-
per. Dette er umiddelbart til-
straekkeligt til at baere de fire
‘ligebenede" trekantstykker,
der fremstilles i karton eller

plastcard, som taget bestér
af. Disse fire trekanter skal
have maélene: To sider 4 49
mm og én yderside pad 69
mm. Bygningens ovrige tag-
konstruktion kan evt. udela-
des, idet det ikke senere kan
ses ved en umiddelbar iagtta-
gelse af bygningen, nér denne
er anbragt pa anlaegget.

Nu - efter at have bygget

ovenstdende forste del af tag-
konstruktionen - vil det veere
passende at farve eller male
bygningen i den aktuelle far-
ve, hvis det ikke allerede er
sket, inden man fortsastter
med at lime de fire tagplader
pa. Er man imidlertid til en
mere detaljeret tagkonstrukti-
on, kan denne med fordel ind-
limes under taget efter at tag-

Kildeport trinbraet pa en vinter-
dag, 1969. Kildeport trinbreetbyg-
ning er af samme type som Grib-
so (og Duemose), d.v.s. en dben
korsformet bygning. Ved det lidt
storre Kildeport trinbreet er "kors-
armene" dog hver forsynet med
to ekstra stolper og storre skra-
afstivninger.

pladerne er limet fast. Her bor
man farve/male bjalkerne in-
den disse limes pé plads.

Det er nu tid at bekleede
tagfladerne med de aktuelle
tagpapbaner, hvilket kan ske
med fx strimler af papir (7 mm
brede strimler = 60 cm tagpa-
pbaner). Opteaelling af tagpa-
pbaner p& stedet antyder, at
det ma veere denne type, der
er anvendt.

Papirstrimlerne afklippes nu
- efter opméling pa taget -
med skrat afklippede ender,
idet der begyndes med tagets
nederste fire baner. Husk, at
ferste, nederste bane skal g&
godt en materialetykkelse
uden for tagkanten, og buk-
kes ned over denne, hvor den
limes fast. Herefter fortsaettes
tilsvarende til "pyramidens"
top. De fire knaek pé tagfla-
den dzekkes til slut med en
smal papirstrimmel (ca. 3-4
mm), hvorefter taget er klart til

KILDEPORT ¢ GDS

1:87

Set diagonalt af hensyn til maltagningen.
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Halvfaerdig model af Kildeport trinbraet (GDS) i skala 1:87.

at blive farvet eller malet. Be-
maerk ogsa her, at det kan
veere en fordel, at farve strim-
lerne inden man limer, og ma-
ske far tvaeret noget oversky-
dende lim ud pa en eller flere
af tagpapbanerne.

Detaljer
Det hvide "band" overst pa
bygningens skillevaegge er 1
mm papirstrimmel der limes
pa.
Bzenke laves i kartonstrim-
ler i gr&/hvid karton eller de
kan farves/males saledes.
Hjerneafstivninger: Trin-
braetbygningen er i virkelighe-
den (desveerre for modelbyg-
gere) udstyret med 16 hvide,
meget synlige og karakteristi-
ske hjerneafstivninger. Her
mé jeg indremme, at jeg har
benyttet mig af min kunstneri-
ske frihed til let og elegant at
springe dem over, indtil en
hobbyforretning evt. kunne
finde pa at fremstille dem i
atseark, men det sker dog
nzeppe. Disse afstivninger vil-
le det nok veere ret vanskeligt
selv at fremstille med ensartet
udseende og i den sterrelse,
tillige med i sa stort et antal,
nemlig to typer af hver 8 stk.
Sluttelig som kronen pa
vaerket: Navneskiltet Gribse.
Dette har jeg tegnet/skrevet
med en red kuglepen pa hvidt
karton, men mange af dette
blads laesere vil sikkert veere i
stand til at fremstille det pa
computer med et langt bedre
og kennere udseende.

Model af Gribse trinbrast (GDS) |
skala 1:87.

Endnu et trinbrast

Gik det godt med bygningen
af det forste trinbrast, der vel
egentlig er en forholdsmaessig
nem sag, var det maske no-
get at preve med en ftrin-
breetbygning, der er lige en
anelse sveerere: Kildeport pa
samme bane og "nabo" til
Gribseo trinbrast.

Kildeports trinbraetbygning
er lidt sterre end Gribse trin-
breet, og - maske - derfor
bygget pd en anden made.
Maske er det blot fordi det er
et af banens forste og der-
med aeldre trinbrastter, at det i
sin tid blev bygget s flot som
tilfeeldet er.

Byggevejledning skulle
naeppe vaere nedvendig, idet
byggeriet felger samme ret-
ningslinier som fx Gribse/Du-
emose. Ligeledes kan man
ogsa her evi. springe over de

.

L
o

iPa "= 17e; BRNE LW
S, .

Den feerdige model af Kildeport trinbreet.

sveereste dele af tagkonstruk-
tionen lige under tagbeklaed-
ningen, og som heller ikke her
kan ses efter opstilling.

Opstilling pé anlaegget

Det er nu tid at lave en pas-
sende lille perron pa an-
leegget, hvilket vel egentlig
ogsé kan vaere en meget nem
sag. En beton- perronforkant
kan fremstilles af gra bagside-
karton, 6-7 mm hej og indde-
les i enkeltplader ved rid-
sning. Denne perronforkant li-
mes forsigtigt fast pa an-
laegget pa det aktuelle sted,
og omradet lige bagved kan-
ten fyldes op med finisigtet
grus (grusballast) og gennem-
vaedes med fortyndet hvid lim
med konsistens omtrent som
skummetmaelk.

Nar gruset er tert, er perro-
nen klar til at f& limet trin-
braetbygningen fast.

Og s& er det nu, at du skal
til at teenke over, om der evt.
skal saettes "x" i kereplanen.

God forngjelse med bygge-
riet.

Appendix: Hvis du imidfertid
ikke synes, at du selv har lyst
eller evner til at bygge et sa-
dant trinbraet, kan du i adskilli-
ge hobbyforretninger kebe en
nydelig resin-model ar
Neerumbanens trinbraet Ravn-
holm i skala 1:87 (spor HO) fra
O.K.T. Mode! Import.

Dette firma har tidligere "luf-
tet" tanken om fremstilling af
flere andre trinbraetbygninger,
men om dette er sket, har jeg
ikke siden hert.

(Red. tilfojelse: Artiklen viser
og beskriver GDS ftrinbrastter-
ne som de si ud efter om-
bygning fra lukket, muret til
abent udseende med "kors".
Hvorndr ombygningerne har
fundet sted vides ikke, men er
muligvis foregiet lige efter 2.
Verdenskrigs opher i 1945.
Hvem af laserne ved mere
omkring dette?) ]
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| forbindelse med HOBBY TRADEs projekt om
DSBs store Q-vogne, omtalt p& siderne 26-27,
bringer i her en lille tekst (appetitvaskker?) om
disse - synes vi - meget spsendende vogne,
der slet ikke kan undvzeres pa en modeljern-
bane, der kerer epoke |ll.

De forste Q-vogne

1 1871 anskaffedes den forste lukkede vogn li-
tra Q af de jyske baner. Det var dog ikke de
farst anskaffede lukkede vogne, idet banerne i
bade Jylland og pa Sjeelland havde denne type
vogne, de var blot ikke litreret Q, men litra F.

De nye Q-vogne var specielt konstrueret til
transport af levende kvesg, der pa det tids-
punkt stavedes "Quaeg", deraf opstod litraet.
Vognene var indrettet med indvendige bin-
degjer for tejring af kvaeget, og de mange lem-
me pa vognsiderne var til at skubbe ned, s&
dyrene kunne fa frisk luft under transporten. |
gavlene sad dobbelte dore, s& dyrene kunne
treekkes denne vej ind/ud af vognen; pa vogne
med térn, senere platform med skruebremse,
var der kun dere i den modsatte ende.

|1 1875 anskaffede JF 12 stk. Q-vogne, og
det var dermed starten pa leveringer af det
sterste antal vogne af samme litra nogensinde
i den danske vognpark.

Indtil 1917 leveredes disse sma vogne med
bundflade 16,2 m og bzereevne p& 12,5 tons,
der fik litra QA, QB, QD til litra QG i et samlet
antal pa over 5 000 vogne.

De store Q-vogne

Fra 1817 begyndte DSB at indkebe sterre Q-
vogne med bundflade 19 m2 og baereevne pa
15 tons. Akselafstanden pa disse vogne oge-
des til 4500 mm mod 3360 pa de tidligere sma
Q-vogne.

bt ]

for QVAEG...

Lidt om DSBs store Q-vogne litra QH og QR

De nye Q-vogne, der byggedes af Scandia i
Randers, blev anskaffet mellem 1917-1924,
og fik litra QH, mens serier af vogne anskaffet
mellem 1918-1927 fik litra QR. Forskellen p&
de to vogntyper var i hovedsagen, at litra QH
havde handbremse, mens litra QR havde
skruebremse i tArn pa vogngavien.

De sidste 200 Q-vogne leveret | 1926-1927
fik trykluftbremse, og litreredes QRB. Disse
200 vogre fik som forgaengerne fladjernsak-
selgafler, men med mekanisk smurte lejer af
typen Isothermos, og udstyredes med kraftige
puffer af fabrikat "Siegen".

P4 sit hejeste - den 1. april 1928 - havde
DSB 5209 Q-vogne i sin godsvognpark, heraf
udgjorde de store Q-vogne 1580 vogne. Det
samlede antal Q-vogne udgjorde en andel pa
ca. 45% af DSBs totale godsvognpark.

Efterhdnden omdannedes og omlitreredes
vognene. Den faerste omlitrering for de store

DSB litra QR 36 061 med favtsiddende
platform og skruebremse (handhjul) og
trykiuftbremse fotograferet | Esbjerg,
1961. Foto: HBDS/PA SPORET

Af Torben Andersen

vogne kom i 1923, hvor litra QH fik monteret
trykluftledning og undetrlitra L. Den nzeste fulg-
te i 1941/1944 hvor QR fik varmeledning, s&
vognene kunne indrangeres i persontog, og
dermed litra QRV. Samtidig fik de fleste af-
monteret den hojtsiddende skruebremse i
bremsehuset, og i stedet forsynedes typen
med lavisiddende rangerskruebremse (hand-
hjul) i gavlen.

Omlitreringerne sluttede i 1958, hvor man
fiernede trykluftbremsen pd QRB, og i stedet
udstyrede vognene med trykluftledning, hvor-
efter de kom til at hedde QRL.

Ombygninger fra litra QR og QH

| begyndelsen af 1950'erne havde DSB fortsat
en kronisk mangel pa kelevogne, hvorfor man
foretog en starre ombygning af QR- vogne il
kelevogne litra IB. Undervognen blev bibe-
holdt, mens typen fik en helt ny dobbeltisole-

Antal Q-vogne gennem &rene

Litra Rest Rest Rest Rest
1933 1943 1958 1963
QH 255 255 254 -
QHL 625 499 492 158 a)
QHP - 124 124 -
QR 300 250 148 35b)
QRB 400 400 196 -
QRV - - 198 -
QRL - - - 105 c)

a) De sidste 15 QHL udrangeret i 1965

b) De sidste QR-vogne udrangeret i
1964

¢) De sidste 12 QRL udrangeret i 1965

DSB litra QH 32 056 fotograferet ukendt sted,
1961. Den RiV-meaerkede vogn er forsynet med
béde trykluft- og handbremse. Fota: HBDS/PA
SPORET.
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ret vognkasse opbygget i braedder. Til afkeling
indrettedes vognene med iskasser. | alt om-
byggedes 1954-1956 100 stk. QR-vogne pa
denne made. | forvejen havde man 50 1B-vog-
ne, der ogsd var ombygget fra litra QR fer 2.
Verdenskrig.

| evrigt blev fem litra IB i 1963-66 udlejet til
bryggeriet Albani i Odense. De tre af vognene
fik litra ZB 99 688-690, mens de sidste to fik
numrene 081 5 686-687. De forblev i drift til
midten af 1970'erne, hvor de aflestes af nyere
godsvogne litra Hbis. Fra 1966 til udrangering
havde Albani-vognene numrene 081 5 986-
990 (se foto side 27).

Midt i 1950'erne havde DSB fortsat kronisk
mangel pa lukkede stykgodsvogne, fordi de
smd Q-vogne med 3660 mm akselafstand
blev udrangeret i stort tal, de var simpelthen
nedslidte. For at fylde hullerne ud, begyndte
man at ombygge abne vogne litra PJ til lukke-
de, og et stort antal af dette litra leverede de
nye undervogne. Den ombyggede stykgods-
vogn fik litra HJ (type 1), men man havde sta-
dig vognmangel, iseer behevede man vogne til
lokale leb, idet de nye G/Gs- og eldre HD-
vogne benyttedes til udenlandske transporter.
Derfor gik man pa Centralvaerkstedet | Arhus i
gang med at udtage de bedste af de store Q-
vogne til ombygning, og i lebet af 1959-1963
matte isser QHL le2gge undervogn til en ny og
mere moderne vognkasse. Disse fik samme
akselafstand og bremseudstyr som moder-
vognene, d.v.s. trykluftledning, og vognene li-
treredes HJ {type Il). Ogsd mange QR og QRL
blev ombygget til HJ, der fik rangerskrue-
bremse med lavtsiddende bremseplatform.

| alt ombyggedes godt 850 store Q-vogne
til litra HJ, og derfor forsvandt Q-vognene ha-
stigt fra sporene fra 1959. QH- og QR- vogne
ombygget til litra HJ fik numre i serierne 36
671-36 999, 37 041-37 200 og 37 281-38 000.

HJ-vognene fortsatte i drift til ca. begyndel-
sen af 1970'erne med nyt litra Gkim fra 1965.

...der gik ogsd "fisk" i Q-vogne

Da der i 1930'erne kom efterspergsel pa vog-
ne til transport af levende fiskeyngel fra de
jyske dambrugere, méatte DSB i gang med at
ombygge et par store Q-vogne til dette brug,
litra ZF.

1 1932 fik Nissen&Jeker en sddan ZF-vogn
pa sporene, idet man lejede en DSB gods-
vogn QRB 36 325. Vognen var bygget af
Scandia i 1922, og den indrettedes med fire
vandbassiner og 16 iltflasker hos Centralveerk-
stedet i Arhus i 1932, hvorefter den fik litra ZF
500 061.

Nummeringer for litra QR og QH

Litra QH Antal Byggeér Omlitr.1923/28 Omlitr. 1941

32 689-32 714 26 1917 QHL 32 689-32 714

32 715-32 838 124 1917 QHL 32 715-32 838  QHP 32 715-32 838

32 639-32 688 50 1919 QHL 32 639-32 688

32 289-32 369 81 1919 QHL 32 289-32 369

32 370-32 629 260 1920 QHL 32 370-32 829

32 630-32 638 9 1921 QHL 32 630-32 638

31 959-32 124 166 1921

32 125-32 158 34 1922

32 159-32 166 8 1923

32 167-32 213 47 1923

32 214-32 266 53 1923 QHL 32 214-32 266

32 267-32 288 22 1924 QHL 32 267-32 288
| alt 880

Litra QR Antal Byggeéar Omlitr. 1940/42 Omlitr. 1958

35 968-36 067 100 1918

36 068-36 217 150 1919

36 218-36 267 50 1920

36 268-36 417 150 1922 QRB 36 268-36 417  QRL 36 268-36 417

36 418-36 467 50 1923 QRB 36 418-36 467 QRL 36 418-36 467
I alt 500

Litra QRB Antal Byggedr Omlitr. 1940/42 Omlitr. 1958

36 468-36 600 133 1926 QRV 36 468-36 600  QRL 36 468-36 600

36 601-36 667 67 1927 QRY 36 601-36 667  QRL 36 601-36 667
| alt 200

| alt QH/QR/QRB 1580

Underlitraets betydning:

B = forsynet med trykiuftbremse V' = forsynet med varmefedning

L = forsynet med trykiuftledning R = forsynet med rangerskruebremse

Den blev desuden indrettet med et lille led-
sagerum pad 1200 mm i enden modsat brem-
seplatformen, og ud for rummet lavede man et
lille vindue for at fa lidt dagslys til opsynsman-
den.

Vognen fik tyske slutsignalholdere. | forve-
jen havde den trykluftbremse og varmeled-
ning, sa den kunne indrangeres i persontog
{blandettog). Hjemstedet blev Esbjerg Ny
Havn.

| juli 1945 tilbageleveredes vognen til DSB,
der tilbageferte den til sit gamle nummer QRB
36 325.

To andre QRB-vogne blev pa tilsvarende
made omdannet til ZF- vogne. Det var P. Holm
Nyland, Vejle, der lejede QRB 36 307 og 36
335, begge bygget af Scandia i 1922.

QRB 36 307 blev omdannet i 1929 og fik li-

tra ZF 500 041, mens 36 335 blev omdannet i
1930 og fik litra ZF 500 042. Vognene blev
transitmaerket og fik 1-drig revisionfrist.
ZF 500 041 blev i januar 1955 tilbageleveret
til DSB, og blev tilbagefart som QRB 36 307.
ZF 500 042 blev returneret til DSB i 1945 og
tilbagefertes som QRB 36 335.

Privatbanerne?

Nej, netop denne type af Q-vogne fandtes
ikke i privatbanernes vognpark. Det drejede
sig kun om nogle ganske fa, der var overleve-
ret fra DSB som erstatning for edelagte vog-
ne. Her blev det fx kun til en enkelt hos LJ
(QGS 130).

Privatbanerne havde dog en stor type Q-
vogne, der i udseende og starrelse var som
DSBs, men disse havde kun en akselafstand
pa 4200 mm mod DSBs 4500 mm.

Specialvogne

Men ligesom mange andre vogne hos DSB
blev nogle Q-vogne efter udrangering benyttet
som specialvogne. De fleste blev ommalet i
specialvognsgrd med sorte paskrifter, mens
andre méatte nejes med en almindelig hvid om-
litrering pa den brunmalede vognkasse.

Til transport af affald mellem Godsbanen i
Kebenhavn og Fredrikssund blev fx fem vogne
litra QR/QRL sidst i 1950'erne (?) ommalet i
gra til specialvogne nr. 850-854, og typen har
séledes ogsd kert som sadan pad de lange
spor. Men ellers kunne man efterhanden finde
dem stidende pa sidespor rundt omkring pa
mange af landets stationer, hvor de virkede
som bl.a. lagervogne.

Se i ovrigt 1:87-tegning af vogntypen i LO-
KOMOTIVET nr. 59, side 22. m

QR- og QH-vognene endte ogsd som gré spe-
cialvogne rundt omkring | landet. Her er det
Specialvogn 523, som er fotograferet i Frede-
rikshavn, juni 1964. Den har hjemsted Alborg.
Foto: KEJ.

LOKOMOTIVET NR 75 ¢ SEPTEMBER 2003

39



HOBBY TRADE har i juli 2003 udsendt sine
nye modeller af DSB diesellokomotiv litra
ME i bld med DSBs nydesignede logo
("dryptuden").

Modellerne har faet flere tekniske forbed-
ringer i forhold til de tidligere udgivne, bl.a.
er de forsynet med nyt forfinet gear, ny "vel-
trimmet" motor af det japanske fabrikat Ma-
shima. Hidtil har man benytiet en Bihler,
der ogsé er en Kkraftfuld motor, men da den
efter nogles mening stejer for meget, s4 har
HOBBY TRADE valgt at udskifte Buhleren
med den neevnte fra Mashima, der er yderst
velkerende og stejfri. Den er tilige meget
solid, bl.a. har et prevelokomotiv med den-
ne motor trillet uafbrudt rundt pa et anlaeg i
400 timer uden problemer. Motoren er 5-po-
let og yderst felsom for spaendingsvarianter.
Den starter allerede langsomt ved 0,8 V.
Motoren er fortsat udstyret med to massive
svinghjul og tosidet NEM 352-stik for digi-
talkersel, nye platiner/print for stejdsemp-
ning m.v.

Hjul og bogier er ogsa omarbejdet, bl.a.
er hjulene udstyret med en ny type haefte-
ringe for at give yderligere traekkraft. Haefte-
ringene er presset pa hjulene ved hjeelp af
en ny teknik, der - i stedet for riller i hjulene
- integrerer haefteringene med hjulenes
lebeflader, siledes at lebe- og kereegen-
skaberne forbedres, fx bliver kerslen mere

HOBBY TRADE

DSB diesellokomotiv
litra ME

Skala 1:87; epoke V
Markebld ME 1523 og 1527

let og glidende. Hjulkransene overholder
alle NEM-normer til savel DC- som AC-drift.

Nye detalier er bl.a. sidevinduer i plan
med vognkasse og illusion af gummilister
omkring disse, udfert som tryk. En mindre
fejl er dog listerne omkring de forreste side-
vinduer; her er ruderne pa forbilledet med
metalramme.

Bemalingen pa de nye modeller er faldet
en hel del bedre ud end forsteudgaverne, og
farverne pa bade den bl og rede matcher
forbilledets. Forbilledernes nye merkebla og
rode farver er - som saedvanlig for DSB -
ikke RAL-farver, men DSBs egne special-
blandede, fremstillet lokalt af malerfabrikant
i Kolding. For at opna en prascis efterligning
péa modellerne har HOBBY TRADE faet leve-
ret farveprover fra det malerfirma, der star
for produktion af malingen, s& et praecis
match kunne eftergeres. Ogsa péskrifterne
er autentiske i snit og sterrelse af det nye
specielt udviklede skriftsnit betegnet Via.

ME-modellen, der er fremstillet af HOBBY
TRADEs nye samrabejdspartner HERIS,
kerer let, lydlest og med meget forbilledlig
hastighed med og uden last. Vi prevekorte
med en Lenz-dekoder LE 1025E, og alt fun-
gerede perfekt med lysskift (det hvide lys
har desvaerre et lidt blaligt skeer), kersel
gennem sporskifter o.s.v. Bogierne drejer
fint, og maskinen triller problemfrit gennem
kurver helt ned til radius 38 cm o.

De nye lokomotiver med farnsevnte nye
motor og andre forbedringer, fremstillet af
HERIS, kommer senere ogsa i den sort/rode
lakering til epoke IV med nye numre. Hold
oje med udgivelserne her i bladet.

g
3
>
-
-
Q
=

DSB litra CM

Som nzevnt i sidste nummer af LOKO-
MOTIVET har HOBBY TRADE i Frederi-
cia genudgivet sin model af litra CM
(spids CM) i ny udgave med nydesignet
tag. Modellen fremtraader nu i et mere
korrekt udseende, idet taget har faet et
lille udhzeng i sider (0,6 mm) og gavle
(0,9 mm). Den har desuden faet forbed-
ret tyndere lakering, séledes at rillerne i
braadderne ikke daskkes, men alligevel
sé den er fint jsevnt deekkende. Ogsa
paskrifterne er blevet tydeligere og kraf-
tigere.

Der er udsendt tre nye CM-vogne
med numrene 2143, 2169 og 2174, alle i
vinred, d.v.s. epoke llib/c, hvis forbille-
der havde hjemsted i vestomradet (2.
Distrikt).

| teakudgave er der kommet fem nye
CM-vogne. Det er 2141 og 2180 til epo-
ke llla/b, hvis forbilleder ligeledes var
hjemmeherende i vestomridet, mens
tre med numrene CM 2159, 2168 og
2185 havde hjemme i @st (1. Distrikt).

Museumsvognen med teakbeklsad-
ning CM 1868 er ogsa blevet genop-
trykt; den er i evrigt meget populaer, for-
teeller Karsten Pedersen fra HOBBY
TRADE.

Med de nye numre er der siledes i alt
udgivet tretten litra CM, idet der i 2001
blev sendt fire vinrede vogne (CM 2154,
2165, 2170 og 2181) samt den teak-
treebeklaedte vogn CM 1868 fra Jern-
banemuseet i handelen.

Nu vil nogle maske aergre sig over at
man har anskaffet de tidligere udgivne
vogne, men det behover man sdmaesnd

ikke, for Hobby Trade seelger ogsé de
nye forbedrede tag som losdele, séle-
des at de oprindelige tag kan udskiftes.
Det gamle tag udskiftes ved at skrue
det les i vognbunden og derefter an-
bringe det nye. Skruerne er anbragt un-
der bogierne, s& det bagerste hjulsaet |
hver bogie skal ferst fiernes, s& der bli-
ver fri adgang til arbejdet.

De nye patryk og bemaling pa vogn-
kassen kan man desvaerre ikke f4 som
"losdele", men da mange vogne hos
forbilledet ogsa kerte rundt i slidt bema-
ling og utydelige paskrifter, sa far man
blot en variation mere pa anlesgget. El-
lers har man jo lov til at ommale og om-
litrere sine "gamle" modeller til andre
numre.,

- nye udgaver

Skala 1:87; epoke 1l
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Velkommen 1 Kebenhavns storste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbeger -
Videoer og Jernbaneboger

SamlerBgrsen
Jacobys All€ 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Modeljernbanecentret

TRINBRATTE

RHUS

Efter en varm sommer:

DSB B-vogne fra bade HELJAN og TOGMODELLE. Bemeerk: Tilbud fra begge
sider. Fra HELJAN: Ta” 4-vognsset B,B,B,A i rad eller brun til 1200kr + rabatkupon
pa MY/MX. Eller keempe udvalg | forskellige vognnumre fra TOGMODELLE med
rabatter op til 10% ved 4 vogne. Fa komplette vognlister,

DSB MA-lyntog fra ROCO; Red m vingehjul kommer i oktober: MA,AM,BM,BS og
efter jul MA,AM,BR,BS. Korrekte fronter og danske slutlygter! Jaevnstrem og
j@vnstram-digital m lyd og MARKLIN analog / digital m lyd. Senere kommer
samme som Staniol - Saivpil. Her nsemmere - god forudbestillingspris.

Ogsa fra ROCO: DSB MY 1116 brun med rilleudstadning. | digital udfarsel med
rigig GM-lyd! Leveres til bade jee og MARKLIN B DSB's store stykgodsvogn
Habbillns er kommet med nyt driftrummer. B DSB Rils stor 4-aksiet godsvogn
med presenning - ogs4 kaldet” Prasrievogn” .

BRIMALM DSB S-maskine. Vaig mellem flere numre og udgaver. Her nsenmere
om dette flotte projekt - bliv skrevet op til gratis prospekt.

Nye HELJAN DSB MO 1828 og 1878 med sevfarvet tag. MO 1853 og 1890 med
grat tag. Kan leveres flot patineret! B DSB EG el-lok er kommet! Stort og kraftfuldt
lokomotiv - nu ogsa RAILIONS M MY med rilleudstedning vil blive: MY 1145 og MY
1152 epo HI brun samt MY 1146 og MY 1155 epo IV red/sort. B DSB CPL
styreledningsvogn mellem MO og CPS er kommet igen med nye numre.

HELJAN DSB MY 1201-1202 som exclusive serie. “Marylin Monroe” - de flotte /
saarpraagede danskbyggede MY-lok. Alle HELJANs modeller leveres til bade
jeevnstrem og MARKLIN.

DSB ics Interfrigo: - neeste variant af DSB’s hvide kelevogn, nu som ics fra siut
1960erne. Kun 148 00kr. Senere kommer andre varianter af denne kelevogn, bi.a.

oprindelig IKA m andet nummer samt DSB ics og FDB-Danefrost.

Det er en tysk vogn med tyske tagrotor der er benyttet, hertii haves et
ombygringssaet - sa taget bliver helt korrekt. 95,00kr inct anvisning.

DSB N-maskine fra MARKLIN - flot model med regskserme, havebeenk og
snenaeser m.v. Kommer til vinter, bestil nu til introduktionspris. Engangserie. B
Godsvognssast med to kuglebeholdervogne; een DSB "Aaiborg Cement” og een
svensk “isopal' godsvogn.

DSB CM fra HOBBYTRADE - Alle de nye numre af de * spidsgavlede” er kommet!
Vaelge mellen brune og teak-farvede: Brune: CM 2143, 2169 og 2174 alle jyske.
Teak: 2141 og 2180 jyske og 2159, 2168 og 2173 sjaeliandske vogne.

Specieltfremstiliet for TRINBR/ETTET ARHUS:
/Eldre DB INTEFRIGO-vogn med numre som karte herhjemme i 1960 erne. Den er|
opbygget pa et udgaet saet fra AIRFIX, som er feerdiglavet af min modelbygger|
med speciellavede setsede platforme og transfers. Monteret med KKK 448,00kr.

"DSB Bus” langsnudet Opel Blitz i flot red bemaling, grd mavebaite og
tagbagagebazrer. 550,00kr uden tagbagagebasrer 450,00kr.

DSB Kef opbygget pa basis af Marklin og jeevnstrem-Trix med korrekt der, ny
front, lang fodplade og nyt tag. Bade gren og red/sort flot litreret 2198, 00kr.

DSB S-tog flot serie; MMWFES med de frontvinduer af " brille” -typen med alu-rammer,
5-potet ROCO-motor og gear digitalstik - for Markiin m ANDI-dekoder. 5300,00kr.
DSB Bn: Flofte handpatineret serie DSB Bn-vogne. Tag, vognsider og undervogn
korret tilsvinet - gardiner. Red Bn 498,00kr og Bns 548,00kr. Sast med Bn, Bn og
Bns 1398,00kr. Brun Bn 398,00kr - 3 brune Bn 1098,00kr.

DSB E - ny serie DSB E-maskiner opbygget tit MARKLIN er under vejs. Begrasnset

antal. Digital, men ogsa for analog. Reserver nu 4900,00kr.

NYE BILER epo lli: Volvo Amazone dansk POLIT! 128,00kr B “Koen Karoling’ pa
Tempo Matador kassevogn B Scania LS110 med langsnude fra BREKINA
78.00kr. M Amazone 4-der bade een- og nu 0gsé tofarvet med flotte chromfasige
med redt VOLVO emblem! 82,00kr M Ford Transit med “SAS Scandinavian
Airlines” 88,00kr.

Disse nyheder og meget mere kan ses | butikken og pd WWW.TRINBRAETTET-AARHUS. DK
Akiuel nyhedsbrev medfeiger alle forsendelser. HAR DU MAIL-ADRESSE, SA
MELD DIG TIL - SA FAR DU L@BENDE TILSENDT NYHEDS- OG BRUGTLISTER.

TRI BRETTET IManda lukket
RHUS Tirsdagg 13,00L19.DO

v/Mads Sjener Onsdag 13.00-17.30
Frederiks Allé 85 Torsdag 13.00-17.30
8000 Arhus C Fredag 13.00-18.00

TIf./Fax 86 13 94 00 Lerdag 10.00-13.00

www.trinbraettet-aarhus.dk
aarhus@trinbraettet.dk

Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaelleenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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~TOGDILL

DSB diesellokomotiv litra ME

Omsider fik vi lejlighed til at tage et par fotos af TOGDILLENs model af DSBs
diesellokomotiv litra ME.

Modellen er saedvanligvis fremstillet i fin kvalitet med vognkasse i plast pa
en industriundervogn, her et bogielokomotiv fra BRAWA (type Ludmilla). P&
denne made forbliver kore- og koblingsegenskaberne sikret, men til gengaeld
er detaljerne pa undervognen ikke helt korrekte. Men det kan man nok leve
med.

Motoren er en fin lille 5-polet "proptraskkermotor", der giver stabil kersel.
Overfarsel af motorkraften sker via fleksibel kardan til begge bogier med
treek pa alle seks hjul. Modellen er i ovrigt forsynet med lys, men for at fa lys
i lanternerne, er det nedvendigt selv at bore disse forsigtigt op med et lille
héndbor, altsd toplanterne og de to sidelanterner.

Vognkassen er fint detaljeret med alle karakteristika for en litra ME, dog
kunne jeg godt taenke mig at modellen havde lyddaemperkasser (ereklapper),
der jo var typiske for lokomotivet. Men de manglende kasser er slet ikke for-
kert, for sadan kerte forbilledet jo i begyndelsen.

Modellen leveres med glas i alle vinduer, og er komplet med litreringer i
korrekt udforelse. Maskinens red/sorte lakering matcher helt forbilledets be-
maling, og er pzent udfert i silkemat. Min model bzerer nummer 1509, men
man kan frit vaelge det nummer, man ensker, blot man ger TOGDILLEN op-
maerksom pa det i forvejen.

| evrigt: Det kan hzende at vognkassen ikke gar helt ned og daekker van-
gerne. Men det zendres nemt ved at slibe lidt af den lille stebetap indvendigt
i vognkassens tag, s& vognkassen kan szenkes tilstraskkeligt. Bogierne, der
er i grd plast, kan i ovrigt - hvis det enskes - males med Humbrol 85-sort for
at matche forbilledet.

Pas i evrigt pa pufferne! De kan vzere tilbegjelige til at falde ud. Man kan
ikke lime dem fast, da de holder undervognen fast til vognkassen.

Ellers kort og godt: Et god traekkraftmodel til os epoke IV/V- kerere.

CBA

:EE_—ﬁ

Beholdervogn fra
DE FORENEDE BENZINIMPORTORER A/S

Epoke Ill; skala 1:87; DSB litra ZE 503 721

| lgbet af sommeren er DWA
kommet med endnu en gleade-

fra oliefirmaet "De Forenede
Benzinimpoterer A/S" (DFB),

Y A ¢

HELJAN: NYE MO-VOGNE

Skala 1:87; epoke llic/IVa

MO-vogne med selvtag MO-vogne med grat tag
Kat.-nr. 4504; MO 1828  Kat.-nr. 4506; MO 1853
Kat.-nr. 4505; MO 1878  Kat.-nr. 4507; MO 1890

Medio juni 2003 foreld HELJANs nye MO-vogne
med sglvfarvet tag i forretningerne.

Grundmodellerne er de samme som hidtil, altsa
med identisk motor, NEM-stik, treek o.s.v., men de
er dog forbedret med hensyn til undervognens til-
pasning til vognkassen, d.v.s. at undervognens van-
ge, der uheldigvis var synlig pa de forste modeller,
nu sidder perfekt skjult oppe under vognkassen.
Det ser godt ud.

Taget er malet i selv, sdledes som de forste vog-
ne s& ud fra ca. slutningen af 1950'erne. Efterhén-
den fik de fleste MO-vogne selvfarvet tag ved revi-
sioner. Bemzerk, at det er korrekt, nar HELJAN har
lakeret selve radiatorerne i sort. Sadan s& de ogsd
ud pa forbillederne.

Modellernes vognkasser er selvielgelig igen ma-
let i vinred, men har faet nye numre. Det er MO
1828 og MO 1878, der begge var hjemmeharende i
2. Distrikt (Jylland) indtil udrangering. MO 1878 er
nu i Randers hos DSB Museumstog.

Endelig er der kommet to nye numre med grat
tag, nemlig MO 1853 og 1890. MO 1853 horte
hjemme i Jylland de forste mange ar, men kom der-
efter pa sine gamle dage i drift p4 Sjalland. Sidst-

\naevnte MO 1890 var sjeellzender fra start til slut.

farste vogn blev omnummereret
til ZE 503 724, mens de tre sidst-

lig overraskelse, nemlig en helt
“speciel" - og meget dansk -
beholdervogn. Vognen var i for-
vejen ikke annonceret, og duk-
kede pludselig op pa Jernbane-
museets august-arrangement i
QOdense.

Det er denne gang en model
af beholdervognen ZE 503 721

Kebenhavn, man har valgt at
udsende.

DFB havde gennem en &r-
reekke et lille antal olietankvogne
i drift. Selskabet oprettedes i
1951, hvor det overtog en olie-
vogn fra KKKK Olie A/S og tre
fra A/S Nordisk Tanklager, ZE
503 901 og 503 721-723. Den

naevnte beholdt numrene. | 1957
anskaffede selskabet endnu to
vogne 503 725-726. | 1965 fik
alle vogne UIC-numre 070 1 72X,
men de udrangeredes i slut-
ningen af 1960'erne. Alle vogne
havde hjemsted i Kebenhavn.

Vognene havde et varieret
udseende med nittede og svej-
ste beholdere, men det er selv-
felgelig den nittede ZE 503 721,
som DWA har valgt at gengive
som model. Det er et godt valg,
idet den er en 98 procent gengi-
velse af forbilledet.

Vognen, hvis byggested og ar
er ukendt, havde et rumfang pa
19 200 liter, akselafstand pa
4000 mm og lzengde over puffer
8800 mm, altsa samme maél
som Fleischmanns tyske grund-
model. Forbilledet fik i 1951 af-
monteret bremsehus og skrue-

bremse; den fik i stedet ranger-
skruebremse og blev RIV-maer-
ket. Det er modellen i denne ud-
gave, som DWA har udsendt.

Modellen er malet i en kraftig
red beholder med firmaets navn
i hvide versalier pa beholdersi-
den og asymmetrisk red stjerne
pd gavien med paskriften
STJERNE-OLIE i  hvid/sort.
@vrige paskrifter pa adresse-
tavler m.v. er som sadvanlig
identiske med forbilledet. Un-
dervognen er malet i sort med
hvide vangepaskrifter.
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ROCO

... sa er MA-lyntoget
lige om hjornet

| lebet af 8-14 dage er MA-lyntoget
fra ROCO i handelen. Udgivelsesda-
toen er fastsat til 1. oktober 2003,
men det er ikke sikkert at alle for-
handlere har modtaget modellen til
salg lige fra denne dato, sa hav lidt
talmodighed.

| ferste omgang udsendes et
halvtog med fire vogne bestaende af
MA-AM-BM-BS, d.v.s. en motor-
vogn, 1. klasse mellemvogn, 2. klas-
se mellemvogn og styrevogn med 2.
klasse. Den anden halvdel litra MA-
AM-BR-BS, altsd motorvogn, 1.
klasse mellemvogn, 2. klasse mel-
lemvogn med restaurant og styre-
vogn med 2. klasse felger i begyn-
delsen af det nye ar.

Togseettet(tene), der er helt omar-
bejdet med nye veerktojer til korrekt
dansk MA-sast, udsendes i forste
omgang i red lakering med gult vin-
gehjul pa fronterne, saledes som
lyntoget s& ud, da DSB satte det i
drift i 1963 (epoke llic).

Seettet kommer bade i almindelig
jeevnstrem til analog kersel, jsevn-
stram digital (DCC) med lyd og
Marklin - analog/digital med lyd.
Ogsé solv-udgaven fra 1985 med
det store rode DSB-logo (epoke V)
udsendes pa et senere tidspunkt.

| neeste nummer ser vi narmere
pa modellen, ligesom vi bringer en
serie fotos - bl.a. sjzldne farvebille-
der - fra dengang lyntoget sattes i
drift. En tekst med beskrivelse af
forbilledet bringer vi naturligvis ogsA.

.54 gor klar til at kere ind i en
spzendende epoke |

WWW.TOGET.DK
DSB litra F

Epoke H1; Mirklin 1:87

Denne model er ikke nogen spritfrisk nyhed,
men alligevel ber vi af hensyn til Marklinisterne
lige forteelle, at man endnu kan f& denne faer-
dighyggede model af den populzre ranger-
maskine hos DSB, nemlig litra F.

Modellen, der fremstilles | et samarbejde
mellem www.toget.dk og EMP-model, er byg-
get pa basis af et Marklin lokalbanelokomotiv
"Lindau" kat.-nr. 30 295.

Til ombygningen er endvidere benyttet dele
fra TIKGB Steberi, d.v.s. skorsten, dome, tryk-
luftpumpe o.s.v.,, mens transfers er fra KM-
Tekst. Modellen har faet en del ekstra detaljer,
bl.a. er pasat advarselsskilte for elledninger pa
dome og tender for maskiner, der - hos forbil-
ledet - karte | den kaebenhavnske naertrafik.

Producenterne ved godt at modellen di-
mensionsmaessigt ikke er en praecis model af
DSBs F-maskine. Men hensigten har vaeret at
tilbyde Marklinister et DSB-lignende lokomotiv
til sidebaner, rangering m.v. til en overkomme-
lig pris.

Teknisk har man derfor valgt at beholde
Marklin-maskinens egenskaber, og man far
derfor en slidsteerk og driftsikker model i van-
lig Mérklin-kvalitet. Modellen har indbyaget
dekoder sa den kan anvendes til savel analog-
, digital- som DELTA-drift.

Til slut skal vi lige oplyse at modellen kun
fremstilles | 250 eksemplarer med forskellige
driftnumre, og at den koster ca. 1200,- kr. incl.
forsendelse over alt i Danmark. Den fas kun
hos www.toget.dk.

TRINBRATTET, Kgbenhavn |

DSB rystevogn 11t1'a CXM

Skala 1:87;
Kombibyggesat

Trinbreettet (Din&Min Hobby} i
Kebenhavn tilbyder mange
spzendende og rare sager il
modeljiernbanen, ikke alene
faerdigmodeller af rullende
materiel, hussamlesast, traser og buske til
landskabet, baggrundskulisser m.v., men
ogsa relativi nemme byggesast af rullende
materiel.

Det nyeste skud p& stammen er et byg-
geszet - det ma vist mere korrekt betegnes
for et samlesaet - af DSBs rystevogn litra
CXM, typen med de store abne endeplat-
forme og lange tagudhasng i enderne. For-
billedet blev senere en udpraeget togfarer-
vogn i godstog pé Jylland/Fyn i 1950'erne
og 60'erne.

Byggesazettet (samleszettet) leveres kom-
plet med. alle: nedvendige dele: Feerdig-
kerende undervogn fra KLEIN incl. koblin-
ger m.v., komplet vognkasse og tag (resin-
stebt ud i ét), endeplatforme og jern-
krummelurer i setset nysolv, klare glasruder

og transfers. Med sasttet folger selviolgelig
en udferlig bygge- og bemalingsvejled-
ning.

Modellen er relativt nem at bygge, ‘og
kreever ikke de store forkundskaber, selv
om man nok boer have lidt erfaring med ast-
sede dele, Dette ber dog ikke veere nogen
hindring for at ga i gang - og et sted skal
man jo begynde.

I ovrigt tilbyder Trinbraettet Kebenhavn
som allerede naevnt masser af andre ting
til modeljernbanen, bl.a. en model af et
feerdigkerende MH-rangerlokomotiv  fra
DSB. Man er ogsa | gang med at udvikle
nye spaendende modeller af rullende ma-
teriel til:epoke |l og lll. Hvilke skal vi ikke
afslere her og nu, men lzes gerne med i de
kommende numre af LOKOMOTIVET.

toget.dk har
et stort udvalg

af rullende materiel fra DSB
samt skinner og tilbehor

DSB litra EA
Kun hos toget.dk
DSB til Marklin
MiniClub produce-
ret i Schweiz.

2500

Roco

MA lyntog

i DSB rod leveres til
attraktiv pris ved
forudbestilling.

R DSB DFDS
oco Roland
MY 1116 Munch-sat

Bade AC og DC med
lyddekoder - pa lager.

1898

Incl levering.

389,

Se det samlede
udvalg pa
www.toget.dk

Altid
fa‘-'pﬂs pa
Math
Jl'mne:‘a?t ]

M”. decoder bygget pa

1188,

Fae:dlgbygget

Stort udvalg

I'DSB fra Hobby- 2

tracle og Togmo- Wintrack 6.0
delle, f.eks. ME, 3D baneplan-

Mayo og stribevis

s lzegningsprogram

788;

- Med
dansk manual

998-

Billige dekodere til bade Marklin

og jevnstrem - lastregu- 199 =
r

lerede dekodere fra....
Keb dit modeltog i fred og ro hjem-
me i stuen eller i frokostpausen
- klik ind pa www.toget.dk
-0g ger en go” handel...

www.toget.dk

Teii'éfbniéiif EhF_-n'\:.r':endelse kan'gke pa
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OKT Model lmport/Burmester.\. DanModel: Transfers

[
Det relativt nye lille firma DanModel | Brandby, der selv kalder sig et
"kekkenbordsfirma", kan tilbyde en hel del speendende transfers til
selvbyggere af dansk rullede materiel.

Det er vadtransfers fra DSB og privatbanerne i fin kvalitet til loko-
motiver, motorvognsast og vogne, bade epoke lll, IV og V. Transfer-
seettene er meget nojagtige i skriftsnit og sterrelse. De fleste er til
skala 1:87, men litreringer til fx MA-lyntoget fis ogsa i spor N.

Til privatbanen HHGB fas litreringer til Y-tog i bade epoke IIl, IV og
V, og det samme gaelder motormateriel fra Lollandsbanen. Der tilby-
des ogsa litra og tekniske paskrifter til LJs mange person- og rejse-
godsvogne, der i tidens leb er indkebt fra DSB, bl.a. litra CL og CP,
herunder ogsa det kursive navnetreek LOLLANDSBANEN, foruden det
maoderne logo, der | dag pryder de tidligere DSB diesellokomotiver li-
tra MX.

Dyrker man den gamle kebenhavnske neertrafikbane Slangerupba-
nen (KSB), sa kan man ogsa levere litreringer til mange af banens sjo-
ve personvogne i epoke Il. Sadanne litreringer er sjzeldent set,

Man har intet forhandlernet, og har indtil videre kun solgt produk-
terne pa legetojsmesserne i Frederiksbergshallen, men enskes yderli-
gere oplysninger og katalog over firmaets samlede program m.v., kan
man kontakte DanModel ved Mogens A.Nielsen pa tif. 43 45 08 89 el-
ler E-mail mogens-marianne@12move.dk.

Scandia personvogn
Skala 1:87; epoke I/l

Efter 1900-arhundredskiftet kom en ny type personvogn i
drift hos de danske privatbaner, nemlig de 2-akslede teak-
treebeklaedte storrumsvogne med seks store vinduer, leve-
ret ferste gang i 1911 af Scandia til Kolding Sydbaner (KS)
og Brenderupbanen (OMB).

| tiden efter leveredes et stort antal af disse vogne. Den
sidste blev leveret til TFJ i 1943 (TFJ C 9), hvilket betyder
at konstruktionen blev anvendt i over 30 ar. | alt leveredes
ca. 90 vogne af grundtypen, der havde laengde over puffer
12 990 mm og akselafstand 7220 mm.

S& dyrker man danske privatbaner i epokerne /I, s&
kan den nzevnte type personvogne fra Scandia slet ikke
undvaeres pé anlaegget. OKT, der har overtaget en del af
Burmesters produktion, kan nu tilbyde denne tidstypiske
teaktrazbekleedte vogn med de store vinduer og ende-
perron.

Vognen leveres som byggeseet komplet med alle
dele i eestet nyselvplade, mens taget er i stebt pla-
stic. Saettet leveres dog uden hjul, puffer, tagventiler
m.v, idet disse dele kebes seerskilt.

Modellen er yderst detaljeret med markerede
breedderiller, minidetaljerede lager med menster
ved endeperroner og hjulophaeng med sjsskler,
fiedre o.s.v. Undervognen er komplet med bremse-
udstyr, d.v.s. bremsebuk-, cylinder, bladfjedre, ak-
selkasser og sjskler m.v.

Modellen er med komplet interier, d.v.s skillerum,
saeder m.v., og kan siledes blive en supermodel for
den, som vil genoplive de gode gamle dage pa an-
lezgget. OKT ger dog opmeerksom pé, at man ikke
skal g& i gang med modellen, hvis man er begynder. Der
kreeves lidt erfaring, hvis resultatet skal falde heldigt ud,
og man ikke skal tabe gejsten pa halvvejen.

Billedet viser en prototypemodel af KS C 7 med tag '

\remsnllet i tree. J
V0P LO0VPOEROCECEEIDOORE D

\
(TRINBREETTET, Arhus

SjaﬁllaﬂdSI(e by- Og landhuse ge form til epoke /Il med datidens vinduer folger ogs& som

5 model, altsé med udleenge indrettet til stald.
Skala 1:87 - Epoke I/II/IV/V Med seettene felger alle dele samt en udferlig samle- og be-
Praecise huse i storrelse og udseende - med danske forbilleder - malingsvejledning. Samling er ganske uproblematisk, ogsé for

til vore anleeg har i mange ar veeret en mangelvare. TRINBRAT-  begyndere. Der bruges almindelig plastlim til samlingen, ligesom
TET, Arhus har nu i en periode leveret nogle f4 enskebygninger,  bemaling sker med den tilgeengelige plastmaling/enamel.

og for nylig lancerede man nogle nye sat af byhuse. De leveres Billederne viser prototypehuse i prevebemaling, d.v.s. at der
alle med feerdigudfreesede plastdele, altsd mure, tag, skorstene  foreligger nogle detaljemangler, bl.a. skorstene, men de er na-
o.s.v., fremstillet praecist og uden grater pA moderne computer-  turligvis ogsa med.

styrede fraesemaskiner.

Tidligere er udsendt samleszet til bla.
Ebeltoft gamle brandstation, som vi viser hos-
stdende i naesten feerdigbygget og bemalet
udgave.

Nye modeller er bl.a. en rigtig dansk bun-
galow fra de go'e gamle dage og et moderne
to-laenget familiehus (vinkelbygning), sidst-
navnte er baseret pa et gammelt sjesllandsk
husmandsted ved Kalundborg, hvor udiasngen
med tidligere (grise)stald er indrettet til moder-
ne bolig med de saerlige varmeisolerende vin-
duer (epoke V). Husmandstedet i sin oprindeli-
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Nu med 2 nye numre fra Railion...

Heljan har gjort det
igen! - nu udvider vi
sortimentet af vores
nye Litra EG med
yderligere 2 nye
numre...

4430
EG 3101 DSB Gods

4431
EG 3102 DSB Gods

4432
EG 3106 DSB Gods

4433
EG 3110 DSB Gods

4434
EG 3113 DSB Gods

4435
EG 3103 Railion

4436
EG 3112 Railion

Levering:

3. kvartal 2003
Vejl. udsalgspris
inkl. moms
Jaevnstrem

1.600.-

Vejl. udsalgspris
inkl. moms
Vekselstrem

1.850.-

www.helandk - E-mail: heljan@heljan.dk
HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon6489 11 88
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Ko
M]-arvangementer

OKTOBER 2003

DJK: Jernbaneloppemarked

lgen i &r afholder DJK sit traditionelle loppemar-
ked med salg af jernbaneeffekter, arkivalier, mo-
deltog, skilte, plakater m.v. Der afholdes endvi-
dere auktion over jernbaneffekter.

Sted: Teatersalen i Valby Medborgerhus - Val-
gardsvej 8, 2500 Valby
Dato: Sendag den 5. oktober, kl. 10.00-17.00

Yderligere oplysning omkring bordbestilling for
salg el.lign kan ske til

John Nielsen, tif. 35 81 96 00 efter kl. 19.00 eller
Bent Jacobsen tif. 44 84 21 07 efter kl. 20.00.

Danmarks Jernbanemuseum:
MJ-udstilling

| oktoberferien 2002 havde Danmarks Jernban-
emuseum stor opbakning med invitation af dan-
ske mj-klubber til sin "kerende modeljernbane-
udstilling”. Detfor gentager man succesen | ef-
terdrsferiens sidste weekend med kerende an-
leeg mav.

Sted: Danmarks Jernbanemuseum -
Dannebrogsgade 24, 5000 Odense C

Dato: Weekenden den 18. og 19, oktober, kl.
10.00-17.00

Mange klubber, private og firmaer vil deltage
med forskelligt modeltog, anleeg m.v. i alle ska-
laer sével AC- som DC-drift. Udstillerne vil bl.a.
demonstrere digital-kersel, selvbyggerprodukti-
on af lokomotiver og vogne, dioramaer o.s.v.
Der bliver aktivitet pa begge etager i Jernbane-
museets haller.

| vrigt finder der hele efterarsferien 13.-19. ok-
tober forskellige daglige arrangementer sted pa
museet. bl.a. kersel med veterantog.

Med op og fa speandende og inspirende ople-
velser.

NOVEMBER 2003
DMJU: MJ-udstilling 2003

Sa er efterdret kommet, og Dansk Model Jern-
bane Union (DMJU) seetter pény sin traditionsri-
ge og omfattende udstilling pé sporet.

Sted: Fredericia ldratscenter - Vestre Ringvej
Dato: Weekenden den 22. og 23. november
2003 kl. 10.00-17.00

Der vil igen veere mange modeljernbane- og ve-
teranjernbaneklubber, som demaonstrerer inspi-
rerende modeljernbaner i alle sterrelser, modu-
lanleeg eller stationsere modeller, arbejdende
vaerksteder o.s.v. Der vil ogsé veere fabrikanter
m.fl., der viser de nyeste produkter inden for
maodeljernbane og -tilbeher, litteratur, tegninger,
PC- programmer o.s.v. Der er mulighed for at
indtage fast- eller slowfood i hallernes cafeteria
og restauration.

Buslinie 6 kan benyttes fra/til Fredericia station
lige tilffra hallernes indgang.

Fredericia Model Jernbane Klub star for den
praktiske del af arrangementet.

LEGETQJSMARKED

| november er det atter tid til at g4 pa jagt efter
gammelt modeltog, legetaj m.v.

Sted: Frederiksberghallen - Jens Jessensvej
20, Kebenhawn F.

Dato: Sendag den 20. november 2003, kl.
11.00 til 15.00

Neermere omtale beheves nasppe.

Der er kun fem minutters gang fra KB Hallen el-
ler fra Peter Bangsvej S-station, og der er gratis
adgang.

Yderligere oplysning, bestilling af bord for salg
m.v. kan ske til Olaf Hermansen pa

tIf. 28 82 57 16 eller 28 64 71 07.

EPOCHE:
SCANIA-VABIS

- en legende i model

Der er nu kommet en supermodel fra EPO-
GHE, der ikke ma mangle p& noget mj-anlzg
fra epoke Ill og frem. Det er en model af SCA-
NIA VABIS lastbil L/LS 75/76 og SCANIA L/LS
110/111.

Modellen er fremstillet nejagtigt efter origi-
nale fabrikstegninger i taet samarbejde med en
tysk og dansk lastbilspecialist.

Modellen er med fabriksbygget fererhus,
heevbar bagaksel og pejlsteenger, og der ar-
bejdes pa hejtryk med at fremstille anhsenge-
re, presenninger og treekker. Senere udsendes

ogsa modeller efter skandinaviske/danske for-
billeder, d.v.s. spediterer og vognmaend.

Modellen kan bruges til alle typer | vognene
22-arige historie.

Det markante fald i produktionen i 1974, der
fremgér af nedenstiende tabel, skyldtes den
nye model LB/LBS 110/111, den uden snude,
som langsomt og sikkert blev den nye domi-
nerende eksportvogn. | 1969/70 blev i evrigt
ogsd en anden legende fadt, nemlig LBS 140,
og fra 1972 LS 140 med 14,0 L V8 motor og
350 HK.

Produktnavn Type Arg. HK Vagt Antal
u/m turbo tons
SCANIA-VABIS LIS 75 58-63 165 205 13-22 t 16 000
SCANIA-VABIS L/LS 76 53-68 190 220 16-22 t 23 000
SCANIA L/LS 110 68-74 190 250 16-26t 46 000
SCANIA L/LS 111 74-80 203 280 16-26t 30 000

Lidt historie om SCANIA og VABIS

SCANIA er det latinske navn for Skane,
og i ar 1900 blev en cykelfabrik anlagt
med dette navn.

| ar 1897 forlod den ferste automobil
vognfabrikken VABIS, hvis navn er for-
bogstaverne til "Vognfabrikken Aktie Bo-
laget | Sodertelge"” (i dag Sodertélje). Den
forste VABIS lastbil forlod fabrikken i
1902, og i 1912 fusionerede SCANIA og
\VABIS, hvorefter fabrikken hed SCANIA-
VABIS.

| 1968 fusionerede Wallenberg koncer-

nen deres personbil- og lastbilaktiviteter
under navnet SAAB-SCANIA, hvor SAAB
i 1995 solgtes til GM.

SCANIAs bomzerke er stadig Malmés
byvaben, der forestiller fabeldyret "Grif-
fen" omkranset af et cykelnav.

SCANIA er i dag verdens 4. starste
producent af tunge lastbiler . (over 16
tons) med fabrikker i Sverige, Holland og
Brasilien og deler sammen med VOLVO
godt 60 procent af lastbilsalget i hele

Skandinavien. Per

BREKINA - Mercedes Benz 180 Ponton

Epoke Ill, art.-nr. 23 053

De forste automobiler var fra 1886, og blev
fremstillet af Carl Benz {tre-hjulet) og Gottlieb
Daimier (fire-hjulet) i Tyskland. Den tyske kon-
sul Jellinek i Nice bestilte i 1901 en bil hos
Daimler, som skulle hedde Mercedes efter
hans datter. Jellinek var ogsa agent for Daim-
ler, deraf forbindelsen, og en handel mellem
de to i gav [ 1902 Daimler eneret pd navnet
Mercedes il biler.

| 1926 blev Daimler og Benz fusioneret til
Daimler Benz og producerede Mercedes Benz
biler. Daimler fandtes ogsé i England, hvor en
adelig havde kebt licensen til Daimlers moto-
rer. Ud over denne licens har deite masrke
ikke haft noget med Daimler Benz at gere.

Navnet 'Ponton' stammer fra
USA, hvor det betyder et 'kasse-
formet karosseri, der inkluderer
skasrmeng’. Den forste pontonbil |
Tyskland var Borgward Hansa
1500, der lanceredes i 1951. Mer-
cedes havde i flere ar leveret pa
basis af ferkrigsmodeller, men i
1953 kom den ferste pontonbil MB
180 med selvbzerende  karosseri.

De forste modeller havde 1800 cc med 40 HK
elier 52 HK diesel. Senere udgaver, bl.a. mo-
del 190 fra 1956 havde 75 HK fra 1900 cc.

Brekinas maodel er relanceret her i 2003 i
nye farver med detaljeforbedringer, og virke-
lighedens bil blev produceret til 1962, selv om
den spidsfinnede MB 190 var kommet i 1959.

Prisen la i 1962 mellem 32.000 til 44.000 kr.,
og dermed var det ikke en bil for alle, Maske
er denne Mercedes model mest kendt i Dan-
mark som taxa ligesom efterfalgeren.

Brekina har efterhdnden udgivet 180'eren i
en halv snes farver, ogsa som taxa, og den fas
p.t. i to varianter. Par
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HEJLSMINDE REMISE
Skala 1:87 -

Er man til de rigtige hyggelige
gamle privatbane-miljger, s&
ma OKTs nyeste byggesat af
Hejlsminde remise lige wveere
sagen for den nostalgiske sjael. o
Hejlsminde var endestation pa Kol-
ding Sydbaner i afstand af godt 27 km fra
Kolding.  Banen nediagdes sidst
1940'erne, og der fandtes i He;ismmda et

motiver og sma motorvogne. Banen h
nogle mindre damplokomotiver, senere en

som bolig.
Byggesattet bestﬁr af flene de
Vzegge, tag m.v. er stebt i resin, mens por-
te, vinduer og andre detaljer er i setset
messing i yderst filigran kvalitet.
Detaljerne er i top, bl.a. er alle mursten |

hiarner. Murbuer og -karme er nojagtige

ILBEHGR
OKT Model lmport

lile maskindepot for servicering af loko-

Tnangei (M 2) og et diesellokomotiv (M 3.
Remisen findes endnu, men er mdrettet'

korrekt skala 1:87 og forbundet pundt om.

er lagt pa tag-
~spaer, 88 et nysger-
: : rigt kig ind ‘gennem
porten giver et virkelighedstro indtryk.
Med seettet folger en fyldig bygge- og
ma%eveﬁednlng Den giver anvisninger, tips
0g tricks for korrekt samling, men man kan
sagtens gﬁre de aﬁderledes uden at det
: , & _anbefales en

Vi har Ikke haft Iejllghed til at bygge re-
misen; sa vi ved hvor nemt elter sveert det
kan veere, men vi har studeret det fzerdige

DEADLINE

dets spaiter for nyheder mo.
_dukkede flere speendende t

-danske modet;embane op pa red

ns bord. Desvastre kan vi ikke n at
dem ‘med, men vi vil ikke 1

gore 6pmasrksom pa dem, og s4 folg
~en en ud
~ nesste nummer.

rig beskrivelse med fOth i

Det geelder saledes en rakke nyde

‘ge sma og flotte jernbanemodeller til

Marklin miniklub {spor Z, 1:220

~ produceret af www.toget.d Viborg,
‘Det er bl.a, et DSB ellckomotiv litra EA &
_og flere moderne vekselladvogne med 8

ellad {epoke IV/\), Model-

lerne er i super udforelse, og flere af
- samme slags - person-

gadsvogne,
er | lpbet af
det nye ar.
hus har*

vel som treskkraft -

. efterligninger fra orlgma}en, fremstillet ved
- en seerlig fototeknik. Skifertagets plader e
: stykket sammen af det nejagtige antal pla-
- | dersomhos forbtiledet altsa en rigtig fine-
= scale model.

: - Bygningen har mten{ar med komplet op-
| holdsrum m.v. for personale, ligesom der
~er eftersynsgrube mellem sporene. Taget

resultat. Af pill lederne fremgér. .det, at det
ma treckke i enhver med hang il "gamle
prwatbanedager" ’ i
.Foran remisen & mngt i sin tid en 9 m
drejeskive: denne f ogsé i model som
byggessst fra OKT, ligesom en tilsvarende |
model af Heijlsmind statsensbygmng erpa |
vej:

; g !tgeledes ar udkommet' :
to flotte automodeller i samme skala
: _fra bl | , 0gsé tif epoke . . B
g eeste nummer, men kan &
man ikke vente, sa er det bare om at &

... masser af

DANSK
MODEL-
JERNBANE

yHEDER
DSB litra AL
("Akvariet")

Personvogn med 1. klasse.
Resinvognkasse, vinduer,
vognbund, bogier m.v.

Pris endnu ikke fastlagt.

DSB

diesellokomotiv

MY 1201 "Marilyn Monroe"
Resinvognkasse tilpasset
underdelen p4 ROCQOs MY.
Leveres med nye bogiesider
m.v.

Pris endnu ikke fastlagt.

4-akslet DSB postvogn

litra DA

Har ogsé vaeret i drift hos LJ, HHJ, OHJ og HFH.J.
Vognkasse i resin med hvidmetalbogier, komplet bygge-

szt med vinduer, litreringer,
Symobakoblinger m.v. Kr. 650,'

DSB rejsegodsvogn
Litra EH

Tag og vognkasse stobt

ud i ét (resin), bundplade med under-
vognsdetaljer, dynamo, batterikasser m.v.
Akselgafler og -lejer i messing-pinol.

Fés med og uden kukkasse, listebeklzedt.

Komplet ubemalet byggesast 485
>/

Qed litreringer. Spor HO  Kr.

L ]
L 3
L
@
L]

DSB person- og rejsegodsvogn
Litra CLE (spor HO)

Tag og vognkasse stebt ud i ét (resin), vognbund
med mange detaljer. Udstyret med 2,5 m trazbogier
(Hobby Trade) og Symobakortkobling. Helt nyfrem-
Maérklin 3029. Nu ogsé med stillet efter moderne metoder. 5 50

, -

lav kulkasse. Komplet byggesaet med litreringer. Kr.
Kr. 485,-
PH O G209 0 S0 OTOEESDDO R0

(rumpegc der) TIKaB HOBBY OG STQBERI

i *
 canda — Hornbzekvej 460 * 3080 TIKOB

S og HFHJ. Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
fra ?HIJ bund og hiul Aben lerdag 10.00-14.00 s TIf. 49 75 97 27
noc

4 Fax alle dage 49 75 87 19
-
«. 294" 4

Overdel i resin for montage pa

DSB F-maskine

2R OO GOORPSOGOSDSOEROODER
23280 GRG0 ETDBOOE RS

Hatteaesker

Se fotos m.v. af begge
modeller pa vor
hjemmeside.

Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk
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Jernbanedrift pa en barsk vestkyst:

MOTORTRAEKRAFT

hos VLT]/Lemvigbanen

Kort om VLTJ

P4 den golde jyske vestkyst &bnede VLJ
(Vemb-Lemvig-Jernbane) for jernbanedriften
de 20. juli 1879. Den 22. juli 1899 udvidedes
banen med en seerskilt streskning Lemvig-
Thyboren (LTJ), og de to "baner" sammenlag-
des farst endeligt som selskab Vemb-Lemvig-
Thyboren-Jernbane (VLTJ) den 1. april 1821.

Den 43,3 km lange straskning udgar fra
Vemb til Lemvig, mens den sidste del til ende-
stationen Thyboren Havn er pa 14,3 km, i alt
er VLTJs streskning 57,6 km.

Allerede i slutningen af 1930'erne blev ba-
nens drift for sterstepartens vedkommende
kert af motortreekkraft. | 1938-39 udgjorde
driften med damplokomotiver kun godt 33 000
km, mens koerslen med motor var p4 313 500
km. | 1953-54 var de tilsvarende tal godt 3000
km med damp og ca. 334 000 med motor.

Materielmaessigt benyttede VLTJ sig i man-
ge ar af motorvogne, og var maerkvaerdigvis
en af de fi baner, der ikke indkebte skinne-
busser ved den store modernisering af privat-
banerne sidst i 1940’erne og begyndelsen af
50'erne. Da der omsider kom skinnebusser til
banen i 1966, sd skete det ved brugtkeb hos
andre baner, der blev nedlagt. Séledes anskaf-
fede man sig ikke mindre end ni stk. Sm-bus-
ser, fire Sp-bivogne og to Sb- bagagevogne.
Disse keb berarte i vid udstraekning brugen af
motorvogne i persontogene, hvis opgaver | ti-

Af Torben Andersen

den efter blev meget reduceret. De blev pri-
meert benyttet til fremforsel af mindre blandet-
tog, her iszer de store truckvogne af hensyn til
stykgodstransporter, mens de mindre to-ak-
slede kom il at st i reserve eller benyttedes
af baneafdelingen.

Banens vigtigste godstransporter var |
1953-54 mergel, kunstgedning, grus, kul og
koks og breendselsolie. Fra 1954 fik man ogsé
store transporter af ol og vand og temmer,
men de oversteg dog ikke de forannzvnte
godsarter i antal tons.

Transporten af mergel foregik fra Damhu-
séens mergellejer, dels til stationer p& banen,
dels til statsbanestationer og stationer pa pri-
vatbanerne R&HJ, VNJ, VaGJ og TKVJ.

Breendselsolien kom fra DSB til tankanlaeg i
Lemvig og Thyboran, mens kul og koks indgik
fra udlandet til Lemvig havn.

Godstrafikken afvikledes i 1954 med de or-
dinzere tog og et dagligt godstog pé hverdage
Lemvig-Vemb-Lemvig.

| lgbet af &rene fik man store transporter af
kemikalier til/ fra Renland, hvor kemikalievirk-
somheden Cheminova anlagde en stor fabrik.
Disse transporter er i dag (2003} det vigtigste
godsaktiv for banen.

No 1
VLTJ var tidligt ude med hensyn til anskaffelse
af motorvogne, der indkebtes fra Triangel/De

Forenede Automobilfabrikker, Odense. Allere-
de i 1923 kebte man en motorvogn hos nasvn-
te selskab, den blev hos VLTJ til No 1, til dag-
lig kaldet "Lotte".

Vognen var bygget med vognkasse i plade
med let buede sider i stil med datidens aut-
omobiler, og var hverken szerlig rummelig eller
behagelig. Den var indrettet som midtgangs-
vogn med 24 siddepladser pa 3. klasse, heraf
var de fire dog klapsasder, som var placeret |
bagagerummet. Opvarmning af vognene fore-
gik ved hjzlp af udblzesning fra motor, mens
belysningen var elektrisk.

Oprindelig var vognen ikke udstyret med
puffer, men centralkobling til bivogne. | begyn-
delsen kerte vognen solo, men omkring 1924
ombyggedes en zldre personvogn til post- og
rejsegodsvogn F 42 og to aeldre lette person-
vogne C 10-11 til brug for motortog, idet de
fik trykluftudstyr og egenvarme.

1 1931 ombyggedes No 1 let, idet den fik
monteret puffer og traektoej, sidstnaevnte kun i
bagenden. | 1932 ombyggedes den igen, den-
ne gang med dele fra den braendte M 2, bl.a.
fik den reversegear og normalt treektej i foren-
den, ligesom akselafstanden egedes.

Keretajet var forsynet med en Midwest 70
HK motor, som det beholdt lige til udrangerin-
gen.

Motorvognen korte bl.a. gennemgéende tog
til Holstebro, hvilket voldte en del problemer
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for DSB, idet den ikke kunne kere de fastsatte
80 km/t i tjenestekereplanen, og det gav man-
ge forsinkelser.

Vognen var ikke seerlig solidt bygget, men
alligevel slap den nadigt fra sammensted med
biler i overskaeringer - det gjorde bilerne til
gengzld ikke.

Under beszettelsen 1940-45 hensted "Lot-
te" ubrugt, men kom derefter atter i drift. Det
forteelles, at "hun" uden videre startede op ef-
ter de mange &rs henszsttelse.

"Lotte” var i ordinasr drift indtil 1955, hvoref-
ter vognen kerte nogle &r som rangermaskine.

| 1960 blev No 1 henstillet, og ophugget
samme ar.

Hoveddata for VLTJ No 1

Byggested ... Triangel
Byggear. ...... ] .1923
Motortype ..... 4 cyl Mldwest benzm
Effekt. .......... ?0 HK [52 kW) v/1600 omdr/min
Transmission . .. Benzinmekanisk
Hjulstilling ....... T A
Akselafstand ............... Oprmdehg 3640 mm
Fra 1932: 4500 mm
Hastighed ............. 60 km/t (reelt kun 50 km/t)
Lop:
Oprindelig (kobling) ..........cccccevvee.. 8150 mm
Fra 1932 (puffer) .................... ca. 8800 mm
Antal siddepladser. ......... 24 incl. 4 klapszeder
Tienestevaegt ....cccevivveiiiiiieicie s 9 tons

M 1II

Som erstatning for "Lotte" anskaffede VLTJ
denne vogn | 1957. Den blev i pvrigt den ene-
ste litra MF kebt af privatbanerne fra DSB,
idet den ved DSBs modernisering af MF-vog-
ne i 1950 - som derefter blev til MC-vogne -
blev udrangeret og hensat i Glyngere. Herfra
blev den kebt af VLTJ. Vognen havde ved
overtagelsen litra MF 647, fer 1941 DSB litra
MF 68. Hos VLTJ blev den til vogn nummer to
med nummer 1, men med M som litra, altsd M
i

Vognen blev bygget af Triangel 1928, hvor
den blev forsynet med en Continental benzin-
motor pa 100 HK. Den havde plads til 33 sid-
dende, og var indrettet med toilet.

VLTJ moderniserede senere vognen pa eget
veerksted, idet man i 1963 lagde en Leyland
motor i den, séledes at den fik 150 HK at ar-
bejde med.

Allerede i 1967 udrangeredes vognen, og
den endte som havehus i Lemvig.

Bemaerk, denne vogn er ved en fejl faldet
ud fra oversigten over Triangel-motorvogne i
LOKOMOTIVET nr. 60, side 38.

Hoveddata for VLTJ M 1"

reversegearet, mens motoren blev stillet i re-
serve.

Byggested .. ... Triangel
Byggear. .. o s . 1928
Motor‘type Opr 6 cyl Contmental benzm Hoveddata for VLTJ No 2
Fra 1963: 8-cyl. Leyland diesel ~ Byggested ......c.c.ccccoevveverercrenrennnne.. Triangel
Effekt: Byggeadr ....... : . 1924
Oprindelig .... 120 HK (88 kW) v/2000 omdr.  Motortype .......... 4 cyl Mldwest benzm
Fra 1963: ... 150 HK (110 kW) v/1800 omdr.  Effekt .. : ?D HK (52 kW) v/1600 omdr.
Transmission. ........c...... Opr. benzinmekanisk Transmlssmn .. Benzinmekanisk
Fra 1963: Dieselmekanisk  Hjulstilling .. A
Hjulstilling .............. e L Akselafstand 4000 mm
Akselafstand .. 5900 mm  Hastighed ... 60 km/t (reelt kun 50 km/t)
Hastighed ...... 70km/t Lopo. kobiing .................................. 8800 mm
Lop .. : .. 11300 mm  Lop o. puffer (fra 1927) .................. 9550 mm
Antal 5|ddep|adser ..33 og toilet  Antal siddepladser .................... 28 (lll klasse)
Tjenestevaegt .. .14 8tons  Tienesteveegt ....cocccvviieniiiiicrieescneeen. 9,5 tons
No 2 No 2"

| 1924 anskaffede man sig endnu en motor-
vogn fra Triangel, s& man kunne udvide mo-
tordriften. Det var en lidt mere moderne vogn
end No 1, bygget med vognkasse i teaktree.
Den fik ligesom No 1 en centralkobling og en
4-cylindret Midwest benzinmotor pa 70 HK.

Vognen opvarmedes ligesom forgasngeren
No 1 ved hjzlp af udblzesning fra motoren.

Omkring 1927 blev vognen udstyret med al-
mindelige puffer og normalt traektej i begge
ender, sd den kunne medtage bivogne.

Den kunne rumme 28 siddende, og benyt-
tedes meget til banens gennemgéende tog til
Holstebro, hvilket skabte de samme bryderier
med DSB som No 1.

Ved en remisebrand | Vemb i 1932 breendte
vognen, og den blev udrangeret og ophugget.
Dele af vognen kunne dog benyttes til efterfel-
gende ombyagning af No 1, bl.a. genbrugtes

Da motorvogn No 2 var braendt og ikke kunne
genopbygges, lod VLTJ i 1932 Triangel om-
bygge en personvogn D 22, bygget af Scandia
i 1917, til motorvogn. Den fik ilagt en 6-cylind-
ret MAN benzinmotor pa 145 HK, og samme
nummer som forgaengeren.

Ved ombygningen bibeholdt man person-
vognens tagrytter, og keretsjet blev indrettet
med 10 pladser pa |l klasse og 30 pladser pa
Ill klasse, heraf fire klapsaeder. Vognen havde
endvidere toilet.

Vognen viste sig at veere god og driftsikker,
og i 1953 kebte man to reservemotorer hos
@SJS for at kunne holde vognen i drift.

| 1961 kunne den dog ikke mere, og den
blev hensat. M 2" blev ophugget i 1963, men
man beholdt hjulssst og gearkasse i reserve
for M 3. (Hoveddata pé nzeste side).

Ensom Trangel pa den jyske vestkyst: VLT M
1" ankommer solo fra Thyboren, og er her pa
vef ind tif Lemvig, juni 1965. Foto: HGC.

VLTJ No 3 i Lemvig, 1961. Vognen er et typisk
tidligt Triangel-produkt med smalle vinduer.
Hos VLTJ litreredes de farste motorvogne som
NO (= nummer). Bemzerk »kasketskygge« og
lifle lygte over fererrummet. No 3 forblev i drift
til 1967, hvorefter den overgik til DJK.

Foto: HGC.
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VLTJ M 2 var en "rigtig gammeldaws" Triange!
med centralkobling, baneremmere og mange
smé vinduer. Den var da ogsé en af de helt tid-
lige modeller, anskaffet 1924. Her ses den |
forspand med Triangel No 1 i Lemvig, 1930.
Arkiv: TA

Hoveddata for VLTJ No 2"

Byggested

og -ar................\lognkasse D 22 Scandia 1917
Motorvogn Triangel 1932

Motortype .. 6-cyl. MAN benzin

Effekt .. 145 HK {1 O? kW} v/1600 omdr.

Transmissron i .. Benzinmekanisk

Hjulstilling .......

Akselafstand ...

Hastighed ....

Lop .. -

Antal Siddep!adser @ 10 II klasse 26 lll-klasse

4 klapsaader
TIERESIBVERIAL vemismmmiimin 16 tons

M 2III

| 1962 anskaffede VLTJ sig endnu en tidligere
DSB-vogn bygget hos Triangel i 1929. Den
kom til banen via R@HJ, der i 1956 anskaffede
vognen, hvor den blev til M 4, hvilket var den
anden vogn med dette nummer. Oprindelig
hed vognen DSB MC 653/MF 646.

Vognen, der var to-akslet med vognkasse i
teaktrae, havde oprindelig benzinmotor, men i
1950 lagde DSB en Leyland diesel pa 150 HK i
keretejet og fire andre vogne, der nu fik litra
MC. Ved ilsegning af Leyland-motoren fik vog-
nene ekstra kelerarrangement pa taget.

Da Statsbanerne i 1956 solgte disse til pri-
vatbanerne, kebte R@HJ en af dem, nemlig
MC 653. Her blev den i 1959 som nasvnt omli-
treret til M 4. | 1962 blev den overtaget af
VLTJ, der omdebte den til M 2, og dermed blev
den tredje vogn med dette nummer hos VLTJ.

Vognen havde plads til 33 siddende pé Il
klasse, og var indrettet med toilet. Den brug-
tes til mindre benyttede persontog indtil an-
skaffelsen af skinnebusmateriel. Derefter blev
den holdt i reserve for baneafdelingen.

1 1973 kom vognen til Triangelklubben, se-
nere blev den overladt til Helsinger Jernbane-
klub.

Bemazrk, vognen er ved en fejl ikke opfart i
Triangellisten | LOKOMOTIVET nr. 60, side 38.

Hoveddata for VLTJ M 2'"

Byagestad wmesnnmassmsmniis Triangel
Byggedr. ...... . 1829

Maotortype ....... B cylmdret Leyland diesel
Effekt ... 150 HK (110 kW) v/1800 omdr.
Transmission ......c.coeeevivevieene Dieselmekanisk
HIUBHIIAG wermmasimammammmmamsnpend
Akselafstand .........cccceeeiiiiccieiennes,. 5900 mm
Hastighed ..

Lop . i

Antal saddepladser .33
Tienestevaegt .....cccovivrnrieiieieeeerenes 18 5 ton
No 3

Denne vogn leveredes til VLTJ af Triangel i
1926. Den tilherte modeltype VII, bygget med
vognkasse i teaktrae og en reekke smalle vin-
duer. Triangels model havde generelt plads til
40 siddende, men for denne vogns vedkom-
mende var der - lidt ussedvanligt - plads til 42,
idet den indrettedes med 10 szeder for Il klas-
se og 20 + 12 klapseeder for Ill klasse. Sader-
ne pd Il klasse var betrukket med redt, mens
lIl klasse havde grent betrask.

Selv om ll-klasse-betegnelsen faldt bort i
1834, s& fortsatte No 3 med at have samme
pladsantal. | 1953 indfertes betegnelsen

feellesklasse | stedet for Il klasse, men antallet
af pladser forblev det samme.

Vognen havde en 6-cylindret Continental
benzinmotor, der ydede 105 HK ved 2000
omdr./min.

VLTJ havde oprindelig en masse problemer
med vognen, der kun gik roligt i sporet under
45 km/t, senere kunne den heller ikke klare 40
km/t. Over denne hastighed kerte den szerde-
les uroligt, og gav de rejsende nogle voldsom-
me rysteture. Det blev derfor i 1929 nadven-
digt at ege akselafstanden med godt en halv
meter for at fa bedre kersel. Da man ogsé
havde problemer med motoren, blev denne
ved samme lejlighed forbedret ved et gen-
nemgribende "besog" hos Triangel, ligesom
den fik nyt bremsesystem.

Vognen brugtes mest som solokerende p&
trafiksvage tidspunkter, og kerte naesten uden
driftproblemer helt til 1967.

Samme &r - altsd 1967 - kom vognen til
DJK, Maribo, hvor den kerte en enkelt saeson.

ret efter kom den uheldigvis ud for en ran-
gerskade, og blev hensat for reparation.

1 1992 var uheldet atter ude, idet vognen gik
op i luer ved en brand, og den métte udrange-
res og ophugges.

VLTS M 2'" blev anskaffet fra
RBHJ. Den havde en fortid som
DSB MF 646; den kom i 1956 til
REHJ, og altsa derfra til VLTS i
1962. Vognen var en typisk
"sen" Triangel produktion med
lang indsnasvret front/indgang
og vognkasse | teakbekizedning.
P3 taget ses keleanordningen,
som vognen fik monteret ved
ilaegning af dieselmotor i 1950.
Billedet er taget ved Lemvig i
juni 1963. Foto: JGC/JMUIK.
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Hoveddata for VLTJ No 3

Byggested ..o Triangel
Byggear
Motortype ................ B-cyl. Continental benzin
Effekt ......... 105 HK (77 kW) v/2000 omdr./min
Transmission ..., Benzinmekanisk
Elialstiling cusmsnsnasmnsarsiasmagn 1&
Akselafstand 5520 mm (indtil 1928: 5000 mm)
Hastighed ...ccuunmuammmmnmmnnse 70 km/t
Lopssaminaiimineniinnning 10 820 mm
Antal siddepladser Oprindelig 10 Il klasse og
32 pa lll klasse,
fra 1953: 42 pa fxllesklasse
Tienestevaegt. ..o, 12 tons

M4,5096

1 1931 gav moderniseringsloven VLTJ mulig-
hed for at anskaffe sig moderne motormateri-
el, og i 1932 fik man tre stk. store motorvogne
fra Scandia/Triangel/B&W.

Det var sékaldte tre-truckere, d.v.s. motor-
vogne med en motorbogie og to lebebogier,
hvilket var en ganske uszedvanlig konstrukti-
on. De tre vogne litreredes M 4, M 5 og M 6.

Yognene blev til i et samarbejde mellem tre
lokomotiv- og vognfabrikker, idet Scandia le-
verede vognkassen, Triangel undervogn med

maskintruck, mens B&W konstruerede og
byggede motorerne.

Det var en af de bedste motortyper fra
B&W, der lagdes i disse vogne og sestervog-
ne, der leveredes i et sterre antal til Sydfynske
Jernbaner (SFJ). Motoren var en 8-cylindret
totakts- motor, der ydede ca. 350 HK ved
1100 omdr./min.

Selv om motortypen horte til en af B&Ws
bedste, s& voldte den alligevel VLTJ en del
kvaler. | 1952 udskiftede man derfor motorer-
ne med MAN-dieselmatorer, og samtidig blev
tagkelerne gendret til den lave, der fandtes pa
DSBs MO-vogne. Derefter fungerede motor-
vognene fint.

Den to-akslede motortruck var anbragt midt
under vognkassen, og de to to-akslede lobe-
bogier for- og bagtil. Motorbogien havde ikke
forbindelse med vognkassen, men ragede op |
passagerafdelingen, hvor den var indkapslet
af traevaerk, og deekket rundt om med szeder
for rejsende.

Motorbogien var sammenbygget med dies-
elmotor, generator og to banemotorer samt
breendstofbeholder, s& bogien udgjorde en
komplet dieselelektrisk enhed. Kun akkumula-
torbatterier var anbragt i selve motorvognen.

Vognene vejede 55 tons, og kunne kare

MY 28 er Lemvigbanens nyeste lokomotiv, an-
skaffet brugt fra DSB i dr 2001. Maskinen har
ikke fdet samme farverige design som »Terfi-
skens (MX 26). Men til gengaeld har den faet
det flotte navn »Victoria«. MY 28 er fotografe-
ret i Herning, september 2002. Foto: Jan
Lundstram.

med en max-hastighed pd 70 km/t. De malte
20 930 mm over puffer, og kunne medtage
otte siddende pa 1. klasse og 58 pé 3. klasse
(senere 1. og 2 klasse), i alt 66 siddende.

Alle vogne havde teaktrasbeklsedning med
forerrum i hver ende, samt pakrum/fererrum
og toilet. VLTJs vogne havde en karakteristisk
indsnasvret front med tre frontvinduer. | lgbet
af 1960'erne blev overgansgbroerne fiernet og
endederene bleendet.

VLTJ blev meget tilfreds med sine vogne ef-
ter at motorerne var blevet udskiftet, og de
brugtes til alle slags tog, person- savel som
blandettog, i persontog mest som solokeren-
de.

Fra midten af 1960'erne - efter anskaffelsen
af danske skinnebusser - benyttedes vognene
iszer i de mindre gods- eller blandettog.

| begyndelsen af 1970'erne kerte vognene
blandettog mellem Lemvig og Vemb af hensyn
til stykgodsvognene, bl.a. fremforte de tog 6
og 15 mellem Lemvig og Vemb og togene 15
og 20 mellem Lemvig og Thyboren.

1 1971 fik M 4 installeret radio, og kerte ind-
til 1978 med blandettog. Derefter brugtes den
mest i baneafdelingens ballasttog ved den
store spormodernisering sidst i 1970'erne,
hvor VLTJ i evrigt i denne forbindelse kobte
Hjerring Privatbaners (HP) tre ballastvogne (ex
DSB litra TH).

De to evrige vogne M 5 og M 6 blev fra
midten af 1970'erne ikke meget brugt idet
VLTJ anskaffede sig svenske skinnebusser,
dels som supplement til de danske, dels som
erstatning, og truckvognene stod i flere &r
som "reserve" | Lemvig.

Det er en tysker: Traktor 16" havde en fortid
som veernemagts- maskine, idet den under
besaettelsen brugtes hos "Organisation Todt" |
Grove (Karup). Den var oprindelig sortmalet,
men blev i 1956 ommalet i DSB-gren, en farve
den ogsd havde efter overdragelsen tif VLTJ i
1968. VLTJ 16 pa Lemvig station, ca. 1970.
Foto: Ukendt.
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| 1965 kebte VLTJ i evrigt en tilsvarende
brugt motorvogn fra OKMJ, nemlig MD 13.
Cet var hensigten at bruge den som person-

vogn uden maskintruck, idet trucken skulle
anvendes som reserve for M 4-M 6, og den
blev demonteret fra MD 13 i 1966. Men tanken
om at benytte resten af keretejet som person-
vogn blev opgivet, og vognen blev ophugget.
Vognkassen kom derefter til Rom Grusgrav
som mandskabskur.

| 1980-81 blev M 4-M 6 overgivet vetera-
njernbanerne. Den ene af dem - M 4 - breend-
te uheldigvis i 1988 ved berns leg med fyrvaer-
keri, og blev udrangeret, mens de to evrige
endnu er "i stald" hos SFvJ.

Hoveddata for VLTJ M 4, 5 0og 6

Byggested ...............c............ Scandia/Triangel
Byagedr ........ .1932
Motortype ..... - 8 cyllndret B&W diesel

Fra 1952 8-cylindret MAN diesel
Effekt ...... 350 HK (257 kW) v/1100 omdr./min.

Fra 1952: 400 HK (295 kW)
v/1100 omdr./min

Transmission . .. Dieselelektrisk

Hiulstilling .. e 2'B0'2!
Akseitapafstand .. 13 600 mm
Akselafstand:
Motorbogie ......c.cccoeevcrenirinninenn. 6200 mm
Lobebdagier e 3000 mm
Hastighed .......ccccoooiiiececs 70 km/t
Lop .. veeeee 20 930 mm
Antal SJddepiadser ................... 8 pé 1. klasse,
56 pa 2. klasse
Tienestevaegt ...........cooviiini.... 55 tons

M12/ML 12

Sammen med flere andre privatbaner fik VLTJ
i1 1952 leveret et moderne diesellokomotiv fra
FRICHS, et sdkaldt "marcipanbrod".

Mens flere privatbaner i 1930'erne anskaffe-
de sig diesellokomotiver (FRICHS firkantede),
s4 fortsatte VLTJ med dampkerslen. Man keb-
te dog - som allerede nzevnt - tre sterre mo-
torvogne (tretruckere) fra Triangel, der iszer
skulle klare den lette person- og godstrafik.
Dampen og motorvognene métte sa skiftevis
klare godstrafikken.

Det nye diesellokomotiv, der kostede
800.000.,- kr., fik litra M 12. Det var i mange &r

VLTJ ML 12 ndede at optraade i flere bemalin-
ger: Ved leveringen i 1952 var maskinen privat-
banebrun, i 1967 fik den postred liberi med
hvide fartstriber og sluttelig blev den i 1977
ommalet |  "svenske"  skinnebusfarver
cremeforange. ML 12 | postrod lakering p&
Vemb station, 1968. Foto: AK/OMJK.

banens eneste diesellokomotiv, men kunne al-
ligevel klare den tunge trafik af gods- og blan-
dettog. Herved kunne VLTJ efterhdnden grad-
vist ophere med dampdriften, der forsvandt
helt i 1856-57, men dog rangermaessigt blev
bibeholdt til midten af 1960'erne.

M 12s drivkraft var to dieselmotorer af
FRICHS konstruktion. De kunne yde 2x375
HK, og maskinen kunne kare 75 km/t. Loko-
motivet viste sig at vaere yderst driftsikker, og
klarede som naevnt alle sterre godstranspor-
ter.

| begyndelsen af 1960'erne mindskedes
godsmaengderne s meget at transporterne
alene kunne klares med de store motorvogne,
og M 12 blev kun lidt brugt. Men i foraret 1965
opherte VLTJ med at rangere med damp pé
havnebanen i Lemvig, og i stedet blev M 12
sat til klare rangeringen pd den kraftige stig-
ning.

Hen mod slutningen af 1960'erne ogedes
meengden af godsvogne fra Ronland (Chemin-
ova), og M 12 méatte atter treede til og aflose
de store truckmotorvogne i tog 513 mellem
Lemvig og Thyboren, og togene 18-19 mellem
Lemvig og Vemb.

Efterhdnden brugtes maskinen ogsa i blan-
dettogene, og til brug for persontogene ind-
kebte VLTJ i 1971 en CP-vogn - nr. 3214 - fra
DSB til brug sammen med M 12. Da ML 12
ikke havde anlaeg for togopvarmning, s ind-
byggedes et Webasto oliefyr i CP-vognen, der
hos VLTJ fik nr. C 3. Vognen forbley i vinred
DSB-farve, men fik hvidt mavebaslte og VLTJ
logo péa siden.

Mx 26 "Terfisken" kom til VLTJ/Lemvigbanen i
1993, og blev ommalet i farverigt "US-design",
der afveg fra det hidtil benyttede hos VILTJ.
Maskinen aflaste ML 24 og ML 25 | banens
godstog, og er her fotograferet i Vemb, maj
1994. Foto: Jan Lundstrem.

Fra maj 1977 kerte M 12 - nu omlitreret til
ML 12 - ogsd de gennemgéende godstog til
Holstebro.

VLTJ M 12/ML 12, der var bygget helt i stal,
leveredes i privatbanebrun med nummer
pamalet i gul. Lokomotivet blev omkring 1967
ommalet i postread med et smalt gult mave-
baelte med V-formet band pé fronterne.

Med anskaffelsen af de svenske skinnebus-
ser droppede VLTJ sit postrede design til for-
del for "svensk design", og M 12 ommaledes i
1977 efter en storre hovedrevision hos
FRICHS i svenske skinnebusfarver, creme og
orangerad med hvid lynette- stribe pé fronter-
ne. Det blev ved denne lejlighed omilitreret il
ML, mens nummeret blev det samme som
hidtil.

Grundet nyt signalreglement fik det ved
naevnte revision ogsd monteret en ekstra lan-
terne pa fronterne, d.v.s. triangellys, og gule
blinklys pa taget.

Op gennem 1970'erne voksede godstogene
stet hos VLTJ, og det kneb efterhanden for ML
12 at klare de store tog. | 1980 anskaffede ba-
nen sig derfor et dieselhydraulisk lokomotiv -
ML 14 (se dette), senere omnummereret til ML
24 - der kunne traekke 1100 tons mod ML 12s
godt 500 tons. Dermed kunne ML 12 s smat
ga péd afteegt. Alligevel forblev maskinen i drift
op gennem 1880'erne, og ferst i 1989 blev
den sat i reserve.

Derefter blev ML 12 udlant til Sydfynske Ve-
teran Jernbane 1990, hvor det stadig befinder

sig.
Hoveddata for VLTJ M 12

BYGGESIEE s mmsssarassssmmmii szt FRICHS
BYGOBAr o nsnii 1952
Motortype .......... 2xFRICHS 6-cylindret diesel
= 1= g 2x375 HK (2x276 kW)

v/ 1000 omdr./min

Transmission .......cccevveeeennnn. Dieselelektrisk

Hjulstilling ....... 2 L (ATA)'-(A1A)
Akselafstand ...... 5930+(1600+1 600) mm
Max. hastighed ................................... 75 km/t
Lop .. SRR T 2l mim
Tjenestevaagt ...................................... 61 tons
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ML 14/ML 24

Fra den tyske industrivirksomhed Deutsche
Solvay Werke kebte Lemvigbanen i 1980 et 4-
akslet bogielokomotiv (DSW nr. 8) pa 1100
HK, byagget hos MAK i 1969. Det kunne max.
kare 60 km/t, men da det kunne belastes med
1100 tons hos VLTJ, var det et udmeerket lo-
komotiv.

Efter et hovedeftersyn hos MAKs fabrikker,
sattes det i drift | den originale bemaling, men
ommaledes snhart efter i VLTJs orange/creme
design, og det litreredes ML 14.

Fra 1981 blev der indgaet en aftale mellem
VLTJ og DSB om fremfersel af godstog pa
DSB-straskningen Herning-Skjern-Ringke-
bing-Vemb og Herning-Holstebro-Vemb. Disse
tog pa mellem 500-800 tons kertes med ML
14, og fremfertes med 50-60 km/t.

Ved udvidet brug af straekningsradic i 1990,
zendredes nummereringen for alle VLTJs traek-
kraftenheder, og ML 14 blev saledes til ML 24.

Lokomativet var temmelig dyrt i anskaffelse,
og trods istandseettelse m.v. var man hos
Lemvigbanen lebende utilfreds med ML 24,
der ogsa kostede meget at vedligeholde.

Maskinen var desuden ret stiv og derfor
hérd ved sporene, og sidst i 1980'erne fik man
efterhanden flere og flere problemer med mo-
toren, og VLTJ anskaffede sig derfor en afloser
VLT ML 15/25 (se denne). Alligevel forblev
ML 24 i drift som reserve, og forst da man i
1993 anskaffede et MX-lokomotiv hos DSB
blev brugen af ML 24 mindsket sd meget, at
det kun brugtes som yderste reserve. Maski-
nen blev endeligt udrangeret i 1998, hvor det
solgtes til det tyske selskab On Rail. Her fik
det nr. 32.

| 2001 videresolgtes lokomotivet til den itali-
enske bane FAA, hvor det stadig er i drift.

Hoveddata for VLTJ ML 14/24

Byggested

Byggear. .....

Type ..oooecieen. B-cyl. MAK G 850 BB diesel
Transmission ... Dieselhydraulisk
Motor. ......cccoceeee. MAK 8M 282 AK, B-cylindret
Effekt: i 1100 HK/810 kW v/1000 omdr.
EUSHIIRGE ..ncnnomvanssorsansemsanssasemsn sunsgmans sons B'-B'
Akselafstand ...

Max.hastighed .
o F S o M o B
Tjenestevaeg

VLTJ ML 25 var anskaffet tif Lemvigbanen i 1989 som afloser for ML 24,
og brugtes ligesom denne i godstogene til/fra Cheminova indtif man an-
skaffede en MX fra DSB. ML 25 med godstog i Lemvig, september

1992. Foto: Fricke.

i

VLTJ M14/ML 24 brugtes i flere &r til godstransporter til/fra Cheminova pa Renland. Her er MAK-lo-

komaotivet traekkraft for et lille "kemikalietog", fotograferet pa Thyboren Tange, juni 1993. Foto: Fricke.

ML 15/ML 25

Da forannzevnte ML 14 sidst i 1980'erne viste
tegn pa alderdomsvaekkelse indkebte banen i
juni 1989 et brugt bogielokomotiv fra DB, type ¥V
100/211, der sattes i stand hos Regentalbahn.

Lokomotivet var bygget hos Deutz i 1962,
og Kkerte indtil overtagelsen af VLTJ hos DB.
Det var forsynet med en 12-cylindret MTU
MD650 B1 motor, der yder 884 kW/1200 Hk
ved 1500 omdrejninger/min.

Selv om lokomotivet var aeldre end banens
ML 14/24, havde det altsa sterre motortreek-
kraft, og passede bedre ind i banens behov,
bl.a. med sterre hastighed og ikke mindst lille
tienestevaegt. ML 15/25 havde séledes at ak-
seltryk pa godt 15 tons, og egnede sig derfor
bedre til sporene ved Cheminova med sine 5
tons mindre akseltryk pr. aksel end ML 14.

P4 trods af at andre privatbaner kebte MX
hos DSB pa dette tidspunkt, enskede VLTJ i
forste omgang ikke en MX af hensyn til range-
ringen pa det nye sidespor til Cheminova. Ba-
nen enskede traskkraft med godt udsyn i beg-
ge kereretninger, bl.a. fordi man p& dette tids-
punkt endnu brugte héndsignaler ved range-
ring, og det krav opfyldte det nye lokomotiv,
der hos VLTJ litreredes ML 15.

Ved forannzevnte udvidede brug af

strazkningsradio i 1990, aendredes nummere-
ringen for alle VLTJs treekkraftenheder og ML
15 blev til ML 25.

Sidst i 1990'erne matte maskinen pa veerk-
sted grundet motorproblemer, men kunne ikke
repareres pa tilfredsstillende made, og métte
henstilles. Den stod i arene 2000 og 2001
ubenyttet hen. Da DSB i efteraret 2001 udran-
gerede sine sidste MY-lokomotiver, slog VLTJ
til og kebte i november en MY fra DSB. Den
afloste ML 25, som i december samme ar
blev transporteret til Esbjerg, og herfra videre
til Tyskland, hvor den blev sat til salg af nye
ejere Pacton Eisenbahnservice i Radevorms-
wald.

Hoveddata for VLTJ ML15/25

Hjulstiling .oveeevvieievie e, Bo'-Bo'
B £¥7 o= LT,

BYGOAL s s i 1962
Motor ...ocveeeeees 12-cyl. MTU MD 650B1 diesel
Effekt ............. 1200 HK/884 kW v/1500 omdr.
Transmission .......ccccevvieeeinins Dieselhydraulisk
Akselafstand ... .... 6000+2000 mm
Max.hastighed ..., 100 km/t
2 7 12 100 mm
Tlenestovagt ..o 62 tons

| lsbet af 1980'erne anskaffede flere danske privatbaner sig kof-trakto-
ret, og det gjaldt ogsad Lemvigbanen, der som en af de ferste i 1982
kebte en sakaldt kef Il fra DB. Den blev malet i VLTJs design og blev tif
VLTJ ML 27. Traktoren er her fotograferet i Lemvig, 1990. Foto: Fricke.
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VLTJ 16 var bygget af Nagbel i 1951, og var af udseende noget hjem-
melavet, men den fungerede sdmsend udmeerket. Keretojet var - lige-
som T 15 - blamalet, og ses her i drift p4 Lemvig station, september

1958, Foto: HBDS/PA SPORET.

Mx 26 "Torfisken"

| 1993 tog man springet og kebte en MX - nr.
1025 - af DSB. Inden aflevering til Lemvigba-
nen kerte DJK og GM-gruppen afskedstur
med lokomotivet i anledning af at MX for-
svandt fra DSBs spor. Derefter blev maskinen
istandsat og ommaledes i det nye Lemvigba-
nen-design. Det litreredes Mx 26 med det offi-
cielle navn "Tarfisken".

Ved en kollision den 27, december 1995 pa
Renland station blev Mx 26 s& kraftigt beska-
diget, at man matte l&ne treekkraft fra Ska-
gensbanen - og senere hos OHJ - mens Mx
26 blev repareret.

1 1997 kom Mx 26 igen pé veerksted, denne
gang hos DSB i Arhus, hvor den ene bane-
motor udskiftedes, og atter matte man leje
traekkraft hos SB, hvor M 9 kom til assistance
for godstogkerslen.

Mx 26 benyttedes foruden til kersel pa egen
bane, ogsé til godstog pa DSBs straekninger,
idet maskinen henter gods i Holstebro, som
skal til Lemvig, Thyboren og Renland (Che-
minova). Hertil var lokomotivet velegnet, ikke
alene fordi det havde flere hestekraefter at

gere godt med end de tyskindkebte ML 24 og
25, men ogsa fordi det havde et lidt mindre
akseltryk, der skdnede Lemvigbanens spor.

Fra vinterkereplanskiftet K98-99 karte Lem-
vigbanen ogsé gods til/fra Silkeborg med ma-
skinen, og fra midten af april 1999 udvidedes
godskarslerne for VLTJ, idet banen skrev 1'/:-
&rig kontrakt med Thyboren Fiskemelsfabrik
om transporter af fiskemel i containere fra
Thyboran til Arhus, hvorfra produktet udskibe-
des til andre destinationer. Kontrakten omfat-
tede befordring af 40.000 tons fiskemel om
dret, og den ogede aktivitet kraevede mere
trazkkraft. Denne blev klaret ved at leje @SJS
Mx 41 "Kong Hother", som i marts kerte fra
Hérlev til Lemvig. Kerslen med "Terfisken" og
"Kong Hother" indskraenkedes dog fra juli
samme &r.

Sidst i 1990'erne fik Mx 26 s& meget at be-
stille, at VLTJ atter métte ud pa lanemarkedet
for at skaffe treekkraft. Man indlejede derfor i
1999 Mx 41 fra @stbanen, der kerte vognlad-
ningsgods pa vestkysten m.v. | juli 2000 lejede
man ogsa LJ M 36, saledes at banen i alt hav-
de tre Mx til rAdighed. LJ M 36 blev dog sendt

De store truckmotorvogne M 4-6 blev benyttet til af
slags trafik hos VLTJ. Efter anskaffelse af danske og
svenske skinnebusser i 1960'erne, benyttedes vogne-

VLTJ No 2 var baseret pd en tidligere personvogn D 22, ombygget hos
Triangel i 1932, og havde bl.a. en karakteristisk tagrytter, der var usaed-
vaniig for Triangelvogne. VLTJ No 2 | Lemvig, 1956. Foto: IVA.

retur til hjemstedbanen i december 2001 efter
at man havde anskaffet en MY fra DSB.

Mx 26 bruges i dag - sammen med den
nyindkebte My 28 - | godstogene mandag-fre-
dag, disse kerer pa straskningen Lemvig-
Vemb-Struer-Skive (2002).

Hoveddata for VLTJ Mx 26

Byggested NOHAB
BYQOBAT s sadiinaimbrismmas 1961
Motortype ........ 12- cylmdret diesel GM 567D1
Efekt - cuansin .. 1445 HK (1064 kW)
TrARSIISSION Wi i Elektrisk
Hjulstilling ............. e (ATAY-"(ATA)
Akselafstand 10 300 + {1 700+1700) mm
Hastighed .. . . 133 kmv/t
Lop .. 18 330 mm

Tjenestevaegt - 85 tons {u/varmekedel)

VLTJ My 28
| november 2001 kebte VLTJ en storebror til
"Terfisken", nemlig MY 1152 fra DSB, der
samme efterdr udrangerede sine sidste MY-
lokomotiver.

-

ne primaert i gods- og blandettog. VLT M 4 rangerer
med godstog i Lemvig, 1973, nu med sendret lygte-
fering og halv overgangsplade. Foto: AK/OMJK.
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Maskinen kom til banen, hvor den blot blev
omlitreret til VLTJ My 28 med navnet "Victo-
ria".

Maskinen er i ovrigt en af de MY som DSB
ombyggede til at kunne benytte 645-dele i
motoren, d.v.s. cylindere, stempler m.v. fra
MZ-lokomoctiver.

Maskinen benyttes i dag flittigt til banens
godstog vekslende med Mx 26 "Terfisken".

Hoveddata for VLTJ My 28

Byggested ..o .. NOHAB
Byggedr ....... : . 1965
Motortype ...... 16 cyllndret dlese! 1750 HK

(opr. leveret med 1950 HK)
Effekt. . 1300 kW (eﬂer nedsat ydelse)
Transmiss;on e . Elektrisk
Hjuistilling .............. (AiA)' '(A1A)
Akselafstand .. 10 300 + (2ODO+2000) mm
Hastighed ...... . . 133 kmv/t
Lop ... : 18 900 mm
Tjenestevaegt 95 tons (u/varmekede[)
Traktorer

VLTJ/Lemvigbanen har i tidens lob haft et - ef-
ter banens storrelse - ret stort antal traktorer
til rangering i sin materielpark.

Det var tanken i begyndelsen af 1930'erne
at anskaffe en rangertraktor, men selv om man
havde flere pa preve, s& blev det ikke til no-
get. Forst godt tyve &r efter | 1952 anskaffede
man sig den forste traktor fra Pedershaab Ma-
skinfabrik i Bronderslev.

| tiden efter anskaffede man flere traktorer,
og disse har veeret meget en noget broget af-
faere, ikke alene typemaessigt, men ogsd med
hensyn til bemaling. Oprindelig var traktorerne
malet i merkebla, men efterhanden som man
indkebte brugte keretejer fra DSB, s& beholdt
disse den grenne farve. Den sidst anskaffede
traktor, en kaf, fik dog helt nyt design, nemlig
den svenske skinnebusfarve creme/orange-
rad, som man indferte med omlakeringen af
marcipanbradet M 12 i 1977.

Traktorerne anvendtes hovedsagelig pa
Lemvig station. De kunne dog ikke benyttes
pa havnebanen, der havde/har en kraftig stig-
ning, sa derfor anvendte man indtil 1965
damplokomotiver til rangering pa denne
straekning. Derefter overtog bl.a. marcipanbre-
det M 12 rangeringen pa havnebanen.

VLTJ 15

Den ferste traktor blev anskaffet fra Peders-
hab Maskinfabrik i 1951, og var en typisk re-
prasentant for den tids traktorer med aflang
motorkasse og hejt bagvedliggende fererhus.
Den 2- akslede traktor, hvis akselafstand var
1600 mm, havde en Ford V8 benzinmotor pa
100 HK. Den var 4500 mm lang over pufferne,
og kunne kere ca. 30 km/t.

Traktoren indsattes | Lemvig, hvor den var i
drift til midt i aret 1980, hvorefter den blev
overtaget af KLK. | 1984 blev den solgt til pri-
vatmand.

VLTJ 16

Denne traktor blev oprindelig indkaebt til brug
for sporomlasgningen af strazkningen Harboor-
Thyboren i slutningen af 1954,

Traktoren var bygget af Nagbel (Carl Mallers
Maskinfabrik, Lunderskov) i 1851, og blev dre-
vet af en Ford V8 benzinmotor pd 145 HK.
Traktoren var af udseende - som mange andre
af Nagbels traktorer - noget hjemmelavet,
men den fungerede sdmaend udmzerket.

Keretojet, der ligesom T 15 var bldmalet,
havde hjulstilingen B, og kunne kare 25 km/t.
Dimensionerne kendes ikke.

Den blev i forste omgang lejet 1954 fra An-
delselskabet Vestjyllands Mergelselskab, og
blev sluttelig kebt af VLTJ i 1956. Den var i

Data for motormateriel hos VLTJ
. VLTJ . Bygget/ar Til VLTS Skaebne
nr. 1l fp: o > i
No 1 Triangel 1923 - Udr. og ophugget 1960
M1  Triangel1928 1957 Ex DSB MF 647, udr. 1967,
G e oph. 1967, halv vognkasse
opstillet som havehus i Lemvig
‘No2 Triangel 1924 G Braendt 1932 og ophugget.
M2t Triangel 1932 wL Ex personvogn D 22
{bygget Scandia 1922),
e : udr. 1961, ophugget 1963.
M2 Triangel1928 1962 Ex DSB MC 653/MF 646, .
til ROHJ 1956 som M 4", udr. 1973,
til Triangelklubben 1974,
: 1978 til Helsinger Jernbaneklub.
No3d  Triangel 1926 Udr. 1967, Til DJK 1967.
Braendt 1992.
M4  Sc/T/BRW 1932 1 1981 til FDSB/1988 SFvJ,
B : fe RS brazndt 1988, udr. 1988
M5 - - 1981 til FDSB/1988 SFvJ
M- e 1980 til FDSB/1988 SFw
'ML12  FRICHS 1952 - Udr. 1990, til SFvJ
ML 14/24  MAK 1969 1980 Ex Deutsche Solvay Werke, udr. 1998
 ML15/25 Deutz 1962 1989 Ex DB type V 100/211, udr. 2001
- Mx26  NOHAB1961 1993 “Torfisken®, ex DSB MX 1025
My28  NOHAB 1965 2001 Ex DSB MY 1152
Traktorer . i o
VLTJ 15 Pedershaab 1951 e 1980 il KLK
VLTJ 16  Nagbel 1951 1956 Udr. 1966, ophugget 1967
VLTJ 18" Jung 1940 1968 Udr. 1983, til DJK,
e R i 2002 til Stfuer Muﬁeum
T17/27 Gmeinder 1958 1982 I drift o
VLTJ 81 FRICHS 1934 1966 Ex. DSB 81, Udr. 1968
 Anm.: M = motorvogn, ML = motorlokomotiv

drift indtil et nedbrud i 1966 satte en stopper
for anvendelsen, og den blev ophugget i 1967.

VLTJ 16"

| 1968 anskaffede VLTJ en ny traktor, der skul-
le erstatte M 16', og den fik sdledes ogsd nr.
16.

Traktoren kebtes fra DSB, der havde over-
taget den fra tyskerne efter besaettelsens op-
her, hvor den henstod pa Karup flyveplads.
Den havde veeret benyttet at den tyske mili-
teere bygningstieneste. Den var i 1940 bygget
af Arnold Jung til "Beschaffungsstelle fir Flug-
hafenbahn", Berlin, men kom i 1944 til Crgani-
sation Teodt, der var den tyske stats - populzaert
sagt - "bygningsministerium", og blev overfert
og stationeret pa "Fliegerhorst Grove'.

Maskinen henstod ubrugt efter krigen, men
blev i 1949 sat i stand hos DSB, og fik nr. 2.

Den var i flere &r i drift i Horsens, oprindelig
i sort bemaling. | 1956 blev den ommalet i
DSB markegren, en farve den ogsa beholdt
ved overdragelsen til VLTJ. Hos VLTJ forsyne-
de man den dog med ekstra gule V-striber og
et lille vingehjul bag pé fererhuset.

Motoren var oprindelig en Jung 4-cylindret
diesel pa 80 HK, men den blev hos DSB om-
kring 1949 udskiftet med en 6-cylindret Leyl-
and diesel p4 78 HK. Den 6,5 m lange traktor
vejer godt 18 tons, og kan kere max. 20 km/1.
Akselafstanden er 2500 mm.

Traktoren blev udrangeret hos VLTJ i 1983,
og kom derefter til DJK. | 2002 kom den {il
Struer Museum efter en byttehandel med DSB
Ardelt 116, der ved en fejl var blevet ophugget.

VLTJ T 17/ML 27
Denne traktor, en sékaldt kef type Il bygget af
Gmeinder | 1958, blev anskaffet fra DB i 1982.

Traktoren, der stadig er i drift, er udstyret
med en 6- cylindret dieselmotor, der yder 130
HK. Den 2-akslede traktor med akselafstan-
den 2500 mm, har dieselhydraulisk traek, og
kan kere 45 km/t. Dens tjenestevaegt er 17
tons. Traktoren blev indsat pa Lemvig station i
sin originale DB-rade farve med med nyt num-
mer

| sommeren 2000 blev T 17 ommalet i ba-
nens nye design, og omiitreredes ved denne
lejlighed til ML 27. Traktoren blev derefter pla-
ceret hos banens storste kunde Cheminova
ved Renland, da der var behov for at fabrikken
selv at kunne flytte rundt p& de mange vogne,
der efterhénden var i trafik p& det store spor-
terreen.

Traktor 81

VLTJ kebte | 1966 traktor 81 fra DSB, bygget
FRICHS 1934, men den var ikke lzenge i drift.
Den udrangeredes og ophuggedes allerede i
1968, og ndede ikke engang at blive omlitre-
ret.

Kilder:

Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbanes
rullende materiel gennem 100 &r

P. Thomassen 1979

Privatbanekommissionens betaankning af 1954
Betaenkning nr. 144

Motormateriellet pd de danske jernbaner
H.G. Alkjzer (Signalposten 1977 m.fl.)

Jernbanen DJK

diverse drgange

Jernbanebladet

diverse drgange

Egne notater |
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ET ALMINDELIGT LYN KAN

bevage sig med en hastighed pa IR T

- HELT DISSE HASTIGHEDER

kommer Rocos nye model af det danske MA-lyntog ikke
op pa, men det ville ogsa viere synd og skam, for sa ville
der ikke vacre tid til at nyde detie elegante tog med de
mange detaljer. Alle, der kender MA-lyntoget (og hvem
gor ikke det?), er imponcerede af de svungne [ormer og
det stromlinjede udseende. Igennem mange ar var MA-
lyntoget DSB's stolthed - ganske indLYNende. Sammenlig-
ningen med lyn var ikke helt ved siden af, for det var
DSB’s hurtigste tog, der f.eks. klarede strazkningen Koben-
havn - Korser pa 59 minutter - et IC3 bruger i dag 61 mi-
nutter om den samme strackning, Og cfter lyn folger ofte
torden - kendere lyttede gerne efter, hvornar turbo’en pa
lyntoget satte ind med den karakteristiske lyd,

Pa fronten tronede selvbevidst det moderniserede vinge-
hjul, og hele toget var holdt i den klassiske, rade farve,
som kendetegnede det ypperste pa skinner. Pa sidernc
sad de kendte navne - Limfjorden, Nordjyden, Kongeaen,
Sydvestiyden - og ombord i toget kunne man pa forste
klasse nyde de mest rummelige kupéer, der nogensinde
har eksisteret herhjemme: Blode sweder, der kunne trekkes
ud til sovebrug, induviduelle laeselamper, tepper pa gul-
vet, fuldklimatiseret indeklima og en fantastisk gang i spo-
ret, som nutidens tog ikke kan hamle op med - samt na-
Lurligvis en riglig restaurantvogn - herte til lyntoget. Det
har utvivlsomt folt sig veltilpas - for det sang, nir det suse-

e-mail: roco@roco-modeltoys.co.at

Dansk agent: Claus Aaltonen,
2 Sendergade 17, 5500 Middelfart
tlf. 6341-9013, fax 6341-9016

de af sted med op til 140 km/t pa de lange skinner,

Nu kan du selv opleve suset fra dengang - Rocos nye
MA-lyntog med nykonstrueret motorvogn og styrevogn er
klar til at tage de lange ture pa dit anleg. Og det befinder
sig lige vel overalt,

Pd fronterne af motor- og styrevogn forer Roco-lyntoget
de korrekic lanterner - den store, midterste projcktor var
den storste pa noget dansk tog. Slutsignalet er det kendte
fra lyn- og S-togene, nemlig to rade og én brandgul lanter-
ne (skifter med kerselsretningen). Hele toget har indret-
ning, og det er oprangeret af MA-motorvogn, AM - farste
Klasses vogn med kupéer, BM - anden klasses stor-
rumsvogn, BS -anden klasses storrum med den saerlige,
hacvede [orerplads og gummivulstovergang. Anden haly-
del af togert, der indeholder restaurantvognen BR i stedet
for BM-vognen, kommer nzeste ar,

Art. nr. 63060 Exclusiv-mocdel. Firvognstog m. digitalt
snitsted, epoke T11. Analog jevnstremsudgave. Udleveres i
oktober 2003,

Art. nir. 63061 Firevognsiog m. lastathaengig dekoder og
LOK-Sound, autentisk lyd (kun virksom i digitaldrift). Epo-
ke III. udleveres i nov. 2003

Art. nr. 69061 Firevognstog m. lastafhzengig dekoder til
Miirklin*-Motorola-systemet® og LOK-Sound. Epoke 111.
Udleveres i november 2003.

Internet: http://www.roco.co.at/roco/




