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Pa fodpladen

. s& kom maj, den sede milde og dermed
ogsd det sidste nummer af LOKOMOTIVETs 18.
&rgang. Men fat mod! Vi g&r nu ind i 19. &rgang,
der - maerkveerdigvis - bliver vor 20. jubilzzums-
argang. Det skal forstis pa den méde, at bladet
blev stiftet og udgivet forste gang i august
1983, men da vi har holdt en pause i udgivel-
serne (1988-80), sa falger jubilaeet ikke antallet
af udgivne argange. Derforl, som de siger i
NETTO-TV-reklamerne.

De runde ar fejrer vi pd beherig vis i den
kommende 19. argang, der bliver en SUPER-
ARGANG. Det er selvfelgelig et vidtleftigt be-
greb, for hvad betyder det? Vi mener, at en SU-
PER}XHGANG bor indeholde bi.a. flere sider og
farver...og s selvfelgelig en masse spandende
tekster omkring danske jernbaner i virkelighed
0g model.

Vi benytter derfor lejligheden til at starte op
pa et nyt koncept omkring bladets indhold, ikke
alene med flere sider (56) for nogle af numrene
og flere farvesider. Indholdet vil ogsé blive lidt
anderledes, idet de hidtil mange - og kommen-
de - udsendte industrimodeller ikke langere
gor det nadvendigt med s& mange selvbyg-
geartikler af rullende materiel. Hovedvasgten vil
derfor blive lagt pd tips og tricks omkring lette-
re ombygninger, masser af tegninger og fotos
af det rullende materiel i epokerne IIl, IV og V,
DSB savel som privatbanerne med tilhgrende
tekster og farveplancher omkring bemaling m.v.

Det rullende materiel vil ogsé blive behandlet
med artikler omkring anvendelsen af de enkelte
vogntyper pad modeljernbanen og bl.a. bringe
oversigter omkring evt. udgivne modeller (se fx
teksten om beholdervogne i dette nummer), her
under noget om veksellad- og containertrafik i
epokerne |V og V, de abne vogne hos privatba-
nerne i epoke lll o.s.v., ligesom der kommer en
storre tekst omkring godskersel i virkelighed og
model hos privatbanerne.

Epoke IV vil fortsat blive daskket med tekster
omkring traekkraft, person- og godsvogne i vir-
kelighed og model, ogsd udenlandske vogne
pa danske spor.

Sceneri, sporplaner, anleegsdesign og tilbe-
her vil udgere en sterre del af indholdet, bl.a.
med tekster omkring landskabsopbygning, bal-
lastleegning, fremstilling af vand, husbygning,
landskaber o.s.v.

Med hensyn til anlzegsdesign, si vil vi bl.a.
bringe en starre tekst omkring modulanlzeg, li-
gesom der kommer mange ideer omkring opti-
mal udnyttelse af anleegsforholdene p& sterre
og mindre anleeg. Det gaelder bl.a. mj-ere med
ringe pladsforhold, hvor vi vil give masser af
tips og tricks til speendende dioramaer, d.v.s.
sma anleeg med specielle temaer, som kan fa
plads i neesten ethvert hjem med blot en bog-
hylde til rdighed.

Tilbehor er en vigtig del til modeljernbanen.

Her bringer vi noget omkring selvbygning af
trinbraetter, let fordanskning af udenlandsk til-
beher...og en spaendende tekst om bygning af
busser hos DSB og privatbanerne m.v. Sidst-
naevnte har vor ansvarshavende ti-tommelfing-
re-redaktor selv bygget, og nar han kan... sa
kan alle. Lzes selv hvordan!

Forbilledet bliver selvfolgelig ikke glemt - el-
lers kan vi jo ikke lave model. Her vil bl.a. trykke
en tekst omkring DSBs personvogne hos det
tidligere SFJ, noget om nostalgiske DSBs O-
maskine, personvogne hos Hjerring Privatbaner
{med skala- tegninger), motormateriel hos VLTJ,
private vogne optaget hos privatbanerne o.s.v.

...s4 der skal absolut bruges flere sider for at
kunne beere alt dette stof frem. Allerede nu er vi
i bekneb for spalteplads, hvilket bl.a. gar ud
over breve til SPORSKIFTET allerede i dette
nummer. Beklager! Men de kommende numre
skulle give mere plads (haber vil)

Ulempen ved alt dette bliver desveaerre, at det
er nedvendigt at sastte prisen for bladet lidt i
vejret for at f4 deskke sgede omkostninger, dels
til mertryk, dels til postforsendelse. Post Dan-
mark ved jo godt, hvad de skal opkrzeve af kro-
ner for at sende vort gode blad rundt til abon-
nenterne. Vi har desveerre ikke samme billige
fordel som vore kolleger, der udelukkende sen-
der i abonnement.

Vi haber alligevel at | alle vil vaere med i su-
perdrgangen, s& man kan f& en masse ideer til
danske modeljernbaner.

@nsker man at veere med, s& indsend sna-
rest det indlagte girokort (geelder kun abonnen-
ter), og s& ses vi til september "hvor fuglestem-
mer daler", som det vist hedder i en gammel
somandsang. Og husk stadig at skrive eller
maile jeres kritik, rdd og d&d m.v. til os. Det
hjzlper alt sammen til at gere bladet mere
leesevaerdigt.

Vi ses i LOKOMOTIVET nr. 75, der udkom-
mer sidst | september méned.

Bemaerk, vort genoptryk af bogen om litra MY
er udsolgt fra forlaget.
TA

DEADLINE for nr. 75:
Alm. tekst: Fredag den 15. august 2003

Annoncer, Sporskiftet, Laeserne imellem:
Fredag den 1. august 2003

Nr. 75 udkommer ultimo september 2003

Forsiden: Epoke IV er efterhdnden bfevet me-
get populeer, hvitket bl.a. mj-fabrikanternes
valg af modeller fortaeller alt om. S& derfor vil
vi ogsd vaere med | billedet og vise et typisk
epoke [V-motiv. MY 1128 og MZ 1455 med
godstog pd Osterport station en koid februar-
dag i 1983, hvor man er i gang med anfzeggel-
sen af eldrift pd Kystbanen. Foto: HQ/PA
SPORET.
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Til gleede for alle os togtosser
har HELJAN det sidste &rs tid
investeret | ny produktionskapa-
| citet, d.v.s. plads, moderne
CNC-fraesemaskiner, nye CAD/
CAM-programmer, veluddannet
mandskab m.v. for kunne at leve
| op til kravet om fremtidens dan-
ske modeljernbane. HELJAN
satser frem over endnu mere pé
at levere haj kvalitet, hvitket en
raekke HELJAN-forhandlere (og
jeres udsendte fra LOKOMOTI-
VET og BANEN) blev praesente-
ret for pd et model-seminar hos
HELJAN medio marts 2003.

Nyheder 2003-2005

Af Torben Andersen

Pa ovennzevnte seminar orienterede di-
rekter Jan Nannestad og salgschef Kim
Nannestad om HELJANs kommende til-
tag, og preesenterede bl.a. det nyeste
produktionsudstyr, s& deltagerne kunne
fa "syn for sagn". Her fremviste man bl.a.
de nyanskaffede CNC-fraesemaskiner til
fremstilling af veerktejer, moderne
CAD/CAM programmer for tegning og
dekorering af modellerne i 3D o.s.v.

HELJAN fremlagde pa seminaret ogsa
sin produktionsplan for drene 2003-2004,
som vi gengiver i kortfattet udgave pa
disse sider med en - naesten - samlet
programoversigt pa side 6.

Der er mange spssndende nyheder
imellem, ikke mindst for epoke IV-karer-
ne, der simpelthen nu far i pose og saek.
Nar HELJAN tor love alle disse danske

Til venstre: En af de nye modelier fra
HELJAN bliver postvognen (bureau-
vognen) DSB litra P. Den anskaffedes i
to udgaver, en type med tagvinduer (P
800-814, leveret 1968) og en type uden
disse (P 815-819, leveret 1981-82).
Ukendt P-vogn fra serien leveret |
1968, fotograferet i Nykebing F, 1981.

DSBs kombinerede person- og rejse-
godsvogn litra BD kommer ogséd i mo-
del fra HELJAN. Denne vogntype, der
leveredes 1968-1970, brugtes i et ttal
af tog, lige fra internationale tog til lo-
kaltog, og flere forblev i drift tif slutnin-
gen af 1990'erne, om end i ny skikkelse
og litra. BD 51 86 82-80 023-1 fotogra-
feret i Nagstved, maj 1985. Begge fo-
tos: J.Lundstrem.

ngne fra HELJAN

godbidder pa sa kort tid, sa skyldes det
at man som allerede naevnt har fiet udvi-
det sin produktionskapacitet, hvilket ogsa
skal komme det danske marked til gode.

Alle modeller bliver fremstillet i skala
1:87 (HO) med mange nye og forbedrede
detaljer, bl.a. fr materiellet handbejler i
metal for at opnd en endnu mere spinkel
effekt.

Af produktionsplanen fremgéar det, at
der iszer er lagt veegt p4 UIC-materiel til
epoke IV. Det skyldes selvfalgelig en sget
efterspergsel fra mj-ere, der var barn og
unge i 1970'erne og 80'erne. De er nu
vokset op og vil gerne genoplive barn-
dommens nostalgiske tog pa anlaegget.

Netop alle disse vogntyper, der er fra
samme familie (UIC-vogne i 24,5 m mo-
dul) agter HELJAN at Ilebende udgive i
arene 2003- 2004 sammen med et par
andre spasendende danske modeller.

Folgende er af pladshensyn kun et me-
get lille resume over HELJANs kommen-

de produktion. Vi fortzeller mere om mo-
dellerne og HELJAN i naeste nummer. Se
ogsa siderne HORT&SET.

DSB personvogn

med 2. klasse

litra B

En af de vigtigste kommende modeller fra
HELJAN bliver DSBs standardperson-
vogn litra B, der sattes i drift fra 1964 til
ca. 2001 og alle spstervognene litra A,
AB, Bk, BD og P.

Lad os starte med litra B, hvis forbille-
de som allerede naevnt var en 24,5 m
lang UIC-stilvogn, der blev anskaffet i
arene 1964-1983 i et antal af 231 stk. Ty-
pen afleste stalvognen litra CC, hvilket
dog ikke betad at sidstnaevnte forsvandt,
men blot brugtes i andre sammenhzaenge,
dels ombygget, dels uombygget.

De forste vogne af litra B med numrene
2000-2057 og 2300-2309 blev leveret af
Scandia 1964-65. De havde vinradt liberi
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med kongekrone, og indsattes straks i de
store landsdeltog. Disse vogne var udsty-
ret med dampvarme, mens sestervogne-
ne litra B med numrene 2300-2309 var
forsynet med bade damp og elvarme til
brug i internationale tog, og lagdes derfor

i en nummerserie for sig.

Aret efter leveredes endnu en serie B-
vogne fra Scandia. Det var 2058-2114, og
da DSB i 1974 indferte Ic-systemet an-
skaffede man sig endnu en raekke B-vog-
ne, hvoraf de sidste vogne - som allerede
naevnt -leveredes i 1983.

Undervejs undergik vognene flere om-
bygninger, séledes blev en serie til kiosk-
vogne litra Bk, mens andre blev ombyg-

2 / get til kombineret person- og rejse-
+» godsvogne litra BD, ligesom der foregik
indbygning af rede slutlys (fra ca. 1969),
aendring af indgangsdarene til automatisk
lukning (fra ca. 1980) og elvarmeindbyg-
ning o.s.v. fra slutningen af 1970°erne.
Andring til automatisk derlukning sendre-
de pa karakteristisk vis B-vognens udse-
ende, idet den fik nyt derparti med min-
dre vindue og en spids nedbygning for
enden af gavien.

| slutningen af 1990'erne blev nogle af
vognene omdannet til liggevogne litra Bc,
hvorved de fik nyt liberi i bléd/red med nyt
DSB-bomaerke. Disse vogne benyttedes
primaert i DSBs ferietog til udlandet, hvil-
ket blev den sidste anvendelse af litra B
hos DSB.

Litra B anvendtes indtil 1974 i de store
landsdeltog og de mindre "sorte lyntog",
fra 1974 benyttedes de som redmalede i
Ic-togene. Da de rade Ic-tog blev afskaf-
fet i 1991 indsattes B-vognen i bl.a. Inter-
regiotogne, flere regionaltog sammen
med Bn, ABns hhv. ADns m.v.

HELJAN fremstiller B-vognene til epo-
ke lll, IV og V, d.v.s. i vinred med gule Ii-
treringer, dels med kongekrone og antik-
va- skrift, dels i vinrede med overgangsli-
trering (DIN 1451-skrift) og red med stort
DSB og hvide litreringer, sidstnsevnte til

esvarl .

e

epoke IV og V. Vognene udferes med
endnu finere detaljer end fer, bl.a. bliver
alle handbaeijler nu fremstillet | metal i ste-
det for som hidtil i plast for at opna tyn-
dere dimensioner pa disse.

Litra A og AB

Sestervognene litra A og AB med 1. klas-
se hhv. 1. og 2. klasse, der fra 1974 be-
nyttedes i de rede lc-tog hhv. i de inter-
nationale tog udsendes ogsa som model-
ler fra HELJAN i samme detaljekvalitet
som B-vognene.

Forbillederne blev leveret i arene 1966
til 1970 i den vinrede farve med gul litre-
ring, men omlakeredes efter ombygninger
sidst i 1960'erne ret hurtigt i det rede de-
sign séledes at DSB kunne indsatte ens-
artede rede stammer i 1C-togene fra
1974. Men nogle - iseer litra AB - forblev
dog i den vinrede farve indtil ca. 1976.

Litra A leveredes i to hovedserier 1966
og 1974. Det otte ar lange interval gav
derved ogsé tekniske forskelle i de to se-
rier, hvoraf den mest synlige var at 1974-
serien havde ekstra to luftriste (kaldet
Bel-Air) pa vognsiderne mellem vinduerne
og anderledes anbragte apparatkasser
pa undervognen.

| slutningen af 1970'erne fik alle A- og
AB-vognene - ligesom litra B - nye auto-
matiske dere, og dermed mindre vinduer i
indgangsdere m.v.

Litra AB benyttedes nsesten udeluk-
kende i de internationale tog, mens litra A
var en fast vogn i lc-togene. Fra 1991
blev A- vognene nedklasseret til litra Ba,
mens litra AB blev til litra Bab.

Begge vogntyper leveres ligesom litra
B i bade vinred og red med gule hhv. hvi-
de litreringer til epoke Ill og IV. Endvidere
udsendes vognene med litra Ba og Bab
til epoke V.

Litra BD og Bk
Ogsa litra BD, d.v.s. den kombinerede
person -og rejsegodsvogn, udsendes i

model af HELJAN. Forbilledet blev leveret
i 1968-70, og benyttedes i lokale tog og
internationale tog. Derimod sas de ikke i
IC-tog, bortset fra badtoget "Englaende-
ren" Kebenhavn-Esbjerg. De internationa-
le tog i Jylland og pa Sjeelland medbrag-
tes naasten altid en litra BD fra DSB.

| den ene ende af litra BD var en raekke
kupeer fiernet og i stedet indrettet med et
stort rejsegodsrum, séledes at vogntypen
kun havde seks kupeer med plads til 48
siddende (senere kun til 36).

Selve rejsegodsrummet var i vognsiden
forsynet med brede foldedore, og ud for
vinduerne var indvendigt pasat gitter for
at hindre nedfaldene gods (kufferter, pak-
ker m.v.) i at knuse vinduerne.

Da man fra sidst i 1970'erne afskaffede
rejsegods i de lokale tog, havde man ikke
lzengere brug for sa mange litra BD, og
nogle af dem blev i 1977-78 ombygget til
kioskvogne litra Bk, mens to i 1986 blev
indrettet med togkiosk litra BDK til brug
for DSBs ferietog.

De ferstnaevnte kioskvogne litra Bk var
ulgseligt forbundet med i lc-togene, og
blev taget i brug med den nye kareplan i
1974. Vognene blev ikke - som de gvrige
UIC-vogne til DSB - feerdigleveret fra
vognfabrik, men ombyggedes fra litra B
og de fernsevnte litra BD. Kioskvognene
var i den ene ende indrettet med en lille
kiosk med "bardisk", hvor rejsende kunne
forfriske sig med en dram, ol, pelser, kaffe
m.v. ligesom man kunne forsaede rejsen
med slik. | modsatte ende var en kupe
indrettet som togfarerkupe, der kunne af-
lases af personalet.

Med HELJANs kommende modelfer af litra A
og B bliver det muligt at oprangere smé lc-tog
som det viste, hvor MX 1024 ger klar tif afgang
i Struer med en A- og to B-vogne... et tog lige
til modeljernbanen. Foto fra 1977 (Kurland/PA
SPORET).

vroer i
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Oprindelig var vognene redmalede
med stort DSB-logo som B-vognene,
men fra 1984 fik vognene monteret ti lod-
rette hvide striber ud for vinduet i kioskaf-
delingen, de sakaldte cateringstriber.

| 1991 udgik kioskvognene, da de rede
lc-tog forsvandt fra sporene, men nogle
fortsatte i drift som litra Bk-x.

Postvogn litra P

Ogsa en model af UIC-bureauvognen
(postvognen) litra P er programsat hos
HELJAN. Denne udsendes i 2004, og
fremstilles i begge varianter d.v.s. med og
uden tagvinduer. Litra P med tagvinduer
fremstilles i bade vinred og rad, mens ty-
pen uden vinduer kun - ligesom forbille-
det - fremstilles i rad.

Bureauvognene litra P bliver en del dy-
rere end tilsvarende modeller af litra A, B
og AB. Det skyldes at der ikke er s stort
salg i denne type vogne, hvilket bl.a. kom
til udtryk med HELJANs model af den
korte postvogn til epoke lll litra DH. Men
alligevel vil HELJAN gerne imedekomme
onsket fra mj-erne om en postvogn til
epoke IV, og haber at man vil bakke om
omkring projektet.

fskesaet

Forannaevnte vogne vil ogsd blive tilbudt
leveret i zeskesaet med fire-fem sammen-
herende vogne. Sammensasstningen af
disse szt er endnu ikke faldet helt pa
plads, men kunne fx veere et sast besta-
ende af fire rede personvogne til et Ic-tog
efter 1974, altsa litra A, B, B og Bk eller
tilbeher af vinrede til landsdelnattog
el.lign. fer 1969, fx B, B, BD og P.

Litra CR og CRS
Men der er ogsa spaendende modeller pa
vej til epoke llI- folkene, nemlig de kendte
kebenhavnske nzertrafikvogne litra CR og
CRS, der kan bruges sammen med HEL-
JANs modeller af litra MO og damploko-
motivet litra P og den kommende litra PR.

Disse modeller fremstilles i flere varian-
ter, bl.a. med lukkede og abne endeper-
roner og som styrevogn litra CRS i bade
teak og vinrgd.

Mere om disse modeller i kommende
nummer, der er programsat til udsendelse
i 2005.

Exclusiv-modeller:
Diesellokomotiverne

litra MY 1201 og 1202

HELJAN vil ogsa udsende et par eksklu-
sive samlermodeller, nemlig DSB diesel-
lokomotiverne litra MY 1201 og 1202, nok
bedre kendt under de eksotiske (ikke ero-
tiske) navne Marilyn Monroe og Sophia
Loren.

Disse to szerpreegede modeller, der i
den vinrede bemaling tilherer epoke lll, er
programsat til udsendelse i 2005, og vil
blive fremstillet i begraenset oplag med
nummereret certifikat.

Detaljerne vil - ligesom for de hidtil ud-
givne traekkraftenheder litra MY, MX og
MO - blive | top, ligesom de vil blive ud-
styret med de mest moderne motorer
med alskens finmekanik og elektronik.

Lees ogsa mere om HELJANs nye tiltag
under rubrikken HIRT&SET side 40.
m

| HELJANSs pIanlagte DSB-modeller 2003-2005

{‘? ang:ver at nummer m.v. endnu ikke er fas _gt)

Fan_vé :

 Uikommer

v
DSB kvart./ar
. 08  Damploko b Sott  1/2004
~ th 905  Dampioko lilb Sort  1/2004
MY 1201 Dieselloko Il!b/c.' Vinrad 1/2005
_ MY 1202 Dieselioko  llib/c  Vinred  1/2005
EG3101  Elioko V. Pi/gul 3/2003
EG 3102 Elloko V Bla/gul  3/2003
_ EG3106  FElioko V. BlA/gul  3/2003
_EG3110  Elioko V.  Bia/gul  3/2003
EG 3113 Elloko Vv Bla/gul  3/2003
MO 1828 _Motorvogn  llib/Va  Vinred  3/2003
__MO1878  Motorvogn  llb/Va  Vinred  3/2003
MO 1853 Motorvogn llib/lva  Vinred 3/2003
MO 1890 Motorvogn llb/AVa  Vinred  3/2008
cC 1115 2kipersonv.  liib Vinred  3/2003
CC 1132 2.Kl.persony. lilb Vinred  3/2003
_coil o Wb Vinred  3/2003
_CCL1147  2Kpersonv. b Vinred  3/2003
Bgh 140 2.kl.personv. Va Vinred  3/2003
_ CPL3241  2kpersonv.  llb  Vinred  3/2003
 CPL3255  oKpersonv. b Vinred  3/2003
A107 1.kl personv. llic Vinred  3/2003
A18-80008  1Kk.personv. Vb  Red 3/2003
A18-84010 1kl.personv. VN  Red  3/2004
A18-84014 1Kkl personv. llic Vinred  3/2004
L AB 39-80 017 1/2kl.personv.. o Vinred 1/2004
_ AB39-80004 1/kpersonv. Vb Red  1/2004
AB39-80 010 1/2klpersonv. INa Rod 2/2004
B 2009 2.kl personv, lllc Vinred 3/2003
1 'B_203.U§: 2 '__QT@L-persoh'\f_. o IIIC’I.__ 'Vinm_d':-' 3/'2003.'
 B2300 okl personv. lllc  Vinrod  3/2003
B20-83001  2.K.personv. _ IVb Rod 3/2003
__ B20-83507 2K, v b Red = 32003
_ B20-80332 b Red  3/2008
B 2048 Vinred  4/2003
_ B20-84088 Vinred  4/2003
_ B20-:84002 Red  4/2003
_B20-84095 2k Red  4/2003
__BD82-84002 2.kirej Vinred _ 4/2003
 BD 8283005 Red  4/2003
_ BD 82-83019 Rod  2/2004
_Bk85-83027 Red/strib. 1/2004
 BKB85-83024 Rod  1/2004
Vinrgd = 2/2004
Red 2/2004
Red  2/2004
_ Vinfteak _ 3/2005
Vinfteak  4/2005
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nailen, s4 vi ved, hvor den:

MR og MRD

Leif Jorgensen, Kebenhavn @,
har sendt os en sterre e-mail-
tekst omkring bladets indhold i nr.
73, og skriver bl.a.:

"I nsevner pa side 38, 2. spalte, at
DSBs MR-motorvogne blev om-
bygget til MRD, men det er ikke
rigtigt. Litra MRD er fodt som sa-
danne. Med en enkelt undtagelse
leveredes de alfe som MRD-MRD,
men blev straks efter leveringen
parret med de MR-MR, som de
havde lebenumre til feelles med®.

LOKOMOTIVET: Ja, helt korrekt.
Undskyld!

ROCOs model af SHELL

Ole Meller Nielsen, Ebeltoft, har
sendt os en kommentar til model-
len af SHELL-vognen fra ROCO,
som vi omtalte kort under Spor-
skiftet i nr. 73.:

"Allerferst tak for endnu et goat
nummer af LOKOMOTIVET. | skri-
ver under SPORSKIFTET i nr. 73,
at ROCOs udsendte model af en
SHELL-tankvogn generelt er en
fantasimodel.

Jeg ved godt at dette er den
udbredte holdning, men det for-
holder sig faktisk anderledes. RO-
COs model er ganske taet pa for-
billedet. Der er dog nogle ting,
der skaf sendres for at fd en heit
korrekt model. Helhedsindtrykket
synes jeg dog er acceptabelt”,

LOKOMOTIVET: Tak til Ole for
mail, der ogsa har medsendt fo-
tos af forbilledet. Vi har i mellem-
tiden lant en model af TRIN-
BRATTET, Arhus, s& vi kan an-
melde den. Se siderne
H@RTASET.

INTERFRIGO

Jens Rodenkam Eriksen, Keben-
havn &, har kigget lidt pa vore tek-
ster omkring INTERFRIGO-vogne i
nr. 73, og har sendt en e- mail
med en vedhaeftet fil med fotos af
INTERFRIGO-vogne. Han skriver:

"l jeres artikel i nr. 73 side 8 er |
kommet lidt hurtigt igennem, hvad
der findes/fandtes i model af vog-
ne fra INTERFRIGO. Vedhasftede
fil med fotos viser et udvalg af vog-
ne, som | ikke har omtalt, og som
kan benyttes pd et dansk anlzeg.

Hvad med at bringe en tekst
omkring  biftransportvogne  pd
danske skinner? Temaet har vae-
ret oppe at vende i tidligere num-
re af LOKOMOTIVET"

LOKOMOTIVET: Tak for mail med
bl.a. fotos af INTERFRIGO- mo-
deller. Vi naevnte ikke alle industri-
vogne i model, idet disse kun var
rettet mod epoke Ill ligesom ho-
vedieksten p& de foregdende si-
der. Det burde vi nok have gjort
opmeerksom pé, for de tilsendte
fotos viser vogne til epoke |V eller
V. Dette emne - med INTERFRI-
GO-vogne fra 1966 og frem -
vender vi tilbage til ved lejlighed.

Ideen med en uddybende tekst
omkring biltransportvognene i vir-
kelighed og model er maske ikke
nogen darlig ide. Den teenker vi
naermere over. OK?

Korrekt MAYO-vogn fra
TOGMODELLE?

Morten Hedemann Thomsen,
Odense, anker lidt over vor
anmeldelse af Togmodelles
MAYO-vogn. Han skriver:

"l jeres anmeldefse af MAYO-
vagriene fra TOGMODELLE
skriver |, at paskrifterne sidder
forkert. Men ved at sammen-
ligne med det biflede | selv har
bragt i LOKOMOTIVET nr. 13
af den virkelige vogn, ser det
da ud som péaskrifterne pé
modeffen sidder rigtig nok?"

LOKOMOTIVET: Jamen, det er
jo glaedeligt at selv de gamle
numre af LOKOMOTIVET bliver
benyttet som dokumentation.
Det er &benbart gaet lidt for
steerkt med denne anmeldelse,
for det er helt rigtigt, som MHT
paviser, at placeringemne er
korrekte. Sorry TOGMODEL-
LE... og alle | andre! Men litre-
ringernes sterrelse er stadig for
bette. Bemazerk, at rigtigheden
angdende placering gelder
kun denne ene model, de evri-
ge fra bl.a. SAJYKA og Fynsk
Meelk er forkerte.

DSB litra Ucs

Fra Holger Serensen, Hedehuse-
ne, har vi faet falgende lille mail
omkring “Togkeelderen"s model af
litra Ucs:

'Farst tak for jeres som szedvanlig
fantastiske blad. Dernaest omtaler
| pé side 31 nr. 73 en model af litra
Ucs som Togkeelderen i Tastrup
har fremstillet | en meget lille serie.
| jeres anmeldelse skriver I, at un-
dervognen er forkert (Gs-under-
vogn). Men det er jo fakiisk en
meget fin undervogn, da netop
disse beholdere pa et tidspunit
blev fiyttet over pd Gs-undervog-
ne som den eneste af denne
vogntype, jvfr. LOKOMOTIVET nr.
62/3r 2000. S& vognen er faktisk
mere korrekt end mdske pdregnet
fra "Togkeelderen". Desvaerre er
antallet ret lille, hvilket er beklage-
ligt, men nu kommer modelfen jo
heldigvis fra TOGMODELLE".

LOKOMOTIVET: Jo, p4 sin vis er
der meget om snakken. Ser man
pa dimensionerne, s& passer vog-
nen glimrende til den naevnte
sene kortakslede (5700 mm) type
af litra Ucs. Men vi har anmeldt
modellen ud fra litra og nummer,
der ma vaere det reelle udgangs-
punkt for en anmeldelse. Og mo-
dellens nummer og litra er Upps-t
914 1 527-0, altsd som forbille-
dets farste udgave af vogntypen.
Hvis det skulle vaere den sene ud-
gave som Holger naevner, s& skul-
le litra p&4 modellen vzere Upps
med et nummer i serien 214 1
600-624...0g det er det ikke.

Udgaven fra TOGMODELLE
bliver i svrigt litra Ucs i den mest
almindelig udgave med lang ak-
selafstand (6000 mm). Tak til Hol-
ger for mail.

Treet af MO

Kim Fabricius, Skovlunde, er traet
af MO-vogne. Han skriver i en
mail (forkortet af red.):

"Jeg synes snart, | har kogt sd
megen suppe pa emnet "MQ", s&
man naesten kommer til at hade
denne motorvogn. Jeg overveje-
de at anskaffe mig én til min egen
modeljernbane, men jeg har fiet
for meget af den, s4 jeg ikke laen-
gere synes om den.

Jeg sidder og teenker pa om |
hjsalper HELJAN med at kere de-
res nye model | stilling ved at
bringe alle de artikler om den. Jeg
vilte mene, at der var mange an-
dre ting, | kunne bringe i jeres el-
lers sd udmeerkede blad, fx noget
om digitale dekodere og om ind-
bygning af disse".

LOKOMOTIVET: Jo, undervejs
bringer vi mere om digital model-
jernbane, men teksterne kommer
i smabidder.

Med hensyn til at markedsfore
HELJANs MO, jo, s ger vi alt for
at hjaelpe denne... og meget an-
det fra HELJAN, ROCO, LIMA,
Hobby Trade m.v., der sendes pa
markedet. Blot det er dansk.
Udenlandske modeller nasvner vi
ikke med mindre det har kert pa
danske spor. Netop artikler om-
kring forbilledet til HELJANs MO-
vogn har vi fAet mange forepergs-
ler pd, og vi folger kun - sa vidt
det er os muligt - laesernes on-
sker. Tak for mail til Kim.

Allan Hansen 1934-2003

Efter lengere tids sygdom afgik
en af LOKOMOTIVETs gode ven-
ner Allan Hansen ved deden den
10. marts 2003 i en alder af 68 Ar.

Allan blev fodt i Fredensborg i
1934, hvor han stort set boede
hele sit liv. De fleste kender ham
fra hans mange tegninger i Model-
banenyt, Signalposten og LOKO-
MOTIVET, hvor han ikke alene
tegnede rullende materiel, men
ogsa sporplaner, vignetter m.v,
Endvidere tegnede han ogsa til
Helsinggr (Veleran) Jernbane-
klub, bla. bogen om driftmateriel-
let. Han var desuden en meget ak-
tiv formand for klubben i perio-
den 1959-61.

Allan blev udlzrt som maskin-
arbejder pd Helsinger Vaerft, Efter
laeretiden blev han indkaldt som
soldat og uddannet som vabenme-
kaniker, og opholdt sig en del af
tiden pa L. sal i Maribo gamle re-
mise. Her blev hans inleresse for
tog og jernbaner forsterket.

Derefter virkede han de naeste
40 dr som teknisk tegner pd Hel-
singer Veertt. 1 1964 blev han gift
og fik to barn. Sammen med s@n-
nen Christian tog han rundt og
mdlte/skitserede rullende materi-
el for at kunne tegne det til oven-
naevnte blade m.v.

1 1980 var han med til at starte
Fredensborg  Model  Jernbane
Klub, hvor han i mange r var kas-
serer. De sidste ir fungerede han
som naestformand, ogsd selv om
han var sygdomsramt.

Allan var et venligl og imade-
kommende menneske, altid villig
til at hjelpe, s han vil ogsé blive
savnel i vide kredse af jernbane-
miljoet.

Erel vaere hans minde,

TA

Lazserne imellem

Saelges: Handbyggede modeller i
HO af E 978

Overdel og tender i helstobt
plast, fiedrende puffer, fittings i
nyselv og messing. Stremoptag
pd alle hjul. En fabriksundervogn
sikrer perfekt korsel. Kobler test-
tere mellem tender og lokomotiv
end Brimalm maskinen. Grad af
patinering kan dreftes. Pris kr.
6500,-.

Tommy Madsen, tif. 75 73 28 39
eller e-mail:
dkTommyM2@europe.lego.com.
Bifleder af modellen kan fremsen-
des pr. maif.

Rettelser til Lokomotivet nr. 73

Side 35, 2. spalte, 1. linie:
Laes: 2. klasse i stedet for 1. klasse.

Side 35, 2. spalte, 3. afsnit,
5. linie:
Litra ABhX skal vaere ABxh

Side 36, 1. spalte, 22. linie:

Lees: ..litra BD blev bl.a. bygget
til brug for badtoget "Englaende-
ren" mellem Koebenhavn-Esbjerg
og badtogene Kebenhavn-Kal-
undborg, hvor...

Side 40, 3. spalte, sidste afsnit:
Litra MFA-MFB-MFGC skal rettelig
vaere MFA-FF-MFB.
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TIL
ANLAGGET

OPHOLDSKUR

Gennem tiden har man pa mange af lan-
dets stationsarealer kunnet finde et utal af
skure, lige fra redskabs- til mandskabs-
skure. Tegningerne viser et eksempel som
bl.a. star/stod pd Odense og Kolding
Godsbanegarde.

Skuret laves i model af en HD/IA-vogn-
kasse fra HELJAN., hvor der tilbygges en
skorsten | den ene ende og en brande-
kasse i den anden.

Skorstenen laves i en stump rund plast-
profil 2,5 mm . Det samme geelder "hat-
ten", dog med lidt sterre diameter, og den
spidses til for oven med blyantspidser,
skeeres i le2ngde og limes fast oven pé
skorstensreret.

Askekappen i cement, der forneden om-
kranser skorstenen, laves i et stykke af-
langt firkantet plast, fx en "stok" fra en rul-
le blomstertrad eller opbygges i plastcard.
En firkantet trasliste 6x6 mm er selviolgelig
ogsé velegnet.

Braendekassen med lag laves i 2 mm ril-
let braeddecard, der tilpasses vognkas-
sens dimensioner. Laget laves i glat plast,

-

LASSEKRAN )

P& mindre stationer - og flere storre -
havde DSE tidligere svingkraner til
leesning af gods fra jernbanevogne til
vejkeretojer og omvendt.

En meget almindelig type var den
sakaldte 5,5 tons svingkran, d.v.s. at
den havde en baerevene pa 5,5 tons.
Den var anbragt ved leesseveje, sa der
var let adgang til betjening og laesning.

Til anlasgget kan vi ikke undveere en
laessekran, og det passer sig s& hel-
digt, at Faller kat.-nr. 129 (skala 1:87)
naesten har 100% lighed med DSBs
lazssekran. Der er et par detaljeforskel-
le, bl.a. med hensyn til stander og
tandhjul til treekket som man evt.
selv kan lave. Den tyske mo-
del har f.eks. ikke tand-
hjul som den danske
udgave, men da

der belesgges med et stykke fint smergel-
leerred.

Vinduer bores op i vognkassen, og der
leegges klar plast bag dem som ruder. Vin-
duerne kan vzere anbragt bade helt ude |
siderne og i gavien.

Pa den ene vognder limes en ny lille der,
skéaret ud i glat plast med eller uden vin-

due. Den males i en brun, gra eller sort far- g;g? E:_ i
ve, og forsynes med handtag i plaststrip. delinlngsa

Ved siden af deren anbringes en lille
post- eller seddelkasse der laves i en
stump plast. og pa den anden side af
daren limes en rund hvid perle som

kan

lyskuppel. gen
Skurene kunne ogsé se anderle- man selviel-
gelig undlade

des ud, f.eks. to vognkasser (ofte
to forskellige) bygget sammen i en
vinkel eller med nyt tag (hustagsfa-
con), dere i gavle, og vognkassen
kunne vaere klodset op pa sokler. P4
taget kan veere fiernsynsantenner eller
telegrafmaster klinet op af vognkassen
0.5.V.

Fa flere ideer fra jernbane-
beger m.v.

at eendre dette.

Kranen males
specialvognsgré

med Humbrol 64-gra
+ et par draber 24-bla.
Typen fandtes ogsa i
merkegren farve, bl.a.
pa Kystbanens statio-

ner.

BROVAGTHUS k

Konverteres ved hjeelp af et kolonnehus fra Hobby Trade. Brug her
typen med brede braeddevasgge. Ved samling skal man serge for at
doren kemmer til at sidde i gavien, hvilket kreever en lille smule om-
bygning. | facaden ud mod vejersiden skal vaere et bredt vindue.

| taget seettes en tynd opstag i rund jern- eller plastprofil. | toppen
af stagen limes en cirkulaer skive, der klippes ud med hultang og
derefter males red som signalskive. Skiven hugges ud i en tynd
plastplade ved hjeelp af en hugpibe el.lign.

Kan benyttes i red som i Hobby Trades samlesast, men husene
fandtes ogsé i andre farver, bl.a. DSB-gron med rede vinduer og
dere og i lysegré med sorte eller hvide vinduer og dore.

Selve brovaegten laves ved hjeelp af rillede plastplader, der limes
fast mellem og pa hver side af skinnerne (Se forbilledet i LOKOMO-
TIVET nr. 70). /
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Det er ikke altid, man ensker at bruge industri-
ens huse pa sit anleeg. Arsageme kan vaere, at
man gerne vil eftergere et lokalt forbillede, on-
sker korrekt skala-sterrelse (mange industrihuse
er i skala 1:100 eller mindre) eller at lave en byg-
ning, som ikke findes i industrikatalogerne m.v.

Og det er nu ikke sd sveaert at selvbygge
huse, blot man har en god tegning af det en-
skede forbillede, det kan vasre et vandtarn,
stationsbygning, kolonnehus... eller den rige
svigerfars leekre villa.

Her i denne tekst drejer det sig mest om de
"civile" bygninger som byhuse og villaer, selv
om metoderne for bygning er de samme for alle
typer, ogsa stationer, remiser, vandtarne m.v.

Kan man ikke lige fa fat i et forleeg eller teg-
ning til enskehuset, s& kan man maske finde et
egnet forbillede i flere drgange af det nu ind-
gaede "Signalposten”, hvor der er trykt dejlige
og detaljerede tegninger af P. W Skadhauge.
Her er der forleeg til alle typer bygninger, lige
fra to-familiehuse til gérde, husmandssteder
og fabrikker. Mange af teksterne er ledsaget af
vaerdifulde byggetips af Erik V. Pedersen. Se
seerskilt liste over artikler sidst i denne tekst.

Bygning af huse i pap

Husene kan bygges i glat eller menstret plast-
card, fx Evergreen og Slaters. Felgende tekst
forteeller lidt om, hvordan man kan bygge i
pap, fx forstaerkningspap pa skriveblokke, tyn-
de butikskilte, kraftig tegnekarton, der kan ke-
bes hos boghandleren. Pappet ma helst ikke
veere mere end 1,5 mm - max. 2,0 mm - tykt,
men heller ikke tyndere for ellers bukker og bu-
ler det for meget. Det mé heller ikke vaere tyk-
kere, idet vinduer m.v. bliver for dybe, nar vin-
duesrammer m.v. skal anbringes.

Man kopierer de enskede tegninger fra Sig-
nalposten (eller andre tegninger) to gange; det
ene szt limes p& pap med 'fiytbar spraylim’,
og omkredsen af mure, vaegge m.v. tegnes op
med blyant. Det andet kopierede saet gemmes
lidt.

Derefter skal papvaaggene med pamonteret
kopi skeeres ud med stéllineal og kniv, og limes
sammen med diverse indvendige mur- og tag-
stotter og andre forstaerkninger. Husk, inden
da at skaere alle huller til vinduer og dere fri.
Derefter skasres selve mure, vaegge og tage fri,
og til sidst fiernes skabelonpapiret.

Derpd tages det andet kopiszet, hvor det
sorte i vinduerne - d.v.s. glasset - skaeres fri,

'y

SELVBYG

HUSE

Af Torben Andersen

sa kun sprossemne forbliver tilbage. Det skal
gores pa et solidt, fleksibelt underlag med en
skarp kniv. Seettets papirkanter ber fastgeres
til underlaget med tape el. lign., séledes at ar-
kene ikke glider under udskzeringen.

Selve omraderne mellem vinduesfagene
skal fkke skesres fri, men blive siddende pa
helarket, idet dette limes bag p& papmurene.
Det gor monteringen af vinduerne mere preecis
og nemmere at handtere og lime fast. Eventu-
elt udskaeres vinduerne seetvis i reskker eller
kolonner, sdledes at man kun har nogle f& sast
at arbejde med for at undgd at komme i ka-
rambolage med evt. stetter og forstaerkninger
bag murene...og det er maske for nogle mj-ere
nemmere at arbejde med end store ark.

Inden pélimning af vinduessasttene bag mu-
rene, sa farves sprosserne i enskede farver,
gren, red, hvid el.lign. Her kan man bruge al-
mindelige sprittusser, Humbrol enamel eller
hvad man nu foretraskker.

Murstenpapir

Skal det vaere et murstenhus, s& limes
murstenpapir eller -karton pa veeggene. Til
skala 1:87 bruges papir i skala 1:160, idet HO-
papir som regel er for stort | murstensterrelse.
Nar papiret limes pd vasggene, s& husk at
skaere abninger til vinduer ved at

skaere et kryds i dbningen, bukke og  E

lime fligene pa bagvaeggen omkring
vindueskanter. Det kommer til at se
bedre ud end at skaere i kant med
vinduesomkredsen. Dette skal geres

far man monterer vinduer og dere, der kan
vazre enten lesdele eller fremstillet som nasvnt |
foranstende afsnit.

Tegltag kan laegges med belgekarton fra
DanCake, hvor teglene rides op i leengderet-
ningen inden montering. Det males med Hum-
brol 70- eller 73-rad. Det er en billig metode at
f& lagt tag pa. Tilbeherfirmaerne kan ogsé le-
vere forskellige typer tagdaskning. Se side 10.

Dare og vinduer i pap eller papir {sprosser
m.v.) males med transparente farver (tuschfar-
ver), saledes at menstre ikke daskkes. Pas pé,
at tuschens oplasningsmiddel ikke edelasgger
streger m.v.

Nar husene er fardigmalet, s& monteres
dere og vinduer, og til sidst limes klar plastcard
eller -folie bag pa vinduerne som glas.

Gardiner m.v. fremstilles af ark, der medfel-
ger i industrisamlehuse eller laves i tynd alu-fo-
lie, papirlommetarkizader m.v.

Reklamer p4 facader og gavle

Facader kan pyntes med diverse butikskilte fra
tilbeherfabrikanterne eller udklippes fra tids-
skrifter m.v. De kan fx males med store rekla-
mer pa gavlene, det er ikke s& udbredt i vore
dage, men tidligere var det meget almindeligt
at se Ginge, ALl-kaffe m.v. pa husgavle. Husk,
at reklamen males pad murpudsede vaegge,
ogsé selv om huset er i rade eller gule sten.
Reklamer f3s ogsa fra tilbeherfabrikanterne...
ellers ma man selv male dem. Mal evt. pa et
saerskilt stykke pap i gavifacon og -farve, og
lim paprekiamen fast bagefter. 54 kan man al-
tid kassere "gavlen”, hvis maleriet kikser.

Huse i plast

Foretraekker man at selvbygge huse i plast, s&
kan forhandlerne levers menstret plastcard.
Det fas med sével prasgning af mursten som
breedder, tegl o.s.v. Pladerne, der kaldes

murstenscard hhv. braedde- og teglcard o.s.v.
fas fra fabrikanter af tilbeher, fx Evergreen, Sla-
ters, Faller, NOCH, Auhagen.

Huse fremstillet i murstenscard har den for-
del frem for paphuse, at de bedre kan males
og patineres som forbilledet, og de risikerer

Saet med dere, porte og vinduer, industrifrem-
stilfet (Auhagen).

Halvt samilet hus med fotokopier af de enkelte
dele, kopieret direkte fra "Signalposten's teg-
ningsider. Pa de forreste dele mangler ruderne
{de sorte felfer) endnu at blive skaret fri. Inde i
selve modellen ses understetninger (pap) for
fag, samt tvserstotter, der raekker fra den ene
vaeg fil den anden.
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ikke at bukke eller krelle som felge af fugt som
paphuse kan gere.

Fremstilingsmetoden er den samme som
foran, idet kopier af huse direkte anbringes pa
carden med spraylim. Efter udskeering fiernes
kopier, og vasggene renses let i lunken vand
med lidt opvaskemiddel (sulfo).

Benytter man den meget fine murstenscard
fra Slaters er det nedvendigt at bygge en ek-
stra indvendig mur i pap som stette, séledes at
murene opbygges i to lag. Arsagen er, at den-
ne type plast er meget tynd (0,3 mm), og der-
for kraever forsteerkning. Men det er utroligt
nemt at udskaere vinduer, dere m.v. | plastic'en
med en skarp kniv. Den indvendige papmur
beheaver ikke vaere sa nejagtig, blot den stetter
plasticarden pa tilstreekkelig vis. Sammenlim-
ning kan foregd ved hjzelp af hvid lim, univer-
sallim el.lign.

P& plasticmure kan salbaenke, der- og vin-
duesrammer, murbuer m.v. laves | plasticlister
{eller strips, som det kaldes). P4 pap skal man
benytte kartonstrimler.

Man kan i evrigt fa lesdelseet med vinduer
og dare, fremstillet | plast, fx fra Auhagen, der
har dele til bade almindelige huse og til indu-
stribygninger. | disse szst findes foruden nasvn-
te vinduer og dere, ogsé porte, udstillingsvin-
duer til forretninger, belgeblik til tag, jernkrum-
melurer for tagudsmykning, vinduesrammer
m.v. Se naermere i Auhagens katalog.

Trapper, gelzendere, nedlebsrer m.v.

Skulle man for evrigt mangle trapper, geleende-
re, nedlebsror, tagrender m.v., s& kan flere fa-
brikanter levere omfattende losdelsat, bl.a.
alle former for trapper, opsatser, altaner m.v.,
der geelder FALLER og Auhagen. Sidstnzevnte
har i sit program fx et sast med 17 forskellige
typer trapper, ligesom der fas lpsdelsset med
tagrender og nedlebsrer o.m.a.

Tagplader

Tagplader prasget i plastic med tegl, skifer,
eternit, braadder, bolgeblik m.v. fas pd samme
made fra FALLER, NOCH, Auhagen m.fl., sa
det er kun fantasien, der sastter greenser for at
bygge det tag, man ensker pa sin model.

Hjarmehuset fra side 9 i sit milje pa NMJKs an-
leeg. De ovrige huse, der ses pé fotoet er byg-
get pd samme made efter tegninger fra "Sig-
nalposten”.

Selvbygget stuehus til gdrd med papskelet og
ydermure | murstenpraeget plastcard fra Ever-
green. @nsker man bevoksning op ad murene
bruges skumflock i red elfer gren, der limes pa
med hvid, let fortyndet lim.

For at undgé den synlige revne mellem funda-
ment og underiag, sa kan fundamentet langs
med og rundt om huset tifplantes med diverse las
grees ("tossegrass"). NMJK/Seren Christoffersen.

Auhagen kan fx ogsé levere diverse tagtilbe-
har som skorstene, skorstenhoveder og -kap-
per, tagkviste, sma tegltag, taglysvinduer, an-
tenner, nedlebsror m.v. (kat.-nr. 48 583).

Detaljerne

Det er vigtigt at huske detaljerne. Her taenkes
pé alle de sma ting, som man umiddelbart ikke
bemeerker | hverdagen, men som giver en mo-
del, det rigtige piff.

Det geelder fx fornavnte tagrender og ned-
lebsrer, der er vigtige detaljer, udenders lam-
per over eller ved siden af derene, marmorere-
de toiletvinduer, isolatorer pa gavle, lille post-
kasse p& veaggen, vejthane pa skorstenen, TV-
antenne p& taget, hestesko over deren, lynaf-
leder, jernkrummelurer under tag o.s.v.

...der er masser at tage fat pa. -

Fortegnelse over tekster
og tegninger af

DANSKE BYGNINGER

i skala 1:87,

af P.W. Skadhauge

i "Signalposten"

Ganske almindelige huse
Bymaessig bebyggelse
19. argang 1983 nr. 3

Flere smahuse til modeljernbanen
Landarbejderboliger
20. argang 1984 nr. 1

Danske sméhuse fra tyverne
21. rgang 1985 nr. 1

Stationsby huse

(bladsaet med mange tegnings-
forle=g)

22. argang 1986 nr. 1

Tofamiliehuse p& modeljernbanen
23. argang 1987 nr. 3

Kaedehuse pa modeljernbanen
24. argang 1988 nr. 2

Fabriksanlazg i baneby
25. argang 1989 nr. 3

Villavejen
1.-8. del
25., 26. og 27. argang 1989-91

Statshusmandsbrug pa
modeljernbanen
27. argang 1991 nr. 4

Statshusmandsbrug pa
modeljernbanen
28. argang 1992 nr. 1

Type-honsehuse 1930
29. argang 1993 nr. 3
(Supplement til
»Statshusmandsbrug«)

Signalposten kan ldnes/hjembestiffes

pa bibliotekerne. /

ol
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Ethusi
stations-
byen

Med udgangspunkt i tegninger fra
Signalposten har Poul Larsen,
Kebenhavn, bygget en raskke
modeller af byhuse til sit anlaeg.
Billederne viser et enkelt af dem
med forlzeg fra neevnte Signal-
post, her nr. 1, 1986, hvor der fin-
des bladsaet af tegninger med
stationsbyhuse (se liste over teg-
ninger p& modsatte side).

Huset er bygget i nejagtig skala
1:87, og er konstruerst med in-
dermure i tyk karton, der er skaret
ud som grundskabeloner med
huller til dore og vinduer efter me-
toden omtalt pa de foregéende si-
der og vist med foto side 13. Der-
efter er stykkerne samiet til en hel
bygning. Visse dele er stivet af
med tveerstykker mellem sektio-
nerne.

Men i stedet for at benytte for-
trykt murstenpapir, s4& har PL
valgt at bruge murstenpreeget
plastcard fra Slater. Det ger det
muligt at f& mere kontur i vaegge
ved bemaling med murfurer og
rode sten. De udskére plastpla-
der er fastgjort til underveeggene
med hvid lim.

Taget er lagt med prasgede
teglplader fra Kibri, Auhagen m.fl.
Vinduesrammer er en kombina-
tion af materialer, dels udskéret i
hvide labels, dels selvklasbende
tape, dels vinduessst fra diverse
lesdelfabrikanter. Ruderne er gen-
nemsigtig (klar) plast, mens tag-
render og nedlebsror ligeledes er
fra lesdelfabrikanternes program.

Til hvide gardiner bag vinduer-
ne er bl.a. benyttet tyndt lomme-
terkleedepapir.

Auhagen kan ievrigt levere for-
trykte ark med vinduesgardiner,
persienner m.v. Kat.-nr. 41 591.

Bverst ses den faerdige mode! af
byhuset fra gadesiden | total.
Bygningen er patineret med di-
verse hvide pulverfarver pé
murstensvaegge, mens sort farve-
pulver er benyttet til at ifludere
regn og skidt pa taget.

P& naerbilledet neden under kan
man tydeligt se detaljer som fri-
ser, murbdnd, tagrender og ned-
lebsror, der alt sammen er dele
fra diverse lesdelfabrikanter. Mu-
rene er | farste omgang malet helt
grahvide, hvorefter den rede
murstenfarve er berstet pa med
tyk kort pensel (terberstning). P4
denne made opnds en effekt af
hvide murfuger.

Billedet herover tii hejre viser
bygningen set fra bagsiden, hvor
man bla. kan se skorstenenes
placering pé taget.

Det nederste foto er koncentreret
omkring husets stueetage med
forretningsfacade.  Skiltene  er
fremstillet pa en PC, mens udstil-
lingsvarerne er udklip fra magasi-
ner og blade kleebet op péa
karton. "Toejet" i Tejhuset er selv-
tegnet. [} |
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(Spergsmé!:

Hvad er CV-registre?

Svar: CV-registre er et elektronisk lager af
informationer i en dekoder om egenskaber
ved treekkraften fx langsom kersel, accele-
ration m.v. | CV-registrene er det muligt at
&ndre og programmere nye egenskaber
ved traskkraften.

CV er forkortelse for Configuration Variab-
le, d.v.s. variabel konfiguration. Konfigurati-
on betyder - hvis man ikke ved det - opstil-
ling eller opsastning tilpasset brugerens be-
hov, ligesom vi bl.a. kender det fra PC'erne.

| LENZs dekodere er der plads til 128 CV-
registre; de er ikke alle optaget p.t., men er
reserveret fremtidig brug.

Hvert GV-register kan indeholde indstillin-
ger gradueret i trin mellem 1-127, de fleste
CV har kun 15 trin, der hver angiver speci-
fikke egenskaber for traekkraften i det péa-
gaeldende register.

Hvert CV-register leveres fra LENZ med
fast indstillede egenskaber (default-veerdier),
der - altsd om ensket - kan sendres ved
hjeelp af programmeringsenheder, d.v.s.
centralapparater (pulte eller handterminaler).

Det geelder siledes for LENZ, at
CV 1 indeholder lokomotivets kal-
deadresse, CV 2 indeholder op-
lysninger om mindstefartspaen-
ding, CV 3 har informationer om
hastighedsaendringer, CV 4 er re-
gister for oplysning af bremse-
veerdi, CV 5 styrer maksimal ha-
stighed o.s.v.

Som naevnt er ikke alle CV-re-
gistre p.t. i brug, og i CV efter 9
findes store ubrugte intervaller.
Her benyttes kun CV 29, 39, 60
og 67-80. Der er altsd mange
"tomme" CV for fremtidig brug. |
evrigt er det navnte CV 67-80
indrettet som register for szerlige
hastigheder (karetrin).

I hvert CV ligger som nasvnt en
forudbestemt veerdi fra leveran-
daerens (LENZ) side. | CV 1 er det
faste kaldenurmmer for lokomoti-
verne sat til 3, i CV 2 for mindste
kerespaending er den 8 o.swv | CV
over 9 er alle indstillinger sat til 0.

Disse veerdier kan som nasvnt sndres
ved programmering. Séledes kan - kortfat-
tet fortalt - fx hvert lokomotiv fa nyt kalde-
nummer via CV 1, d.v.s. at default-vaerdien
3 kan aendres til et andet kaldenummer.
#Andringen beror som regel pa, at man en-
sker flere enheder i drift p&4 samme tid og
spor, og der er p.t. 99 muligheder, altsa kan
der keres med 99 lokomotiver pa samme tid
om dette er snsket!

Programmeringen af CV i LENZ dekoder
sker ved hjeelp af LENZ centralenhed LZ
100, handterminal {cab) LH 100 eller Lok-
Maus i "ROCO Digital is Cool". Programme-
ring kan dog ogsd foregd ved hj=lp af
ARNOLD hhv. Mérklin apparatur.

Vi skal her ikke ga narmere ind i detaljeret
programmering af de enkelte veerdier m.v. i
hvert GV, men henviser til LENZs manualer.

Spergsmél:
Hvad er NEM-stik?

Svar: NEM-stik er et elektrisk stik (kontakt)
til digitale dekodere i traskkraft, hvori man
kan anbringe den enskede dekodertype for
digital styring. NEM-stikket danner kontakt
mellem dekoderen og lokomotivets evrige
elektriske system, d.v.s. motor og belys-
ning. Pa tysk kaldes stikket for Schnitstelle,
mens det | engelsksprogede lande beteg-
nes for interface.

Efterhanden leveres al mj-treekkraft med
NEM-stik, hvorimod eeldre lokomotiver og
motorvogne skal have dette monterst. Nog-

\Ie mj-ere vesiger dog at lodde dekoderen di-

rekte til treekkraftens elektriske system,
hvorved NEM-stikket kan undveeres. Det
kan man godt, men med NEM-stik sikrer
man sig hurtig udskiftning af dekoder.

NEM-stikkenes dimensioner, ledningsfor-
bindelser m.v. er fastsat i NEM-normerne,
deraf navnet.

Der findes tre hovedtyper af NEM-stik:

Type 1)

NEM 651 er et lille stik til traskkraft i spor N.
Det er funktionsmaessigt magen til de gvri-
ge skalaer, men er Kkarakteristisk ved at
veere mindre og aflangt, og kun have en en-
keltreekke af seks kontakter (b@sninger). Det
kaldes derfor et ensidigt stik. Endvidere er
den maksimale spidsbelastning af strem
mindre end storre skalaer, nemlig 0,75 A.

Type 2}

NEM 652 og 653 er begge NEM-stik til HO-
lokomotiver, og er derfor lidt sterre. De har
to raskker, hver med fire kontakter (besnin-
ger), og kaldes derfor dobbeltsidet stik. Da
det har et par stik mere end spor N har det
ogsa mulighed for to ekstra funktioner. Den
maksimale spidsbelastning er 3,0 A.

Vi forsteetter her med lidt flere sporgsmal og svar om-

kring digital modeljembane, primzert omkring LENZs'
_systemer. | de. kommende numre forteeller vi bl.a. fidt
~ om indbygning af dekodere o of

omkring ROCOs "Digital is Cool".
 De forste artikler | '
- MOTIVET nr. 70 0g 72.

| NEM €52-stikket er de enkelte funktions-
kontakter til digital to-skinne drift jeevnstrem
(DCC), d.v.s. for traekkraft udstyret med per-
manentmagnetmotor (ROCO, LIMA m.fl)
markeret med felgende muligheder:

Ledningsfarve
1 Motortilslutning 1 Orange
2 Belysning, haek Gul
1 [OO| 8 3 Friafbeyttelse -
4 Stremoptag, venstre Sort
2 7
3 88 6 2 Motortilslutning2  Gra
6 Belysning, front Hvid
410 QO|5 7 Felles leder
for belysning Bla
8 Stremoptag, hajre  Red

Det er i NEM 650 angivet at producenterne
bar tydeliggere, hvor kontakt nr. 1 er place-
ret | stikket, hvilket bl.a. LENZ har gjort ved
at markere kontakt nr. 1 med et skrasnit
everst i venstre hjerne af stikket. Bemaerk,
at reekkefolgen af stikkets otte kontakter gar
modsat uret.

NEM 653 er stik for lokomotiver og motor-
vogne m.v. udstyret med feltviklinger, d.v.s.
Marklin-Motorola-drift, og er af pladshensyn
énsidig aflang med 9 kontakter. Her er kon-
takterne 1 og 9 til fri afbenyttelse, men bru-
ges disse, sa kraever det en beskyttelsesdi-
ode for ikke at give kortslutning. Stikket kan
klare en spidsbelastning pa 3,0 A.

Type 3}
NEM 654 er dekoderstik til store modelska-
laer, fx LGB og spor 1, og er indrettet med

og gar fidt mere i dybden

nne serie blev bragt i LOKO-

2x2 kontakter forskudt for hinanden. Stikket\
er modsat spor N og HO fremstillet med
stik, 7.5 mm lange, i stedet for besninger.
og det maksimale stremforbrug er 6,0 A.

| NEM-blad 650 er normerne for ovennasvn-
ie tre hovedtyper af digitale stik beskrevet
nzermere, desvaerre kun pa tysk.

Spargsmal:

Hvor mange typer dekoder findes der, og
hvad er forskellen? Hvilke egenskaber
har en almindelig LENZ-dekoder?

Svar: Da der findes flere typer dekoder til 2-
skinnedrift er det vanskeligt at give en kom-
plet beskrivelse for samtlige typer, men der
er faelles treek i dem alle.

Generelt skelner man i skala 1:87 mellem
dekoder til Méarklins digital-formater fra Mo-
torola og LENZs dekoder til 2-skinne- drift
som ROCO, ARNOLD, LIMA m.fl.

Dekoderne har forskellige egenskaber alt
efter, hvor de skal benyttes.

LENZs dekoder leveres i to hovedudgaver,
en type uden NEM-stikk og en type med
NEM-stik.

Dekoder med NEM-stik bruges

til indbygning i nye lokomaotiver,

hvor der i forvejen er NEM-stik.

Dekoder uden NEM-stik bru-
ges i lokomativer, hvor man ikke
har NEM-stik, og derfor loddes
dekoderen fast.

Andre typer dekoder er indret-
tet til brug for DCC-drift for
Méarklins lokomotiver, d.v.s. for
Motorolaformat. Det gaelder sle-
des LENZ LE 930.

Andre typer er beregnet for
brug i lokomotiver udstyret med
klokkeankermotorer, d.v.s. Faul-
haber- og Maxxonmotor, der ikke
taler den normale spzending som
motorerne fra ROCO, Blhler,
Fleischmann, Life-Like m.v. Et
eksempel pd LENZ dekoder til
Faulhaber er LE 122.

Lad os af hensyn til forenklin-
gens skyld beskrive funktionerne
ved en meget almindelig dekoder LE 1025A
hhv. LE 1025E, der er de samme typer. Suf-
fix A betyder blot uden NEM-stik, E betyder
med NEM-stik. Fer fordret 2002 hed disse
dekoder LE 130X hhv. LE 131XF. Disse de-
koder benyttes bl.a i lokomotiver fra ROCO
(her under typenavnet 10 745), Lima m.fl.

Dekoderen er egnet til alle jeevnstrems-
motorer i HO-lokomotiver, hvor der er mak-
simal stremforbrug pa 1 A. Den har fuld
NMRA- kompatibilitet, og er lastafhaengig,
d.v.s. at motoren reguleres alt efter, hvor
stor en last, der er spzendt pa treekkraften.
Det har bl.a. betydning ved stigninger og
fald, séledes at toget kerer med virkelig-
hedstro hastighed.

Naevnte dekoder kan indstilles til fire
keretrin 14, 27 eller 28/128, d.v.s. at start,
stop m.v. kan eftergeres som i virkelighe-
den.

Dekoderen kan "slas" fra, sdledes at lo-
komotivet fortsat kan benyttes pa den gam-
meldags méde, d.v.s. pa analoge anlag.

Den har fire skiftbare funktionsudgange,
hvoraf de to kan benyttes til belysning af
frontlanterner i kereretningen.

Sammen med LENZ systemets centralen-
hed LZ 100 og handterminal LH 100 (vers.2)
m.v. kan man programmere adresser, lang-
som start og stop, realistisk hastighed og
driftkarakierisistika ved forskellige togarter
{persontog, godstog m.v.) ved anvendelse
af dekoderens CV-register.

Motorudgangen er sikret mod termisk
(varmemazsssig) overbelastning.

Dekoderens dimensioner er 22,5x16,2x5,3
mm (leengde, bredde og hajde). /
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= Sommerdage [23. juni - 10.

R Oplev den nye LGB-havebarie.

¢ Ta' en tur med veterantoget pa
museets omrade.

~ © Prov kraefter med draesinen.

= Minitoget kgrer med barn og

voksne.

# 01 1100 pa besgg. ¢ Demonstration af materiel ved "drejeskiven.

® S 736 nyrestaureret og kereklar. * Treef for minitog - kersel og udstilling.
= Andre store og sméd damplokomotiver. ¢ Minitog i fakkellys lerdag aften.
# Veterantog pa museets omrade med ¢ Kersel med veteranbus.
bla. skovvogn. ® LGB-havebane.
¢ Veterantog til Fruens Bege med teak- ¢ Salgsboder. o i
treesvogne. ¢ Team Trains-sim.dk viser togkarsel pa
s Veterantog til Nyborg med stalvogne. computer.
(Ekstra tur lgrdag aftent) ¢ | egeomrader.

Dannebrogsgade 24
DK - 5000 Odense C

7 Tel (+45) 6613 6630
{ ibmuseum@dsb.dk

www.jernbanemuseurm.dk

USEUM Alle dage kl. 10-16
N M A R K S .‘ E R N B A N E M chdagtﬁ 16. aueu:?t kl. 10-22.

Sendag d. 17. august kl. 10-17.

Entre: Vioksne 40 kr., bgrn 16 kr.

og familie (2 voksne og 3 bgrn)

Fruens Bage retur: Voksne 30

Nyborg retur: Vioksne B0 kr., bgrn 40 kr.

DA

The Danish Railway Museum Das didnische Eisenbahnmuseum
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Ge farverige modeﬁer\\
af beholdervogne fra
olieselskaberne m.fi.

har altid - sammen

med alvogne - haft en
Vis tiltraekning pa jern-
baneentusiaster, ikke
mindst i model. Her ser
vi lidt pd mulighederne
for at kere med model-
ler fra danske oliesel-
skaber.

De forste modeller

Der findes efterhdnden en hel
del modeller af beholdervogne
fra de danske olieselskaber
som SHELL, ESSO, GULF
m.fl. Det startede i begyndel-
sen af 1960'erne, hvor der
blev udgivet en reekke model-
ler af danske olieselskabers
beholdervogne fra firmaet
LONG. Disse var fremstillet
med blikundervogn med be-
holder i gennemfarvet halv-
bled plast (PVA). Koblingen
var en kraftig fastmonteret
Marklinkobling, og hjulene li-
geledes af Marklin-typen med
store flanger.

Selv om man benyttede en
standard-model til samtlige
udgivelser, hvis dimensioner
ikke helt fulgte forbilledets, s&
var farve pa beholdere, firma-
paskrifter og litrering temmelig
nejagtige. Paskrifter pa tavier
og beholder var tynde véad-
transfers. LONG udsendte
modeller af ZE-vogne fra bl.a.
CALTEX, SHELL og GULF.

| lebet af 1960'erne ud-
sendtes andre modeller af be-
holdervogne fra danske olie-
selskaber, bl.a. af den da-
veerende indehaver af Hobby-
Centret p& Blegdamsvej i Ko-
benhavn, der fik mj-firmaet Lil-
iput til at fremstille en raekke
fine modeller.

Disse var fremstillet helt i
hard plast, d.v.s. bédde behol-

TIL OLIE, BENZIN, T)JARE M.V.

der og undervogn, og var ud-
styret med en fastmonteret A-
kobling. Uheldigvis manglede
alle modeller den hegjre hjems-
tedtavle, hvilket jo er noget ty-

pisk for danske forbilleder.
Desvaerre havde modellerne
sjzeldent stor lighed med for-
billederne, og en enkelt af
dem mé& betegnes som re-
klamevogn. Det gaelder mo-
dellen fra UNO-X, idet selska-
bet aldrig har haft jernbane-
vogne.

De svrige modeller var ogsa
lidt "lese i forbilledet", selv om
disse selskaber godt nok hav-
de jernbanevogne. Det gaslder
sdledes modeller fra GULF,
Veedol og SHELL.

En af de bedre Liliput-mo-
deller var en gren udgave fra
BP, hvor modellen kom tem-
melig neer pa forbilledet med
savel beholdersterrelse, péa-
skrifter m.v., men den mangle-
de - som de ovrige - hejre

hjemstedtavle.
Liliput udsendte ogsa en
model af iltvognen fra Hede

DWA Hobbys model af den gule beholdervogn fra SHELL er ogsd en
flot gengivelse af forbilledet. Den er baseret pd en Fleischmann grund-

model og udkom i 1998.

Nielsen, men selv om péatryk-
ket var identisk med firmaets
logo, sa er modellen ikke kor-
rekt, idet beholderen er alt for
lille. Denne model er i @vrigt

En smuk og naesten
100% korrekt mode!
af sort beholdervogn
fra GULF fremstillet
af RICO/Sachsenmo-
delle. Den er udgivet
i to omgange, sa den
skulle veere til at fa
fat pa.

Af Torben
Andersen

genudgivet for ca. et par ar si-
den, men nu i let forbedret
kvalitet med hensyn til kobler
m.v.

Hvad fragtede beholdervognene?

De fleste beholdervogne filherte olieselskaberne, og fragtede
derfor olie og benzin. Mens mange andre godsarter som tree,
papir, maskiner m.v. som regel kom til Danmark via jernbanerne,
sé var det anderledes med olie, benzin og biprodukterne (deri-
vater). Disse blev sejlet til Danmark i store tankskibe (olietanke-
re) fra raffinaderier i udlandet, og temt over i olieselskabernes
egne lagre i lokale havne. Olieselskaberne havde egne tankers,
fx havde ESSO tankskibet ESSODAN, der ofte lagde til i Aal-
borg.

Over alt | de sterre danske havnebyer havde selskaberne an-
lagt oliebunkers med tilherende pumpesystemer for opbevaring
og handtering af olien. | Kebenhavn havde/har man fx det enor-
me lageranlaeg "Prevestenen". Herfra - og andre havne - trans-
porteredes olieprodukterne ud i landet med jernbane eller tank-
biler til lokale grossister af braendselforhandling, tankstationer,
industrier m.fl. og til stats- og privatbanerne.

Almindeligvis transporterede vognene benzin og benzol, pe-
troleum, dieselolie, braendselsolie og smereolie, men visse vog-
ne kerte ogsé med asfalt og tjeere til brug for anlasg og vedlige-
holdelse af veje, d.v.s. til vejbelsegninger m.v. De sidstnasvnte
var normalt sortmalede, mens de evrige vogne havde beholdere
i selskabernes husfarver.

Efterhanden som man i 1960'erne fik oprettet olieraffinaderier
her i landet og fik sterre landevejskoretejer, d.v.s. tankbiler med
stor kapacitet, s& overgik transporterne mere og mere til lande-
vejstransport. | lebet af 1970'erne og 80'erne reduceredes an-
tallet af jernbanevogne til olietransport derfor drastisk. Det sam-
me gjaldt ogsa da man nedlagde de mange gasvasrker, og fol-
gerne blev at der | midten af 1990’erne var meget f4 beholder-
vogne tilbage pa sporene, ofte kun til brug for lokale olietrans-
porter, fx STATOIL og TEXACQ, der bl.a. transporterede olie til
privatbanerne.

En mindre gruppe af beholdervogne tilherte en anden slags
oliefabrikker, nemlig fabrikker, der fremstillede animalske og ve-
getabilske olier, fx Arhus Oliefabrik og Dansk Sojakagefabrik.
Disse vogne transporterede madolier og andre produkter fil
brug for fedevareindustrien, den kemiske husholdning mv.

Se evt. oversigt over private vogne og antal | LOKOMOTIVET
nr. 57, side 8.

For mj-ere, der dyrker epoke Il er der altsa rige muligheder
for at indrangere olie- og benzinvogne i gods- og blandettoget
péa bade stats- og privatbaner.
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DWA-Hobby

Derefter opstod en pause i
udgivelserne indtil begyndel-
sen af 1990'erne, hvor det lille
Fredericia-firma DWA-Hobby
ved Viggo Falkenstrom gav
sig i kast med at finde egnede
danske forbilleder, der kunne
benyttes pa standard industri-
modeller fra ROCO, Fleisch-
mann, Sachsenmodelle m.fl.

Valget faldt pa en tyskbyg-
get nittet beholderudgave fra
Fleischmann, som har et rum-
fang pa ca. 19 000 liter og ak-
selafstand 4000 mm. Forbille-
det for disse vogne blev byg-
get af tyske vognfabrikker i lo-
bet af 1920'erne og 30'erne,
og i tidens leb har der vaeret et
utal af dem i DSBs vognpark.

DWAs koncept var - og er -
at man bestraeber sig efter at
udgive modeller, der ligger sa
teet som forbilledet som mu-
ligt, minimum 90% med hen-
syn til udseende, patryk, di-
mensioner m.v. Ellers vil de
ikke blive udsendt, en undta-
gelse herfra er dog akselaf-
standen, der godt kan variere
nogle f& millimeter.

Litreringer og logo er auten-
tiske og tegnet direkte efter
DSBs egne bogstav-alfabeter,
firmaernes bomeaerker (logo)
m.v. Vognene sprejtelakeres
efter adskillelse, renslibning
og finpudsning i DWAs eget
veerksted, og trykkes derefter
pa et lokalt trykkeri, der har
specialiseret sig i pudetryk pa
irregulzere emner.

Trods ihaerdigheden med at
efterligne forbilledet, s& har
der dog veaeret en enkelt
skeever, bla. modellen fra
PHONIX, der havde en lidt for
stor beholder. Det samme
geelder en model fra SHELL,
der fik en citrongul beholder i
stedet den varme SHELL-

gule. Selv om DWA hurtigt fik
lavet et korrekt nyt oplag af
SHELL-vognen, si ndede en
lille del at blive solgt til mj-ere,
og disse vogne i "fejigul" har i
dag stor samlervaardi.

Men ellers er modellerne
meget tro mod forbillederne
med nittet beholder og to tav-
ler. Evt. afvigelser kan omfatte
antallet af tanksveb, domens
0g bremseplatformens udse-
ende, puffertype o.lign. Nogle
af disse dele kan man evt.
selv eendre. De ferste model-
ler havde ikke tryk pa vanger-
ne. Det er nu zendret, og de
sidst udgivne modeller har nu
ogsa dette ekstra piff.

KLEIN

Fra KLEIN, @strig og Sach-
senmodelle kom der i lgbet af
1990'erne ogsé fine modeller
af vogne fra danske oliesel-
skaber m.v.

Et rigtigt privatbane

bfanderfog fra de gode gamle dage.

FRICHSs firkantet passerer Stakroge Station

(Troldhedebanen) med en dben vogn fra NFJ (DWA-Hobby),
en DSB-olievogn fra DDPA/ESSO (Kiein) og en lille personvogn fra VINJ.

Anleegget er fra Vejle&Omegns Modeliernbanekiub {modul-aniseg).

Modellerne fra KLEIN i @st-
rig fremstilles efter danske for-
lazg som tegninger, skitser og
fotos, der tilsendes af de dan-
ske initiativiagere LOKO-DAN
og Din&Min Hobby. Forbilledet
er i alle tilfzelde en vogn med
svejst stalbeholder og et rum-
fang pa 24 m3 med lgbebro
langs beholderen, bygget af
Tatra i 1948. Denne vogntype
fandtes hos flere forskellige
private selskaber; i nogle til-

feelde ‘"vandrede" vognene
mellem selskaberne, og blev
efter overtagelsen ommalet i
ny "forklaedning".

KLEINs model passer 98%
til sit forbillede, og har bl.a.
tekniske patryk pa vangerne.

Den ferste model blev en
vogn malet i JAFs (Jysk An-
dels Foderstofforretning) gule
farver. Den blev udgivet i 1995.

| de naeste par ar fulgte an-
dre modeller, bl.a. fra DDPA

DWA Hobbys model af den rode
CALTEX beholdervogn liver geval-
digt op pa anlzgget. Modellen
udkom | sommeren 2002, og er
desvaerre helt udsolgt.

DSB rangerlokomotiv litra MH tril-
ler afsted med en godsvognstam-
me med bla. fo olievogne fra
SHELL og ESSO, begge udgivet
af DWA-Hobby. Et herligt farverigt
syn pé& anlzegget. Tif venstre i bil-
ledet ses et marcipanbred fra FFJ
med godstog, bl.a. med blamalet
Q-vogn.
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og ESSO. En enkelt af dem var
en lille "svipser", nemlig den
sorte beholdervogn fra ESSO
udgivet 1996, der rent faktisk
var en meget darlig efterligning.
Men det er jo, hvad der sker.

Senest har man i efteraret
2002 udsendt en model fra
SHELL, der dog i kvalitet hel-
ler ikke er i top, men dog en
acceptabel model.

ROCO/Sachsenmodelle
Endelig udsendte ROCO/
Sachsenmodelle i 1996 en
meget fin model af en sort be-
holdervogn fra GULF. Den har
igen en tyskbygget nittet be-
holdervogn (19 000 liter) som
grundmodel, og er en yderst
tro kopi af forbilledet med
hensyn til dimensioner, patryk
af litreringer, logo m.v., og er i
evrigt genudsendt i nyt oplag
ar 2002.

Det er - alt andet lige - kun
blevet til denne ene model af
en flot beholdervogn til epoke
Il fra ROCO, idet en senere

udgivelse af en SHELL-vogn
(&r 2002) kun udsendtes i me-
get begreenset oplag. Se an-
meldelse under Hort&Set.

Forbedring og finish

Da modellerne af vognene for
nogles vedkommende ikke
helt ligner forbilledet med hen-
syn til konstruktion, kan man
pa visse punkter selv gere en
del for at fA dem til at ligne
endnu mere. Det geelder isaer
udskiftning af egerhjul med
skivehjul, paseetning af nye
puffer, smasendringer ved ran-
gerbremseplatformen, udskift-
ning af dome m.v. Hvad man
kresver og magter er op til én
selv. Derimod kan man nzeppe
s&ndre akselafstanden pa de
vogne, hvor den er for kort el-
ler lang. Men da det ofte kun
drejer sig som enkelte vogne,
der har andre mal end forbille-
det, og forskellen kan méles i
f& antal millimeter, kan det
naeppe heller svare sig.

Oversigt over modeller af beholdervogne

Epoke lll, skala 1:87

Modeller fra LONG og Liliput er ikke medtaget

Model Basis Farve Udsendt Fabrikant Bem:
BP

ZE 503 342  Fleischmann Gren 1994 DWA B
CALTEX

ZE 503 041 Fleischmann Red 2002 DWA B
Dansk Braendselsolie Transport

ZE 503731 Fleischmann Gra 1993 DWA B
DASOYA

ZE 502 522  Klein Grahvid 1998 Klein B
DDPA/ESSO

ZE 502 222 Klein Selv 1998 Klein B
DDPA/ESSO

ZE 502 218 Klein Sort 1996 Klein D
ESSO

ZE 502 264 Sachsenmodelle Sort 1997 DWA A
ESSO

ZE 502 261  Fleischrnann Saort 1999 DWA A
ESSO med to ESSO-meerker

ZE 502 267 Fleischmann Gra 2002 DWA B
ZE 503 Fleischmann Orange 2002 DWA A
GULF

ZE 503167 Sachsenmodelle Sort  1996/2002 ROCO A
JAF

ZE 502 298 Klein Gul 19895 Klein B
NAFTA

ZE 503703 Fleischmann Grahvid 1999 DWA Cc
PH@NIX

ZE 503 126 Fleischmann Sort 2001 DWA C
SHELL m/ ICA

ZE 502 898 Fleischmann Gul 1998 DWA B
SHELL m/ ICA

ZE 502 830 Klein Gul 2002 Klein B
SHELL

ZE 502 849 Roco Selv 2002 Roco ]
Kriterier for lighed med forbilledet, dog undtaget visse smadetaljer ved
dome m.w.:

A = Fremragende, B=God, C = Acceptabel, D = Dérlig

Den gule beholdervogn fra JAF (Jysk Andels Foderstofselskab) er en
flot og neesten 100% korrekt model af en typisk stor beholdervogn fra
epoke Ilf. Modellen er fremstillet af KLEIN.

Et eksernpel pa patineret model af beholdervogn fra JAF (KLEIN-model)
ved oliedepot pa havnen. Der er benyttet rustred og lidt pulverfarve pé
undervogn, og sort ned ad beholderens sider. Egentlig burde gelsende-
ret langs lebebroen ikke vaere radslidt, men derimod stélfarvet, idet per-
sonalet ofte slider malingen af under beraring.

Patinering af beholdervogne
Da vore forbilleder ikke karer
rene og peene rundt pa an-
lzzgget, s& ber man gere mo-
dellerne mere beskidte, hvilket
ogséa kaldes patinering, d.v.s.
efterligning af vejrslid, brem-
sestov, oliespild m.v.

Der er flere mader at pati-
nere tankvogne pa. Den mest
benyttede metode er at an-
vende pulverfarve og pensel,
men i vise tilfeelde er det ogsa
nodvendigt at bruge enamel
og/ eller vandfarver og pensel
som naevnt i nedennaevnte af-
snit.

Pulverfarver

Til brugen anvendes patine-
ringspulver (terfarver), der szel-
ges hos mj-forhandlerne.

Terfarverne bruges til at ef-
terligne snavs, reg og bremse-
stev m.v. Der benyttes brun til
almindelig stev, sort til kulstev
og rustrad til rust og bremse-
stov.

De rede og brune terfarver
berstes primeert pa undervog-
nen med en stiv pensel, d.v.s
pa akselgafler, vanger m.v.
Farverne giver et mat udseen-
de, som virker meget rea-
listisk.

Da farverne kun giver en
tynd stovflade, kan det i nogle
tilfaelde veere en fordel at give
modellen en mat afslutnings-
lak, saledes at patineringen
ikke slides af ved beraring.

Patinering med enamel

En del snavs kan ikke efterlig-
nes ved hjalp af pulverfarve,
det geelder iszer patinering,
der skal forestille rester efter
spildolie, benzin, regn m.v., s&
derfor benyttes enamel (pla-
sticfarve) eller akvarel (vand-
farve). Der skal bruges:

- blank sort til oliespild
- mat sort til indterrede vand-
aflejringer (fx regnstriber)

Farverne behever ikke ned-
vendigvis at vaere opleselige
terpentin enameller. Vand- eller
plakatfarve er ogsa udmeerket.

Vandfarver har den fordel
frem for enamel, at de let kan
vaskes af, hvis man ikke er til-
freds med resultatet, og de
flyder endvidere let hen over
fladerne.

Bruger man plakatfarve,
skal man vaere opmaerksom
p4, at farven skal fortyndes en
hel del med vand for ikke at
odelaegge modellens detaljer.

For at efterligne oliespild
kan man dryppe en enkelt el-
ler to driber fortyndet sort
enamel pa beholderyggen, der
sé ved hjaelp af tyngdekraften
vil lebe ned over siderne og
danne striber.

Handgelzendere langs lebe-
broer m.v. gives en let gang
stal- eller selvfarve, idet ge-
leenderne slides blanke ved
personalets beraringer. ]
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Til danske mj-klubber

| vort store 20-ars jubilseumsnummer
til september vil vi bringe en

opdateret liste over mj-klubber

i Danmark, der kerer med dansk eller
delvis dansk forbillede. For at f& en
komplet brugervenlig liste, som alle in-
teresserede kan benytte, skal vi dog
have nogle vaesentlige data omkring
klubberne. Selv om vi i forvejen ligger
inde med mange data omkring klub-
berne, s& er de muligvis ikke helt
ajour, sa derfor opfordrer vi alle klub-
ber til at maile eller sende et brev med
de enskede oplysninger til os.

Vi ensker felgende mimimum data i
naevnte reekkefelge:

Klubbens navn og forkortelse

Klubbens hjemstedby
(enten byen, hvor klublokalet er pla-
ceret eller den officielle adresse)

Klubbens oprettelsesér

Den benyttede skala
(1:160, 1:87 o.s.v.)

Benyttet sporfabrikat pa hoved-
anlaagget

(Méarklin K, M eller C, ROCO, PECO
m.v.)

Styresystem

Analog, digital, impuls og det an-
vendte fabrikat (Motorola, LENZ
el.lign)

Anl=gstorrelse i m? (ca.) eller
modulanlzeg

Hovedepoker, DSB og/eller privat-
bane

(fx epoke lll, DSB og privatbane)

Medlem af DMJU (ja, nej eller
blank)

Navn pa formand eller kontaktper-
son,

dennes adresse og telefonnummer
Evt. navn pa hjemmeside
Evt. andre oplysninger

Ang. andre oplysninger, sa ger disse sa
korte som muligt, sa vi ikke skal redige-
re alt for meget i teksten.

@nsker man ikke at blive nssvnt i li-
sten, s& skal man blot undlade at maile
eller skrive til os. Klubber, der ikke hen-
vender sig til os pa den ene eller anden
made bliver altsgd automatisk udeladt.
Sidstnaevnte kan blive et "problem" for
klubber, der ikke kender eller holder

| anledning af vor 20 ars
fodselsdag til septem-
ber vil vi forsege at lave

ARNOLD

56 sider med endnu flere
farvesider, og vi arbejder
ihzerdigt pa at de efterfol-
gende tre numre hver bliver
pa 48 sider, evt. 56 sider for
et enkelt nummer.

| 19. argang 75-78 kan man
bl.a. leese om falgende em-
ner (forbehold for zendringer):

sete fotos)

MY? Modelsammen

fast udstyr P
kan bruges
* Motortree
'mdustrimode“e
godsvogne 1

mere.
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elladtrafik 1
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med at udsende en . To-akslede personvogr or) % Gods-
SUPER-ARGANG | 'S " aner (med skalatedito ;o mo-
i el
af ' trafik pa prwa:bzr;:“m sjov 08 speendende
| op-
LOKO b del: Masser ° get ¥ Private 9°d5.v°g.'n$ e?e
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et X Er en MY altid en
ligning af MY fra HEL-

Marklin * Paint-

til N-folk

: wat-

et endnu bedre blad end JAN, ROCO 09 svogne fra pi! .
e Lnche med 3bne god gﬂ yeerdipost: | LOKOMOTIVET, der i 19. &rgang
dansk modolicribare o vepld % Fine postvog“e ' A *x An- er planlagt til at indeholde godt
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1 er 5 .
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som danske ?rj
hos VL
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% Oversigt over

et
g meaget, med
lig SPORSKIFTET,
oarkivet, Lzeserne

LOKOMOTIVET, og felgelig ikke laeser
naerveerende opfordring. Lad derfor

gerne oplysningerne sive videre til an-
dre klubber.

Ovevnasvnte data kan sendes til os pa
mailadressen
lokomotivet@lokomotivet.dk

eller pr. brev til

LOKOMOTIVET
Postboks 477, 4700 Naestved

Sidste frist for tilsendelse af fernasvnte
data er fredag den 11. juli 2003.

Pa forhand tak for hjzelpen.

LOKO -
MOTIVET &

ey
=

Abonnement pa superargangen fas
ved at indsende girokort palydende
kr. 340,- pa girc 3 38 55 07 LOKO-
MOTIVET, Postboks 477, 4700
Neestved eller indbetale belebet pa
check pa konto 0612-33 873 BG

Bank, Hijultorvet 18, DK 4700
Naestved.
Udenlandske abonnenter: Kr

420,- pa ovennzevnte konto til
BG Bank.

‘Nr. 77 Primo marts 2004
Nr. 78 Medio maj 2004

og
Med venlig hilsen

Redaktionen af
LOKOMOTIVET
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INTERFRIGO

| nr. 73 omtalte "vor storebror"
vogne fra INTERFRIGO, si
maske det ville veere pa sin
plads at sige lidt om disse
vogne i spor N.

Desveerre findes der ikke sé
mange industrimodeller af
denne meget almindelig type
pé danske spor. Der har veeret
et par enkelte modeller, men
beklageligvis er alle nu udgaet
af katalogerne. Imidlertid duk-
ker modellerne tit op hos
brugttogforhandleren eller péa
kreemmer- og legetejsmarke-
der, s& her er tips til de mj-ere,
der seger sddanne vogne.

Fleischmann kat.-nr.8321 er
en typisk epoke llb/IV-vogn
med det nye INTERFRIGO-
logo, d.v.s. bemaling efter ca.
1965. Vogntypen svarer no-
genlunde til den danske litra
IKA, og er maerket med DB.

Fra ROCO kan man fa en
traebeklaedt vogn fra INTER-
FRIGO/STEF, indregistreret
hos SNCF (Franske Statsba-
ner) som litra FU. Den har stor
STEF-paskrift midt p4 vognsi-
den, og er en typisk epoke
ll/IVa-model. Modellen har
kat.-nr. 25 012. Endnu i 1995
var denne model optaget i
programmet, s mon ikke den
stadig kan fas?

( Godslaster til spor N

Og s& skal der selvialgelig
bruges nogle slagteribygnin-
ger. | spor N findes en velegnet
bygning fra HELJAN under ka-
talog-nr. 670, der er middel i
storrelse.

Har man plads og er til store
anlaeg, s er samlesaetiet HEL-
JAN 678 at foretreekke. Denne
store model er egentlig teenkt
som bryggeri, men egner sig
ogsa fint til en sterre "kadby"-
bygning. Den kan evt. "hvid-
kalkes', d.v.s. males over med
Humbrol 34-hvid el.lign.

N-folket er endvidere her sa
heldige, at HELJAN har en mo-
del af slagteribygning med alt
tilbeher under katalog-nr. 681.

....s8 start dit "eget slagteri”
i dag!

Fleischmann 8321. Kelevogn »INTERFRIGO«, lop: 73 mm. Virke-

lighedstro lakering og paskrifter.

Som neevnt inr 71, 54 ber vore &bne godsvogne heller ikke i spor N
kare tomm : 'karmg sé er her er nogle ﬂere sma tips til godslast i den-
neskala. ;

Sand og grus :

Ejir_u_g her almindelig suat grus fra sandkassen Brug kun meget fint sand.
Lav en kasseindsats | tynd karton, der i sterrelse passer indvendigt til
den enskede vogn, fx den abne litra E fra ROCO m.fl. Fasthold kassens
sider og gavle ved hjeelp af kiar tape, S8 den ikke "folder” sig ud, nar
den ‘tages ud af vognen. :

- Heeld det siede sand ned | "kassen" fugt sandet med lidt op\raske-
middel, og dryp det til sidst med let fortyndet hvid lim. Nar grusmassen
er tor har man en hard, let klump, der kan tages ud eller isssttes vognen
efter pnske. Man kan evt. bruge kasseindsatsen for at holde sammen
pa sandklodsen, men husk at male siderne pa indsatsen i samme farve
som enten sandet _ellar-\;ognkassen.

Kul o : : :
Disse laves som foran men her bruges I;dt starre korn, evt, rester fra
nzevnte sigtning af sand. Inden kullene drysses i indsatsen, indfarves
de med kraftig blésort vandfama Den skal veere vandopiasahg, sé brug :
so Allak med nogle dréber blA farve. :

Kabeltromler
Danske iyper kabaitromier i spor N kan | man ikke f& fra tilbehorfabrikan-
terne, sé dem ma vi ogsé selv lave. Men dét er nu heller ikke s4& svaert,
De virkelige kabelruller har felgende mal (se
tegning): Sider A 2435 mm o, diameter pa af-
.. standsstykke B (for oprulning af trad) 1390

. mm e og afstand C mellem de to sider 1130

- mm. Det er s& blot at omregne disse mal til
. skala 1: 160 d.v.s. A—15mm BB?mmogC
T mm. i
Man ‘cager noget 0,5 mm nllet p1astcard ca.
0, 3 mm ’(yk og hugger kabeltromlens to sider A ud ved hjslp af en
huggepibe til leederarbejde el. lign, diameter 15 mm. :

Til at holde sider mmen i passende afstand, laves e'l afstands—:-
Stykke B - det til oprulning af kabeltraden - af en stump rundprofil i
plast 8-9 mm @ og 7 mm lang. En afskére_t stump fra BIC-kugelepenne-
hylster er velegnet. Her er det ikke nedvendigt med braeddemarkering.
Delene limes sammen, brug evt. kontaktlim. Husk at mellemstykket
skal centreres mellem siderne.

Kabelrullerne, der er fremstillet i tree, males i lys brun eller treegré.

- | stedet for mellemstykke B/C kan man fremstille kabeltr&d i tynd sort.
tréd der vikles omkring et stykke sammenrullet karton med storre dia-
meter (men samme bredde som for nzevnt), der limes fast mellem si-

rLio:ﬂt ideer til
| danske (industri)huse m.v.

til skala 1:160

Det vrimler ikke ligefrem med danskpraege-
de villaer, stationer, fabrikker m.v. i tilbehor-
katalogerne, nar det drejer sig om mode-
liernbane i spor N. Ikke engang vor egen
HELJAN kan tilbyde nogle typiske danske
huse i denne skala. De er alle af US eller en-
gelsk oprindelse.

Og mange af bygninger lider uheldigvis af
veesentlige fejl som overdimensionering, s&
detalijer som mursten, breedder, sprosser i
vinduer og dore, gesimser, nitter pa gitter-
broer m.v. ligner nogle opstillinger fra en
darlig special-effekt film. De nasvnte dele er
neesten altid dobbelt s store som de
egentlig burde vaere. Man ber derfor selv
bygge sine stationsbygninger, huse m.v,,
men orker man ikke det, sa er her nogle en-
kelte forslag til nogenlunde brugbare byg-

‘ ninger til et dansk anleeg.

18

Remiser og
maskindepoter

Vollmer 7607 og 7608: En-
0g tosporet remise, der i L

stil passer fint til at huse bade damp- og
diesellokomotiver. De tyske overdimensio-
nerede tagventilatorer ber dog fjernes eller
beskeeres i hgjden, og den krummelurede,
hullede vindskede pa fronten baer udskiftes
med en hel uden dikkedarer | plastcard.
Tagpladerne bgr males blasorte, fx med
Humbrol 85-sort blandet med lidt 25-bla.

Signalposter

Auhagen 14 450: Der findes ingen modeller,
der kan benyttes til en rigtig dansk signal-
post (DSB). Men Auhagen har en udgave,
der ved lidt smaommalinger med rimelighed

kan bruges som dansk, nemlig det for-
naevnte katalog-nummer.

Man skal ikke montere baldakinen over
vinduet, og man ber ommale den gule over-
del i gren eller red. Hvis man vaelger gren,
sd skal vinduer og dere ommales i red.
Ogsa trappegeleenderet ber males i gren.
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Bédtoget "Englasnderen ger holdt i Frede
. broussere, 1955. Dobbeltvognene er - regnet fra venstre
= fitra AD 189 og AY 190. P4 siden af AY 190 ses det.
forcromede skilt med "ENGLAENDEREN". Foto: HTr.

De seks-akslede personvogne litra
AD/AY blev konstrueret i forbindel-
se med en fornyelse af det presti-
gefyldte lyntog "Englsenderen’ tog
33/64 i 1951, der kerte mellem
Kebenhavn-Esbjerg. Siden 1947
havde man i dette tog benyttet al-
mindelige personvogne, der var
blevet moderniseret. Som trask-
kraft brugte man fire-akslede MO-
vogne. Til at fremfere den nye
"Engleenderen" anskaffedes mo-
torvognsaggregatet MK/FK, der li-
gesom AD/AY ogsé var nykonstru-
eret til netop denne opgave.

Da toget nu skulle formeres af
mere end 4 vogne, matte det de-
les ved Storebzelt fordi faergerne
ikke kunne tage flere vogne i mid-
tersporet. Ombordkerslen pa si-
desporet var besveerliggjort af
den skarpe S-kurve i faergernes
staavn. Det medforte at lange bo-
gievogne, som havde stort ud-
sving af pufferne, matte have
koblingerne slaskket, og de forsy-
nedes med rangerplanke, d.v.s. et
sveert braet, der blev sat ned mel-
lem pufferne for at forhindre dem
i at glide ved siden af hinanden,
nér vognene skubbedes gennem
S-kurven.

Dette var et tidskreevende ar-
bejde, som man gerne ville und-
ga. En lesning pa problemet var
at rykke omdrejningspunktet s&
langt ud mod gavien som muligt.
Hvis man byggede to vogne sam-
men med en fzelles bogie med
feelles  omdrejningspunkt  for
vognkasserne, kunne man undgéa
udsving, og derfor valgte man at
konstruere den nye vogn, dob-
beltvognen litra AD/AY. Konstruk-
tionen var ikke ny, idet den ogsa
blev benyttet pa de rede lyntog Ii-
tra MS og MB.

Fzellesbogiens konstruktion
En bogietype, der egnede sig til
dette formal, havde DSB i forve-
jen "pé& lager”, idet de to B&W-
byggede MO-vogne 211-212 af
hensyn til standardisering havde
faet deres maskinbogier udskiftet
med FRICHS-bogier. Bogierne
mindede meget om om de gamle
S-togbogier med dobbelt ramme.
Konstruktionen var dog ikke

DB litra AD/AY

DSBs eneste seks-akslede personvogne

Af Torben Andersen

helt magen til lyntogenes, hvis
vogne hvilede pa en faellesbogie
med to tapper. Vognen fra litra
AD/AY hvilede i et faelles leje
(kugleskal) i midten af bogien, og
havde en konsol ud fra gavien,
der overfarte vognens veegt til le-
jet. | hver side fandtes endvidere
et par smé konsoller, der bar si-
destyret. Dette arrangement gav
vognene en roligere gang.

De ovrige bogier var normale 3
m sté&lbogier magen til dem som
litra AC, CC m.fl. leb p4.

Vognenes konstruktion

Den nye vogntype, der som alle-
rede nzevnt fik litra AD/AY, blev
opbygget som personvognene li-
tra AC og AV, og adskilte sig kun
fra disse med hensyn til fzellesbo-
gien og indgangspartierne over
denne. Pa grund af faellesbogien
var det ikke muligt at lave det tra-
ditionelle arrangement af fodtrine-
ne til de forsankede indgangs-
dere. Darene blev derfor lagt helt
i plan med vognsiderne og udfert
som skydedatre ligesom pé& lynto-
gene.

Der blev bygget tre dobbelt-
vogne AD/AY 185-190, hvoraf de
to som nasvnt blev forsynet med
tidligere MO-bogier, mens der til
den tredie byggedes en ny fzlles-
bogie magen til.

Litra AD havde syv 1. klasse-
kupeer, hver med plads til seks
siddende, d.v.s. i alt 42 siddende,

Faelleshogieme pa litra ADIAY var
ombyggede bogier fra B&W- mo-
torvognene 211-212. De blev sat
under vognene, hvor de to ender
med 1. klasse & op mod hinan-
den. Foto fra DSBs prassentation |
1951. Foto: DSB.

mens AY havde tre 1. klasse- ku-
peer hhv. fem 2.-klasse kupeer,
der kunne rumme 18 siddende pd
1. klasse og 40 pa 2. klasse.

Vognene var forsynet med G-
P-R-bremse og skruebremse, og
méatte fremferes med hejst 140
km/timen. Til brug som mellem-
vogne for MK/FK og MO var litra
AD/AY forsynet med A+B-styre-
ledninger og brummertryk. Vogn-
vaegten (Vv), d.v.s. veegt incl. pas-
sagerer var 67 tons.

Til egenbelysning var vognene
udstyret med dynamo af et an-
derledes fabrikat end szedvanligt
for DSB, nemlig system Stone 24
V. Varmeanleagget var med laviryk
af system Weilbach&Cohn.

Lengden pa saettet mélt over
puffer var 42 590 mm. Gvrige mal
fremgar af tegningerne.

Driften
De to vogne blev fast indsat i
"Englaenderen”, mens den tredie
dobbeltvogn, som stod i reserve,
ogsd blev brugt i lokale tog pa
Sjeelland.

Indtil 1961 wvar vognene fast
indsat i "Engleenderen", hvor

'-“M,é e

treekkraften var de neevnte
MK/FK-motortogszet og en MO
500 som skyder af hensyn til re-
broussement i Fredericia. Derefter
overtog diesellokomotiverne litra
MY og MX opgaverne med at
fremfere "Englaenderen”.

| tiden efter benyttedes vogne-
ne dels i landsdeltog, dels i lokale
lob p& Sjzlland, bl.a. i landelto-
gene 20/25 og i badtogene 214,
255, 270 Kebenhavn-Kalundborg
og som lokalvogne p& Sjzlland |
nattog 95. Desuden benyitedes
de fra 1963 i det gennemgaende
fredagstog {tog 23) Kebenhavn-
Nakskov, der ofte havde en MX
som traekkraft. | 1965 opherte tra-
fikken til Lolland med AD/AY.

1 1969-70 blev vognene UIC-
omlitreret og -nummereret, séle-
des at AD blev til Aeh 50 86 17-
61 185-0, 187-6 hhv. 189-2, mens
AY blev til AByh 50 86 28-61 186-
7,188-3 og 190-9.

1 1976 bortfaldt 1. klasse, og
vognene fik endnu en gang nyt li-
tra, hvor AD/Aeh blev &ndret til li-
tra Beh med samme UIC-numre
som hidtil, mens AY/AByh blev til
litra Byh.

Vognene benyttedes de sidste
ar i lokale lgb p& Sjeslland, bla.
forannaevnte badtog Kebenhavn-
Kalundborg, og blev derefter af-
lest af storrumsvognene litra Bf.

I 1977 blev dobbeltognene ud-
rangeret og senere ophugget.
Nogle af dem stod efter udrange-
ringen bl.a. hensat i Roskilde.

Tegninger af vogntyperne fin-
des pa de efterfelgende sider. g
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KOGE
HAVN

1950-1980

Af T. Bejerholm

Det kan ogséd vaere en meget speendende opgave at have et an-
leeg, som er designet til rangering. Kersel med mangeartede
godsvogne til/fra stationsomrédet til forskellige virksomheder og ! -l
fabrikker, kan vaere noget af en opgave at klare for mj-eren. Her . f T
skal opstilles stammer med vogne til og fra de forskellige virksom- P R pn
heder, der skal rangeres ned til omradet i den rigtige reekkefalge. :

Dette er et forslag med Kege som forbillede til opbygning af et
sadan rangeranlasg i spor HO. Der er ogsé plads til lidt kersel med
persontog, om end i begraenset omfang. Da man samtidig kan
opbygge et hjorne med plads til faciliteter for privatbanen @SJS
og bruge materiel fra samme, s4 ma stationen vasre et oplagt
emne, hvis man ogsd onsker lidt andet end DSB. Og s& skal der
skal jo ogsa oprangerers godsvogne til og fra privtbanen.

Den valgte epoke ligger hovedsagelig i epoke Ill, men daskker
ogs4 lidt af epoke IV. Koge station blev ombygget radikalt fra sidst = =
i 1970'erne, og intet af det oprindelige pa selve stationsomradet i
eksisterede efter ombygningen, hvor der fertes S-tog (Kege Bugt
banen) ind pa stationen. Havneomradet forblev dog intakt, ogs4
med den karakteristiske havnebro.

Indtil 1963 havde i evrigt ogsa privatbanen Kege-Ringsted Jern-
bane (KRB) sportilslutning til Kege station, endda med egen stati-
onsbygning, men denne er af praktiske arsager ikke medtaget.

En grund til at veelge Kege station som forbillede, er omradet
med havnen, der havde/har mange virksomheder, som ligger tast
pa stationen. Selv om udformningen er meget nzer virkeligheden,
s& er det selvfelgelig ikke muligt at genskabe alt efter forbilledet,
idet man mé lave en sk&nsom krympning med lidt sendringer p&
stationens spornet. Men bare det vassentlige og karakteristiske er
med, sa far et godt helhedsindtryk.

Byen bliver der ikke rigtig plads til, s& den ma man male pa
bagvaeggen.

Anlagget har desvaerre den skavank, at der ikke umiddelbart er Havn syd el
fri adgang til sporene i everste venstre hjerne, men det kan evt.
klares med en lem i hjernet. Lesningen er ikke optimal, men det
kan man selv pusle lidt med.

! Stationen

{ Hovedbygning, toliletbygning og pakhus er
efter det gamle forbillede i rede sten med ski-
fertag. Det samme geelder posthuset og den
tosporede DSB-remise, der begge er placeret
til venstre for hovedbygningen.

Sporplanen har den svaghed, at der ved
indkerslen fra syd ligger et kryds mellem spor
1til 2 (3), det burde vaere en englaender.

Trafikken pa sporene er teenkt siledes:

Spor 1-2 DsB

Spor 3 DSB og @SJS
Spor 4 @84S

Spor 5 Godsspor
Spor 6 Transitspor
Spor 7-8 Laesseve)

Spor 8A Enderampe
Spor 9-9A  Pakhusspor
Spor 10 Siderampe

— . - Spor 11 @SJS remise med kulgard og
Broen over Koge A har altid veeret et trafikeret sted med bil og tog. Her er en MH pa vej over den vandtarn

karakteristiske bro med godsvagne fra havnen til Kege station. Foto fra oktober 1992, Spor 12 Depotspor

22 LOKOMOTIVET NR 74 = MAJ 2003



Spor 13 Havnespor nord

Spor 14 Havnespor nord og adgang-
spor til slagteri
Spor 15 Havnespor syd

Hensigten med havneanlasgget er - som
nzevnt i indledningen - at give stor godstrafik
med tilharende rangering, sa derfor findes
mange virksomheder p& bade havn nord og
syd. Det viste forslag krasver brug af mange
forskellige vogntyper, ikke alene de traditionel-
le ked- og kelevogne, abne vogne til skrot, kul
og temmer m.v., benzin- og olievogne, men
ogsa de mere sjasldne gastankvogne med bo-
gier.

Havn nord

Leengst inde i havnen ligger nogle fiskerkutte-
re. Yderst pa kajen findes et kornlager med
siloer (fremstilles som halvrelief), dernasst et
kullager som evt. kan udstyres med et kranar-
rangement. Bagved den ligger en mindre kon-
torbygning med tilherende skrotfabrik og la-

gerplads. Der er ogsé plads til en temmerhan-
del med lagerplads.

Indeklemt mellem sporene findes et aeldre
firma, der handler med foderstoffer. QOver for
dette ligger havnekontoret, og ved fiskerkajen
ligger vejerboden med havnevagten.

Havn syd

Her har et par coastere lagt til kaj for. Yderst
ligger en "ladeplads" til sten og grus, og bag
dette et benzindepot (DDPA eller ESSO), der-
pA et gaslager (BP) og en konservesfabrik.

Foran disse ligger en lille fabrik og kullager
mod kajen, hvor et stort kornfirma (dlg, A. Ni-
elsen eller Boserup) har til huse. Der ligger
ogsd et kele/frysehus og en trekantet fabrik
{findes ogsa i virkeligheden), hvor sporene
leber pa begge sider. Bagved er placeret end-
nu et gaslager (Kosangas).

Broen over den med forgrening fra havnen er
af nyere type (hollandsk), og er med til at give
havnen sin specielle karakter. En velegnet mo-
del har Kibri i sit program under kat.- nr. B 8250.

Andre brugbare modeller af fabriksbygnin-
ger, siloanlseg m.v. fas fra HELJAN, Vollmer,
Kibri og POLA.

Trafikken

Godstrafikken klares med D-maskiner, senere
diesellokomotiver litra MX eller MY. Selve ran-
geringen pa omradet til havnen klares med
damplokomotiver litra HS, F eller diesellokom-
otiverne litra MH eller Ardelt-traktorer.

| godstog til/fra @SJS benyttes et lille dies-
ellokomotiv.

Onsker man at kere med persontog, sa kan
dette selvfalgelig ogsa lade sig gere idet disse
- ligesom godstogene - kan keres til opstil-
lingsspor i begge ender af anlasgget. Man kan
dog ikke dyrke kereplanskersel i fuldt omfang.

Persontogene kan kares med MY eller MX,
der har CP-vogne pa slzeb. Man kan ogsé be-
nytte styrevognstog MO-CLL-MO, der var ty-
piske p& Kege-banen, til ned CPS-CPL-MO,
selv om CPS i virkeligheden aldrig har kert p&
denne bane. =
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Engesvang station - forkortet Ev - var beliggende pa
straekningen Silkeborg-Herning i en afstand af 68,3
km fra Arhus.

Stationen blev i ferste omgang oprettet som side-
spor den 27. september 1879, to &r efter anlaeggel-
sen af jernbanen mellem Silkeborg og Herning, der
abnede for drift den 28. august 1877.

Sidesporet blev betalt af lokale tarvefabrikanter,
der havde en raekke torveindustrier | omradet.

Sidesporet med tilherende aktiviteter trak efter-
handen flere beboere og forrretningsfolk til omradet,
og der opstod efterhanden et "klondyke", som med
tiden udvidedes med beboelse, kebmandsbutikker
m.v.

Forst en del &r senere fik Engesvang en rigtig sta-
tion med stationsbygning, idet der opfertes en stati-
onsbygning tegnet af H. Wenck. Den blev taget i
brug 1. maj 1914,

Stationen, der fik fuld ekspedition med personer
og gods, havde foruden hovedbygningen ogsa et lil-
le varehus, der 14 lidt afsides fra hovedbygningen.

Staticnen lignede andre typiske landstationer i
Jylland opfert i rode sten med redt tegltag. Stations-
byaningen havde mod sporsiden et overdaekket ud-
vendigt opholdsrum, hvis "arkade" mellem hoved-
bygning og udhus blev baret af sgjler. Det abne op-
holdsrum (sejlegangen) blev i midten af 1950'erne
muret til, da det indrettedes til postrum og "garage”
for perronvogne.

Til stationsforstanderen var hovedbygningens
kaslder indrettet med braenderum, vaskerum og vik-
tualierum, mens der i stueplan fandtes daglig- og
spisestue, kekken, privatkontor, venterum for publi-
kum og billetkontor. Adgang for publikum til vente-
rummet skete fra perronsiden. Ved indgangen fra
vejsiden I en lille forstue, der havde trappe til 1. sal.

Pa 1. sal 14 tre soveveerelser, adskilt af terrerum
og pulterkammer.

Mellem hovedbygningen og udhuset 14 en lille
gard, der til den en side var afgraenset af det dbne
venterum med sojlegang, mens der til den anden
side var plankevaark ud mod vejen. Udhuset var ind-
rettet med pissoir og dame- og herretoilet, og i gar-
den var der "closet" for stationsforstanderen og hans
familie. Der var endvidere rum for lamper, materiale-
rum og "stationsbraende" m.v.

Som kuriosum kan nzevnes at stationens sikrings-
anleeg blev hentet fra den neerliggende Moselund
station.

Stationsbygningen opfortes som allerede nasvnt i
rode sten med rede tegl. Dore, sgjler m.v. var ligele-
des rade i DSBs engelskrede stil, mens vinduerne
var hvidmalede. Murfriser langs tagkanter m.v. var li-
geledes hvide.

Engesvang station blev 1. maj 1977 nedsat til trin-
braet, hvor ogsa sidesporet til godstrafikken blev af-
lyst. | 1989 blev trinbreettet nedlagt, og stationsbyg-
ningen derefter nedrevet omkring 1992,

Hosstaende tegninger er fundet af S.A. Guldvang
i de gamle arkiver, og har set bedre dage. Det har
kraevet et starre arbejde at retouchere til acceptabelt
trykresultat, men forhabentlig kan de alligevel give
leeserne inspiration til at bygge en af vore gamle sta-
tioner pa anlaegget. Vi har forgeeves segt efter teg-
ninger af varehuset.

Til sidst: Hvem af lzeserne kan hjzelpe med fotos
af stationen fer den blev ombygget midt i
1950'erne?

{Lees i evrigt ogsd Jernbanehistorisk Arbog 2002:
Silkeborg- Herning Banen, hvor der er omtale af En-
gesvang station).
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Jyllingevej 32,
I O I 2720 Vanlgse
tif. 3874 1447

Holder 4 ars foedselsdag med masser af gode tilbud

100 stk. Bn & Bns vogne til uhert lav pris.
OHJ 2 Bn + 1 Bns for 1201,- Nu 698,-
Brun Bns For 495,- NU KUN 298,
Gul Bns Fer 495,- NU KUN 298.-
HFHJ BN Fear 384,- NU KUN 249,
Div. BN & Bns Fra KUN 249,-

mTﬁﬁgﬁg”w
. L

Tuborg 2 litra. Carlser ” Iitra.
Samt HD - KFK - FAF - DLG umalede vogne.
Far optll 198 - Nu stk for 3989IIer 10 -

Kommunekemi 4 litra.

Ta' 3 stk.

KUN kr. 100,- g

Marklin digital
Supertilbud
6021 + 6002
Kun Kr. 1495, -

Se udvalget pa
www.togdillen.dk

Nu 217,- gfgﬁt?i MX Cornerstone
For 1850, - byggeszt

F.eks Frederikseg blokpost normalpris: 435,- NU kr.995,-

Hobbytrade CM vogne Zonen normalpris: 98,-

Ta' 2 stk. for kr. 100,- mange forskellige
Tag 3 stk. for kr: 1195,- 50% rabat

Abningstider: ma.ti.to.fr. 12.00 - 18.00 loardag 10.00 - 14.00
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T-vogne

En gruppe af vogne, der udgjorde en mindre
andel hos DSB end de hejsidede, var de lavsi-
dede abne vogne af litra T. Disse var indbyrdes
noget mere forskellige end P-vognene.

| denne gruppe fandt man bade de alminde-
lige T-vogne med lave sider og stetter litra T,
TF m.fl. til he- og halmtransporter, maskindele,
ror 0.5.v., de mere "flade" med nedklappelige
sider litra TA, TB, TC, TD og TE og de helt spe-
cielle vogne til szerlige transporter af larvefods-
kraner, transformatorer m.v.

Ligesom godsvogne af litra H, | og P, omtalt
i de tidligere tekster her i bladet, s& overtog
DSB ogsé nogle T-vogne fra KSB og SFJ, da
banerne kom under DSB-regi i 1948 hhv. 1949.
Fra KSB overtog man séledes i alt 23 grusvog-
ne litra T, der beholdt litraet, men fik nye num-
re.

Fra SFJ og randbanerne tog DSB hand om
56 stk. hhv. 10 stk. litra T, der ogséa fortsatte i
drift under samme litra. Vognene fra SFJ blev
endog forsynet med tryklufiledning, og de
bedste - nogle fa - fik fiernet tdrnet og forsyne-
des med handbremse eller rangerskruebrem-
se.

Flere af de overtagne privatbanevogne for-
blev i lukkede lob som lokale vogne pa de tidli-
gere ejeres spor eller blev udrangeret i labet af
1950'erne, idet de var temmelig nedslidte. Men
endnu i slutningen af 1950'erne og begyndel-
sen af 1960'erne brugtes nogle af de bedage-
de vogne hos DSB.

Hvor de fleste af DSBs lukkede vogne litra
H og |, der forblev i drift efter 1965 fik hoved|i-
tra sendret til G eller beholdt litra H og |, og litra
P blev zndret il E, sa delte vandene sig med
hensyn til litra T, idet denne gruppe af vogne
efter 1965 fik til to hovedlitra, nemlig litra K
hhv. litra S. Af denne grund er nogle meget f&

I mange ar op gennem 1900-tallet var dette et almindeligt syn pd de fleste danske godsbaner:
Jernbanevogn laesses/losses ved hjselp af galgekran. Her er vi | Nykebing F., hvor en dben vogn
med sidestetter litra TGC lzesses - eller losses - med trekaavier. Bilen er i vrigt en Bedford med

speciel udviklet trafler til brug for kaevietransporter pa skov- og landevej.

HBDS/PA SPORET.

Epoke IIIb 1954-1964-:

En tid med nye
og gamle

GODS
VOGNE

3. del: Abne vogne litra T

1 nr. 70 beskrev vi de dbne hajsidede
vogne af litra P, og her slutter vi om-
talen af de dbne lavsidede vogne fi-
traT

 Af Torben Andersen

ret er 1958. Foto:

typer, der fik litra S ved leveringen, medtaget i
afsnittet omkring de enkelte vogntyper.

Grus- og stenvogne m.v.

DSB havde en rimelig stor beholdning af lavsi-
dede grus- og stenvogne litra T, der nassten
udelukkende brugtes til DSBs interne transpor-
ter, iszer af baneafdelingen. De var alle karakte-
riseret ved at have lavsidede side- og endefjas-
le, der kunne slds ned for temning af sten og
grus ved ballastlzagning m.v. Vognene var ge-
nerelt af aeldre oprindelse.

Litra TA var helt gamle vogne, bygget i
1860'erne. De var kun 6110 mm lange maélt
over puffer. Litra TB var bygget i 1870'erne og
havde samme dimensioner som TA, men var
desuden forsynet med vrideskamme! for trans-
porter af langt stykgods m.v.

Litra TC, hvoraf nogle malte 7330 mm over
pufferne, var ligeledes forsynet med vride-
skammel. Typen var bygget sidst i 1860'erne.
En enkelt af dem - nr. 8260 - brugtes i sine sid-
ste &r under besaettelsen som lokalvogn mel-
lem Langaa Grusgrav og Langaa station. Der
fandtes dog ogsa en anden litra TC bygget af
Scandia s& sent som i 1924. Denne type var
soster til litra TD.

Litra TA, TB og TC omtales ikke naermere
under de enkelte vognafsnit.

Litra TE var en mindre udgave af litra TD
bygget af Scandia i 1896. | alt fik Statsbanerne
leveret 20 vogne, hvoraf syv havde bremse-
tarn. Vognene var bygget i det "gamle" engel-
ske modul med 3600 mm akselafstand, og
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kunne bzere 12 500 kg. De havde lave haengs-
lede sidevaegge, 350 mm heje, der kunne slas
ned for temning af lasten. Heller ikke disse
vogne, der bar numrene 8881-8900 omtales
neermere | efterfelgende vognafsnit.

En helt speciel grus- og stenvogn var den
selvtemmende ballastvogn litra TH, de sakald-
te "undervandsbade", der var Kkarakteristisk
ved at have vognsiderne bygget uden pa van-
gerne.

Det storste antal T-vogne hos DSB blev de
lavsidede grusvogne litra TD, som Statsbaner-
ne ikke alene anskaffede fra vognfabrikkerne,
men ogsd overtog fra privatbanerne, ikke
mindst fra KSB og SFJ ved disses nedlaeggel-
se i 1948 hhv. 1949,

Et mystisk litra TV

Et sjeelden vogntype var litra TV, der dukkede
op i 1943, og kortvarigt optraeder i DRM Il
Men hvordan denne vogntype egentlig sd ud,
vides ikke, idet der ikke findes nogen skitser af
vognene.

Vognene, der hed TV 8102 og 8104-8105
skiftede numre i 1945. De benyttedes til lokale
transporter mellem vaskeanleeg og fyldespor
pa Arhus station, og da de oprindelig havde
numre i litra TA- og TB-serien kunne det tyde
pa, at vognene tilherte denne lille klan.

T-vogne til specielle transporter
Til brug for helt specielle transporter som store
varmekedler, transformatorer, maskiner, speer,
kabeltromler og andre omfangsrige og tunge
laster havde DSB nogle ganske fa specielt ind-
rettede vogne. De havde alle det fallestraek, at
de var konstrueret med forsaenket bund, hvor
lasten kunne anbringes uden at overskride frit-
rumsprofilet. Endvidere var et par af vognene
indrettet med treakslede bogier, sa akseltryk-
ket blev mindre ved de tunge transporter.

En enkelt undtagelse for den forsaenkede

bund var specialvognen TL 9999, der var op-
bygget pd bogierne af B&W-lokomotiverne
MW 117-118. Vognen blev til p4 Centralveerk-
stedet | Kobenhavn 1943, og benyttedes ude-
lukkende til transport af larvefodskran i Hille-
red, og omtales derfor ikke naermere | efterfal-
gende afsnit.

| evrigt fik nogle af de specielle vogne ikke
hovedlitra T, idet de leveredes efter 1960, hvor
DSB var begyndte at tildele materiellet nye li-
tra. Naevnte vogne fik i stedet litra S, og er om-
talt under dette litra, d.v.s. litra SD og SAD.

Litra T, fra 1961 litra KS

(fra 1965 litra Kbs)

Dette var en lavsidet Aben godsvogn med heje
stetter, der skulle erstatte "halmvognen” litra
TF. Den blev bygget af Scandia mellem 1957-
1965 i et samlet antal pé 450 stk.

Typen var en lavsidet dben 2-akslet gods-
vogn med vognkasse i oppresset stél, 12x8 si-
destetter og 2x2 endestetter i metal, ringfie-
derpuffer, lavtsiddende rangerskruebremse i
gavlen og hjulszet med rullelejer. Trykluftbrem-
sen var en G-P. Vognen var en standard UIC-
vogn, og alle var RIV-maerket. Typen var - pa
det tidspunkt - den eneste &bne vogn, som
blev S-mzerket.

Vognene benyttedes i begyndelsen til bl.a.
halm- og hetransporter, der pa anskaffelsetids-
punktet dog havde staerk faldende tendens,
men typen brugtes selvfelgelig ogsa til transport
af stere maskindele, seekke, kasser, tonder,
trae, kaevler, jernplader, rer, landbrugsmaskiner,
speer, cirkusvogne, militsertransporter 0.5.v.

Vognene forblev lzenge i drift, fra 1965 som
litra Kbs, og nogle finder endnu anvendelse
hos Banestyrelsen, om end i let zendret form
uden stetter, og endvidere brugtes endnu i ar
2001 ti stk. af typen hos DSB/Railion.

Litra og numre fra 1957 til ca. 1961: T 7801-
7900.

DSB litra TD var en lilte ret undseelig vogn, der i realiteten kun bestod af en kerende undervogn
med lad. TD 8671 pa Centralveerkstedet i Kebenhavn, ca. 1951. Foto: DSB.

| 1958 fik DSB leveret en helt ny type lavside-
de vogne med stetter, der skulle aflase de ael-
dre TF m.fl. Vogntypen, der oprindelig havde
litra T, senere KS, var bygget helt i stal efter
UICs normer, og blev en almindelig anvendt
type pa danske og udenlandske spor gennem
mange ar. T 7842 i Nykebing F. 1958. Foto:
HBDS/PA SPORET.

Litra og numre fra ca. 1961 til 1965: KS 60
#300-60 449,

(Bemnaerk, KS 60 200-60 449 ferst leveret fra
1964).

Litra og numre fra 1965: Kbs 333 0 000-449.

Bygget: Scandia 1957-1865
Akselafstand: 8 000 mm
Leengde over puffer: 13 960 mm
Bundflade: 34,6 m2

Maks.-last: 27,5 tons

Litra TD/TDR

Litra TD d.wv.s. vogne uden tarn - i alt godt 240
stk. - blev primzert anskaffet fra Scandia fra
1886, mens typen med bremsetarn blev kebt i
et antal af ca. 70 fra samme vognfabrik mellem
1886-1924. De forste vogne bygget i 1883 blev
dog anskaffet fra Breslau.

Vogne med tarn fik litra TDR 8433-8500
(numre efter 1941), mens vogne uden tarn fik
numrene 8501-8750. Maerkveerdigvis - men
ikke for ferste gang - nummererede Statsba-
nerne nogle af vognene bagleens, séledes at
de sidst anskaffede TDR-vogne, d.v.s. vogne
fra 1924 startede med nr. 8433 og sluttede
med vogne bygget 1888, der endte med num-
mer 8498.

1 1939 og 1941 overtog DSB de forste TD-
vogne fra danske privatbaner, nemlig Troldhe-
de- og Slangerupbanen, hvor man sammen
med andre godsvogne anskaffede i alt ca. 30
vogne. De fik hos DSB numrene 8751-8770 (ex
KSB) og 18 001-18 008 (ex TKVJ).

| 1948-49 egedes antallet af litra TD og TDR
igen, da SFJ, ONFJ og KSB overgik til DSB
administration. Denne gang overtog Statsba-
nerne et sterre antal vogne, der hos DSB fik li-
tra TD med numrene 8771-8794 (ex KSB), TD
8811-8866 (ex SFJ) og TD 8867-8876 (ex
ONFJ). Selv om vognene mindede utroligt me-
get om DSBs vogne, sd afveg de pa visse
punkter med hensyn til dimensioner, bl.a. var
KSBs vogne en anelse laengere over pufferne
(8890 mm).

DSB litra TDR var bygget med en akselaf-
stand pad 4200 mm, mens de over pufferne
malte 8830 mm. De fleste TDR havde 300 mm
heje sidevaegge, der var haengslede i tre sekti-
oner. Endevaeggen kunne fiernes i enden mod-
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sat bremsehuset, sa vaeggene kunne fiernes
og slas ned for nemmere temning af grus m.v.
Bundfladen var 17,7 m2, og vognene kunne la-
ste 12 500 kg.

Litra TD var konstrueret pa samme made og
dimensioner som TDR, men havde ikke ran-
gerskruebremse i térn, de var kun forsynet
med handbremse. De havde derfor i begge en-
der aftagelige vaagge.

Alle TDR og TD var bygget helt i trae, bortset
fra selve hjulene, ophaenget og bremsetgijet.

| ballasttogene oprangeredes togstammen
af en lang raekke TD, idet der med jsvn af-
stand indsattes en TDR, fastlagt efter bestem-
melser i sikkerhedsreglerne, siledes at man
havde mulighed for at bremse toget pa for-
svarlig vis. Det gjorde selvfglgelig at man skulle
medfere mandskab for betjening, hvilket var en
kostbar affeere. Endvidere matte man indran-
gere en CU eller EH for at age bremseveagten,
hvilket uheldigvis gjorde togvasgten starre, og i
1951 fik ti af de yngste TDR derfor trykluft-
bremse og litra zendredes til TDB 8433-8442,

| arene 1947 til 1956 fiernedes bremsetarne-
ne pa litra TDR, og disse blev omlitreret til TD
med samme numre.

Litra TD brugtes ikke alene til grus- og sten-
transporter. De blev ogsd benyttet til ha og

halm, spagnum, maskindele i og uden kasser,
biler, traktorer m.v.

Fire TD-vogne fik en noget besynderlig op-
gave i 1940, idet de omdannedes til "benzin-
vogne" litra ZT 508 101-104. De fik fire mindre
beholdere anbragt p& tvaers af vognene, og
benyttedes derefter som midlertidig benzin-
transport.

1 1933-34 blev fire TD-vogne i evrigt omdan-
net til specialvogne, nemlig skinneudlzegnings-
kranerne nr. 1-4.

Litra TD/R til grustransporter blev efterhan-
den aflest af specielle vogne indrettet til disse
formdl, litra Fd, leveret fra 1962. Litra Fd er
ikke omtalt i nesrvaerende teks, se | stedet LO-
KOMOTIVET nr. 40, side 8.

Bygget: Breslau 1883 og Scandia 1886-1924
Akselafstand: 4 200 mm

Leengde over puffer: 8 830 mm

Bundflade: 17,7 m2

Last: 12,5 tons

Litra TF (fra 1965 litra Kbkm)

Litra TF var en lavsidet dben godsvogn med
heje aftagelige trasstetter bygget af Scandia
1932-1847 i 150 eksemplarer med forbillede i
den tyske litra Rr 20.

Et typisk syn pd danske jernbaner i mange &r.
DSB grusvogne | arbejde under sporigegning
Hobro, 1949. Vognene er fra venstre TE 8887,
TD 8627 og TDR 8485. Foto: DMJK.

Litra TF havde 2x9 aftagelige sideststter og
2x2 endestatter (treeplanker), der alle var tem-
melig brede. De var pd vognsiden anbragt i
smalle U-jern, og hvilede forneden pa en
szerlig gennemgéende stotte i L-jern anbragt
ud for vangerne.

Sidevaeggene var delt i tre dele. Forste serie
TF var forsynet med cylinderpuffer, mens sene-
re vogne havde ringfiederpuffer. Alle vogne
havde hjulsaet med glidelejer. Nogle TF havde
kun trykluftledning (TL), mens andre var udsty-
ret med trykluftbremse (G).

Vognen brugtes til he- og halmtransporter,
landbrugsmaskiner, mindre maskindele m.v.

Numrene indtil 1965 var TF 8001-8150.

Efterhanden blev de fleste overflyttet til brug
som tjenestegodsvogne.

Bygget: Scandia 1932-1947
Akselafstand: 6 800 mm
Leengde over puffer: 12 030 mm
Bundflade: 28,8 m2

Last: 17,5 tons

Litra TGC (fra 1965 litra Skm)

DSB anskaffede i tidens lob nogle &bne lavsi-
dede vogne med stotter, der havde forbillede i
amerikanske "halmvogne". Vognene leveredes
fra Skabo, Breslau og Scandia i 4rene 1896-
1927. De farste vogne litra TGC 8905-8915
havde en karakteristisk armering i rundjern p&
undervognen, mens vogne TGC 8916-8955 og
8957-8975 leveret af Scandia fra 1917 fik en
kraftigere armering i profiljern.

Alle vogne leb pa "amerikanske" sékaldte
diamantbogier, der kun havde en akselafstand
pa 1,6 m.

Typen havde haengslede sidelernme og afta-
gelige endevaegge. Den var udstyret med i alt
ti sidestotter, der kunne tages af, men s kun-
ne sidelemmene ikke holdes oppe. Stetterne
kunne monteres i szerlige beslag (holdere), og
kunne indbyrdes forbindes med keeder for evt.
fastsurring af godset.

Vognene havde kun trykluftledning, og var
forsynet med vaegtstangsbremse pa begge
bogier.

Litra TGC benyttedes primasrt til langt gods
som kaevler, brazdder, jernprofiler, og desuden
til maskindele, halm og he m.v.
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Litra og nummer indtil 1965 var TGC 8905-
8975.

Bygget: Scandia, Skabo og Breslau 1896-1927
Akselafstand: 9 500 mm + 1600 mm

Leengde over puffer: 13 730 mm

Bundflade: 31,0 m2

Last: 30,0 tons

Litra TGS (fra 1965 litra S)

Denne lange og lavsidede &bne bogiegods-
vogn var naesten lige sa lang som en person-
vogn af litra CC m.fl., og havde korte stetter.
Den blev bygget af Scandia mellem 1941-1950
i 40 eksemplarer.

Typen blev bygget med bund i sveere bund-
planker i tree og lave sidefjssle. Den havde 2x8
aftagelige sidestolper og aftagelige ende-
vaegge. Sidestolperne havde kaeder til evt. fa-
sturring af godset. Sidevasggene var delt | 9
dele, der kunne drejes omkring hasngsler.

For at afstive den lange vogn ved tunge la-
ster havde den kraftige armeringer i stal pa un-
dervognen. Litra TGS leb p& 2 m stalbogier.

Typen havde trykluftbremse (G) og to hénd-
bremser, én pa hver side pa bogierne diagonalt
anbragt.

Litra TGS kunne laste 42 tons, og brugtes til
keavle- og skinnetransporter, tunge, lange ma-
skindele m.v.

Vognene, der var RIV-maerket, forblev de
lzengste godsvogne hos DSB indtil leverancer-
ne af de 64 lukkede godsvogne litra Habins-y i
1097,

En af de f4 godsvogne hos DSB, der havde en slags US- forbillede, var
den lavsidede TGC, som kerte pa de sikaldte diamantbogier. Vognen
havde en raekke sidestatter, der gjorde den velegnet til transport af lan-
ggods. Oprindefig var armeringen pa undervognen fremstillet som
spinkle rundjern, men den blev senere zendret til kraftige profiler i stal
som vist p4 billedet. TGC 8964 j Kebenhavn, 1965. Foto: KEJ.

f

Litra og numre indtil 1865 var TGS 9201-9240.

Bygget: Scandia 1941-1950
Akselafstand 14 200 mm
Leengde over puffer 21 300 mm
Bundflade: 53,8 m2

Last: 42 tons

Litra TH

Som supplement til grusvognene litra TD og
TDR - og for at lette arbejdet med udlasgning
af sten- og grusballast - anskaffede DSB en
raekke selvtemmende vogne litra TH. Det var
igen Scandia, der i drene 1915-1921 leverede
150 vogne, der hos DSB fik litra TH med num-
rene 9001-9150.

Vognene var karakteristiske med forsaenket
vognkasse, der gik ned over vangen og bl.a.
naesten skjulte hjulene, hvilket gav typen oge-
navnet "undervandsbad".

Litra TH var pad grund af den udbyggede
vognkasse 2836 mm bred, hvor "sestervog-
nen" litra TD kun var 2460 mm. Litra TH kunne
laste 16 tons, hvor TD kunne baere 12,5 tons.

TH-vognene var indrettet med bund- og si-
delemme, der betjentes fra tre handsving i
gavien. De 7950 mm lange vogne vejede tara
10 tons, altsd 3,5 tons mere en litra TD. Litra
TH blev masrkveerdigvis konstrueret med den
zldre engelske akselafstand 3660 mm.

Litra TH 9002-9049 og 9079-9150 havde
dben skruebremse, mens resten, d.v.s. TH
9001, 9050-9078 (30 vogne) havde laeskur i
braedder over bremsestedet, men det demon-

hjulene. Foto: DSB.

DSB fitra TGS var en af de lasngste DSB-gods-
vogne, som har vaeret benyttet i sterre omfang
pa danske spor. Typen var nzesten lige sé lang
som en almindelig personvogn, og matte der-
for have en kraftig forstaerkning pa undervog-
nen for ikke at "bukke under" for vaagten. Bille-
det viser TGS 9231 med kaevier i Arhus, 1956.
Bag denne holder en DSB litra TGC med hjul-
container fra USAF. Foto: Clausen/DMJK.

teredes pa de fleste vogne i lsbet af 1950'erne.
Vognene var kun forsynet med trykluftledning
og naevnte skruebremse.

Ved udrangeringer overtog nogle privatba-
ner vogne til brug for baneafdelingerne (se
tekst og tegning | LOKOMOTIVET nr. 63).

litra TH 9001-9150

Bygget: Scandia 1915-1921
Akselafstand 3 660 mm
Leengde over puffer 7 850 mm
Bundflade: 15,6 m2

Last: 16 tons

Supplerende lzesning:
"Godsvognsmateriellets Historie"
Jens Bruun-Petersen,
banebager 1993.

"Godstog"
Jens Bruun-Petersen,
banebgger 1995.

"Hvad bruges godsvognene til?"
LOKOMOTIVET nr. 52 |

DSB litra TF - populzert kaldet "ksepskinnevognen" - havde karakteristi-
ske brede stetter hvilende pa et underliggende L- jernprofil, der var
pdsat ud for vangerne. Stetterne bar pdskriften "DSB Danmark". En
T-meaerket DSB litra TF 8010 p& Godsbanegédrden, Kebenhavn, 19489.
Vognen har kun trykluftledning, og mangler derfor bremsektodserne pa
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Litra SD Herover: Denne 4-akslede specialgodsvogn, leveret af Rheinstall Siegener |
1962, var indrettet til at kunne befare industrispor med smé kurver ned til 50 m

og indskraenket fritrumsprofil, og havde derfor sideforskydelig ladebro.

Den havde to stk 2-akslede bogier, og var forsynet med skruebremse og bremseplatform i den

ene ende, trykluftbremse (Hik-G) og hjulsset med ruflelejer.

Vognen var 19 840 mm lang over puffer, og kunne beere 40 tons. Det forssenkede lad var 9000

mm fangt. Vognen var RIV-mazerket.

Nummer indtif 1965 var SD 69 600, derefter hed den Uai 929 }000.

Vognen er her fotograferet | Nyborg 1973 med kabelruller fra Nordiske Kabel- og Tradfabrikker.
Foto: AK/OMJK.
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Litra TK

Herover: Denne vogn var 4-akslet med
forseenket bund. Den blev bygget af
FRICHS i 1920, og kabt af DSB | 1929
tif brug for transport af larvefodskraner,
men senere benyttet til andre transpor-
ter.

Vognen havde trykiuftledning og
handbremse. Den var 13 730 mm lang
over puffer, og kunne bazre 40,5 tons.
Indtil 1965 havde den litra TK 10 000,
derefter hed den Uai 929,2.000.
Billedet viser vognen i Odense 1960,
lastet med transformator. ~ Foto:
AK/OMUIK.

Litra TM

tiver litra MW fra 1929.

CvK i 1956 med grd undervogn og sorte bogier.

Agte

enere
hos DSB

Ud over de almindelige godsvog-
ne - naevnt pa bl.a. de foregdende
sider — havde DSB nogle meget fa
vogne indrettet til specialtranspor-
ter. Der fandtes kun én af hver, der
var karakteristiske ved at have to-
eller treakslede bogier og forsaen-
ket bund. De brugtes til transport
af tunge maskindele, kedler, store
kabeltromler, tunge speer, transfor-
matorer...og sdgar kanonleb og
hvaler, sidstnsevnte til en udstilling
pa @sterport | 1951.

Indtil 1962 havde man kun to
specialvogne til disse formal,
hvorefter man anskaffede st par
mere. Vognene blev udrangeret
midt i 1980'erne. T

=
Litra SAD

Herover: Dette var en 6-akslet special-
godsvogn med forsaenket bund, an-
skaffet fra Werk Niirnberg i 1962. Den
var Helsvejst, forkrappet stal-fladvogn
med 2 stk 3-akslede, bogier, forsynet
med skruebremse og bremseplatform
i begge ender, trykiuftbremse (KE-G)
og rullelefer. Den var 23 040 mm lang
over puffer, og kunne baere 80 tons.
Viognen var RIV-maerket.

Nummer indtif 1965 var SAD 69 400,
hvorefter den hed Uai 989 0 000. Teg-
ning: DSE.

transporter, bygget af CvK | 1956, pa bogier fra de gamle diesellokomo-

Vognen blev bygget helt i stdl, og havde to stk 3-akslede bogier, | den ene ende var den
forsynet med skruebremse og bremseplatform. Den havde glidelgjer og trykluftledning. Den
var 18 500 mm lang over puffer, og kunne baere 47,0 tons. Viognen var RIV-maerket.

Nummer indtil 1965 var TM 9991, derefter hed den Uai 989 1 000. Billedet viser vognen pé

(]
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... 38 kom ROCOs l==nge ventede model af
DSBs diesellckomotiv litra MY med rilleud-
stedning.

Desvzerre har vi i dette nummer slet ikke
plads til at skrive alt det, vi gerne ville, men i
en kommende tekst om forskellige MY i model
vil den blive indgéende omtalt. Felgende om-
tale geelder kat.-nr. 63 470 DC uden lyd.

Modellen leveres med ROCOs szzdvanlige
staerke 5-polede proptraskker-motor med to
svinghjul. Motor og svinghjul hviler i en solid
metalramme. Hver bogie har stromoptag pa
fire hjul (to hjulsaet pa hver), og traskket over-
feres fra motor via kardan til de to bogiers tre
aksler. Det yderste hjulseet pad hver bogie er
forsynet med gummiringe for ekstra adhze-
sion. Modellens vaegt er dejlig tilpas, s& den
uden at veere for tung, "klazber" til sporet un-
der korsel. Maskinen slaber simpelt hen rask
afsted med (nzesten) alt, hvad der nsesten
kan hasnges pa af vogne, sdmeend ogsa
op ad stigninger. Vi provekorte den bl.a.
med 12 bl& kulvogne litra Fals, og det
foregik ganske ubesveeret.

Kerslen er let og lydles, og model-
len beveeger sig ubesvaeret gennem
kurver og sporskifter. Maskinen har
tre lanterner, der skifter hvid/red lys i
kereretningen. Desvaesrre har ROCO
ikke taget hoejde for at de to nederste
lanterner skal veere mindre end to-
planternen. De er alle tre af samme
storrelse.

Den omtalte model leveres til analog-
drift, men er seriemaessigt udstyret med
DCC NEM-stik for montering af dekoder.
Vi proppede forsegsvis den populsere LENZ
dekoder 1025E i maskinen, og alt virkede
upaklageligt.

MY 1116 er udga-
ven med frontskert,
og ligger driftklar i
asken, lige til at tage
ud og szette pa spo-
ret. Den har mange fi-
ligrane detaljer, som
er monteret ved leve-

ringen, d.v.s. hand-
baijler, trin, puffer, vin-
duesviskere M.V,

Selvfelgelig er bogier-
ne ogsd superdetalje-
rede med yderst leek-
re og tynde gengivel-
ser af det komplicere-
de bremsetsj med
bremse- og traek-
stzenger o.s.v... og alt
sidder pinlig nejag-
tigt.

Taget er pa samme
made detaljeret med
tagsamlinger, ventila-
torer, rilleudstedning
m.v., men man har -
ligesom pa HELJANs

MY-model - glemt lokomotivflejten. Tagdetal-
jerne er korrekte til MY 1116, men ROCO skal
veere opmaerksom pa, at nér tiden kommer til
produktion af serien MY 1145-1159, at man
skal huske at aendre tagdetaljerne, da disse
er en smule anderledes pa nzevnte serie. Rille-
udstedningen er i evrigt lidt for kraftigt gengi-
vet, den er lidt for bred og en anelse for lang.
Overdelen er i hard plast, og leveres | DSBs

ROCO

DSB diesellokomotiv
litra MY 1116

Kat.-nr. 63 470 (DC); kat.-nr. 63 479

(DC med lyd) oprindelige vinrade liberi med hvide fartstriber,
Kat.-nr. 69 470 (AC): kat.-nr. 69 479 gule vingehjul og numre i skriftsnittet Antikva.
(AC med lyd) Som noget helt for en MY-model er litra og

nummer trykt med brun skygge og DSB-kro-
nen gengivet i gul/red/bld pa siderne. Flot!
Vingehjulet pa fronten er nzesten korrekt, men
haenger beklageligvis lidt for meget i vinge-
spidserne. Man har muligvis fulgt designet fra
Jernbanemuseets MY 1101, der uheldigvis er
forkert.
ROCO leverer MY 1116 dels med skorte
med pamonterede trykluftslanger og
skruekobling i den ene ende, dels med
brudt frontskarte og universalkobling i
den anden ende. | saetiet medfelger
lasdele; s& man kan udskifte en af
fronterne med det enskede skerte
hhv. kobling.
Modellen, hvis dimensioner er
helt korrekte, bl.a. med rigtig heeld-
ning pa "snuden', udsendes efter-
handen i andre bemalinger og num-
re (dog ikke i &r), div.s. red/sort med
og uden underhasngte plove 0.s.v.
Med szettet folger ogsé en udforlig
reservedelliste og en vejledning pa ad-
skillelse, vedligeholdelse, montering af
dekoder m.v., desvaerre kun pa engelsk,
tysk og fransk. Bemzerk, at disse papirer lig-
ger under den hvide emballageseske.
Men ellers kort og godt: Sukkertoj, sukker-
toj! ]

w '
 DSB
My 116
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& HOBBY 10

- siden 1948 - L

Kom og beseg os. - Kom og se
~ udstillinger. R

Kom og lad dig inspirere af de mange
muligheder indenfor modelbygnmg

Landskabsmatenaler huse - klrpark _?.'5 i
modelfigurer - profiler & plader fii
plast og metal - ror - steenger - trad
masser af treelister - aeraplar;f“ner balsa
i plader og klodser - riflede plader m.
Togtegninger til 50°'materiel - - feerger
byggescet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
Silicone til stobeforme - stebemuaterialer
dukkekuse tinsoldater - boger =
-. 08 meget, meget mere

Velkommen i det gamle fanuheforetagende_:
MODEL & HOBBY aps

Frederiksborggade 23
1360 Kebenhavn K
telf./fax 33 14 30 10
abent ma,ti.to.fre 11-17, 1g 10-13, ONSDAG LUKK__ T
www.model- hnbby dk

Stort udvalg i MATERIALE ™~
til LANDSKABSBYGNING
Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer og

bladgrent i mange nuancer m.v., buske, gress m.v. fra NOGH.
Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra HELJAN,
Faller, Vollmer m.fl., skala 1:87 og 1:160. w

NG
DEKODER |NDBY?e?L|e,e lidt sjovere!

e gor
41 modeljernban it
e zert ved selv at indbygge dekogz‘tl;\lopgaverne
Lo Isd\:*e traekkraﬁmodeﬂer s4 lad 0s
dine 2

kede dekoder,
sted indbygger de gns
Vc;:k\fge' ﬁ\r: i alle gengse fabrikater fra
MARKLIN, FLEISCHM
LJAN m.v. |
e - motiv- 0gd funktionsde-

i r loko i
od\‘rII l?i:ﬁﬁg;f;%rgrgtzﬁelser fra LGB til Z, alttile
kodere

i ilbud.
melig pris. og hor neermere 09 f4 evt. et tilb

ANN, ROCO,

Ring

Vikan o

ALTTIL MODEUFRNBA NEN

STORT
: SPORSORTIMENT

‘mann, Marklin K- og C-
| spor, PECO og TILLIG,:
- ogsa smalspor og ‘tre-

'FELDERBANEN

MODELTOG TIL STORE OG SMA.

Pé sporet af 90¢rne udkommer primo juli, bestil
nu og fa den tilsendt kr. 260,00 inkl. Forsendelse.
Falgende drboger ”Pa sporet af” er der mulighed
for at bestille frem til 30. juni derefier bliver evt.
restlager makuleret. 1995, 1996, 1997, 1998, 1999
og tiérskavalkaden P4 sporet af 60érne” s har du
ikke disse er det absolut sidste chance.

Modeltog til haven Maxi start st med damplok,
2 vogne, transformator og skinneoval kr. 1098,00
Maxi szt 54407 damplok m/lydefekt 2 vogne en
container m/lyd, brostykke og signal kr. 1.644,00
Maxi szt 5440 3-akslet damplok, 2 personvogne
div. tilbeher og skinne oval kr. 2.294,00

10 stk. 90 cm skinner lige 59033 kr. 1.150,00

12 stk. buet radius 60 cm 5922 kr. 358,00

LGB katalog 2003 kr. 115,00

Kig ind, ring, fax, eller mail — vi sender gerne!
Vejlevej 349, Bramdrupdam

DK-6000 Kolding TIf. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk — e-mail: info(@ felderbanen.dk

mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
fredag 10.00-18.00, lardag 9.00-13.00

\
IKD *

fra ROCO-line, Fleisch-

MODELTOG fra
Marklin, ROCO, Fleischmann,
LlMﬁ_ Arnold TR]X PIKG

l-YW%PHOBBy

Flamsherred 27 . 4700 Neestved . TH. 55 73 66 22
Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17. 30
Onsdag lukket

Fredag 10.30-18.00 - Lerdag 10.00- 13.00

S&d 3
digitaie et 99e Viessmann signaler,
med damp.- efjer ;’ lamper og keretejer med blinklys.
d fra LOKSOUN;;ese! Nogle af signalerne kan let fordanskes.

- kun 200 m fra jernbanestationen

34

LOKOMOTIVET NR 74 = MAJ 2003



Kan man ikke vente pa
Hobby Trades model af DSBs
diesellokomotiv  litra MZ af
serie IV, s& var det méske en
ide at anskaffe sig en maskine
fra Trinbrasttet, Arhus, der har
"hjemmelavet" en flot lile se-
rie af den moderne maskine.

Modellen er opbygget pa
chassiset fra HELJANs litra
MY, idet man har forlaznget
undervognen til korrekt cen-
tertapafstand, for sdledes at
kunne beholde HELJANs vel-
kerende 5-polede motor med
to svinghjul og trask pa begge
bogier.

Overdelen er fremstillet i re-
sin med masser af detaljer,
hvilket bl.a. fremgar af billeder-
ne. Bemzaerk de fine antenner,
tyfon-horn, =tsede vindues-
viskere, bremseslanger - og
korrekte MZ IV-bogier. Model-
len er udstyret med kortkob-
lingskinematik og frontplove.

De meget nojagtige litreringer
og péskrifter er fra KM-Text.

@nsker man at montere al-
mindelig kobling i NEM-skak-
ten, skal skruekoblingsattrap-
pen rykkes ud,

@Unsker man at vide mere
om modellen, der koster ca.
5000,- til DC-drift og godt
5200,- til AC-drift, m.v. kan
henvendelse ske til Trinbraet-
tet, Arhus. Se annoncen side
3F

TRINBRAETTET,

hus

DSB diesellokomotiv
litra MZ IV

Skala 1:87; epoke IV/V

\

litra EG

Skala 1:87; epoke V

DSB ellokomotiv

..88 er modellen af DSBs (nu Railion) elektriske lokomotiv li-
tra EG p3 vej.

Det bliver en rigtig smuk model med et utal af laekre detal-
jer fra h&ndbejler | metal til nejagtige eftergjorte pantografer
til de karakteristiske huller i hjulene, vi kan szette p& sporet
her i efteraret (3. kvartal 2003). Netop detalierne med huller
for luftafkeling i hjulene er meget smukt efterfignet, og det er
vist ferste gang, vi ser en model med netop denne detalje.

Vi har set en prevemontage og bemaling af lokomo-

Dy

tivet, og en prototype ses pa hosstiende foto.
Bemszerk, bemaling pa provemodelien er
ikke godkendt, bla. skal den gule
farve justeres.
Modellen, der ogsa far
stremoptag fra pantograf, le-
veres i bld/gul bemaling med
og uden DSB gods-logo og
fem forskellige numre 3101,
3102, 3106, 3110 0og 3113.
Litra EG leveres til AC-
sdvel som til DC-drift. Se kata-
log- numre pa side 6.

=l
ﬂ
-
L
=

\

LOKOMOTIVET NR 74 = MAJ 2003

35



I nr. 72 beskrev vi, hvordan man
kunne anlaegge DSBs banetje-
neste i model, herunder ogsa
koretojer, der kunne benyttes
hos denne. Dyrker man epoke
IV (1974-1991), s& kan Trinbraet-
tet, Arhus, levere et nydeligt "li--
le" keretoj, nemlig en gul DSB
sideretter/svellestopper, til at
std pd banetjenestens spor, og
dermed ogsa gore denne del af
anlsegget mere interessant at
studere.

Modellen af svellestopperen
er en eldre udgave fra Liliput.
Den |leveres fra Trinbrasttet, dels
feerdigsamlet og malet, dels
som byggesast, sidstnasvnte er
naturligvis det billigste. Bygge-

\_

sort.

seettet leveres i gul gennem-
farvet plast, og det anbefa-
les at male modellen for at
fierne plastic-looket.
Sideretteren er en meget
fin og detaljeret model, der
nzesten 100%
DSBs typer i epoke IV (og
delvis ogsd i slutningen af
epoke Ill). Med seettet fal-
ger ogsa DSB-litreringer i

Gar man meget op i
detaljerede
keretojer, her ikke mindst entre-
prenorkeretojer. sa er det en
god model at pusle med, og
den liver gevaldigt op pa bane-
tjenestens sidespor. Vi bar ma-

svarer til

jernbane-

motoriseret.

ske - for en god ordens skyld
naevne - at modellen er ikke

~

TRINBRATTET,
hus

Stort nips til sidesporet
Svellestopper

Skala 1:87; epoke I1I/IV

J

Sidst i &r 2002 udsendte ROCO en model
af en privatejet beholdervogn fra DSB,
som forbigik vor opmeerksomhed med
hensyn til anmeldelse, bl.a. fordi den blev
udgivet | begreenset oplag som "speciel
edition”. Men nu er det lykkedes os - tak-
ket veere TRINBRATTET, Arhus - at lane
en model, sa vi kan se naarmere pa den og
forteelle la2serne om det er en fantasimo-
del eller gj.

Modellen, der har faet lebenummer ZE
502 849 er baseret pa en almindelig ROCO
grundmodel, og er - sagt med det samme
- ingen fantasimodel.

Modellen har isoleret beholder, der er la-
keret i selvgra med redt SHELL-bomaerke.
Paskrifterne er identiske bade med hensyn
til starrelse, skrifttype og placering, og star
som sezedvanlig i fin skarp kvalitet. Ogsa
paskrifterne pé& vange er medtaget, og er
tydelig leesbare, bl.a. fremgéar det af revisi-
onsdatoen at vognen er revideret | Keben-
havn 31/5 1953.

Modellen stemmer godt overens med
forbilledet, ikke alene med isoleret behol-
der og péskrifter, men ogsd med hensyn

til dimensicner. @nsker man dog en nejag-
tig model, sd skal man zendre lidt pa bl.a.
bremseplatform og stigernes placering pa
beholderen.

Kort om forbilledet: | 1951 anskaffede
SHELL femten isolerede beholdervogne
ZE 502 B35-502 849 fra Falkenberg, der
alle fik Fredericia som hjemsted. Vognene
havde et rumfang p& 23 m3, akselafstan-
den var 5000 mm (1:87 = 57,5 mm, model-
len er 57,5 mm), mens de over puffernes
stodflader malte 9200 mm (1:87 = 106
mm, modellen er 102 mm). Vognene var
RIV-maerket og udstyret med varmeled-
ning.

| 1965 fik vognene UIC-numre 21 86 070
835-849, og forblev i drift til begyndelsen
af 1980'erne, fra 1980 med litra Zkk 44 86
720 2 835-838 og 840-849 (nr. 839 total-
skadet og udrangeret 1973), hvor de be-
nyttedes til transport af braendselsolie. | la-
bet af 1980'erne solgtes eller udrangere-
des vognene, nogle blev overtaget af DSB
i 1982, mens en enkelt - nr. 847 - blev
solgt til firmaet Einar Holm. Efter 1985 var
ingen af vognene | drift hos SHELL.

... bedre sent end aldrig
anmeldelse:

ROCO

Privat beholdervogn
fra SHELL

Epoke 111; skala 1:87
Kat.-nv.47 360; DSB ZE 502 849

\

[ B R R NN RN NN NN NN NNESNNNENNEN-ENNNNERNENNNRRESHSEH:RH;-}RJ

"TOGMODELLE

20 .....\

DSB UIC-personvogne
litra A, AB, B og BD
Skala 1:87; epoke IV og V

Nogle foretraekker moderen...andre fo-
retreekker datteren! Dette mundheld
ma ogséd gaelde den nye produktionen
af UlC-personvogne fra DSB, der er
annonceret fra TOGMODELLE side-
lebende med at HELJAN udvikler de
samme typer af vogne! Ellers kan vi
ikke forklare det tilfzeldige sammenfald
med at to fabrikanter sender samme
typer p4 markedet. Der findes nu ellers
i hundredvis af andre vigtige typer, man
kunne fremstille...nuvel, det er ikke vor
opgave at tolke og give gode (darlige?)
rad, kun at formidle, hvad der rer sig
pa markedet.

TOGMODELLEs kommende produk-
tion af UIC-personvogne kommer til at
omfatte vinrede og rede A-, AB-, B og
BD-vogne i bade oprindelig vinred og
rod udgave til epoke IV, og rede litra Bk
ogsa til epoke IV.

Der fremstilles ogsa varianter til brug
for 1990'erne, d.v.s. vogne af litra Bab,
Ba-x, Bk-x mfl. | alt er pr. april 2003
planlagt 24 forskellige bemalinger og li-
treringer, men det kan zndre sig un-
dervejs.

Vognene fremstilles i samme kvalitet
som firmaets hidtidige serie af naertra-
fikvogne far DSB litra Bns, Bn m.fl.

Lees mere om modellerne i naeste
nummer, bl.a. med liste over numre og
litra.

(I FEFE R NN RN RN NN NN EEN NN NN R NNENNNENERERERHNHNHSRMNREHNHSEIHRHJENR}N ]
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DUUS HOBBY

Radovre StationsCenter
2610 Rodovre
Tif.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

GNP

ORSE

Velkommen 1 Kgbenhavns sterste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbeger -
Videoer og Jernbaneboger

L

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kI. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Modeljernbanecentret

TRINBRATTEL,

Sommer ved modelbanen!

ROCO-NYT: DSB MY 1116 i brun med rilleudstadning. | lobet af efterdret 2003 kom-
mer MA-lyntog i red med vingehjul og senere som staniol-lyntog. Alle kommer med
lyddekoder med originallyd, ogsa til Mérkiin-drift. = DSBs store stykgodsvogn litra
Habbilins er koemmet med nyt driftnummer.

BRIMALM S-maskine kommer inden for et ar. Vaelg mellem flere numre og udgaver.
Her nasrmere om dette flotte projekt.

NYE HELJAN DSB MO 1828 og 1878 med selvfarvet tag og MO 1853 og 1890 med
grat tag = DSB EG el-lok kommer nu! Stort og kraftfuldt lokomotiv » MY med rilleud-
stadning vil blive MY 1145 og MY 1152 epoke Il brun samt MY 1146 og MY 1155
epoke |V red/sort = DSB CPL kommer igen med nye numre.

DSB MY 1201-1202 Marilyn Monroe kommer som exclusiv model fra HELJAN. En-
gangserie - reserver dette flotte lokomotiv nu!

DSB N-maskine fra Mérklin - fiot lokemotiv med regskserme, havebzenk og sne-
neeser m.v. Kommer til vinter, bestil nu til introduktionspris, Engangserie
Godsvognsaet med to kuglebeholdervogne, en DSB "Aalborg Cement" og en SJ
“lcopal" godsvogn.

DSB CP-byggesast. HELJANs CP-vogn komplet usamlet vogn i pose - velagnet til
ambygning til andre vogntyper - kun 250,00 kr.

ant af DS
ll’] 148 00 kr

Nye danske vogne for 2003-04 fra TOGMODELLE og HELJAN:

DSB B-personvogne cg varianter deraf: A, AB, BD, Bk og P- postvogn.

DSB Ucs-silovogne med kegleformede beholdere, bl.a. De Danske Sukker Fabrik-
ker, Vejle Dampmaelle, Lumino, Phenix, FAF m.fl. 289,00 kr.

DSB epo 1l personvegne litra CR, CRS og CC med varianter.

DSEB litra Ckm/WRm-flexvogn i alle numre og varianter samt kongevognen S1.

Nye varianter af litra Iblps, ABns og IKA - altsd en masse spandende nyt - se alle
nummervarianterne i vort seneste nyhedsbrev.

Veaerktaj: Ministavsuger til batteri, med berste og lille opsamilingspose. Velegnet til
rengering af de sarte modeller = lgen pd lager: “Touch-N-Flow” limpen til preecisions-
limning af sma detaljer med tyndtfiydende lim. 82,00 kr.

Specialfremstillet for TRINBRATTET ARHUS

SB M1 Skagenabanens gamle EVA-Maybach motorvogn ombygget fra Markhn
34 262. 2900,00 kr. - og for jvnstrem 3.450,00 kr.

Zldre DB INTERFRIGO-vogn med numre som kerte herhjemme | 1960'erne.
Den er opbygget pa et &ldre udgaet szt fra AIRFIX, som er faardiglavet af min
modelbygger med specnalta\.rede &tsada platforme og transfer. Monteret med
KKK 448,00 kr. s

DsSB. sldereﬂerfsvedbastapper Faardrgbygge‘t model 698,00 kr. Ogsa som byg-
geszet 248,00 kr.

DSB kaf opbygget pd basis af Mérklin og jsvnstrem-TRIX med korrekt dar, ay
front, lang fodplade og nyt tag. Bade gron og red/sort, flot fitrerst 2198,00 kr.

DSB S-tog, flot ny serie MM/FS med frontvinduer af “brille- typen” med
alu.rammer. 5-polet ROGCO-motor og ‘gear, digitalstik - for Marklin med ANDI-
dekoder 5900,00 kr.

NYE BOGER: Jernbanehistorisk Arbog 2003 165,00 kr. _ Fra Vestbanen til Arriva -
en lokalbane gennem 100 &r. 349,00 kr. _ LOKOMOTIVETs DSEB litra MY - genoptryk
kr. 240,00 kr. =« WALTHERS 2003 katalog, 1000 sider 268,00 kr.

Nye biler epo IlI: Volve Amazone, dansk POLITI = Volve Amazone 4-der » Scania
Vabis 110 med lang snude, bade kort og lang/angturiererhus » "Koen Karoline" pa
Tempo Matador kassevogn » DSE bus Opel Blitz uden tagbagagehssrer 450,00 kr. -
med 550,00 kr.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken
og pa www.trinbraettet-aarhus.dk

Aktuel nyhedsbrev medfelger alle forsendelser. har du mail-adresse,
sa meld dig til - s& fir du lebende tilsendt nyheds- og brugtlister.

TF“ BRE-FTET Mandag lukket R
RH US Tir:sdagg 13.00.-19.00

v/Mads Sjaner Onsdag 13.00-17.30 !
Frederiks Allé 85 Torsdag 13.00-17.30
8000 Arhus C Fredag 13.00-18.00
TIf./Fax 86 13 94 00 Loraag THRO-TS.0N
www.trinbraettet-aarhus.dk
aarhus@trinbraettet.dk

Er der travlt tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeelleenderne har nu let ved at komme turiretur - gi* dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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TRINBRZETTET, Arhus

DSB postvogn litra P
Skala 1:87; epoke I1Ic/IVa

I lobet af det kemmende &ar udsender
HELJAN en exact malkorrekt model
af DSBs postvogn litra P, men synes
man ikke om at kere med sé lange
vogne eller | forvejen karer med RO-
COs B-vogne (skala 1:92), s& var det
méske en ide at anskaffe sig et ek-
semplar af Trinbraettets "h&ndmodel".

Mads&Co. kan nemlig levere en
nydelig model af denne postvognty-
pe, bygget pa basis af ROCOs B-
vogn. Forbilledet er litra P af serie |
med tagvinduer, der blev leveret til
DSB sidst i 1960'erne.

Vognen har - som de ovrige af
Trinbreettets specialmodeller - resin-
vognkasse, der er pyntet op med

h
'f
/

masser af detaljer. Laeg bl.a. maerke
til feergekroge, vandrette gitre bag
vinduer - og hvor preecist tagvinduer-
ne er anbragt i afstand og linie.

Paskrifter og litreringer er igen
transfers af vadtypen fra KM-Tekst,
der udmazerker sig ved sin nassten
usynlige baerefilm og meget pracise
typografi. P4 det viste fotos ses P 50
86 90-84 B805-8 med den typiske
overgangslitrering DIN 1451 som
DSB benyttede indtil Helvetica-skrift-
snittet blev fast indfort omkring 1974.

Forbilledet i vinred med selvfarvet
tag og overgangslitrering var i drift et
godt stykke op i 1970'erne for det
blev ommalet i red.

Masser af nyheder til din modelbane...

Litra CM 1:87
- nu 9 varianter

Hobbytrade har faet produceret et
begreenset oplag af CM-vognene

et nyt eksklusivt design. Se og

ksb dem hos din hobbyforhandler.
Vinrgde udgaver af CM:

2143 Vinfgd = - vest
2160 Vinrgd - vest
2174 Vinrgd - vest

Teak udgaver af CM:

2141 vest

2159 pst

2168 p@st raaﬂﬁet
2180 wvest Beg

|
2185 st oplag’

1868 Museumsvogn
Er hos din hobbyforhandler

-1 majfjuni 2003,

Byg og mal selv...
2201 Komplet Cm vogn:
i byggesaet
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‘: TOGDILLEN TILBEHOR 1:87 @

¥ 3x34 autotransport @
# Er man samler af moderne automobi-
@ ler, s& kan TOGDILLEN nu levere en @
_ flot ny model af den kendte varevogn
¥ fra budcentralen 3x34. L
1 Modellen er baseret pa den rummeli- @
@ ge langakslede kassevogn Mercedes
Benz Sprinter fra Busch, der i dagens
Danmark er en meget benyttet udgave #
@ til alskens transportvassen. 1
@  Modellen er fremstillet i begreenset
oplag med eneret for TOGDILLEN, og

leveres med vognkasse | den kendte @
o lysegrenne farve med nojagtige patryk @
{rastertryk) i markegren og red, ja, selv
tilhersforholdet Jens Jensen med tele-
@ fonnummer kan laeses pa bilderen. &
@  Ovrige detalier m.v. er som seedvan- @
lig i hej kvalitet for Busch. Husk, at si-
despejle ligger lost i “asske-skuffen".

w» Daglyssignaler E
Vil man pynte sit danske anlasg med
virkende DSB daglyssignaler, s& kan
® man nu f4 neesten samtlige typer fra @
@ TOGDILLEN. Signalerne leveres kom- g
plet faerdigsamlede med signalhoved,

lysdioder, profilmast, sokkel m.v. lige til
@ at stile op pad anlsegget. | sattene 1)
@ medfelger de nedvendige modstande g
og en lile anvisning for montering af
disse samt betydning af signalgivnin-
i gen. Nemmere kan det nappe blive. ®
@ For opstilling og signaltyper, se LOKO- g
MOTIVET nr. 50A, 61 og 62 og saerskilt

udgivet signaltavle. L

eedde oo

4 )
HOBBY TRADE

Spids C-Mads i ny udgave

Hobby Trades model af den teaktras-
bekleedte personvogn fra DSB til epo-
ke Il er utrolig populzer, og man han
derfor valgt at genoptrykke modellen
med nye numre. Det bliver imidlertid
ikke blot et almindeligt genoptryk, idet
de nye modeller far nogle forbedringer.
Det geelder iszer nogle sma - men
yderst vigtige - detaljer som tagud-
hang i sider og gavle. Mens de forst
udsendte modeller har tagkant i plan
med vognkassen, sa far de nye udga-
ver det korrekte tagudhaeng, d.v.s. 0,6
mm i siderne og 0,9 mm i gavlene, hvil-
ket giver et endnu bedre optisk indtryk.
Endvidere bliver vognene flottere lake-
ret med endnu tydeligere tryk.

Vogrnene udsendes med tre nye
numre plus genoptryk af det populaere
nummer CM 2154, alle i vinred til epo-
ke lllb/c, ligesom der udsendes fem
nye numre for epoke llla/b i teaktraela-
kering med paskrifterne "Rygere" hhv.
"lkke Rygere". Ogsd den populsere
museumsvogn i teaktrae bliver genop-
trykt med nyt tag.

@nsker man udskifte taget p& tidli-
gere indkebte CM-vogne, s& tilbyder
Hobby Trade at man kan kebe det nye
tag som lesdel eller til brug for selvbyg.
En rigtig god ide!

Der er mange flere nyheder pa vej.
Se annoncen pa modsatte side og s
mere i naste nummer af LOKOMOTI-
VET.

(Modelto

\. J

LOKO '

MOTIVET =

f_mm-s_nm—m__a-umnﬁi

DWA har fortsat sin produktion af dbne

» hojsidede godsvogne ftil privatbanerne.
Hidtil har man fremstillet Abne vogne af
E forskellige litra til FFJ, OHJ, NFJ m.fl, s&
nu er turen kommet til @SJS (Dstsjeelland-
a ske Jernbane Selskab). Det er denne gang
en litra PE uden bremseplatform.
Modellen leveres i engelskred (RAL
3013), en farve som flere danske privatba-
I ner benyttede pa det rullende materiel, og
altsd ogsd @SJS. Grundmodellen er igen
fra Fleischmann.
ﬁ PE-vognen, der har faet nr. 445 har faet
autentiske litrering og paskrifter pa side og
gavle. Ligesom de hidtil udsendte modeller

DWA-Hobby

Aben hgjsidet godsvogn
fra privatbanen @S]JS
Skala 1:87; epoke II1

9¥SJS PE 445

fra privatbanerne, er der visse detaljer som
mj-eren selv ma tilfeje, bl.a. skal vognen
udstyres med skivehjul i stedet for eger-
hjul, og der skal tilfejes en handbremse.
Endvidere bor en "stighejle” monteres un-
der derene. Denne kan fremstilles i bukket
nyselvirad.

Der er andre speendende modeller pa
vej fra DWA, men hvilke det handler om,
onsker Fredericia-fabrikanten i ejeblikket
ikke at afslere. Vil man imidlertid vide
mere, sa sker det kun gennem LOKOMO-
TIVETs nyhedsider eller ved at bestille fast
nyhedsbrev fra DWA.

st Sl

\- .- TIL22 89 72 500 el, 87 50 81 50 /

kﬁber man da pa

internet

Hos toget.dk har vi et
stort udvalg 1 de [grende
meerker af modeltog

marklin
I

hsbby trade

@Roco

Kun hos toget.dk

DSB litra F

(bygget pa ny Miirklin 30 295
med dekoder for
Delta- og DIGItaldrift)

DSB litra F 477

som model og hos
=;k1 ‘0 lhandleren

Kr. 1088 =

Kontakt os pa toget.dk eller
ring pa 70 25 81 50 for yderligere
information og bestilling
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Overdele til MA-lyntog
Med TOGDILLENs nyeste lose overdele i
plast er det muligt at 3 sig et korrekt DSB
MA-lyntog ud fra ROCOs TEE-szet. Over-
delene er stebt | detaljeret kvalitet efter
moderne CAD/CAM-masters, bl.a. med fin
markering af nitter, luftriste m.v. Delene er
tilpasset ROCOs seet, séledes at man blot
skal aftage de originale dele og derefter
klipse TOGDILLENs nye vognkasser ned
over den spidsnaesede motordel hhv. sty-
revogn. Motorvognens fererkabine fra
ROCO-sasttet fiernes og klipses derpé ned
i den nye vognkasse, altsa delvis genbrug.
Seettene fas rd umalet, | red med vinge-
hjul eller i selv med rod DSB-logo, alt efter
onske. Lese vadtransfers fas ogsa.
Vinduerne i vognkassernes sider daekkes
med tynd gennemsigtig plast, dog ikke sty-
revognen litra BS. Her har man - grundet
den komplicerede udformning - valgt at
lade vinduerne stebe med, og de males
med sort enamel for at give illusion af ruder.

Daddelaesker
P& samme méade kan man nu fi overdele i
plast til de svenske skinnebusser (Daddel-
a&sker). Disse er udfart i ngjagtig fin detal-
jeret kvalitet, og flere typer fas, bl.a. udga-
ven med postrum. Overdelen fas i umalet
sdvel som malet udgave.

Endnu har TOGDILLEN dog ikke faet

l@st problemet med en velegnet under-
vogn, sA her m& man selv pusle lidt med
opgaven.

DSB litra CP

Det har i vinteren lgb knebet med at fa
sendt de annoncerede modeller af DSB li-
tra CP og CPL m.v i handelen. Arsagen var
manglende lpsdele, bl.a. bogier, men disse
er medio april omsider hjemkommet, séle-
des at vognene nu kan leveres med alle
nedvendige dele.

DSB diesellokomotiv litra ME

Ogs& denne model selges som det be-
remte varme bred. Man kan slet ikke falge
med efterspergslen. En anmeldelse er der-
for nasppe nedvendig. Men den er kort
sagt fremstillet | TOGDILLENs szedvanlige
fine kvalitet med CAD/CAM-produceret
overdel med alle detaljer.

Modellen er baseret pd en undervogn
fra BRAWA, nemlig det velkendte tysk/rus-
siske Ludmilla-lokomotiv, der har samme
dimensioner og akselraekkefelge som litra
ME.

Vi haber at kunne bringe et foto af mo-
dellen i naeste nummer af bladet.

Daglyssignaler

Nu kan TOGDILLEN ogsé levere smi byg-
gesset af danske daglyssignaler i denne
skala. Det gaelder samtlige typer af DSBs
daglyssignaler, d.v.s. hovedsignaler og
fremskudte signaler med to eller tre lanter-
ner (red/gul/gren), forgreninger, togvejsig-
naler m.v.

Seettene leveres med alt, hvad der be-
haves for at kunne bygge et signal, d.v.s.
signalhoved, profilmast, lysdioder, mod-
stande, ledninger, sokkel og lille forst&elig
byggevejledning. Man skal blot selv have
det nedvendige veerkig.

(AR R NS R R R AR AR R AR AR AR AR AN RN A R R R BN

TOGMODELLE

DSB keglebeholdervogne
litra Ucs
Skala 1:87; epoke IV

Den flittige John Routhe Olsen fra
TOGETEKNO (TOGMODELLE) i Aal-
borg har hele tiden nye projekter i gang
omkring rullende materiel til dansk mo-
deljernbane. Senest er han gaet i gang
med et projekt omkring DSBs pulver-
beholdervogne med dobbelte beholde-
re litra Ucs, hvis forbilleder var et typisk
islet pd danske spor op gennem
1970'erne og 80'erne.

Det er en gevaldig og kempliceret
opgave, man her er géet i gang med,
idet det ikke er en af de letteste model-
ler at seette | produktion. Mens det ikke
nzeppe bliver svaert at efterligne behol-
dernes keglefacon, sé bliver det straks
vanskeligere at eftergore forbilledets
mange rerferinger og -studser, haner
m.v., gelendere og frin pd en si
praecis og korrekt facon, at modellen
kommer til at optrazade optisk korrekt
pa sporene. Men der er ingen tvivl om,
at TOGMODELLE vil lese opgaven ser-
iost og med ildhu.

Man agter at fremstille samtlige ud-
gaver af litrta Ucs, der har vaeret i drift
hos DSB, d.v.s. ikke alene den hvide
neutrale udgave, men sa vidt muligt
0gsa evrige udgaver fra de private fir-
maer som LUMINO, PHGNIX, NOVO,
Kartoffelmelscentralen ...you name it -
blot man kan finde egnede fotos af for-
billedetne.

Modellerne paregnes udsendt i lebet
af 2003-2004.

Man kan lazse mere om forbilledet |
LOKOMOTIVET nr. 62.

o

N

yt fra HELJAN

man

‘s
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HELJAN damplokomotiv
litra PR

Ogsé modellen af DSB damplokomoti-
vet litra PR er nu steerkt pa vej. Model-
len er blevet lidt forsinket grundet ka-
pacitetsproblemer hos HELJAN, men
da disse nu er lgst, gar det staerkt med
at fa den designet og fremstillet.

Modellen skulle saledes ligge hos
forhandlerne i 1. kvartal 2004, hvor den
er klar til at seette i drift pa skinnerne.
Ogsa denne model leveres til bade AC-
og DC-drift, og far lebenumrene PR
905 (efter LOKOMOTIVETs forslag i nr.
73) og PR 908,

- ..IZI;F.?-.[--v il
I

i
ORORERELRS.

Genoptryk af litra HD,

epoke Il

Den brunmalede langakslede lukkede
godsvogn DSB litra HD til epoke I,
som HELJAN tidligere har udgivet som
samlesast, genudsendes nu i reviderst
udgave.

Den nye model bliver leveret faer-
digsamlet lige til at seette i drift. For-
men bliver redesignet, siledes at de
far hen lose jalousier indstebes i vogn-
kassen, og de hidtil manglende detaljer
som styrelister og treekstaenger m.v. pa
lemme ligeledes indstebes | vognkas-
sen. Den hejtsiddende bremseplatform
vil blive fremstillet tyndere og mere
synsmaessig korrekt.

Modellerne udsendes i 4. kvartal
2003. De valgte lebenumre kendes
endnu ikke.

MY med rilleudstadning
Ogsa en MY med rilleudstedning er pa
vej fra HELJAN. Man benytter den
"gamle" MY-form med oval udstod-
ning, idet rilleudstedningen placeres
som "lesdel" (fastlimet) pa taget, hvor
den gamle udstedning freeses bort.
Man eendrer ikke pa de ovrige tagde-
taljer, men man kan nok leve med at bl.a.
skorstenen fra varmekedlen ikke sidder
helt nejagtigt, hvor den egentlig burde.
Alle handbejler og -geleendere pa de
nye MY-modeller (og nye numre af MY
med ovaludstadning) bliver fremstillet i
tynde metalprofiler, der er monteret fra
leveranderens side, séledes at man

(Kommende nyhed i ar 2003: \

ikke behever at bakse med disse los-
dele som pa hidtil udgivne modeller.

De valgte numre bliver MY 1145 og
1152 i vinred til epoke I, og MY 1146
og 1155 i red/sort til epoke V. Model-
lerne udgives lige som de "gamle" MY
til bade AC- og DC-drift m.v.

Palsevogn og iskiosk

S fortsaetter HELJAN igen at fremstille
dansk tilbehar til modeljernbanen. Til
efteréret udsendes en model af en ty-
pisk dansk "motoriseret® 1950'er pol-
sevogn (café fodkold) med brede vin-
duer, nedklappeligt tag, papirkurve,
smé gummihjul og treskstang, en type
der tidligere sas over alt pa byernes
torve, gader og stationspladser.

Modellen bliver i skala 1:87, og er
programsat til levering i 3. kvartal 2003.
Den forsynes med lose skilte fra de
kendte polsefabrikanter, Steff-Houl-
berg, Langeland m.fl., sa der bliver mu-
lighed for at f4 netop den "rede med
det hele", man ensker at modelfigurer-
ne skal gnaske i sin mj-by.

Samme model bruges ogsd som ba-
sis for en iskiosk, der ligeledes far ved-
lagt lose skilte og reklamer fra kendte
isfabrikanter.

/
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Iiufanuar 2005

Nu kommer de:

.+~ DSB litra A og B

DSB litra A/ 1. klasse
6010 A 107
6011 A 51 86 18-80 003

; % EpokeIlll/IV/V
Levermg A kvar‘[al 2003 Vejl. udsalgspris inkl moms Kr. 349 y 00

DSB litra B/ 2. klasse

6020 B 2009, 6021 B 2030, 6022 B 2300
Epoke i
m/IV/V R S

6023 B 508
6024 B 50 86 20-8

Levermg 3. kvartal 2003 o

Vognsaet 1 x litra A + 3 x litra B
Epoke Il / IV

Levering 3. kvartal 2003
Kr. 1.200,00

Besparelse pa kr. 200,00

HELIAN,

Vejl. udsalgspris inkl. morms

pa lager)
ner gyl

www.heljandk - E-mail: helian@heljandk
HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon 6489 1 188
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LOKO T
VMIOTIVET

Lzes bl.a. i -
NAESTE NUMMER

* Dansk modeljernbanes udvikling 1983-2002 *
Stor konkurrence med praemier * Modulanlzg: Teo-
ri og praksis - ideer og sporplansforslag * Byg et
privatbanetrinbraet (GDS) * Paintshop: Farveplan-
che med dbne godsvogne hos privatbanerne * Be-
seg hos Nedebo MJ-Klub * ARNOLDS Hjgrne: Hvad
kan (kunne) man fa af dansk rullende materiel til
epoke IV? 1. del: Godsvogne * Fortegnelse over
MJ-klubber i Danmark * Skalategning i spor HO:
DSB litra AC 37-42 - en uundveerlig ledsager til DSB
litra CC * Motormateriel p4 den barske Vestkyst:
VLTJ * HORT&SET * Ideer til sceneri * Tips&Tricks
* Sporskiftet 0.m.a. (forbehold for zendringer)

Nr. 75, der bliver farste nummer i vor 20 ars fodseldags
superdrgang, udkommer ultimo september 2003, og
szettes op til 56 sider med endnu flere farver... vaer med
fra starten og f& masser af inspiration og viden.

Fas ved at indbetale kr. 340,- p& giro-konto eller be-
lobet p& chek til LOKOMOTIVET, Postboks 477, 4700
Neestved.

Husk at skrive, hvad indbetalingen geelder - og glem
\ikke afsenderadressen!

SMALLEGADE 8
DK-2000 FREDERIKSBERG
TLF. 38 88 38 54
FAX 38 88 39 54

,?'OBB* www.stoppel.dk

Stort udvalg i VADTRANSFERS

- VW Sharan stationsleder

- VW T4 sygetransport

- VW T4 redningsleder

- VW T4 leegehold Khhvns Amt

Epoke Il

Falck/Zonen:

- qgul, hvid og flammered

- gul, red og hvid incl. VEJSER-
VICE og BUGSERER

- hvid, gamle specialkaretajer Politi: _
Falck/Zonen ca. 1960: B \é\é}\;gd Kbhvn. PP med gult

- hvid incl. stationsnavne

- gl ihidl, StstionsRavne - grent band, sort politi, persvg,

- blat dobbeltband, persvg.

Zonen: - hvidt dobbeltband, persvg.

- hvid, selv incl. Rede Kors- - blat dobbeltband, kassevg.
maerker - VW T4, Kbhvn. hvid anholdel-

: sesvy.

i erribilarce - VW T4, blat dobbeltband,

_ am : hundevg.

Epoke IV/V

DsB: HERPA ambulance

- LT red hjelpevogn FALCK MB 1 24

Falck:

- Mondeo Akuthil Segrenectopley

- MB M, lzzge 140

ABENT:

Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, ler 10.00-14.00

... Vi har fortsat
MASSER af

NYHEDER
09
TILBUD

DSB rejsegodsvogn
Litra EH

Tag og vognkasse stobt
ud i et (resin), bundplade med under-

Akselgafler og -lejer i messing-pinal.

Komplet ubemalet byggesset
Qed litreringer. Spor HO  Kr.

NVHED |

vognsdetaljer, dynamo, batterikasser m.v.

Fas med og uden kukkasse, listebekladt.

485,-

4-akslet DSB postvogn
litra DA

Har ogsa vaeret i drift hos LJ, HHJ, OHJ og HFHJ.
Wognkasse i resin med hvidmetalbogi-
er, komplet byggesast med vindu-

H atte &S ker err,r:i;r‘eringel’, Symobagngraer
(r Umpegede,.) Kr. 5T

til Scangig gii
Nneby
fra OHy, Gpg og H Fs:j}r

Incl. bung

SRR

28 69O RO0OODE R TR DRSS

FZAERDIGBYGGET OG
KOREKLAR

DSB F-maskine

L]
@
L]
L]
L]
L]
[

DRSO EERDE DB EE

DSB person- og rejsegodsvogn
Litra CLE (spor HO)

Tag og vognkasse stebt ud i ét (resin), vognbund
med mange detaljer. Udstyret med 2,5 m trasbogier
(Hobby Trade) og Symobakortkobling. Helt nyfrem-

stillet efter moderne metoder.
Komplet byggesaet med litreringer. Kr. 550,'

S 829 60880 FTCOSOEDDS0SOSS

do0 D00 BS

DSB elektrisk
lokomotiv litra EA

Moderne ellokomotiv p& Marklin BR Spor HO.
120. Digital lys med micropaerer, . .
meget flot bygget og velkerende pé threrlnger 35
fabriksnye maskiner. ’ =
hertil Kr.
k. 9.500,- ’
&8 SO SRTEEE SO — —

TIKOB HOBBY OG STOBER

Vi sender
overalt
& &8 %P0 00608000 CeT S0 5Te RS

Overdel i resin for montage pa
Marklin 3029. Nu ogsa med

lav kulkasse. ke 485,'

B2 COTTOOHEEREE R

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKGB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben Iordag 10.00-14.00 s TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogsd vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

o
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[ nr. 73 fortalte vi lidt om
forbilledet DSB | epoke
IV, Her ser vi lidt pd mu-
lighederne for at dyrke
epoken i model.

tograferet pd Jernbanemuseet | oktober 2002.

"Selvpilen" (DSB lyntog litra MA) pé vej ind p& en herlig Storebaelt-
faerge. | forgrunden afventer en red personvognstamme. Motiv fra
modulanizeg tilherende mj-kiubben Kalundborg- Modellene, her fo-

Fordele og ulemper
Lad os - inden vi gar i gang - naevne fordele
og ulemper ved at dyrke epoke IV i model:

1) Manglende plads

Tog i epoke IV karer med lange stammer pa
hovedstraskninger, og vogne i denne periode
er ikke af den korte type.

Et IC-tog ber i model mindst besta af 5 vog-
ne (MZ-A-Bk-B-B-B), og det samme gselder
regionaltog, der helst skal besta af MY-Bn- Bn-
Bns (ofte skal ogs& bruges en An, men den
kan om nedvendigt droppes). Det betyder at
man skal bruge megen sporplads, iseer hvis
man kerer skala 1:87 (HO) bade til kaore-
straekninger, stationsplads og store kurver.

P4 samme made bliver internationale tog
lange, og de vil nappe inden for husets fire
vaegge kunne sammenszsettes virkelighedstro.
Her ber man vaere medlem af en mj-klub.

Hvis man ikke har tilstraskkelig med plads,
s& kan man fa nogle ideer ved at kigge lidt i
LOKOMOTIVETs sporplanhzefter m.v., bla.
hvordan man laver sidebaner med "falske" ho-
vedbaner, saledes at det "tunge" materiel ogsé
kan benyttes i epoke IV.

2) Ingen litra A i model - i gjeblikket
En ulempe ved epoken er, at industrien i oje-
blikket ikke kan tilbyde den typiske danske A-

vogn i model. Vognen indgik i alle IC-tog, i
nogle tilfeelde dog en som kombineret A+B,
men 1. klasse var altid med. Vil man dyrke
epoken kraever det altsa selvbyg.

Men med HELJANs nye tiltag med fremstil-
ling af personvogne til epoke IV, her under
ogsé litra A og AB (se side 3 i dette nummer)
synes dette problem snart at veere en saga
blot.

Der findes allerede en model af DSB per-
sonvogn med 1. klasse, nemlig naertrafikvog-
nen litra An til brug for regionaltog. Det er
TOG&TEKNO/TOGMODELLE, der har udgivet
den, og forbilledet var - trods sit ringe antal -
meget benyttet pa Sjaelland.

3) Ingen smalspor

Man kan ikke - bortset fra enkelte tilfeelde -
dyrke smalspor- og industribaner, og det sam-
me geelder privatbanerne. Der fas s at sige
ikke privatbanemateriel til epoke IV, kun nogle
f& MX til fx OHJ. P4 det tidspunkt i epoke IV
kerte OHJ kun med tyskindkebte omdannede
vogne, og de fas generelt ikke | model, bortset
fra at LIMA har fremstillet en enkelt af typen.

4) Lidt for f4 private vogne

Synes man godt om mangeartede og farverige
private tankvogne m.fl. er mulighederne ikke
helt s& store som i epoke lll, men stadig langt
bedre end epoke V, ikke mindst da TOGMO-

- spaendende modeljernbane

med diesel, el og
réde personvogne

Af Torben Andersen

DELLE nu har sendt nogle spaendende gods-
vogne pa& markedet..og flere er pa vej
Godsvognene ser vi pa i en senere artikel.

1) Stort materieludbud

Den veesentligste: Stort udbud af faerdigt ma-
teriel til DSB. Det geelder lokomotiver, mator-
togseet og vogne. Det vender vi tilbage til.

2) Sikringsanizeg

Nemt at bruge signaler og sikringsanlaeg, idet
der hovedsagligt kun bruges daglyssignaler.
Men vil man have lidt armsignaler kan dette
sagtens lade sig gere uden at bryde troveerdig-
heden.

3) Designet

Mange typer lokomotiver og vogne findes si-
delsbende i to forskellige design (vinred og
rod/sort). Det giver afveksling og mulighed for
mange lokomotiver, uden at samme lokomotiv-
nummer gentages.

Karer man i arene 1974-1981 kan lokomoti-
ver anvendes uden at montere sneplov pa
fronterne, sdledes som modellerne ofte tidlige-
re foreld i industriudgaver. Men efterh&nden fas
mange af treekkraftmodellerne med muligheder
for valg med eller uden plov m.v.

4) Losdele
Stort udbud af lesdele til ombygning af rullen-
de materiel m.v.

...béde og

Er man til feergeanlaeg, sa er denne
periode "midt-imellem". Faergean-
leeggene og faergerne er generelt
store og fa, men der er dog mulig-
hed for at vaslge et mindre anlaeg

DSBs elektriske lokomotiv litra EA
dukkede midt i 1980'erne og var ty-
pisk foran regionaltog i epoke IVb.
Modellen fas kun som ‘kekken-
bordsmodel" fra TIKOB HOBBY.
Billedet viser en tidlig model med
vognkasse f hvidmetal, nu fds den
med resinvognkasse.
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og smé feerger med Helsinger-Helsingborg
som forbillede.

Lad os s& se pa hvad industrien kan - eller
kunne - tilbyde af materiel, der passer sammen
til epoke IV.

DIESELTRAKKRAFT

LYNTOG

De eneste lyntog, der kerte i epoke IV, var de
sakaldte MA- lyntog, oprindelig i red bemaling,
fra 1984 i salvfarve (kaldet Selvpilen).

Togseettet fas i ejeblikket ikke som fserdig
DSB-model, men kan relativt nemt ombygges
fra ROCOs TEE-szet og diverse lesdele som
farerhus, styrerumskuppel m.v., hvilket mange
allerede har gjort. Disse losdele feres af diver-
se mj-forhandlere.

Men en ombygning kan dog neeppe svare
sig, idet ROCO har annonceret at det danske
MA-sast udsendes i model efterdret 2003,
bade i red og solv bemaling, i ferste omgang
den rede udgave med vingehjul pa fronten.

Litra MY
Marklin (AC-drift)
| epoke IV var litra MY et af de vigtigste loko-
motiver, der fremforte alle slags tog, ogsa de
internationale.

En af de forste var MY'ere kom fra det dan-
ske firma LONG i skala 1:87 i 1955. Den var
dog ikke s vellignende, idet den vir-

LIMAs legendariske mode! af DSBs diesello-
komotiv litra MZ kom pa markedet allerede
sidst i 1970'erne. Den forste udgave var i
red/sort (MZ 1401 - 1977), mens den typiske
vinrade lakering, som forbilledet havde et lille
stykke tif ind i 1980'erne, kom i 1979-80. Her
over er det LIMAs MZ 1408 set forfra.

Her under ses en "nyere veteran', nemlig
HELJANs model af MY 1118 i vinred med vin-
gehjul, en flot model med mange detaljer og
gode koreegenskaber, 0gsa til epoke IVa.

Man kan ogsa fremstille nogle meget flotte an-
leeg | epoke IV, og bla. Skanderborg Mode-
liernbane Klub har gjort meget ud af denne
epoke, fx med to LIMAs MR-szet, der er om-
dannet til "Englsenderen” med rejsegodsrum
og gul stribe over 1. kiasse. Her holder sasttet
foran Hinnerup Station.

der dog ikke herer til epoke IV, men derimod
epoke V.

Alle Marklins MY - bortset fra den nzvnte
gule MY og grafitti- MY 1126 - kan generelt
anvendes til epoken, selv om de mangler de
karakteristiske underhzengte plove.

Markiins MY-modeller er alle til 3-skinne-
vekselstrom, ogsd forkortet AC. De nyeste, der
udkom fra 1996 (MY 1111), har forbedrede ka-
reegenskaber med elektronisk perfektomskif-
ter, og er forberedt med DELTA-modul til digi-
talstyring.

Selv om de fleste MY er udgaet af Markiins
program - bade MY 1106, 1147 og 1101 - sa
er de fremstillet i s& mange eksemplarer, at de
sagtes kan steves op hos brugttogforhandler-
ne eller legetejsmarkeder til en rimelig pris.

MY (DC-drift)

Kerer man 2-skinnedrift, forkortet DC, s er
forholdene i dag en helt anderledes end for
blot for at par &r siden, hvor det var nedven-
digt at bygge Marklin-MY om til 2-skinne-
jeevnstram. | dag kan man kebe et flot og kor-
rekt MY-lokemaotiv fra HELJAN, end-

kede stor og klodset.

Den er senere fra 1963 fulgt op
med ikke mindre end fem forskellige
udgaver fra Marklin, startende med
MY i vinred (MY 1108), senere i de-
sign som MY 1147 (to udgaver), og
som grafitti-maskine med nummerst
1126, der op gennem 1990'erne for-
sat var i drift som ordinser togmaski-
ne. De mange bemalingsvarianter af
maskinen fra Mérklin er alle baseret
pa en grundmodel af den belgiske
MY, og er derfor ikke 100% magen til
den danske.

| 1992 kom Marklin med DSBs
museumsmaskine MY 1101 i vinred
museumsbemaling, og den kan lige
knibe sig ind i driften i epoke IV, dog
kun som museumsmaskine. Der er
senere kommet flere bemalingsvari-
anter, bl.a. den gule malevogn-MY,

da i mange bemalingsvarianter, vin-
red og rod/ sort med flere forskellige
numre.

Modellerne er helt up-to-date med
fine kereegenskaber, d.v.s. fempolede
centermotorer med svinghjul og kar-
dantresk, moderne koblinger med
koblingsskakt efter NEM-normerne,
lysskift, NEM- stik for digitaldrift o.s.v.

HELJANs modeller kan udseende-
meaessigt tilpasses epoken efter en-
ske, idet man valgfrit kan montere
skerte eller underhzengt plov, sidst-
navnte fik forbilledet fra ca. 1981,
hvilket gjaldt bade vinrede og
sort/rede MY. Der er ogsd mulighed
for at montere ekstra rede slutlygter
til kersel | epoke IVb.

HELJANs forbilleder er alle med
numre i serien 1101-1144, d.v.s. den
oprindelige maskine med oval skor-
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Hobby Trades model af litra
ME er en yderst velegnet mo-
del som treekkraft for epoke
Vb, d.vs. fra ca. 1982. Den
har bl.a. underhaengte plove,
og den fas i flere udgaver, bl.a.
i oprindeligt udseende uden
‘areklapper" (lyddeemperkas-
ser).

stenudstedning. Blandt disse kan man ogsa fa
numre til litra MV, der hos forbilledet var degra-
derede MY-lokomativer (mindre motor). De var
i drift fra sidst i 1960'erne til ca. medio
1980'erne.

En pudsig model fra HELJAN er litra MY i
sékaldt sparebemaling. DSB havde tre MY i
denne bemaling i drift. Udtrykket sparebema-
ling daekker over, at maskinerne manglede de
normale cremefarvede fartstriber og havde li-
trering i skriftsnittet DIN 1451, Det var maski-
nerme MY 1132, MY 1149 og MY 1150, og da
HELJANs MY-model er uden rilleudstedning,
sd er det felgelig en model af MY 1132 med
ovaludstedning, man har fremstillet | begreen-
set oplag (&r 2001). Den er et ganske frisk pust
pa modeljernbanen i epoke V.

Modellerne fra HELJAN er udsendt til bade
2-skinne-drift jeevnstrem og Marklin. Se
saerskilt dataliste.

ROCO har ligeledes udsendt en model af
DSB litra MY. Denne er i vinred bemaling og
har faet nr. 1116. Den kan ogsé bruges i epoke
IV, dog kun i epoke IVa, idet maskinen blev
ommalet i red/sort og fik underhaengte plove i
1982. Det er en tip-top og solid model med
mange detalier og super-treskkraft, der nok
skal saette fut i togstammerne.

MX

Sesterlokomotivet litra MX er en anden vigtig
DSB-treekkraft i epoke IV, og den er heldigvis
ogsa udsendt som model fra HELJAN. Model-
len, der er den eneste af sin slags p& marke-
det, korer fremragende, og er i princippet kon-
strueret med motor og treek som forannaevnte
MY, eller rettere er det MY, som er konstrueret
som MX, idet sidstneevnte blev udgivet forst.
Med disse to maskiner er man godt kerende |
bade epoke Ill og IV, da de kan benyttes til alle
togarter.

HELJAN har ogsé her fremstillet MX i bade
vinred og red/sort udgave, og begge kan bru-
ges | epoke IV side om side, den vinrede dog
mest i tidlig epoke IV, d.v.s. ca. 1974-1981 i
béde IC-tog, regionaltog med nzertrafikvogne,
lokaltog og godstog.

Modellen er generelt korrekt ned til mindste
detalje, og det er ogsd her muligt at tilpasse
modellen efter tidlig eller sen epoke IVa hhv.
Vb med skert eller underhaengte plove, rede
slutlys ligesom fernaavnte MY.

MX-modellen fra HELJAN er udsendt til 2-
skinne-drift jeevnstrem savel som til Marklin
(AC-drift).

Béade den vinrede og rod/sorte model af MX
har HELJAN udsendt med lese numre, d.v.s. at
der i den vinrode udgave er vedlagt lesark med
gule antikva-numre {vadtransfers), s man frit
kan veelge de enskede numre. Det samme
geelder den red/sorte udgave, hvor der er ved-
lagt hvide Helvetica-numre. Det er en god ide,
ikke alene pa grund af at man kan vaslge indi-
viduelt nummer, men ogsa fordi man kan an-
vende det i forbindelse med digitaldrift, hvor
lokomotivnummeret kan veaere identisk med det
digitale kaldenummer.

MZ

En model i skala 1:87 af DSB litra MZ fra serie
l, dvs. MZ 1401-1409 udsendtes af LIMA
sidst | 1870'erne. Den har siden vzeret i pro-
grammet, b&de i den gamle vinrede og moder-
ne design- udgave, om end den undervejs er
blevet modificeret. Modellen er s& vidt vides nu
udglet, idet vaerktojerne er slidt i stykker ved
de mange genbrug.

Den forste maskine MZ 1401 (udsendt
1977) havde en lidt darlig motor, og hasfteringe
pa hjulene blev hurtigt slidt i stykker. Senere er
der kommet bedre motor i den, og udgaverne
fra midt i 1980'erne er generelt flotte modeller,
mens kereegenskaberne stadig slet ikke lever
op til vore dages krav om driftsikkerhed og vir-
kelighedstro kersel, bl.a. kerer de lidt for
staerkt, og kerslen er ofte lidt vuggende. Derfor

En MZ serie lil var den typiske
dieseltreekkraft | epoke IV, og
brugtes i alle tog, lige fra Inter-
nationale tog, IC-tog, nattog,
lokaltog til godstog, og kan
marn ikke vente pd Hobby Tra-
des Model, der forventes at
udkomme | 2004, s& kan den
ombygges ud fra LIMAs serie
I, saledes som det er gjort her.
En herlig model for dieselfans!

foretreekker nogle mj-ere at lasgge ny motor i
dem, fx har man benyttet sig af de amerikan-
ske Athearn-modeller. Dette er gjort radikalt
ved kun at benyttte vognkasse og bogier fra
LIMA-modellen.

LIMAs senere modeller har skiftende lys i
koreretning, men ikke ekstra rade slutlanterner,
der blev indfert hos DSB fra omkring 1981.

| 1983 udkom samme MZ med nyt nummer
(MZ 1404), mens ellers er det samme grund-
model, bl.a. med A-koblingernes arm faststebt
med bogierne.

I 1995 remodellerede LIMA MZ-formen, og
den blev udgivet som nyere maskine med afb-
lendede hjerner pd fererhus, Korrekt lygte-
faring, slutlanterner, underhzengte plove, séle-
des som forbilledets maskiner =& ud efter ca.
1985, Modellen fik samtidig nyt nummer MZ
1403. Slutlanternerne er imiterede, d.v.s. uden
zegte lys.

Her er vi igen hos Skanderborg Model Jernba-
ne Klub, der pa anlasgget har eftergjort mange
jyske stationsfaciliteter i model, her den kend-
te tidligere post fra Arhus H, hvor DSB litra MT
158 rangerer forbi med godsvogne. Forbille-
dets signalpost var virksom | bade epoke Ill og
IV, men er senere nedrevet. Kunne dette bille-
de ikke friste til at kere epoke IV?
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~ Modeltraekkraft til epoke IV

Litra Bemaling Fabrikat/ Bemaerkninger
ognr. o katalog-nr : e
 Kun til tre-skinne- o‘m’t (Marklin) o _
MY 1101 Vinred Mérklin 3067 Aldre model
MY 1108  Vinrad Marklin 3045 . /Eldre model
MY 1111  Red/sort  Marklin 34 662 - /Eldre model,
forbedret e!ektr'ohisk
: .+ DELTA digital
- MY 1147  Red/sort Marklin 3045  Aldre model
- Bade til to- og treskinnedrift
MY 1101 = Vinred HELJAN 4400 DC hhv. AC
- MV 1102  Red/sort HELJAN 4402 DC -
MY 1104  Red/sort HELJAN 4403 DC -
MY 1105  Red/sort HELJAN 4415 DC - __
MY 1116  Vinred - ROCO 63470DC Medrilleudstedning, .
: uden underhzaengte plove
MY 1116  Vinred ROCO 69 470 AC Samme som ovenfor
MY 1119 Vinred HELJAN 4401 DC - :
MY 1122  Vinrad HELJAN 4416 DC - i
MY 1132 Vinred HELJAN 4407 DG - Sparebemaling
MY 1136  Bed/sort HELJAN 4417 DC -
MY 1143 Vinred HELJAN 4418 DC -
MX 1001  Vinrgd HELJAN 4350 DC hhv. AC
MX 1008  Red/sort HELJAN 4351 DC -
MX 1014  Rgd/sort HELJAN 4372 DG - : S :
MX 1016  Red/Sort HELJAN 4368 DG - Med stor ATC-paskrift
MX 1039  Vinred HELJAN 4371 DG - . _
MX u/nr,  Vinred HELJAN 4352 DC -  Med lgse lokomotiv-
' : numre 1001-1045
MX u/nr. Red/sort HELJAN 437? DG - Med lose lokomotiv-
. humre 1021-1045
MZ 1401  Red/sort LIMA DC 208 109 LG Med zeldre G-motor
MZ 1408  Red/sort LIMA DC 208 455 LS Med afbleendende forer-
LIMA AC 208 455 husvinduer m.v.
: DC-udgaven med super—
- G-motor :
MZ 1404  Red/sort LIMA DC 208 109 LS Med super G-motor
- MZ 1408  Vinred LIMADC208 135LG ~ Med aeldre G-motor
ME 1501  Repd/sort Hobby Trade DC 1501 = %) :
ME 1506  Red/sort Hobby Trade DC 1506 Modellen er uden
' - lyddeemperkasser som
ved idriftseettelsen i 19814
ME 1509  Red/sort Hobby Trade DC 1509 Med store frontnumre®).
- ME 1528  Rod/sort Hobby Trade DC 1528 %) :
ME 1530  Rod/sort Hobby Trade DG 1530 = %)
*) Fés ogsa til AC digital
EA Kun som overdel (dummy) fra TIKGB
eller feerdigkarende til system AC :
MR-MR Red LIMA DC 201 092 LG DSB-udgave 1979-1982,
4051-4052 - 0gsé som dummysaet
- . - u/motor (201 093)
MR-MRD  Rad LIMA DC 208 573 LG Ogsé som dummysaet
4007-4207 LIMA AC 288 573 LG u/motor (208 574)
- MO 1827  Vinred HELJAN 4502 DC hhv. AC :
MO 1830  Vinrad HELJAN 4500 DC -
MO 1847  Vinred HELJAN 4503 DC -
‘MO 1866  Vinred HELJAN 4501 DG -

Anm.: MO-vognen b!ev ogsé udgivet af Hampli og Hobby Centret;
numrene veksiede

MH, MT og Kaf : :
fremstilles kun som byggesszet i mmdre serie af sméfabn kanter

En faerdigkarende kef i gren hhv. rod i lille handbygget serle fas fra Trmbraattet
Arhus, udgivet sommer/efterar 2002.

Modellen af MZ 1403 blev ogsa udgivet til
system Marklin (AC) i 1995. Denne fik elektro-
nisk perfektomskifter og Marklins specielle hjul
med heje flanger. Driftmeessigt kerer maskinen
dog ikke s4 godt pd Méarklins gamle M-spor,
hvorimod det gér bedre pa de nye C-spor.

Modellen er dimensions- og detaljemaessig
helt korrekt, bortset fra nogle sméfejl pa under-
vognen.

De sidst udgivne madeller i sort/red bema-
ling har flot lakering og paskrifter.

Gar man meget op i at f& en endnu mere
detaljeret MZ-model, fas hos mij-forhandlerne
diverse losdele som oliebeholdere, tanke, sne-
plove o.m.a., der kan monteres pa pa model-
lerne.

Den vinrede MZ 1408, der udsendtes i
1970'erne er udgéet af LIMAs program, men
kan stadig findes hos brugttogforhandlerne el-
ler legetojsmarkederne.

Alle disse modeller fra den sdkaldte MZ serie
I, kan let ombygges til serie |ll-maskiner, der
endnu ikke fas i model .... men der er der hab
forude, idet Hobby Trade har annonceret, at
man vil fremstille denne. Endvidere har Hobby
Trade ogsd oplyst at man vil udsende en MZ fra
serie IV. Begge fremstilles i skala 1:87, og serie
IV paregnes at vaere i handelen i efteriret 2003.

Laes ogsd den uddybende tekst om MZ-
modeller fra LIMA | LOKOMOTIVET nr. 42.

ME

Fra Hobby Trade fas en flot model af det ka-
rakieristiske diesellokomotiv som DSB satte i
drift i &rene 1981-1985. Modellen, der blev ud-
givet i foraret 2002, er up-to date med alt mo-
derne elektranik, lysskift, NEM-koblinger o.s.v.
Modellen fas i sort/rad med forskellige numre
til epoke IV, hvoraf et par numre er | den udga-
ve som maskinen havde, da den sattes i drift,
d.v.s. med anderledes tagtop og uden iyd-
deemperkasser ("oreklapper").

Drivveerket er en fempolet centerplaceret
Blihler-motor med svinghjul og trask pa begge
bogier, hvor der ogsé er monteret hafteringe
pa fire hjul (to aksler) for bedre adhassion og
langsom start.

Modellen er seriemasssigt forsynet med
NEM-stik for to-skinne digitaldrift, men kan
ogsa bruges p& analoge anlazg.

Hobby Trade har ogsé udgivet modellen til
system Mérklin med elektronisk perfektomskif-
ter, slaebesko, hejflangede hjul m.v. Alle kan
kere pa almindelige traditionelle Marklin-an-
leag, og er fra producentens side desuden for-
synet med Uhlenbrock-dekoder for Méarklin-
Motorola-digitaldrift.

NB: Nogle af de forste ME-modeller har ved
en fejl ikke faet hzefteringe pa alle fire hjul, hvil-
ket kan afstedkomme ujeevn kersel ved start,
Nye aksler med hasfteringe for udskiftning til-
sendes frit ved henvendelse til Hobby Trade.

Litra EA (AC)

| 1984 anskaffede DSB sine forste elekiriske
lokomotiver til brug for Kystbanens regional-
tog, sé derfor harer denne type traekkraft ogsé
til epoke IV, selv om det er i sidste halvdel af
epoken (epoke IVb).

Oprindelig kunne fas maskinen ikke fas som
feerdig model, men kun som resinstebt body,
der skulle ombygges pa en Marklin underdel
med dele fra TIKGB HOBBY. Senest har TI-
KG@B dog annonceret, at man nu kan levere en
faerdigbygget litra EA.

For to-skinne-folkene findes ingen feerdig-
model, og den ma& man si selvbygge ved
hjeelp af overdele fra TIK@B, og en velegnet in-
dustriundervogn.

MOTORVOGNE
Litra MO
UK-modeller

sendte | begyndelsen af
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Med diesellokomotiver kan man opbygge et
herfigt maskindepot med alskens diesel-huriu-
mhej i epoke V. Her ses et aeldre foto fra Sar.
Park Model Jemnbane Kiub med LIMA MZ
1408 og 1401. Ved siden af dem ses den for-
ste MO-model, udgivet i 1980'erne af Hampi.
Den manglede for evrigt tagdetaljerne. Her
holder alle naevnte karetefer foran remisebyg-
ningen. Laeg meerke til sandtarnet og kranen.

1980'erne en 1:87-model af DSBs MO-vogn
pa markedet. Det var en flot udgave i polysty-
renplast, men den led desveerre af samme
skavank som sine sastre, altsd damplokomoti-
verne i hvidmetal - den havde sveert ved at
kere. Og s& manglede den mange detaljer,
bl.a. noget s& vassentligt som tagkelere.

Men nu fas en helt korrekt model udsendt af
HELJAN med komplette tagdetaljer, under-
vogn, frontlys m.v. Det er en model af den typi-
ske epoke IV MO-vogn uden frontgitter (ca.
1963- 1984), skala 1:87 med forbillede i den
sakaldte 1800-serie. Den udsendtes i efteraret
2002. Modellen fas med flere numre, og der
folger efterhdnden flere MO, dels med andre
numre, dels med andre tagfarver (selvtag).

Koretojet er udstyret med NEM-stik for
montering af digitaldekoder, og kerer fantastisk
godt..men ligner sit forbillede med hensyn til
treekkraft, d.v.s. at den er svag. S4 to MO-vog-
ne pa anlaegget ligesom hos forbilledet vil pas-
se udmeerket. Modellen er udstyret med lys,
der skifter i kereretningen.

Desvaerre fds endnu ikke styrevogne litra
Cls eller Bhs, der brugtes i epoke IV sammen
med MO-vognen, men den kan alligevel bru-
ges til mange andre slags persontog, godstog
m.v.

MO-vognen fas ogsa til Marklin-drift (AC).

Laes nsermere om MO-modellen i LOKO-
MOTIVET nr. 73 m.fl.

MOTORTOGSET

MR/MRD

Motorregionaltoget litra MR, der sattes i drift
fra 1978, har altid veeret er et typisk tog i det
jyske, men det har ogsd kert pa Sjzelland mel-
lem 1985-1991.

Modellen blev oprindelig udsendt fra LIMA
(1983) som tovognsast MR-MR, d.v.s som for-
billedet s& ud da det blev sat i drift hos DSB i
1978. Modellen var ret nejagtig udfert med de-
taljer, og det var rimelig godt kerende, selv om
motoren var lidt svag. Saettet var lakeret i flot
red, havde sma hjul, og meget nejagtige
bogiedetaljer, men var desveerre ikke forsynet
med koblinger med mulighed for sammenkob-
ling af to eller flere sast.

| lebet af 1990'erne udsendte LIMA remo-
dellerede modeller af litra MR, denne gang
sammen med den korrekte bivogn MRD, d.v.s
som litra MR-MRD med underhzngte plove
som forbilledet havde efter 1982.

Desveerre forsynede LIMA ikke modellen
med en ny motor, men benyttede fortsat den
gamle G-motor (G) i lidt forbedret version. Den

Et diesellokomotiv litra MX kan ikke undveeres i
epoke IV, De fleste MX blev tidligt - d.v.s. op
gennem 1970'erne - malet red/sorte, mens de
fra ca. 1987-82 fik underhaengte plove. Model-
len af den sjaellandske MX 1013 har fiet un-
derheengte plove, og titherer sdledes epoke
IVb. Modellen - dog med andre numre - fas
ogsd fra HELJAN, men den viste er hjemme-
bygget og er udstyret med den sédkaldte Géte-
borg-kobling.

sidder pa den ene bogie, som den ogsé traek-
ker ved hjeelp af tandhjuludveksling.

Uheldigvis afskaffede man den oprindelige
faste kobling, der sad mellem seettene pad MR-
MR, sdledes at afstanden mellem vognene
egedes, hvilket ger at man mé& forsyne dem
med ny kortkobling for at det skal se optisk
korrekt ud med teet sammenkobling.

MR-MRD-szettene fas til epoke IV (rede) til
bade Marklin og 2-skinne-drift. Marklin-szette-
ne har endda to sleebesko for stramoptag og
elektronisk perfektomskifter. Alle szettene er
udstyret med lys (L).

Ogsa dummy-szst kan anskaffes til bade DG
og AC, sidstnaevnte er forsynet med Mérklin-
hjulflanger. Man har séledes mulighed for selv
at laegge sin foretrukne motor i saettene, idet
LIMAs modeller som nzevnt alle har den zldre
G-motor som traekkraft eller blot bruge dem til
oprangering af 4-vogntog el.lign.

Lees mere om modellerne af LIMAs MR-
MRD-szet til bdde DC- og AC- drift i LOKO-
MOTIVET nr. 51.

RANGERLOKOMOTIVER

D3B litra MH

Det kendte danske rangerlokomotiv kunne
ogsd fds i byggesaet fra det nu indgaede UK-
modeller, og det blev lavet i s& mange eksem-
plarer, at det endnu i dag kan findes hos for-
handlerne af brugttog.

Enkelte forhandlere, bl.a. PA SPORET, kan
tilbyde kereklare modeller med nye velkerende
undervogne, bade til to-skinne- jeevnstrem og
tre-skinne-vekselstrom.

Modellerne har metal- eller resinoverdel, og
de senere udgaver treekkes af fine Faulhaber-
motorer.

Traktorer

Traktoren Kaf kunne i sin tid fas som byggesast
i setset metal (skala 1:87) fra TRINBRETTET
Teknik, men er nu udgaet herfra.

Senest har TRINBRATTET Arhus kunnet til-
byde feerdige modeller til bdde AC- og DC-
drift. Det er héndbyggede modeller omdannet
pa Marklin hhv. TRIX-modeller, og de kerer
fantastisk godt. Udseendet er nzesten identisk
med de danske kef, og man skal veere stor
kender for ikke at se, at de ikke er 100% som
hos forbilledet. Man har udgivet modellerne i
gren med gule litreringer og red/sort med hvid
DSB-logo. Det er den grenne udgave, som er
den typiske for epoke IV, selv om nogle f4 ogsa
kerte i red/sort (se neermere under Hort&Set i
LOKOMOTIVET nr. 73).

Meerkvaerdigvis er Ardelt-traktoren aldrig
blevet fremstillet i model. Der er kun udsendt
nogle f& modeller, der kunne anskaffes som
byggeszt med faerdigkerende undervogn og
resinoverdel, men denne er for leengst udgéet.

|
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kender detfizBV(iISW mange andre kender det pa formen, men alle

OKOMOTIVET,

GENKENDER My-

som blev sidste drhundredes mest populaere diesellokomotiv, Der er
[anklubber for GM-typen over store dele af Buropa, og mange rejser
gerne langt for at se - og hare - disse lokomotiver, Fornemmelsen af
at sta ved siden af en MY, der starter og hwever omdrejningstallene,
er sod musik for eregangen’, selvom lydniveauet inde i lokomotiver
nok i mange tilfeelde overskrider sundhedsgraensen,

For al basde lidt pa udstadningssivjen udviklede dr. techn. Eyvind
Frederiksen pa DSBs foranledning nye lvddaempere i 1959, Denne
type, der blev kendt som rille-udstedningen®, blev monterel pa My
1116 1 1960 og i evrigt senere pa My/Mv 1109 og 1123, Ellers adskil-
te disse tre lokomotiver sig ikke fra de ovrige i serien og kerte med
udstedningen lige Gl udrangeringen - My 1123 har dog overlevet!
og er endt i Sverige. Resten er historie - de fleste kender nok dl
My'ernes levnedsforlob, fra den elegante, vinrede bemaling med
stort vingehjul pa fronten over det negterne, rod/sorte design til en
videre karri¢re ved forskellige, private operatorer - ligesom lokomo-
tiverne efterhanden sank lavere og lavere i graderne fra at kare eks-
prestog til at ende med at vare reserve- og hjeelpemaskiner. Men
Mv'erne gav ikke op - selv her knapt 50 dr efter deres indtog pa de
danske skinner, er der liv i de priegtige maskiner, og en My vaekker
altid opsigt, hvor den kommer frem.,

Det samme gelder for den nye Roco-model: ikke nok med, at den
smukke form med de svungne kurver er perfekt gengivet, nej, ogsi
oregangen far sig ‘én pd opleveren' - det digitale lvdmodul sorger

nemlig for, at den kendte Ivd eller tone [ra originalen nu kan heres
hjemme hos dig selv. Opstart al maskinen, igangsatning, foregelse
af omdrejningstallet, imens kompressoren giver lvde fra sig, et langt
og et kort pift fra togflajten - opbremsning, ned i omdrejningstalle-
ne, standsning - og lyden af sand, der drysser ned pa sporet - det
alisammen gengives af modellen. (For husfredens skyld anbefaler vi,
al korslen indstilles om natten!). - S¢ My-modellen hos din forhand-
ler fra marts 2003,

Art. Nr. 63470, DSB My 1116, epoke 111, jevnstromsudgave med
traek pa seks aksler. Snitsted, NEM-skakt, lysskift for/bag,

Art, Nr. 69470, DSB My 1116, epoke 111, vekselstromsudgave med
track pa fire aksler, fire hjul monteret med gummiringe. Snitsted, lvs-
skiflt for/bag.  Art.Nr. 63479 DSB My 1116, epoke 111, udgave med
digital dekoder til NMRA-DCC-formatel. Motorstart og togfleite kan
betjenes separat. Original My-lvd. Diesellvd synkroniseret med ha-
stigheden. T analog drift ingen lyd mulig. Teknisk udfprelse som
03470, OBS! My med lydmodul leveres farst sidst i 2. kvartal 2003,
Art.Nr. 69479, DSB My 1116, epoke III, udgave til midterleder-vek-
selstromsformat, Med lastafhengig digitaldekoder i Miklin Motorola-
format. Teknisk udlarelse som 69470, OBS! My med lydmodul leve-
res forst dsidst 1 2, kvartal 2003,

* Den sidste serie MY, nr 1145-1159, fik denne udstodning lige fra
begyndelsen - og MX'erne fik en lignende type.

e-mail: roco@roco-modeltoys.co.at Internet: hitp://www.roco.co.at/roco/

Dansk agent: Claus Aaltonen,
* Sendergade 17, 5500 Middelfart
tIf. 6341-9013, fax 6341-9016




