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Pa fodpladen

Goddag igen... og velkommen til nr. 73, som
desvaerre ikke - som lovet - er pa 48 sider, men
derimod kun pa 40 sider. Det beklager vi! Arsa-
gen er tekniske problemer, men vi haber at
kunne tage revanche i naeste nummer.

Men vi ma nok hellere starte med at forteelle,
at vi har to gode nyheder... og én kedelig ny-
hed.

*

Lad os starte med den kedelige: Den lovede
bog om NPMB (Nzsstved-Praeste-Mern-Banen)
kan vi beklageligvis ikke udsende her i foraret
som vi ellers havde hébet. Teksten til bogen er
egentlig faerdigskrevet, og der er dukket en
masse nye spaendende billeder omkring banen
op fra arkiverne og de private gemmer. | forste
omgang ma vi droppe udgivelsen, hvilket bl.a.
skyldes nye portotiltag fra Post Danmark, der vil
gere det lile oplag af nsevnte bog uforholds-
masssig dyr; s& meget at vi ikke tror pa at leeser-
ne vil ofre de kroner, det kraever for at anskaffe
en bog med s& smalt et emne. Men vi glemmer
den ikke, den far lov at hvile indtil vi finder pa en
mulighed for at udsende den til en rimelig pris.
Onsker lzsere, der har 1ant os fotos, | mellemti-
den at fA de udlante billeder retur, sa giv os et
praj. Ellers bevarer vi dem i arkivet indtil udgivel-
sen, der muligvis sker i foraret 2004,

*

Dernaest den forste gode nyhed: Nu er der om-
sider kommet et genoptryk af vores bog om
DSBs diesellokomotiv litra MY. Mange lesere,
forhandlere m.fl. har i tidens leb spurgt til gen-
optryk, og vi har derfor ladet et meget, meget
lille oplag g4 i trykken. Bogen bliver - netop
grundet fernesvnte portoomkostninger m.v. -
ikke udsendt som generelt tilbud til abonnen-
terne, d.v.s. med indlagt girokort, men den kan
alligevel fas ved at sende os en check kr. 250,-
eller indbetal p& vor giro. Se annoncen inde |
bladet. Bogen szlges isaer gennem flere af
vore forhandlere, bl.a. Jernbanebeger og Dan-
marks Jernbanemuseum. Bogen er kun trykt i
godt 300 eksemplarer, derfor er prisen si hgj,
idet vi ogsd skal have vore forsendelsesom-
kostninger (pakning og porto) deskket ind.

k.

Den anden gode nyhed: i nasrmere os LOKO-
MOTIVETs 20 &rs fodselsdag i efterdret 2003,
s8 derfor saetter vi alle sejl til for at lave en su-
per-&rgang med numrene 75-78. Det fejres bl.a.
med endnu mere stof omkring dansk model-
jernbane, bl.a. en spsaendende tekst om den

danske modeljernbanes udvikling i de tyve &r, vi
har veeret p& gaden, tekster med ideer til an-
lzeggene, masser af tegninger af materiel og fa-
ste anleeg, jernbanequiz med mulighed for at
vinde gavekort til danske mj- forhandlere, op-
dateret fortegnelse over danske mj-klubber
0.s.v. 0.5.v. Denne foregelse i tekst kraever selv-
folgelig flere sider, sa vi haber at kunne seette
sideantallet op mod at forlange en lille merptis i
abonnement. Husk, at kvalitet koster penge.
Men mere om det i naeste nummer.

*

| dette nummer bringer vi igen en lidt blandet
tekst om danske jernbaner, bl.a. viser vi en
tegning af en modelegnet jernbanefeerge til
gleede for alle fans, der dyrker epoke lIl.

Vi ser ogsd mere pa danske jernbaner i den
epoke, vi alle kalder IV (ca. 1974-1991), hvor
DSB kerte med rade IC-tog. Det vil iseer gleede
de mange mij-ere, der var bern eller unge i dis-
se ar. Men epoke lll er heller ikke glemt, bl.a.
bringer vi i dette nummer en byggevejledning af
en DSB bureauvogn litra DJ for dem, som end-
nu gnsker at selvbygge materiel. Summa sum-
marum: Endnu flere tekster om dansk model-
jernbane i LOKOMOTIVET...og endnu flere er
pa vej!

Ellers har vi ikke flere kommentarer, bortset
fra at vi altsé stadig har en masse bevl med
Post Danmarks giro-indbetalinger. Sa det er -
generelt - ikke vor skyld, hvis man ikke far de
bestilte blade. Lad os hdbe, at postvessenet
snart fir sat mere system i sine indbetalinger,
s4 vi ikke skal eftersende alt for mange blade til
forventningsfulde mj-ere, der rykker os, nar bla-
det udebliver.

Vi ses i nr. 74 medio maj, hvor begen som
saedvanlig grennes og det bl& hav omkring
Danmark - og pigerne forh&bentlig ogsé - bliver
varme som opfyrede damplokomotiver!

God forngjelse!

TA

DEADLINE for nr. 74:

Alm. tekst: Deadline er overskredet.

Annoncer, Sporskiftet, Laserne imellem:
Fredag den 4. april 2003

Forsiden: "Selvpilen" litra MA var engang Dan-
marks hurtigste jermbaneforbindelse melflem
landsdelene. Togssettene var anskaffet i 1963
hhv. 1966. De sattes i drift i redt liberi med
stort vingehjul pa fronterne, men blev fra 1984
ommalet i selvfarve. Sddan var de i drift til ud-
rangering i sommeren 1981. MA 462 triller ud
fra feergen Kronprins Frederik i Nyborg F,
sommer 1985. Efter MA-motorvognen ses
vognen med 1. klasse litra AM. Foto: TA.
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;de vogne med kelevarer fra‘;‘NTERFFHGO -
er buldrer N 204 ‘gennem Fredericia station

med en stribe hvide vogne fra INTERFRIGO | dret
nene er en aldre type fra DB litra Tnfrhs (fiskevogne),
péma-’et dat bfé INT] EF?FF?IGO pa siderne. Foto: HTr.

Udenlandske GODSVOGNE pa danske spor, 3. del:

INTERFRIGO

Epoke llI; 1949-1973

Af Torben Andersen

Man kan ikke dyrke dansk modeljernbane uden at tage hensyn til de udeniandske
vogne, der altid har udgjort stersteparten | godstog pa danske spor. VOgnene t;!«
herte ikke alene de statslige jernbaneselskaber, men 0gsd st
selskaber med ;embanetransporf som speciale fx det spanske TR . :
franske STEF m.fl, og en meget benyitet vogntype pé danske spor var k@!evogne
fra INTERFRIGO, der omtales i efterfolgende tekst sammen med de danske typer

DSB indtraeder i INTERFRIGO
| &rene ca. 1950 til 1960 havde DSB en
betydelig eksport af let fordeervelige lev-
nedsmidler, der blev transporteret med en
relativ lille bestand af egne kelevogne.
For at kunne klare transporterne "anskaf-
fede" DSB gennem DB og det tyske kole-
vognselskab "Transthermos" 174 kodke-
levogne og 50 fiskekalevogne i fast leje-
mal (se LOKOMOTIVET nr. 54), ligesom
DB ydede en meget betydelig bistand
med bade ked- og fiskekalevogne.
Arsagen til at DB kunne udleje vogne til
DSB var, at man efter 2. Verdenskrig hav-
de et betydeligt overskud af kelevogne,
dels at den danske eksport gav DB me-

get store fragtindteegter for de lange af-
stande, fx vogne til Italien.

Men i slutningen af 1950'erne tog DB
sin politik med hensyn til kelevogne op til
revision, og besluttede sig for kun at be-
holde en kelevognpark, som kunne dask-
ke den indenlandske trafik og i afgang fra
Tyskland. Som et led | denne politik solg-
te DB 500 af sine kelevogne til INTERFRI-
GO, hvilket medferte at forannesvnte fa-
ste lejemal for de 224 kelevogne ikke
kunne fortseette.

Stillet over for denne situation havde
DSB valget mellem at bygge 300 nye ka-
levogne eller at tilslutte sig INTERFRIGO
for der igennem at f& assistance med ke-

levogne. DSB valgte den sidstnasvnte
mulighed, idet det ikke var muligt at f&
anskaffet 300 vogne inden de 224 lejede
vogne skulle tilbageleveres,

Hvad er INTERFRIGO?

INTERFRIGO er et kooperativt selskab
(kooperativ = @konomisk samarbejde),
hvis medlemmer udelukkende bestér af
europaeiske jernbanestyrelser. Selskabet
forméal var - og er - at udleje og forvalte
kelevogne samlet at overvage og forbed-
re kolevogntransporterne.

Selskabet blev stiftet den 24. oktober
1949 af jernbanestyrelserne i Belgien
(SNCB), Frankrig (SNCF), Holland (NS),
Italien (FS), Schweiz (SBB) og Storbritan-
nien (BR). Aret efter tilsluttede de Tyske
Forbundsbaner (DB) sig selskabet, og
forannaevnte syv jernbanestyrelser havde
saede i selskabets forvaltningsrad.

Medlemmer af selskabet blev endvide-
re jernbanestyrelserne i Graskenland
(CEH), Luxemburg (CFL), Spanien (REN-
FE) og Tyrkiet (TCDD). Den 1. april 1960
blev DSB optaget som medlem.
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INTERFRIGOs standard kelevogn UIC-ORE 1 fra de Italienske Statsbaner (FS) i be-
malingen med stiliseret iskrystal, som blev indfert omkring 1965. Vognen baerer li-
tra Ibces, og er fotograferet i Redby F. 1971. Foto: P. Topp Mielsen.

Foruden at udleje og forvalte kalevogne,
sd besluttede selskabet sig ogsé for at
indga aftaler om kelevogntrafik og vognleb
med en rakke andre europeeiske jernba-
nestyrelser, sdledes at dets virkefelt prak-
tisk strakte sig over det meste af Europa.

INTERFRIGOs hovedszede kom til at
ligge i Bruxelles, hvor det er indregistreret
som et kooperativt selskab efter belgisk
ret, mens selskabets generaldirektion har
sede i Basel. Herfra ledes den daglige
drift.

INTERFRIGO-selskaber

For at klare sine internationale transporter
radede INTERFRIGO i begyndelsen over
godt 1700 vogne. Desuden havde man
en reekke vogne fra medlemslandene og
deres datterselskabers kelevogne og iso-
lerede vogne til radighed. Disse dattersel-
skaber var:

STEF i Frankrig
TRANSTHERMOS i Tyskland og
SATI i Belgien

Endvidere havde/har INTERFRIGO et
snaevert samarbejde med selskabet
TRANSFESA i Spanien. | Iobet af
1970'erne opharte en del af samarbejdet
med disse selskaber, og i dag benyttes
kun INTERFRIGOs egne vogne, der lejes
ud til medlemslandene.

Ved hjeelp af den faelles forvaltning var
det muligt at udnytte vognene mere ratio-
nelt ud fra de enkeltes landes svingende
behov for kelevogne m.v.

Indtaegtskilden var/er kelevogngebyret,
der blev betalt af kunden og en kilometer-
leje, der erleegges af jernbanestyrelserne,
hvorved man fik en rimelig fordeling og
deekning af omkostninger uanset vogne-
nes kapacitet, indretning og leb. For vog-
ne med stort rumindhold, sterre iskasse-
kapacitet og bedre isolering end normal-

vognene var kelevogngebyret ca. 20 pct.
hajere.

INTERFRIGO-vogne

| 1957-58 anskaffede INTERFRIGO-sel-
skabet sig en ny stor standard kelevogn
af en type betegnet som UIC-ORE 1. Den
blev specielt konstrueret og bygget til IN-
TERFRIGO, og skulle aflese og supplere
en serie vogne, der var bygget og anskaf-
feti 1951- 52.

De nye UIC-ORE 1 vogne var bygget
helt i stal med plug-in dore (som p& DSBs
litra IKA) med hgj bremseplatform og ka-
rakteristisk hak i gavltaget for pafyldning
af issteenger. Taraveegten var 16,5 tons
mod de tidligere typer, der vejede 17,8
tons. UIC-ORE 1-vognene kunne laste op
til 19,5 tons, hvilket var det samme som
hidtil, men det nyttebare laesserum var 44
m3 mod ftidligere 37 m3. Til afkeling kun-
ne vogntypen medtage 6,4 m3 is, ca. 2
m3 mere end i zldre vogne.

Alle de nye vogne var udstyret med
elektriske koleventilatorer, i alt fire af
slagsen, anbragt to og to indvendigt i
gavlene ved iskasserne. De sorgede for
gennemstromning af luften (luftkonvekti-
on) gennem iskasserne.

Stremmen blev under karsel leveret af
en generator, der blev drevet af en vogn-
aksel. Under opholds pa stationer kunne
stremmen tages fra det almindelige elled-
ningsnet, fx til forkeling af vognen.

Vognene var kraftigt isoleret med
naevnte specielle hermetiske lukketej for
at forhindre luft ude fra i at treenge ind i
lastrummet. Selve vognkassen var ind-
vendigt isoleret med dobbelte vaegge i ril-
let aluminium adskilt af et lag af seerlig
glasuld,

Nogle af vognene havde Flettnerroto-
rer, nemlig vogne, som blev anskaffet af
DB. Rotorerne hjalp yderligere med ind-
vendig afkeling. Vognene fra de evrige

forvaltninger havde generelt glat tag.

Det store kelerum var indrettet med
loftkroge til opheengning af ked.

| alt indkebte selskabet ca. 6500 vogne
af denne type - et noget voluminest ind-
keb, som lyder af temmelig meget. Mulig-
vis geelder antallet den samlede maengde
vogne indskudt i puljen, men dette frem-
gér ikke tydeligt af kilderne.

De nyanskaffede vogne fik som allere-
de nzevnt betegnelsen UIC Standard ORE
1. De havde alle haj merkebla INTERFRI-
GO-paskrift pa vognsiden; den rakte hen
over daren og felterne pa hver side af
denne.

Andre kolevogne

Naesten alle selskabets kelevogne - ogsa
andre typer end den haevnte UIC ORE 1 -
indskudt af jernbanestyrelserne blev
pamalet INTERFRIGO i bla, undtaget her-
fra var dog nogle vogne tilharende DB.
Det samme gjaldt ogsd nogle italienske
vogne, hvor kun 200 blev "ejendoms-
meerket". Af de private selskaber var vog-
ne fra Transthermos heller ikke pamalet
INTERFRIGO-bomeerket. Arsagerne til
dette skyldtes seerlige laesse- og kersels-
regler i de enkelte lande, som vi ikke skal
komme nzermere ind pa her.

Ny meaerkning fra 1965

Fra 1965 blev de nzevnte vogne ved ny
UIC-overenskomst maerket 11 RIV-IF, og
fik litra Ibces. Samtidig sendredes logoet,
idet navnet INTERFRIGO nu blev pésat i
to store kursivlinier pd venstre vognside,
mens en stor stiliseret iskrystal blev malet
pa hajre side, begge dele fortsat | merke-
bla "kold" farve.

Vognene forblev i drift op gennem
1960'erne og 70'erne indtil de efterhan-
den aflestes af nye typer. Der sas naeppe
et stort dansk godstog uden nasvnte vog-
ne indrangeret i stammen, ligesom der
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Det var ikke alene vogne med
fisk og ked som INTERFRIGO
fragtede fra Danmark til lande i
Sydeuropa. Fra syd mod nord
kom frugt via jernbanen til Dan-
mark, her en vogn med bana- |-
ner fra de Hollandske Statsha-
ner (NS}, indlefet af Fyffes.
Foto: Clausen/DMJK.

[ res

& 279;83 LR
e
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kertes bloktog udelukkende med vogne
tilherende INTERFGRIGO.

Danske INTERFRIGO-mzrkede vogne
Da DSB blev medlem af INTERFRIGO i
1960, sa blev de i indledningen naevnte
224 lejede kodkelevogre fra DB og
Transthermos sendt retur, og i stedet sta-
tioneredes i Danmark 270 kedkalevogne i
nummerraekken 524 500-524 769 og 50
fiskekolevogne i nummerreekken 524
400-524 449. Alle 320 vogne var privat-
ejede (P-meerkede) DB-vogne.

Disse vogne, der forvaltedes af INTER-
FRIGO, matte normalt kun benyttes til in-
ternationale transporter, idet de inden-
landske transporter skulle udferes med
DSBs egen kelevogne. | evrigt skulle man
ferst og fremmest benytte INTERFRIGOs
kelevogne frem for DSBs, nar det gjaldt
transporter til udlandet, saledes at pul-
jens vogne ikke stod ubenyttede, d.v.s.
med hurtig vognomsastning.

Tilslutningen til INTERFRIGO i 1960 be-
tod at DSB indsked kelevogne litra IKA,
IKN, IKS og IB i puljen, og disse blev som
de eneste vogne hos DSB efterhdnden

maerket med RIV-IF, og fik pamalet IN-
TERFRIGO-logotype i bla, dog i noget
mindre skriftgrad end INTERFRIGOs
egne standard-vogne.

DSB litra IKN
| 1950 anskaffede DSB sig en ny type
danske kelevogn, litra IKN 25 499, der
skulle danne grundlag for konstruktion af
nye og moderne kelevogne til ked- og fi-
sketransporter.

Vognen havde isoleret trasvognkasse
(dobbeltveegge), og var indrettet med 20
baerestaenger med | alt 280 kedkroge.
Den havde plads til 600 kg teris for afke-
ling, og kunne med naevnte islast baere en
vaegt pa 19 tons. Vognen var 11 300 mm
lang malt over puffernes stadflader, mens
akselafstanden var 7000 mm.

Man foretog nogle preovekersler sam-
men med en tysk Tnfhs mellem Esbjerg
og byer i ltalien, hvor vognene medtog
frosne blasksprutter, tunfisk, sildehaj m.v.
Resultaterne viste sig at vzere tilfredsstil-
lende, og den dansk konstruerede vogn
viste sig endda at vaere bedre egnet til
frysetransporter end den tyske, og vog-

nen dannede forbillede for nedennzevnte
vogn litra IKA.

Vognen blev den farste §S-masrkede
vogn hos DSB, d.v.s at den métte frem-
fores med en hastighed pa 120 km/t.

| 1965 blev vognen omlitreret til lcmos
med nummer 806 7 000-7.

DSB litra IKA

Fornzevnte gode erfaringer betad at DSB
placerede en ordre pa 90 kelevogne hos
Scandia i 1952 til levering i 1953.

| januar 1953 leveredes den forste vogn
og i april 1953 afsluttede leveringerne af
de 90 vogne, der hos DSB fik litra IKA
med numrene 25 101-25 190.

Vognene blev bygget med vognkasse i
dobbeltisoleret plade, der ved hjeelp af
kraftige gummipakninger ved derene og
andre anordninger gjorde den sa isoleret
som muligt.

P& taget monteredes ti Flettner-rotorer,
der sergede for cirkulation af luften i vog-
nen. Rotorerne trak ventilatorer, der sar-
gede for gennemstremning af luften i
vognkassen ved at blsese den gennem is-
kasserne i hver vognende. | alt kunne

REFRIGERS

Det franske kolevognselskab
STEF havde mange vogne op-
taget i INTERFRIGO. Her ses
en aldre breeddebekiaedt af
slagsen, litra Is fra SNCE At
vognen er indlemmet [ INTER-
FRIGO-pufien fremgéar af den
diminutive ' paskrift i rammen
yderst {il venstre. Ordet "refri-
gerant" over firmanavnet STEF
betyder "keleudstyr", aftsa en
kefevogn. Folo fra Redby F
1871. P.Topp Nielsen.
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DSBs aefdre kelevogne litra IB med dobbelt
isolerede vasgge var en kort overgang ogséd
optaget som vogne i INTERFRIGO-pulien.
DSEB litra IB 18 923 i Kebenhavn, 1963. Foto:
KEJ.

hver iskasse rumme maksimum 1250 kg
is, der kunne fyldes fra en platform pa
hver vogngavl gennem en fyldedbning.
Litra IKA malte 11 740 mm over puffer-
ne, og havde en akselafstand pad 6600
mm. Den var forsynet med 18 baerestzen-
ger med i alt 252 kedkroge, og den veje-
de tara ca. 16 tons. Den kunne laste 17,5
tons incl. de naevnte 2500 kg islast.
Typen konstrueredes som S$S-vogn,
d.v.s. til en maksimalhastighed af 120 km/t,
hvilket p4 det tidspunkt var den eneste
godsvogntype - sammen med fernasvnte
IKN - som DSB havde i sin vognpark, der
matte kere med denne hastighed.
Vogntypen indgik som nasvnt i INTER-
FRIGO-pulien og fik INTERFRIGO-pé&-
skrifter, men hvor INTERFRIGO-selska-
bets egne vogne havde stor prangende
bla paskrift i versalier, s& fik DSBs vogne
- 0g andre jernbanestyrelsers - en diskret
linie anbragt everst pa vognkassen. Den-
ne paskrift havde de til udrangeringen.
| 1965 blev vognene meerket 11 RIV-
INTERFRIGO, hvor de samtidig med ny
UlIC-overenskomst blev omlitreret til les
med numrene 807 7 100-807 7 189.

DSB litra IKS

Denne vogntype blev i 1940 hhv. 1941
indkebt fra Tyskland og Scandia i 20 ek-
semplarer med nummerraekken 24 901-
24 920. De to af vognene IKS 24 901-902
var anskaffet som "prototyper" fra Tysk-
land i 1940, oprindelig bygget af Wismar i
1926-27.

Scandia-vognene 24 903-920 havde li-
gesom gvrige kelevogne dobbeltsidede
isolerede vazgge med udvendig beklaed-
ning af lodrette traslister, mens 901-902
havde vognkasse med vandret liggende
breedder og skrastivere.

| den ene ende var hejtsiddende plat-
form for forsyning af is gennem taglemme
til iskasserne under taget. Vognene nr.
901-902 havde desuden lavtsiddende
bremsehus i den ene gavl.

Akselafstanden var 7 m, mens de over
pufferne malte 11 360 mm, de to Wismar-
vogne 24 901-902 med lavtsiddende
bremsehus havde lidt sterre mal over puf-
ferne, nemlig 11 900 mm.

De fleste vogne havde oprindelig 22
kedkroge, og kunne bzere en last pa 16
tons incl. 1500 kg is. Afkelingen skete
ved hjeelp af almindelig luftkeling via sva-
nehalsventiler.

IKS 901 og 902 blev i 1952 hhv. 1948
radikalt ombygget med ny vognkasse i
stil med de avrige IKS, d.v.s. med lodret
listebeklaedning og fik Flettner-rotorer.
Samtidig blev bremsehuset nedtaget,
men rangerskruebremsen bibeholdtes.

Alle vogne havde G-P-bremse, men
derudover var de kun forsynet med h&nd-
bremse, bortset fra de to naevnte vogne
med rangerskruebremse. Desuden havde
vognene tyske slutsignalholdere og
dampvarmeledning, si de uden hensyn til
indrangeringsorden kunne medtages i
persontog.

| 1950 blev to af de danskbyggede
IKS-vogne ombygget til at have flere luft-
ventiler hhv. Flettnerrotorer. Det var nr.
903 og 907, mens resten tilsyneladende
forblev usendrede.

Vognene blev pamalet det bla INTER-
FRIGO pa venstre vognside, men opta-
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gelsen i det "bld selskab" varede kun
kort, idet de ved den nye overenskomst i
1965 ikke laengere opfyldte de internatio-
nale betingelser. De atten danske vogne
903-920 blev derefter i 1963 ombygget til
lukkede brunmalede vogne litra GS 39
900-917 i 1965, hvis litra dog allerede
samme ar blev eendret til Gs-t 120 0 000-
1200 17.

Wismar-vognene IKS 24 901 og 24 902
forblev usendret i drift som almindelige
kalevogne, og da de stod over for udran-
gering blev litra og nummer ikke sendret
ved den store omlitrering i 1964-65. IKS
24 802 forsvandt dog fra driften sidst i
1960'erne, mens IKS 24 901 forblev end-
nu nogle ar i vognparken. Endnu i 1971
var den opfert i DSBs materielfortegnel-
se.

DSB litra IB

Ogsa de hvide vogne af litra IB, der i
1954-56 blev ombygget fra QR-vogne
(Scandia 1918/1919) skad DSB ind i IN-
TERFRIGO-pulien. Det drejede sig om i
alt 100 vogne litra IB fra nummerserien 18
851-18 950, der nadtvunget blev ombyg-
get grundet den allerede naevnte mangel
pa hvide kolevogne. Vognene fik isoleret
vognkasse, d.v.s. dobbeltsider ligesom
ombyggede vogne fra IK-klanen. Litra IB
forsynedes med iskasser, der kunne rum-
me 300 kilo is, tyske slutsignalholdere
m.v.

Fire af vognene var i evrigt alle forsynet
med el-ventilation for stationaert anleeg.

Ligesom DSBs ovrige INTERFRIGO-
vogne litra IKS, IKA og IKN fik de paAmalet
INTERFRIGO i bld skrift @verst p4 venstre
vognside.

Vognene forblev dog ikke i dette regi
ret lzenge, idet de ved den fornaevnte nye
UIC-overenskomst i 1965 fik fiernet RIV-
maerkningen, og dermed bortfaldt ogséd
INTERFRIGO-anvendelsen.

|

Et slagteri pa anleegget

Pa mj-anleegget kan vi ikke undvzere
et eksportslagteri, nér vi skal trans-
portere kedvarer med INTERFRIGO.

Alt efter synspunkt kan man an-
lzegge et mindre eller sterre slagteri,
men vi behgver naeppe at anleegge
en hel kedby for at efterligne forbille-
det.

Til et mindre slagteri i spor HO kan
benyttes en model fra HELJAN kat.-
nr. 805, der i kataloget ganske vist
betegnes "dampmalle”, men den eg- -
ner sig langt bedre til en slagterivirk-
somhed i skala 1:87. :

Man kan dog ogsé klare sig med
en flad bygning op af baggrunden,
altsd som halvrelief... eller simpeli-
hen nojes med en tegnet slagteri-
bygning pa baggrundskulisser fx fra
MZZ. Der skal blot veere en smal
kvesgrampe med et par spor foran,
saledes at det er muligt for rangerlo-
komotivet at omlebe.

Forslag til INTERFRIGO-vogne i

. model findes pa naeste side. e

|\.||_|.‘\u:.\I

/DSB—keIevogne optaget i INTERFRIGO-putjen: \
Qverst: DSB litra IKA 25 151, Odense 1964. Dette litra, der havde dobbeitisoleret vognkas-
se i metal, var den mest almindelige danske vogn i INTERFRIGO-puijen. Foto: AK/IOMJK.

Midten: DSB havde kun én vogn med litra IKN, nemlig IKN 25 498, en sakaldt forsegsvogn,
der var forleber for IKA-serien. Her er den fotograferet i Kebenhavn, 1955. Foto:
Clausen/DMJK.

Nederst: Den zeidre treebekleedte DSB litra IKS var ogsé optaget i vognparken hos INTER-
FRIGO. Her IKS 24 902, der sammen med 24 901 havde en fortid som tysk vogn. De ovrige

vogne af litra IKS var danskbyggede (Scandia). Kebenhavn 1964. Foto: KO/PA SPORET. /
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Den store standardtype UIC-
ORE 1 kelevogn fra INTER-
FRIGO til epoke Il kunne fra
midten af 1970'erne fas fra
bl.a. Liliput (kat.-nr. 221 00 -
foto til hajre), men modellen
er nu udgéet. Vognene er i
dag forzeldet med det gamle
koblingsystem uden NEM-
skakt, men var i evrigt meget
vellignende. Platformene var
dog lidt kraftig overdimensi-
oneret. Modellen kan man
stadig finde brugt og billigt
pa legetejs- og kreemmer-
markeder m.v.,, og man kan
s& evt. selv montere nye
koblinger fx Symoba. Sam-
me type tilbydes fra Trin-
breettet Arhus, omarbejdet
pa en aldre model fra Airfix.
Vognen er fra DB med num-
re, der kerte i Danmark.

En kelevogn fra det fran-
ske STEF kunne i sin tid (fra
1984) fas fra ROCO under

RFRIGO imodel

katalog-nr. 4312D, der var
baseret pd en model af DB
type Tk 02 (Seefische-kole-
vogn). Den er nu desvaerre
udgéet, men kunne fas til
langt ind i 1990'erne, s& man
har store chancher for at fin-
de den pa legetojsmarkeder-
ne eller "brugttogforhandler-
ne".

Fra det franske Jouef har
man gennem tiderne kunnet
fa flere typer kelevogne fra
STEF bl.a. en eldre bogie-
vogn, der nu er udgdet af
programmet. | midten af
1980'erne kom en model af
den meget almindelige kole-
vogn med to dere og seer-
preegede takkede Flettnerro-
torer (foto herunder) under
katalog-nr. 62 80 00. Den
kunne fas op gennem 1990'-
erne, men om den endnu er i
programmet vides ikke.

| & 2000 udsendte BRAWA

RE Hll] F:l

A |

et saet med tre INTERFRI-
GO-vogne af typen UIC-
ORE 1 med forbilleder fra
DB, FS og NS. Seettet har
katalognummer 2040. Vog-
nene er af hoj kvalitet med
moderne kortkobling o.s.v.,
og ganske uundveerlige pa
et dansk epoke lll-anlzeg.

'im1 ERFR1G0

®

221 00

| 2002 udsendte BRAWA
endnu et szt af samme type
med UIC-ORE 1- vogne med
tre INTERFRIGO-vogne,
denne gang med péatryk
STEF fra SNCF, INTERFRI-
GO fra DB og FRIGO fra
SNCB (herunder). Mens de
to forste var meget alminde-
lige i Danmark, sis den
sidstnaevnte ikke si ofte.
Katalog-nummeret er 2041.

De danske kelevogne IKN,
IKA, IKS og IB fas i ejeblik-
ket ikke i model, og mé& der-
for selvbygges, bortset fra
en ‘illusionsmodel" af litra
IKA, der i efteraret blev udgi-
vet af Trinbreettet, Arhus pa
basis af en ROCO-model.
Se Hoert&Set nr. 71.

Husk i evrigt, at forbille-
dets INTERFRIGO-vognene
ogsa benyttedes pa privat-
banerne, sa de skal ogsa tril-
le pa anlzegget med privat-
bane som tema. ™

B O . R
i, b
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DSB komb. person-
og rejsegodsvogn
litra BD

Epoke IV

Af Flemming Meisner

Grundmodel

Vognen, som danner grund-
model for denne ombygning,
har Minitrix i sit program som
kat.-nr. 13 370. Denne vogn er
naturligvis ogsd udstyret med
kortkoblingskulisse (kkk). Og
sa skal man bruge nogle af re-
sterne som man - forhabentlig
- har gemt gemt fra ombyg-
ningen af postvognen litra P
bragt i LOKOMOTIVET nr. 54
side 26. Det drejer sig om fol-
dedorene fra rejsegodsafde-
lingen.

Ombygning
Modellen, der skal bruges er
for lang, idet den svarer til en
26,5 m vogn. DSBs vogne var
som bekendt kun 24,5 m lan-
ge over puffer. Undervognen
afkortes derfor efter samme
metode som i artiklen om B-
vogn bragt i LOKOMOTIVET
nr. 49, side 14. Ligeledes skal
enderne pa taget og vognens
gavle fordanskes. Disse meto-
der beskrives ogsa i farnasvn-
te nummer af LOKOMOTIVET.

Fra vognkassen skal fiernes
et stykke svarende til to vindu-
er i hver vognside, i realiteten
drejer det sig om tre vinduer,
vognen er jo for lang, sdledes
at der bliver plads til folde-
derene. Se nedenstdende
skitser.

Nar de tre vinduer skaeres

leegge snittet vinkelret, idet
det letter den senere isaetning
af foldederene. Ligeledes ud-
skaeres foldederene fra de
vognsider, der blev gemt fra
bygningen af allerede omtalte
P-vogn.

Nar alt er skaret til | de kras-
vede leengder, og foldedgrene
passer perfekt | vognsiden,
kan disse limes fast. Lim et
par strips pd indersiden over
samlingen for at fastholde de-
lene. N&r vognen er ter, kan
samlingerne spartles og sli-
bes til.

Det kan vesre op til den en-
kelte, om man vil lave ny ind-
retning til rejsegodsafdelingen.

Undervognsdetaljer laves
efter fotos eller tegning af litra
BD, se fx tegning i nr. 42, side

<

horne

V.

BDk og WRD

Disse to vogne er samme
grundmodel som BD-vognen,
og har samme ydre udseende,

_ARNOLDS _

striber, der markerer kioskaf-
delingen. Vognene har natur-
ligvis en anden indretning, og
den kan man lave hvis man
synes det.

Bemaling
Her benyttes samme bemaling
til vognkasse og tag samme
som B-vognen naevnt i LOKO-
MOTIVET nr. 49, side 15, d.v.s.
60-rod (mat) mixet med lidt
19-red (blank) til vognkasse
og mat 27-gra til tag.
Litreringer til BD-vognen
kan fas fra Stoppel Hobbys li-
treringsark, men desveerre fas
litreringer ikke til litra BDk eller
WRD. De hvide cateringstriber
kan tages fra Bk-litreringen,
der ogsé fés fra Stoppel Hob-
by

ud af vognsiden, sa serg for at 29 (skala 1:87). bortset fra de lodrette hvide God forngjelse! ]

€ 15,3 +

¢ 9,9 4

i

5 | e
N f I ! L e
i
1

i

Afkortning af vognkasse og indsastning
af nye dare p& Minitrix 13 370.

Alle mal er millimeter, skala 1:160.
Tre vinduer fiernes fra vognkassen og undervognen
afkortes til 153 mm. Ny sektion med dere indsasttes.
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Byg selv en kombineret post- og rejsegodsvogn

DSB litra DeJ

...en rigtig epolke I11-vogn

Af Claus

Selv om man kan fa en feerdigstebt vogn-
kasse af denne vogntype fra TIK@B Hob-
by, s& ser vi alligevel lidt p& den kendte
postvogn litra DJ. Den er rimelig let at
bygge, men kan tage lidt tid at fremstille.
En fordel er at den ikke har s& mange
vinduer, og at vi kan vi kan fa de korrekte
2,5 m bogier og et tagprofil (CL fra PA

.-:;..iHuu::::rn- 3t #

SPORET), der kan omdannes til det smal-
lere tag (vognkasse), som var typisk for li-
tra DJ. Det betyder til gengeeld at taget
bliver lidt for hejt (ca. 1 mm). Ligger man
inde med et par Berliner-bogier i "over-
skud", s& kan disse ogsa benyttes.
Vognen er velegnet til modeljernbanen
med mindre kurver, idet den er tilpas kort.

Men hvorfor typen fik et lidt smallere pro-
fil end andre postvogne m.l., ved jeg
ikke, men kan maske skyldes at den op-
rindelig blev konstrueret til overforsel pa
de de forste faerger, der var mindre?

Selv om nogle lzesere ikke bryder sig
om vore skabelontegninger, s har jeg al-
ligevel tegnet disse som en visualisering
for begyndere. Man kan evt. selv indteg-
ne/scanne delene og bruge dem som for-
lzeg til en elektronisk freesemaskine eller
hvad man nu foretraskker.

Vognkasse

Nu til selve byggeriet. Vi starter med si-
derne (A), som tegnes op pa et rigeligt
stort stykke 1 mm glat plastplade. Be-
meerk: Normalt optegnes siderne parvis
med tagstykker vendt mod hinanden,
men denne gang skal underkanten af
vognen vende mod hinanden. Det skyl-
des, at de smalle stykker over derene
ikke kan styres, i veerste fald knaskker, nar
siderne til sidst udskaeres hver for sig.

Forst udskeeres vinduer og derpartier
samt stykket mellem darene, s& der op-
star ét langt hul. Derefter udskaeres dere-
ne (B1) og (B2), som limes pa plads bag
hullerne. Nar det hele er tert, skaeres si-
derne fri af, sdledes at vi far to helt lige
store sider.

Gavlene (C) skeeres til. Tagrundingen
tegnes efter den indvendige side af taget,
og pufferplanken og den midterste
“streg" i deren indridses. Husk, der er kun
der i den ene gavl, den anden har tre lod-
rette lister,

Der indszettes fire skillerum (D) i vogn-
kassen, husk at lave to udskeeringer pa
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1x1 mm i overkanten ellers
kan taget ikke komme ned
pa plads. Alle dele er nu li-
met sammen, sider, gavlen,
skilleveegge, og nar det er
tert, kan vi prove om taget

passer.

Tag

Det er lavet pa felgende
méde ud fra PA SPORETs
tag til litra CL: Der skeeres to
mm ud pa langs midt i taget.
Desuden laves et stykke
plast med dimensionerne
180x28x1,5 mm. Det delte

tag limes sammen pa mid-
ten, og den nye "tagbund"
(E) limes op under det ind-
vendigt for at give den nye
bredde. Nar det er ter,
spartles samlingen pa taget,
og slibes derefter paen glat, d.v.s uden
sikker.

Til sidst passes taget til i leengde, 193
mm, men husk at skaere af i begge ender.
Nu kan taget - som naevnt fer - proves pa
vognkassen, dels om det passer i laengde
og bredde, og om gavirundingen er kor-
rekt. Derefter limes taget fast til vognkas-
sen.

Vognbund
Denne udskzeres efter (G) i 3 mm glat
plast, og afpreves om den passer op i
vognkassen. Under vognbunden, hvor
bogierne skal sidde, limes to stykker 3
mm plast 10x20 mm i hver ende, s& bun-
den her bliver i alt 8 mm tyk.

Vognbunden lzgges derefter lidt il
side, mens vi vender tilbage til vognkas-
sen.

Detaljer pd vognkassen

Listerne pa vognsiden er efterlignet med
meget tynde strips 0,3 mm. Tvaerstykket
over doren i gavlen skal veere lidt tykkere,
ca. 1 mm.

En ting som er karakteristisk for DJ-
vognen er stykket under skydederene. De
laves med en 4 mm brede strips i 0,5 mm
plast, der tilpasses i derbredden. Derefter
limes de fast p& deren for neden. Til slut
fremstilles en strip 1x0,56 mm, som saettes
midt pa den 4 mm brede strip. Se bille-
derne.

Ligeledes har jeg boret huller til hand-
bejler 0,6 mm @, og huller til overgangs-

bejler 1 mm @, men vent lidt med at mon-
tere disse dele.

Pa taget maerkes op til ventiler, vinduer
og skorsten. Vaer yderst nejagtig med
vinduerne, idet skaevheder tydeligt ses.
Tagvinduerne fremstilles i 0,5 mm plast
5x5 mm, og limes p4 taget efter opmaerk-
ningen.

Handbgijler bukkes i 0,5 mm nysalv-
trdd. Enderne pa trAden bukkes og stik-
kes gennem hullerne. Lasg et stykke 0,5
mm plast mellem bojlen og vognkassen,
og buk enderne af trdden opad indven-
digt i vognkassen, og araldit dem fast.

Overgangspladen og bejlerne kan fas
som lesdele, men jeg har lavet pladen i
0,5 mm tyk plast.

De sma kasser pa vognsiden er lavet i
1,5 mm plast som en lang strip, hvor kan-
terne er skaret til og slebet i facon.

Tagventiler limes pa taget, og der bores
et 2 mm o hul til skorsten, som derefter li-
mes fast. Til sidst har jeg sat puffer i puf-
ferplanker med araldit pa bagsiden.

Bogiemontering m.v.

Nu tager vi vognbunden og laver den fasr-
dig. Klodserne, som er limet pa som mel-
lemstykker mellem bund og bogier, skae-
res skrd i kanterne mod bogien. Mellem
bogie og klods anbringes en ekstra skive
i 1 mm plast med en diameter p& 10 mm
o, idet det er nedvendigt at bruge 4 mm
bolte pa grund af hullet i bogien, der i gv-
rigt er fra PA SPORETs CL-vogn. Boltene
er 20 mm lange, husk, at de ikke skal

strammes helt til bogien, idet denne skal
kunne vippe lidt.

Nu prover vi at laegge bunden op i
vognkassen, og opdager at det er nad-
vendigt at skaere sma hak, si der bliver
plads til at handbaejler og puffer gar fri.

Selve skartet (H), (J) og (K) er samlet
som en kasse, hvor der er lagt lidt bly i
som vaegt, Det limes fast under vognen.

Batterikasse pa undervognen er lavet
med to stk. 3 mm plast, som limes sam-
men i lagkage og slibes til.

Detaljer pa undervogn
Toiletaflebet er en stump steberamme fra
et plastbyggesaet, og til sidst anbringes
dynamo. Denne sidder pd langs under
vognen, idet den traskkes gennem kar-
dan. Her er benyttet et stykke rundplast,
hvor igennem der bores et 1,2 mm @ hul,
og til sidst stikkes et stykke svejsetrad
1.2 mm gennem hullet. Et par stumper
plast bruges som mellemlaeg og holder.
Trin er udeladt, idet der ikke er plads
pa min model, men det miskleeder heller
ikke denne type vogne.

Koblinger

Der er benyttet almindelige Symoba-kob-
linger med NEM-skakt, der araldittes fast
pa vognbunden, saledes at bogier og
koblinger virker uafhaengige af hinanden.

Bemaling m.v.

Til sidst males vognen i den saedvanlige
vinrode farve med merkegrat tag. Vindu-
eme pa taget kan
uden videre males i
samme farve som ta-
get, idet disse aldrig
blev rengjort eller
pudset.

Litrering (vadtrans-
fers) i meget flot kvali-
tet fas fra KM-text,
der kan tilbyde numre
tii DJ 5402, 5407,
5411, 5417 og 5420.
Af disse kerte bl.a. DJ
5411 i flere ar pa
"berlinere".

Tegning af litra DJ
med 2,5 m treebogier
finder man | LOKO-
MOTIVET nr. 14.

|
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. || FELDERBANEN

MODELTOG TIL STORE OG SMA

& HOBBY

- siden 1948

udstﬂlmger.
Kom og lad dig i inspirere af de mange
muligheder indenfor modelbygning.

Landskabsmaterialer - huse - klipark
modelfigurer - profiler & plader i
_plast og metal - ror - steenger - trad
masser af treelister - aerop!anf’ner bafsa

i plader og klodser - rlﬂede plader m.
Togtegninger til 50’materiel - feerger
byggeseet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
Silicone til stobeforme - stabematerialer
dukkehuse tinsoldater - bager

.. 0g meget, megiet mere

Velkommen i det gamle famﬂleforeta' nde o S—
MODEL & HOBBY aps Kig ind, ring, fax, eller mail - vi sender gerne!

L}

Frederiksborggade 23 Vejlevej 349, Bramdrupdam, DK-6000 Kolding
1360 Kabenhavn K TIf. 7456 0808, fax 7456 0201
telf./fax 33 14 30 10 : www.felderbanen.dk — e-mail: info(wfelderbanen.dk

dbent ma, ti.to.fre 11-17, 1o 10-13, ONSDAG LUKKE’I‘:

WWW. model«hohhy dk Mandag lukket. Tirsdag-torsdag 10.00-17.30.

Fredag 10.00-18.00. Lardag 9.00-13.00

STORT
SPORSORTIMENT
fra ROCO-line, Fleisch-
mann, Marklin K- og C-
spor, PECO og TILLIG,

ogsa smalspor og tre-
strengede spor.

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING

Treeer, faerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer og
bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra NOCH.
Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra HELJAN,
Faller, Vollmer m.fl., skala 1:87 og 1:160.

gse tabrikater fra
MANN, ROCO,

I
I
1
: YGNING , MODELTOG fra
. DEKODER"NDB dt sjovere! Diorama Maérklin, ROCO, Fleischmann,
or det hele lidt & delemV- } "y A, Arnold, TRIX,

; “tal modeljernbane g e rno PIKO
1 | D9 indbygge dekoder fra HELJAN, KATO og LGB

rt ved selv at InObY \are opgaverne. BY
: M Svaet Kkraftmodeller, 3 lad os Kla e HOB Danske vogne er lagervare. )\
I il 691de rf yeerksted indbygger de pnskede deko TRADE Kom I ind
I o]
I

stik m.v. i alle g
MARKLIN, FLEISCH
UMAHELIANMAL. e
= flere typer I0KOMOHE t til en ri-
d\Jrl mizﬁﬁgé sporsterrelser fra LGBt Z, al
kodere i

melig pris. Ring og her neermere 0

3 ogkig

l ‘ DELHOBBY

Ramsherred 27 . 4700 Neestved . TIf. 55 73 66 22
Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30

g fa evt. et tiloud.

v kan ogsa inaygge

digitale lydmociyfe Viessmann signaler, Onsdag lukket
;ﬂ:d damp- effe dfese . . lagla:fr og kﬂrelagfr n;led blinklys. Fredag 10.30-18.00 - Lerdag 10.00-13.00
fra LOKSouNnD, og signalerne kan let fordanskes. - kun 200 m fra jerbanestationen J
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SPOR
SKIFTET

Dette er lzsernes rubrik om alle
emner omkring jernbanernes vae-
sen | model sivel som virkelighed.
Her kan man komme med rettelser;
kritik, ros, spergsmdl, rettelser o.s.v.

til tidligere bragte artikler m.v.

Har du kommentarer, rettelser,
tiffojelser m.v. omkring danske jern-
baner, 54 skriv til

LOKOMOTIVET

Postboks 477, 4700 Nzestved

eller send en mail til
www.lokomotivet@lokomotivet.dk

Nar I mailer til os, sa husk at skrive
Jeres fulde navn og vej- og byadres-
se pd mailen, s vi ved, hvor den
kommer fra.

Vi kan desveerre ikke love at sva-
re personligt pd alle henvendelser,
og redaktionen forholder sig ret til
at forkorte i indlasg m.v.

OHJ FRICHS firkantet
- nul staffering?

Vore farvetavler af FRICHs firkan-
tede i LOKOMOTIVET nr. 72 har
faet et par |zesere til at sende os
et par ord omkring bemalingerne.
Det geelder bl.a. en leeser, der gn-
sker at vaere anonym. Han skriver:

"Tak for de fine farveplancher af
FRICHS firkantede | nr. 72. Jeg
har imidlertid en lille indvending
omkring OHJs bemaling, idet jeg
ikke mener, disse havde stafferin-
ger. Ganske vist havde nogle pla-
debeklaedte motorvogne og per-
sonvogne gul staffering, men det
er mig bekendt kun sket som for-
seg pa materiel leveret - eller om-
bygget - { 1940'ermne".

LOKOMOTIVET: Ja, det er
s&dmaend helt rigtigt at FRIGHS fir-
kantede til OHJ/HTJ og HVJ ikke
havde gule stafferinger ved leve-

ringen...og aldrig har haft det. Det
er simpelthen forfatteren, der har
sovet godt og grundigt i timen.
Noget materiel fik som naevnt
ganske vist gule stafferinger, bl.a.
nogle pladebeklaadte personvog-
ne og en enkelt genopbygget mo-
torvogn (OHJ M 3), men FRICHs'-
erne har altid veaeret helrede.

Nedenstdende viser vi derfor
nye farvetryk af maskinerne i den
rede farve uden gule stafferinger,
saledes som de altid har set ud,
og vi hdber dermed at have gjort
skaden god igen?

Morkegreont
mavebezelte
- og ROCO-modelier

Niels-Henrik Lund har sendt os
en (tol) mail angaende bladets
indhold i nr. 72, og skriver bl.a.:

"Vedrorende de firkantede fra
FRICHS, s& skriver | om Aalborg-
banernes, at de havde et sortblét
mavebaslte og | billedteksten pd
side 21, at det "kun" er sort. Efter
min bedste overbevisning og hu-
kommelse mener jeg at mavebag!-
tet er meget markegront, hvilket
vist er blevet pdpeget af bl.a. ve-
teranbanefolkene | Mariager?

Og angdende HVJs lille firkan-
tede, s& var den vel naermest vin-
red (maroon) og ikke rod, som |
skriver.

Sluttelig - | denne omgang - har
det undret mig, at DSBs SHELL -
tankvogn som ROCO har udsendt
som "special edition" ikke er om-
talt eller anmeldt, da jeg mener
den har vaeret pd gaden mindst
lige sa laange som nogle af de an-
dre anmeldte nyheder. Jeg har set
vognen, og den er i sig selv me-
get nydelig, men hvad og om den
passer med noget som helst elfer
om der er tale om endnu et fanta-
siprojekt, ved jeg ikke".

LOKOMOTIVET: For at starte med
det sidste, sa kan vi kun anmelde
modeller, som vi far tilsendt eller
selv opdager er kommet i hande-
len. Og nzevnte SHELL-tankvogn

fHELJANs MO-vogn - no problemo

lwrbilledet. Tak til AB for mail med rettelser m.v.

5

Der er &benbart divergerende opfattelser af kvaliteten omkring
HELJANs MQO-vogn. Alf Blume skriver siledes til os | en E-
mail:

"Jeg stiller mig noget undrende over for de negative meldinger
som flere giver MO'eren fra HELJAN. Det kan abenbart variere,
for min MO 1827 har ingen problemer med at treskke 4-5
bogievogne eller 10-15 godsvogne. Og det er vel at mserke
gennem skarpe kurver og stigninger.

1 artiklen om HELJANs MO skriver | positivt om den "flotte"
metalring om den ene lygte. Den har jeg straks malet over, li-
gesom styreledningsdaserne har fiet en gang vinred. Det er
vist kun Museumstog, der har den pzene solvblanke ring om
Iygterne pa deres MO.

Problemerne | kurver pga koblingskulissens steden pa bane-
remmerne har jeg ikke kunnet genkende. Min MO 1827 kerer
uden besvser gennem skifter fra ROCO, PECO code 700 og
75, Shinohara, Fleischmann, Lima og Pilz. Hverken som skub-
ber eller traekkende et styrevognstog har der veeret én eneste
afsporing eller "hop" i skiftet. Har folk problemer med deres
skinnelaagning ?"

LOKOMOTIVET: Ang. den nzevnte koblingskulisses steden pa
baneremmerne m.v.,, sd gjaldt dette kun korsel pa Mérklin-
spor. P& to-skinnespor som ROCO, PECO m.v. er der ingen
vanskeligheder, hvilket vi ogsa skrev i anmeldelsen (se nr. 72,
side 7, 1. spalte).

Med hensyn til treskkraften, sa er det jo ganske mystisk. Sa-
danne forskelle burde ikke forekomme for samme model? Men
det ger der altsa. Hvorfor?

Ja, Alf Blume har ret med hensyn til farven pa MO-vognens
lygtekrans og styreledningsdaser. De skal veere vinrede. Giv
delene en omgang af denne farve, og den ligner endnu mere

J

fra ROCO har vi slet ikke set.
ROCO er ellers flink til at sende
os anmeldereksemplarer, men
Claus Aaltonen fra ROCO forteel-
ler, at det er vanskeligt at sende
os udgaver af "special edition"-
modeller, da de kun fremstilles i
det antal eksemplarer, der er be-
stillinger pd, d.v.s. at der ikke er
overskud til specifikke anmeldel-
ser. Men hvad vi efterhanden har
hert, s& skulle modellen generelt
vaere en fantasimodel.

FRICHS firkantede: HVJs lille
maskine er muligvis vinred og
ikke helrad som vi skrev, det un-
derseger vi nsermere til en kom-
mende farveplanche.

Ang. mavebzsltet pd Aalborg-
maskinerne, sa har vi aldrig hoert,
at det skulle veere meget merkeg-
ront. Alle trykte kilder - af dem vi
kender - er farven nesvnt som
sort eller blisort. Kan laserne
hjzlpe evt. med tydelige og exa-
cte farvefotos, s& vi evt. kan fa
korrigeret?

R-maskiner

DSBs damplokomotiver interes-
serer fortsat en stor del af vor
leeserskare, sa vor tekst om litra R
i julenummeret (nr. 72} har faet

OHJ/HTJ

14
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Hvad med
forbilledet?

Nogle lmsere har i tidens leb
anket lidt over vort nyhedsstof i
HORT&SET, bl.a. med hensyn til
forbilledet. E.A. Overgaard skri-
ver siledes:

"Det er fint, at | anmelder de
danske modeller med kritiske
ajne, men vi uvidende laesere er
chanchelose med hensyn til om
I har ret eller vrang omkring lig-
heden med forbilledet. Kunne |
ikke vise et foto af forbilledet
sammen med anmeldelsen, sa
vi andre ogsa havde mufighed
for at se om vi er enige med jer,
fx omkring ROCOs model af Ko-
sangas-tankvognen?"

LOKOMOTIVET: Fotos af forbil-
ledet har vi tit overvejet, men
har droppet tanken igen, idet
det ville fylde alt for meget i et

enkelt nummer. | stedet har vi
valgt at vise fotos, nar laaserne
onsker det (hvis vi altsa er |
stand til at efterkomme ansker-
ne) eller i forbindelse med
"Foto-Arkivet" m.v. Hosstaen-
de viser vi derfor et foto af

navnte Kosangasvogn | Es-
bjerg, 1991.

| et kommende nummer viser
vi bl.a. forbilledet til DWAs tre-
akslede tjenestevogn, og i en
kommende artikel om olie- og
benzinvogne pa modeljernba-

nen bringes fotos af bl.a. vogne
fra GULF. Kan det accepteres?

DSB litra Zagkks 036, bygget
hos Interconsult 1967. Lop:
16740 mm, akselafstand 11000
mm, rumfang 95,3 m’.

Sorry! Sorry!
Pa grund af nogle tekni-
ske fejl, sa har vi des-
veerre ikke kunnet 14 alle
de tilsendte indlaeg med i
dette nummer. Det bekia-
ger vi, men haber selviol-
gelig at kunne fd dem
med i naeste nummer, S
bfiv ikke skuffet, hvis fe-
res indleeg ikke er med i
denne omgang...og blev §
avrigt gerne ved med at
skrive tif os.

Redaktionen af

LOKOMOTIVET

flere lzesere til at komme med
supplerende kommentarer og for-
slag til rettelser til teksten.

En lzser - faktiske flere - skri-
ver ang. billedet af litra R pé bag-
siden:

"Pa det fine billede nederst pa
bagsiden i nr. 72 ses en R- maski-
ne med godstog i fuld fart over
Fyn. Billedteksten er imidiertid
forkert, idet det er helt tydeligt for
enhver - der har kendskab tif
damplokomotiver - at det drejer
sig om en Borsig-maskine, d.v.s.
et lokomotiv fra serien 954-958,
hvilket bla. fremgdr af det skrd
forerhus, og ikke R 946 som
naevnt".

LOKOMOTIVET: Jamen, det er
dejligt, at | er vagne. For billedet
viser selvfolgelig en Borsig-ma-
skine. Det er desvaerre en trykfejl
{god undskyldning!), idet der
nemlig skulle have staet "muligvis
R 958",

R 958 blev i 1963 sat i stand
efter et par &rs henssettelser, og
derefter stationeret i Fredericia

(som nsevnt i bladet nr. 72 side
45, 2. spalte), hvor den bl.a. frem-
forte godstoget 2054 Fredericia-
Odense.

Ogséa billedet pa side 44 har
faet forkert billedtekst, hvilket er
sket ved at det oprindelige foto
med navnte tekst undervejs er
udskiftet uden at billedteksten til-
svarende ogsa er aendret. Der
skal rettelig sta:

A 946 med udflugtstog (arbejds-
tog A) i Assens, 1966. Foto: WDJ.

Tak for alle kommentarer omkring
R-maskinen.

Frontkoblinger pa
Togmodelles
ADns/ABns m.fl.

Kim Chr. Mose har et par kom-
mentarer til vor anmeldelse af
TOGMODELLEs modeller af per-
sonvognene litra ADns/ABns. Han
skriver bl.a.:

"l omtalen af ABns og ADns fra
TOGMODELLE skriver I, at der er
vedlagt en les kobling til monte-
ring pé& fronten af styrevognen. |
tilfgjer, at det dog ikke er muligt at
pa montere den pd grund af sne-
ploven og at "... det betyder intet,
for man kommer aldrig til at bruge
denne i ordinger drift pa model-
jernbanen”.

Hvis man skal eftergore virke-
ligheden i model er det vel egent-
lig forkert, det [ skriver? S& sent
som | efterdret 2002 har DSB
brugt MZ koblet til fronten af sty-
revognen til fremfersel af ned-

(fortseettes naeste side)

MAJ 2003:

LEGET@JSMARKED

Det traditionelle legetejsmarked i Frederiksberghallen, Jens Jes-
sensvej 20, Frederiksberg finder sted farste gang

sondag den 4. maj 2003 kl. 11.00-15.00

Der er som seedvanlig gratis adgang.

Man kan fa mere at vide om arrangementet, bl.a. omkring tilmeld-
ing til stande ved henvendelse til Olaf Hermansen pa tif. 28 82 57
16 eller 28 64 71 07.

MODELJERNBANE- 1 RAEF

pa Danmarks Jernbanemuseum,
weekenden 18. og 19. oktober 2003

Danmarks Jernbanemuseum arrangerede | 2002 | sidste weekend
af skolernes efterarsferie et mj-trasf. Ideen var at private og klubber
kunne demonstrere deres transportable og kerende anlzg i sa
mange varianter som var muligt. Det blev en stor succes: Interes-
sen hos de klubber som vi henvendte os til var sa stor, at der blev
tilmeldt flere modeljernbaner end der kunne vaere pa pladsen som
vi havde afsat - oq tilstromningen af geester p4 de to dage var gan-
ske betydelig.

Vi vil derfor forsege at gentage succesen | 2003. Igen bliver tids-
punktet den sidste weekend i efterarsferien (uge 42), nemlig den
18. og 19. oktober.

Bortset fra at vi igen inviterer deltagerne fra 2002, vil der ske
nogle eendringer med arrangementet i &r 2003:

- vivil afseette mere plads til traeffet

- vi vil &bent invitere flere deltagere
med karende, transportable anlag

- vivil desuden forsgge at indkalde udstillere
af stationzert materiel

S4a hvis du/l er interesseret i enten at deltage med et korende an-
lzeg eller i at udstille, kan henvendelse ske til

Danmarks Jernbanemuseum

Dannebrogsgade 24

5000 Odense C

Evt pa tif. 66 13 66 30, men helst pa fax 66 19 02 20
eller E-mail: jlarsen@dsb.dk.
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brudte tog. Det ser selviaigelig et
valg om, hvor meget man vil ef-
tergare virkeligheden. Der er
mange mulfigheder, og man skal
vel ogsé rangere med vognene pa
depotsporene?"

LOKOMOTIVET: Jo, det er rigtigt,
hvad Kim skriver, men vi synes at
nedbrudstog ikke helt daskker be-
grebet ordinger drift. @nsker man
at benyite vognene pa denne
made p& modeljernbanen, s& skal
man jo ogsa benyite et "tomt"
skydelokomotiv, og det vil de fle-
ste nok fravaslge.

Styrevogne litra Bns/ADns/ABns
har i ovrigt ogsa vasret benyttet
som almindelige personvogne,
iszer litra Bns i 1980'erne, hvor ty-
pen ofte sds indrangeret inde
midt | den ordinsere togstam-
me...dog blot omvendt af normal
retningskersel for Bns, d.v.s. med
vendt styrekuppel. Her vil man
naturligvis fa brug for frontkoblin-
gen.

Med hensyn til rangering er der
noget om snakken, sa det vil nok
veere i disse tilfeelde, at man vil
savne en frontkobling. | mange til-
feelde - men ikke altid - var det
dog sédan hos forbilledet at Bn-
stammerne stod fast oprangeret
pa depotsporene. Nér en stamme
skulle | drift, s& rangerede togma-
skinen blot ind pd sporene og
hentede togstammen. Her havde
en anden togmaskine i forvejen
rangeret stammen pa plads - eller
hele stammen med maskine stod
afventende mellem driftperioder-
ne.

e
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£

MO med tre lygter

| nr. 72 bragte vi under SPORSKIFTET en kort-
fattet tekst om est-MO med tre lygter, og
spurgte hvad hensigten egentlig var med dette
arrangement med prevekersler. Vor flittige
hjeelper Henning Petersen har kigget i arkiverne
for at sege naermere forklaring, og har fundet
felgende:

"l et referat fra januar 1966 vedr. levering af
dansk materiel i toget "Neptun" star bl.a.:

"Der kunne formentlig veere tale om at anvende
MO-vogne i 'Neptun', safremt sadanne (max 4
+ reserve) kan skaffes. | vinterhalvaret vil det
vaere tilstreekkeligt at formere "Neptun' af en
MO + en AV, idet MO kun benyttes til de rejsen-
de, som ikke kan rummes i AV-vognen. "Nep-
tun" skulle da skydes ombord pé faergen | Ged-
ser af MO og sdledes sta retvendt til videreker-
slen Warnemunde-Berlin og omvendt i retnin-
gen mod Danmark. | sommertiden kan der lej-
lighedsvis vaere tale om flere refsende end der
kan rummes { MO + AV, men | sé fald kunne
man formere "Neptun" af 2 MO med 1 AV som
mellemvogn Kebenhavn- Berlin, hvarved antal-
let af passagerpladser formentlig ville vaere til-
fredsstillende. Denne konception nedvendigger
naturligvis en forhandling med DR, som nappe
vil kunne incdvende noget herimod. | avrigt bar
vi fastholde ..(...). at lyntoget "Neptun" ber ind-
stilles I vinterhalvdret og erstattes med en for-
bindelse, der forudsastter omstigning | Gedser
og Warnemiunde. "

L A B E N N EREEENENRENENNENENNESNEENNENENENEENNENNNERENNNN-NNNN]

| en supplerende skrivelse af 4/5-1966 hedder
det bl.a.:

‘Anvendejse af MO-AV-MO (hvor der regnes
med MO-vogne af 1800- serien) til lyntoget
‘Neptun' vil, hvis det skal overfares med D/F
"Danmark", kunne give anfedning til vanskefig-
heder, idet der ved ombordsaetning pé denne
feerge kreeves et vandret udsving af maskine-
og motorbogier péd 4,5 a 5 grader samtidig med
en knaekvinkel pa 2,5 grader (eller mere). Un-
dersegelsen af MO- vognenes overforsel med
feerge foretoges i 1959 og er blevet suppleret
nu pa den givne anledning; det kan séledes
straks siges, at en vandstandsvariation, der
medfaerer en knsekvinkel pa over 2,5 grader
umuligger overfarsel, hvis man ikke vil forsege
ret sa omfattende omplaceringer af delene un-
der vognen. Safremt det anses for enskeligt, er
man selvsagt villig til at foretage preveombord-
seetninger i Gedser og evt. ogsa i Warnemiin-
de. Det tiffejes, at for faergen "Warnemdinde's
vedkommende vil der sdvef for midterspor som
for sidespor ikke vise sig vanskeligheder, nar
blot knzekvinklen ikke overskrider 2,5 grader".

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for teksten, der vel
egentlig meget fint besvarer vort spergsmal
omkring provekarsler med MO i Neptun? For
det var altsd nedvendigt at give den tre lygter,
da MO-vognen med 'Neptun' var taenkt at
skulle feerges med over pd "den anden side"
og fortsastte til Berlin (og omvendt til Keben-
havn).

Har andre supplerende oplysninger, s& er
man velkommen til at skrive/maile til os.
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‘Absolut sidste i
Men man skulle jo ogsa range- KLs .

re styrevogne til vaskeanlaeg, til Vil du salge modeljernbane,
revision eller reparation pa veerk-  beger, blade el.lign. eller soger du
sted. Sa ensker man i model at figesindede til opretftelse af kiub-
rangere med vognen (i enden berm.v, sd er denne rubrik tif fri
med styrerum), s& er deringen vej  afbenyttelse. Optagelsen er gratis.
uden om: Man ma i gang med at
bakse koblingen pa plads.

Tak til Kimn for brevet.

Genoptryk af bogen om

DSB litr

Salges

Signalposten

Komplet &arg. 1-29. Saslges kun
samlet. Pris kr. 1.400,- evt. for-
sendelsesomkostninger.

TIf. 54 44 63 17

Deadline for breve m.v.
til neeste nummer:

4. april 2003

Sa har vi omsider genoptrykt et MEGET begranset oplag af
bogen om DSB litra MY (udsendt forste gang i 1998).

Bogen er pa 80 sider format A4 med masser af farvefotos, hi-
storie, data m.v. Vi har forctaget genoptryk uden retielser, si
teksten er identisk med den oprindelige. P4 et tidspunkt folger
et rettelses- og suppleringshefte.

Bogen fiis ved at indsende kr. 250.,- pd check til LOKOMOTI-
VET eller indbetale belabet pd giro 3 38 55 07. Man kan ogsi
overtere belebet til BG Bank, Hjultorvet 18, 4700 Neastved,
konto 0612-33 873.

Kegbenhavn: MJ-klub sages oprettet

Er der nogen, der kunne taenke sig at vaere med til at
starte en modeljernbaneklub i Kebenhavn eller Frede-
riksberg kommune? Der tzenkes kert med damp- og
dieseldrift i vekselstrem digital og eldrift i analog. An-
leegget teenkes opfert | passende lokaler pa 200-250
kvm, gerne flere rum, helst tidligere sikringsrum eller un-
der en skole/barnehave.

Jeg bor selv pd Christianshavn, men kerer gerne til
Vanlese, Brenshej, @sterbro eller Amager, hvis det er
pakraevet.

Dnskes flere informationer, s& se venligst hjemmesi-
den www.dmiju.dk, se under opslag.

Bogen fis ogsi hos felgende forhandlere:
Jernbanebager (DJK),

Danmarks Jernbanemuseum, Odense,
Trinbrattet, Arhus,

Nyboder Boghandel, Kebenhavn,
Togdillen, Vanlese,

Med venlig hilsen ’I;?kigoll-ﬁ:b; gbﬁgg?;“" MOTIVET s=
John Gylsvig - : B
TIf. 32 96 35 30 og Felderbanen, Kolding.
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DSB person- og rejsegodsvogn
Litra CLE (spor Ho)

Tag og vongkasse stebt ud i ét (resin), vognbund
med mange detaljer. Udstyret med 2,5 m tresbogier
(Hobby Trade) og Symobakortkobling. Helt nyfrem-
stillet efter moderne metoder.

Komplet byggesaet med litreringer.  Kr. 550 =

PeoeDOSPERSTEROPORESOSSSRERBERETOS

L3 BB B B B N BB N B ORE B BONNORC N OB NN N NN OB OB R N

Komplet by

PSPPSR0 OSTeO0CSS SO RD RS

Treakslet TENDERDREV

for damplokomotiver

Med Faulhabermotor og svinghjul,
meget velkarende og stor traskkraft.
Fas til bade jaavn- og vekselstram Kr. 1 1 50 =

Masser af
tilbud og nyheder
i anledning af vor

fodselsdag!

D 2900000809 PBORORDE OSSOSO EeO0R

229 0PS99 RGP BTOTDORPERSePEREE OO

Hatteaesker ... tusindvis af lesdele til selvbyg samt
(rumpegeder) KAEMPE

ilisvlell RESERVEDELSLAGER

i bund og kil til ROCO, Mérklin m.v.

DSB rejsegodsvogn . y =
Litra EH

Tag og vognkasse stebt

ud i ét (resin), bundplade med under-
vognsdetaljer, dynamo, batterikasser m.v.
Akselgafler og -lejer i messing-pinol.

Fas med og uden kukkasse, listebeklzzdt.

Komplet ubemalet byggesast 485
’

med litreringer. Spor HO  Kr.

L3
&

e B 2R B BOOBEO

FARDIGBYGGET 0G -
KOREKLAR  grersr ¥l

DSB elektrisk

lokomotiv litra EA .
Moderne ellokomotiv pad Marklin BR DSB F maskine

B

&

[ ]

L]

-]

L] i 0 o
120. Digital lys med micropzerer, me- o Overdel i resin for montage pa

®

@

L]

2

L]

L

@

get flot bygget og velkerende pa fa- {\;\?mi;;;gsig‘ e ogsdiiied
briksnye maskiner. Spor HO. Kr. 485,_

x. 9.500,-
Litreringer

DSB damplokomotw _ hertil Kr. 39,-

litra F

Bygget pa fabriksnye
Mérklin undervogne med
Delta digital, brunerede hjul m.v.,

feerdiglakeret og litreret,
meget flot.  Kun kr. 1 -750,'

Lo BB B AE NBE BN BE N BRCREONC BB A

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 e TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.ak

DSB Triangel motorvogn
litra ML

Komplet byggeseet incl. undervogn
med treek pa fire aksler.

Meget velkerende,
Begrzenset oplag Kr. 985, i
S-maskine

Overdel incl. ragskaerme.
Bygges pa
ARNOLD model Kr. 450, i

2090 00O THSED Q0P POPTOO0G9PEEe RS

sdaasees ol
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o Skandinaviens storste
l) 1‘ gl)()l{]{"l‘ ®.lL. udvalg af modeljernbaner
A o og tilbehor
@ ROCQ BbsBlita :
MY 1116

63 470 jeavnstrem DC, spor HO.
Normalpris kr. 1.448,-

Spar kr. 308,- nukr. 1.1 40,'
69 470 vekselstram AC, spor HO. : IS -
Normalpris kr. 1.931,- i Markhn\
Spar kr. 466,- NU kr. 1.465,' : DSB litra N 209
63 479 jeevnstrem med dekoder DCC-format, g

lastafhaengig med lyd, spor HO. : = 37846 vekselstram AC.

Normalpris kr. 2.425,- 5 Dekoder med accelerations- og
Spar kr. 560,- NU kr. 1.865,' s ! bremseforsinkelse, spor HO.

69 479 vekselstram med Motorola-format, - - - gormilpgssgr, 3.295,-
lastafhaengig med lyd, spor HO. par kr. 2
Normalpris kr. 2.425,-

@rkr. 560,- NU Kr. 1-865,- e . NU kr. 2.335,'/

Besiil 54 hurtigt som : = LI 2 I e i
) _ 5, T Marklin — psB litra Ucs
ne ersmé. oL S : ;

ol it T ol Aalborg Portland og _SJ Ucs ICOPAL
leenge lager haves, dog k=t , Seet 46 621, spor HO. Normalpris 595,-.

er seneste frist for be- : A ™ Spar kr. 206,- NU kr. 389,'
stilling 15. aprif 2003, o : v

i Forbehold for fejl, prisstigninger og oplagstal.
Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk Bt

1800 Frederiksberg C Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com Mandag-fredag  14.00-17.30
Tif. 3323 16 17 . Giro 649-9376  Husk at tillagge PORTO kr. 56,- ved forsendelser Lordag 10.00-13.00

18 DSB meldeklokke
med 3.8tk =
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Denne feerge er - bl.a. flere
andre - en modelegnet type
for mj-ere, der dyrker epoke
lll, idet den i skala 1:87 bliver
ca. 80 cm lang.

Da de civile skibsveerfter
omkring 1915 havde mangel
pé& kapacitet lod DSB to feer-
ger bygge pa Orlogsveeftet i
Kebenhavn. Den ene - M/F
SVEA - blev leveret | 1921,
oprindelig med navnet Fyn.
Den indsattes péa Lillebeelts-
overfarten.

11937 blev Fyn om-
debt til M/F SVEA,
hvis navn er et poe-
tisk udtryk for Sveri-
ge, og den blev deref-
ter indsat pa Helsin-
gor-Helsingborg-over-
farten.

| 1948 blev feergen
let ombygget, men i
1958 blev den radikalt
ombygget pa Aalborg
Veerft, s4 den kom til
at ligne en miniudga-
ve af faergen Helsin-
ger (og senere soster-
feergen Helsingborg).
Ved denne ombyg-
ning fik SVEA helt nyt
dieselmaskineri, idet
de to dampmaskiner
pa 900 HK udskifte-

des med dieselmotorer fra
B&W pa 2240 HK. Med dis-
se motorer kunne SVEA sejle
lidt over 11 knob.

Feergen, der blev bygget
symmetrisk (spejlvendt) med
1o staevne med skruer i beg-
ge ender, fik samtidig ny ap-
tering, og af den oprindelige
faerge forblev kun skroget til-
bage.

Mens  sesterfeergerne
DAN og KARNAN efter om-

En modelegnet jernbanefoerge

M /F SVEA

bygninger fik oval lodret
skorsten, s& fik SVEAs en
stromlinet  skorsten med
skrénende sider magen il
fernaevnte M/F Helsinger, le-
veret 1955.

Den ombyggede feerge
havde en sporleengde pa&
godt 65 meter og kunne
overfere 5-6 godsvogne hver
med en leengde pa ca. 10
meter méalt over pufferne.
Kapaciteten til personvogne

var mindre, og til overfarter-
ne benyttedes derfor kun de
korteste danske og svenske
person- og postvogne, og
bl.a. de danske bogiepost-
vogne litra DA blev konstru-
eret s& de ikke optog s& me-
gen plads pA feergerne.

M/F SVEA sejlede p& Hel-
singer-Helsingborg overfar-
ten indtil 1976, hvorefter den
la ubrugt i Helsinger. | 1979
blev den slabt til Nerre
Sundby, hvor den blev op-
hugget.

Tegningerne pd omstden-
de sider er i skala 1:250, og
ensker man at bygge feergen
i skala 1:87 skal alle mal
multipliceres med 2,87
(287%), mens de til skala
1:160 skal multipliceres med
1,56 (156%). m

M/F SVEA pa vej ind
i Helsinger havn efter
en tur over @resund,
1967. Fsergen er
symmetrisk  opbyg-
get med to stavne
og porte, sa den kan
leegge til | begge en-
der. Foto: JS/DMJK.

M/F SVEA sejfer ud
af Helsingar havn péd
vej til Helsingborg,
1963. Foto: HBDS/
PA SPORET.
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——#t0’} Spanieeisl

M/F SVEA

Bygget pa Orlogsveerftet 1921
Ombygget pa Aalborg Veerft 1958

Data efter ombygning

Laengde over staevne .......... 67 940 mm
Bredde over fenderliste ....... 13 380 mm
Fri hejde pa vogndaek ......... 4 850 mm
= | o P 11,5 knob
Sporleengde .....cceeeeeeneennene 65 450 mm
Passagerer ......cccveeeeereenns 950
Brutto tonnage .......cceeu..n. 807 tons
Skala 1:250
Tegning: DSB
é: Zlo O aw .I ” . or
. '
o Dutrmg gt D >
= e ; 1 QH:

STYREMSTHE
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Til venstre: Udgivelsen af HELJANs
MO-vogn har naturligvis sat sit praeg
pa det danske modeljernbaneland-
skab. Her ser vi et tidligere tiders vel-
kendt "feznomen" p& danske spor,
gengivet hos mj-klubben HO-Aalborg.
Det er et blandettog med MO pa vej
gennem landskabet med to CP-per-
sonvogne og en lukket godsvogn litra
Hims. Den ensomt arbejdende per-
son til venstre i billedet asnset nasppe
det "raslende" MO-tog. Den gang var
det jo almindeligt. HO-Aalborg karer i
skala 1:87. Nysseligt!

y; g A 5 m
.adsheﬂs\jﬂ de's\i A Tak ol
1lfade gisendte KO

o :

... Skonhed De ikke aner - findes

Til hgjre: Fra mjk HO
Albertslund, der ogsa
karer i skala 1:87, har
vi modtaget dette
herlige julekort med
landmanden, der er
ude for at besigtige
fareholdet i sin MB
lastvogn. P& privat-
banens spor i bag-
grunden holder en lil-
le godsvognstamme,
en beholdervogn fra
Dansk Sojakage Fa-
brik, en lukket gods-
vogn litra Q og en li-
tra PC med grus. For
enden af sporet anes
en "lidt afsporet" Q-
vogn.

Til venstre: Mads og Susan-
ne fra Trinbrasttet, Arhus, har
igen mindet os om, at jern-
baner, sne og jul herer sam-
men med et fint diorama fra
privatbanen HBS. Det er
den firkantede fra FRICHS,
som sleeber afsted med et
godstog, hvor ferste vogn
efter maskinen er en vogn
fra DB lassset med juletraser
til eksport sydpd. Jo, der
skal lidt udenlandsk valuta i
kassen, ogsé nar det er jul. |
forgrunden afventer den
rede Scandia-skinnebus pé
afgang. Det er juul..det er
cooll Herlig julehygge fra
rhus, fremstillet af Henrik
Poulsen (skala 1:87).
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Til Hejre: S& er vi naet
til de lidt sterre jern-
baner, forstaet pa den
méade, at det handler
om modeljernbane i
skala 1:45. Trods den
store sterrelse, si har
DMJK alligevel plads
til et 2egte dansk hyg-
geligt faergemilje med
alt, hvad dertil horer,
ogsa personer, der iv-
rigt felger "marcipan-
brodet" fra OHJ, der
rangerer til/fra faergen.
Alt hos DMJK er selv-
bygget: Spor, materi-
el, feerger, anleeg
o.s.v. - dog ikke per-
sonerne, men de selv-
malet (tror vi nokl!).

Til venstre: Hvad skuer
mit gje? En Daddelaeske
ved et jydsk trinbrast i det
fierne? S&meend! Et her-
ligt motiv med virkelig-
hedstro landskab fra
JMJK, der ogsa bygger
og karer i skala 1:45. Bro-
en over jernbanen er en
rigtig typisk gammeldags
dansk vejbro... men er det
tilladt at holde midt pa
den for at studere de
spzendende tog... og
spaerre for medtrafikanter-
ne? Der vil hurtigt lyde
utdimodige dyt.. dyt! Men
snart ma fotografen ogsa
flytte sig fra sporene nar
Daddeleesken sastter |

gang.

Al " T

45 T

DRONNING INGRID

| Niwmge

Til hajre: Til sidst - men sandelig ikke
mindst - et skent motiv fra Thy Jernba-
ne Forening. Et snydefaergeanlzeg med
en halv, nej, kvart jernbanefaerge "Dron-
ning Ingrid", hvor der rangeres ind péa
daskket under bagkulissen. Jo, sédan
kan man ogsd omga pladsmangel, nar
man nu absolut vil have en fasrge pé an-
leegget, der i evrigt er opbygget i skala
1:87. Man kan lzese mere om dette fine
snyde-princip, bl.a. i LOKOMOTIVET nr.
47, side 20.

]

EY -
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Nu har vi faet en model af MO-

vognen fra HELJAN, og da vi i for-
vejen ogsa har MY, MX, MZ og
ME i model, s& skal de naturligvis
alle have faciliteter til pafyldning af
olie, bremsesand m.v.

Hos DSB fandtes mange ind-
retninger til varetagelse af motor-
driften pa de forskellige maskin-
depoter, bl.a. olieforsyningsanlaeg.
P& hosstaende tegninger kan man
se eksempler pd, hvorledes et
mellemstort forsyningsanlaeg kun-
ne vaesre indrettet.

Som lager for olie benyttedes
oliebeholdere, der enten kunne
std oprejst eller ligge vandret,
sidstnegvnte gjaldt isser mindre
oliedepoter -og beholdere, vist i
fig 1. Beholderne kunne ogsa
veere nedgravede. Lagertankene
placeredes som regel i neerheden
af remisebygningen, men saledes
at de var gemt lidt ad vejen.

Beholderne var som regel "ind-
kapslet" i en cementkasse, der
havde samme rumindhold som
tanken. Kassen skulle tjene som
opsamlingsbassin i tilfeelde af laek
og utzetheder i selve tanken.

Olien pumpedes fra tanken
over i lokomotivet eller motorvog-
nen ved hjzlp af en elektrisk
pumpe, der var anbragt i en stan-
der af almindelig type, ofte i en lidt
Zldre model, opstillet af det clies-
elskab, der havde den p&gsslden-
de leverance.

Ved lidt sterre olieforsyningsan-
lzeg stod oftest to pumper ved si-
den af hinanden, den ene var be-
regnet for motorvogne og ranger-
traktorer, der kun havde plads til
fa hundrede liter i tanken. Den an-

den pumpe var hurtigvirkende, og
var beregnet til store diesellokom-
otiver, der kunne have op til et par
kubikmeter olie i tanken (fig C).

Model af beholderne

Beholderne kan - hvis man ikke
kober industrifremstillede model-
ler - fremstilles i elektrikerrer, der
lukkes i hver ende med plasti-
cpadding og slibes paent runde.
Bassinet til oliebeskyttelse om-
kring tanken fremstilles i 1 mm
glat plastcard (skala 1:160) og 2
mm i skala 1:87.

P& toppen af beholderen an-
bringes domer for oliergrforbindel-
ser m.v. Her kan man bruge tom-
me kuglepennehylstre, der saves
til i skiver og slibes runde forne-
den. Det gores lettest ved hjzelp af
selvklzebende slibepapir, der an-
bringes midlertidigt pa beholderen
som slibemiddel. Domen anbrin-

DSB olieforsyning
for motorvogne
og lokomotiver

Tekst af J. Dyrkilde, omarbejdet af TA
Tegninger af J. Dyrkilde, farvelaegning TA

ges derefter med et dasksel, som
fremstilles ved hjzelp af en cirkel-
formet skive plastcard i passende
diameter. Brug evt. en hultang til
udklipning. Rerferinger m.v. frem-
stilles ved hjzelp af 1-2 mm stal-
trad el.lign. Stiger, lebebroer m.v.
findes i rodekassen. Beholderne
males selvgrd, fx med Humbrol
11-selv eller 56-aluminium eller i
specialvognsgra Humbrol 64.

Model af
olieforsyningsaniazgget
Laeskuret: Dette kan selvbygges,
x i rillet plastcard. Taget kan vaere
bolgeblik eller tagpap. Skuret kan
males solignum-brun med grat
belgebliktag, x Humbrol 186-brun
hhv. 64-gra. Hvis taget er belagt
med tagpap kan benyttes 27-gra.
Skurets vazgge kan ogsa veere
merkerede (som vist) eller DSB-
grenne, og males med 73-rad el-
ler 76-gren. | evrigt kan man nemt
finde en lille egnet bygning i indu-
strikatalogerne for tilbeher, der
evt. ommales. Et kolonnehus fra
Hobby Trade kan ogsa benyttes,
idet andre skure havde tag i spids
facon.

Treeriste: Hertil benyttes 1,0-1,5
mm rillet plastcard, der males slidt
gri med sorte oliepletter. Traefar-
ven kan veere Humbrol 64-gra,
mens olieeffekten med pletter op-
nds ved at dryppe brazdderne
med lidt Humbrol 85-sort mixet
med et par driber 25-bld og 60-
rod.

Det &bne sporstykke ud for
pumpestanderne eftergeres | mo-
del ved at fierne svellestykkerne
nzesten helt ud til skinnestrenge-
ne, og derefter male de tilovers-
blevne stumper i cementgra fx
med Humbrol 64.

Cementfundament til pumpe-
standere: Dette fremstilles i 1,0-
1.5 mm glat plastcard. Males med
Humbrol 64-gra.

Pumpestanderne (fig C): Disse
fas i model fra diverse tilbeherfa-
brikanter (kig evt. i rodekassen).
Standerne males i de snskede
farver, d.v.s. gul fra SHELL, bl3 el-
ler orange fra GULF, gron fra BP
og hvid fra ESSO, alt efter leve-
randervalg. Evt. pasasttes oliesel-
skabets logo pa pumpestanderen,
men det er ikke nedvendigt.

Slangeholder m.v.: Denne frem-
stilles i plastprofiler el.lign. Slan-
gerne kan fremstilles i plastisole-
ret monteringstrad ellign, idet
kobbertraden heri ger at slanger-
ne beholder deres én gang givne
naturlige form. Slangerne skal
vaere grd eller sorte.

Anlaegget ber "garneres" med
diverse lasdele som olietender,
oliekander m.v. =

MO-remise
Egentlig ber man ogsa an-
lzzgge en lille MO-remise i
neerheden af olieforsynings-
anlaegget. Det kan nemt lade
sig gore, idet HELJAN | sit
program under kat-nr. 1761
har en model af enkeltsporet
remise i rgde sten, der uden
videre kan benyttes til at huse
en MO-vogn. Modellen er dog
for kort til at MO-vognen kan
kores helt ind i den, men da
den kun skal fungere som
pynt med MO-vognene hvi-
lende foran den, kan den sag-
tens benyttes til formélet.
Remisen kan evt. ommales
i gule sten eller hvidmales, det
er op til eget enske.

Fig. 1 ﬁ

BHO

T

i 1(@@"‘;—--?----__*_.._*

Plan over oliefager pd mindre DSB maskindepot (skala 1:160).
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DSB
olieforsynings-
anlaeg for
motorvogne og
lokomotiver

Skala 1:87

Pa fig A ses planen for det samlede anlaeg
for olieudlevering, mens de evrige figurer B,
C og D viser anlaegget set fra siden m.v..
Bemaerk, at pumperne optraeder parvis.

Foruden pumpestanderne findes et par
kasser med koks, der bruges for opvarm-
ning i koksopvarmede personvogne, fx bi-
vogne til motorvogne, skinnebusser eller til
kakkelovne i postvogne. | postvogne arbej-
der personalet ofte bade for og efter at en
vogn har veeret benyttet i tog.

Yed den ene kokskasse ses et laeskur for
remisearbejderen, der star for udlevering af
breendsel, fig B. Leeskuret indeholder des-
uden et lille lager af optzndingsbrasnde,
smoereoclie og tvist og enkelte stykker vaerk-
toj.

Mellem pumpestanderne og spor ligger
treeriste, der skal hindre at personalet sop-
per rundt i oliepytter, fig A.

Hos forbilledet er omradet mellem de to
skinnestrenge uden forbundne sveller og
daekket enten med sand eller betondaskken,
som kunne opsuge spildolie. | midten af
sporet er ofte - men ikke altid - indrettet et
olieaflab, hvor spildolie kan sive ned til en
nedgravet beholder. Skinnestrengene hviler
pa dette omrade pa cementsokler.

For olieslanger, der ikke er i brug, er op-
stillet en stander med slangeholder (fig C),
der skraner let nedad, s& olien kan lebe ud
ad slangen, nar den har vaeret i brug. Olien
siver som regel ned i en opsamlingsbrend
for spildolie (se foto pa modsatte side).

A
Plan af olieudleveringsanlaeg

B
Kokskasse og laeskur,
set fra sporet

C
Pumpestandere, slangerender m.v.,
set fra sporet

D

Laeskur, kokskasse og
pumpestandere,

set fra enden af sporet
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Primo januar 2003 udsendte
TOGMODELLE sine modeller af
de lukkede godsvogne fra sel-
skaberne SAJYKA, MAYO og
Fynsk Mszelk, der var indregi-
streret hos DSB. Modellerne er
ikke ommalede tyske industri-
modeller, men udviklet helt fra
grunden med nye vaerktajer, sa-
ledes at man far en rigtig dansk
og korrekt godsvogn fra denne
epoke.

Grundmodellen er den sam-
me for alle tre vogne, men be-
malingen er indbyrdes forskel-
lig, og et par af dem adskiller
sig ogsa fra hinanden med hen-
syn til pAmonteret keleaggregat.
Grundmedellen er  ramt

preecist med hensyn til dimensi-
oner. Naesten alle detaljer lige
fra nitter, U-profiler, det speciel-
le lukketaj pa dere, dergreb, trin
0.5.v. er medtaget. Der er dog

en lille mangel pa undervognen,
nemlig lidt bremsegre] og -om-
stillere, luftbeholdere m.v. - og
vi kunne godt teenke os, at me-
talsamlingerne pa taget var lidt
svagt antydet.

Den hojtsiddende ranger-
skruebremse med trin er perfekt
i udformning, og er stebt i tilpas
tynd kvalitet, som giver vognen
det rigtige optiske indtryk. Der
er selvfelgelig handsving i
bremsesvingkassen, ligesom
der er flere andre nejagtige de-
taljer i gavlene, bl.a keleaggre-
gat pa et par af vognene.

Modellerne leveres koreklare
uden losdele, idet evt. smade-
taljer er indstebt i vognkassen,
bl.a. bindegjer for fastgoerelse af
vognen under fzergesejlads og
handlister.

For sammenkobling er vogne-
ne udstyret med moderne kort-
kobling med NEM-skakt; den er

svingbar monteret i bunden un-
der hjulene, og drejer ubesveeret
ved passage af kurver. Der er
anbragt lidt ekstra vaegt i vogne-
ne, sdledes at de far en tilpas
tyngde under korsel.

Bemalingerne og de enkelte
firmapatryk er generelt i top,
dog er det bla felt omkring
vognkassen pa MAYO-vognen
uheldigvis blevet alt for mark
bla, hvilket bl.a. ger de sorte
péaskrifter i feltet naesten ulsese-
lige. Desvasrre er de sidstnasvn-
te faldet temmelig uheldigt ud.
Litreringerne er alt for bette,
hvorimod de tekniske paskrifter
og A-B-C-felterne er alt for vo-
luminese. Da de desuden er
forkert placeret i forhold til hin-
anden, sa virker patrykkene op-
tisk forkerte, og det er egentlig
synd for en ellers vellykket mo-
del.

Vognene fra Fynsk Mazlk fas
bade med og uden kelemaski-
ne, og de er rigtig flotte med
hensyn til det bld logo. Men

 bide &

Kat.-nr. 15 501: Fynsk Maelk 084 4 101-9 m/keleaggregat
Kat.-nr. 15 502: Fynsk Mzslk 084 4 102-7 u/keleaggregat
Kat.-nr. 15 503: SAJYKA 081 6 001-5

Kat.-nr. 15 504: SAJYKA 081 6 004-9

Kat.-nr. 15 506: MAYO 807 4 101-5 m/keleaggregat
Kat.-nr. 15 507: MAYO 807 4 102-4 u/keleaggregat

igen er typografi omkring litre-
ring og tekniske patryk fejlagti-
ge. Litreringer er for smé og i
forkert skriftsnit Helvetica (det
skal vaere DIN 1451), mens de
tekniske patryk er for store. &r-
gerligt! Reklameskiltet med pé-
tryk i gavlen er derimod korrekt.

Ogsa SAJYKA-modellerne er
i top med hensyn til firmalogo,
mens det atter halter gevaldigt
med hensyn til typografi af litre-
ringer og tekniske data. Starrel-
se og placering er igen forkert.
Hertil skal tilfojes at al tekst star
skarp og leesbar, og den benyt-
tede skrifttype Helvetica er her
korrekt, men det hjeelper des-
vaerre ikke pd helhedsindtryk-
ket, nar litreringer foreligger i
ministerrelse og tekniske data
er | oversterrelse. Det mé kunne
geres bedre naeste gang.

Se ogsd8 anmeldelsen af
sestervognen DSB litra Iblps p&
side 32. Laes mere om forbille-
derne i LOKOMOTIVET nr. 45,
side 3.

DSB diesellokomotiv
litra MY

Kat.-nr. 12 718; MY 1106
Epoke Il

\.

.84 er der atter udsendt en
model af MY i spor N, og det er
igen MINITRIX, der stdr som
producent.

Grundmodellen er den sam-
me som omtalt i LOKOMOTIVET
nr. 68 (red/sort katalog-nr. 12
721), s& kereegenskaber m.v. er
nejagtig de samme. Derimod er
bemalingen anderledes, idet den
nu er kommet | en laskker DSB-
vinred lakering med gule vinge-
hjul. Den vinrede farve svarer
meget neje til DSBs farve, og er
dermed helt korrekt i modsast-
ning til den tidligere udgivne vin-
rade MY, der alt for lys i kularen.

Man har valgt at give model-
len driftnummeret 1108, altsé
det samme nummer som den

gamle MY fra Méarklin. Beklage-
ligvis er modellen den saadvan-
lige norske MY med "pukkel
pa taget og lidt anderledes de-
taljer wved oliebeholder m.v.,
hvilket naeppe vil tiltraekke den
serigse dyrker af GM-diesel,
men andre mindre krassne kan
sagtens bruge modellen pa an-

l=egget. Vi har jo ikke for megem

af treekkraft i spor N.

Patrykkene er nazesten i top,
skarpe og i korrekt typografi,
bl.a. med en efterligning af NO-
HAB-skiltet. Med hensyn til ker-
sel, s& er den som for det ovri-
ge TRIX-materigl, altsa tilfreds-
stillende.

TOGMODELLE

DSB private lukkede godsvogne
Skala 1:87; epoke IV

5% izaaecon e it o e
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Moderne rangertraekkraft
DSB koftraktor

Skala 1:87: Epoke lll, IV og V
To- og treskinnedrift

bordsfabrikanterne har kunnet levere.

TRINBRATTET

Vi kan ikke undveere rangertraskkraft pa modeljernbanen, men
hidtil har det vaeret yderst begraenset, hvad industrien og kekken-

Men nu er TRINBRATTET Arhus kommer til undsaetning, idet
man herfra nu kan levere moderne DSB trakkraft | form af de
kendte sma 2-akslede traktorer, kaldet kof.

Modellerne er udgivet til bade to- og tre-skinnedrift. Marklin

gertraktor.

kat.-nr. 36 804 leverer grundmodellen til tre-skinnedrift, mens
TRIX danner basis for to-skinne-udgaven.
Modellerne er pa flere punktet zendret vaesentligt, saledes at de
pa forbleffende vis kommer til at ligne DSBs kef, bl.a. er fronten
indsnaevret med FRIGHS-skilt, fodpladen er forlzenget og send-
ret, taget er omformet til korrekt facon og fererhuset har faet
kasketskygger. Derene er plane og vinduet er zendret | over-
ensstemmelse med forbilledet.
Modellerne fas bade i den zeldre gronne - oprindelige - ud-
gave med gul kronelitrering, altsa til epoke lll, og den red/sor-
te udgave fra medio 1980'erne (epoke IV/V) med udstednin-
gen fort hen over fererhustaget. Den red/sorte f4s ogsd med
den grenne streamer paskrift GODS under DSB (epoke V)

Begge modeller er smukt udfert, og er forsynet med AnDi-de-
koder, og karer lydfrit og langsomt...en rigtig god og brugbar ran-

i)

ROCO

DSB diesellokomotiv
litra MY
Skala 1:87; epoke llic/IVa

Nar dette laeses, s skulle ROCOs
model af DSBs diesellokomotiv li-
tra MY veere i handelen, idet den er
programsat til salg i uge 6. Men alt
kan jo ske!

Modellen udgives | den vinrede
lakering som MY 1116 med rilleud-
stgdning. N&r man har valgt en
model med denne udstedning, er
det for at fa en lidt anderledes ud-
gave en HELJANs, der som be-
kendt har oval rerudstedning. Det
ma siges at vaere noget af en Iuk-
sus for danske mj-ere, at man nu
pludselig kan vaslge mellem flere
typer MY, men det skal vi jo kun
veere glade for.

Nummerst MY 1116 kan umid-
delbart lyde lidt besynderligt, idet
netop MY fra serie |l leveret til DSB
i 1956-58 havde oval udstedning.
Men MY 1116 blev | 1958 forsegs-
maessigt ombygget til at have rille-
udstedning, hvilket den havde til og
med 1981, sd med denne model
bliver der altsd mulighed for at kere
korrekt i bade epoke llic og IVa,

Motor, lakering og litrering, di-
mensioner m.v. er i den sadvanlige
ROCO-topkvalitet, og alle smadele
som handbaejler, vinduesviskere m.v.
- bortset fra trykluftslangerne - er
pamonteret fra fabrikkens side. MY
1116 leveres ogsa til Marklin-drift.

DSB 8-vogns lyntog

Skala 1:87; epoke llic/IV

DSB litra MA-AM-BM-BS/BS-BMk-AM-MA

.88 er der atter godt nyt fra ROCO fil alle,
der elsker at kere dansk, og denne gang er
det en ikke helt almindelig model, som
ROCO sender i handelen sidst | dette ar. Det
drejer sig nemlig om en model af 8-vognlyn-
toget litra MA fra DSB, hvis forbillede blev
anskaffet fra 1963, og var i drift indtil som-
meren 1891,

Grundmodellen bliver ROCOs tyske TEE-

seet, som mange mj-ere allerede har benyt-
tet til ombygning ved hjeelp af diverse losde-
le fra kekkenbordsfabrikanterne. Men det
bliver nu ikke bare en ommalet model,
ROCO sender i handelen. Nej, man har be-
sluttet at lave veerktejerne om, sdledes at
alle vogne bliver helt identiske med forbille-
dets, d.v.s. at de enkelte vogne ndres, si
de 100% kommer til at svare til DSBs MA-
seet, bl.a. med korrekt styrevogn litra
BS, autentisk snudeform p& MA- mo-
torvognen, den rigtige vinduesindde-
ling i kioskvognen o.s.v.

Lyntoget udgives i to sast, slledes
at man alt efter skonomisk formaen -
eller plads pa anlzegget - kan anskaf-
fe sig et seet ad gangen d.v.s et 4-
vognseet bestdende af MA-AM-BM-
BS eller/og et 4-vognsast oprangeret
MA-AM-BR-BS eller begge saet sam-
tidigt.

Saettene kommer ikke alene i den
rede udgave med gult vingehjul og
kronelitrering, men ogsa som Salvpi-
len med stort redt DSB- logo. Det bli-
ver lyntoget i red til epoke llic/IVa,
der udsendes farst, hvilket er planlagt
til 3. kvartal 2003. Senere folger salv-
udgaven til epoke Vib. Begge frem-
stilles til to- skinnedrift (DC) sével
som til Marklin (AC).
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...Jor forste gang!

TOGMODELLE

DSB neertrafikvogn
med 1. klasse litra An
Skala 1:87

TOGMODELLE leverer som bekendt hele
serier af DSBs neertrafikvogne litra Bns/Bn
og varianter deraf. Sidste skud p& Bn-stam-
men udsendtes | december 2002, hvor ud-
gaven med 1. klasse litra An - og varianter
deraf - blev sendt i handelen... og det er
ferste gang nogensinde at vi fir en aegte
gansk vogn med 1. klasse i mode!. Det er er
rigtigt godt initiativ af TOGMODELLE, for nu
kan vi kere regionaltog som hos forbilledet.
Tillykke til os alle!

Modellen er kort og godt i samme fine
kvalitet som sastervognene litra Bn, Bns
m.fl. TOGMODELLE har selvfelgelig lavet
helt nye vaerktojer, bl.a. s4 modellen har det
faerre antal vinduer, som svarer helt til forbil-
ledets An-vogne. Man har ogsd omarbejdst
undervognen sé detaljerne svarer til forbille-
dets litra An. Ligeledes er apteringen (ind-
maden) zndret, sa modellen bliver en tro lil-
le kopi af forbilledet ogsd med hensyn til
indretning med "sterre benplads”, mellem-
perron, toilet o.s.v.

Modellerne har flot detaljeringsgrad af
foldedere, trin, handlister m.v. Gummivul-
sterne i gavlene er - som p4 tidligere udgiv-
ne modeller af litra Bns og Bn - dog stadig
for smalle, mens overgangspladerne helt
korrekt er flyttet lsengere ind i gavlenes
derabning. | gavlene er markering af rede
slutlygter.

gule tekniske data og litreringer en anelse
for svagt, men ligger inden for det accep-
table. Den gule 1. klasse stribe over vindu-
erne star flot, den er méske en smule for
smal, men giver vognen netop den ekstra
optiske detalje, der adskiller typen fra de al-

14 511 u

Eﬂt;'ﬂ"'_ Litra og nr. I drift
114 205 An5086 1884 sogg i

9506 An 5086 18-84 g01.o 197574 ol med Konelirering
11;1 238? iMoo 18:64 b0 1972-74 Red meg kronei;t:eer'mg

: 197 4 rin
14508 532 n5?, Usg 622-2?6 603-5 199?—35 Sgg P deﬂgnmrerir?g
L -76 612-8 1992-93  Rog 5 ::2:;2 m/cykel
e -4 C
10 BDan 5086 82.76 gpg.g 1992.97 gden Hielogo > "

aks-x 84 86 93.50 004-5 1995+ 9g cykellogo
") Stadig i i . 96-)  Gul Udstill
_ g1 drift pr. 1. januar 2003 — _TISvogn EXPO

mindelige Bn-vogre. Taget er igen malet |
mork gra, helt korrekt for denne type vogne.

Der er ogsa teenkt pd epoke-V-karerne,
idet TOGMODELLE har fremstillet varianter-
ne litra Ban og BDan uden gule 1. klasse
striber, der sattes i drift fra sommer 1991,
bla. en udgave med cykellogo. Disse skal
benyttes sammen med styrevognene litra
ABns og ADns, der tidligere er udsendt fra
TOGMODELLE.

Ogsa en model af den gule udstillings-
vogn fra firmaet EXPO litra Uaks-x, som er
baseret pa en tidligere litra An, er der blevet
plads til i Togmodelles program, bl.a. har
denne - som forbilledet - faet blaendet nogle
vinduer. Bemeaerk, at denne model kun er
fremstillet i et oplag pa 50 stk.

Man kan lzese lidt mere om forbilledet li-
tra An i LOKOMOTIVET nr. 72. Vaer op-
maerksom pa, at at placeringen af apparat-
kasserne pad vor tegning af undervognen
desvaarre er blevet spejlvendte. Togmodel-
les model har de korrekte placeringer.

ed, 2. klasse m/cykelrum

Bogierne er sam-
me  Minden-Deutz-
type som pa sester-
vognene litra An, Bns
m.fl, d.v.s. en smule
forkerte med hensyn
til detaljer, og man
skal stadig selv mon-
tere dynamotraek
m.v., der er vedlagt
som lesdele, Vejled-
ningen i pasaetning af
disse er generel OK,
men stadig lidt gade-
fuld med hensyn til
visse - overskyden-
de? - dele.

Vognens rode be-
maling og paskrifter
er | top, dog star de

&-----——-—nn--——----I_-Imm-_----u——
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Raodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTE

RHUS

Velkommen i Kebenhavns sterste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbeger -
Videoer og Jernbanebager

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag k1. 10-13

www.samlerboersen.dk

Blomster til konen eller ...

HOLSUNDs &rbog: "PA Sporet af 2002" 180,00 kr. og Banebeger "Jernbaneliv V" -
Minder fra Jernbanens Guldalder® 299,00 kr. JM-Film "Marcipanbred 50 &rs jubilssum”
159,00 kr, "DSB Museumstog 2002" 189,00 kr. og som DVD 199,00 kr.

Grimstrup Video: "Strejftog VII" 285,00 kr. samt "Cuba 2" og "Cuba 3" 180,00 kr.
ROCO-NYT: DSE MY 1116 i brun med rilleudstadning. | lobet af efterarat kommer MA-
Iyntog med vingehjul og senere som staniol- lyntog. Alle koemmer med lyddekoder med
originallyd, ogsa til Marklin-drift,

ROCO har lavet en lille setie patinerede godsvogne. Vaelg mellem DSE Gs epo il og
3 epo V-vogne: DSB E, Foc og Hbillns. Priser mellerm 109,00 og 208,00 kr. - et godt til-
bud - ikke meget dyrere end almindelig udfersel. meget begraenset antal.

MO Ipsdele til HELJANs modeller: TRINBRATTET Arhus har fremstillet et filigrant aet-
set ark med alle dele til MO og CPS - ger modellen rigtig flot: frontgitter, vinduesvisker,
overgangsgelander m/kaader, flojte m.v. 118,00 kr.

NYE DSB MO 1828 og 1878 med solvfarvet tag og MO 1853 og 1890 med grét tag.

DSB litra IKA INTERFRIGO: Nasste variant af DSBs hvide kalevogn, nu som litra
les fra slutningen af 1960°'eme. Kun 148,00 kr. Senere kommer andre varianter af
denne kolevogn, bl.a. oprindelig IKA med andet nummer samt DSB |os/FDB-
Danefrost.

HOBBY TRADESs transformatortarne er endelig kommet, gren fynsk, gra jysk og lyse-
gré sjeellandsk. 49,00 kr. pr. stk. Herfra er der agsé kommer sat med 3 stk. signalska-
be 49,00 kr. og 3 stk, meldeklokker, som stod ved alle stationer og overkersler | gamle
dage 49,00 kr.

szt til DSB litr.
]

"

TOGMODELLES Iblps-vogne er kommet. Vaelg bl.a. mellem to almindelige brune drift-
vogne, brun tjenestegedsvogn og brun Sydjysk Kartoffelsektion. Desuden de mara
spraglede vogne: Fynsk Maslk, SAJYKA og MAYO, alle med forskellige litreringer/num-
re. leveres med hjul for jaevnstrem eller Marklin. Priser mellem 229,00 og 259,00 kr.

DSB litra CC, vinterens store HELJAN NYHED. Denne vogntype passer sammen med
P-maskinen og brune MY og MX. Det var den store landsdelvogn for B-vognene. Den
kommer med flere numre og epoke-varianter.

Nye biler fra RIETZE: Ford Cargo med POLITI-kontor 98,00 kr. Ford Transit kasse-
vogn m/forhejet tag som FALCK REDNINGSVOGN og med alm. tag som ‘Dyrenes
dags - Dyreambulance - Kaldes gennem Falck", begge 75,00 kr. pr. stk.

Opel Astra stationcar som hvid med bld/red "TELE Danmark" 64,00 kr.

Fra BUSCH: Mercedes, stor kassevogn "3x34 Transport” | deres karakteristiske lyse-
grenne farve med gren, sort og hvid tryk 124,00 kr.

Specialfremstillet for TRINBRATTET ARHUS
DSB litra P postvogn, bade med og uden tagvinduer, bAde brun og red. Og DSB
litra A 1. K. og litra AB 1/2. kl. personvogne | bade brun og red. Denne serie pas-
- gor lngdemasssigt til ROCOs B- vogne: :
~ /%ldre DB INTERFRIGO-vogn med numre som kerte hethjsmme i 1960'erne.
- Den er opbygget pa et wldre udgdet sat fra AIRFIX, som er ferdiglavet af min
modelbygger med speciallaveds @tsede platforme og transfer Monterst med
KKK 448,00 kr. -

DSB kef opbyoget ph basis af Mérklin og jevnstrem-TRIX med korrekt der, ny
frant, lang fodplade og nyt tag. Bade gron og red/sort, flot litreret 2198,00 kr.
DSB S-tog, flot ny serie MM/FS med frontvinduer af "brille- typen® med alu.ram-
mer. 5-polet ROCO-motor og gear, digitalstik - for Marklin med ANDI-dekoder
580000 kr. i : i @

SPOR N: MINITRIX DSB brun MY, introduktionspris kun 998,00 kr.
Hele WIKINGs sortiment | N-biler, Metalstobte epo |-l 48,00 til 118,00 kr.
Aktuel nyhedsbrev medfelger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken
og pad www.trinbraettet-aarhus.dk

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet-aarhus.dk
aarhus@trinbraettet.dk

Mandag lukket.
| Tirsdag 13.00-19.00
| Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaelleenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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TRINBRAETTET

S-tog

Serie I1

Skala 1:87; epoke IV/V

Er man tilhaenger af storby-trafik
med S-tog, jamen, s& er det bare at
ga i gang. For nu kan man fA mo-
deller af DSBs populeere rede S-
tog af 2. generation. Det kommer
dog noget overraskende bag pa os,
at et Arhus-firma skulle beskeeftige
sig med lidt "kebenhavneri®. Men
sédan er der heldigvis s& meget. S&
nu kan man som neevnt altsé kere
bytrafik, hvis man er til storby- an-
leeg, hvor togene slanger sig ud og
ind mellem husene...og sa kan man
lige tidsmaessigt korrekt na et fa et
par sporvogne til at rulle nedenun-
der. Old times are back!

Modellerne, der beklageligvis -
men forstdeligt - kun er fremstillet i
begreenset antal er handbyggede
modeller ud fra resinstebte overde-
le. der er fremstillet pd basis af
freesede sider, séledes at vinduer,
dere og hjerner er plane og vinkel-
rette.

Modellerne har konstantlys med

lysskift, badde som digital og ana-
log. Vognseettet sammenkobles
med ROCOs fire-polede strom-
kobling, og alt drivveerk er fra
ROCO. Det geelder sdvel den fem-
polede motor med svinghjul, gear-
bodie og lebebogie. Modellerne er
sprejtemalst og pasat i epokerigti-
ge litreringer, logo, piktogrammer
m.v. Der kan ogsé fas lgse destina-
tionskilte.

S-toget |leveres til savel toskinne-
drift (DC) som til Méarklin (AC), med
og uden "sakaldte® briller (metal-
rammer omkring frontvinduerne),
og selvfelgelig er motorvegnene li-
tra FM pasat filigrane pantografer
for stremoptag.

Billederne viser udgaven med
“briller" (epoke IVb/V) til Méarklin.
Saettene er muligvis udsolgt, nér
dette leeses, men s& ma man il
gengeeld nyde synet de meget fine
modeller pa billederne. Laekkerier
er det jo!

Foto everst: Tagdetaljer fra
maotorvognen litra MM 7700.
Pantografen (kaldet “Fugle-
buret") er i yderst filigran ud-
ferelse, og er helt som for-
billedets.

Foto everst til venstre: Mo-
torvognen MM 7700 set fra
siden. Vognen har komplette
undetvognsdetaljer, og fore-
ligger i epoke V-udgave med
maderne hvid cykellogo.

Nederst til venstre: Styre-
vognen FS 7200 i smuk ud-
farelse fil epoke V. Vognene
sammenkobles med ROCQOs
lyskoblinger.

Herunder: Fronten pa styre-
vognen litra FS 7200, hvor
man tydeligt kan se alle de-
taljer som lygter, “brilfer",
vinduesviskere m.v.
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TOGKALDEREN | Tastrup har udsendt
en model i begraenset oplag af DSBs
selvtemmende beholdervogn litra Ucs,
tilherende DDSF, hvor den dog havde li-
tra Upps-t. | alt havde DDSF femten
vogne af denne type i drift op gennem
1980'erne.

Det skal med det samme siges, at det
er en vanskelig opgave at fremstille en
model af denne slags, ikke sa meget pa
grund af de kegleformede beholderne,
men mere af hensyn til de meget kompli-
cerede rorforinger, haner, studser m.v. til
fyldning og temning af vognene. Man har
derfor ogsa undladt at gengive alle disse
dele pa korrekt vis, hvilket ogsé ville
have gjort den uforholdsmaessig kostbar
at fremstille. Men set pa anleegget - og i
et tog - er illusionen dog helt i orden, og
evt. forbedringer ma man selv pusle
med.

Vognens hovedimensioner er generelt
som hos forbilledet, dog er akselafstan-
\den ikke praecis, idet man har benyttst

TOGKZALDEREN, Tastrup

Selvtemmende beholdervogn
fra DSB

Skala 1:87; epoke IV
De Danske Sukker Fabrikker
litra Upps-t 914 1 527-0

en grundmodel fra ROCO, nemlig kugle-
beholdervognen litra Ucs (kat.-nr. 46
862), men det snerper fint hen mod lang
akselafstand som hos litra HD/Gklms,
der blev benyttet som undervogn hos
forbilledet. V-armering ma man selv
montere, og her kan man hente hjelp
hos fabrikanter af sstsede losdele.

Beholderne er lavet i drejet massiv
plast, der giver vognen en god vagt. Li-
treringer og logo er pasat i selvkleebende
transfers, der er i laesbar og tilfredsstil-
lende teknisk kvalitet. Logoet med stili-
seret sukkerkrystal i red m.v. ser godt
ud. De benyttede skrifttyper m.v. er som
hos forbilledet.

Ogsa revisionspaskrifter er der blevet
plads til, og man skal sdledes "kun" selv
pasaette ekstra rerferinger, V-armering
o0g en ekstra lejder p& modsatte side af
modellens stigeopsats. Magter man ikke
dette, s4 kan modellen dog uden proble-
mer bruges som den er.

Til sidst vil vi lige gere opmasrksom
pd, at denne model ogsd kommer fra
TOGMODELLE i efterdret 2003. Lass
mere i naeste nummer.

(Se nsermere omtale og tegning af

vagntypen | LOKOMOTIVET nr. 62) J

TIK@B MODEL OG HOBBY kan i marts
méned fejre 5 ars fedselsdag pa Horn-
baek-adressen i Tikeb. Ja, tiden géar hur-
tigt! Kim Meller, der er indehaver af den
"lille", men driftige forretning i det nord-
sjgellandske, har siden abningen vesret
utrolig flittig, ikke alene med at levere
standard-mj-varer, men ogsad med at ud-
vikle modeller til dansk modeljernbane. |
de fem ar er det blevet til et utal af mo-
deller i spor HO og N, hvilket tydeligt
fremgar ved at kigge i tidligere numre af
LOKOMOTIVET.

Og han ligger fortsat ikke stille, idet
han | denne méned tilbyder at utal af
speendende nyheder - for uden alle de
gamle velkendte ting. Sidstnasvnte gael-
der ikke mindst alle de tusinde lgsdele
\og ‘glemte” modeller, han har pa la-

5 ars fodselsdag

ger...endnu. Men nu bliver der ryddet op
for at disse kan komme mj-erne til gode.

Af nyhederne - hvaoraf vi desvasrre kun
har plads til at navne et par 14 - finder
man bl.a. byggesaet til DSBs personvog-
ne litra CLE og rejsegodsvogne litra EH i
skala 1:87, alt designet og fremstillet ved
hjeelp af computerstyrede maskiner. Her
finder man ogsa de nyeste modeller af Ii-
tra F bygget specielt til Marklin-kererne.
De naevnte modeller er til epoke lll-fol-
ket, men epoke V- og V-dyrkerne er san-
delig ikke glemt. Her kan TIK@B bl.a. til-
byde et fiot velkerende EA-ellokomotiv
fra DSB.

Her fra LOKOMOTIVET skal lyde et
Hip-Hip-Hurra for TIK@OB MODEL &
HOBBY med stort held og lykke de

(Modeltog\

]fﬁber man da pa
mmternet

Hos toget.dk har vi et
stort udvalg i1 de fgrende
marker af modeltog

marklin @
[FALLER E| |

hebby trade

[ORoTo

Kun hos toget.dk

DSB litra F

(bveget pé ny Mcirklin 30 295
med dekoder for

Delta- og DIGItaldrift)

DSB litra F 477

som model og hos
skrothandleren

Kr. 1.088 9™

Kontakt os pé toget.dk eller
ring pa 70 25 81 50 for yderligere
information og bestilling

naeste fem ar. /

] TIL 22 89 72 50 el. 70 2581 30 )
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DSB LITRA CC: Udsendelsen af DSBs
personvogn litra CC er blevet udskudt.
HELJAN havde habet at fa den i handelen i
februar- marts 2003, men den er blevet
forsinket grundet fremstilling af andre mo-
deller (bl.a. engelske). HELJAN forseger at
f& den klar til udsendelse i 2. kvartal 2003,
men det mest sandsynlige tidspunkt er i 3.
kvartal 2003.

Der er allerede nu lagt et stort arbejde
bag modellen, bl.a. har man fremstillet
nogle flotte prevestebninger af vognkasse
(body). tag m.v., der er vist pa diverse ud-
stillinger | efteraret 2002 og fordret 2003.
Disse stebninger lover godt for det faerdige
resultat. Modellen, der bliver en gengivelse
af CC- serien fra 1950-53 (nr. 1109-1148)
bliver komplet med interier, d.v.s. kupeer
0g sidegang og alle detaljer lige fra tag-

Smanyt fra HELJAN

tenderudformningen, men i forbindel-
se med anden research har vi fundet
fotos af PR 905, der viser at denne
var magen til PR 908. S4 der er altsa
to muligheder for korrekte maskiner
ud fra HELJANs model.

Ellokomotiv litra EG: Ogsa produkti-
onen af det moderne godstog- N
lokomotiv DSB/ Railion litra EG gar na- ®
sten planmaessigt, idet man i efteraret ®
2002 har lavet preveskud af body m.v.,
og modellen skulle veere ferdigpro-
duceret og i handelen i lebet af 2.
kvartal 2003.

DSB litra MO: Det gar forrygende
godt med salget af MO-vognen
fra 1800-serien. HELJAN send-

te allerede | december 2002
nye oplag af samtlige MO-
numre i handelen, og i lebet af
2. kvartal 2003 falger udgaven
med sglvfarvet tag og nye
numre, der bliver MO 1828 og
1878 (jyder). Endvidere gen-
udsendes MO med grét tag,
men med nye numre: 1853
{iyde) og 1890 (sjeellzender).

ventiler, trin til firkantede puffer o.s.v.

DSB LITRA PR: Man er i fuld sving med
projektet omkring damplokomotivet litra
PR 908. HELJAN har i lebet af r 2002 vae-
ret p& omfattende bessg hos DSB Muse-
umstog for at opméle og fotografere mu-
seets PR-maskine. Man er nu i fuld sving
med at konstruere den pa CAD-CAM. Mo-
dellen forventes at ligge klar pa forhandler-
nes diske i 1. kvartal 2004.

Og sa lige til sidst: Tilsyneladende var
alle PR-maskiner forskellige med hensyn til

299 S0 9S00 RO 0RO OOOROOROORSOOPEOPERPEOO RO RS

Alle ovennaevnte modeller er i
skala 1:87.

99000 0SSOSR OOOIOOSEOSIOSNODONONOIOERBRRRSS

fTOGMODELLE

Lukket brunmalet godsvogn
DSB litra Iblps

Skala 1:87; epoke IV

Kat.-nr. 15 505: DSB Iblps 081 6 103-9
(Sydjysk Kartoffelsektion)

Kat.-nr. 15 508: DSB Iblps 805 3 098-6

Kat.-nr. 15 509: DSB tjenestevogn 941 3 063-6
Kat.-nr 15 510: DSB Ibips 805 3 084-6,

TOGMODELLEs modeller af DSB litra Iblps
udkom sammen med sestervogene fra SA-
JYKA, Fynsk Maelk og MAYQ i januar 2003.
De er baseret pd samme grundmodel som
disse, sa der henvises til hovedanmeldelsen
side 26. Tilbage bliver lidt snak om bema-

Litreringer og driftnummer er beklagelig-
vis | miniformat, mens de tekniske paskrifter
er ret overdimensionerede. Placeringer pa
vognsiden er derimod korrekt. Kronen over

ling og patryk.
Vognkassen - incl. den hejtsiddende
bremseplatform - er lakeret i den typiske

DSB markebrune farve, og har hvid litrering
og tekniske paskrifter. Taget er lakeret |
lysegra.

Bemalingen er tip-top, men det gaslder
desveerre ikke péatryk, d.v.s. litrering og de
tekniske data. De er lzesbare, altsd skarpe i
kanterne og uden "huller", og selv de mind-
ste paskrifter pd dere m.v. kan lsses, men
den benyttede skrifttype er uheldigvis for-
kert. Det skal rettelig veere DIN 1451, et
skriftsnit som DSB benyttede i &rene ca.
1966-1974. TOGMODELLE har anvendt
Helvetica, en typografi DSB ferst tog i brug

|Qca. 1973.

DSB pa hejre side er ogsd korrekt, men
skrifttypen skal igen veere den smalle DIN
1451,

TOGMODELLE har ogsé lavet en model
af DSBs tjenestevogn, hvoraf etaten i avrigt
kun havde denne ene af typen (fra 1978).
Den er i samme brune farve som Iblps, men
med andre litreringer og tekniske data. Vi
har ikke fotos af forbilledet, og kan derfor
ikke anmelde den prascist, sa det ma vente
til en anden gang.

Billederne viser modellen af
Iblps.

DSB litra
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bestilte DSB endnu et stort antal
e o Mo-vogne, dennegang beregnet til

Efter succesen med de ferste fire  aflesning af damplokomoativer pa

varianter af MO er vi nu klar til at  sidebanerne.

sende fire nye varianter af MO pa

markedet.

4504 MO 1828
med selvfarvet tag
4505 M0 1878
med selvfarvet tag
4506 MO 1853
4507 MO 1890
DC-udgave 1.650,-
AC-udgave 1.900,-
Levemng 2. kvartal 2003

Efter en raekke
eksperimenter
med dieseldrevne
motorvogne og
lokomotiver
konstruerede Frichs
og Scandia i 19‘353@-@'
forste Mo-vogne;

Mo'erne var dleselelektmske Dg

blev fra begyndelsen anvendt tﬂ _
; hurt1ge tog |

[reservely.r.'l-:'

tog). Efter ATl \,ek_aemstriﬂgzan o
: . jver fra e 2
krigen foornate L8 L

or fremove
med AnDi

75320

dekoder:

www.heljandk - E-mail: heljan@heljan.dk
HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon 648911 88
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Foto: PA SPORET.

De rode lc-tog var indbegrebet af dansk jernbanetrafik i drene

1974-1991, og blev kendt af alle, der krydsede Storebasit. IC-to-

gene medferte foruden en A-vogn med 1. klasse og en Bk-vogn

HiN med kiosk altid en raskke B-vogne. Oprindelig var treekkraften litra

iy MY, men meget hurtigt blev MZ ogsé sat ind p& opgaven. MZ
| 1427 ankommer med Ic-tog tif Nyborg Feerge, 1987.

K74

Den 26. maj 1974 blev skelsasttende for DSB.
Denne dato iveerksatte DSB sit nye trafikkon-
cept, kaldet K74, der helt gjorde op med den
gamle trafikform, der var indfert med Lille-
beeltsbroens og MS-lyntogenes ibrugtagning i
1935. K74 benyttedes indtil 1991, hvor DSB
igen tog et nyt koncept i brug, dels kereplan-
maessigt med nye tog (IC3-tog), dels design-
maessigt med hvide tog m.v. Derfor regner mj-
ere epoke |V for at geelde i drene 1974-1991.

DSB havde i flere &r arbejdet pa det nye ini-
tiativ, der skulle ses som et direkte modtrask til
den tiltagende privatbilisme og indenrigsflytra-
fik, der s& sent som i 1972 havde forarsaget
nedleeggelse af en hel del DSB straskninger.
Barepillen i dette system var indferelsen af
begrebet Intercity tog, der hver time skulle for-
binde landsdelene med hurtige tog. Grund-
ideen havde man allerede afprovet nogle &r i
forvejen, idet DSB i sidste halvdel af 1960'-
erne og begyndelsen af 1970'erne lancerede
hurtig trafik mellem landsdelene med de sé-
kaldte "sorte lyntog". Det var smé, hurtige og
hyppige persontog fremfort med dieselloko-
motiver, der blev et supplement til de i forve-
jen anvendte store landsdeltog. Med K74 ud-
byggede man systemet de "sorte lyntog" til
fast timedfrift, idet man lod de store landsdel-
tog bortfalde og supplerede op med MA-lyn-
togene.

Det skulle dog ikke bare vaere en ny kore-
plan. Nu skulle DSB's nye designprogram, der
var blevet praesenteret ved 125 ars jubilzset |
1972, feres ud i dagligdagen. Det var nye far-
ver pa det rullede materiel, ny indretning af
personvogne, nye uniformer, renovering af
stationerne og helt nyt grafisk design til skilie
og tryksager.

Nye tognumre

Der indfortes ogsa nye tognumre i K74. De el-
dre togbetegnelser som "litog", "Eksprestog"
m.v., der stort set havde vasret galdende si-
den 1930'erne, bortfaldt helt. Fra 1974 blev
togene benssvnt:

Epoke 1V 1974-1991:

- da togrejsen blev rad

TEE = Trans-Europ-Expres

L = Lyntog

IC% = Intercitytog

P = @vrige personforende tog

M = Materieltog

G = |kke personfarende tog (godstog)

*) DSB noterede togbetegnelsen som Ic,
altséd med lille ¢

K74 fik ogsa negative virkninger, idet man fra
denne kereplan nedlagde mindre trinbrastter
og stationer landet over. Hurtighed blev trylle-
ordet, og der var ikke tid til stop pi steder,
som ikke benyttedes i rimeligt omfang. | alt
blev 20 stationer og holdesteder nedlagt.

Nye tiltag i 1960'erne

Allerede sidst | 60'erne lagde DSB an til ind-
ferelse af K74, idet helt nyt materiel ombygge-
des for at kunne imedekomme et moderne
samfunds behov for transport, bl.a. med time-
drift - stiv kereplan, som det kaldes - pi alle
sjzellandske straskninger af hensyn til den vok-
sende gruppe af pendlere, der tog pa arbejde

fra sjeellandske byer til Kebenhavn. Og DSB
blev hjulpet godt pa vej af oliekrisen i 1973-
74.

IC blev - som nasvnt - grundstammen mel-
lem landsdelene, og nye personvogne anskaf-
fedes, mens gamle ombyggedes til moderne
standard. Allerede fra 1970 forsegte man med
nyt design, der skulle promovere DSBs tog.
Det var slut med den vinrede farve, der siden
1929 havde praeget de danske person- post
0g rejsegodsvogne.

Fart, service og behagelighed blev DSBs
handlingsparametre, som det kaldes p& mo-
derne marketingsprog. Hertil kom priserne,
der i forhold til andre kollektive trafikmidler var
helt rimelige.

Trafikken
Den stive kereplan beted, at der hver time af-
gik et tog fra Kebenhavn i retning mod Jyl-
land, oprangeret i faste stammer af A-, B- og
Bk-vogne.

For mange af de ovrige streekninger pa
Sjzlland indfertes de skaldte regionaltog
med nyt materiel, som i fast minuttal hver time
eller i udtyndet 2-timers plan pendulerede
mellem udvalgte endestationer. Denne trafik
suppleredes med lokal myldretidstrafik. Regio-
naltogene blev oprangeret med de nye nasr-
trafikvogne litra Bns, Bn og An.

Der skete naturligvis ogsa sendringer i vest-
omradet, og alle IC- forbindelser fortes over
Fyn med stop i Odense og Middelfart. Fra Fre-
dericia delte togene sig ud i det jyske, hvorfra
der kertes til Sonderylland, Esbjerg,
Struer/Thisted og Arhus- Frederikshavn. | Fre-
dericia suppleredes |C-togene med forbindel-
sesruter, ferst kert med MY- eller MX-trukne
tog eller MO-tog, senere - fra 1978 - med MR-
motorvognsast.

Meodernisering af materiel

lveerkseettelsen af det store projekt kraevede
naturligvis meget rullende materiel, bade
traekkraft og vogne. | tiden op til indforelsen af
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| slutningen af 1960'erne blev en
del af de asldre stdlpersonvogne
litra AC, AV og CC og ombygget
til B- vognstandard, idet man
satte en ny gavl med gummivuf-
st pa dem og indrettede kupeer-
ne med nye sseder o.s.v. Litra
AV blev efter ombygningen tif li-
tra ABg, og en vogn af denne
type ses pa billedet, nemlig ABg
246-9, der afventer | Rodby F
Foto: HQ/PA SPORET.

K74 havde man pd DSBs centralveerksteder i
Kebenhavn og Arhus arbejdet pa hejtryk for at
modernisere aldre personvognsmateriel, an-
skaffet i 1940' erne og 50'erne, og Scandia
Randers leverede fra sidst | 1960'erne en
stram af moderne personvogne bygget over
det sakaldte UIC type Y-model pd 24,5 m.
Vognene bestod af 1. og 2. klasse sdvel som
postvogne, kombinerede rejsegodsvogne m.v.
En af de nyeste var - som allerede naavnt - re-
gionaltrafikvognen, der skulle bruges i den
sjeellandske regionaltrafik.

Alle vogne af UIC-standard, d.v.s. litra A,
AB, B og BD, skulle moderniseres fuldstaen-
digt, og derfor gik man i gang med det sterste
ombygningsprogram siden ombygningen af
treevognene | 1930'erne. Men hvor dette
strakte sig over 20 &r (ca. 1930-1950), skulle
250 vogne i lobet af vinteren 1973-74 have
fornyet inventaret og males op udvendig.
DSB's centralvesrksteder | Koebenhavn og

rhus, vognvaerkstederne i Nyborg og Es-
bjerg, der normalt kun reparerede godsvogne,
samt Scandia blev invaolveret i dette arbejde.

Design og indretning

Der blev pa personvognene indfert nye farver
overalt. Udvendig blev vognene lakeret meor-
kerede, og de fik nyt stort hvidt DSB-logo i
Helvetica-skriftsnit nederst pd venstre vognsi-
de. Indvendigt blev kupeer og sidegang holdt i
lyse farver (birkefiner), mens szader fik brune
og sandfarvede nuancer.

Pa 2. klasse kom der nu kun seks pladser
pr. kupé mod hidtil otte, og saderne blev be-
trukket med lysebrunt uldent stof, der pa 1.
klasse havde merkebrune striber, mens 2.
klasse fik brune nister.

| de brede armleen var en holder, der netop
passede til en olflaske og de kaffebasgre, som
blev solgt i togkiosken. Ved pladserne langs
sidegangen kom der sma udtraekkelige borde.
Hidtil havde kun vinduespladserne haft kla-
pborde.

Modernisering af personvogne
A- og B-sidegangsvogne anskaffet midt i
1960'erne havde som allerede naevnt plads til
otte rejsende | hver kupe, men disse sendre-
des til kun at kunne rumme seks personer, s&-
ledes at komforten forbedredes.

P& Sjeelland brugtes mest MY og MZ i IC-to-
gene, men | Jylland/Fyn var det mere reglen
end undtagelsen at IC-tog blev fremfert med
MX i forspand. Et IC-tog er ankommet til Stru-
er med MX 1033 og 1041 | forspand, sommer
1979. Foto: Kurland/PA SPORET.

Ogsa zeldre vogne med%. klasse anskaffet i
1950'erne ombyggedes, sa de efter ombyg-
ningen kunne rumme seks personer i hver
kupe.

Traevogne - d.v.s. person- post- og rejse-
godsvogne - der var {om)bygget med treeske-
let og jernbeklaedning, skulle ifelge DSBs plan
vaere udrangeret inden 1970, men denne plan
kunne ikke helt felges. Endnu i 1972-73 var
man i fuld sving med at udrangere materiellet,
men alle a&ldre vogne var forsvundet da K74
tradte i kraft.

De aldre stélvogne, der ikke skennedes eg-
nede til at blive omdannet eller moderniseret,
matte lide den tort at blive deklasserede til
feellesklasse, hvilket isaer,gjaldt eeldre vogne
med 1. klasse, fx litra ABOX, der fik overmalet
den gule stribe og blev til Bah og Bxh, og der-
efter benyttedes i "mindre" fine tog, fx lokal-
tog.

De =ldre CC-stllvogne anskaffet op gen-
nem 1950'erne ombyggedes rask vaek, idet
man skar harmonikagavlen af dem og i stedet
monterede en B-vogngavl med gummivulst,
nye drejefoldedere og slutlys, samtidig med at
man foretog de allerede naevnte forbedringer
indvendigt. Efter ombygningen designlakere-
des de i red og fik litra Bg. Disse ombygninger
varede til midt i 1970'erne, men vognene var
ikke tilteenkt brug i IC-tog, men derimod som
lokalvogne i internationale tog og andre hurti-
ge tog pa hoved- og sidebaner. Vogne, der
ikke ombyggedes, skulle indsasttes | lokale
tog, og fik litra Bgh. Disse vogne forblev i den
zldre vinrede farve, idet man regnede med en
snarlig udrangering, og derfor ikke ville ofre
unadige penge pa en omlakering.

De nittede stélspisevogne litra CAR/BRh,

et

bygget i begyndelsen af 1930'erne, havde
kendt bedre dage, og da rejsetiderne mellem
Kebenhavn og Frederikshavn nu forkortedes
med IC, s man sig om efter nye lesninger, der
kunne traede i stedet for disse. Resultatet blev
en provebygning af en Bk-vogn, ombygget fra
B-vogn, der fik flejder i vognsiden; den indret-
tedes med kiosk i to kupeer, og toilettet i den-
ne ende fiernedes, s& kioskpersonalet kunne
bruge pladsen som indgang, lager m.v. Der
skete dog en lille sndring p& serien, idet
flejderen atter fiernedes, og de efterfolgende
Bk-vogne fik kun indbygget kiosk. Det var
tanken, at alle IC-tog skulle medbringe Bk-
vogn, sa rejsende kunne fa en forfriskning un-
dervejs.

1 1974 havde DSB felgende grupper af vog-
ne, inddelt til trafikopgaver pad de enkelte
streekninger:

Gruppe |, fiern: A, AB
B, BD, Bk, Bf,
WLAB
Gruppe |, nzr:  An
Bn, Bno, Bns
Gruppe Ik Ag, ABg
Bg, BDg, Bgc
Gruppe I, fiern:  Ah, ABh, ABhl, ABxh

Bah, BDh, Bgh, Bghl, Bfh,
Bjh, Bxh, Bjh, Bvhl og Bv

Bhs, Bhl, Cls, CI, Cll, Cle

Gruppe I, nzer:

Hertil kom post- og rejsegodsvogne litra P, Ph,
Pmh, DPh og Dh, der ikke tilherte nogen be-
stemt gruppe.
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Vognanvendelsen fra K74
Anvendelsen og grupperingen
blev som felgende:

Gruppe |, fjern var de flotte-
ste og mest moderne vogne
hos DSB. De skulie primasrt
anvendes i de rede Intercity-
tog mellem landsdelene. A-,
AB- og B-vognene kerte nae-
sten udelukkende i IC-tog, ef-
ter K74 var litra B dog stadig
ikke helt omdannet til at be-
fordre de ftilteenkte 60 passa-
gerer, men ferte stadig 80
"sammenpakkede" rejsende.
LLitra Bk med kiosk kerte
udelukkende i |C-tog, indtil
sidst i 1970'erne, hvor de forsegsvis indsattes
i internationale tog pa Sydbanen. De forsvandt
dog hurtigt herfra.

De kombinerede rejsegods- og personvog-
ne litra BD blev farst og fremmest bygget til
brug for badtoget "Englaenderen” mellem Keo-
benhavn-Kalundborg, hvor de afleste den nit-
tede stélvogn litra BDh, og havde i mange ar
fast plads | disse tog. Men den benyttedes
ogsa i internationale forbindelser som "Nord-
pilen" og internationale tog over Sydbanen,
bl.a. "Hamburg-Expres".

Storrumsvognen litra Bf blev helt specielt
indrettet til badtogene, og anvendte i disse
helt til midten af 1980'erne. Den blev ogsé for-
staerkningsvogn pa Kystbanen i "sekundzere
tog", for trods modernisering havde disse
vogne ikke den helt store publikumstaskke.
Oprindelig skulle typen veere et alternativ til
lufttrafikkens "flyvesaeder", og forsynedes der-
for med indstillelige flysseder. Vognen blev al-
drig populzer hos de rejsende, og det gjorde
sostervognen AL/Bfh for evrigt heller ikke.

Sovevognen WLAB var en slags "tvangs-
kab", idet DSB egentlig ikke havde brug for
denne vogntype, men var tvunget af overens-
komsterne i den internationale pulje af sove-
vogne (CIWLT). Pulien bestilte 63 vogne, hvor-
af DSB fik tildelt to af dem, betegnet T2S. Ef-
ter K74 kerte vognene generelt mest i udlan-
det, og vendte forst tilbage til Danmark, da
DSB indferte drift med sovevogne i 1982. Dog
var de | trafik i Danmark i 1975, hvor de var
indsat i toget "Hoek van Holland" mellem Ko-
benhavn og Amsterdam.

Gruppe |, naer var vogne, der skulle indsasttes
i den sjeellandske regionaltrafik som styre-
vognstammer, kort af lokomotiver med ITC (In-
ternal Train Control). Vognene konstrueredes
som storrum, inddelt i tre rum adskilt af perro-
ner med udgang ad midterdere. De var en di-
rekte afloser for den kebenhavnske naertrafik-
vogn litra CR, der dog havde tre ind/udstig-
ningsdere.

Som noget nyt indfertes en 1. klasse nzer-

DSBs redmalede litra B var den typi-
ske personvogn | bade ost og vest |
epoke IV, Det var en UIC-standardper-
sonvogn med en lengde pa 24,5 m.
Den var indrettet med sidegang og
havde ti kupeer med plads til 60 rej-
sende pd 2. klasse. B 51 86 20-80
337-0 i Struer, 1984. Foto: SD.

Litra Bk var sestervogn til litra B (om-
bygget B-vogn), men var indrettet
med en lille kiosk og togfererkupe, og
havde derfor kun plads til 48 sidden-
de pa 2. klasse. Vlognen havde oprin-
delig ikke hvide cateringstriber, men
fik disse i lebet af 1970'erne. Bk 50 86
85-83 017-8 pd Kebenhavn Hovedba-
negard, 1985. Foto: TA

trafikvogn litra An, der isaser benyttede pa
Kystbanen. Den var magen til litra Bn, men
havde faerre pladser. DSB habede at travie
forretningsfolk ville tage toget og spare pa
"det private braendstof". Vognen brugtes ogséa
i visse tog pa Sydbanen.

Da man pé Frederikssundbanen pé grund af
lokomotivmangel fortsat matte bruge MO-
vogne, indrettedes en raskke Bn-vogne med
styreledning A+B for MO-vogne, og litreredes
Bno. Ferst omkring 1978 begyndte MX at
overtage arbejdet fra MO pa denne streskning.

Gruppe Il var a2ldre moderniserede stélvogne,
hvor man - som allerede naevnt - havde ud-
skiftet gavlen med gummivulst i stil med A- og
B-vogne. Vognene kerte pa en type bogier
konstrueret | 1930'erne, den sékaldte 3 m
Pensylvania-bogie, der ikke var helt s& bled
som den moderne Minden Deutz-bogie (MD-
bogie}). Men det ville blive for dyrt at anskaffe
helt nye vogne, sa derfor valgte man at om-
bygge disse vogne og beholde 3 m bogien
under dem.

Litra Ag, ABg og Bg skulle
saettes i drift som lokalvogne i
internationale tog, bade i est
og vestormradet. Endvidere
anvendtes de i badtog Keben-

Sidst | epoke IV dukkede farve-
rige liggevogne op pa sporene.
Det var vogne indkebt brugt i
Tyskland. De indrettedes til lig-
gevogne bl.a. for lab | internati-
onale tog. Oprindelig var vog-
nene redmalede, men blev
sidst i 1980°'erne ommalet | nat-
bla farver med rede felter og fik
festlige menstre. Bem 426
Skileberen, Nesestved 1989.
Foto: TA.
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Litra Bns og Bn var ligesom B-vognene typi-
ske vogne | epoke IV, men sas kun est for Sto-
rebzelt. | lobet af 1980'erne ombyggede nogle
Bns-styrevogne til brug for de elektriske loko-
motiver litra EA, d.v.s. til (i forste omgang) leb
pd Kystbanen. De fik det interne styresystem
ZWS, og fronterne blev afbleendet. Her ses en
- Ukendt nummer - vogn af typen litra Bns-e
med lukket front ved siden af sestervognen li-
tra Bns pa Belvedere, Kebenhavn 1985. Foto:
HQ/PA SPORET

havn-Kalundborg og som forstaerkningsvog-
ne.

BDg-vognene fik samme opgave, idet de
oprindelig skulle supplere BD-vagnen, men af
en eller anden grund blev det aldrig til noget,
og der byggedes kun fa litra BDg. De anvend-
tes i mange ar som lokale forstaerkningsvogne
i internationale tog eller i sma lokaltog pa
side- og hovedbaner.

Til nattog med liggevogne udtog man nogle
stalvogne litra CC/Bg, og udstyrede dem med
liggekojer og teepper fra civilforsvarets bered-
skabslagre, og gav dem litra Bgc. Udvendig
var der ingen forskel pa Bg og Bgc. Liggevog-
ne var dog ikke et specielt produkt af K74,
idet disse indfertes allerede | 1969 som af-
lwsning for sovevogntog mellem Kobenhavn
og Frederikshavn.

Vogne i gruppe Il adskilte sig fra gruppe I-
vognene ikke alene pa 3 m bogierne, men
ogsd i indretningen. En Bg-vogn havde 9 ku-
peer, hvor en B-vogn havde 10. En Bg kunne
rumme 72 siddende passagerer, mens en B-
vogn efter omdannelse kunne rumme 60. Se-
nere andredes Bg-vognen kun til at rumme
feerre siddende passagerer, nemlig 54.

Gruppe lll, fiern, var zldre vogne, som skulle
indsaettes uden vaesentlige sendringer og for-
bedringer. Vognene skulle for sterstedelen
vedkommende indsasttes i Jylland med undta-
gelse af litra BDh, Bfh og Bgh, der mest brug-
tes pa Sjeelland/Falster, iseer i tog pa Lille Syd
og i gennemgaende tog til Kebenhavn-Nak-
skov. BDh blev sdledes lidt af en plage i pend-
lertog med sin ringe komfort og stive korsel.
Den var i drift indtil 1982, i de sidste &r i vest
til provelse for fynboer og jyder, indtil skaere-
breenderen kunne szette sin flamme i vognty-
pen.

Litra Bxh, Bjh og Bv skulle kare strasknin-

w

e

gerne pa vestkysten tynd, ligesom de blev be-
nyttet | standsende tog mellem Struer og Lan-
ga, Fredericia-Padborg m.v. De blev ikke om-
malet, da de stod overfor udrangering, og da
de heller ikke blev vasket, lagde stovet sig ef-
terh&nden tykt pa den vinrede farve, s4 de sa
sandfarvede ud.

En del af Bv- og Bjh-vognene kom til at fere
en tilveerelse som lokalvogne i IC-tog, og det
var nok en torn i gjet pA designfolkene, at man
i flere ar i vest kunne se IC-stammer af vinrede
lokomotiver og vogne sammenblandet med
flotte designlakerede A- og B-vogne.

Gruppe lll, nzer, var ldre vogne med stor-
rum litra Cl og Cle, som udelukkende skulle
benyttes i lokaltrafik med MO-vogne eller i
standsende persontog pa hovedbaner. Materi-
ellet brugtes udelukkende pa Lille Nord,
Odense-Svendborg, Arhus-Grena, Esbjerg-
Tender og i tog pa vestkysten. Nogle blev
ogsa benyttet pa Frederikssundbanen i flaeng
med Bno.

Nogle f& af Cl-vognene var fer K74 blevet
moderniseret med MD- bogier, og kerte i tiden
efter som mellemvogne eller styrevogne | MO-

rem brugtes litra MY -meget i regionaltogene p4-

nindst pa Kystbanen indtil de suppleredes med litra-

ri passerer en vinred MY 1127 Dsterport station. pa
pmer 1982, Foto: HQ/PA SPORET. =

tog som litra Bhl hhv. Bhs. De var altsa ikke et
umiddelbart produkt af det omfattende mo-
derniseringsprogram fra begyndelsen af
1970'erne.

Traekkraften

Fra 1974 var MY- og MZ-diesellokomotiverne
gremaerket som traskkraft for |C-togene. P&
Sjaellandsiden brugtes oprindelig MZ serie I,
mens der pa Jyllandsiden brugtes serie | og
IIl. Men efterhdnden som maskinerne blev
overflyttet mellem landsdelene, kunne man
finde bade serie Il og Il p& Sjelland og Jyl-
land, mens serie | hele sin tid - bortset fra de
forste ar efter leveringen - har kert pa Jyl-
land/Fyn.

Da de nye MZ IV kom frem i 1877 blev de
mest anvendt til lokal- og regionaltog samt
forlebertog. Selv om de ogsa til tider kunne
ses foran |C-tog, var det ikke almindeligt.

Da ME-lokomotiverne kom til DSB i 1983
blev de pa sjellandsiden indsat som traskkraft
for IC sammen med MZ. ME-lokomotiverne
var en typisk sjeellandsk maskine, og blev ind-
til slutningen af 1990'erne kun anvendt pa
eerne Sjzlland og Lolland/Falster.

STl
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Litra MY spillede ogsa en vigtig rolle | 1C-sy-
stemet. Indtil samtlige UIC-vogne var forsynet
med elvarme omkring 1985, kertes mange IC-
tog med MY, i Jylland ogsa med MX.

MY kerte ogsa forlebere til IC, eller i for-
spand med MZ eller MX | Nordpilen og andre
storre tog.

| begyndelsen af 1980'erne havde DSB ikke
tilstrazkkelig treskkraft pa Jyllandsiden, fordi
MR-sasttene og de nye ME- lokomotiver blev
forsinkede i leveringen, og man lejede hos DB
en raekke diesellokomotiver af typen BR 220,
som altid kerte i forspand i IC-tog. De var dog
kun i drift sommeren 1981,

| 1984 dukkede de forste elektriske lokomo-
tiver litra EA op, og indsattes p& Kystbanen,
hvor de primaert fremforte regionaltog. Efter-
hdnden som det elektriske net udbyggedes
hen over Sjeelland, kom maskinerne til Roskil-
de, Ringsted og Korser, hvor de ikke alene be-
nyttedes i regionaltog, men ogséa i godstog.

Til rangering pa by- og fargestationer hav-
de man starre lokomotiver af litra MH og MT,
der ogsd benyttedes til lokal straskningskorsel
med gods, maskinudveksling m.v. | faergehav-
nene benyttedes i begyndelsen kun litra MH,
men i starten af 1880'erne blev visse MT ogsi
sat til at rangere togstammer til og fra faerger-
ne i bade Nyborg, Korser og Redby F Litra
MT, der oprindelig var stationeret pd Fyn/Jyl-
land, kom i 1980'erne ogs4 til Kebenhavn.

Til mindre rangeropgaver havde DSB trak-
torer af typen Ardelt og kef. Ardelt blev udran-
geret midt i 1980'erne, mens kof'erne fortsatte
driften ...og endnu i dag i stor udtraskning bru-
ges til rangering.

MA-lyntog

Lyntog skulle fra K74 fortsat vaere de hurtigste
tog mellem landsdelene, sa derfor forblev MA-
lyntogene i drift. De var anskaffet i 1963 hhv.
1966, hvor de aflese lyntogene fra 1930'erne
litra MS hhv. MB. Litra MA sattes i drift i redt
liberi med stort vingehjul p& fronterne. Togene
blev fra Kebenhavn oprangeret som togsaet
med otte vogne MA-AM-BM-BS-BS- BMk-
AM-MA, s& de undervejs kunne deles i to saat,
hver med fire vogne, hvoraf den ene var en
styrevogn (litra BS).

Ved returleb til Kebenhavn samledes de to
saet igen undervejs til et ottevognsast. MA-lyn-
togene blev det forste - og sidste - lyntog,
hvor man benyttede en fast tilkoblet styrevogn

- litra BS - i modsatte ende af motorvognen.

Ved ikrafttraeden af K 74 ommaledes satte-
ne ikke i ferste omgang, men forblev | det
rade liberi. De fik blot nyt stort DSB-logo m.v.,
der erstattede det gamle gule vingehjul pa
fronterne m.v.

Men alderen trykkede efterhanden, og i
midten af 1980'erne blev vognsasttene reno-
veret og ommalet i selvfarve med redt DSB-
logo, der rakte fra vognbund til tag pa siderne,
og toget markedsfertes derefter under navnet
"Selvpilen". Det blev dog kun en stakket frist,
idet de nye motortogseet IC3 allerede i 1990
indgik i lyntogenes planer, og MA blev derefter
udrangeret.

MO og MR

Noget mindre typisk, men alligevel betydelig
udbredt | visse egne af landet, var i de forste
ar af K 74 DSBs uopslidelige MO-vogn, mens
dens afleser - motortogszsttet litra MR - blev
et meget karakteristisk islast senere i epoken.

MO-vognene forsvandt generelt med over-
gang til K 74, men alligevel kunne DSB ikke
undveere dem til at sorge for trafikken i visse
landsdele. Vognene, der stammede dels fra
1950'erne, dels fra 1930'erne, blev sat til at
klare trafikken pa mindre sidebaner. P4 Sjasl-
land kerte de pendultog pd Farumbanen, p&
Frederikssundbanen og Lille Nord. | 1977 for-
svandt de fra Farumbanen, aflest af S-tog, og
i 1979 kom MX til Frederikssundbanen, mens
de pé Lille Nord fortsatte med at "rasle" indtil
DSBs Y-tog litra ML/FL blev leveret | 1984,

P& Fyn kerte MO hovedsagelig al person-
togtrafik pd Odense-Svendborgbanen, mens
de pa den jyske vestkyst, i Thy og mellem Es-
bjerg-Ribe og flere andre steder havde uma-
delig travlt med at fremfore persontogene her.

MR-togseettene blev leveret fra Scandia i
1978. Oprindelig blev disse indsat som fast
sammenkoble par MR-MR, men da man
manglede plads til rejsegods, ombyggedes de
farste til litra MRD. mens de senere anskaffe-
de szet fra 1981 leveredes med rejsegodsrum.

MR indsattes fra 1978 pa Svendborgbanen,
men bredte sig derefter over det jyske land,
hvor de afleste MO- og lokomotivtrukne per-
sontog. | flere tilfaslde benyttedes MR-szettene
ogsa til fremforsel af mindre antal gods- og
postvogne, og kom i 19886 til Sjeelland, hvor de
bl.a. benyttedes i lokaltog pa Lille Syd og i
bédtoget "Englasnderen’.

MO-vognene var meget typiske i ferste halvdel af epoke IV, d.v.s fra 1974 til 1984. | drene 1974 tif
1977 kerte de sjeellandske vogne pa Farumbanen, Lille Nord og Frederiksundsbanen, derefter
kun pé Lille Nord. P& Fyn og i Jylland var de primaert i drift pd Svendborgbanen (indtil 1978),
mens de kerte helt til 1983 i hovedlandet, iszer pd den vestiyske lzengdebane. Vognene brugtes
tif mange slags persontog, bl.a. med personvogne litra Bgh og styrevogne litra Bhs og Cls pé
krogen. MO 1854 med Bah-vogn (ex AC) pd den vestjyske leengdebane eller Tenderbanen kryd-

ser styrevognstog med Bhs. Aret er 1980, men pé hvilken station foregdr krydsningen? Foto: HQ.

IC-stammerne

IC-togene kom til at kere med faste stammer
bestdende af A-Bk-B-B. Disse vogne fulgtes
ad, sd de skulle til revision samtidig. Kun hvis
en vogn matte pa veerksted uden for de nor-
male terminer, blev stammen skilt ad. Imidler-
tid var der ikke A-vogne nok, selv om der var
bygget ti nye, sa i nogle stammer indsattes en
Ag. Disse vogne blev derfor renoveret sam-
men med UIC-vognene, selv om de kun et par
&r tidligere var ombygget fra AC-vogne.

Men ingen regler uden undtagelser, der kom
ogséa andre stammer i drift. Nogle Bf-vogne fik
saderne betrukket med det nye stof. De var i
forvejen malet rade som forseg, og de fik de
nye designpaskrifter udvendigt. En af stam-
merne, der kerte Kabenhavn-Struer, kom til at
bestd af AB-Bf-B, og en stamme, der deltes |
Skanderborg, kom til at bestd af AB-B-AB-B,
hvor de to af vognene gennemfartes til Silke-
borg-Herning.

Internationale tog i planen

P& streekningen Fredericia-Padborg blev de
internationale tog lagt ind i IC-planen, i et par
enkelte tilfzelde helt til Alborg (Frederikshavn).
Det gjaldt Nordpilen og tog 332/33 med gen-
nemgéende vogne Alborg-Kdin. Nordpilen be-
stod af (BD)-BD-A-B-B som gennemgdende
vogne til Hamburg og en Bk og et par B eller
Bg som lokale vogne til Flensborg. Af og ti
kunne der veere tyske vogne som gennem-
géende.

| perioder med meget rejse- og ekspres-
gods kunne der veere indsat en tysk Dm i ste-
det for de danske BD, og Bm sas af og til som
forstaerkning for B-vogne.

Tog 332/333 bestod normalt af BDm-Bm-
ABm som gennemgéende og Bk til Flensborg;
men om sommeren kunne det vaere betydeligt
starre, fx Dm-6 Bm-Am-Bk plus et par B eller
Bg. De evrige tog Fredericia-Padborg bestod
af skiftevis dansk og tysk materiel som gen-
nemgéende, BDm-ABm, henholdsvis BD-AB, i
sommertiden suppleret med Bm eller B, og en
Bk til Flensborg. Af og til var et par Bg pd som
lokalvogne.

Der karte ogsa et par normale IC-stammer;
den ene korte Flensborg-Frederikshavn, den
anden til Kebenhavn, hvor den var suppleret
med Bm-ABm fra Hamburg til Nyborg, om fre-
dagen og sendagen gennemfoertes disse vog-
ne til Kebenhavn.

Lokale vogne i IC-tog
Som lokale vogne anvendtes i begyndelsen
mest Bg-vogne vest for Storebzelt og Bn i est.
1 1875 leveredes en ny serie B-vogne, sam-
tidigt med at ni BD ombyggedes til Bk. Nu
blev B-vognene dominerende i nzesten alle
tog. Kun i weekends og ved hejtider métte
suppleres med Bg og Bn. Ogsé& Bf brugtes

38

LOKOMOTIVET NR 73 ¢ MARTS 2003



som lokalvogne, og i vest kunne en overgang
efter 1980 ses en Bv (deklasseret ABg).

Efter renoveringen af vogne litra Bfg (oprin-
delig AL) til Af til bAdtogene Kebenhavn-Kal-
undborg omkring midten af 1980'erne, fore-
kom det, at disse vogne anvendtes som reser-
ve for A- og Ag-vogne i IC-tog, ligesom der i
et par somre kerte nogle IC-leb med An-Bn-
Bn-Bns.

Ved hejtiderne kerte man tit en "forleber" pa
Sjeelland med en Bn-stamme, idet det ordi-
nzere IC-tog s var forbeholdt passagerer med
pladsbillet. Tilsvarende tog kerte i vest med
vogne af litra ABg og Bg, senere brugtes MR-
saat.

Udvidelse af timedriften

| 1975 forleengedes timedriften med IC il
Alborg, og fra Fredericia til Padborg og Es-
bjerg, hvor der var totimes drift med IC, blev
der i praksis ogsa timedrift, idet lokaltogene
kom til at kere i de samme minuttal. De fleste
tog til Padborg/Senderborg, Esbjerg, Herning-
Struer kertes stort set med faste stammer
BD/BDh/BDg-Bg/Bgh/Bjh-ABg/ABh. Som ek-
stravogne i disse tog kunne tit ses Bah (de-
klasseret AC) eller Bxh (deklasseret AX). Fra
1978 aflestes disse tog gradvist af MR-tog-
sat.

Storebaelt

DSB havde siden virksomheden dannedes i
1885 drevet faergesejlads, men erfaringerne
strakte sig laengere tilbage, helt til 1872, hvor
de jydsk-fyenske statsbaner &bnede dam-
pfaergeforbindelse over Lillebaelt mellem Fre-
dericia og Strib. Faergedriften over Storebeslt
med overforsel af jernbanevogne - i ferste om-
gang post- og godsvogne - bnedes i 1883.
Siden da var rederivirksomheden vokset, og
ved ikrafttreeden af K 74 havde Statsbanerne
30 faerger under flag.

De nyeste feerger til Storebeslts overfarten
var anskaffet i 1973, nemlig bilfaargen "Rom-
so" med tre deek. Samme ar anskaffedes jern-
banefeergen M/F "Dronning Margrethe I1". Det-

| epoke |V sés vinred og sortired dieseltraekkraft side
om side. | begyndelsen af 1970'erne begyndte DSB at
ommale sine maskiner, startende med en enkelt MX og
MZ. Her er vi pd Godsbanegdrden i Kebenhavn, 1972,
hvor en .nymalet MX 1010 med overdimensioneret
DSB-logo holder ved siden af vinred MY 1114. Mens
MY'erne blev ommalet ret sent, sa var naesten alle MX
ommalet i red/sort inden 1981. Foto: JS/DMJK.

te var en moderne faerge med to dsk med
plads til 800 passagerer. P& vogndaekket var
plads til 13 personvogne eller 25 godsvogne.
Den var kun én time om at tilbagelzegge turen.

Under levering var sesterfeergen til M/F
"Dronning Margrethe I', nemlig M/F "Prins
Henrik".

Ud over de faste stammer, der kerte mellem
Kebenhavn og Jylland, var der ogsa lokale
vogne, der ikke fertes over med feergerne. De
faste stammer var begraenset til fire vogne af
hensyn til feergerne, hvis sporleengde svarede

til fire vogne. De to allerede nasvnte nye far-
ger Dronning Margrethe |l og Prins Henrik,
begge indsat 1973-74, kunne dog tage fem
vogne pa midtersporet, hvilket udnyttedes |
visse tog. Normalt overfertes kun vogne pa
midtersporet, da dels rangeringen ikke skulle
tage lang tid, og dels udnyttedes fasrgernes
yderspor til lyntog eller godsvogne.
IC-systemet blev en succes, men der var
stadig en flaskehals: Storebzelt. Selv om der
var indsat de to nye forannasvnte feerger, sa
kreevedes til overfersel af IC-togene tre faar-

Oversigt over DSB traekkraﬂ i epoke IV 1974-1991

(alfabetlsk reekkefelge)
: TypE! | drift %) ; ;
- Va1974-82 Vb 1983-1991
i o s A m/underh.plove
Ardelt Rangertraktor Gron . :
EA . . El-toglokomotiv - b Red/sort
Kof . Rangertraktor ‘Gron Grenll
MA ' lyntogseet Hod Solv
ME  Toglokomotiv : Red/sort
MH Rangerlokomotiv Gron Red/sort 1)
ML-FL ~ Y-tog .. Bad _
WMo  Motorvogn  Vinred il Kun til og med 1984
MR-MR ~ Motortogsast L
MR-MRD ; Motortogsat : Red
MT ) Red/sort
COMX . Red/sort
MY Toglokomotiv Red/sort
MZ I | Toglokomotiv: Rod/sort 2
e S Rodeat
Rod/sort 2

1) fkke underhangte plove.

) De angivne bema}mger og drrftt:dspunkter er kun genereﬂe
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ger, sé derfor anvendtes som tredie faerge
Prinsesse Benedikte eller Kong Frederik IX.
Ogsé fzergen Sproge var afleserfaerge, nar en
af de andre skulle pa vaerft.

Trods dette var kapaciteten stadig ikke stor
nok. Tilligemed var de eldre fesrger var ogsa
ved at veere utidssvarende, s4 de sejlede mest
som rene godsfaarger.

Pa det tidspunkt diskuteredes den faste for-
bindelse over beeltet fortsat som den var ble-
vet det siden 1930'erne. | 1970'erne var der
en formodning om, at den var opgivet eller i
hvert fald udskudt p4 ubestemt tid.

DSB besluttede sig derfor til et alternativt
projekt, nemlig at flytte jernbanefzrgerne til
Halsskov-Knudshoved, hvorved overfartstiden
kunne reduceres med et kvarter. Hertil skulle
bruges starre faerger, der kunne overfere jern-
banevogne pé nederste dask og biler pé over-
ste.

De hidtidige faerger var alle blevet bygget
med samme bredde, som gik helt tilbage til de
farste hjulfeerger i 1883. Dette gjaldt bade Sto-
rebzltoverfarten, Kebenhavn-Malme- og
@Ostersgoverfarten. Men de nye faerger projek-
teredes til at have fire spor, og feergelejerne
skulle indrettes séledes, at der kunne rangeres
fo stammer om bord eller i land samtidig.
Sporskifterne mellem sporene to og to an-
bragtes pé& faergen. Hidtil havde sporskiftet
veeret anbragt pé land, og sporene flettet ind i

Til hajre: MR-togssattet blev introdu-
ceret | 1978, og indsattes straks pé
Svendbargbanen, hvor det her er fo-
tograferet under indkersel pé Fruens
Bage (?) station i 1979. Bemaerk, at
szettet ikke har underhaengte plove.
Foto: AH/PA SPORET.

Herunder: Ved at tage en tur tif Stry-
er kunne man i 1980'erne opleve sa-
dan et herligt dagligdags syn, nemlig
MO, MH og MA- lyntog side om side
péa stationen. Det er fra venstre MO
1835, MH 316 og MA-lyntog med
styrevognen litra BS 489, sidst-
neevnte endnu | red med den nye
designskrift (Helvetica). Foto fra
1983. TA.

hinanden pa feergeklappen, sdledes at en
stamme matte traskkes helt ind pa land, for
sporskiftet kunne drejes, s& man kunne kom-
me i et andet spor.

| 1980-81 anskaffedes sa de tre store feer-
ger Dronning Ingrid, Kronpris Frederik og Prins
Joachim. Der anlagdes nye faergelejer i Korsar
og Nyborg, da det ville tage for lang tid at
etablere de nedvendige anlzeg i Halsskov og
Knudshoved. Sidstneevnte sted gik man i
gang med arbejderne til den sammenlagte
overfart, bl.a. blev den bro, der skulle fare mo-
torvejen over banen, bygget. Arbejdet med
dette blev dog ret hurtigt stoppet, da den fa-
ste forbindelse blev endeligt vedtaget.

Med de nye feerger blev det nu generelt mu-
ligt at overfore fem vogne i IC-togene, og ved
visse lejligheder flere vogne, da rangeringen
kunne ske hurtigere.

Fornyelse

| 1980'erne begyndte man at tale om en forny-
else af materiellet. UIC-vognene var ved at
veere utidssvarende, idet de var bygget efter
specifikationer, der var fastlagt i 1950'erne. |
andre UIC-lande havde man udviklet en nye
serie personvogne, de sdkaldte "Eurofirma"-
vogne, der efterhdnden kunne ses i EuroCity-
togene mellem Kabenhavn og Redby. DSB
anskaffede kun tre vogne af denne type som
sakaldte flex-vogne, d.v.s. de kunne indrettes

til flere formal efter behov, fx udflugts-, udstil-
lings-, spise- eller barnevogn med legefacilite-
ter. De litreredes Ckm, senere WRm, og har
ved visse lejligheder veeret indsat i IC-togene
med sluttede selskaber, som legevogne og i
nogle forsag med atter at indfere spisevogne.

Prototypelyn

| stedet for keb af nyt materiel udviklede man
undervejs i 1980'erne et seerligt togsast, som
kaldtes "prototypelyntoget’. Da dette szt ikke
er repraesentativt for epoken, sa udelades om-
tale af szettet i denne omgang.

Slut pa epoken

Det blev de hvide motortogsast 1C3, som
egentlig opstod som en projektopgave for en
ingeniorstuderende, der satte punktum for de
rade IC-tog. DSB fik interesse for IC3-projek-
tet, og efter endt uddannelse fortsatte ingen-
ioren udviklingsarbejdet for DSB.

Efter udvikling og mange forsinkelser, der
neer havde taget livet af Scandia, kunne de
ferste togszet litra MFA-MFB-MFEE, som IC3
blev litreret, indsaettes i stedet for MA-lyntoge-
ne i 1990. Lyntogene havde i sine sidste &r lidt
af kraftige alderdomssvaskkelser. | 1991 af-
leste IC3 de hidtidige IC-tog i en helt ny kere-
plan, og fra 1991 indgik de hvide togsast helt i
de "rade togs leb".

De rede IC-togs saga var forbi...




