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Pa fodpladen

.. goddag, s& er vi efter en lsengere (for lang?)
sommerferie omsider pa gaden igen. For-
hébentlig har vi veeret ventet med lsengsel? Vi
starter nu pé 18. drgang af LOKOMOTIVET, og
kan i de kommende numre igen tilbyde lzeserne
en maengde spaendende ideer, inspiration, infor-
mation, billeder, tegninger m.v. omkring danske
jernbaner i virkelighed og model.

Vi lovede sidste gang, at hvert nummer i den-
ne argang (18. argang) mindst vil indeholde 48
sider pr. gang...og det lefte holder vi selvfelgelig.
lkke mindst da vi nu kan mzerke en kraftig sti-
gende interessse for vort blad, hvilket giver sig
udslag i @get annoncering, lessalg og fornyelser
af abonnement...og “run” p& gamle numre, der
altsammen er medvirkende til at skabe et sundt
okonoimsk grundlag for bladdriften. Let's go!

Det farer os over i, at alle tidligere &rgange nu
er udsolgt fra forlaget, det gaelder sdledes ogsd
LOKOMOTIVET nr. 53-66, som vi indtil for nylig
stadig havde en lille beholdning af. Tilbage pa
lager har vi saledes kun nogle fa numre fra 17.
drgang, d.v.s. numrene 67-70. Det svinder dog
ogsd steerkt | disse, s& vil man have LOKOMO-
TIVET komplet ber man anskaffe sig evt. mang-
lende numre 67-70 NU!

*

Og s& om modeliernbanen: Foraret og somme-
ren har igen bragt en masse spzendende nyhe-
der med sig, lige fra traskkraft til vogne og tilbe-
her, alt dette kan man lsese om inde i bladet.
Forh@bentlig har vi faet de fleste af nyhederne
med, for fabrikanterne er efterhdnden blevet
flinke til at lade nyhederne sive til os, s& vi kan
bringe dem - altsa nyhederne - videre til alle in-
teresserede. Men har vi glemt noget, s sig en-
delig til.

Da vi startede pa LOKOMOTIVET for ca. 20
ar siden "rébte” vi pA dansk traekkraft, danske
personvogne og danske postvogne... og vi skal
sandelig love for at der er sket noget siden da.
Alle typer af modeller af damp, diesel, person-
vogne m.v. ser efterhanden dagens lys. Vi kan
nu tale om "tyske eller amerikanske tilstande”.
Det er sandelig godt klaret af et lille land som
Danmark!

*

Lidt om vore bogudgivelser: Efter vor afslutning
af bogserien om DSBs diesellokomotiver litra
MY, MX og MZ planlzegger vi at udgive en ny se-
rie beger, denne gang en slags temabeger. Vi
havde tzenkt os at laegge ud til efterdret med en
bog om Naestved- Preeste-Mern-Banen, dernasst
om bureauvogne (postvogne) hos DSB 1847-
1891, sa noget om Langelandsbanen og sluttelig
en uddybende bog om skinnebusser med en
masse omkring disse keretejer, som man bl.a.
ikke finder i banebegers fine bog om samme
emne. Men da vi endnu mangler nogle enkelthe-

der omkring farstnesvnte bog om NPMB, dels
tekstmaessigt, dels fotomasssigt, sA ma vi nok se
i einene, at den ferst kan na at udkomme til for-
aret 2003. SA mere om det til den tid.

Qg sé lige til slut et par ord om vor nyligt ud-
givne MZ-bog. P4 grund af tekniske og distribu-
tionsmzessige vanskeligheder blev vi desvaerre
lidt forsinket | udsendelsen, s den farst kom
sidst i juni, og det beklager vi dybt.

Som forudset blev den en stor succes, og
selv om vi lod et sterre oplag end normalt rulle
gennem trykpressen (1000 eksemplarer), s er
bogen neesten udsolgt fra forlaget, idet vi har
fiet mange efterbestilinger fra forhandlere,
klubber m.v. S& ensker man at sikre sig et ek-
semplar, s& ber man absolut skynde sig...bog-
bunken svinder dagligt ind! Prisen er kr. 230,-
incl. porto. Se bestillingsadresse og giro m.v.
her ved siden af i kolofonen.

Men husk lige, drenge - nar | bestiller bogen -
at sende os alle de 230,- kr,, som bogen koster.
lkke noget med "selvtzegt” ved at traskke 20,-
kr. fra til porto, hvilket et stort antal desvaerre al-
lerede har gjort ved forste bestilling. Det koster
nemlig mange kroner i forsendelse og forpak-
ning, mere praecist kr. 31,- at sende hver eneste
MZ-bog ud til abonnenter.

Qg sé& kan man selv regne ud, hvor meget vi
har mistet i portoindteegt, nar godt 200 abon-
nenter "selv har trukket 20,- kr. fra”!l Men alle
har alligevel - grundet vore dummegode hjerter
- faet bogen. Men vi haber sandelig, | kan se
"Den store Bastians” formanende pegefinger!?
Husk altsd at betale den fulde pris frem over, for
s...1

*

Til allersidst; Vi ses til jul, mere preecist | begyn-
delsen af december, hvor dagene traditionen tro
igen er blevet kortere og nestterne leengere, s&
vi i det kunstige lys kan hygge os med jernbane-
hobbyen... eller dyrkelse af quinden vor. Men
herligt er det jo, ikke sandt? Jernbanehobbyen?!
Ka' | ha’ det s& lenge! TA

DEADLINE for nr. 72:

Annoncer: Fredag den 25. oktober 2002
Sporskiftet og nyheder:

Fredag den 11. oktober 2002

Nr. 72 udkommer primo december 2002

Forsiden: MO 1835 og 1870 med tog 654
Struer-Esbjerg afventer krydsning i Vemb, maj
1983. MO 1835 var den sidste tre-lygte MO |
drift i Danmark, og kerte den sidste tid p& den
vesljyske leengdebane mellem Struer og Es-
bjerg. P4 overgangspladen ses maerke for
jernbaneforeningen "Freunde des Schienen-
verkehr”, der skulle overtage MQ 1835 efter
udrangering. Inde | bladet mere om MO |
1800-serien | anledning af HELJANSs udgivelse
af denne mode!. Foto: TA.

Kommunekemi .. 3 ARNOLDS HJ@RNE .. . . 18

Noget om Kommunekemis. vogne gennem ‘tiden Noget om spor i skala 1 160 ‘N- sneplove godslaster my.

Af Torben Andersen Af CBA, TA og FM

Sporskiftet 1. del: Nummerets 1:87-tegning

Grindsted station ....................... 9 DSB litra 1A . s 20

Af S.A. Guldvang Lukket hvidmalet gc-dsvogn med kort akselafstand

T o 10 Kommende MJ-arrangementer ................ccccceeeieeevnnnnn.. 22

bri=Coenily ool o o : DMJUs udstilling 2002 i Valby Hallen .......................... 22
Hvad finder man pa godsarealet? .. T P

DSB litra ME . e 12 Idéer til diverse udstyr pa anlssggets godsbane

Kort om forbilledet til Hobby Trades model af

D5SBs diesellokomotiv litra ME SPORSKIFTET .. - 26

Af Torben Andersen HORT&SET . . 29
Lest og fast om sommerens modeludglvelser og

Trinbraetter .. i S ET R, 1 efterarets kommende nyheder

En lille holdeplads il model]ernbanen Af Torben Andersen

DSB litra MO .. . 16 Motormateriel hos @SJS . SRS § |

Lidt om forbilledet til HELJANS model af litra MO 7. del i vor serie om motormateriel hos

fra 1800-serien danske privatbaner

Af Torben Andersen Af Torben Andersen

INDHOLD

el

LOKOMOTIVET NR 71 = AUGUST 2002



Af Torben Andersen

Med den voksende miljgbe-
vidsthed hos befolkningen
sidst i 1960’erne, s& egedes
ogsa behovet for at f4 skade-
ligt industriaffald fiernet pé& en
hensigtsmaessig og skénsom
méde.

| 1972 vedtog folketinget en
lov, der gjorde at alle landets
kommuner i lebet af de kom-
mende &r fik pligt til at oprette
et net af modtagestationer for
afskaffelse af industri- og hus-

holdningsaffald.
Kommunerne opretiede i
feellesskab virksomheden

Kommunekemi, og der anlag-
des en stor rensevirksomhed
med fabrik i Nyborg. Her skul-
le alle oplesningsmidler og af-
fald fra landets kommuner
renses eller destrueres pé for-
svarlig made.

Man satte indsamlingen af
kemikalier og affald i system,
og oprettede lokale depoter i
de fleste byer, forst i de store
provinsbyer, men senere ogsa
i mindre.

| 1982 havde man anlagt 21
opsamlingsteder og - modta-
gestationer, bl.a. i Kebenhavn
(Sydhavnen), Sore, Naestved,
Fredericia, Alborg, Thisted,
Arhus, Skive, Vejle m.fl. Alle
anlagdes i umiddelbart forbin-
delse med jernbanen, og en
enkelt kom til at ligge pa en
privatbane, nemlig Lollands-
banen, der fik modtagestation
i den lille by Graenge.

Modtagestationerne indret-
tedes i farste omgang i for-
héndenvesrende omrader, fx
blev det nedlagte fabriksom-
rAdde pd Gamle Magle Malle i
Nasstved anvendt til formalet,
indtil man i 1982 rykkede ind i
den gamle NPMB-remise i
sydenden af Naestved station.

| andre byer opfertes ind-
hegnede  modtagestationer
neer stationsarealet, hvor der
anlagdes simple temningsfa-
ciliteter d.v.s ramper, pumper
m.v., administrationsbygnin-
ger og lagerplads til beholde-
re, tender m.v., bl.a. i Sora.
Nogle steder 1& modtagestati-
onerne ved stationens laesse-
vej pa godsbanen uden ekstra
faciliteter end vendeplads sa
tankbilerne med de forurene-
de kemikalier kunne haolde og
laesse af ved siden af, fx i Hil-
lered.

| Kebenhavn lagde man en
starre affaldstation i Sydhav-
nen, hvortil de sortbrune be-
holdervogne blev slabt frem
og tilbage med treakslede
rangerlokomotiver litra MH,
senere med toakslede litra
MK.

Ved starten i 1972 havde
Kommunekemi kun en lille
vognpark pa ni vogne, der alle
var bygget hos det svenske
Falkenberg. | Danmark blev de
let ombygget med sterre
rerferinger fra dome samt di-

2

Moﬂeljernbanekfubben HO

verse rorstudser, séledes at
slam m.v. kunne fyldes nede-
fra ved pumpning.

| lobet af 1973 anskaffede
man endnu 31 vogne, ogsa
indkebt brugt i Sverige. De
blev p4 samme méade omdan-
net og indsat i driften. Alle
matte transportere olie og op-
lesningsmidler. Vognene fik
Nyborg som hjemsted.

Alle vogne maledes sort-
brune og fik pasat logo, et
dobbelt spejlvendt K over en
horisontal linie, der dog fra
omkring 1976 =endredes il
det kendte rode dobbelt-K.

Vognparken udvides

Vognparken blev lgbende ble-
vet udvidet. Op gennem
1970’erne og 80’erne indkab-

Beholdervogn fra Kommunekemi
pa lsessevejenn | Hillered, april
1989. Bemaerk rorstudser nederst
pa beholderens gavle, og det lan-
ge pébyggede [ssseflosseror,
som farer til domen. Vognen er
720 3 033-1, bygget af Falken-
berg i 1950. Foto: TA.
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Indtil 1986 sergede DSB for rangering a)

vogne til og fra Kommunekemis fabriksom-

rade i Nyborg, mens man péa selve omradet

brugte bdde DSB og gummikoeretgjer. Til
= brug for rangering af vogne til og fra Nyborg
godsterrzen til fabrikken i Nyborg, anskaffe-
de Kommunekemi i 1986 en udrangeret Ar-
delt-traktor fra DSB.

Traktoren med DSB nummer 125 var
bygget af FRICHS, Arhus, i 1955, og havde
siden anskaffelsen gjort tjeneste i Jylland/
Fyn.

Hos Kommunekemi ommaledes den i
rede og hvide farver, men i ferste omgang
uden selskabets logo med dobbelt-K. Un-
dervejs blev traktoren “forbedret” med dele
fra en anden Ardelt, idet nr. 126 matte
lzegge ny motorhjelm m.v. til nr. 125...0g9
sandelig ogsa fabriksplade!

| 1989 anskaffede Kommunekemi endnu
en Ardelt traktor fra DSB. Det var nr. 124,
ogsé bygget af FRICHS i 1955, men denne
var ikke sa lsenge i drift, og blev hensat i
begyndelsen af 1990’erne.

Begge traktorer var stadig i Kommuneke-
mis besiddelse i foraret 1997, nr. 124 fortsat
hensat, men de blev i & 2000 udrangeret
og overgivet til Skaelskerbanen (FDSB).

Billedet viser Kommunekemis traktor nr.
125 pA fabrikkens omrade i Nyborg, april
1987. Den er ommalet i selskabets farver,
men endnu uden logo. Foto: JSL.

 ARDELT-TRAKTORER

te man hvert &r “nye” brugte
beholdervogne.

| 1978 anskaffede man 26
vogne, hvoraf de 24 blev ind-
kabt i Sverige, hvor de havde
filhert SHELL. De var bygget
mellem 1950-1956 hos Fal-
kenberg.

De to sidst anskaffede vog-
ne i denne pulje var leveret af
Scandia 1948-49 til oliesel-

Wamarissniskami)

skabet GULF, men overgik i
1978 til Kommunekemi, hvor
de - og de evrige SJ-vogne -
fik litra Uh (ikke pamalet) med
numrene 073-098.

| evrigt blev naesten alle
vogne anskaffet brugt fra Sve-
rige (bygget af Falkenberg,
ASJ eller Vartan), kun i alt otte
vogne bygget af Scandia 1948
(5 stk.) og 1949 (3 stk.) il

e Myborg

Tedelax 65 30 27 63

v

B

7351154-0

i+
;16 DSE

GULF blev i 1970’erne opta-
get i Kommunekemis vogn-
park. Vognene fik numrene
054-057 og 071-073. To af
disse - 071 og 072 - biev som
de eneste vogne hos Kommu-
nekemi specielt indrettet til
transport af svovisyre, saltsyre
og fosforsyreholdigt affald.
Fernaevnte vogne blev efter
indkeb sendt til renoveringsfir-

maet Gardit i Viborg, hvor de
som forgaengerne blev et
zndret med udvendige ror-
feringer for at lette pafyldning
af spildprodukterne, og male-
des derefter sortbrune.

Nye litra
| 1980-82 fik alle private gods-
vogne m.fl. nyt litra og regime-
nummer, hvor UIC gik bort fra
litra U og i stedet benyttede li-
tra Z for private vogne, ligesom
DSB tidligere havde brugt.
Nogle af Kommunekemis
vogne kom nu til at hedde Z
med lebenumre i serien 705 1
xxx, andre fik litra Zk med
lesbenumre 700 1 xxx, men de
fleste fik litra Zkk med lebe-
numre | serien 720 3 xxx. To
vogne til transport af syrer fik
litra Zck 712 5 071-072, idet
de havde tryklufttemning (un-
derlitra ¢ = tryklufttemning).
Underlitra k beted at de to-
akslede vogne kunne laste
mindre end 20 tons, mens kk

| slutningen af 1980'erne og be-
gyndelsen af 1990°erne anskaffe-
de Kommunekemi en raskke nye
beholdervogne. De blev alle op-
bygget pa undervogne fra litra Gs,
de fleste hos Alustal i Svendborg.
De nye vogne fik en markant stor
paskriftplade fangs hele beholder-
siden. Her er vogn 735 1 154-0
fotograferet i Odense, 1998.
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betod at de kunne laste mel-
lem 20 og 25 tons.

De enkelte litra, altsé Z, Zk,
Zck eller Zkk, blev fortsat ikke
pamalet vognene.

| evrigt var det en Kommu-
nekemi-beholdervogn, der
blev den forste private vogn
med nyt nummer, nemlig 44
86 720 3 114, hvilket den fik i
1980.

De fleste vogne benyttedes
til transport af olie- og oples-
ningsmidler, fem vogne brug-
tes til  metalhydroxydslam,
mens to som nazvnt brugtes til

generelt 14 akselafstanden pa
ca. 5000 til 5500 mm, idet alle
vogne var to-akslede. Behol-
derrumfanget varierede ligele-
des, og nogle fA& kunne kun
rumme 20 m3, mens nogle
andre havde et maksimum pa
28 m3. De de fleste vogne
havde et rumfang, der & midt
imellem.

Vognene métte fremfores
med en hastighed p& 100
km/t, og da det ikke var aktu-
elt at bruge dem i lande uden
for Danmark, var de alle maer-
ket med indenlandsk regime-

Syrer. nummer 44,
Da vognene var af blandet

herkomst varierede de nassten

alle i udseende og di-

mensionet, men

| 1983 havde Kommuneke-
mi 99 vogne til radighed,

men antallet voksede efter-
hénden som flere og flere
private firmaer, industri-
er m.fl. fandt det on-
skeligt at skille sig af
med farligt affald p&
en forsvarlig méde.
Beholdningen af
vogne var derfor i
1987 igen vokset,
denne gang til 129
stk., og i 1993 til 135
vogne, flere af disse
blev som saedvanligt
anskaffet brugt i Sveri-

ge.

Nye vogne
Fra 1987 indkebte Kommune-
kemi ikke lzengere brugte vog-
ne, men begyndie at konstru-
ere sine egne, bl.a. pa krav fra

Bverst: En af de nye Kommunekemni
beholdervogne | forsegsdesign
med centerstillet logo, fotograferet i
Svendborg, maj 1993. | baggrun-
den holder Kef 275. Foto: F. See-
borg.

Midten: Et sjseldent foto af vogn fra
Kommunekemi med det oprindelige
logo. Det er vogn 070 1 055-9, som
holder | godstog, Ringsted maj
1977. Vognen er den ene af i aft
otte vogne bygget af Scandia
1948-49, som Kommunekemi an-
skaffede brugt fra olfeselskabet
GULF | drene 1976-1979. Foto: TA.

T L
)\

Ramenes o 5

Til hajre: | 1992 eksperimenterede
Kommunekemi med nyt design,
hvor beholdervognene skulle vaere
hvide. Hvordan man kom frem til at
vogne, der kerte med sort beskidt
affald skulle vaere hvide er uvist...
og man forlod da ogsa hurtigt de-
signet igen, og kun to vogne blev -
s& vidt vides - opmalet i hvid. Vogn
735 1 150-8 pa Nezestved station,
juli 1992. Foto: TA. )
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DSB. Hidtil havde man i arene
forinden ombygget naesten
alle de gamle vogne med nyt
flederophaeng med dobbelte
sjeekler, men da dette ikke
kunne fortsaette, matte man
anskaffe egnede vogne og
ombygge disse. Man kebte
derfor en raekke lukkede vog-
ne litra Gs fra DSB, hvis un-
dervogne var i fin stand, og
lod et firma i Svendborg om-
bygge vognene. Her fiernede
man vognkassen, der blev
skrottet, og monterede deref-
ter nye beholdere p& under-
vognen.

Syv nye vogne blev ombyg-
get i 1987, to i 1991 og ende-
lig pabegyndtes i 1993 en ny
serie pa 60 vogne. Disse vog-
ne, der som nasvnt ombygge-
des hos et lokalt firma i
Svendborg, beholdt Gs-vog-
nens dimensioner og bremser,
d.v.s. akselafstand 5700 mm,
rangerskruebremse og KE-GP
bremse. De fik en beholder,
der kunne rumme 30 ma3,
d.v.s. at de blev nogle af de
storste danskejede to-akslede
beholdervogne, der har kort
danske spor. Veaegtmaessigt
m& de maksimalt fremfare
mellem 26 og 27 tons.

Beholderne blev leveret af
forskellige leverandarer, de
farste af PAM, mens de sidste

Fra 1988 anskaffede selskabet sig
en del zeldre lukkede vogne af li-
tra Gs fra DSB. Vognene forbiev
usendrede, men blev P-maerkede.
Vognene forsvandt | &r 2000, da
man indkabte stdlvogne litra Hbis.
Gs 120 4 182-3 | Nyborg, 1995,
Foto: TA.

og fleste blev leveret af firma-
et Alustal. Vognene vejer tara
generelt 14 tons, men vaegten
varierer en anelse inden for de
enkelte grupper. Vognene
beerer litra Zs, der dog fortsat
ikke er pamalet.

De nye Zs-vogne fik et kraf-
tigt bygget geleender - med
adgang fra bremseplatformen
- og lebebro med kraftige stal-
treedeflader pa beholderryg-
gen. Vognene lgber kun in-
denlands (regime 44), og ma
fremferes med en maks. ha-
stighed pd 100 km/t (underli-
tra s).

De ma transportere olie- og
oplesningsmiddelaffald  efter
RID klasse 3. RID-maerknin-
gen er en saarlig international
meerkning for transport af far-
lige godsarter, nedfzeldet i et
seerligt sikkerhedsreglement.

Zs-beholdervognene fik nyt

design, idet de to sma tavler
erstattedes af en stor hvid
paskrifttavie i hele vognens
lzengde. Oprindelig forsegte
man sig et med design med
midterstillet logo, men gik hur-
tigt bort fra dette.

| alt fik Kommunekemi om-
bygget 59 stk. Gs (leveret til
DSB af Scandia 1963-64) fil
beholdervogne litra Zs med
numrene 44 86 735 1 142-
200, og beholdningen af disse
har veeret konstant siden. De
tidligere anskaffede
svenskbyggede beholdervog-
ne er lobende blevet udrange-
ret i &rene efter 1996.

Lukkede vogne

Kommunekemi kebte hos
DSB i 1988 ogsa 50 stk. luk-
kede godsvogne af litra Gs til
egne transporter mellem mod-
tagestationerne og Nyborg.

| 1897 lejede
Kommunekemi en
raekke Hbis stal-
vogne hos DSB,
der brugtes til
transport af ten-
der, dunke m.v.
Disse - og flere -
vogne blev senere
kobt af selskabet,
der efterhdnden
har en hel del af
denne type. Hbis
225 2 011-1 i Ny-
borg, juni 2007.
Foto: TA.

Det var Gs-vogne fra den s&-
kaldte gruppe II.

De blev som privatvogne
lagt i serien 120 4 xxx for at
undgd forveksling med DSBs
Gs-vogne i serierne 120 2 xxx
0g 120 3 xxx.

| 1994 pabegyndte man en
udskiftning med nyere Gs-
vogne fra gruppe Il og lll, byg-
get af Scandia mellem 1962-
64. Disse vogne blev ogsa
lagt i serie 120 4 xxx med litra
Gs eller Gkks. De udgjorde i
1996 i alt 48 stk. med numre-
ne 44 86 120 4 149-155, 157-
158 og 160-198, idet nr. 156
og 159 var udrangeret forin-
den.

De indkebte Gs brugtes
uaendrede som lukkede vogne
til transport af kemikalietan-
der, -dunke, -beholdere m.v.,
og blev optaget som private
vogne i DSBs vognpark. Vog-
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nene forblev generelt i den
gamle brune DSB-farve, og
nejedes med at blive pletma-
let. De fik nye numre efter hvil-
ke P-maerket (= privatejet)
som saedvanlig blev pafert.
Gs- og Gkks-vognene, der
havde KE-GP-bremse, var S-
maerket, d.v.s. at de kun matte
fremferes med 100 km/t.

Designforseg

Som forseg havde man fra
1992 to beholdervogne malet i
hvid med sort midterfelt pa
tankene, men dette design var
naturligvis ikke hensigtsmees-
sigt af hensyn til svineriet med
kemikalier, og de nye vogne
blev i tiden efter fortsat
sort(brun)malede med metal-
farvet lsbebro og geleender, li-
gesom de to hvide forsegs-
vogne blev tilbagefort i sort-
brun.

Flere lukkede vogne

Der foregik hele tiden en ud-
skiftning af vogne hos Kom-
munekemi, og man forsegte
pé lejebasis at holde “vognfor-
nyelsen” i gang. Pr. 1. januar
1998 havde man i sin vogn-
park fem Gkks (Gs) og fem

Hbis stalvogne, alle lejet hos
DSB, hvilket skete allerede i
1997.

Aret efter lejede man tre Gs,
hvorefter de lejede Gkks over-
gik som Kommunekemis ejen-
dom samtidig med at man
indkabte flere vogne fra DSB
af samme type, séledes at sel-
skabet pr. 1. januar 1999 hav-
de en beholdning pa i alt 20
stk. Gkks.

Den 1. januar 2000 var be-
holdningen af lukkede vogne
gget til 49 stk. af litra Hbis,
hvorimod alle lukkede vogne
af litra Gs og Gkks var for-
svundet.

Brugen af de lukkede jern-
banevogne faldt efterhdnden,
idet man ogsa gik over til gge-
de transporter via landevej (7),
og pr. 1. januar 2001 var be-
holdningen af lukkede Hbis-
vogne reduceret til 35 foruden
9 hensatte. Dette antal er se-
nere igen faldet.

Foruden de tilbagevaerende
lukkede vogne, sd har Kom-
munekemi fortsat hele sin be-
holdning af Zs-tankvogne
(april 2002).

“ DSB damplokomotiv N

litra S

koreegenskaber.

Prisen kendes endnu ikke.

OKT har besluttet at fremstille en model af denne naer-
trafikmaskine, som i mange ar fremforte alle togarter
pa Sjeelland, lige fra eksprestog til godstog.

Maskinen fremstilles bade som byggeszet med feerdig
undervogn og som feerdigmodel. Den kommer til bade
2-skinne-drift og Marklin. Modellen fremstilles efter de
nyeste metoder, og der vil blive lagt stor vaagt pa gode

Udvikling og produktion vil tage ca. 14-17 maneder.

Yderligere oplysninger fas hos OKT.

Ove Kirk Thomsen

Ericavej 141 - 2820 Gentofte
TIf./fax 0045 39 65 34 62

Kan du ikke fa forbindelse,

benyt da tIf. 0045 39 62 37 6Lr

Beholdervogne af den nye-
ste type ombygget fra litra
Gs, d.v.s. Zs til epoke V, blev

i 1996 udgivet i model af
HELJAN, skala 1:87, i alt
med fire forskellige lobe-
numre. De er:
Kat.-nr. Vognnummer
4100 735 1 169-8
4101 7351 190-4
4102 7351 157-3
4203 7351 174-8

Vognene er ganske vellig-
nende med mange detaljer,
hvilket vil fremga af sam-
menligning med foranstaen-
de fotos af forbillederne, om
end nogle dele som gelaen-
der m.v. er stebt i en lidt for
kraftig kvalitet. Vognene er
nu udsolgt fra HELJANs la-
ger, men kan stadig fas hos
mj-forhandlerne (se anmel-
delse af modellerne i blad nr.
44, side 16).

-

Billedet viser HELJANs
model af KK-vogn 735 1
169-8 med autentiske patryk
og i den let sortbrune behol-
derfarve, der er karakteri-
stisk for forbillederne.

Den lukkede vogn
Gkks fra Kommune-
kemi fas fra
ROCO i skala
1:87 under kata-
log-nr. 47 335
(epoke V) med
lebenummer 130
4 006-1, d.vs.
en vogn uden
bremseplatform.
Den er fremstillet
i ROCOs szd-
vanlige fine kva-
litet, men ber
selvfelgelig pati-
neres.

litra

Modtageanlaeg
HELJAN har og-
s4 udsendt en
model af et

Kommunekemi i model

komplet Kommunekemi mod-
tageanlzeg i skala 1:87 (kat.-
nr. 1722), der kan anvendes i
forbindelse med firmaets mo-
deller af tankvognene fra
Kommunekemi.

Det har forbillede i modta-
gedepotet i Greenge pa Lol-

land, og leveres komplet
med bygninger for kemika-
liemodtagning, administrati-
on, lagerskur m.v.

Modellen er velegnet (il
brug p& bade DSB og ved
en privatbane, epoke IV eller
V.

Wnmsmnokomi ah  Nyborg
Telufaz 6534 77 63 S

v oEEE 4 B

MDER 5
EEE

Kemmunekemi a/s
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Kom og besag os. - Kﬂm og_se
udstﬂhnger.

Landskabsmatermler huse khpark
- modelfigurer - profi Ier&pladeri
-plast og metal - ror - sicenger - trad
i masser qf trwlmter aeropla;;ﬁner

S:Izcone til stebeforme stobematerialer
dukkehuse finsoldater - bager: i
.. O meget, meget ‘mere i

Veﬂiammen i det ga_mle fa:mi]ieforetagend =

Vi har desveerre
kun et meget lille antal
bager om

DSB

litra MZ

tilbage pa lager. @nsker man bogen, s& skal
man bestille NU. Den er pa 80 sider i format A4
med mange sort/hvide billeder, farvefotos, origi-
naltegninger af serie I, Il, lll og forslag til MZ IV
med Bns-front fra NOHAB m.v.

Bogen fads ved at indbetale kr. 230,- (incl. for-
sendelse og porto) pa giro eller chek. Forbehold
for udsolgt (den der kommer ferst til melle...), i
sd fald tilbagebetales det indsendte belob.

Pris for udenlandske bestillinger er dkr. 280,-

incl. porto.
—

Se giro- og bankkonti
i kolofonen side 2.
O
MOTIVET mm=

y,

f

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING
Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer og

bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra NOCH.
Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra HELJAN,
Faller, Vollmer m.fl., skala 1:87 og 1:160.

- NDBYGNlNG '
DEKODEI;F:m‘bane gor det hele lidt s;ove':e
koder/NEM- stik 1
1y at indbygge de -
s Iii\:f::a;ﬁgrzf’t:‘nodeuer s |lad os klare ;pgz;zd =
= de gnskede
dbygger @&
V(;gkv?r\l? Sttslc\ieigaezgse fabrikater fra I
MARKLIN, FLElSCHMANN ROCO,

N m.v-
LIMA, HELJA fiv- og funktionsde-

it flere typer lokomo til en ri-
d\h “?i‘;ﬁﬁgg s?gors\ft@rrelser fralGB il Z, alt
kodere |

melig pris-

Digital mode

g her neermere 09 fa evi. et tilbud.

Ring O

Vi kan og:.

L] : E

digitaje ;,,d,,,”;gﬁf,;gge Viessmann signaler,

med damy,. - eller dr lamper og keretojer med blinklys.
d fra LoKksounp, i Nogle af signalerne kan let fordanskes.

ALT ik MODELJERNWI NEN

‘ ~ strengede spor.

~ STORT

“fra FIOCO Ime, Flemch-
mann, Marklin K- og C-

. spor, PECO og TILLIG,
ogsa smalspor og tre-

ﬁTHUEE
PECO

| IV!.DELTOG fra

lm”pHOBBY

Ramsherred 27 . 4700 Nzestved . TIf. 55 73 66 22
. Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30
Onsdag lukket
Fredag 10.30-18.00 - Lordag 10.00-13.00

- kun 200 m fra jernbanestationen

\
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Grindsted station

Vi har fra S.A. Guldvang, Frederi-
cia fdet supplerende oplysninger
omkring Grindsted station som vi
viste en skematisk sporplan af i
nr. 70. Han har medsendt et par
sporplaner, hvoraf vi bringer en
generel tegning. Guldvang skriver
| evrigt:

"Med hensyn tif Grindsted station,
sé@ var der tre perroner med per-
rontunnef imeflem. Ud for hoved-
bygningen var der ti spor, fordelt
pa fem togvejspor (1, 3, 4, 6 og
7), to depotspor (2 og 5) samt tre
depot- og lzssespor.

Der var retningsdrift, og area-
lerne omfattede i alt 25 td land
med ca. 8,5 km spor. Det var vel
nok det sidste "storanfaeg” i Dan-
mark { en tid, hvor jernbanerne
endnu forventedes at blive fremti-
den.

Alle indkerselstogveje var an-
lagt retfinede, mens udkerselstog-
vejene var kurvede, altsd var stati-
onenen ikke disponeret for gen-
nemkarsel.

Som det fremgér af skitsen var
der mod nord bygget ikke mindre

Mod KelH

Mod Vejle

Oprindelige velb

Godsekspe
dition

Sporarrangementet var
for den tid meget
avanceret, idet der
var indfert retnings—
drift - fast sporbenyt-
telse.

Der var mellem sporene
1 og 3, samt mellem 4 og 6
indlagt overleveringsspor.
Der var endvidere indlagt
transversaler, si der kunne
keres (rangeres) tvers over
stationspladsen i begge ender.
Generelt var sporanlagget
meget mere omfattende, end
det fremgir af skitsen.

——— e

Grindsted - Grene
mergelbane

Mod Brandé

'SPOR

 SKIFTET

end fire viadukter (bane/bane),
over terraenet en vejbro og syd for
stationen dels to vandlebsbroer,
dels to viadukter - ses ikke pa
skitsen - bane/vej. Grindsted hav-
de i 1935 ikke mindre end 26
daglige persontogsafgange, mens
Aalborg til sammenlighing havde
40. Det ma her anferes, at Aal-
borg havde et indbyggertal, der
var ca. 22 gange sterre end
Grindsted!"”

LOKOMOTIVET: Vi siger tak fil
Guldvang for de supplerende op-
lysninger og sporplaner.

Sporskiftet fortseetter i evrigt
pa side 26.

GRINDSTED

Principskitse f s v angir
baneliniernes indbyrdes
beliggenhed.

Ruvgrende vejbro

Vejbro

i Forlagt linieferin
E-l[--\zg e

e ~
/t_g";s‘ri-nd eli} Jinieforing
- -

-
-
-‘-

Mod Troldhede

INTERNATIONAL UDSTILLING
FOR MODELBANER 0G
-TILBEHOR, LEGETH) OG HOBBY
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(*TATOL \
Herunder: En TATOL- eller Schous
seebeforretning var farhen lige sa al-
mindelig som de sma ismejeriudsalg,
iseer i mindre lands- og stationsbyer.
Her kunne man kebe nassten alt lige

fra smabernstej, stremper til lzebe-
stifter og parfume, det der i dag kal-

des for "non-food®.
PA ANI‘EGGE I Sa ;e!vfnalgelig skal denne type

forretning ogsd med pa et typisk
r dansk epoke lll-anleeg. Igen er be-
e

nyttet forlaeg af E. Nederlands herli-
ge tegninger fra Futterup stationsby,

I nr. 70 viste vi, hvordan man kunne gere anlaegget dansk, og her fortsaetter og atter er brugt tyk _kart_orl til byg-
vi med - forhdbentlig - gode ideer og metoder, sdledes at vi kan dyrke det ning. Taget er fremstillet i “preeget
danske milje i fortid, nutid og fremtid. Som naevnt er det afgerende at vise tagpapkarton fra FALLER. Vejene fo-
typisk dansk arkitektur og industrier, og derfor vil vi ogsa i dette nummer vise rekommer lidt for brede, men det
typiske danske bygninger m.v. skyldes at HONG Vejvaesen endnu

ikke har faet taget sig sammen til at
Af Torben Andersen : anlaegge fortov i sand (NMJK).

(* LEDVOGTERHUS i

Til hejre: Hist hvor vejen slér en bugt,
ligger der et vogterhus s& smukt!
Tidligere var ledvogterhuse og deres
beboere et almindeligt og uund-
veerligt islet langs de danske jernba-
ner, private savel som hos DSB. Det
ber man selvfelgelig ogsa have pa
anlaegget, og det kan fx placeres i et
hjerne teet ved baggrunden, s& man
evt. far en vej, der forsvinder ind i
skoven, og dermed giver indtryk af
et anlaagget reskker leengere bagud.
Til ledvogterhuset herer ogsa bom-
me og evt. de gra meldeklokker. Sel-
ve huset er bygget i tyk karton med
mustenpapir i 1:160. (Privat anlasg/

\H Sendergaard) j
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* KOLONNEHUS
Til hejre: Fer i tiden kunne man hos
forbilledet finde de sma rade og sorte huse
pa jernbanernes omrader, ikke alene langs straek-
ningerne, men ogsa pa stationerne.

De ber heller ikke mangle pa anleegget. Det viste hus er
selvbygget, men med Hobby Trades danske kolonnehuse
er det i dag intet problem at fa sat en hytte op til banear-
bejderne. Det viste kolonnehus har ogsa det traditionellle

miljarod omkring sig: Skilte, affaldsbunke og afbreen- &
dingstende, kilometersten, telegrafpzele
(kan ikke ses pa billedet)...og en cykel hen-
sleengt op af kolonneskuret.

(Skanderborg MJ-Klub)
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* KOLONIHAVER

Til venstre: Vi har ofte skrevet
man ikke kan undvaere koloniha-
ver pd anlaegget, hvis det skal
veere rigtig dansk. Som det frem-
gar af billedet kan de sma haver
placeres nassten hvor som helst.
Her er en lille have anbragt i naer-
heden af baneafdelingens omréa-
de, hvor man i evrigt har anlagt et
typisk dansk kolonnehus og bru-
ger en vognkasse som lagerskur.
Kolonihavehuset er tysk indu-
strifremstillet (FALLER), der er let
gendret og "plantet” | danske om-
givelser med kartoffelraskker pa
den ene side og blomstrende
a&bletree m.v. pa den anden. @n-
sker man en anden farve pa hu-
set, ja, s kan man jo bare om-
male efter enske. Her er der frit
slag for hustype og bemaling.
(Privatanlzeg/H.Sendergaard)

* STYKGODSBILER

Til venstre: Vejkeretejerne er
o0gsa med til at forteelle, hvilken
tidsalder og land vi befinder os
i. P4 billedet er der nasppe tvivl
om, at vi befinder os pa en
dansk godsbanegard i midten
af 1990’erne, altsé epoke V. De
mange stykgodslastbiler fra
DSB gods - med den rede
skrastribe - var dengang i
1990’erne meget almindelige.

Signalposten i baggrunden
er ogséd en typisk dansk byg-
ning, der trods opfert for man-
ge ar tilbage, stadig var i brug
op gennem det sidste Arti |
1900-tallet. Den har i ovrigt for-
billede i en af Arhus’ mange
signalposter, og er bygget i pap
bekla=dt med selviavet
murstenpapir. (Skanderborg
MJ-Klub).




Tekst og fotos: Torben Andersen

De sidste dieselelektriske lokomotiver, der blev anskaffet
til DSB blev litra ME. | ferste omgang fik man seksten lo-
komotiver, der fik numrene 1501-1516. Hovedleve-
randeren blev Thyssen-Industrie Henschel AG, Kassel
mens det elektriske traktionsystem leveredes af Brown
Boveri & Cie, Mannheim.

Lokomotivtypen er udstyret med en 16-cylindret GM-
motor type E 645 E3B med turboladning, altsd den sam-
me som i litra MZ, dog med nogle modifikationer. Den
udvikler 2624 KW (3300 hk) ved 900 o/min, og lokomoti-
vets hejeste hastighed er 175 km/t.

Det seerlige ved litra ME er, at den er forsynet med tre-
fasede asynkronbanemotorer til fremdrift. En asynkron-
banemotor er en vekselstremsmotor, der hverken har
sleeberinge eller borster, og derfor er overordentlig drift-
sikker. Banemotorerne er udviklet af BBC "Brown-Bove-
ri” i Mannheim.

| gvrigt er banemotorerne anbragt i en saerlig bogie-
konstruktion udviklet af Henschel, hvor der er tale om en
rammekonstruktion. Hermed har man opnéet vaesentlige
vaegtbesparelser uden at det er gdet ud over styrken, og
litra ME er bygget ca. 11 tons lettere end MZ. Bogierne
har ingen centrumtappe som normale bogier, men er
med store treekstaenger forbundet med lokomotivets un-
derside nzer ved midten.

Endvidere har litra ME en sterre treekkraft ved lavere
hastigheder end forgangeren litra MZ, og den 16-cylin-
drede motor kan opna praktisk taget samme keretid som
den sterre 20-cylindrede dieselmotor i MZ.

Den nyudviklede elektrodynamiske bremse kan ogsa
udnyttes bedre end bremsen pa litra MZ IV, hvilket
skaner hjul og trykluftbremse. Dette forhold har iszer be-
tydning i regionaltrafikken med hyppige standsninger
som litra ME er konstrueret til.

Lokomotiverne er forsynet med [TC-anlzg,
straekningsradio og var ved leveringen forberedt for ATC
(Autormnatic Train Control). Dette anleeg er indbygget i be-
gyndelsen af 1990’erne.

Flere lokomotiver

ME-lokomotiverne overleveredes til DSB med ME 1501
som den forste 5. juni 1981, hvorefter ME 1502-1520
fulgte efter.

1 1981 gjorde DSB brug af en option, og kebte yderli-
gere ti lokomotiver, sdledes at den samlede ordre blev pa
i alt 30 stk. ME. Sluttelig bestilte man i 1984 endnu syv
ME 1531-37 til levering i 1985, og i 1986 havde DSB sa-
ledes en samlet beholdning p& i alt 37 stk.

Da maskinerne i begyndelsen - trods stejdeempning -
afgav for megen stgj, matte man udvikle ekstra lyddsem-
pende foranstaltninger. Det forte til at man fra 1983
labende pabyggede saerlige stejskasrme pa udstednin-
gen i taget, de sakaldte "ereklapper”. De sidst indkebte
ME blev leveret med nasvnte stejskaerme. Samtidig eend-
redes lidt pa den evrige tagkonstruktion.

Litra ME blev - som allerede nasvnt - i begyndelsen af
1990’erne udstyret med sikkerhedsudstyr ATC (automa-
tisk togstop), og da Storebalt-forbindelsen abnede for
jernbanetrafik blev maskinerne fra ar 2000 udstyret med
ekstra sikkerhedsudstyr, bl.a. nedbremsning til brug for
passage af forbindelsen.

Driften

Litra ME blev ved idriftsasttelsen primzert indsat i de sjsal-
landske regionaltog, hvor de i evrigt uden begrasnsninger
kunne anvendes i flang med eksisterende lokomotiver,
herunder forspandkersel med litra MX, MY og MZ.

Endvidere var det tanken at litra ME skulle benyttes i de
nye lyntog, det sakaldte prototypelyntog, oprangeret i fa-
ste stammer Bfs-Afm-Cfm-Bfs. Lokomotivkasserne ud-
formedes derfor saledes, at de ngje svarede til formgiv-
ningen af de fernavnte lyntogsvogne, som i 1980 var un-
der udvikling, og fronterne pa litra ME og Bfs-styrevogne-
ne blev nejagtig ens. Men litra ME kom kun i meget kort
tid til at fremfere lyntogene, og kun pa Sj=llandsiden.

Indtil 1997 kerte litra ME udelukkende péa Sjeelland/
Lolland-Falster, herunder ogsa p& Lollandsbanen, hvor
maskinen primaert trak regionaltog med Bns-, Bn- og An-
vogne.

Lokomotivtypen fremfarte i 1980’erne ogsa en stor del
af de internationale persontog, bl.a. de prestigefyldie
"Moliere” og "Merkur”. Desuden blev lokomotivet gen-
nem drene sat foran mange godstog, ofte i forspand ME-
ME eller andre dieselmaskiner.

Efter 1997 "sivede” litra ME ogsa til Jylland/Fyn, | begyn-
delsen noget sporadisk, derefter mere regelmaessigt efter
montering af naevnte sikkerhedsudstyr m.v. til brug for pas-
sage af Storebaslt. Det var isaer persontog, den kerte med i
jysk/fynske, fx Interregionaltog, forlebertog m.v.

| slutningen af 1990’erne kom litra ME ogsa i drift pa
visse havnebaner, bl.a. blev de sat til at kere papirtog
mellem Magle Mglle (Neestved) og Dalum, og stod for
trafikken pa hverdage pa Neestved havnebane.

Efter 2001, hvor al godstrafik er overgaet til Railion,
anvendes maskinen nu udelukkende i DSBs persontog |
ost sdvel som vest, og er | dag eneste dieselmaskine, der
benyttes af DSB.

Rede og bla ME
To lokomotiver ME 1509 og 1511 blev efter uheld i Ka-
lundborg juni &r 2000 omlakeret helt i rad med bl vinge-
hjul i nyt DSB-design, mens femten ME nr. 15623-1537 i
ar 2002 ommales i blat liberi til brug for de kommende
tog med dobbeltdakkervogne pa Nordvest- og Sydba-
nen. Den forste maskine ME 1523 blev sat i drift | marts
2002 i denne lakering.

Maskinen er sdledes fortsat en vigtig drivkraft i DSBs
passagertrafik pa jernbanerne.

Se evt. tegning af maskinen i LOKOMOTIVET nr. 36,
1994, side 29.
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ME 1501-1537

Data
Byggested . Henschel, Tyskland

Max. effekt 2450 kW (3300 HK)
Transmission ..... Dieselelektrisk

Dieselelektrisk Co’-Co’ toglokomotiv

Lzengde over puffer 21 000 mm

Bygge- og Sterste bredde .......... 3150 mm
leveringsar .............. 1981-1985 Max. hgjde ................ 4350 mm
Motor ..................... 16-cylindret Brzendoliebeholdning 4000 liter

GM 645 E3B  Smareoliebeholdning .. 930 liter

Sandbeholdning .......... 160 liter
Tienestefzardig veegt .. 115 tons

asynkronmotorer) Max. hastighed .......... 175 km/t
Hjulstilling .......ccooeiinee.. Co'-Co’  Sikkerhed ..o ATG
Hjuldiameter . 1100 mm  Togopvarmning ............. 1500V
Akseltryk ........ccoeecenenen. 19 tons vekselspaending
Afstand mellem yderste Fiernstyring ............. ITC-anlgeg
hjulsast i bogier -........ 3850 mm Mindste kurveradius ......... 80 m
Tandhjuludveksling
banemotor/hjul ................ 96/21

Side 12, averst: | mere end tyve &r
har DSB litra ME fremfert de sjzel-
landske regionaltog, og billedet af
ME 1531 med regionaltog i Vor-
dingborg, maj 2002, kunne
sdmaend godt veere taget for 20 ar
siden.

Til venstre: | marts 2002 blev de for-
ste ME ommalet i det nye morkebla
design med rodt stiliseret DSB-vin-
gehjullogo, sdledes at de far samme
udseende som de kommende dob-
beltdskkervogne, der skal betjene
pendierne pa Nordvest- og Sydba-
nen. ME 1523 var den forste i den-
ne bemaling, derefter blev ME 1524
og 1527 sat i drift i bl lakering. [ alt
saettes efterhdnden femten ME
1523-1537 i drift i dette design.

Herover: Front pa ME séledes som

den sa ud allerede fra starten i
1980°erne. Lokomotivets udseen-
de blev designet til brug for proto-
typelyntoget. ME 1535 i Nykebing
F. april 2002.

Tif venstre: | efterdret ar 2000
kom to ME 1509 og 15711 ud

for et uheld i Kalundborg, idet de
stadte sammen, og blev ret kraftigt beskadiget. Efter
reparationer blev de ommalet i nyt helredt DSB-design
med blat vingehjul. ME 1509 i Nykebing F., aprif 2002.

LOKOMOTIVET NR 71 = AUGUST 2002 13



DSBs trinbreetter - som i da T -
nzsten er forvsundet - var dg i st i
mest simple holdesteder, ofte
kun med et enkelt spor. Trin-
breettet var altid lagt i forbindel- -
se med en vejkrydsning, séle- { L
des at passagerne havde let
adgang fra vej til jernbane.

Udstyret pa trinbraetterne var
sparsomt. Til at sta i |z for regn
og vind |4 som regel et almin-
deligt firkantet skur. Inde i det
var en lille baenk og et kereplan-
opslag p& vaeggen, nogle havde
et glughul i vaeggen, s& man i
lee kunne se toget komme. Hul-
let kunne veere rundt, ruder- el-
ler hjerteformet. Selve perroner-
ne var lagt med jord med en lille
betonkant, evt. kun med en
kant af graesterv. Belysningen
blev klaret med en enkelt Iy-
smast. Bag laeskuret stod ofte
et lille cykelstativ.

Selvfolgelig var overskaerin- -- 1
ger vej-bane sikret med over- R
kerselsignaler, dels for jernba-
netrafikken, dels for vejtrafik-
ken, og holdestederne var fra
jernbanesiden afmzerket med
seerlige faste skilte (maerker) for
trinbrast.

Et trinbraet fylder ikke meget,
og er derfor velegnet pa mj- an-
laegget. Der kan bygges nogle
hyggelige miliger, hvilket frem-
gér af billederne pa denne side.

R |

e

TRIN- Ul
BRATTER | §

| Senderjylland fandtes flere trinbraetter. Her er det
Rejsby, der gaestes af MO 1870. Det sparsomt udsty-
rede trinbraet er forsynet med et lille traeskur i afskallet
red, der | evrigt har en postkasse hangende foran.
Bemaerk, at holdestedet er nzesten skjult i treeer og
buske, sd det md have veeret et godt lee for de rej-
sende, nar vinden blzeste. Foto: Guldbaek/JMJIK.

Svelle-
lceskur til
trinbreetter

Skala 1:87
Tegning DSB 1929

Skuret er redmalet udven-
digt og lys grémalet ind-
vendigt. Stationskiltet
(navneskiltet) er hvidt med
rede bogstaver.

e .

Herover: Dette trinbraet - Holsteinborg - 18 p& Neaestved-
Slagelse banen, og var et typisk DSB-holdested med Ize-
skur i red, gelzender i tree langs bagkanten, sikringsanizeg,
lysmast m.v. Perronierne har en lille betonkant, og er an-
lagt med jord, grus og graes. Laeg maerke tif telegrafpesien
i venstre side, de(n) ma heller ikke mangle pa anleegget.
Foto fra 1968, KEJ.

Til venstre: Her er vi i Jylland, naermere betegnet Uggelhu-
se mellem Ryomgédrd og Randers, hvor MO 1982 ger
holdt ved trinbrsettet. Ogsa her har man laeskur tree, der er
redmalet, lysmast m.v. Perronen har betonkant, og er lagt
med betonfiiser. Langs bagkanetn star et almindeligt hegn
med traepeele. Bemaerk standsignalet (aflangt hvidt masrke
med red kant), der betyder “perron ved trinbreet”. Bag
dette anes et telefonskab. Foto fra marts 1971. Gunner W.
Christensen

14

LOKOMOTIVET NR 71 = AUGUST 2002



[14.-20. oktober]
=» Efterarsferie
pa Jernbanemuseet

Hver dag: Modeltogstreaef den 19.-20. oktober:

() Stort damptog kerer 2 ture mellem Odense og Nyborg. (» Sidste weekend af efterarsferien bliver Jernbanemuseet
| Veterantoget afgér Odense kl. 10.25 og 14.25, 4 fyldt neesten til bristepunktet af transportable anleg og
| afg. Nyborg kl. 11.29 og 15.17. Billet kgbes i toget eller | materiel fra ca. 15 klubber og privatpersoner.
| pa museet og gelder ogsa som adgang til museet. §i:

J Oplev de mange baner opstillet blandt museets vogne
og lokomotiver. F.eks.: Marklin, LGB og hjemmebyg, HO,
1:22,5, spor 0, moduler og enkeltbaner, forskellige
epoker, landskabsopbygning og/eller karsel med materiel,
fri fantasi eller tro kopi, faergehavn, analog og digital.

| Voksne kr. 80 og bgrn kr. 40. i
3 Lille veterantog kerer pa museets lokalbane. [
]

{_} Minitog og barneaktiviteter.
Det lokale veterantog og minitog kerer pa museet fra
ca. kl. 11 til ca. k. 16. () Treef ejerne og har om deres erfaringer - se dansk-
hollandsk modelbygger og hans folk i funktion.

Dannebrogsgade 24, 5000 Qdense C.

Tel 6613 6630 Fax 6619 0220
jbmuseum@dsb.dk  www jernbanemuseum.dk
(510-16, §kr. 40, § k.16, § 444 kr. 100

N

MUSEUM

ARKS JERNBANE

DANM

The Danish Railway Museum Das didnische Eisenbahnmuseum
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Apropos HELJANs model af DSBs motorvogn

litra MO

De ferste MO-vogne
Den 6. oktober 1935 indsattes et helt nyt
keretoj - litra MO - pa Statsbanernes
streekninger, hovedsagelig mellem Rungsted-
Kebenhavn-Roskilde.

Denne type motorvogne, der anskaffedes
1935-36, blev pa alle mader en vellykket dis-
position set med trafikekonomiske @jne. | alt
anskaffede DSB 139 enheder af denne type,
fordelt over to generationer, den ene med
numre i 500-serien (far 1941 med numre i 200-
serien), anskaffet i 1930’erne, den anden type
i nummerserien 1800 blev anskaffet op gen-
nem 1950°erne.

MO-vognen blev konstrueret efter det die-
selelektriske princip, og blev drevet af to 4-
takts dieselmotorer fra FRICHS. Disse trak
hver en generator, der sendte stram til hver sin
banemotor pa lebebogien. Motoren var af
vaegthensyn anbragt pa den treakslede bogie.

Hver motor udviklede 250 HK v/1000 omdr./
minut, og hastigheden kunne komme op pa
120 km/t ved solokersel. Med vogne pé kro-
gen nedsattes hastigheden til ca. 80-90 km/t.

Motorvognene blev en stor succes, og efter
2. Verdenskrig onskede DSB at sesette endnu
flere vogne af denne type i drift i let zendret
form, séledes at man kunne g i gang med at
udrangere damplokomotiverne og det zldste
motormateriel.

MO-vogne i 1800-serien
I juni 1949 bestilte DSB de ferste 20 nye MO-
vogne i 1800- serien hos FRICHS, og den for-
ste MO 1801 leveredes fra fabrikken den 25.
september 1951. Derefter fulgte samme &r ti
enheder 1802-1811.

1 1952 leveredes ni vogne 1812-1820. | de
efterfelgende ar bestiltes yderligere vogne, og
i 1953-1958 sattes resten af vognene | drift,

Af Torben Andersen

séledes at DSB i alt fik en vognpark p& 90
vogne med numrene 1801-1890, den sidste
vogn blev afleveret til DSB den 18. april 1958.

FRICHS i Arhus stod som allerede neevnt
for entreprisen af MO 1800, og leverede selv
motorer og bogier, mens Scandia i Randers
byggede vognkasserne med szeder o.s.v. De
elektriske system og banemotorer m.v. blev
fremstillet af Thrige-Titan | Odense.

Selv om MO-vognene | lobet af 1960'erne
skulle have fiernet frontgitrene fra vinduerne
m.v., s& forblev nogle fa af dem nassten ufor-
andrede til udrangering, bla. MO 1867, der
her ses som skyder i motortog ved den ny Ry-
parken station, juni 1977. Den har stadig sit
frontgitter, men har faet nye paskrifter i DIN
1451. MO 1867 blev udrangeret dret efter |
1978. Foto: TA.

Vognene i 1800-serien adskilte sig | udseen-
de og indretning fra de forste MO-vogne i 500-
serien, idet fererrummene blev mere rummeli-
ge efter onske fra lokomotivpersonalet, og da
togfarerne onskede starre rejsegodsrum udvi-
dedes dette til at vaere 4076 mm langt, mens
lastmaengden eendredes fra 1600 til 2000 kg.
Netop et storre rejsegodsrum var vigtig for
konstruktionen af de nye vogne, idet man her-
med habede at kunne undga at medtage rejse-
godsvogne litra E i MO-fremferte tog.

Ved siden af kedelrummet anbragtes toilet-
tet, og for at "spare plads” fik 1800-MO kun to
saet skydedere i siderne mod tre i 500-vogne-
ne, nemlig en indgang for de rejsende og dere
for indleesning af gods i rejsegodsrum. P&
denne made fik man kun plads til 37 passage-
rer mod 52 i MO-vogne fra 500-serien.

Pa andre punkter adskilte MO 1800-serien
sig ogsa fra forgeengerne leveret for 2. Ver-
denskrig, idet sidstnaevnte havde kurvpuffer
ved leveringen, mens 1800-MO fik ringfjeder-
puffer. MO 1800 havde ved leveringerne ogsa
C-styreledning, anbragt i venstre side pa fron-
terne, mens 500-vognene kun havde A+B-led-
ninger indtil montering begyndte pa disse om-
kring 1949.

Typen, som var 20 930 mm lang over puf-
ferne, havde fererrum i begge ender, et rum til
maskineri og to personafdelinger med - som
nzevnt foran - i alt 37 pladser. Kupeerne var
forsynet med fiedrende seeder med lave rygge
betrukket med laeder.

Vinduerne var delt | to med fast underdel,
mens der for oven var et forskydeligt vindue i
metalramme. Veed abning af vinduet blev ever-
ste del skubbet ned i underdelen.

Indgangsderene var toflejede skydedere,
indrettet siledes, at et tag i den ene, automa-
tisk fik begge dere til at g4 til side.

Bremsen var en Knorr trykluftbremse, hvis
luft leveredes af en elektrisk drevet kompres-
sor, som ogsa leverede uft til betjening af sig-
nal- og sandapparater. Under vognen var an-
bragt ladedynamoer for vognens batterier,
drevet ved rem fra selve generatorerne.

Bogier og banemotorer forblev de samme
som i de zldre MO-vogne, men 1800-serien
fik en lidt sterre akselafstand pa motorbogien.

Dieselmotorerne blev ogsa magen til, d.v.s.
to stk. FRICHS, som udviklede 2x250 HK, der
ligesom pa MO 500-serien anbragtes over den
treakslede bogie for at fordele vaagten.

Varmekedel

Endvidere var det vigtigt at MO-vognene om
vinteren kunne opvarme de medfelgende per-
sonvogne. Det havde de hidtil benyttede vog-
ne i 500-serien ikke mulighed for. Det betad at
man i oprangeringer skulle tage hensyn til hvilke
personvogne, man kunne benyt-
te, d.v.s. vogne udstyret med
egenvarme, og det besvaer-
liggjorde lsbsplanerne. Derfor
udstyredes de nye MO 1800-
vogne med en stor dampvarme-

MO 1835 og 1870 ved remisen |
Struer, fordr 1983. De er ved at
blive gjort klar til at ssette foran
tog 654 Struer-Esbjerg (se forsi-
den). P4 overgangspladen péa
MO 1835 anes en lille hvid msar-
kat. Det er reserveringsmaerke
for den tyske jernbaneforening
"Freunde des Schienenverkehr”,
der skulle overtage vognen efter
udrangering, hvitket skete sam-
me dr. Foto: TA.
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kedel. Denne var fuldautomatisk oliefyret, og
placeredes ca. midt i vegnen i rejsegodsrum-
met. Kedlen havde kapagitet til opvarmning af
fire medfelgende vogne.

Egentlig var det meningen at 1800-vogne
med varmekedel skulle litreres MOK, men det
blev aldrig pamalet vognsiden; betegnelsen
optreeder kun i DSBs interne oprangeringspla-
ner togplan 6 og VI, men opherte her i 1968,
da - naesten - alle MO-vogne i 500-serien, nu
omnummereret 1900, pa det tidspunkt ogsé
havde faet indbygget kedel. Ud fra naevnte
planer er det derfor muligt at skelne mellem
benyttelsen de to typer MO-vogne, altsa
1800-vogne hhv. 500-vogne.

Trelygte MO
Da man ogsa skulle benytte MO til greenseo-
verskridende kersel Tender-Nieblll og over
Padborg, blev nogle MO ved leveringen forsy-
net med tre lanterner (triangellys) for at opfyl-
de det tyske sikkerhedsreglement. MO-vogne
med tre lanterner blev siledes MO 1821-
1826, der fik disse monteret aret efter leverin-
gen, d.v.s. fra 1954. Fra ca. 1959 fik ogsa MO
1815 og 1833-1837 samme lygtefering.

| lebet af tiden, d.v.s. efter ca. 1965, blev
nogle enkelte MO-vogne med tre lanterner
overflyttet til 1. Distrikt, sdledes at der ogsa
kom MO med tre lanterner i drift pa Sjeelland.

Bemaling og litrering

MO 1800-serien leveredes med vognkasse i
den kendte dybe vinrsde farve, lysegrat tag
og sort undervogn, indfert ved DSBs bema-
lingsreform i 1929.

Litreringerne pa siden var pasat i gul skygge-
skrift (Antikva) med flerfarvet kongekrone, mens
nummeret pa overgangspladen var malet i hvid
uden nogen form for skygger el.lign. De tekni-
ske paskrifter pa vognsiden var pafert i gul.

Mens MO-vogne fra fer "2. Verdenskrig,
d.v.s. 500-serien blev |leveret med fine gule
stafferinger, sa fik de nye MO-vogne i 1800-
serien ikke denne pynt, idet det var for kost-
bart at vedligeholde stafferingerne.

Ved ibrugtagningen af det nye skriftsnit DIN
1451 omkring 1965, fik vognene efterhanden
dette sat pa bade sider og fronter ved revisio-
ner.

Andre vogne naede aldrig at fa skriftsnittet
fer udrangeringen satte ind, og kerte med de
originale litreringer lige til det sidste | 1983-84,
hvilket gjaldt bl.a. MO 1801, 1846 og 1872.

Nogle fa MO-vogne naede ogsa at fa pasat
det nye Helvetica skriftsnit i hvid, indfert ved
designreformen i 1974, ikke mindst ved reno-
veringerne i begyndelsen af 1980’erne, ofte i
et noget besynderligt blandingsdesign sam-
men med det gamle DIN 1451 -skriftsnit.

oy 17
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Selv om tre-lygte MO var beregnet til drift |
Jylland, s& blev nogle senere ogsa anvendt pa
Sjeelfand. MO 1815 med tog 563 | Frederiks-
sund, maj 1970. Vognen har mistet sine front-
gitre, men har endnu overgangsbajler. Foto:
G:W. Christensen.

Smaombygninger

| begyndelsen af 1960'erne foretog DSB nogle
mindre aendringer pA MO 1800-serien, mens
man lavede sterre ombygninger pa 500-seri-
en, sidstnaavnte fik bl.a. indbygget varmeke-
del s& de kunne fremfere vogne uden egen-
varme.

De udvendige eendringer pa MO 1800 be-
stod primeert i at fijerne gitteret foran frontvin-
duerne, og erstatte ruderne med andre i tyk
splintfrit glas, fastholdt i rammer af kraftige
gummilister.

Samtidig med fjernelse af frontgitre indbyg-
gede man tre sandkasselag i hver side, sdle-
des at man mekanisk kunne fylde vognenes
sandkasser udefra ved hjzlp af sandtarne, et
princip der blev indfert ved ibrugtagningen af
diesellokomotiverne litra MY i
1954. Indtil da havde man
benyttet manuel fyldning.
To sandkasselag blev
anbragt forrest i hver
ende, mens et tred-
je blev monteret
ca. midtfor.

Samtidig fjer-
nede man over-

gangsbajlerne pa nogle af vognene, men ikke
pa alle, hvilket beted at man helt op til begyn-
delsen af 1970’erne kunne se vogne med
bade overgangsbeijler og fiernet gitter. Men
ombygningerne teg tid. Endnu i 1977 kunne
man opleve at se enkelte MO 1800 i drift uden
sandkasselag og med gitter for vinduerne.

Udrangeringer

Udrangeringerne for 1800-MQO kom - nar man
ser bort fra en enkelt uheldsramt vogn - tidligt
i forhold til andre traskkraftenheder hos DSB.

| 1968 blev MO 1868 udrangeret efter et
uheld i Glostrup, i april 1971 forsvandt MO
1828 sammen med MK/FK-szettene. | 1972-
73 blev en del MO udrangeret efter ned-
leeggelsen af flere sidebaner i 1971, hvor man
hidtil primazert havde brugt MO-vogne.

Et ret stort indhug i MO-vognparken kom ef-
ter 1974, hvor man omlagde trafikken radikalt
til det kendte IC-system, men alligevel skulle
DSB efter 1874 bruge et anseeligt antal MO-
vogne, hvorfor en raekke vogne renoveredes.

| slutningen af 1970°erne brugte man péa
Sjeelland kun MO-vogne pé straekninger i det
kebenhavnske nzertrafikomrade, nemlig Lille
Nord, Slangerupbanen og Frederikssundba-
nen.

Der var ogsa nogle fa MO-leb pa Kystba-
nen, men ellers brugtes vognene ofte til ud-
veksling af rangermaskiner, transport af vogne
med bremsesand, mindre ballasttog m.v.

| Jylland/Fyn brugtes MO-vognene i den
sidste tid mest p4 Svendborgbanen, men de
benyttedes ogsad meget pa den vestjyske
leengdebane Thisted-Struer-Esbjerg og mel-
lem Esbjerg-Ribe- Tender.

| 1981 havde DSBE fortsat en rsekke MO-
vogne i 1800- og 1900- serierne i drift, men
leveringer af MR-MRD-sattene, der var be-
gyndt sidst i 1970’erne, gjorde at man efter-
h&nden kunne udrangere de gamle vogne. Til-
bage i drift skulle primzaert forblive nogle fa
vogne | 1800-serien, og i efteraret 1983 havde
man fortsat 10 vogne (1801, 1820, 1846,
1850, 1873, 1876, 1878, 1880-1881 og 1883}
mere eller mindre i drift. Og som kuriosum
havde DSB ogsa MO 1954 og 1984 - leveret
1935 hhv 1939 - i drift.

Det sidste tog med MO kerte den 10. okto-
ber 1984, hvor en flagsmykket MO 1820 af-
sluttede korslen med tog 2018 pa Lille Nord.

|

MO 1849 p& drejeskiven i Nyborg, sommer
1968. Vognen er fotograferet fra toiletsiden
(mathvidt vindue). Fronigitrene er fiernet og er-
stattet med tykke glasruder i gummilister. Be-
meerk lodret gitter bag vinduet i rejsegodsrum-
met. Vognen har endnu den originale litrering i
Antikva. Foto: ADYDMJK.

LOKOMOTIVET NR 71 « AUGUST 2002

17



Af CBA og TA

Skala 1:160 - eller spor N -
benytter en afstand mellem
skinnerne pa 9 millimeter sva-
rende til forbilledets normal-
spor 1435 mm. Spor - og ma-
teriel - i denne skala lider des-
veerre af, at detaljerne skal
veere ekstra i orden for at se
korrekt ud. Det er ikke si
nemt at snyde "g@jet”, idet det
vante eje hurtigere foretager
en sammenligning end i sterre
skalaer. Det kreever bla. at
sporene i denne lille skala er
meget sméa og spinkle, hvilket
desveaerre ikke altid er tilfeeldet
med de fleste europesiske fa-
brikater. Det ma vi sa leve
med indtil videre. Men lad os
se lidt p4 mulighederne.

Krav til udseende

Ferst og fremmest spiller
driftsikkerheden  selvfelgelig
en rolle. Dernzest ber man
ved valg af virkelighedstro
spor iseer koncentrere sig om
at finde et spor en fin sporco-
de med smalt skinneprofil,
svelleafstand og serge for at
sporskifter ikke har urealisti-
ske sorte isoleringsfelter.
Sidstneevnte er desveerre ud-
praeget i denne skala, og det
er ret vanskeligt at kombinere
bade driftsikkerhed og virke-
lighedstro spor i denne stor-
relse.

Med hensyn til de nsevnte
sorte isoleringsfelter kan man
dog synsmaessigt forbedre
udseendet ved at male spor
og isolering med en rustred
skinnefarve. Husk at slibe
kerefladen ren med et stykke
sandpapir bag efter.

Det er "nedvendigt” med en
lav sporcode, séledes at skin-
nen ikke virker for overdimen-

sioneret i forhold til hjulene pa
det rullende materiel, og péa
samme made er det snskeligt
med smalle skinnestrenge af
hensyn til sporets generelle
udseende for at kunne opfat-
tes korrekt. | sa lille en skala
afsleres de indbyrdes malfor-
hold alt for nemt, hvorved re-
alismen forsvinder.

Den fine sporcode og det
smalle skinnehoved gik man
ikke s& meget op i tidligere,
og selv om det er blevet bed-
re med tiden, sa er det stadig
et lidt forsemt omréade i denne
skala. PECO har nogle meget
fine N-spor med lav code,
smalt skinneprofil 0,6 mm og
passende svelleafstand, og
kan endvidere tilbyde et ret
stort udvalg i forskellige spor-
skifter (se senere).

Et vigtigt punkt for skinne-
strengens udseende, er ogsé
skinnehovedet, der ber ligne
et vignoleprofil. Men da det er
vanskeligt at fremstille et kor-
rekt vignolespor i spor N, sa
det giver god stremkontakt,
s benytter ARNOLD-N et
omvendt U-profil, der giver
god og sikker drift, men des-

veerre ikke er seerlig kent. Det
er altsa et valg, man nadven-
digvis ma gere sig.

Sporskifter

Generelt er udvalget i sporfa-
brikater skala 1:160 lige sa
stort som til HO. Ogsa her fin-
des sporskifter i mange ud-
forelser, lige fra almindelige
skifter til engleendere. En en-
kelt kan endog tilbyde et dia-
mantkryds (PECQO).

Det geelder om at vaeige et
fabrikat, der giver mulighed
for at lzegge varierende spor-
forbindelser  (sporgeometri),
og ikke mindst med sa lille
vinkel som muligt. Standard i
skala 1:160 er 15 og 30 gra-
der neesten alle fabrikater,
hvilket er lidt i overkanten.
PECO kan naesten som den
eneste tilbyde forskellige skif-
ter med mindre kurver {radier)
pa 8 og 10 grader, hvilket ser
godt og virkelighedstro ud.
ROCQ har dog ogsa et enkelt

ARNOLD leverer sine spor med omvendt U-profil, hvilket giver drift-
sikker kersel, men det mindsker til gengaeld det virkelighedstro ud-

seende.

skifte pd 10 grader i sit pro-
gram.

For at spare plads leverer
de fleste fabrikater skifter i en
lzengde med stamspor pé ca.
105-115 mm, hvilket ger at
det afvigende spor kurver
skarpt, og dermed ikke giver
sd "flydende” kersel som man
kunne enske sig. Ved S-kur-
ver kan det ogsa afstedkom-
me afsporinger. PECO og MI-
NITRIX leverer dog skifter
med leengere stamspor, helt
op til godt 160 mm (PECO) for
almindelige skifter.

For at kompensere for skar-
pe kurver kan de fleste fabri-
kanter levere kurveskifter,
d.v.s. skifter, hvor bade stam-
spor og det afvigende spor
kurver, siledes at man kan fa
et glidende skift under kersel
- uden risiko for afsporing.
Samtidig kan man indspare
plads ved at bruge kurveskif-
ter.

Endelig har fabrikanterne i
programmet ogsd sporkryds,
dobbelt- og englaenderskifter.
De har for det meste samme
lzengde stam- og afvigende
spor som de almindelige
standardskifter, s& derfor er
kun de almindelige skifters
laengde og grader anfert i ne-
denstaende skemaer.

Bemazerk, at PECO kan som
den eneste fabrikant i spor N
kan tilbyde Y-skifter og et
komplet diamantkryds.

Som nzevnt har mange skif-
ter en grim sort isolering, og
en ulempe ved disse skifter
kan endvidere vaere strem-
foringen, idet traskkraft med
kun to aksler - eller med fa
hjul til stremoptag - ved pas-
sage gennem de isolerede
hjertestykker kan ga i sta
grundet mangel p& strom.
Men de fleste fabrikanter kan
efterhdnden levere spor og
skifter, der tillader problemfri
passage i skiftet, idet disse
leveres med komplet eller del-
vis stremferende hjertestyk-
ker.

Ballast

Endelig er der et spergsmal
om ballasten. | sa lille en ska-
la kan det veere vanskeligt
selv at lsegge naturtro ballast,

P2 disse to fotos ser man tydelig
forskellen pa sporgeometrien pé
sporfabrikater. Gverst et pladsbe-
sparende skifte fra Minitrix med
meget krumt spor, nederst et
langt og slank sporkifte fra PECO,
der er meget virkelighedstro, men
til gengeeld kreever plads.
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FLEISCHMANN
skinneballast-spor

idet sterrelsen pa stenballa-
sten ofte bliver overdimensio-
neret. Sandballast kan man
godt laegge, idet der blot be-
nyttes meget fint siet sand.
Men orker man ikke at si sten
i en lille N- storrelse, s& kan
man enten benytte faerdig-
fremstillet ballast fra mj-fabri-
kanterne eller ballastmatter,
hvor isser PECO kan tilbyde
nogle fine underlag.

Et tips til nemmere selvlaeg-
ning af spor og ballast er at
benytte selvklaebende spor-
Iaagningstape der f&s fra nog-
le mj- fabrikanter bl.a. Busch.

Plccolo fra Fleischmann le-
veres med fastmonteret bal-
lastmatte, hvilket er udmaer-
ket til lange hovedstrasknin-

... kom vinteren i forkabet!
Byg din egen
SNEPLOV

VLTJ sneplov epoke IV/V

Af Flemming Meisner

Sneplove er et sjseldent syn pa
modeljernbanen, og det skyldes
naturligvis at ingen danske mo-
deljernbanefabrikanter laver sa-
danne.

| virkelighedens verden findes
mange typer sneplove hos bade
DSB og privatbanerne. Privat-
banernes var ofte selvlavede og
lidt primitive med et szerdeles
pudsigt udseende, idet man
bl.a. monterede sneplove direk-
te pa en &ben godsvogn.

Tveersnit af Fleischmann Piccolo-
spor med stenballast i kuststof.

ger, men pa sidebaner, visse
godsarealer, ved maskinde-
poter, sidespor m.v., hvor for-
billedets spor ligger i grus er
dette ikke noget kent syn, og
man ma i stedet benytte an-
dre fabrikater her og selv
lzegge grusballast.

Hvis man gar op i bredden
af underbygningen (ballasten)
pa streekninger, sa skal denne
p4 en DSB sidebane - lagt i
sand - veere 5400 mm sva-
rende til 34 mm i skala 1:160,
mens den for en hovedbane
med stenballast vasre 8500

= 41 mm bred. Da det
som naevnt kan vaere vanske-
ligt at overholde disse mal
ved selvlaegning, sa kan man
alternativt vaelge at bruge bal-
lastmétter.

| ovrigt skal afstanden mel-
lem svellerne pa en DSB-ho-
vedbane vasre 4 mm.

| kommende nummer gen-
nemgar vi de enkelte sporfa-
brikaters fordele og ulemper.

Saledes har VLTJ har valgt at
konstruere sin spidssneplov pa
en E-vogn, og denne har givet
idé til neerveerende artikel. E-
vognen findes som model i in-
dustrikatalogerne, sa jeg il
mere fortaelle om fremstilling af
selve ploven.

Til den anvendes 0,5 mm pla-
stcard. Halvcirklerne i enderne
af ploven laves ved at bore hul-
ler med henholdsvis et Bog et 6
bor mm i plastpladen, hvorefter
figur | og Il udskeeres.

Fig. lll viser hvorledes for-
steerkningerne limes imellem
fig. | og Il

Fig. IV henviser til buede pla-
desider, der skal limes ind | de
to halvcirkler. Sidepladerne er i
0,20 mm plastcard. Dette kan
godt vesre noget problematisk
at f& siderne helt i bund i halv-
cirklen. Her kan man forege at

\\sngtlgt prave sig frem.

omkring, s& er her er nogle sma tips til godslast i denne skala.

Ganske vist har ARNOLDs storgbror gennem en arreckke fortalt
-om selvfremstillede godslaster i spor HO, som ogsa kan benyt-

tes i skala 1:160, men disse er ofte for store til at kunne omsaet-

“tes i den lille skala. Omvendt kan HO- fotkei gadt bruge nagle af

- de nedennaevnte forslag

; -SRrot ; :
Da det - trods en |ndholdsrlg tllbeherskrotka%e er umuligt at

: fylde en E-vogn med skrot i denne skala, s8 ma man ty il lidt

- snyd. En selviavet indsats (kasseformet) i karton eller plasticard

fyldes med lidt faerdlgblandet polyfilla - eller man kan bruge let

- plastmasse til mj-landskab - hvorpa man heelder lidt fine jern-

spaner ned over plastmassen fer den terrer op, stikker diverse
skinnestumper, hjul, profiler, plader m.v. forsigtigt ned i den. Pa

* denne made fas illusion af skrot, nar delene efter tarring males i
de onskede skrotfarver, rust, stéi brun m.v. Billigt og nemt

|kke'? :

Braedder

- Her kan man bruge meget tynde kartonstrimier i anskede lang-
" der, der males gulbrune. Tynd glat plasticard kan ogsa benyttes.

- Bundtes evt. med tynd plastictrad, der fremstilles ved forsigtigt
‘at varme en plaststeberamme over et stearinlys og treekke den

langsomt ud i en lang tynd trdd. Pas pé flammen! Man skal fcr—

‘Godslaster i spor N 0

" Da vore &bng godsvogne heller ikke i spor N bor kere tomme

rulle carden omkring en blyant,
saledes den far en buet facon.
Herefter kan man skesere/save
den farste plade til. | den spidse
enden skaeres der vinkelret pa
de sammenlimede figurer fra |
og Il

Nar den ferste plade er ter,
kan den anden plade limes i, og
tilskeeres p& samme made som
den forste. Brug kontaktlim til
pélimning af sidepladerne.

Et tips: Det vil méske veere en
god idé at provefremstille side-
pladerne i tynd karton, saledes
at man far fornemmelsen af

Fig. |

hvorledes disse skal se ud og
anbringes.

Ploven monteres pa VLTJs E-
vogn ved at lime to strips péa
vogngavlen som lygteholder.
Forsaenk disse strips ind i vogn-
gavlens  forstaerkningskanter.
Der monteres en hvid og en red
lygte pé hver holder.

E-vognen benytter nogle sto-
re betonklodser som ballast.
Denne ballast kan laves i
balsatree i tykkelsen 3x3 mm.
Lav et kranleftegje i hver be-
tonklods.

Sneploven males gul med
Humbrol nr. 24. Betonklodserne
males betongrd med Humbrol
64.

Lygteholderne og gamle
paskrifter p4 E-vognen over-
males med en anden redbrun
farve, det giver vognen lidt slidt
og gammelt praeg.

| dag har VLTJs sneplov en
streamer pa vognsiden med
banens nye logo.

Skitse for fremstilling
af plov tit VLTJ E-vogn
Alle mal i mm

4
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| LOKOMOTIVET nr. 68 omtal-
te vi kot DSBs hvidmalede
lukkede godsvogne litra IA,
men viste ingen tegning eller
fotos, sd her kommer lidt
mere omkring vognltypen med
tilherende tegninger.

Den lukkede hvidmalede stan-
dardgodsvogn litra 1A blev byg-
get i 130 eksemplarer hos Scan-
dia efter det tyske forbillede Gr20
i 1931, Den blev forleber for de
senere leverede vogne af litra
IAL/IAR og HD.

Det var en helt ny upravet kon-
struktion som Scandia gik i gang
med, idet man hidtil kun havde le-
veret brun- og hvidmalede vogne
i det klassiske Q-vogn-design
med hangslede flejdere, mange
luftjalousier og fladt tag.

Den nye vogntype blev en no-
get anderledes konstruktion, idet
den bla. fik et hejt hveelvet tag
{tendetag),

Nummerets 1:

87-tegning

Lukkede hvidmalede vogne:

DSB litra IA

hezengte rullelejer, kraftige cylin-
derpuffer og faerre antal luftjal-
ousier i gavle og sider. Vognkas-
sen blev dog fortsat bygget med
vandretliggende braedder, og over
pufferne malte vognen 9 190 mm.
Taget blev ligeledes byggst i
planketrze, der blev daskket med
tagpap.

Typen fik ingen hejtsiddende
rangerskruebremse, kun hand-
bremse (H) og trykluftledning (TL),
og ved leveringen ogs& vakuum-
ledning s& den kunne indrangeres
i alle tog uanset bremsesystem.

Da man pa det tidspunkt en-
skede at @ge hastigheden pé4 spo-

stand ville give et roligere leb, fik
typen en lidt sterre akselafstand
end standardleengden pa 4500
mm, idet den egedes til 4700 mm,
Afstanden blev som bekendt se-
nere eget til 6000 mm pa sester-
vognene litra IAL, HD m.fl.
Oprindelig var IA forsynet med
Isothermoslejer af det franske sy-
stem, men nogle blev mellem
1962-65 udskiftet med rullelejer.
Litra 1A kunne laste godt 17
tons (i LOKOMOTIVET nr. 68 er
beereevnen angivet til 21,3 tons,
men det er en trykfejl), hvor for-
gaengerne - de hvide litra IV og I1G
- maksimalt matte beaere 12,5

skydedore pa top- rene, og mente at storre akselaf- tons, d.v.s. at den nye vogntype
1 y/ il i 5 ‘\\ =
- ——7 n :
/A
rimay ] v 1
T — : A\ { +
E :\‘\‘ . 2 :
N
1+615+—1630—+ 4700 + 1630—*615f—
o e S 9190 4
t 7960 {
= = = st ——
[ 2760
r T 5 E— ——
s N
= il DSB litra IA
== | 404 19001-19130
= il Scandia 1931
i Skala 1:87.
Tegning HO/mjk Tagrytteren

fik en betragtelig ekstra baereev-
ne. Da den endvidere havde stor-
re bundareal pd 21,3 m2 mod
16,3 m2 pa IV og |G, sa blev litra
IA en meget velkommen fornyel-
se. Den vejede dog lidt mere end
IV og |G, nemlig 12,4 tons mod
disse vognes ca. 8 tons, men den
lile foragelse var uden betydning
i forhold til den egede baereevne.

Vognen var ikke indrettet med
baerestaanger eller kedkroge som
nogle af de senere sestervogne,
men brugtes udelukkende il
transporter af grentsager, marga-
rine, kartofler, sakkevarer m.v.
Vognen benyttedes i mange éar
ogsd af postvassenet til transport
af postgods, d.v.s. til postpakker,
hvor der ikke krasvedes bureau,
og brugtes i blandet- sével som
posttog.

Ved leveringen fra Scandia var
vognene T-maerket, d.v.s. de méat-
te kere i trafik til udlandet, men
fra begyndelsen af 1950’erne blev
de RIV-maerket, sdledes at alle
havde faet mzerket i 1955. Maark-
ningen beholdt de indtil midten af
1960'erne.

Fra april 1953 omlitreredes alle
IA-vogne med 6000 mm akselaf-
stand til IAL, hvorimod IA med
kort akselafstand beholdt litra og
numre 1A 19 001-19 130. Dette
havde de indtil omlitreringen i
1965, hvor de fik litra Hk med
numrene 205 0 000 til 205 0 129.
Det varede dog kun kort tid, idet
vognene skulle brunmales, og
derfor i 1967 matte have nyt litra
Gkm med numrene 115 2 xxx.

| ovrigt blev den farste |A-vogn
udrangeret i 1956, nemlig 19 128,
og beholdningen var derefter
konstant pa 129 stk. indtil midten
af 1960°erne, hvor endnu en vogn
blev udrangeret.

| efteraret 1967 havde DSE 124
stk. Gkm-vogne i sin beholdning,
den var i sommeren 1971 skrum-
pet ind til 54 vogne. | 1972 var
der kun 25 vogne tilbage, og

sluttelig havde man i 1978 kun 5
vogne, nemlig 115 2 083, 071,
082, 084 og 117. Disse blev over-
flyttet til tjenestevognparken med
samme litra og numre. Herefter
blev de lebende udrangeret i be-
gyndelsen af 1980’erne.

DSB litra 1A 19 096 fotograferet
ukendt sted, 1958. Den RIV-
meerkede vogn benyttes som
asgvogn til Tyskland (den har pa-
skriften “Eier” under litreringen).
Foto: HBDS/PA SPORET.
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Vi ses i Fredericia, arets stgrste jydske messe. ~

obbymess

den 2. - 3. [IOVErb

Fredericia idretscenter

JEET

Stor modeljernbanemesse

Mgod de danske forhandlere, og se alt det nye, og spaendende
som findes indenfor disse hobbies.
Messen vil tillige veere spaekket med gode tilbud.

Der vil vaere et kempe udvalg indenfor:

- Modeltog - tilbehegr - faerdige baner.
- Modelbiler i mange scalaer.

- Byggesaet i plast, traee og metal.

- Racerbaner i flere scalaer.

- Dampmaskiner.

- Hobbyveerktgj og maskiner.

- Arbejdende veaerksteder.

- Softguns, tilbehgr m.m.

- Fjernstyrede biler bade, fly og militaerkaretgjer.

Aben lgrdag og sendag fra kl. 10.00 - 17.00

Voksen entre kr. 50,-
Born entre kr. 20,-
Familiebillet: 2 voksne og 2 bern kr. 100,-

Pa gensyn i Fredericia idratscenter, Vestre Ringvej 100

Yderligere oplysninger om udstillere pa www.hobbymesse.dk

TOGDILLEN syiingevej 32, 2720 Vanigse TIf. 3874 1447

Arranger:
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OKTOBER:

MODELTOGSTRAF

pa Danmarks Jernbanemuseum, Odense,
lerdag-sendag den 19.-20. oktober 2002,
begge dage kl. 11.00 til 16.00

Danmarks Jernbanemuseum arrangerer | efterarsferiens week-
end den 19. og 20. oktober (uge 42) et modeltogstreef, hvor
klubber, private og fabrikanter vil fremvise modeltog i flere fabri-
kater og skalaer m.v. p& museet. Der bliver opstillet dioramaer,
modeller, kerende anlzeg m.v., og producenterne vil bl.a. vise
nyt og gammelt inden for branchen. Alle er velkomne.

NOVEMBER:
HOBBYMESSE

i Fredericia Idraetscenter,
lordag-sendag den 2. og 3. november 2002.
Begge dage kl. 10.00-17.00

TOGDILLEN ved Lars Weidick er initiativtager til denne nye
hobby-udstilling, der frem over er planlagt til at finde sted
hvert &r skiftevis pa Sjeelland og i Jylland.

Messens formél er at f4 kontakt med nye og gamle kun-
der, fremvise nye, spandende produkter og artikler, og
ikke mindst fremme kendskabet og interessen for de en-
kelte hobbygrene.

Udstillingen vil derfor repraesentere et bredt udsnit af pro-
dukter omhandlende modeljernbaner og -biler, racerbaner,
radjostyrede modelfly og -biler, samle- og byggesast af fly,
militeerkeretojer, figurer m.v., og der bliver mulighed for
publikum at kebe bade nyt og brugt.

Selv om alle hobbygrene kan deltage, sa ser det i ejeblik-
ket ud ftil at hovedvaegten bliver lagt pA modeljernbane,
ndr man ser pa de nuvasrende timeldinger, men det kan
endnu na at aendre sig. Der bliver ikke - som hos DMJU -
udstillinger fra fx modeljernbaneklubber.

Fredericia I|draetscenter, hvis adresse er Vestre Ringvej
100, 7000 Fredericia, er samme sted, hvor DMJU ogsa af-
holder sine MJ-udstillinger, og burde derfor veere kendt af
alle MdJ-ere. Bybus linie nr. 6 kerer fra stationen direkte til
Fredericia Idraetscenter.

Der er som altid mulighed for indtagelse af mad og drikke i
centrets cafeteria.

Initiativtager og arranger er som allerede neevnt TOGDIL-
LEN ved Lars Weidick.

Mod op og stet arrangementet, s vi ogsa far mulighed for
at besgge naeste hobbymesse, der er planlagt til afholdel-
se i Valby Hallen ar 2003.

DECEMBER:
LEGETQJSMARKED

Det traditionelle speendende jule-legetejsmarked i Frederiksberg-
hallen, Jens Jessensvej 20, Frederiksberg finder i ar sted

sondag den 1. december 2002 kl. 11.00-15.00

Igen bliver der mulighed for at finde mange spaendende nye eller
gamle ting af modeltog og -biler, tidsskrifter, figurer, sam-
lesathuse a.s.v.

Der er som sadvanlig gratis adgang.

Man kan f4 mere at vide om arrangerhentet, bl.a. omkring
tilmelding fil stande ved henvendelse til Olaf Hermansen p4 tif.
28 39 48 31.

Kommende arrangementer kan evt, omtales | LOKOMOTIVET.
Send ef par ord pr. brev eller E-post til LOKOMOTIVET, box 477,
4700 Neestved; e-post lokomotivet@lokomotivet.dk.

DMJU-udstillingen i
VALBY HALLEN 2002

...fut, flojt
og fuldt hus

Ikke mindre end 55 udstillere
var med pad DMJUs udstilling,
der i &r 2002 fandt sted i Val-
by Hallen i weekenden 31.
august/1. september. Man
havde atter hele hallens areal
til radighed, der - trods fyldt
op med udstillere - gav rime-
lig plads for publikum til at
bevaege sig frit, men der var
lidt mere traengsel denne
gang end ved forrige arrange-
ment samme sted.

Blandt udstillerne deltog
ikke mindre end 26 mj-klubber
hvilket er en stigning pa seks i
forhold til &r 2000-udstillingen.

Diorama- og udstillingsan-
lzeg i spor N, HO og O var atter
i hejsaedet, det gjaldt danske
forbilleder savel som forbille-
der i USA og Sverige m.v.
Ogsa en enkelt klub i skala
1:120 (spor TT) var repraesen-
teret, nemlig TT Klub Dan-
mark, ligesom modulforenin-
gen "G” var med pa en sterre
stand. Sidstnaevnte fremviste
ikke danske, men udenland-
ske modeller, damp sével som
diesel. Her imponerede isser
treekkraften, der havde ind-
bygget lyd og - hvis det var et
damplokomotiv - ogsa afgav
en virkelighedstro regfane fra
skorstenen.

Midt i hallen var opstillet et
imponerende  keempemodul-
anlaag i skala 1:87 med tema
omkring Berlin Stadtbahn |
DDR-tiden. Det malte 15x4
meter, og var opbygget af mj-
klubben "Weinbergsweg”. Ba-
nen var en udformet som stor
rundbane med et utal af spor,
stationer, storstadsbygninger,
broer m.v...ja, sAgar en model
af Berlins kendte vartegn - TV-
tdrnet - var medtaget, og en
masse forskellige tog havde
travlt pa alle spor.

Forhandlerne og producen-
ter var repreesenteret pa de
avrige stande, hvor man isaer
fremviste og fortalte og kom-
mende nyheder (se side 30). |
alt deltog godt tyve mij-for-
handlere og - fabrikanter, tre
importerer af modeltog og
fem med andre beslegtede

emner, bl.a. jernbanesoftware,
veerktej m.v.

Fra nzer og fiern deltog -
som allerede naevnt - klubber
med sma og store udstillings-
anlaeg, og det var dejligt at se
den serigsitet, kreativitet og
leg, der pa samme tid var lagt
i de flotte anleeg med skenne
bygninger som stationer, remi-
ser og naturtro landskab...og
det rullende materiel, det me-
ste med skenne danske forbil-
leder.

Seks klubber var "feelles”
om en udstillerstand (stand
41), hvor mange spsendende
dioramaer omkring danske
jernbaner var sammensat il
én stor rundbane, der blev be-
faret med forskellige tog. Man
kom - bogstavelig talt - hele
vejen rundt gennem mange
slags landskaber med broer,
stationer, géarde, teglvaerker
m.v. Ja, s& man godt efter, s&
ville man opdage smukke af-
klzedte ungmeer bade ved en
lille & ved siden af jernbane-
streekningen, og i en he-
stak...ndeh! Joeh, modeljern-
bane er skont!

Noget helt nyt i diorama-
bygning var et stort anleeg,
der var fremstillet som et rig-
tigt hyggeligt jernbane-sne-
diorama med alskens hygge,
s& man blev mindet om at det
"snart” er jul. Det var fremstil-
let af Svinninge Model Jern-
bane Klub.

Der var ogs& plads til de
helt sma klubstande, hvor den
svenske Smala Sporet Hassle-
holm var absolut den mindste
med en stand mellem ind-
gangsderene.

| alt blev udstillingen pa de
to dage besegt af godt 4500
betalende gaester, heriblandt
ogsé interesserede fra Eng-
land, Tyskland og vore nordi-
ske broderlande Norge og
Sverige m.fl.

Et rigtig god inspirerende
udstilling, s& endnu en gang
stor tak til Dansk Model Jern-
bane Union (DMJU) for et
godt arrangement.
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Midtersiderne:

Hvad finder man pa godsarealet?

Gods har siden opfindelsen af jernbaner-
ne veeret en af de vigtigste aktiver for
DSB. Alle storre og mindre stationer har
derfor haft en godsbanegérd, de starre
bystationer som regel med et stort spora-
real med sakaldte godsriste for opstilling
af godsvogne.

Godsristen var inddelt i afgangspor
hhv. ankomstspor, udtrasksspor m.v.,
mens de mindre mellemstationer og land-
stationer kunne klare sig med nogle f&
spor.

Feelles for alle godsbanegarde var, at
de skulle have faciliteter for betjening af
godset, hvad enten det drejede sig om
stykgods eller vognladningsgods.

Stykgods

Stykgodset, d.v.s. forsendelser, der ud-
gjorde mindre enheder som better, ton-
der, kasser eller pakket i sma containere
eller lignende skulle lzesses eller udleve-
res, hvilket foregik fra indrettede pakhuse,
hvor varebilerne kunne holde ved en laes-
serampe i den ene side, mens jernbane-
vognene stod pa sporet i den anden side.

Vognladningsgods
Vognladningsgods, d.v.s. forsendelser i
vognladninger, fx he og halm, temmer og
trae, ror, landbrugsmaskiner o.s.v., skulle
lzesses pa eller af godsvognene ved hjaslp
af leessekraner og/eller ramper opstillet
ved |laesseveje, hvor landevejskaretejer og
jernbanevogne kunne sti side om side.

Leesseramperne var indrettet som
ende- eller sideramper eller i en kombina-
tion heraf, sdledes at keretejer kunne rulle
op pa godsvognen (eller fra den) via en
opkersel anlagt i jord, stottet i siderne
med kampesten eller blot almindelige
greestorv. Selve opkarslen var belagt med
grus eller fine sten, i nogle f& tilfeelde med
asfalt.

Laesning af trae, kaevler, kasser m.v.

Sadan sd godsbanegdrden i
Bronderslev ud indtil slutningen af
1860'erne, hvor hele stationen
blev radikkalt ombygget. | hejre
side ses varehuset med lmsse-
rampe, vogne m.v. | baggrunden
anes en galgekran, enderampe og
diverse godsvogne. Foto: HBDS/
PA SPORET.

kunne foregd ved hjeelp af galgekraner,
der skreavede over spor og leessevej, ind-
rettet med saerligt hejsevaerk i bevaegelig
labebogie, kaldet lobekat. Den var indret-
tet til at lofte tunge forsendelser, og fand-
tes i to udgaver, én betjent med hand-
sving og én med elmotor. Pa mindre stati-
oner benyttede man en almindelig sving-
kran, der blev betjent med handkraft, og
den kun kunne lofte lettere forsendelser.

P& sterre stationer, hvor fx roer var en
vigtig godsart, leessede man dem med
truck eller man benyttede handkraft eller
transportband.

Kveaegfolde

| jernbanens barndom - og et godt stykke
op gennem tiden - fandtes endvidere sto-
re kvaegfolde- og ramper, séledes at le-
vende kveeg, far m.v. kunne laesses eller
losses pa jernbanevogne. Foldene var
indrettet, s& dyrene ledtes op til jernbane-
vognene via indhegning el. lign.

Under alle omstzendigheder skulle man
have den fernzevnte lzessevej, ogsa for at
almindelige godsvogne kunne lastes eller
losses fra lastbiler eller andre keretojer
som hestevogne.

Bygninger m.v.

Ud over disse indretninger, s& var gods-
banegarden indrettet med diverse sma-
bygninger, fx brovaegthuse med vejean-
ordninger for vejning af godset, og for at
kunne holde lzesset inden for jernbanens
profil pa den frie straekning, stod laesse-
profiler - som regel ved udtreeksporene -
som vognene kunne trille igennem for
kontrol af lzesset. Profilerne var fremstillet
i stdl som en meget spinkel bro, der
skraevede over sporet.

Pa de sterre stationer havde man saer-
lige lagerskure for opbevaring af presen-
ninger, de sakaldte presenninghuse, og i
jernbanens barndom var omradet indret-

tet med ishuse for isfyldning af hvide ke-
levogne, sma kalkgruber med lsesket kalk
for rensning af godsvogne o.s.v.

For rangerpersonalets indbyrdes kom-
munikation - og for kontakt med signal-
posten - benyttedes telefonskabe, der var
anbragt ved hovedsporveje, og for at
kunne se hvad klokken var, stod pa de
sterre banegarde ofte et hgijt stationsur.

Endelig la der rundt omkring p& godsa-
realet mange slags vognkasser, der be-
nyttedes til alskens formél fra opbevaring
af maling, smereoclier, sem og skruer,
veerktaj, breende o.s.v., og for at persona-
let kunne holde pause, hvil eller indtage
frokost m.v. var opfert sma opholdsbyg-
ninger (kolonneskure) og cykelskure for
uden bygninger til sterre hjaelpemidler
som trillebere, draesiner m.v.

P4 de sterre godsbanegéarde knejsede
store lystarne, sa personalet kunne se at
arbejde om natten.

Rundt omkring pa godsomradet havde
man ogsa sma skrotgarde til affald og
skrot. De var indrammet af trae- eller be-
tonsveller, og endelig kunne ofte man fin-
de svellestabler, som baneafdelingen
havde anbragt.

Hvis man pé& anlaegget ensker at efter-
lighe forbilledet, s ber man nedvendigvis
have mange af disse ting med. Man kan i
sagens natur (laes pladsmangel) ikke gen-
give alt pa anleegget, men for inspiration
bringer vi pd omstaende sider nogle for-
slag til, hvad man kunne finde pad DSBs
godsarealer...engang! Vi har ikke taget
hensyn til omradets sikring med signaler,
frispormaerker o.s.v., der selvfelgelig ogsé
herer med, men det udger et helt andet
kapitel.

Omstéende plan afspejler isser gods-
arealernes udstyr i arene fra ca. 1945 til
1990. Der er ikke benyttet noget specielt
forbillede for planen, men kun taget hen-
syn til at vise en godsbanes faciliteter.
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KOLONNEHUSE

o
Kolonnehuse var mindre bygninger til brug for kolonneafde- Hvad ﬁnd er man pa

lingens mandskab, s& man kunne holde frokost, hvil m.v. her

mellem arbejdets udferelse. Kolonnehuse var meget alminde-

lige pa stationer, rangerterreen og langs streekninger. De vari- ,
erede i sterrelse og udseende. De var naesten altid redmale- ®
de, men der fandtes ogsa sorttjserede huse. (Kolonnehus i

Herfalge).

Pa de danske godsbanegérde kunne man i sin tid finde
mange faciliteter, der var nedvendige for at kunne ekspe-
dere godset mellem jernbanen og kunden. Styk- og vogn-
ladningsgods var de to hovedformer for gods som en
godsekspedition matte handtere.
Nedenstéende plan viser de indretninger, man kunne
Y" finde p& godspladserne pa de sterre danske bysta-
o tioner og mere eller mindre p& andre stationer.
T Planen viser kun de aktuelle spor, idet
SN g opstillingsspor for godsvogne m.v.
ligger uden for denne.

@ SPORSTOPPER

Sporstoppere var nedvendige ved alle blindspor, s vognene under

stadrangering m.v. ikke kerte ud i sandet. De fandtes i to hovedud-

gaver, en eeldre med svajede skinnestykker og en mere moderne |
profiliern. Begge havde pufferplanker med stradapparater/puffere £
(Foto ikke vist).

VAREHUS

Varehuset blev brugt til ekspedering af stykgods. Det var indrettet
med ramper for af- og pélassning fra/til jernbanevogne og biler, la-
gerplads og administrationskontor. Varehusene varierede i storrelse
efter arbejdets omfang, og kunne mange pa de stermre stationer vaere
af betragtelig sterrelse. Store varehuse var bygget i sten, mens min-
dre ofte var opfert i trae, andre var bygget i bade sten og trze, alt ef-
ter tilbygninger m.v. (Varehus i trae, Lundby).

LASSEKRAN

Til at lzesse kasser,

containere, traestam-

mer, maskindele m.v.

havde pladsen en laes- : £

sekran, der skrazvede ] St - g

over sporet. Kranen - b | . ' ENDERAMPE

kaldet en galgekran - 3 For at kunne laesse maskiner, fx mejetzerskere, trak-

havde et hejsevaerk ; - : : torer m.v. der kreevede specielle tilkerselsvej, var

fastgjort i lille bogie i godspladsen indrettet med ende- eller siderampe el-

med hjul, der kunne : : _ i ler begge dele. De havde mange forskellige udform-

bevaeges pa udlagge- SR (Tt 1t " ninger, men var som regel belagt med brosten, jord

ren. Anordningen kaldtes for en lebekat. og smasten. Mod sporet var rampen afskaret lodret
Leessekranen kunne ogsé veere en mindre svingkran, der virkede med med en indfzeldet pufferplanke anbragt i vognenes

h&ndkraft, tandhjul og hejsebom. pufferhojde, s& vognen kunne f& kontakt med ram-
(Leessekran med labekat i Nr. Alslev. Under kranen ses en bandtransporter pen og sta i niveau med tilkerselsvejen. (Enderampe i

for roer). Tureby).
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VOGNKASSE-MILJ@

P4 nogle stationer havde man smé& "miljger” af vognkasser til at huse bl.a. rangerpersonale. Her
brugtes bl.a. udrangerede kupevogne, godsvogne m.v. i sken forening. Pa billedet ses en ex CZ-
vogn, der anvendes som opholdsbygning, mens en Q-vogn er lager med bl.a. breendekasse for

enden af gavlen. (Milje fra Aalborg).

STATIONSUR

Det var selvfelgelig nedvendigt at holde aje
med tiden, og derfor havde man pa mange
rangeromrader opstillet stationsure pé heje
standere. De fandtes i mange udformnin-
ger og starrelser. (Stationsur i Aalborg).

CYKELSKURE

Til personalets cykler var som regel anbragt et lille cykelskur neer
godspladsen. Sammen med cykelskuret [a ofte et lille pissoir og
evt. en gammel vognkasse til diverse lager som maling, olie m.v.
{Cykelskur m.v. | Fredericia).

FRITRUMS-
PROFIL

Det var ngdvendigt for de
leessede vogne at overhol-
de fritrumsprofilet, og der-
for havde man alle steder
et laesseprofil for kontrol af
lzessets starrelse. Det stod
som regel - men ikke altid
- altid over sporet i nzerhe-
den af broveegten. (Frit-
——,  UMSprofil | Grend).

BROVAGT

Vognladningerne

skulle vejes, sa man

kunne udregne prisen

for forsendelsen, hvil-

ket foregik pa en si-

kaldt broveegt. Det til-

herende brovaegthus og veegten (brodaskket) 1& som regel i et
langt udtraskspor, si vognene kontinuerligt kunne vejes med udt-
reek. Brovaegthusene, der havde varierende udseende, havde en
karakteristisk red cirkulaer skive ragende op gennem taget. Den
angav alt efter stillingen om vejningen var afsluttet eller i gang.
(Broveegthus i Struer).

MINDRE VOGNKASSER

Til opbevaring af vaerktej, maling, sporskiftefedt, smereolie m.v.
benyttedes udran- .

gerede mindre

vognkasser fx fra

HA- og Q- vogne,

der henfaldt pa

stationsomrédet.

{HA-vognkasse |

Neestved).
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Bliv ved med epoke Il

Vi far heldigvis mange breve og
mails omkring indholdet i vort lille
blad. Det geelder séledes ogsd
Lars T. Larsen, Mons, Belgien,
der har sendt os folgende tekst,
som vi har tilladt os at forkorte:

"Tilsyneladende bekymrer oplag-
stallet redaktionen sd meget, at
den igen er kommet i vl om,
hvorvidt den bringer def, som
laeserne ensker. Det er sundt for
en redaktion fra tid &l anden at
tzenke disse ting grundigt igen-
nem, men den ber holde sig visse
forhold helt Klart for gje, ndr den
ger det. Den bar absolut afholde
sig fra at begynde at konkurrere
med andre tifsvarende bfade i et
forseg pé at kapre deres kaerne-
lzesere, Man kan sdledes sperge
om det vil vasre klogt at legge
LOKOMOTIVETs linie om, altsa
indskreenke epoke If til fordel for
epoke V. Men lad veere med det!
Denne epoke er fult ud daskket af
andre blade. Ryst ikke pa handen!
Den linie som I har lagt med tyng-
de omkring epoke {lf er rigtig. Det
er her, | harer hjemme, og | gor
det godt. LOKOMOTIVET er sédve!
redaktioneit, lay-out-maessigt
som sprogligt landets absolut
bedste og ferende blad om mo-
deljernbaner. Kridt skoene og st
fast og hold fast i jeres EPOKE il
med historiske gennemgange af
vognmateriellet og DSBs damplo-
komotiver m.v., alt andet ville
vaere meget risikabelt.

Lad mig slutte med at sige, at
det er en ubetinget glede at
modtage hvert eneste nummer,
som | "sender p& gaden”. Tusind
tak for LOKOMOTIVET™.

LOKOMOTIVET: Tak til Lars for de
peene ord, som selvfelgelig glae-
der os rigtig meget.

Vi ber falge med tiden, og da
der efterhdnden sendes en stor
meangde  industrimodeller fra
epoke IV og V i handelen, s& mé&
vi nedvendigvis ogsd beskrive
disse og deres forbilleder som fx i
dette nummer. Men epoke Il
teenker vi slet ikke pa at svigte, 58
fa at f& plads "til det hele” bliver
alle numre af bladet frem over pa
mindst 48 sider.

Epoke IV-mangel?

Erik Lindgreen, Virum, mener at
vore faldende leesertal, naevnt et
par gange undervejs i lederne (P4
Fodpladen), skyldes mangel pa
epoke IV-stof | bladet. Han skriver
bl.a. (forkortet af redaktionen):

"Bladet er som sddan udmaerket,
men i mine (og mange andres)
gine er bladet et decideret epoke
M-blad, og har derfor ikke leenge-
re den store relevans for bl.a. mig,

da jeg selv kerer epoke (V. Jeg har
bla. ikke kunnet se, at epokefor-
delingen fra jeres lsserunder-
spgelser har sat sit preeg nogen
steder.

Jeg er helt enig i bladets egne
kommentarer om at det er ned-
vendigt at udvide bladets horisont
lidt, hvis der skal komme flere
leesere. Det burde alene kunne
lade sig gere ved at veere lidt
mere liberal over for de forskellige
epoker samt nogle flere emner. S&
vidt jeg kan se, s& er der masser
af emner at tage fat pa, fx:

s bygning af treekkraft. | har ikke
bragt artikler om lokomotivbyg-
ning siden MZ-ombygningen i
nr. 42.

artikler om udenlandske vogne
og togssst pa danske spor. | har
selv vist, at det glimrende kan
lade sig geore med de enkelte
godsvognsartikler, | har bragt.
Der ma meget gerne komme
mere af den slags, ogsd om tog-
szet og person- og sovevogne.
flere artikler om togstammen-
saetninger, gerne med materiel
som fkke industrifremstiffes.

Jeg mener, det er emner, som
kunne gere det interessant at hol-
de jeres ellers fremragende blad”.

LOKOMOTIVET: Jamen, vi er del-
vis enige. Kun delvis da vi - me-
ner vi - i tidens leb har bragt et
utal af tekster omkring epoke V-
jernbaner. Det kan man selv kon-
statere ved at blade de tidligere
numre igennem. Men maske kun-
ne fordelingen vaere lidt anderle-
des? Der sker hele tiden en ud-
vikling, hvor nye mj-ere med rod i
de glade 1970’ere og 80’ere vok-
ser op, og gerne vil se deres
barndoms jernbane pa anlaegget.

| efterfelgende numre bringer vi
derfor fortsat tekster om model-
jernbane i epoke IV, bla. tekst og
tegninger omkring DSB’s gods-
0g personvogne, noget om vogne
fra INTERFRIGO, startende med
epoke lll, dernzest epoke IV, mo-
delmiljper fra baneafdelingen med
hovedvaegt pd epoke Il og IV
m.v. Ogsd en tekst om togsam-
mensaetninger i epoke |V er under
udarbejdelse.

Med hensyn til bygning af moder-
ne traekkraft, s& er vi dog slet ikke
enige med Erik, idet der allerede er -
og kommer - meget moderne dansk
treekkraft til epoke IV (se siderne
HORT&SET)) fra producenterne, si
det ville vasre helt spild af plads at
bringe noget omkring dette.

| evrigt tak for brevet som vi
godt ved ogsé udtrykker flere an-
dre mj-eres onsker. Til sidst vil vi
blot at p&pege, at vi - som nasvnt
under det andet laeserbrev - selv-
falgelig fortsat vil bringe epoke lI-
tekster.

BEM/ERK

 madel sével som virkelighed. ¥
mah komme med rettelser,
spergsmal, rettelser 0.5

. bray 7.

Har du _kommentarer,

eﬂer send en mail til

AW Iokomotluet@lokomotwet dk :

: Nér 1 mailer til os,
pé maffen sd vi v

omerfra.
T kan desverm

e korte i md.'eeg m v

NFJM 3

| de sidste par numre har vi
omtalt motorvognen NFJ M 3,
og lovede i nr. 70 at bringe en
tegning af keretgjet i nzer-
vaerende nummer, hvilket lofte
vi hermed holder.

Tegningen er den originale
fra FRICHS nedfotograferet til
skala 1:87. Da de paferte mal
dermed bliver nzesten ulzseseli-
ge, er de retoucheret vask, sd
vi bringer i stedet alle hoved-
data herunder.

Som naevnt i sidste nummer
var vognen ikke leddelt, hvil-
ket vi haevdede i den oprinde-
lige tekst i nr. 69. Vi benytter

. til tidligere

rettelser,
nTng danske jem-

mange kilder for at fa be-
skrivelserne korrekte,
men da der ofte er diver-
gerende oplysninger i
disse, kan det vaere
sveert at finde "sandhe-
den”. En sammenligning
mellem ovennzevnte
data og samme fra fx
banebegers nyligt udgiv-

e "rede bog” om pri-
vatbanernes motormate-
riel giver pa nogle punk-
ter séledes ogsa vidt for-
skellige tal.

Vore nedenfor nasvnte
data er baseret FRICHS
egne angivelser, mens
baneboger tilsynelan-
dende har benyttet an-
dre kilder. Hertil skal be-
maerkes, at banebegers
data ikke behever at
veere forkerte, idet der
bl.a. kan forekomme ju-
steringer pa keretajerne
under bygning m.v. Et
eksempel er saledes ha-
stigheden for NFJ M3,
som FRICHS angiver til
90 km/t... men det ma

veere reklame, idet vognen
reelt kun kunne kere 75 km/t.

Med hensyn til den braendte
M 3, der i 1946 ombyggedes
til NFJ MV 5, sd fremlagde
FRICHS i evrigt ogséd et op-
bygningsprojekt, der gik ud pa
at give den MV 5 to motorer,
sdledes at den fik en ydelse
pa i alt 500/550 HK. Koretojet
skulle afkortes til 13 030 mm
malt over puffer, og have to
treakslede bogier pa& hver
1750+1750 mm akselafstand
med traek pa fire aksler (A1A)'-
(A1A). Tienesteveegten var
bereget til at blive 57 tons.
Men som nzevnt i nr. 69 blev
det ikke til noget, idet man i
stedet konstruerede maskinen
med nogle andre "kunstgreb”.

NFJ M 3

Byggested- 00 85 ...ccieeeeieciie e FRICHS 1932
BYOGENT. .ottt et 115
MDD cosmnmnmiissmmsssining 6-cylindret FRICHS 6215 CL
b (o - - O —— 250/275 HK (184/202 kW) 700/omdr./min
Laengde 0. PUFEr .oc.oooeieecevee e s 19 350 mm
Bredde 0. vognkasse ..o 2974 mm
Bredde o. gavl:

21 = U e e T SRR 2200 mm

=ACTOIBOGIS: o TR s 2 600 mm
Heojde u. tagkelere .........ccceeviieieesieeee e 3775 mm
HIUISHIING =i siiiiiiinstons mramsmnsssemsmsssesmene 3'-(A1A)
ARSeaPAatStANG ..ot s s e 12 220 mm
Akselafstand

- banemotorbogie

(under styrerum) ............
- motorbogie .................

Diverse:

........... 3 500 mm (1 750+1 750)
........... 3 500 mm (1 200+2 300)

P& grund af lynnedslag | telefonnettet i de uvejrsfulde julidage, har
det ikke vaeret muligt for os, at modtage leesernes E-mails og fax i juli
og august. Forbindelsen skulle - ndr dette lseses, dog igen vaere gen-
oprettet.

Pufferlaengde ....ccooovvvviieiiiccieeee
Korridorbredde ...........

Antal siddepladser
Max. hastighed .......ccoveeiiieecee e
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Mange nyheder fra hobby trade

Nu er den nye M fra hobbytra-
de klar hos forhandlernel

Litra VIE fas forelebig i folgende
numre: 1506 og 15301 bade
ACogDC.

DC udgave med snitstelle, stor

Buhler motor med to svinghjul ME nu Ogsaj b;a
og treek pa fire aksler. og red udgav® i
NYE UDCAVER AF LITRA CM
4. KVARTAL 2002 AC udgave med indbygget
2143 Vinred Vest 2169 Vinred Vest  Uhlenbrock dekader, stor

2174 Vinred Vest.  Leveres med AC/DChjul.  Bunier motor med to svinghjul
og treek pé en boogie med haef-

NYETEAK teringe.

UDCAVER
9
AF Cvk * Transformator- I —‘
2141 vest tarne - 2 udgaver [: / E =)
2180 vest : ﬂ r] LU ]C (
+DSB
2159 st meldeklokke

2168 ast
2185 est

TvaBr\.rE] 1 - 7000 Fredericia
%\ / +45 2261 9473
+ Signalskabe Fax +45 7594 0106

www,hobbytr‘ade.dk e-mail: hobbytrade@mail tele.dk

Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
og tilbehor

ROCO
DSB litra MY

Desvaerre kan ROCO endnu ikke
oplyse prisen pa den kommende model
af DSBs diesellokomotiv litra MY.

PA SPORET vil lave et
MEGET BILLIGT TILBUD
pa maskinen nér den udkommer.
Ring og her naermere!

NZARTRAFIK!

DSB litra ME
Jaevnstrem kr. 1.798,-
Vekselstrem  kr. 1.847,-

DSB litra MO
Jeevnstrom kr. 1.650,-
Vekselstrem  kr. 1,900,-
DSB litra Bns kr. 438,-
DSB litraBn kr. 350,-

DSB litra CL
Samlesact kr. 650,-
DSB litra CLS

Byggeseet kr. 895

i an
mng o5
de’ta\ie"et

egne modeller

— Vi har mere end 25.000 fotos af rullende
materiel, se liste pa hjemmesiden.

— Mange tegninger af rullende materiel.

— Sterste udalg i materialer og lesdele til
selvbyg, se udvalget pa hjemmesiden eller
hent lesdelsliste i forretningen.

Saadeprofiler

lavet efter hovedtegninger
i fintaret tree Pr. 1/2m kr. 35 s

Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk Sree
1800 Frederiksberg C Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com Mandag-fredag  14.00-17.30
TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376  Husk at tillegge PORTO kr. 45, ved forsendelser  Lordag 10.00-13.00
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HELJAN

Flere rede
naertrafikvogne

DSB litra ADns,
ABns m.fl.

Skala 1:87; epoke IVb/Va &

Der er flere rede vogne péa vej til mj-erne, idet
HELJAN nu fortseetter produktionen af sin se-
rie rede naertrafikvogne fra DSB, mere speci-
fikt litra ADns og ABns. Typen bliver vogne af
serie I, d.v.s. uden det lille vindue under styre-
kuplen som forbilledets serie er konstrueret
med.

Vognene, der oprindelig havde litra Bns,
blev i labet af 1980'erne omdannet til andre
typer styrevogne, hvor nogle vogne fik lukket
front og indbygget ZWS til brug for Kystba-
nens styrevognstog med ellokomotiover litra
EA. Litra blev &ndret til Bns-e, hvor -e betad
indrettet med ZWS for elektriske lokomotiver.

Dernaast blev alle Bns indrettet med 1. klas-
se, hvoraf nogle fik postrum (ADns), mens de
evrige fik pladser til 2. klasse (ABns). Vogne til

Kommende nyheder i vinteren 2002-2003:

SKALA 1:87

brug pa Kystbanens sammen med litra EA fik
fortsat et -e tilfejet i litraet, ADns-e hhv. ABns-e.
HELJAN vil lobende fremstille samtlige litra
af typen. Er man ejer - eller taenker at blive det
- af TIK@Bs model af DSBs elektriske lokomo-
tiv litra EA, s& udsender HELJAN alts& ogséa
styrevogne til DSBs regionaltog pa Kystbanen
litra Bns-e, ABns- e og ADns-e. Netop forbille-
det for denne type styrevogne af serie Il, som
nu fremstilles i model, manglede det lille vin-
due under kuplen. Dermed bliver HELJAN
eneste fabrikant, der kan levere korrekt udse-
ende ZWS-styrevogne. Serie | af Bns - med
ekstra lille vindue - har nemlig aldrig veeret
indrettet som styrevogne til ZWS, og det er
denne serie, der hidtil har vaeret i programmet
hos HELJAN og TOGMODELLE.
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illing af mo-
iy med fremstill gstram af

kuck-ven-

ende model-
2nd ot projekt
faerdigmo-
samme
M, og far

jekieret
Kkorrekte méleifo?;%w rnar
ere om alle
derne nar os.
4 mere at

i sendte PIKO en model af den
2-akslede lukkede isvogn fra Premier
Is/De Forenede Isveerker Modellen ma

- veere fremstillet af ‘hensyn til samlere,

men da der i forvejen findes mange mo-

- deller af samme kvalitet, som vi har om-

her i bladet, sa far den lige et par ord
med pa vejen.

Generelt 'er ‘modellen fint udfert med
i bemaling, farvevalg m.v., der-
kap der nappe herske tvivl. At

. grundmodellen s& er en type "Breslau®
ed tarn; som Premier Is aldrig har

er en anden sag. Selskabet

havde en vogn, der lignede, men

. den var af type Scandia, model
1916, 54 bortset fra uoverens-

\  stemmelser med hensyn til
-“lobebraedder, tarn, aksler,

”  To-akslet lukket vogn
- med tarn fra Premier Is (DFI)
 Skala 1:87; Epoke Ill - Kat.-nr. 54 226: DSB ZM 99 451

LOKOMOTIVET  nr.
hiul og nogle andre side 24.

- N

BEMARK

R
=

Nr.1-66
0g serien
”Under Vingehjulet”
er udsolgt fra forlaget.

N

detaljer ved dere, tag m.v., sa er lighe-
den “rimelig”.

Péaskrifter er som nsevnt fine, men
producenten har desvaerre sjusket med
angivelsen af litreringen. Modellen er
nemlig navngivet litra Zm...det litra har al-
drig eksisteret, vognen burde hedde litra.
ZM. Endvidere er skiltene med Premier
Is-logo blevet for store, de burde kun
veere ca. 1o tredjedele af de patrykte.
Modellen er udstyret med KKK efter

NEM, og korer problemiost.

I avrigt kan modellen nok blive ac-

ceptabel (7), hvis man fierner lobe-
breedderne, zendrer lukketojet pa
dorene, retter Zm i litreringen il
ZM, skifter egerhjul il skivehjul
m.v. Hvem ter?

Se og lz=s om forbilledet i
53,
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P& den den netop arholdte DMJU-udstil-
ling i Valby Hallen - som man vel kan kal-
de den danske Nurnberg-udstilling - i
weekenden  august-september 2002
kunne mange mj-producenter m.fl. vise
nyheder og fortzelle om kommende pro-
jekter.

Folgende er en kort oversigt over, hvil-
ke nyheder der nu er | handelen eller ud-
sendes her i efterdret og ar 2003. Flere
af nyhedernie - og andre nyheder - ser vi
naermere pé i naeste nummer af LOKO-
MOTIVET.

HELJAN

HELJAN har nu sendt den leenge ventede
MO-vogn i handelen, idet man praesentere-
de den fzerdige model pa DMJU-udstillin-
gen i Valby.

Modellen er en gengivelse af forbilledet,
som det sa ud efter montering af sandkas-
selag, demontering af frontgitter og over-
gangsgelzender, altsé fra ca. 1962 og frem
til udrangering i midten af 1980°erne.

‘Modellen er udsendt med fire numre: MO
1830, 1866, 1827 og 1847, Den er som HEL-
JANs tidligere treekkraftmodeller fremstillet
med vognkasse i hard plast og undervogn i
stobt metal.

Modellens dimensioner er - s& vidt vi
umiddelbart kunne bedemme - 100%. Det
geelder bade akselafstand,
puffer og vognkasse o.s.v. Alle undervogns-
detaljer er medtaget, d.v.s. oliebeholdere,
batterikasser o.s.v.

Begge bogier er korrekte i detaljering og
méal med gengivelse af de karakteristiske
detaljer som fiedre og aksellejer.

Qg for forste gang ser vi en model af en
MO-vogn komplet udstyret med alle tagde-
taljer, d.v.s radiatorer, kelerer, udstedning
m.v....og det er ganske flot udfort.

Traskkraften er en 5-polet Bilhler motor
med svinghjul, og er - som ovrig treekkraft
fra HELJAN - forberedt for digitaldrift med
stik.

Vognkassen leveres i DSBs karakteristi-
ske vinrede farve med gule paskrifter, krone
m.v.

DWA-Hobby

DWA-Hobby kunne przssentere en treakslet
grdmalet specialvogn fra DSB, nemlig
Veerkstedsvogn for Signaltjenesten nr. 563.
Den er i skala 1:87 til epoke lIL.

leengde  over

Modetleh - me'é forbillede i en tysk rejse-
godsvogn . efterladt af tyskerne her i landet

1945 - er baseret pad en grundmodel fra

Fleischmann. Den falger forbilledet neesten
hundrede procent med "hensehusvinduer”
m.Vv., og har den pudsighed at DSB-kronen
er pasat under nummeret, hvilket var gan-
ske uszedvanligt.

Ogsa en ny tankvogn fra oheselskabeme
er der blevet plads til, nemlig en vogn fra
GULF, epoke Ill. Modellen er igen fremstillet
over en Fleischmann grundmodel, og har
som forbilledet en orangefarvet beholder
med blat/hvidt logo og blé konsoller. Model-
len ZE 503 256 efterligner forbilledet som

det si ud fra ca. 1962. - Begge ‘ovennzevnte

modeller er | skaia 1:87

* hobby trade

P& MJ-udstillingen i Valby gjorde hobby -tra-
de det officielt, at man nu vil fremstille mo-
deller af alle DSBs diesellokomotiver litra
MZ, altsé serie I, II, 1l og IV i skala 1:87. De
produceres efter samme princip som den
nyligt udgive litra ME. | forste omgang ud-

sendes modellen af MZ IV, dernaest MZ 11,

begge i efteraret 2003. Derpa felger MZ | og
Il i bade vinred og sort/red udgave. Ogsa
disse far-- som litra ME - en fempolet Bih-
ler-motor med alskens udstyr som lysskift
m.v.

Samtidig fortalte hobby trade, at man er i
gang med et projekt af nye huse til model-
jernbanen, denne gang et typisk ledvogter-
hus i gule sten fra DSB, og en prototype-
model var opstillet pa standen | Valby.

Alle ovennasvnte modeller er | skala 1:87.

OKT
Der er ogsa godt nyt for mj-ere, der elsker

- damp pa anleegget, idet OKT nu gér i gang

med en produktion af den sjeellandske nser-
trafikmaskine litra S i skala 1:87.

Modellen fremstilles efter OKTs saedvanli-
ge princip som benyttedes ved F-maskinen,
men nye forbedrede fremstillingsmetoder
tages i brug, bl.a. vil man pa grundlag af er-
faringer med nsevnte F-maskine fremstille
en helt ny velkarende undervogn.

Modellen, der igen fremstilles af Model
Loco, produceres i i detaljeret kvalitet i
messing. Denne gang leveres byggessette-
ne med en feerdigkerende undervogn, sé
man ikke selv skal ngrkle med dette ofte
besveaerlige arbejde.

Motoren bliver en kvalitetsmotor med
svinghjul, men fabrikat er endnu ikke valgt,
muligvis bliver det en amerikansk motor.

Endelig pateenker OKT at fremstille DSBs
4-akslede dieselrangerlokomotiv litra MT i
skala 1:160 {spor N). Den fremstilles med
overdel i messing med en velkerende tysk
underdel. Maskinen leveres i gren sdvel
som red/sort, og far muligvis lysskift og an-
dre finesser.

TIKOB, ROCO m.fl.

Kerer man Marklin, s har TIKGB HOBBY
en god nyhed for dyrkere at denne drift-
form, idet man bl.a. har ladet fremstille en
overdel til ombygning af Mérklins tyske tre-
koblede damplokomotiv til en dansk litra F.
Overdelen er i resin, og passer lige til mon-
tere ned over Marklins model. TIKGB ved
godt at modellen ikke bliver 100% korrekt
med hensyn til dimensioner og gangtej,
men den er ogsad teenkt som "begynderpro-
jekt”.

Ogs& ROCO havde nyt dansk i program-
met til de stadig hungrende mj-ere, bl.a. ud-
sendes snart en model af en beholdervogn
fra SHELL i skala 1:87. Den bliver fremstillet
med selvbeholder og litra ZE til epoke Ili.

Peter fra FREJA HO-modeltog prassente-
rede os ‘for superdetaljerede lpsdelssst i
bl.a. setset nyselv og messing til brug for
ROCOs N-maskine (N 202). Alle dele som
rogskeerme, slampotte, havebaenk, smore-
apparater, udfyld i kulkasse m.v. foreligger i
en kvalitet, der nzeppe er set tidligere. | ov-
rigt fremviste man mange nye aetsedele af
alskens slags til gleede og gavn for den mj-
er, der vil have modellen 100% rigtig. P&
standen fremyviste man ogsd en nasten
feerdig messingmodel af den gamle DSB Ii-
tra MX...en sken nostalgisk og superdetalje-
ret model.

LAES |

DSB damplokomotiv litra R med mange hidtil ukendte oplysninger,
data, stationeringer m.v. * Paint Shop: FRICHS firkantede - farve-
planche skala 1:87 med bemalinger af privatbanernes diesello-
komotiver * Skala-tegninger 1:87 af Engesvang station * Spor N:
Spaendende sporplan til epoke IV ® Vi anmelder HELJANs MO-
vogn og ser pd forbilledets detaljer, bl.a. med org.-tegning fra
FRICHS + Sceneri: Forslag til anleeg af spaendende miljeer hos
baneafdelingen » HORTRSET » Sporskiftet o.m.a.

Stort julenummer pa 48 sider, udkommer medio december. Fa dig
et abonnement NU fer Argangen bliver udsolgt. Kr. 300,-pa giro-
konto eller belebet pa chek til LOKOMOTIVET, Postboks 477,
4700 Neasstved. Husk at skrive, hvad indbetalingen gaelder - og

glem ikke at afsenderadresse!

NASTE NUMMER (nr. 72) af kﬂoD'SrcI’VET

RETTELSER til vor bog om DSB litra MZ
Beklageligvis er der under den tekniske fremstilling af vor bog om litra MZ
sket et par fejl. Det drejer sig om felgende:

Snittegningerne af MZ side 75 og 77 er blevet forbyttet, siledes at serie
I/1l 1401-1426 har faet serie || 1427-1446 snittegning og omvendt. Bor rettes
ved at tage en kopi af tegningerne og seette dem ind pa de respektive plad-
ser, d.v.s, side 75 il 77 og omvendt.

Pa side 78 er en tekst faldet ud omkring tegningen af serie IV 1447-1481.
Der skal tilfejes: Oprindelig NOHAB projekttegning med Bns-front.

Saelges, beger om jernbaner

En del jernbanebeger saelges: Diverse af
bl.a. Miels Jensen, fra DJKs bogserie og
tyske/estrigske. Egon Nielsen, Rosen-
vej 6, 4700 Naastved, tif. 55 72 13 05

Laeserne imellem '

Keabes elier byttes

(63 252).
Mogens Fritze, tIf. 46 76 91 71

ROCC DSBE litra N 206 (43 307) ke-
bes eller byttes med ROCO N 202

Ny modeljernbaneklub seges oprettet
Modeljernbaneklub {modulanlzeg) i spor HO, 2-skinne jeevnstrom for Gund-
spmagle, Jyllinge, @lstykke og Stenlese-omradet soges oprettet med ligesin-
dede. Er du interesseret kan henvendelse ske til:

Mogens Fritze, Pilevang 2, @strup, 3670 Vekse Sjaelland TIf. 46 76 91 71.

30

LOKOMOTIVET NR 71 = AUGUST 2002



Er man er mj-nord - i ordets positive
betydning - med hensyn til detaljer pé
modeltogene, s& kan TRINBRAETTET,
Vejle og FREJA HO modeltog i feelles-
skab levere lige netop det, man stéar
og mangler med hensyn til at give sine
modeller det sidste piff.

Man har saledes fremstiliet diverse
detaljeszet i setset hvidmetal (nysolv) i
skala 1:87 til bl.a. skinnebusser fra
Scandia. Saettet omfatter alle dele,

o o o e omm mm e e e mm o e mm e e e e e e M e R RN e e R mm mm mm mm e e e e e e e e

FREJA HO modeltog/

TRINBRETTET, Arhus
Atsedetaljer til modeljernbane

man kan teenke sig at udsmykke
og detaljere modellerne med, lige fra
tagbagagebaerer med stiger til side-
spejle i firkantet sével som rund ud-
forelse. Kvaliteten er i top, og saettet
ses i formindsket udgave her ved si-
den af,

Man kan ogsé levere sstsedele af gi-
tre til DSB styrevogne litra CPS (HE-
LJAN), trinbreetsignaler fra privatba-
nerne, heri ogsa det mekaniske stille-

S-tog og skinnebusser
| ojeblikket er TOGDILLEN i gang med
lidt kebenhavneri, nemlig modeller af
DSBs S-tog, hvor man snarest - hvis det
ikke allerede er i handelen nar dette la=-
ses - kan levere komplette kereklare sast
til de beremmelige kebenhavnske elek-
triske motortogszet af 2. generation, hvis
forbillede blev leveret til Statsbanerne fra
1968, d.v.s. til epoke IlIC og V.

Saettene fremstilles professionelt stobt
i hard plast efter trykstebemetoden. Her
bliver rigtig noget at ga i gang med for
de mj-ere, der dyrker storbybaner Det
vender vi tilbage til, nar udgivelserne fo-
religger.

Skinnebusser

TOGDILLEN er ogsa leveringsdygtig i
feerdige skaller (vognkasser) af danske
skinnebusser, det geelder savel Scandia
skinnebusser, motorvogne, bivogne og
rumpegeder og de svenske skinnebus-
ser fra NPMB og NFJ.

Skallerne leveres i resinplast, og er
fremstillet efter masterform opbygget i
plast ved hjalp af moderne CAD-CAM
metoder og stebeteknik. De er ganske
detaljerede med alskens sma detaljer

" TOGDILLEN

Masser af idéer for selvbyggere

som lygteholdere, markering af motor-
hjelm m.v.

Skallerne leveres dels rd umalede,
dels feerdiglakerede og litrerede til de en-
kelte baneforvaltninger. P& lager har man
bl.a. nogle flotte feerdigmalede skinne-
busskaller til fx OHJ, LNJ, GDS o.5.v.

De ekstra detaljer som vindspejle,
frontbagagebesrer, handbejler m.v. kan
TOGDILLEN levere som etsede lesdele
{GREMO). Til vinduerne medfelger tynd
klar hard plastfilm, der kan limes fast
indvendigt pa vognkassen; de slutter helt
teet, idet vognkasserne er fremstillet med
tynde vaegge.

Til motorisering kan TOGDILLEN leve-
re ROCO sporvogne  (2-skinne- drift),
hvis velkerende undervogne som be-
kendt er velegnede til forméalet, og frem-
stilling af en dansk skinnebus kan blive
en spasndende opgave for ivrige mj-selv-
byggere. Opgaven med koblingstype méa
selvbyggerne selv lose, idet der er flere
muligheder.

Herunder - fra venstre - ses faedigla-
kerede vognkasser til NPMB Sm 1,
@SJS Sm 13, rd vognkasse til bivogn
med rejsegodsrum og feerdigmalet vogn-
kasse til OHJ Sm 16.

S

EZ7IT3 BREKINA

Automobiler fra Caltex
Skala 1:87, Epoke III

-

N /

Tjah, hvad skal man sige? Netop som DWA
udsendte sin model af beholdervognen fra
Caltex (se side 38), sé sivede BREKINAs hil-
modeller fra samme firma pa markedet. Sa det
kan naeppe "times” bedre?

[ alt har man sendt tre automodeller i han-
delen, heraf er den ene en lidt uszedvanlig mo-
del med oliebeholder pa ladet. Den tredje af
disse modeller er en beholdervogn med sad-
deltank og tysk forvogn, men da denne aldrig
har kert i Danmark, sa dropper vi narmere
omtale af den.

De to sidste modeller, hvis forbilleder begge
har kort i Danmark, er begge tidstypiske VW
kassevogne lakeret i CALTEXs rede farver
med logo af red stjerne i hvid cirkel.

Begge vogne er af VW type T1B kasse-
vogne, den ene med lukket kasse (35 524),
den anden som naevnt med aluminiumsfar-
vet beholder pa dbent lad (32 911). Pa forer-
hustagene er monteret CALTEX-banner - s4

her kommer vi!
...det er skenne modeller til at live op ma
modeljernbanen sammen med omtalte
CALTEX-jernbanevogn.

s=
- hvis du
LOKO vil vide
MOTIVET . endnu
. mere!
~
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vor model.

S4 fik vi endnu en N-maskine til vort anleg,
denne gang med forbillede i typen, som den
s& ud | begyndelsen af 1950%erne, d.vs. i ti-
den 1952-1954, hvor DSB satte tre N-ma-
skiner 201-203 i drift uden forlenget fod-
plade, regplader, havebaenk m.v.

terligning af DSBs forbillede, idet man har
benyttet en BR 50 Uk uden forlzenget fod-

‘plade m.v. som grundmodel. Det var netop

denne type maskine, som DSB indkebte
tolv stykker af, hvoraf de ti sattes i drift,
mens de sidste to brugtes som reservedele.
Forhilledet havde tysk regkammerder af
type BR 52 {uden handhjul) og fire farerhus-
vinduer - og det har modellen ogsa! N 202
var for gvrigt eneste maskine med tagvindu-
er i forerhustaget, og den leveredes til DSB
med pladehjul (BR type 52, forenklede),
begge dele preecist som p& modellen. Se-
nere fik forbilledet egerhjul.

dansk lygtefering pa front savel som tender
‘og enkelt lejder | tenderens venstre side. Der
er lys i nederste front- og tenderlanterne,
men ikke i toplanternen (?), ihvertfald ikke pa
Men eftersom datidens lygte-
faring for plantog (nat} var én teendt puffer-
lanterne og for seertog samtidig en teendt to-
planterne, s& er ROCOS model helt | over-
enstemmelse med dansk signalgivning, da
vi vel mest kerer plantog pé anleegget. Lyset
skifter i evrigt med kgreretningen.

Da grundmodellen er udstyret med afkor-
tet skorsten, sa svarer N modellen af 202
nejagtig til det danske forbillede. Dejligt!

For norderne: Ved leveringen havde for-
billedet N 202 sakaldt Krauss-fredstidske-
del af type St-47 stéllegering med fire do-
mer (fodevands-, sandkasse-, regulator- og
sandkassedome), altsa lige prascis som pé
modellen. Kedlen pa N 202 blev pa et tids-
punkt i 1950’erne (omkring 1957) udskiftet
med kedlen fra N 203, der var en sakaldt
krigstidskedel af type St-34 stal med tre do-
mer. N 202's kedel med fire domer blev se-
nere ilagt N 209.

P& samme tid (7) blev bageste halvdel af
tenderens kulkasse lukket med et halvt
skot, d.v.s. at man deekkede det med braed-
der belagt med tagpap.

Bemalingsmaessigt er modellen i top i fin
sort halvmat lakering med gule litreringer og
tekniske paskrifter Og sé& selvfelgelig med
DSBs red-hvid slips pa skorstenen. Taget er
- korrekt - malet i lysegré.

Modellen er forsynet med ROCOs sa=d-
vanlige fempolede motor, der som bekendt
er meget driftsikker og traskker fantastisk
godt. Der er stremoptag pé fire aksler, to pa
lokomotivet og to pé tenderen. Motoren er
placeret i tenderen, og driver maskinen ved
hjeelp af fleksibel kardan, der har udveksling
og traek pa drivhjulene via kobbelsteengerne
akkurat som hos forbilledet. De to bagerste
tenderaksler har gummiringe for ekstra
treekkraft (adhaesion).

Og lad os sige det med det samme: RO-
‘COs model af DSB N 202 er en prascis ef-

ROCOs model har - tilfeldigvis? - faet

ROCO

DSB femkoblet
damplokomotiv
litra' N 202

Skala 1:87; Epoke Illa

Kat.-nr. 63 252; to-skinnedrift
jevnstrom

Kat.-nr. 69 252; tre-skinne Marklin

Kerselsmazssigt er der som sazdvanlig for
ROCO ingen problemer. Maskinen gér
ubesvaeret gennem sporskifter og kurver, og
pa grund af de let sideforskydelige drivhjul
virker modellen ikke stiv, ligesom uzssteti-
ske udhzeng i kurverne undgas ned til radi-
us 40 cm.

Ved provekersler pad NMJKs anleeg koble-
de vi otte bogiepersonvogne efter N 202,
hvilket den uden problemer sizebte gennem
landskabet. Selv anlesggets mere kraftige
stigninger ignorerede den. Korslen er utrolig
lydles, og maskinen triller langsomt og
jeevnt selv ved lille spaending. Start og stop
foregér ligeledes jeevnt og glidende, hvilket
nu ikke kommer bag pa os.

Maskinen til to-skinnedrift leveres med
NEM-stik, s& den er forberedt p4 digitaldrift
med dekoder, fx ROCO 10 742, LENZ LE
110, Zimo MX 40R/MX 41 R m.fl.

Da modellen ogsa leveres til treskinne-
drift/Méarklin er den ved leveringen til dette
system udstyret med en lastuafthaengig de-
koder type 10 738, som passer til digitaldrift
for Méarklin digital/Motorola.

Modellen er forsynet med ROCO-univer-
salkobling, men der er flere typer koblinger
o.a. vedlagt som reserve til udskiftning efter
onske.

For at afrunde anmeldelsen kan vi kon-
statere, at ROCO har lavet en rigtig dejlig
velkerende model af DSB litra N 202, der er
fuldsteendig tro mod forbilledet, nar det
geelder drene ca. 1952- 1954,

...dener mums for de kraesne!

Til venstre: ROCOS model af DSB litra N
202 har fdet dansk lygtefering og afkortet
skorsten.

Herunder til vensire: N 202 var den eneste
maskine, der havde ovenlys | fererhsutaget.
Herunder: Tenderen pda N 202 har faet kor-
rekt dansk udseende med en enkelt lanterne
og lefder:

Nederst: ROCOs model af N 202 som den
tager sig ud, taget lige ud af assken. Et rig-
tigt pragistykke!
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'ROCO

Kartoffelvogn
fra SAJYKA

Epoke IV

Kat.-nr. 25 342;

DSB Ibips 081 6 001-5
De sméa modeller i spor N kommer fort-
sat i en stille strem fra bl.a. ROCO.

Et af de nyeste skud pa stammen er
en sakaldt kartoffelvogn fra SAJYKA
(Samvirkende Jyske Kartoffelaviere), der
op gennem 1980'erne kerte med kartof-
ler fra Jylland til frugtgrossister i hele lan-
det.

Desvzerre er modellen ikke helt kor-
rekt, da man har benyttet en tysk litra Gs
med pladevaegge som grundmodel,
d.v.s. at den er en mellemting af en Iblps
cg en Gs med to jalousier. Modellen

SKALA 1.160

KARTOFLER-

'SQJyKn

HERMING

Til gengeeld er pétryk og lakering helt i
top, hvilket gor det endnu mere aergerligt
at modellen ikke er helt som forbilledet.
Farver og typografi m.v. er helt korrekt.
Man kan tydeligt lzese at vognen bzerer
nummer 20 86 081 6 001-5, og de sma
tekniske angivelser og “"fodnoter” pa
dorene omkring lastart m.v. er laesbare
under lup. Det er ganske fortraeffeligt ud-
fert. Forbilledet havde som nasvnt litra
Iblps, men det var ikke pdmalet vognen.

Nu er vi N-kerere jo generelt ikke altid
er sa nejeregnende med forbilledlighe-

mangler i evrigt sin typiske hejtsiddende
bremseplatform, men med hensyn til
denne, 54 kan man uden besveaer selv
montere en sidan, idet bl.a. Trinbrasttet,
Vejle, leverer nogle fine af slagsen til spor
N. Men de to Gs-lemme kan man des-

I vearre ikke umiddelbart fierne.

L AR RN A EE RN
®

den, s& mon ikke de fleste af os alligevel
kan leve med vognens lidt afvigende ud-
seende?

Se i evrigt foto og historie af SAJYKA-
vognen i LOKOMOTIVET nr. 45.

'ALBANJ .

D SE

|
DSB 94%18 114551‘3 I'
|, S Ao

EE-LITRERING

Litreringer, maerker
og meget andet...

Der er rigtig gang i "litrerings-
trykkerierne” over det ganske
land, og ogsad fra EE-Litre-
ring i Odense udsendes en
strem af alskens litreringer
og farverige maerker til brug
for modeljernbanen.

Man kan sdledes fortsat
tibyde alt i litreringer til
nye og gamle DSB MA-
lyntog, DSB-vogne, mate-

riel fra SFJ, fx Albani-el-
vogne, plakater til stati-
onsbygninger, skilte for
olieselskaber, gavirekla-
mer, busstopskilte, nye
og gamle nummerpla-
der, maerker m.v; til mo-
----- - delbiler, fx til lastbil-
keretojer og postbiler.
Hosstdende ses en preve pa nogle af
de forskellige mzerker, der kan fas fra firmaet.

De fleste er i god kvalitet, men der er desvaerre ogsa nogle lidt tvivisom-
me litreringer, idet man endnu ikke har helt tiek pa typografien, men de er trods alt lidt
bedre end de forste litreringer og maerker, som man udsendte for ar tilbage.

Desvzerre har vi ikke haft tid til at efterprove klssbekvaliteten, synlige kanter m.v. pa
modesller, det ma vente til en anden gang, men umiddelbart ser dette ud til at veere
OK. Alle transfers er af vadtypen.

Firmaet fremstiller gerne meerker efter onske, og har man specielle ansker kan rette
henvendelse til EE-litrering, Albanigade 67, 5000 Odense G eller pd E-mail til
post@modeltrafik.dk.

Firmaet yder i pvrigt den gode service, at maerker med fejl og mangler - eller som
odeleegges under montage - uden videre byttes ved indsendelse af det edelagte
mazerke med vedlagt frimeerke kr. 5,50 til ovennasvnte adresse. Sadan skal det bare
veere...

|
pae "
B s B |

I Eksempler pé
| maerker og litreringer
| fra EE-Litrering.
|

A R R S N E R R R R R R R R R R R R R E R R AR R E NN
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(Giv dig

cod tid A

til at kgbe dine
modeller!

A]miﬂgs tid:
Mandag-sgndag 0.00-23.59

Hos toget.dk kan du handle dgg-
net rundt 365 dage om éret.

Vi har et stort udvalg af dansk og
skandinavisk modeltog.

Bestil dine varer lige nu og [
dem leveret ved din gadedgr in-
denfor 48 timer. Fragten er gratis

hvis du kgber for blot 1,000 kr.

Nu endnu stgrre udvalg og
endnu flere meerker.

marklin
hebby trade
FLEISCHMANN

\t- it

w

ey A

B e
KLEIN MODELLBAHN

®iviessmann

Besgg ogsa butikken toget pa
St Set. Hans Gade 3 1 Viborg
— lige 1 Jyllands midte.

Her er der dbent tirsdag og
torsdag mellem 15 og 18 samt
Mrt]dﬂ mellem 9 og 14.

7/
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HOBBY TRADE

DSB diesellokomotiv
litra ME

Epoke IVb, Va og Vb
To-skinne jevnstrgm og

tre-skinne vekselstrem (Mirklin)
Kat.-nr. 1530 DC

S& kom omsider Hobby Trades model af
DSBs diesellokomotiv litra ME. Der har som
bekendt veeret en del forsinkelse i leveringer-
ne, men i maj 2002 "kerte de forste maskiner
omsider ud fra lokomotivfabrikken”, d.v.s. at
de ankom til mj-forhandlerne i det ganske land
med ca. et halvt rs forsinkelse.

Generelt
Modellen er stebt med vognkasse, undervogn
og bogier | kraftig hird plast, der virker meget

Til hajre: Ogsé taget har
mange detaljer, ikke mindst

den fine gengivelse ar ventila-
torer, luftriste, radioantenner m.v.

solid og steerk. Den efterligner p& fortraffelig
vis forbilledets firkantede, plumpe og kompak-
te design, som af mange opfattes som mindre
smuk. Forbilledet er dels ME med lyddamper-
kasser pé taget, dels ME som den sa ud ved
leveringen uden disse, i begge tilfzslde med
markering af ATC ved bogierne.

Fremstillingen af modellen er generelt helt i
top, selv om nogle nok vil mene, at detaljerne
sine steder er lidt grove, isar omkring gitter
og net i tagriste, puffer m.v., men disse er dog
meget kraftigt forbedret i forhold til de ferste
prevestebinger som redaktionen har set. Man
skal i hvert fald veere noget af en nittetzsller for
ikke at kunne leve med det faerdige resultat,
der i hovedtresk er flot og korrekt.

Detaljer

Alle detaljer er medtaget, lige fra handgreb p4
dere, geleendere, feerdigmeldingsblink, ranger-
trin ved pufferplanker, ledningsferinger pa ta-
get ved ventilatorerne. Handtag, gelzender

m.v. er - som pé forbilledet - indfaeldet | vogn-
kassen, men handtagene er ikke i selvchrome
af hensyn til fremstillingsmetoden. Det kan
dog nemt forbedres ved hjzelp af en tynd selv-
stift fra boghandleren el.lign.

Modellen er selvfelgelig udstyret med de ty-
piske og noget saerpraegede ME-bogier, krafti-
ge puffer og underhaengte plove. Hjulene er
brunerede med sma flanger.

Af karselsmaessige grunde har det vasret
nedvendigt at udelade trin under fererhus-
derene, idet disse ikke kan anbringes uden at
genere bogiernes udsving i kurver. Det ma
man altsa leve med.

Bemaling og litrering

Bemalingen er fin, men ikke i top (se senere)
med sort/red, selv om vi er af den mening at
den rede burde veere lidt merkere (RAL 3003),
men det er nok et spergsmal om i hvilket lys
man ser den. Vor model er udgaven med
“langt” redt forerhus.

Overst: Hobby Trades model af DSBs moderne diesellokomotiv litra ME er
en fin gengivelse af maskinens karakteristika med skré fronter og sider.
Herover: Modelfen har alle detaljer; lige fra indfseldede héndgeleendere, trin
og handtag, rangertrin og underhangte plove.
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Litrering og logo er i det moderne Helveti-
ca-skriftsnit, korrekt type og sterrelse. Fabrik-
splader er patrykt i fin kvalitet.

Vi har dog et sterre ankepunkt omkring sel-
ve lakeringens udferelse, der - ihvertfald pa
vor model - er lidt nusset og nupret. Iszr pa
siderne er det udpreeget at lakken ikke har
lagt sig helt jesvnt, ligesom der forefindes nog-
le uenskede stevkorn hist og her, hvilket far
bemalingen til at virke lidt kornet, og finishen
dermed ikke bliver optimal.

Motor og kersel
Motor- og korselsmeessigt geelder felgende
kun modellen til to-skinne jeevnstrem:

Maskinen er udstyret med en fempolet cen-
terstillet Blhler-motor med to svinghjul i mes-
sing. Motoren treekker pa de to yderste
hjulsaet p& begge bogier ved hjsslp af kardan.
Der er ligeledes stremoptag fra begge bogier
pa i alt seks aksler, reelt kun pa de yderste fire
hjulsaet, idet lebeakslerne nsermest fungerer
som en "ekstra hjaelp”. For at give ekstra styr-
ke i treekket er det ene hjulsset forsynet med
gummiringe.

Nar man lefter ME-modellen ud
af aesken, bemaerker man straks at
den - altsd modellen - er temmelig
tung, men det ger at maskinen ikke
sé nemt afsporer ved ujsevnheder
m.v., og at den star fast i treekket,
ogséa op ad sterre stigninger.

Ved prevekorsel pa NMJKs an-
leeg haegtede vi syv neertrafikvogne
(An-Bn-Bn-Bn-Bn-Bn-Bns) pad ME
1530, hvilket den uden problemer
slzebte afsted med, ogsa pa de
kraftigste stigninger. Den trillede
ubesveeret gennem skifter og sma
kurveradier, og startede og stop-
pede jeevnt ved lille spaending.
Karslen er imponerende lydles og
"velsmurt”.

Producenten anbefaler at man
korer et par timer med modellen
for den fungerer optimalt, men det
bemeerkede vi ikke. Den korte pro-
blemfrit hentet lige ud af sesken.

Lysskift
Modellen er udstyret med lanterner i fronterne,
der skifter ved sendring i kerselsretning med
tre hvide i front og to rede slutlys. De rgde lys
fungerer fint selv ved lav spaending, mens de
hvide lanterner viser lidt svaghed og farst ly-
ser op ved starre spaending. Méaske er det kun
vor model, der opferer sig sdledes, men det
kan vi sagtens leve med...ellers forbedrer vi
det selv.

| mvrigt har man benyttet gule lysdioder i
stedet for hvide, hvilket skyldes at Hobby Tra-
de desveerre ikke kunne fremskaffe de enske-

f

B3y OO

L~

o0

de dioder. »Fejlen« er altsa tilsigtet, og det er
OK for vort vedkommende.

Dekoder

Modellen af ME til to-skinnedrift har NEM-stik
for valgfri dekoder til digital-drift (DCC), mens
modeller til Marklin fra producentens side seri-
emaessigt er udstyret med en Uhlenbrock de-
koder for digitaldrift pa Marklin/Motorola.

Koblinger
ME-modellens koblinger med NEM-skakt er

Til venstre: Fronten pd ME
1530 med gengivelse af alle
lanterner, hvis lys skifter til
rod/hvid efter koreretnin-
gen. Vinduesviskere er end-
nu ikke monteret pd model-
len.

Herunder: Detaljer af ME
1530 i enden med lydsm-
perkasser pa taget over uds-
tedningen.

Nederst: Modellens bogier
er gengivet meget virkelig-
hedstro, men virker ikke helt
s3 skarpe i stobingen som
det ovrige lokomotiv.

fastmonteret i bunden af maskinen, uafhasngig
af bogierne, saledes at udskiftning af kob-
lingstyper efter eget enske er mulig, men leve-
res med standard-kobling type A. Koblingsar-
men er let fiedrende og glider bledt og pro-
blemfrit frem og tilbage gennem kurver. Prin-
cippet er det samme som pa HELJANs mo-
deller af MY og MX.

Koblingsplaceringen (holderen) er dog lige i
underkanten mht. hejde over skinnerne, hvil-
ket kan afstedkomme problemer, hvis man be-
nytter den populzere kortkobling fra Marklin.

Emballage m.v.

ME-modellen leveres i fin eeske foret med
skumgummi, tilpasset maskinens form sa den
ikke lider overlast ved transport m.v. | seettet er
vediagt en lille vejledning med diverse oplys-
ninger om behandling af modellen og nogle
sma lesdele som vinduesviskere og luftslanger.

Konklusion
Alt i alt en rigtig dejlig og velfungerende model
af et moderne diesellokomotiv til DSB, der
passer sammen med bl.a. naertrafikvognene li-
tra Bns, Bn m.fl. fra TOGMODELLE og HEL-
JAN. | evrigt har Karsten Pedersen fra Hobby
Trade afsloret, at gar salget af litra ME som
ensket, s far vi ogs& en model af DSB MZ IV
og maske en MZ Il

...ME-modellen er kort og godt herlig guf for
"gale” dieseldrenge!

(Laes ogsd om forbilledet side 12)
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DWA-HOBBY

DSB specialvogn 366

Skala 1:87; Epoke I11 -

S4 fik vi omsider en lzenge snsket fasrgevogn til vort faerge-
anlaeg, idet DWA i april udsendte sin model af DSB feerge-

vogn.

Vognen, der hos forbilledet var en tidligere aben
vogn af litra PER, er baserst pA Sachsenmodelles
godsvogn af typen "Halle” (kat.-nr. 76 095), der
stort set svarer til DSBs type. Er man ngjeregnen-
de, sa er der dog lidt indbyrdes forskelle, bl.a. i
vognkassens breeddeantal m.v., men "det ses

nzsppe nar fasrgerne sejler”.

Maodellen, specialvogn 366 (feergevogn 6),
leveres i DSBs specialvognsgra med korrekt
patryk og placering, sidstneevnte dog under
hensyntagen til det anderledes breeddeantal.
Lakeringen i specialvognsgré er ramt prascist,
og er igen itip-top halvmat farve.

Alt i alt igen en herlig "det-var-dengang-mo-

del” fra DWA.

Fargevogn 6

det Voqnen er nok

Skala 1:87; Epoke lllb
Kat.-nr. 44 097
DSB litra P 12 229 u/RS
DSB litra P 12 415 m/RS
DSB litra P 12 433 m/RS

Forbilledet for disse tre vogne,
der er udsendt i seet fra ROCO i
maj 2002, er de dbne stdlvogne
af litra P, som DSB anskaffede
fra 1959.

P-vognene fandtes i to udga-
ver, én uden rangerskruebremse
(RS) med numre i serien 12
001-12 400, mens vogne med
RS-bremse havde numrene 12
401-450. Selv om vognene efter
1960 fik litra E, s& kerte mange
af dem et godt stykke tid op
gennem 1960’erne med litra P
for de blev omlitreret.

ROCO har tidligere udgivet
denne model med rangerskrue-
bremse under litra E, og ved
denne udgivelse skrev vi i nr.
54, side 32, at det var en
preecis gengivelse af forbilledet,

\ hvilket vi fortsat star ved. Nu er

Seet med abne
vogne fra DSB

modellen her igen, denne gang i
to udgaver, nemlig én med og
én uden rangerskruebremse,
begge litreret P.

Da det selviglgelig er samme
grundmodel, der er benyttet fra
tidligere, s& er modellerne na-
turligvis igen i top med masser
af fine detaljer som fin gravering
af dore, lasebeslag pa vognkas-
ser, spinkle geleendere pa ran-
gerplatformen og skenne un-
dervognsdetalier som trykluft-

(Model af FALCK-ambulance

| nyhederne nr. 70 omtalte vi pa side 30 en spaendende mo-
del af ambulance fra FALCK, men fik desvaerre rodet lidt

rundt i ophavsbegreberne.

Det er godt nok Stoppel Hobby, der star for salget, men
modellen er ikke fremstillet specielt til Stoppel, derimod er
den lavet pa bestilling af en gruppe pa fire personer besta-
ende af Mikael Hgjgaard (som har udviklet modellen), Henrik
Rahé og Esbern Petersen, alle ansat i Falck og Jakob Stop-

pel fra Stoppel Hobby.

Modellen kan i gvrigt ogsa fas hos Falck-Museets Venner

(FMV).

| ovrigt oplyser gruppen, at den patrykte stjerne ikke er et
Johanitterkors som nasvnt i vor tekst i nr. 70, men derimod
"Star of Life"-symbolet, der er det internationale maerke for

ambulancetjeneste.

Vi beklager fejlen, og haber sagerne nu er sat pa plads.

TRINBRZETTET Veile

SB fitra Hims 211 4 2916

beholdere, bremseomstillere
m.v. Bemaerk, at undervognen
pé P-vognen uden bremser ikke
er den samme som pa de to
ovrige med bremser, fx mangler
bremseomstillere, luftbeholdere
og bremseklodser pd hjulene.
Man er simpelthen vagen hos
ROCO, og har husket at tage
hejde for forskellighederne.
Ganske flot!

Igen foreligger modellerne i
sardeles fin markebrun DSB-
lakering (RAL 8015 silkemat)
med flotte laesbare og luprene
paskrifter udfert i bedste DSB-
stil. Ogsd vangerne har féet
paskrifter, og her er der sandelig
ogsa forskelle i revisionsdatoer.

Vejlesens Vognfabnk har igen sendt en mode1 af DSBs vtalgodsvogn Iltra Hims pé
£ ; Idt “knakkede derp hvis grundmode1 i

Vognene leveres med kulind-
satser, der ser meget sgte ud.
Qg det er de ogs4, idet ROCO
har benyttet segte kul, der er
pulveriseret til den korrekie
"kulsterrelse”. Indsatserne kan
udtages efter enske, s& man
ikke behever at kore med kul
hele tiden.

Kareegenskaberne vil vi ikke
ga sé steerkt op i, de er som
saedvanlig altid i top.

...nu kan man roligt opbygge
et kulfyret kraftveerk pa& an-
lzegget.

Lzes mere om DSBs P- og E-
vogne i LOKOMOTIVET nr. 40,
side 4 og nr. 70, side 3.

66 fnrtsceftﬂr sch
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt

*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

Velkommen 1 Kebenhavns sterste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbeger -
Videoer og Jernbanebeger

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag k1. 10-13

www.samlerboersen.dk

HALLO - se lige her..!

DSB CC-vogne kommer! Jeg har set prever pd HELJANs kommende CC- vogn. Derne
vogntype passer sammen med P-maskinen og brune MY og MX. Det var den store
landsdelsvagn for B-vognene. Kommer i flere numre og epoke-varianter.

MU 0gsa MARKLIN kof | lukket udga\ne flot mbygget pa ﬂene vaasenthge purkter,
Lmreresbédesomgymogm 'sort.

Der kommer igen en lille serie MARKLIN-lok Gmbygget til DSB E damplok.

Kaf 09 E—maskimme or'i begreenset antal..

DSB MO losdele: TRINBRAETTET Arhus har fremstillet et filigrant ark med lasdele til
bade MO og CPS - ger din model rigtig flot og detaljeret. Frontgitter, overgangsaelan-
der, vinduesvisker, trykluftflojte og MO-lyntogsnavne. 118,00 kr.

Atsede st til HELJANs MS-lyntog og privatbane-skinnebusser, pr. szet 148,00 kr.

NYT ROCO-DSB: DSB Ks epoke [V &ben vogn m/sidestotter B DSB B person- og BD
kombineret person/rejsegods - begge i brun m/overgangslitreringer B DSB 4-aks KO-
SANGAS-tankvogn B DSB SHELL 2-aks tankvogn epo Il B DSE MY - ogsa til Méarklin,
Senere ogsd med lyddekoder med indkadet GM-lyd.

DSB N-maskinen er kommet igen fra ROCO, ogsa til Marklin-drift. Hertil nyt flot supple-
ringssaet bestdende af bade stobte og astsede dele.

KLEIN DSB SHELL tankvogn. Klein rorer altsé pa sig igen. Lav et lille SHELL-sidespor
sammen med ROCOs nye vogn.

MONTAGERABEJDE. Drivhjul med friktionsgummi monteres pa din D-maskine. Lys
monteres | HELJANs Bn og frontlys | Bnis- styrevogne.

HOBBYTRADE: 10 forskellige DSB litra Iblps bl.a. "Fynsk Maslk”. "SAJYKA", "MAYO"
og almindelig brun DSB-version - f4 en kemplet liste,

ER-DECOR: Nyt sortiment i flotte handbyggede traser. Priser fra 52,00 kr./pk. ER-DE-
COR har ogsd filigrane "se-skum”-treser, stort sortiment af drys og mos.

DSB ADns og ABns - flere nye varianter af neertrafikvogne fra HELJAM, nye dere, uden

lille vindue, fererrumstrin og patryk med gule striber og cykler, Desuden Bn-bernevogn
med "giraf" og cykler. Fa en liste.

NM. SUPERMODELLER: DSB MY brun, DSB MY rad/sort. NSB Di3-, SNCB-,
CFL- og MAV-diesellok er pa lager.

BRIMALM, kommende modeller: DSB S persontogsdamplok, DSB E "svensker”
med nittet tenider, DSB D haves fortsat. Nu ogsa D- drivhjul m/friktionsgummi, - -

BYG SELV: Resinstebte S-tog overdele samt bunde til to-vognstog (red type med
gamie buede vinduer) 1200,00 kr. Desuden overdele til bl.a. DSB DB/Pbh post-
vogn, DJ-postvogn, EA/Dh rejsegodsvogn, ECO rejsegodsvogn, DSBE QH/QR luk-
ket godsvogn samt privatbane skinnebusser - og alle iasdele hertil.

H#ndbyggede modeller i lille ekskiusiv serie ;

Massingmodel af DSB Pedershaab "Olsen-| Bande” traktor, Den lille rangertraktor
med forholdsvis stort farerhus. Skjult Faulhabermotor med svinghjul. Plads til de-
kaodet:

‘DSB arhe]dsmmodrolla apoka H med Iv!le fﬂrerhus og lang snude sami den sam—
me i modemiseret udgave med det store farerhus, hvor alle banearbejderne kan
sidde og nyde deres frokost. Kommer ogsé til Markiin-drift.

SKALA N: DSB Gs fra kartoffelcentralen "SAJYKA™ B MINITRIX brun DSB MY M Flot
héndbygget "VALUND" damptromle 198,00 kr. B DSB HJ-, QD- og V-vogne som bygge-
seet 160,00 kr. + transfers @ Fardigmalet "DSB MT og MH"pé basis af Minitrix B Merce-
des-bus malet som DSE M Danske huse som plastbyggeszst - Slagelseve] og 60'er villa,

Bemaeerk: Butikken er lukket tirsdag den 8. oktober - vi er inviteret ned til
ROCO i @strig.

Aktuel nyhedsbrev medfelger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken
og pa www.trinbraettet-aarhus.dk

TRINBRATTET
ARHUS

: Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00

v/Mads Sjener Onsdag 13.00-17.30

Frederiks Allé 85 l";fjdag 13331233
8000 Arhus C e i

Lard 10.00-13.00
TIf./Fax 86 13 94 00 Riene o

www.trinbraettet-aarhus.dk
aarhus@trinbraettet.dk

Er der travlt tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellzznderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
0gsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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DWA-HOBBY

Privat beholdervogn fra Caltex

Skala 1:87; Epoke IIIb
DSB litra ZE 503 042

| 1902 oprettedes et olieselskab,
der med tiden skulle blive et af de
sterste | verden, nemlig TEXACO
OIL A/S. Selskabet oprettede se-
nere - j fasllesskab med bl.a. Stan-
dard Oil A/S - datterselskaber un-
der navnet Caltex, og fik ogsé filial
i Danmark. Det skete i 1920 med
oprettelse af selskabet Caltex Oil
A/S, Tilsyneladende brugte Caltex
i begyndelsen ikke jernbanen til
sine transporter, ihvertfald ikke
med egen vognpark. Det var forst i
1956, at selskabet anskaffede to
beholdervogne til olie- og benzin-
transport.

Begge blev malede i
TEXACO/Caltex’s merkerade hus-
farver med den femtakkede stjer-
ne, der altid har veeret selskabets
kendemaerke, og stort hvidt CAL-
TEX pa hejre side af beholderen.
Vognene fik litra ZE med numrene
503 041 og 042,

| 1965 fik vognene nye numre
070 1 041 hhv. 042, og de forblev
- trods alderdommen - i drift indtil
moderniseringen af DSBs gods-
vognvognpark for alvor satte ind.
Brugen af dem opherte sidst i
1960°erne. Vognene havde oprin-
delig Fredericia som hjemsted,
men blev efter 1965 hjemme-
herende pa Prevestenen i Keben-
havn. Begge vogne var RIV-maer-
kede, ogsa efter 1965.

Den ene af disse to vogne - ZE
503 042 - blev bygget af Zypen i
1819, og en model af denne blev
ved "Abent Hus’-arrangement i
Randers i weekenden 11./12.maj
2002 overraskende prassenteret
som en nyhed af DWA-Hobby.

Modellen er simpelt hen dejlig
nostalgi for den zldre generation! |

CALTEX Oil 4/5 W
Fpead | rafuriea
Che :

!

begyndelsen af 1960’erne blev en
tilsvarende model udgivet i be-
greenset oplag af LONG, baseret
pa LONGs egen - lidt forkerte -
standardmodel af beholdervog-
nen. Nu er den alts3 tilbage, den-
ne gang pa en naesten korrekt
grundmodel fra  Fleischmann,
d.v.s. med pladehjul og nittet be-
holder.

Med sin rode farve og originale
Caltex-logo, d.v.s. hvid cirkel med
red femtakket stjerne og stort
hvidt CALTEX pé& beholderen liver
den gevaldigt op i en vognstamme
pé modeljernbanen.

Modellen passer dimensions- og
udseendemzessigt nassten 100%
til sit forbillede med et beholder-
rumfang pa 19 200 liter. Der er dog
uoverensstemmelse | bl.a. akselaf-
stand, idet forbilledet havde det
zldre mal 4200 mm, hvor model-
lens er 4000 mm! Endvidere er
vognen forsynet med cylinderpuf-
fer, der reelt burde vaere kurvpuffer,
men det kan man selv udskifte.

Beholderlakeringen er i top,
daekket med fin halvmat "Caltex-
red” (RAL 3020). Paskrifter pa tav-
ler. d.ws. litra, nummer, tekniske
oplysninger m.v er | saadvanlig fin
DWA-kvalitet, efterlignet i original
DSB-skrift til epoke I,

Ogs& logo med stjerne, skriftsnit
og fin hvid outlining m.v. er auten-
tisk, idet man som forlaeg har be-
nyttet CALTEXs egen gamle typo-
grafi og logo. Pa vangerne er
patrykt revisionsdatoer m.v.

..altsh "Good old days are
back”!

Nu mangler vi vel efterhanden
kun en orange GULF-beholder-

vogn til epoke 11..7 )

gt NI N N NS BID NP I NN mmm

' TOGDILLEN

i ... fa dine egne litra og numre

§ Har man specielle ansker omkring speciel litrering eller &
_ numre pa det rullende materiel, sa kan TOGDILLEN ser-
I vere de enskede litra og numre pé et selvfad, lige klar
g lil seette pa modellen.

! TOGDILLEN fremstiller nemlig nu ogsa en ny type
§ vadtransfers pa ultra tynd beerefilm. Materialet er skaffet B
_ hjem fra USA, hvorfra man ogsa har anskaffet en saerlig
farveprinter til formalet, saledes at skriftkvaliteten bliver
I top. Litreringer i alle aktuelle farver og typer kan leve-
res fra rad, gul, bld, sort m.v., fx moderne DSB-logo og
numre til diesellokomotiver, gule til godsvogne og MO-
vogne 0.5.v. -

Farverne er fremstillet en anelse pastelagtige, sdledes &
at efterbehandling med klar lak giver den rigtige nuan-
ce nar lakken torrer op.

Skrifttyperne er - pa de prever vi har set - helt korrek-
te og tilpasset de enkelte skalaer, saledes at litreringer
ikke fremstar som gnidrede og lukkede. Kanter pa skrif-
terne er ultraskarpe.

Man leverer ogsa til andre skalaer, fx 1:45, safremt
dette enskes.

TOGDILLEN har ligeledes faerdige litreringer og num- ¢
re pa lager. s

Hvert szt leveres i evrigt med tre eksemplarer af det |
pageeldende litra og nummer, séledes at man ved "fejl
og fumleri” har et ekstra litra og nummer i reserve. |

Med szttene folger selvfelgelig en lille vejledning i
brugen samt nogle tips.
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[ FRISPORET/
Epoche-Modelle
...endnu en modelbil fra KOSANGAS

Kosangas er modelmaessigt rigtigt kommet i vaelten,
hvilket gzelder bade vej- og jernbanekeretojer. For et
stykke tid siden fik vi en model af en typisk 1960’er last-
vogn; ROCO kommer med en jernbanemodel (behol-
dervogn), og nu er turen kommet til en lile kassevogn.

Det er FRISPORET, der stdr for produkticnen af den
lille nuttede vogn, der leveres i gule og bla farver, der
var KOSANGAS' husfarver. Karetojet har felgelig ogsa
Kosangas-logo og navn patrykt i bl&.

Grundmeodellen er en Tempo Matador fra Epoche-
Modelle, men forbilledet er hentet fra en Ford FK 1000,
der omkring 1960 korte for KOSANGAS i Randers.

| evrigt har Epoche-modelle mange andre sjove kore-
tejer i sit program, dels almindelige neutrale udgaver af
kassevogne, dels mere specielle som vejtromler, rullen-
de arbejdsskure m.v. | lebet af r 2002 udsender man
ogsé en Tempo Matador lastvogn, der var almindelig pa
danske veje indtil begyndelsen af 1970’erne. Forbille-
derne blev produceret i &rene 1955 til 1963, d.v.s. et rig-
tig epoke lll-karetaj.

Man kan fa model-katalog m.v. ved henvendelse til
FRISPORET ved F. Seeborg, Toldbodvej 1A, 2. th, DK-
5700 Svendborg, tif. 62 21 25 50.
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Efter en raskke eksperimen-
ter med dieseldrevne motor-
vogne og lokomaotiver kon-
struerede Frichs og Scandia
11935 de ferste Mo-vogne;

Mo'erne var dieselelektriske
og blev fra begyndelsen an-

vendt til hurtlge tog [reser'-

ve]yntog] Efter kmgen bestil-
te DSB endnu et stort anta]
Mo- vogne denne .

gang beregnet til aflesning af

damplokomotiver pa

sidebanerne.

4500 MO 1830 4501 MO 1866

4502 MO 1827 4503 MO 1847

DC-udgave 1.650,- - AC-udgave 1.900.-

mmmhe]]andk E-mail: hel]an@hehan dk

- - HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon 648911 88
N O e B e ST
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SMALLEGADE 8
DK-2000 FREDERIKSBERG
TLF. 38 88 38 54
FAX 38 88 39 54
www.stoppel.dk

HERPA exclusiv serie:

EFALCIK

REDNINGSKORPS

MB Sprinter ambulance
Skala 1:87

16 gange tryk, 2 x lysbro,

2 x frontblik

Begreenset oplag
« 100,-~

Vi har ogsa gode TILBUD
pa udvalgte
LILIPUT-modeller

ABENT:
Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, ler 10.00-14.00

MO-undervogn !

Utrolig velkerende (ligesom marcipanbrad). Kun forste klas-
ses materialer, med Faulhabermotor og ét svinghjul. Motor-
ophaeng og traek pa den treakslede bogie. Brunerede mes-
singhjul med rustfrit stalaksler, fire gummiringe, ekvilibreren-
de lebebogie med integreret stramoptag. Bundplade i 1/
rmm messing tilpasset Hampli overdel.

Leveres i jesvn-

eller vekselstrom  Kr. 1 -1 50,"
MO-undervogn

T(I:f;sg\é?édﬁllamph) Kr. 1 550 =

—
‘;m@ F-MASKIN
til Marklin

| Bygges pa Marklin kat.-nr. 3029 (startsaat)

Komplet overdel i
% resin med losdele i
=2 hvidmetal, umalet.

Kr. 485,'

Se ogsd ménedstilbudene
pd vor hjemmeside

R

FELDERBANENﬂ
e )

MODELTOG TIL STORE OG SMA.

Vi farer modeller fra bl.a. Mirklin, Trix,
Roco, Liliput, Heljan, Kibri, Peco, Sachsen
Faller, Noch, Viessmann og Hobby Trade.
Alt til bygning af modelbane, f.eks. figurer,
graes, maling, huse, biler, traktorer, belysning,
landskabsbilleder til baggrund og meget mere.

3

Reparationer af modeltog, indbygning af digital
dekoder med eller uden lydfunktioner, udfores
pa alle maerker. Ring og her, f3 evt. et tilbud.
Kab og salg af brugt modeltog.

Kig ind, ring, fax, eller mail — vi sender gerne!

Vejlevej 349, Bramdrupdam
DK-6000 Kolding Tif. 74560808, fax. 74560201
www.felderbanen.dk — e-mail: info@felderbanen.dk

mandag lukket. tirsdag-torsdag 10.00-17.30,
fredag 10.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

[ = DSB tagryttervogn jitrg WVl Treakslet tenderdrev for\
. Komplet byggeszet,

Alle dele ing. litreringer

99 byggevpjlednmg Kr. 798 - Litra D, K Og c
Obs! Kun lifle Setie !
W 0954 CM-tagrytieryogn i

DSB litra AR/ARM
vognhbyggesazt

Alle dele til komplet vogn
incl. litra og byggevejledning

Kr. 498, -

suenenns | TIKOB HOBBY OG STOBERI

e e DSB damplokomotiver

Med Faulhabermotor og sving-
hjul, meget velkarende og stor
traekkraft. Fés til bade jeavn- og

vekselstram. i 1 .1 50,_

] TILBUD
Faerdlgbygget EA-lokomotiv

istebekizeat tidgayve

iy BR 120.
pa din egén
e 3.000,- |
trix, incl. lys .

Kr. 5.000!-
DSB litra MT

Den feerdigbyggede model af DSB ranger-
lokomotiv litra MT blev en succes, s3 jeg
har lavet en lille serie mere. Forher naer-
mere, og se ogsd www.tikobhobby.dk

Ogsa til ny
Marklin digital

Hornbzekvej 460 * 3080 TIK@B
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 = TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19

Se ogsd vores hjemmeside www.tikobhobby.dk /
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Dieselos og stempelstad (gzss s s

lagdes i slutningen af 1800-tallet, og kunne abne
for driften den 30. juni 1879 med C.F Tietgen
som formand.

. ; Ba fik fuld optagel a K tation.
Mx 41 og Mx 43 brugtes i begyndelsen meget til @stbanens gSJSnigrehedg ho?,gda;gjeniﬁ, Eé Hf,?:\, ;at:gﬁ,

godstog. Mx 41 med godstog ved Kege, september 1992. der ligger 12,7 km fra Kege. Den er forgrenings-
Foto: JSL. tation for banens to linier til Redvig og Faxe La-
deplads, og har siden oprettelsen haft vaerkste-
der og remiser placeret her. Indtil 1979 havde
@5JS ogsa en remise pa Kege Nord.

Banens ene endestation - Faxe Ladeplads -
ligger 27,2 km fra Kege, mens den anden - Red-
vig - ligger 19 km fra Harlev, i alt har banen en
leengde pa 46,2 km. Oprindelig havde @SJS -
organisatorisk, men ikke praktisk - endestation i
Stubberup indtil FJ blev kebt af @SJS for kr. 1,-
(én) omkring 1980.

| Stubberup var der tilslutning til Faxe Kal-
kbruds 3,4 km lange banestraskning fra Stub-
berup til Faxe Ladeplads.

Straekningerne anlagdes med ™ipvognskin-
ner’ pa 17,4 kg. | 1935 og 1942 kebte man nye
24.5 kg/m-skinner, heraf 9 km fra den nedlagte
Maribo Torrig Jernbane | 1942. | 1946-48 udskif-
tedes endnu nogle spor mellem Harlev og Kari-
se, ogsd med 24,5 kg/m spor, mens man | 1951~
52 fik udskiftet resten - godt 20 km - med 27,5
m skinner, sdledes at man i 1950’eme fik gode
spor at kere pa.

Indtil 1928 brugte @SJS, der var konservativt
drevet, udelukkende damplokomotiver som
traskkraft, og var dermed - i forhold til evrige pri-
vatbaner - lidt sent ude med motoriseringen.
Men derefter begyndte udviklingen at tage fart.
Det var den tiltagende motorisering pa vejene,
man forsegte at tage kampen op imod ved at in-
vestere | motorkaretgjer. Men hvor flere andre
baner i lebet af 1920'erne og 30°erne anskaffede
diesellokomotiver, sa foretrak @SJS at bruge let-
te motorvogne af Triangeltypen.

| lobet af arene lykkedes det banen at reduce-
re damptrazkkraften, séledes at denne i 1950
kun brugtes til fem daglige godstog mellem
Faxe Lp og Kege ud af fiorten tog. Resten blev
kert med motorvogne. P4 Redvig-linien kertes
samme ar kun et enkelt godstog og fire person-

tog med damp ud af tolv daglige tog. | 1953 ker-
te man sdledes kun 20 000 km med damp,
mens godt 384 000 km blev kert med motor,
heraf godt 102 000 km med Triangel-vogne, 260
000 km med skinnebusser og 22 000 km med
de nyanskaffede FRICHS-lokomotiver, kaldet

rulleskeiter.
Ved anskaffelsen af de smé FRICHS-diesello-
komotiver i 1953 reduceredes dampdriften, og

hos »den gsts jéE Handskew |Sisiirn e

havn og @SJS endestationer Redvig og Faxe
Ladeplads, idet @5J5s maskiner overtog - eller
afleverede - stammerne i Kege.

Banens persontrafik omfattede i arene efter 2.

@SJSM1ogM2 De treakslede vogne, der i ovrigt kaldtes for Verdenskrig ferietrafik til badestederne | Faxe
Da @SJS i 1928 skulle anskaffe Triangel-mo-  “de trebenede”, havde en tendens til at afspo- Ladeplads og Redvig, befordring mellem hjem
torvogne, s& valgte man at anskaffe to dobbel-  re. Derfor fiernede man i 1956 midterakslen pa og arbejdssteder, skolebern til skolerne | Kage,
trettede vogne, séledes at man ikke behevede M 1, og transmissionen blev forlzenget til den Kanseedc-g Etore Hedgmge samt soldater til tiene-
at kere vognene pa drejeskive i Harlev, ndr  ene yderaksel, s& den derefter blev "tobenet”. siesleder, henandel soumion et ved Radvig,

Godstrafikken udgjorde i 1950'ere og 60'er-

man skulle skifte kereretning. Begge vogne kunne kere 70 km/t, den ne iseer breendt kalk, kalk- og kridtprodukter,
Man indkebte to vogne, der hos @SJS fik li-  storste hastighed pa banen var 60 km/t, men kunstgedning, grus og skeerver, foderstoffer og]

tra M 1 og M 2. De blev som naevnt bygget af  pa streekningen Faxe Jernbane, d.v.s. mellem forarbejdet tree.

Triangel, og havde tre aksler med hjulstilingen  Faxe Ladeplads og Faxe (Stubberup) métte Banen havde gennem den sidste halvdel af

1A1. Der var plads til 47 siddende + fire pd  kun keres med 45 km/t. 1900-tallet en uholdbar traskkraftsistuation, og i

klapsaader, og vognen var indrettet med toilet. Op gennem &rene benyttedes vognene pri- 1970°erne forsagte man at Klare situationen ved

De havde oprindelig hver to stk. Continental = maert til banens persontog. | 1950 anskaffede at indleje tresideratt fra andre baner. Sdledes har

benzinmotorer pd 100 HK, én til hver kereret-  banen tre personvogne fra KS, og en af disse Qﬁﬁ:ﬁgﬁ,ﬂ?ﬂfgﬁ%rfe‘fg’gggﬂﬁ’,ﬁgnfgtﬂgﬁ

ning. |1 1936 fik begge vogne sterre motorer p4  (C 1-3) benyttedes ofte | tog med M 1 eller 2 litra MH fra DSB, der alle har vaeret benyttet i

120 HK. som traekkraft. banens person- og godstog.

1 1953 fik M 1 en 8-cylindret Leyland diesel- En fast opgave for M 1 fra ca. 1952 var @S.JS har aldrig haft deciderede rangertrakto-
motor pa 125 HK, og vognen blev indrettet, s&  fremforsel af morgenposttoget 1002 Kage- rer el.lign. ligesom flere andre privatbaner. Man
motoren kunne styres fra begge ender, mens  Faxe Lp, der oprangeredes af en postpakvogn har altid brugt togmaskiner eller motorvogne til
M 2 beholdt sine benzinmotorer. litra DR fra DSB, en rutevogn fra brugsforenin- TGRS, Oy cisaelisane fIENS I Mol et ket

| tiden fer leveringerne af diesellokomotiver-  gen FDB...og til tider en DSB-stykgodsvogn li- baﬁgnfgﬂgngé??sﬁ;féD%th?;gfn%%neegi 'g:}

ne M 8 og M 9i 1953 matte M 1 fremferte to-  tra IA eller HD. Toget kerte kun hverdage, og nen skulle fusionere med Hovedstadens Lokal-

gene 60 og godstoget 1009 mellem Kege- hastigheden var 30 km/t. baner A/S (HL), der omfatter Gribskovbanen,
Faxe Lp. Det skete med en begreenset tog- Fra begyndelsen af 1960’ene benyttedes M Neerumbanen, Hornbzekbanen, Frederiksveerk-
vaagt pé ca. 25 tons mellem Faxe Lp-Fakse og 1 mest af baneafdelingen. Vognen udrangere- banen og @stbanen. En zera var slut efter 123 &r.

45 tons mellem mellem Faxe og Kege, sa det  desi 1966.
var ikke de "helt store godstog”, den slabte M 2, der beholdt sine tre aksler, klarede sig Af Torben Andersen
afsted med. kun til 1956, hvor den blev udrangeret og solgt \ /
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@84S M 2 med to balfastvogne DSB litra Fd
ved Hérlev, juli 1974. M 2 benyttedes | mange
dr af baneafdelingen ved @SJS. Foto: KEJ.

til et ophuggerfirma i Lilbeck, som ophuggede
den i 1957.

Hoveddata for @SJS M 1

Byggested ..............ccccccveeccnirnnannn.. Triangel
BYggear .....cviviiiinn . 1928
Motortype. .......... 2 stk 6 cylmdrede
Connnental benzinmotorer

Fra 1953: 1 stk. 8-cylindret

Leyland dieselmotor

Effekt . .. 2x100 HK (2x74 kW)

" Fra 1953: En motor 125 HK (92 kW)
Transmission ............ . Benzinmekanisk
Fra 1953 Dieselmekanisk

HjUIStilling ..., 1A
Fra 1956 1A
Akselafstand. ........ccceeeeeeeenn. 420044200 mm
Fra 1956: 8400 mm
HASHGREHL . covsissans i .70 km/t
Lop .. ‘|4 550 mm
Antal sqddepladser 47 + 4 {klapsader}
Tjenestevasgt ... G .. 21 tons
Hovedddata for @SJS M 2
Byggested ..........cccccccceeiervcrnnnnnnnenn.., Triangel
Byggear .... .1928
Motortype ..... 2 stk 5 cyilndrede
Contmental benzinmotorer
Effekt ..occeeeinnnnn. . 2x100 HK (2x74 kW)
Transmission .......................... Benzinmekanisk
Hjulstilling ........ L 1A1
Akselafstand = 4200+4200 mm
Hastighed .. .70 km/t
Lop .. S 14 550 mm
Antal stddep{adser 4?’ + 4 (klapsaader)
Tjenesteveegt ... saany .. 21 tons
OSJS M 1"

Denne motorvogn blev oprindelig bygget som
personvogn C 1 med 36 pladser tii RGGJ,
men blev i 1949 ombygget af Scandia til mo-
torvogn M 4.1 1956 kom den til NFJ som MG
7, og den endte sine dage hos @SJS, hvortil
den kom i 1966, og fik litra @SJS M 1, den an-
den vogn med dette nummer hos banen. Den
kom vist aldrig rigtigt i brug, idet gearet vistnok
gik i stykker under transporten fra Fyn til @st-
sjeelland, idet man havde glemt at stille vognen

i frigear. Det er dog ikke lykkedes os at f& be-
kreeftet denne historie, men hvorom alting er,
sé blev den henstillet i 1967 og udrangeret |
1968. Den blev delvis ophugget, men vogn-
kassen eksisterer endnu, idet den er opstillet
som skur (med intakte pufferplanker og van-
ger) pé en mark ved Endeslev, vest for Harlev.
Vognen havde en 8-cylindret FRICHS 160
HK dieselmotor (skinnebusmotor). Hjulstillin-
gen var som pé Triangelvognene 1A med die-
selmekanisk transmission. Den havde efter
ombygningen plads til 36 siddende.

Hoveddata for @SJS M 1”

Byggested ..................... Ombygget af Scandia
Byggear. .........cccceeeervenen. ...1949 (fra RRGJ

personvogn C 1)
Motortype ..., B=cyl. FRICHS

{skinnebusmotor)
Effekt. .o, 160 HK (118 kW)
Transmission ........c.cccceove........ Dieselmekanisk
HIUISTIIING ©ooeeeceeee e 1A
Akselafstand 5850 mm
Hastighed ... 70 km/t
Lop .. 11 570 mm
Antal mddepladser ; .36
Tjenesteveegt ... 16 tons
BSJS M 1™

Lokomotivet var oprindelig bygget som en
eegte Triangelvogn til SKRJ som M 4, men da
vognen - under udlan tii Hammelbanen -
breendte i 1956, opbyggede man et "lokomo-
tiv’ pé resterne. Man gav det en 6-cylindret
Leyland dieselmotor pA 150 HK, og fem gear,
ligeledes fra Leyland. Bakgearet blev afmonte-

ret, og lokomotivet fik | stedet reversegear. Ma-
skinen blev redmalet, og fik litra M 4 med nav-
net "DAVID" p& fronten. Da lokomativet fik rej-
segodsrum brugtes det i SKRJs person- og
blandettog, hvor det nemt slasbte afsted med
tre mindre personvogne, senere brugtes det
kun til godstog.

| 1869, da SKRJ blev nedlagt, kom "mon-
steret” til @stbanen, hvor det ommaledes i
merkegren med store cremefarvede magevin-
ger pa fronten, og fik litra @SJS M 1, den tred-
je vogn hos @8JS med dette nummer.

Det grenne liberi med méagevinger blev i ev-
rigt kaldt for "direkterens design”, og M 1™
blev - heldigvis? - eneste maskine med dette
hos @8J8. Det var p4 et tidspunkt hensigten at
male |lokomotivet | det nye red/orange design,
men det blev aldrig til noget.

Maskinen blev brugt dels til rangering pa
Hérlev station, og dels til fremfoerelse af mindre
godstog pa R;ad\nglimen hvilket den havde lidt
besveer med pa grund af streekningens stignin-
ger.

Ved nedbrud af M 8 eller 9 matte David ofte
treede til som “rigtig” godstogmaskine, men da
den havde ringe traekkraft, matte maskinen
fremfere disse i flere omgange, og det sled pa
den. | maj 1978 endte sidan en opgave med
en "breendt” kobling, og David matte pa veerk-
sted for at blive repareret.

I vinteren 1978-79 koerte lokomotivet sne-
plovtog, hvor en stor snedrive gav den en
skeev ramme, og Keretejet matte hensasttes.

Lokomotivet udrangeredes endeligt i 1981,
og blev i ferste omgang overtaget af en privat-
mand, og har siden skiftet ejere flere gange (se
saerskilt dataskema).

Hoveddata for @SJS M 1" (DAVID)

Byggested . Triangel
Byggedr. .. 1932 ombygget 1956

t|l SKRJ M 4 hos Scandia
Motortype ................ 6-cylindret Leyland diesel
Effekt .......... .. 150 HK (110 kW)
Transmission ..........c.cce............ Dieselmekanisk
HEHnG wemmmsssmmmmnrmrnssanmsge 1A
Akselafstand ... 5600 mm
Hastighed ... 70 km/t
Lop .. 11 100 mm
Antal stddepladser . ceeeneenes INQEN
Tjenestevaegt .. .. 17,0 tons

©8JS »samiede pa Trangelvogne«, og benyt-
tede | tidens leb en sterre vognpark af denne
vognlype. M 4 med to-akslede personvogne i
Harlev, 1960. M 4 benyttedes sammen med M
3 iseer tif persontog pa Redviglinien, men kerte
ogsa mindre godstog. Foto: Guidbask/JMJK.
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OSJS M 27

Da DSB i begyndelsen af 1950’erne anskaffe-
de helt nyt motormateriel litra MO | 1800-seri-
en, satte man de fem moderniserede MC-vog-
ne 651-655 til salg, og @SJS kebte en af dem i
1956. Det var altsd en nassten helt ny vogn,
der hos @5JS fik samme nummer som for-
gaengeren, d.v.s. M 2.

)—‘\rsagen til anskaffelsen var at den treaksle-
de @SJS M 2’ | begyndelsen af 1950’erne var
nedslidt og til sidst stod ubrugt hen. Den to-
akslede Triangel-vogn var bygget til DSB i
1928. Vognen hed oprindelig MF 66, fra 1941
MF 645, men fra 1950 - hvor DSB modernise-
rede fem MF-vogne og bl.a. lagde ny diesel-
motor fra Hercules i dem - blev den til MC 655.

| 1862 lagde @SJS en ny motor i vognen, en
8-cylindret fra Leyland. Denne ydede samme
antal HK som den gamle motor, d.v.s. 150 HK.

M 2 indsattes i mindre person- og godstog
pa begge af banens linier, og holdt sig i drift
helt hen til midten af 1980’erne. Efter anskaf-
felse "af lokomotivet DAVID | 1969, blev M 2
treekkraft for baneafdelingens ballasttranspor-
ter m.v., iseer i arbejdstog med to tidligere TH-
vogne, ogsa anskaffet fra DSB.

Den treengte treekkraftsituation gjorde dog,
at M 2 fortsat op gennem 1970’erne - som sid-
ste reserve - métte fremfere godstog pa Red-
viglinien, nar de evrige maskiner var brudt ned.

Sé& sent som i 1980 blev M 2 renoveret, og
fik en opmaling i lys brun farve med gule hand-
bejler som "advarselsstriber”.

| 1989 kom vognen til @SJK, hvor den sta-
dig befinder sig.

Hoveddata for @SJS M 2”

Byggested. ..o, Triangel
Byggedr ..... ERPR . 0 2.
Motortype ..................... Opr. 6-cyl. Continental

benzinmotor

Fra 1950: 6-cyl. Hercules dieselmotor

Fra 1962: 8-cylindret Leyland dieselmotor
Effekt ..................... Oprindelig 100 HK (74 kW)
Fra 1950: 150 HK (110 kW)

Fra 1962: 150 HK (110 kW)

Transmission ................... Opr. benzinmekanisk

Fra 1950: Dieselmekanisk
Hjulstilling ..o TA
Akselafstand .. . 5900 mm

Hastighed ............... o 70 km/t
LOP e, .11 300 mm
Antal siddepladser .. e
Tienestevaegt .......coccivvvvvcevvieneenenn. 16,7 tons
@SJSM3ogM4

De to vogne var identiske, og blev oprindelig
leveret til DSB fra Triangel | 1928. Begge havde
hjulstillingen 1A og plads til 33 siddende. |
1934 kebte @SJS de to vogne, der hos DSB
havde litra ME 42 hhv. ME 44. De fik ved over-
tagelsen nye 6-cylindrede benzinmotorer fra
MAN pé 145 HK. Vognene blev hos @SJS til M
3 hhv. M 4

Vognene anskaffedes primeert til brug for
persontog pa Redviglinien, men kerte ogsd
mindre godstog.

| 1952 udskiftedes benzinmotorerne med 8-
cylindrede dieselmotorer fra Leyland. Traek-
kraften og hastigheden var dog fortsat ikke
den storste, idet motoreffekten blev nedsat. M
3 métte maksimalt fremfore 48 tons, men pa
grund af stigningerne mellem Redvig-Store
Heddinge kun 30 tons p& denne straekning.
Hastigheden var max. 60 km/t.

Hos @SJS kaldtes Triangelvognene for Mo-
vogne, hvilket de naturligvis ogsa var, men de
havde intet til fzelles med DSBs store MO-vog-
ne.

I mange &r fremferte M 3 sammen med M 4
som naevnt banens godstog pa Redvigbanen,
ofte i samme tog, d.v.s. med en vogn i hver

; \:&'-uw;sr.;aj

e

@SJS M 1 som tog 6 i Faxe Ladeplads, august 1954. Motorvognen har endnu

»sit tredje ben«. Bemaerk vognens karakteristiske skra motordasksel pé fronten.
Foto: OWL/HGC.

efterh

@SJS M 1 med tog i Faxe Ladeplads nogle r senere, mere praecist maj 1957,
hvor den har mistet »sit tredje ben« og de to motorer er erstattet af én enkelt.

Tagkoeleren er derfor ogsa halveret. Foto: Clausen/DMJK.

o
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ende af toget. De matte medtage en samlet
vaegt p& maksimalt 90 tons, mellem Redvig og
Store Heddinge kun 55 tons.

| 1953 anskaffede banen diesellokomotiver-
ne M 8 og M 9, men da disse kun indsattes i
godstog (med tognumrene 100X) mellem Kege
og Faxe Lp, sa fortsatte Triangelvognene sam-
men med de netop anskaffede skinnebusser at
fremfere banens persontog og mindre blandet-
tog p& begge linier.

Vognene havde isaer meget travit ved haoiti-
der som paske, pinse og jul, hvor der tillystes
ekstra tog, og de fremferte som regel disse
som aflastning for evrige person-, post- og
godstog.

Forstaerknings-persontogene kortes |
1950’erne ofte med M 3 og M 4 | forspand
med to C-vogne, ligesom posttogene som re-
gel kartes af M 3 eller 4 tilkoblet to pakvogne.

M 3 udrangeredes i 1961, mens M 4 brasnd-
te i 1963.

Hoveddata for @SJSM 3 o0g M 4

Byggested ... ... Triangel
Byggedr ........... " . 1928
Motortype. x 6 cylmdret Contmental benzm
Fra 1934: 6-cylindret MAN benzin

Fra 1952: 8-cyl. Leyland Diesel

Effekt ..................... Oprindelig 100 HK (74 kW)

Fra 1934: 145 HK (107 kW)
Fra 1952: 125 HK (92 kw)
. Benzinmekanisk

Transmission .................
Fra ‘1952 Dieselmekanisk

HLBHING: o smmasmmmesmammss sy Tk
Akselafstand. ............... 5900 mm
Hastighed .... 70 km/t
Lop .. 11 600 mm
Antal stddepiadser W, 1
Tienesteveaegt .. 14,5 tons

@SJS M 3”

| 1932 leverede Triangel en raskke treakslede
motorvogne til danske privatbaner. En af disse
kom til Naestved-Praeste-Mern Banen som M
7. Den havde farerrum i begge ender af hensyn
til rebroussement i Praeste, og da banen lukke-

@8JS M 10 blev oprindelig lejet i 1979, men blev | 1981
kebt af Ostbanen, hvor det blev ommalet | Ostbanens
red/gule design. M 10 under hvil pd Harlev station 1983. Foto: TA.

de | 1961 var det naesten naturligt at ©SJS
kebte denne vogn, da @SJS havde samme
driftforhold med forgrening i Harlev.

Hos @SJS foretog man nogle zendringer
ved vognen, bl.a. udskiftede man Scania-Va-
bis-motoren, den havde faet hos NPMB i
1949, med en 8-cylindret Leyland dieselmotor,
og fiernede nogle af tagkelerne.

| begyndelsen brugtes M 3 en hel del i ba-
nens persontog, men overgik derefter til bane-
afdelingen. Den blev stillet i remise for at hol-
des ved lige, idet det var tanken at den skulle
aflese @SJS M 2. | 1974 teenkie man p& at
szette en ny motor i vognen, men det blev ikke
til noget, og i 1977 blev den solgt til @SJK
uden at have vaeret ret meget i drift.

Hoveddata for @SJS M 3”

BYOGESIBH. cvoresimsaibmermmsiie
Byggedr ......

... Triangel
. 1932

Motortype ........ Ved udskiﬁmng 1961:
8 cylrndret Leyland diesel
Effekt ........ o 150 HK (110 kW)
Transmission . ... Dieselmekanisk
Hjulstilling ...... 5 . 2A
Akselafstand . 1600+54DO mm
Hastighed .. " . 60 km/t
Lop .. ; R 1 2 360 mm (oprmdeilg}
Antal 5|ddepladser .. 38+4 klapszeder
Tjenesteveegt ... .. 20 tons

@8JS DI 8 under rengering | Harlev, 1977. Lo-
komotivet blev ommalet i det nye design i
1973, mens sestermaskinen M 9 métte vente
heft tif 1978. Maskinerne bliver blandt jernba-
neentusiaster kaldet for »rufleskejter«. Foto: TA.

@SJSM8og M9

Disse to maskiner tilherte en type dieselelektri-
ske lokomotiver som i 1953 blev bygget af
FRICHS i seks eksemplarer til privatbanerne,
heraf to til @SJS.

Lokomotiverne havde en FRICHS 6-cylind-
ret trykladet standardmotor (MO-typen) pa 375
HK, der var anbragt i den ene ende under mo-
torhjelmen. | midten ragede forerhuset op, og
det andet rum var indrettet til batterier og tryk-
luitbeholdere. Begge bogier havde hver to
banemotorer, som gennem dobbelte tandhju-
ludvekslinger trak pa hjulseettene. Det karakte-
ristiske udseende med midterstillet farerhus og
bogierne gav i evrigt lokomotivtypen egenav-
net "rulleskeijte”.

Lokomotiverne kunne traekke max. 210 tons
med en max.-hastighed pa 60 km/t.

M 8 leveredes lerdag den 11. juli 1953,
mens M 9 kom til banen i september samme
&r. Begge indsattes straks efter provekorsler i
banens godstog 1008/1009 mellem Kege og
Faxe Lp. | begyndelsen méatte maskinerne kun

44

LOKOMOTIVET NR 71  AUGUST 2002



/ @SJS M 27 | Harley, beskﬂrem
*Redvig”, aprif 1971. Vognen
kom til @SJS fra DSB | 1956,
og var i drift heft til 1989. Foto:
HGC.

"DAVID” blev overtaget fra Kjel-
lerupbanen i 1969, og blev hos
@SJS ommalet fra redbrun fil
gren. Lokomotivet udforte
mange opgaver hos @SJS, ikke
mindst fungerede den som ran-
germaskine | Harlev, hvor den
er fotograferet | sommeren

k1971. Foto: HGC. /

kere 45 km/t med godstog, idet de medtagne
godsvogne med kort akselafstand beskadige-
de sporene ved starre hastigheder.

Diesellokomotiverne overtog ogsa opgaver-
ne fra damplokomotiverne med at kore banens
weekendtog med gennemgdende personvog-
ne Kebenhavn-Faxe Lp/Redvig (| 506/l 526 og
1 1113/1 1133). Begge maskiner kerte togene,
idet den ene fremfaorte toget fra Kege til Harlev,
hvor den anden maskine ventede. Her deltes
toget, og det ventende lokomotiv tilkobledes
den afkoblede halvdel, og kerte derefter denne
til Redvig, mens den forste maskine fortsatte
med resten af vognene til Faxe Lp. Returiebe-
ne foregik i omvendt orden.

| 1964 var uheldet ude for begge maskiner,
for mens M 9 sidst i februar var pa veerksted, sa
braendte ledningsnettet sammen p& M 8. Som
erstatning métte man opfyre damplokomotivet
@SJS nr. 7 for at kere nogle godstog og week-
endtogene med de gennemgadende personvog-
ne til Kebenhavn. M8 og M9 métte pa veerksted,
hvor man i evrigt fik forbyttet fabrikspladerne.

De to maskiner havde ikke anlaeg til damp-
varme, hvorfor man om vinteren métte medta-
ge saerlige kedelvogne fra DSB i de gennem-
gaende weekendtog Kebenhavn-Faxe Lade-
plads, nemlig litra CMK eller medtage vogne
egenvarme. | 1966 blev det nedvendigt at ind-
bygge togopvarmingsanleeg i maskinerne, idet
DSB ikke le=ngere kunne levere personvogne
med egenvarme. Man anbragte derfor en lille
oliefyret dampgenerator i lokomotivernes bat-
terirum, og i "nazsen” installerede man en vand-
tank. Anleegget kunne opvarme tre bogievogne.
Maskinerne brugtes i de navnte gennemgéen-

de tog indtil disse opherte i 1968, hvorefter de
benyttedes i gennemgéende tog Roskilde-Faxe
Lp, der blev indfert i vinteren 1967-68.

Det nye @SJS-design | orange/gul med det
liggende Y blev taget i brug 1972, og M 8 blev
ommalet | 1973. Derimod matte M 9 vente til
en sterre revision i 1978, hvor det kom pa
vaerksted efter beskadigelse ved kersel i hard
sne i vinteren 1976-1977.

1 1979 fik M 8 underhaengte sneplove fra
den ombyggede svenske skinnebus MB 25, og
brugtes i vinteren 1979-80 som sneplovmaski-
ne, idet den indlejede "M 10" var til motorrepa-
ration efter nedbrud. Senere fik M 9 ogsa un-
derhaengte plove.

Maskinerne benyttedes indtil 1974 | de gen-
nemgéende tog 5120/5121 Faxe Ladeplads-
Kege-Roskilde. Herefter holdt de sig generelt
pé hjemmebane og kerte skoletog med de to
©SJS-designlakerede "CP-vogne” B 50 og B
51.

| maj 1978 var uheldet atter ude, idet M 8
gik ned samtidig med at M 9 var pa vaarksted i

rhus, sa fik man en noget sveer situation, der
dog lestes ved at indleje MH 354 fra DSB til at
kere godstogene.

Begge lokomotiver blev indtil midt i
1980'erne mest benyttet | banens godstog
Faxe Ladeplads-Koge, og pé et tidspunkt var
det pa tale at indbygge multipelstyring i dem,
sé& de kunne kaere forspand, men det blev ikke
til noget, idet man sidst i 1970’erne lejede en
kraftigere maskine M 10 til godstogene.

| 1986 wvar lokomotivsituationen igen an-
strengt. M 9 var nedslidt, og mattes feres med
nznsom hand for ikke at sl banemotorsikrin-

gerne. M 8 var netop kommet ud at rulle med
nyrevideret banemotor, der imidlertid braendte
af og satte sig fast ved Valle i juni, hvorved hju-
lene pa pagaeldende aksel blev "ottekantede”.
Tilbage havde man kun M 10, der slaebte da-
gens godstog temmelig astmatisk..men det
gik. Den kedelige situation gjorde, at @SJS sa
sig om efter brugte MX hos DSB, og anskaffe-
de nogle af disse. Se under Mx 41-43.

1 1993 kunne maskinerne ikke mere, og de
blev udrangeret efter at staet i reserve et par
ar. Begge maskiner blev overladt @SJK i Kage,
men kun M 8 var pa det tidspunkt kereklar.

Bemeerk, at lokomotiverne gennem tiden
har skiftet litrering. Oprindelig hed de ©@5JS 8
og 9, fra 1974 og 1978 blev de navngivet
@SJS DI 8 hhv. DI 9, og fra 1980 hed maski-
nerne M 8 hhv. M 9. | denne tekst er benyttet
M8ogM9.

Hoveddata for @SJS M 8 og 9

Byggested ..o .. FRICHS
Byggeér . 1953
Motor .. FFIICHS 6 cylindret
Effekt ...... ... 375 HK (276 kW)
Transmmsu:m : ...... Dieselelektrisk
Hjulstilling .. s Bo<Be!
Aksaitapafstand ... 5560 mm
Bogleafstand e 2 200 mm
Lop .. .. 11 030 mm
Hastlghed .. B0 km/t
Antal S|ddepladser .o Ingen
Tjenestevesgt .. .. 39 tons
@SJS M 10

| 1979 anskaffede @SJS sig et MAK-lokomotiv.
Det skete da banens aldre M 8 og M 9
(FRICHS 375 HK) ustandselig matte pa veerk-
sted efter at vinteren 1978-79 havde slidt hardt
p& materiellet.

| ferste omgang indlejede man et 4-koblet
dieselhydraulisk MAK-lokomotiv type V 17 fra
privatbanen Kéln-Bonner-Eisenbahn (KBE), en
maskintype som i forvejen var vellidt og gen-
nemprevet hos baner som LJ, GDS og HFHJ.
Lejen var 3000,- kr. pr. m&ned.

Lokomotivet havde en effekt pa 650 HK, og
kunne kere omkring 70 km/t med 500 tons pa
krogen.

Maskinen brugtes - i den oprindelige tyske
bemaling - mest i banens godstog Faxe Lade-
plads-Kege, og morgenpersontog Roskilde-
Kege-Harlev-Faxe-Ladeplads. | persontogene
brugtes tidligere CL-vogne fra DSB, der om-
byggedes til brug for kersel med M 10.

| efteraret 1979 fik lokomotivet monterst
trykluftsneplove, og indsattes som sneryd-
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ningsmaskine | december 1979. Maskinen
bred imidlertid ned midt pA méaneden, og mo-
toren matte udtages for reparation hos fa.
OMK i Kege, der havde agenturet for MAK ma-
rinemotorer.

Efter en storre revision blev lokomotivet |
1981 omsider kebt af @sthanen, og ommalet i
banens design og litreret M 10. Belzert af erfa-
ringerne fra vinteren 1979 monteredes et stort
stativ til montering af sneplov, ligesom lokomo-
tivet fik rotorblink pa taget af hensyn til range-
ring i Faxe Ladeplads.

I november-december 1986 udskiftede DSB
ballast mellem Kege og Roskilde, og da man
manglede traekkraft, lejede man M 10 med fo-
rer hos SJS, hvorefter maskinen kerte natbal-
lasttog p& mandage-fredage i naevnte periode.

@84S M 2 med bureauforende persontog i Faxe
Ladeplads, 1951. Vognen efter M 2 er en kort to-
akslet postvogn @SJS litra Era. Foto: JS/DMUK.

Trods nogle midlertidige “astmatiske” be-
sveerligheder midt i 1980’rene var maskinen me-
get driftsikker, og var i drift indtil man anskaffe-
de MX fra DSB i begyndelsen af 1990'erne.

| 1993 udrangeredes maskinen, og den blev
overladt til @SJK i Kege. Skasbnen efter denne
tid kendes ikke.

Hovedddata for @SJS M 10

Byggested ........ MAK
Byggear ...... ... 1958
Type ......... e MAK 650 D
Motor ... .. B-cylindret MAK MS 301 CK
Effekt ..o, B50 HK (478 KW)
Transmission . ..... Dieselhydraulisk
Hjulstilling ....... e ananrssmsesapanens )
Akselafstand ................. 1550+3200+1550 mm
Max.hastighed .......cccocoeeiiiiincine. 70 kmi/t
Lob assiionina 11 360 mm
Tjenestevaegt ....ccocveeerciiiiiiiiiicrineeenn.n, 58 tons

Den freakslede @SJS M 3 blev
den anden motorvogn med det-
te nummer hos @SJS. Den blev
overtaget fra NPMB efter den-
nes nedlaeggelse i 1961. Kore-
tejet brugtes lejlighedsvis som
solokerende | persontog mellem
Hérlev og Kege. Foto fra Harlev,
1970. JS/DMJK.

@SJS Mx 41 og Mx 43

Den anstrengte traskkraftsituati-
on med M 8, 9 og 10 midt i
1880%erne gjorde at @SJS alle-
rede | 1986 var pA udkig efter
en MX hos DSB. Man indhente-
de ftilbudsmateriale og fik til-
sagn om at leje/kebe en brugt
DSB-MX. Man havde valget
mellerm MX 1023 eller MX 1041,
og efter fornyede overvejelser
og tibud i den efterfelgends tid, sa lejede
@SJS i maj 1989 med forkebsret MX 1023 hos
DSB.

Den blev sendt direkte til OHJs vaerksteder
for omlakering i banens Y-togs-design. Maski-
nen fik litra Mx 41 med navnet “Kong Hother”,
og @SJS praesenterede den i det nye liberi pa
OHJs veerksteder i Holbzek den 25. august
1988. Navnet "Kong Hother” stammede fra en
betydningsfuld hevding, der herskede i Harlev
og omegn i vikingetiden & 500-700 e.k. Det
var ogsd pa tale, at maskinen skulle hedde
"Svend Genge”, men endte altsd med at fa
navnet "Kong Hother”.

Optionsmaskinen DSB MX 1041 kom i ste-
det til Skagensbanen nogle &r senere.

Endnu en MX - nr. 1036, én af de fa MX
med MZ-foringer - blev kebt af @stbanen i
1990, hvor man ville bruge den som reserve-
delslager. Maskinen manglede pa det tids-
punkt bade banemotor og hoveddynamo. | de-
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cember 1990 blev den afhentet pd Godsbane-
garden af Mx 41, men allerede | februar 1992
solgtes den til Lollandsbanen, der selv hentede
lokomotivet.

| 1991-92 kebte man yderligere to maskiner
- MX 1005 og 1006 - og satte dem i drift som
Mx 42 hhv. Mx 43.

Mx 41 og Mx 43 benyttedes | begyndelsen
til godstog Kege-Faxe Ladeplads, der fra 1995
desvaerre blev ret sparsomme efter dig's keb
af Superfos, men i begyndelsen af 1996 steg
antallet af tog hébefuldt mellem Faxe Lade-
plads-Kege... men droslede atter ned.

Brugen af Mx i ordinzer drift hos @SJS faldt
s4 meget i 1998, at man overvejede at udleje
en maskine til Lemvigbanen. Den 6. marts
1999 gjorde man alvor af dette, og sendte Mx
41 "Kong Hother” til den vestjyske bane, hvor
den var i brug her, indtil den i april 2002 omsi-
der vendte tilbage til @stbanen efter at Lem-
vigbanen havde anskaffet sig en MY fra DSB. |
over tre ar var Mx 41 altsa i fremmed tjeneste.

Hvad Mx 43 angar, s tog nostalgien i som-
meren 1993 "overhand” hos @stbanen. Mx 43
omlakeredes | sit gamle vinrede DSB-design
med vingehjul, og fik sit gamle DSB-nummer
MX 1006. Det var veteranjernbaneklubben
@SJK, der gav @stbanen et godt tilbud, som
man ikke kunne modsta. Maskinen blev omla-
keret i Arhus, og vendte hjem i det nye design
mandag den 7. juni 1999. Ejendomsmaerket
blev ikke @stbanen, men derimod @SJK, der
ofte laner lokomotivet til udflugtstog og andre
arrangementer.

Da OHJ i april 2002 méatte have alle sine Mx
pa veerksted for reparation, lejede man Mx
43/MX 1006 til plantog pa OHJ, og den kerer
p.t., juni 2002 skoletog mellem Holbzek og Ny-
kebing S og godstogene mellem Heng-Tol-
lese-Holbask.

Mx 42

Den sidste maskine Mx 42 som @SJS kebte
hos DSB brugtes i begyndelsen som fast sne-
rydningsmaskine, idet den pa fronterne fik
monteret de store sneplove fra MAK-vaerket M
10.

I vinteren 1996 fik Mx 42 for alvor sin ilddab,
idet en voldsom snestorm lukkede @stbanen i
to dage fra den 20. februar, og under denne
kerte Mx 43 fast med tog ved St. Heddinge.

Mx 42 forsegte at komme til assistance,
men kerte under snerydningen mod en spor-
stopper, sa sneploven edelagdes. En ny plov
matte i hast fremstilles, og sestermaskinen Mx
41 matte i stedet yde assistance, og rydde sne
med sneslyngen MF 101...s4 alle tre Mx fra
@Istbanen kom i drift denne vinter, selv om det
ikke var ordinzer drift.

Da Privat Banen Senderjylland (PBS) i som-
meren 1999 fik kontrakt pa containertranspor-
ter for MARSK, matte selskabet ud pé lane-
markedet for at supplere treekkraften, og fra
@SJS indlejede man @SJS Mx 42 fra begyn-
delsen af juni samme &r. Den klarede herefter
sammen med PBSs egne lokomotiver trans-

@SJS M 17, ex NFJ MG 7, udrangeret (?) i
Harlev, aprif 1968. Den var ikke meget i brug
pé BSJS, og aflestes meget hurtigt af DAVID.
M 1 udrangeredes allerede i 1968, og endte
sine dage som skur pa& en mark ved Ende-
slev...hvor den stod endnu i fordret 2002, Foto:
JB-F

Data for @SJS-motormateriel

Nr. Bygget/ar Ex. Bemaerkninger
Motorvogne

@SJSM 1’ Triangel 1928 Udr. 1966.

@SJS M 27 Triangel 1928 Udr. 1957.

@SJS M 8’ Triangel 1928 DSB ME 42 Til @SJS 1934, udr. 1961.
GSJS M 4 Triangel 1928 DSB ME 44 Til @SJS 1934, braendt 1963.
@SJSM1” Scandia 1949 NFJ MG 7%) Til @SJS 1966, udr. 1968.

Vognkasse i brug som skur ved
Endeslev (Harlev)

@SJS M 2" Triangel 1928 DSB MC 655 Til @SJS 1956, udr. 1989,
til @SIK.
©SJS M 3" Triangel 1928 NPMB M 7 Til @8JS 1961, 1977 til @SJK.
Motorvogn/Lokomotiv **)
@SJS M 1™ Triangel 1932 SKRJ M 4 Til @SJS 1969, udr. 1981,

overtaget af privatmand,
1987 til KLK, 1990 privat,

1999 "til @SJIK”, tilbage-
litreret MX 1006.

1993 til @SJK
Lokomotiver
@SJS M8 FRICHS 1953 Udr. 1993, til @SJK.
@SJSM9 FRICHS 1953 Udr. 1993, til @SJK.
@SJS M 10 MAK 1958 KBEV 17 Lejet 1979, kebt i 1981,
udr. 1993, til @SJK (privatmand).
@SJS Mx 41 GM/NOHAB DSB MX 1023 Til @SJ5 1989.
@SJS Mx 42 GM/NOHAB DSB MX 1005 Til @SJ5 1991.
@SJS Mx 43 GM/NOHAB DSB MX 1006 Til @SJS 1992,

) Opr. RGGJ' M 4, i 1956 til NFJ som MG 7.
**) Ombygget til lokomotiv SKRJ M 4 i 1956 hos Scandia, navngivet "DAVID”.

porterne pa den ostjyske leengdebane mellem  Kilder

Ti nglev—Arhus. Mx 42 var som naevnt fast sne-  Diverse skrivelser og cirkulserer
plovmaskine, men fik ved udlejen demonteret  fra Det @sisjssliandske Jernbaneselskab
plovene. Den er - s& vidt vides - stadig i brug ~ (Pirektoren)

hos PBS, der i mellemtiden har sendret navn til Motormateriellet fra Triangel (MM1)

Traxion (fordr 2002). DUK

Hoveddata for @SJS Mx 41, 42 og 43 Fortegnelse over

BYGIESIT v NOHAB NSO fernbaners motormaterie

Byggeé‘ir R s 1981 DJK 1964-1965

Motortype .....ccoovveeeennn. 12 cylindret GM 567D1

Effekt Signalposten
Mx 41 i 1445 HK (1064 kW) Motormateriellet pa de danske jernbaner
Mx 42-43 ... .. 1425 HK (1047 kw)  Artikelserie af H.G. Alkjaar

Transmission .. <eeeeenne Dieselelektrisk

Hjulstilling ......... e AABATA, | Damskiembaneblad

Diverse argange

Akseltapafstand. ... ceeeneee 18 300 mm
Akselafstand ...... .1700+1700 MM Egne notater
Max. hastighed .. ... 133 km/t
Lo o msasvismisnionss .. 18 300 mm
Tienesteveagt .....ccoccevviniennniiennene... 89,0 fons

LOKOMOTIVET NR 71 = AUGUST 2002
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@SJS Mx 41 (Kong Hother) rangerer med lille godstog ved Faxe
Kalk i Faxe Ladeplads, mens der endnu var daglig godstrafik, ptimo
marts 1994, hvor sneen har »pudret< den lille estsjzllandske havhe-
by. Foto: ASN.

Rulleskajte @SJS M 8 med godstog i Kage, sommeren 1971. Stam-
men bestar bl.a. af en tysk (?) lukket godsvogn litra Gs og &bne
vogne litra Elo (ex PB). | venstre side holder @SJS M 3 (ex NPMB M
7} med sorttjseret Q-vogn, der var overtaget af ©5JS fra HBS.

Foto: HGC.




