LOKO
MOTIVET s e

JERNBANEHISTORISK TIDSSKRIFT OM
DANSKE JERNBANER | VIRKELIGHED OG MODEL

Lossalgspris kr. 75,-
incl. moms
MAJ 2002 - 17. ARGANG ISSN 0108-9307



orl af samme navn
stiftet den 22. apr‘il 1983. Formalet er at ud-
‘brede kendsk: til danske jem aner i vir-

Arbejdet i redaktion m.v. er rent fntldsarbej-
. _de Evt. mrerskud fra b%adets drift sial i folge

 LOKOMOTIVET
Pog[t)box 477

; Fledsknon : :

. Steffen Dresler (SD) (Ansvh rad)-' G
. Torben Andersen (TA) (Red)
_Faste medarheldere

' EV Pedersen
Torben Bejerholm
Erling:Nederland
- H. Nygaard-Jansen
Jens Bruun- -Petersen
Flemming Meisner j

. der er forfatternes egne,
ndligyis

; Belamklbn frenﬁﬁrte synspunkfer_og meto-

Pa fodpladen

Goddag, goddag...og velkommen til det sidste
nummer i 17. &rgang, nemlig nr. 70, som laese-
ren helder i handen.

Nar en argang er til ende er vi altid spaendt
pa, hvordan &ret er forlebet redaktionelt og eko-
nomisk.

Redaktionelt kan vi kun bedemme &rgang 17
nr. 67-70 saledes at leeserne - generelt - var til-
fredse med indholdet, selv orm der ogsé har vae-
ret en del kritikpunkter, bl.a. omkring udskudte
lovede artikler, emnefordelingen, udformningen
m.v., og denne kritik er vi begyndt at analysere.

@konomisk gik det slet ikke s& galt, som vi
havde frygtet med hensyn til PostDanmarks ini-
tiativer. Sidstnzevnte betad en kiaskkelig prisfor-
hejelse | bAde abonnement og lessalg, men selv
om vi pa grund af dette (formoder vi) gik ned i
lossalg hos nogle forhandlere, s& egedes det til
gengzeld hos andre. Desvaerre faldt vi ogsa lidt i
abonnement, mens annonceindtaegterne forblev
nogenlunde de samme som i tidligere &r.

Summa summarum er vore salgstal (abonne-
ment+lgssalg) eget lidt, men slet ikke i det om-
fang, vi godt kunne teenke os for at kunne levere
et kvalitetsblad. Da det imidlertid er vor opgave
at fa flere laesere, annoncerer sa har vi overvejet
at lave lidt ekstra reklame for bladet. Vi har dog
endnu ikke taget stilling til, hvordan det skal fo-
rega. Det kunne fx ske ved foldere hos forhand-
lerne eller annoncer i andre jernbaneblade.

En bedre méde at @ge oplaget pd kunne vasre
at f& lseserne til at synes, at bladets indhold stér
mél med prisen, s man gerne vil ofre de ekstra
kroner, det koster at koebe bladet? Og hvordan
kan vi gare det? Vi kunne maske gere som vore
kolleger "banen" og "Jernbanen”, nemlig ogsé
at bringe mange tekster omkring de udenland-
ske jernbaner, hvilket tilyneladende giver masto-
dontoplag. Men vi er tossede med danske jern-
baner, s& vi holder os til dem...endnu!

Vi ma sa i stedet dyrke andre stofomrader, fx
mere om digital modeljernbane, bringe flere teg-
ninger af dansk rullende materiel, kemme med
inspirerende rapporter fra mj-klubber, skrive
mere omkring tilbeher til modeljernbanen, byg-
ning af huse, ideer til anlaeg, uddybning af nyhe-
der 0.5.v. 0.8.V.

Men vi ensker selviolgelig ogsi fortsat at
bringe tekster omkring virkelighedens danske
jernbaner i nutid og fortid, illustreret med
spaendende gamle farvefotos...alt i alt en tem-
melig skrap og kompliceret omgang for redakti-
onen. Qg kan det i det hele taget lade sig gere
p4 den plads vi har til radighed?

OK, vi satser, og prever at udsende et endnu
mere lasevaerdigt blad, hvor hvert nummer bli-
ver pd mindst 48 sider...og hvis vi er "forrykte”,
sa maske ogsa med endnu flere farvesider.

34 vil | veere med til en endnu mere fantastisk
omgang af det gode blad LOKOMOTIVET, sa
indbetal snarest det ilagte girokort (kun abon-
nenter). Hvad vi agter at bringe i den kommende

18. &rgang nr. 71-74 fremgér af vor egenannon-
ce side 17.

*

MZ-bogen: Denne er nu snart klar til udsendel-
se, men den bliver desvaerre en anelse forsin-
ket, idet vi onsker at fa det sidste nye omkring
lokomotiverne med, isaer omkring MZ 111, der nu
tilsyneladende skal seelges til private jermbanes-
elskaber | udlandet. Det betyder at bogen forst
udkommer i begyndelsen eller midt i juni, men
det hédber vi, at | alle er med pa?

*

Og til sidst lidt brok: Var det ikke muligt at nogle
af modeltogsfabrikaterne kunne gere det bare
lidt bedre? Her mener vi ikke modellernes kvali-
tet (s&d’n da!), men derimod de stadige aendrin-
ger af de programsatte terminer for udsendelse
af modeller. Gang pa gang - og endnu en gang -
udskydes den fastlagte termin, s& tiden lsber og
leber (galoperer?) til skuffelse for de forvent-
ningsfulde mj-ere. Vi kender ikke produktions-
gangen i virksomhederne, der selvfelgelig er
ganske kompliceret og m& veere et sterre pu-
slespil, men det md man da erfaringsmasssigt
kunne tage hejde for? At tiden smutter en enkelt
gang ger ikke s meget, men de gentagne for-
sinkelser er treelse og zergelige. S& man ber nok
programsaette med et sterre interval, s8 man har
noget tid "at gnave af”.

Vi har selvfelgelig forstéelse for producente-
rens problemer, og det er jo trods alt firmaerne,
der lzegger tid og kroner til, men producenterne
ber sandelig ogsa have forstielse for bl.a. for-
handlernes - ikke szerlig rare - negative svar, nar
de utdimedige mj-erne gang pa gang speorger
efter produkterne i forretningerne. Prev at over-
holde tiden, nér | programszetter. For jeres egen,
forhandlernes og mj-ernes (og vores) skyld.
OK?

Vi ses til september, ndr skoven gulner og so-
len redmer... eller hvad det nu hedder, sad'n lidit
poetisk. Hav en god sommer!

DEADLINE for nr. 71:

Annoncer: Fredag den 16. august 2002
Artikler: Fredag den 12. juli 2002
Sporskiftet og nyheder: Fredag den
16. august 2002

Nr. 71 udkommer ultimo sept. 2002

Forsiden: Togferervogne var i mange 4r et af-
mindeligt syn § danske godsitog, og der an-
vendtes flere forskellige typer. | godstoget
med H 798, der bruser gennem Holmstrup pa
Fyn i Pinsen 1968, benyttes en CP-vogn. Sidst
i bladet bringer vi en tekst omkring de danske
togferervogne. Foto: HGC.
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Modeljernbaneklubben HO

Ved sammenlaegningen af JFJ og SJS i 1893
overtog DSB to store hovedgrupper af &bne
vogne, nemlig hejsidede med kort akselafstand
litra K og lavsidede med lidt laengere akselaf-
stand litra P.

| de efterfelgende &r leveredes et utal af
abne vogne, iszr af litra PF - der sammen med
Q-vognen - blev den mest almindelige hos
DSB. | 1925 udgjorde litra PF neesten 2600
vogne, og ingen anden type af dbne vogne
néde tilnzermelsesvis op pa dette antal. Sester-
vognene litra PJ og PH naede kun at menstre
omkring 800 hhv. 250 vogne, mens de &bne
vogne litra PC, der blev overtaget ved sam-
menlaegningen i 1893, naede op i et antal p&
godt 500 vogne. Eneste &bne vogntype, der
naede at blive sat i drift i et sterre antal, blev
den hejsidede &bne standardgodsvogn litra PB,
der leveredes fra Scandia under og efter 2. Ver-
denskrig i 1655 eksemplarer.

Heller ikke de nasvnte overtagne hejsidede -
og temmelig korte - K-vogne med forskellige
underlitra, der havde sin storhedstid sidst i
1800-tallet, ndede op i s& stor meengde som li-
tra PF.

Abne vogne overtaget

fra privatbanerne

| 1939-40 overtog DSB en del dbne (og lukkede
godsvogne) fra nogle danske privatbaner. De
fleste af de abne vogne, som hos DSB fik litra
PA, PF/PFR, PH og PJ, var leveret af Scandia
ca. 1890-1925, hvor litra PH udgjorde den
storste gruppe.

Blandt disse vogne var ogsa en lille del af
tysk oprindelse, anskaffet af privatbanerne om-
kring 1920. De fik hos DSB litra PE/R, PT/R og
PU/R. Selv om Statsbanerne overtog i alt godt
300 Abne vogne, hvoraf ca. 100 var af uden-

Epoke TITh 1954-1964:

En tid med nye
og gamle

ODS
VOGNE

2. del:

Abne hgjsidede vogne
litra P

/Naget Gm DSBs godsvogne anskah
fte 2.\

Jukkede vogne & denne gang gm,‘- :
der det de ab ne mea’ litraP. e

- Af Torben Andersen

Litra PF og PFR m.fl. var den talrigeste i DSBs
vognpark, ndr det gaelder de dbne vogne. | alt
havde Statsbanerne godt 2640 vogne af disse
typet, hvoraf nogle forblev i drift til siutningen
af 1960’erne. PFR 14 789 (Scandia 1902 )
med T-meerke | Kebenhavns Sydhavn (7?),
1952. Foto: Clausen/DMJK.

landsk oprindelse, s& kom de overtagne uden-
landske typer aldrig til at udgere nogen sterre
gruppe hos DSB. De var vel nsarmest at be-
tragte som et supplement til den eksisterende
vognpark, hvor der i forvejen fandtes mange
vogne bygget til DSB af udenlandske vognfa-
brikker.

| 1948 overtog Statsbanerne driften af Slan-
gerupbanen (KSB), og dermed ogsd banens
godsvogne m.v., her imellem 40 abne hojside-
de vogne litra PL og 23 lavsidede vogne litra T.
Disse blev hos DSB omlitreret til litra PC hhw.
TD. Bortset fra fire PC-vogne, sa matte de ovri-
ge kun benyttes pa KSBs spor.

P& samme made erhvervede Statsbanerne
en reekke dbne vogne fra SFJ, da denne for-
valtning blev overtaget af etaten i 1949. Det for-
te til en foregelse af godsvognparken, bl.a.
med 56 stk. lavsidede litra TD, 74 stk. litra PC
og 88 stk. af litra PH.

Fra randbanerne ONFJ og SNB overtog man
ogsa nogle abne vogne, men dette antal var
ganske ringe, idet kun 14 PC, 5 stk. PH og 10
stk. TD blev sat i drift. Alle vogne blev lebende
forsynet med trykluftledning, men beholdt litra-
et.

Starsteparten af de overtagne vogne forblev
ikke laenge i drift, idet de fleste blev udrangeret
i stort tal fra midten af 1950'erne.
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Transporterne

Op gennem 1950°erne var gedningstranspor-
terne en af de vigtigste indteegtskilder hos DSB
efterfulgt af metaller og metalvarer. Til brug for
transporter af gedning brugtes | begyndelsen
abne vogne litra PJ, PH m.fl, hvor gedningen
lzessedes i saskke. Men da transportmeasngden
voksede, sd monterede man fra 1956 stivere og
presenningtag pé alle 8bne hejsidede vogne li-
tra PT og PTR, s& gedningen kunne flyttes 7i
les vaegt” uden at blive vad el.lign.

Den stigende byggeaktivitet i 1950'erne forte
ogsa til eget import af trae og treevarer, ikke
mindst fra Sverige. Transporterne 1a | 1953-54
pé en tredjeplads med 407 tusinde tons, og til
dette brug benyttedes vogne af litra PB, PF,
PJ, PH, TF og TGC...og de svenske abne vog-
ne med stetter litra O.

De &bne vogne brugtes selviolgelig ogsa til
vore kendte roetransporter. | begyndelsen af

1950'erne var transporterne af disse ikke saerlig
store, eller rettere, s vekslede de alt efter
"hest”-udbyttet. | driftaret 1954 faldt transpor-
terne fra 138 tusinde til 81 tusinde tons, men i
lebet af 1950’erne steg maengderne igen, og i
1957 fragtede man naesten samme antal tons
som i 1954, nemlig 127 tusinde tons.

DSB kerte i mange ar isaer sukkerroerne syd-
pa, men i lobet af 1960'erne begyndte man
ogsé at bringe dem fra Sjaslland til Sverige, hvor
sukkerfabrikkerne i Hasslarp og Karpalund blev
de store aftagere. Til disse transporter benytte-
des iseer de danske PB-vogne og de svenske
O-vogne i returleb efter aflevering af tree.

Nogle karakteristiske danske indenlandske
transporter var brunkul- og tervetransporterne,
der i stort omfang voksede under besasttelsen
1940-45. Transporterne egedes her voldsomt
grundet mangel pa leveringer af fast brasndsel
fra udlandet. Transporterne fortsatte rask vaek

| slutningen af 1950'erne fik DSB leveret en
raskke dbne hejsidede vogne i stal, litra P, der
skulle supplere og aflese vogne af litra PB. Litra
P blev bygget efter UICs normer, og fik fra 1960
litra E. Mange forblev i drift til ind i 1990'erne
som litra Es, og nogle fa vogne fungerede end-
nu i & 2001 som skrotvogne. Bifleder af gods-
vogne | farver fra 1950'erne er meget sjaeldne.
Det gaelder iszer Iitra P, der kun var kortvarigt i
drift med dette litra. Men her kan vi vise DSB fi-
tra P 12 039 pa Godsbanegdrden i 1959 som
den s& ud ved leveringen. Foto: JS/DMUJK.

efter krigens opher, og i 1950 befordrede DSB
fortsat mange brunkul, men s faldt meengderne
drastisk efterhanden som leveringerne fra udlan-
det blev genoptaget, og kom hertil med skib.

1 1953 |4 DSBs transporter af brunkul sale-
des pa en sidsteplads med kun 8 tusinde tons.
Men efter indgdelse af gode kontrakter med
kraftveerkerne steg transporterne eksplosivt fra
1954, og toppede med 159,8 tusinde tons i
1957, hvilket gav et voldsomt og pludseligt
pres pa de abne vogne, hvor iszer litra PF og
PB matte holde for.

En stor eksportvare for landet blev efterhan-
den ogséa treefrugt. Fra slutningen af 1950’erne
begyndte DSB at transportere store maengder
eebler og peerer til de estlige lande, og der var
fortsat betydelige meengder af de fernavnte
sukkerroer til Vesttyskland. For at klare behovet
anskaffede DSB derfor i 1959 en serie dbne

DSB litra PB var op gennem 1940°erne og
50‘erne DSBs arbejdshest, og den fortsatte
sliddet i 1960’erne, ogsd efter at den nye stal-
vogn litra P/E var leveret. Den var bygget | trae
med forsteerkning i jern. Litra PB 10 121 pa CvK
i midten af 1940'erne, hvor den endnu var T-
maerket. Bermnzerk cirkler med tal pa cylinderpuf-
ferne, der angiver storste puffertryk. Foto: DSB.
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vogne litra P - senere litra E - som skulle bruges
til neevnte transporter af sukkerroer, trasfrugt og
brunkul, sidstnaevnte kertes mellem lejerne i
Fasterholt og kraftvaerket | Arhus. Typen skulle
supplere de abne vogne litra PB, og efterhan-
den aflose de utidssvarende vogne af litra PF
og PC, der havde for lille kapacitet.

Ombygning til lukkede vogne

Pa grund af mangel pa lukkede vogne, s valg-
te DSB - som naevnt i LOKOMOTIVET nr. 68 -
den nadlesning at ombygge seldre abne vogne
litra PJ, PJB, PJR og PJS til lukkede sty-
kgodsvogne litra HJ. | alt ombyggedes 100 stk.
i 1956-57 {il litra HJ, der skulle bruges til inden-
landske transporter.

| farste omgang indgik vogne af litra PJ og
PJR til centralvaerkstederne, hvor de blev kan-
nibaliseret for at lzegge undervogn til de nye
stykgodsvogne.

Derefter matte sostervognene litra PJS holde
for. Disse var indrettet med sidestatter til torve-
transporter, men da disse - som naevnt foran -
aftog meget op gennem 1950'erne og bl.a.
kom til at ligge pa en tredje bundplads | maeng-
de i 1955, sa blev nogle af "tervevognene”
ogsa ombygget til lukkede vogne litra HJ.

PJ-vognene blev ogsad benyttet til ombyg-
ning af sukkervogne litra U (se senere).

Flere UIC-vogne anskaffes

Fra 1958 anskaffedes to nye abne godsvognty-
per efter UIC- normer, der begge byggedes i
stal. Det var den lavsidede vogn med aftagelige
stetter litra KS (oprindelig litra T), og den &bne
hojsidede vogn litra E (oprindelig litra P).

Alle godsvogne, der blev leveret fra 1954 fik
moderne rullelejer med kraftige pladejernsak-
selgafler med sakaldte “svaevende aksler”,
d.v.s. med en forbedring af affjedringen. Vogne-
ne fik ogséd moderne ringfiederpuffer, der gav
en bedre beskyttelse mod stedrangering, og de
forsynedes med moderne trykluftbremser G-P.

Efter udrangeringer, nyanskaffelser og om-
bygninger bestod godsvognparken i 1960 af
mere moderne materiel, selv om litra Q og eel-
dre P-vogne stadig udgjorde et stort antal.
Vognparken var pa det tidspunkt hovedsaglig

Den abne vogn litra PJ var meget benyttet hos Statsbanerne. Det var en bred type, der pa optimal
vis udnyttede fritrumsprofilet. Selv om vognens lebeveerk var lidt foraeldet, sa blev flere undervogne
i 1950°erne benyttet tif ombygning for nye og andre vogntyper, bl.a. litra HJ og sukkervogne litra U.
Pa billedet holder PJB 16 884, forsynet med trykluft- og héndbremse pé Kebenhavn Gb, 1957.

Foto: JS/IDMUJUK.

sammensat af lukkede vogne litra G, HD, HJ,
Q, IAL/IAK, vogne af IK-klanen, og de &bne
vogne litra PB, PJ, PH, T, E og KS.

Selv om godsvognene i antal ikke var sa sto-
re som tidligere, s& kompenseredes nedgangen
ved at de nye vogne anskaffet i 1950’erne hav-
de storre lastkapacitet end de aldre, fx kunne
en QG-vogn laste ca. 15 tons, mens en G-vogn
kunne flytte 21 tons. P4 samme made kunne li-
tra P/E beere 30 tons, mens en PB-vogn kunne
flytte 21 tons...og en litra PC kun havde kapaci-
tet til 13 tons.

Exit dbne vogne

1960’erne beted et farvel til de mange zldre
abne vogne litra PJ, PF og PH. | 1965 udgjorde
de samlet kun omkring 500 vogne. Da vognene

De dbne hajsidede vogne af fitra

P brugtes ogsd meget til grus- og sten-
transporter for DSBs baneafdeling. Man hentede

bl.a. materialer i stengraven ved Hedehusene, hvor DSB

litra HS 415 i sine sidste &r var stationeret. Her rangerer
den med en rakke PJ- og PH-vogne ved industriram-
pen i stengraven, 1958. Foto: Swd.

havde sit hejdepunkt | 1920'erne, var antallet
oppe pa over 3500 vogne.

Nogle af de mest almindelige &bne vogne pa
dette tidspunkt medio 1960’erne var litra PB og
E. Det blev i begyndelsen af 1960'erne fore-
slaet at litra PB skulle have udskiftet sine glide-
lejer med rullelejer, og efter nogen diskussion
om det skonomiske forsvarlige i dette, fik flere -
men ikke alle - af dette litra rullelejer.

Det var ogsé4 tanken at nogle af PB-vognene
skulle levere glidelejer til litra TF, da det var hen-
sigten at lade disse vogne veere i drift til efter
1975, men da man fik leveret 300 Ks-vogne i
lobet af 1960'erne, blev det ikke til noget. | ste-
det fik de lukkede HJ-vogne Isothermos-lejer
fra PB, og TF-vognene overfertes efterhanden
til tienestevognparken.
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Selv om Statsbanerne fra begyndelsen af 1940’erne begyndte at demontere bremsetarn pé dbne
sdvel som lukkede vogne, s& kunne man i 1950’erne stadig finde mange af de sldre vogne med
térn. En af typerne var litra PC, der havde en karakteristisk vognkasse i planketrae, hvoraf nogle af

de aeldste blev afstivet ved Ej
vendt litrering. Foto fra
Clausen/DMJK.

Kort gennemgang af de mest
almindelige abne vogne litra P
i 1950’erne og 60’erne
(alfabetisk efter underlitra)

Litra P, fra 1960 litra E
{uzendret litra fra 1965)
Denne dbne hejsidede vogn blev bygget helt i
stal, bortset fra bunden, der var i traeplanker.
Den var indrettet med tophzengslede gavle til
tipning (losning) af brunkul, og konstrueredes
efter UIC-tegninger med formpressede dere og
cylinderpuffer. Oprindelig leveredes vognene
med litra P, men dette blev efterhénden (fra
1960) sendret til E for at felge UICs normer.
Scandia byggede 700 vogne mellem 1959-
1966, og de leveredes i to typer:

Type |: Vogne helt uden rangerskruebremse, og
kun med trykluftiedning (TL) i alt 400 vogne.

Type II: Vogne med rangerskruebremse og
trykluftbremse (G), i alt 300 vogne.

zelp af treeprofiler med nitter. PC 26 777 pa hilledet har endnu hejre-
rhus 1952, hvor den kun brugtes fil interne transporter. Foto:

Vognene afleste litra PJ, PH og PB, og brugtes
til tfransport af roer, aebler, kunstgedning, skrot,
brunkul m.v. Vognene var RIV- maerket, og fra
ca. 1960 ogsad EUROP-maerket.

Numrene var indtil 1965:

E 52 000-52 399 u/rangerskruebremse
(indtil 1960 P 12 001-400)

E 53 400-53 499 m/rangerskruebremse
(indtil 1260 P 12 401-450)

Den sidste serie pa 49 vogne, d.v.s. fra E 53
451, ndede ikke at fa litra B men litra E ved
idriftsesttelsen, idet man - som allerede nagvnt -
fra 1960 gik over til ny litreringsangivelse.

Bygget: Scandia 1959-1966
Akselafstand: 5 400 mm
Lzengde over puffer:
- uden RS 10 000 mm
-med RS 10 500 mm
Bundflade: 24,0 m2
Maks.-last: 30,0 tons

Litra PF var en vognlype af seldre konstruktion, men benyttedes alligevel i rimefigt stort antal op
gennern 1950°erne og begyndelsen af 60’eme. Den havde en smal, lang vognkasse, og blev oprin-
delig konstrueret med bremsetdm og havde det asldre bremsetej med bremsebukke. | lebet af
1940’eme og 50'erne blev tdret nedtaget, men bremsetgjet blev bibeholdt nzesten uzendret. PFB
14 492 | Frihavnen, 1963. Foto: PC.

Litra PB (fra 1965 litra Elo)

Meerkveerdigvis (?7) fik DSB ikke bygget &bne
vogne hos Scandia (eller andre) efter anskaffel-
sen af de abne vogne litra PJ | 1924, og ferst i
1942, altsd naesten tyve &r senere, gik man i
gang med at levere en helt ny vogntype, litra PB.

Vogntypen var hejsidet med aftagelige ende-
lemme, bygget af Scandia mellem 1942-1950.
Typen blev konstrueret med forbillede i den ty-
ske dbne vogn af "bauart” Om, og havde nzs-
sten dennes mal, men akselafstanden blev
oget til 5000 mm.

Litra PB blev den sidste rigtige "bestseallert”
for Scandia, der i alt leverede 1655 stk. til DSB,
og typen blev dermed den mest almindelige
dbne vogn hos Statsbanerne op gennem
1950°erne og 60’erne. | 1945 havde Scandia le-
veret 765 vogne, og i 1950 var antallet eget til
1405 eksemplarer.

Typen havde vognkasse i brasdder og stapro-
filer med smalle lager i oppresset stal. Den blev
pé undervognen forsteerket med en kraftig V-ar-
mering pa grund af den egede akselafstand.

Litra PB 10 536-10 661 havde oprindelig kun
trykluftledning (TL), mens resten var forsynet
med trykluftbremse (G), d.v.s. PB 10 001-10
535 og 10 662-11 655.

Oprindelig var typen udstyret med Isother-
moslejer. men fik disse erstattet med rullelejer
fra ca. 1962.

Vognene brugtes til transporter af frugt, roer,
kul, skrot, maskindele, kunstgedning, affald
m.v. Vognene var RIV-maerket og EUROP-mzer-
ket, sidstneevnte kun pa dispensation indtil litra
P/E leveredes fra 1958.

Vognene forblev i drift til langt ind i
1980’erne som litra Elo, og brugtes bla. af
DSBs baneafdeling (se tegning m.v. i LOKO-
MOTIVET nr. 54, side 28), og en del vogne fik
nye sider og endevasgge i stal.

Numre og litra indtil 1965 var PB 10 001-11
655

Byagget: Scandia 1942-1950
Akselafstand: 5 000 mm
Laengde over puffer: 9 020 mm
Bundflade: 21,5 m2

Last: 21 tons

Litra PC

Denne korte smalle vogn, der blev leveret til
JFJ og SJS i slutningen af 1800-tallet, fandtes i
relativt stort antal | mange &r, men i begyndel-
sen af 1950’erne faldt mzengden betragteligt,
idet den store levering af de moderne litra PB
afleste vogntypen. Séledes var der i 1950 en
beholdning pa naesten 500 PC-vogne, den var i
1955 reduceret til under det halve, nemlig ca.
240 stk. | 1960 var der kun ca. 100 tilbage, og
nogle ganske fa &r efter var den helt forsvundet.

Vognene leveredes i to hovedudgaver med og
uden bremsetdrn, og mindede i udseende om
vogne af litra PF og PJ, men var mere "skrebe-
lig” og havde mindre kapacitet (bzereevne).

De forste vogne sattes i drift fra 1875, og de
sidste leveringer fandt sted i 1912. Vognene
blev bygget af forskellige udenlandske fabrikker
og Scandia, og den arelange levering gjorde at
der var nogle tekniske forskelle i seskendeflok-
ken. | tidens leb udskiftedes (fra ca. 1890) bl.a.
bremsehusene, s& disse blev hejere. Kun di-
mensioner, taraveegt m.v. var de samme for
vogntypen gennem &rene.

Litra PC blev bygget helt i trae med vognkas-
se i vandretliggende treeplanker og stolper i
jernprofiler. | @vrigt blev det den eneste vognty-
pe med vognkassestolper i U-jern, idet evrige
abne vogne fik stolper | T-jern. De ferste vogne
med bremsetarn fik dette bygget med vandret
liggende brasdder, men fik ved nasvnte senere
udskiftninger lodrette. Siderne i vognkassen
havde smé heengslede dere, som ogsa bygget i
tree.
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Malt i bredden var vognen kun 2510 mm,
hvilket var endnu mindre end litra PF, der mélte
2620 mm. Til sammenligning var den mere mo-
derne litra PB 3030 mm bred.

PC-vognene havde aftagelige endevasgge;
vogne med tarn selvfelgelig kun i den modsatte
ende. Puffertypen var den zeldre kurvtype med
fire slidser. Hvad udrustning af skruebremser
{tarnbremser) angik var der store forskelle, af-
hezengig af om vognen var bygget til JFJ eller
SJS, og dette er et studium for sig. De evrige
vogne havde handbremse.

Alle blev leveret med den for tiden karakteri-
stiske akselafstand 3660 mm, og var forsynet
med spinkle fladjernsakselgafler med glidelejer
og egerhjul.

Vognene fik aldrig andet litra, idet de som
navnt blev udrangerst i slutningen af
1850%erne. Fra slutningen af 1940'erne blev
mange kun brugt til interne transporter som kul
m.v. pa stationernes kulgarde.

| alt leveredes 400 stk. litra PC uden tarn og
145 stk. med tarn, men da DSB ogsé kebte
otte (ni?) vogne af samme type fra privatbanen
VaGJ blev det samlede antal lidt hejere.
Numrene var efter 1938;

PC 6675 (m. tarn ex VaGJ?)
PC 6676-6820 (m.tarn)

PC 6821-7220 (u.tarn)

PG 7221-7228 (ex VaGJ/u.tarn)

Bygget: Scandia, Breslau, Zypen, Wagenbau
1875-1912

Akselafstand: 3660 mm

Lzengde over puffer: 7700 mm

Bundflade: 15,1 m2

Last: 12,5 tons

Litra PE/R

Disse abne vogne blev indkebt fra diverse pri-
vatbaner i 1939- 40. | alt overtog man 47 stk.
PE og 19 stk. PER.

De blev leveret af forskellige tyske fabrikker i
1919-20 under betegnelsen O 10. De blev byg-
get med vognkasse og bund i traeplanker, og
havde dore i oppresset stdl. Endevaeggene
kunne aftages i begge ender pa litra PE, men
kun i den ene pa PER grundet rangerskrue-
bremsen. Vognene var forsynet med kurvpuffer,
og havde trykluftledning og hdndbremse.

Fra 1946 blev bade litra PE og PER taget i
brug som transitvogne, d.v.s. at de blev T-maer-
kede.

Fra 1953 begyndte man at udrangere vognty-
pen med PE 17 746 som den ferste, og otte litra
PER blev i 1953 grimalede og benyttedes der-
efter som faergevogne nr. 2-9 forskellige steder i
landets faergehavne, bl.a. Gedser og Glyngere.

Stersteparten af PE/R-vognene forblev i drift
op gennem 1950- artiet, i den sidste halvdel af
dette forsvandt kun tre littra PE og tre litra PER.
Men i &rene 1960-65 udrangeredes de fleste. |
1965 havde man kun tretten litra PE og tre PER
tilbage i vognparken.

Vognene havde hos DSB litra PER 17 682-
17 700 og PE 17 701-17 747.

Bygget: Bremen, Breslau m.fl. 1919-20
Akselafstand: 4000 mm
Laengde over puffer:

PE 8100 mm

PER 8800 mm
Bundflade: 183 m2
Last: 15 tons

Sukkervogne DSB litra U

| 1958 métte en reekke PJ-vogne (se side 8) holde for ved ombyg-
ning af selviemmende vogne til transpart af rasukker. Det var PJ 17
187, der som ferste vogn blev ombygget med beholder, leveret af
kedel- og beholderfabrikken REE pa Lolland, konstrueret efter teg-
ninger fra DAS (De danske Sukkerfabrikker). Den nye vogn, hvoraf
man kun benyttede PJ-undervognen, fik litra U 39 601,

| 1958 ombyggede man endnu to vogne U 39 602-603 og ni
vogne U 39 651-659, hvoraf sidstnaevnte fik trykluftbremse.

1 1962 fulgte endnu en serie vogne, U 39 611-616 uden og U 39
660-683 med trykluftbremse, hvor DSB fortsat benyttede PJ og
PJB-vogne. Beholderne blev nu leveret af Moller&Jochumsen i
Horsens. lalt fik man ombygget 42 vogne til sukkertransport.

11965 fik vognene nye UIC-litra og -numre, Ud 901 D xxx.

| &rene 1970-1975 kunne de aldrende undervogne ikke mere, og
beholderne flyttedes over pa andre undervogne af litra HD/Gkims.

.I“'“--_._ .

Litra PF/PFR

Det sterste antal abne vogne nogensinde hos
DSB blev litra PF, der sammen med litra Q do-
minerede de danske spor til begyndelsen af
1960'erne.

Vognene blev bygget af mange forskellige
vognfabrikker, danske savel som udenlandske.
1 1894 kom de forste vogne med bremsetarn
fra Zypen, derefter fulgte vogne fra Scandia,
Herbrand og det danske Vulcan i Maribo. Sidst-
nzevnte leverede indtil 1906 i alt 200 vogne til
Statsbanerne. Det blev til i alt 1066 PF-vogne
med bremsetarn bygget af de forskellige fabrik-
ker mellem 1894-1920.

Samtidig leveredes en stor serie af vogne
uden bremsetérn, der fik litra PF. Disse vogne, i
alt 1580 stk., blev ligeledes bygget pa danske
og udenlandske fabrikker | &rene 1894-1920,
bl.a. leverede Mjelner i Vejen i 1909-1912 en lil-
le serie pa 25 vogne. Ca. 40 af PF-vognene var
overtaget fra danske privatbaner i 1939-40.

Vognene havde en akselafstand pa 4200
mm, og den lange smalle vogn - 8360 mm lang
over puffer og 2620 mm bred - havde en
bundflade pa 18 m2 og kunne basre 15 tons.
Efter 1938 fik disse vogne litra PFR 14 020-15
080 og 17 494-498.

Selvtermmende sukkervogn DSB litra U 39 603
sammen med ukendt sestervogn pé sukkerfa-
brikken | Nykebing F, 1960. Vogntypen blev
bygget pa undervogn fra litra PJ, og havde kun
gennemgaende trykluftledning. Ukendt fotograf.
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DSB litra U 39 651-683

{fra 1965 litra Ud)

med trykluftbremse

Bygget pa undervogne fra litra PJB

DSB litra U 39 601-603, 39 611-616
{fra 1965 litra Ud)

uden trykluftbremse

Bygget pa undervogne fra litra PJ

Skala 1:87
Tegning: Per Topp Nielsen, 1983
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Alle PF-vogne uden tarn havde samme di-
mensioner og baereevne som sestervognene
med bremsetarn, men var kun udstyret med
handbremse. De fik efter 1938 litra PF 15 101-
16 619 og PFT 15 081-15 100, sidstnavnte var
T-maerkede, d.v.s. med bremseudstyr m.v.,, s&
de kunne benyttes som transitvogne for uden-
landske transporter.

Vognkassen var bygget med vandret liggen-
de braedder, stattet af T-jernprofiler, de havde
akselgafler i fladjern, eger- eller stjernehjul, der
kerte i glidelejer, mens pufferne var af den 3bne
kurvtype. Bremsetarnet pAd PFR var ligeledes
bygget i trae, stottet af skrd stalplader i siderne,
og med en karakteristisk skrinende bagkant
ned i vognkassen.

Da man indferte trykluftbremsen i 1943 blev
400 PF-vogne monteret med trykluftbremse (G-
bremse) og fik litra PFB 16 220- 16 619, mens
ovrige fik trykluftledning. Vogne med tarn PFR
fik dette demonteret og fik i stedet en lille ran-
gerskruebremse, der betjentes fra en platform
ved gavlen. Arbejdet med montering af brem-
ser stod pa | mange ar, og flere vogne fik dem
aldrig, men udrangeredes undervejs.

| 1960 havde DSB fortsat nzesten 650 litra
PF. der nu havde trykluftledning, 300 PFB og
400 PFR i vognparken, og i endnu 1965 havde
man omkring 200 vogne af litra PF og 30 PFR,
mens PFB var forsvundet.

Man kunne tro at vognenes dage var talte,
da man fra 1942 fik leveret det store antal af li-
tra PB fra Scandia, men de forblev relativt laen-
ge | drift, og forsvandt ferst helt og holdent i
slutningen af 1960°erne; | de sidste ar benytte-
des de dog mest som reserve.

Bygget: Diverse vognfabrikker 1894-1920
Akselafstand: 4200 mm
Leengde over puffer:
PFR 8960 mm
PF/B 8960 mm
Bundflade: 18,0 m2
Last: 15 tons

Litra PH/PHR

Ogsa denne abne godsvogn, hvoraf nogle efter
leveringen kortvarigt var optaget hos JFJ og
SJS, blev bygget af Scandia i arene 1891-1920.

Typen blev bygget over samme modul (di-
mensioner) og stil som PF-sgstrene med vogn-
kasse i trae, men fik hejere sider. Den kunne
dog kun laste 12,5 tons (oprindelig kun 10 tons)
mod litra PF, der kunne laste 15 tons, hvilket
skyldtes en svagere konstruktion i undervog-
nens lebevaerk. Nogle fik efter 2. Verdenskrigs
afslutning sendret undervognen, sa de kunne
laste 15 tons, og derefter litra PF med numrene
17 539-17 552.

Typen blev som PF bygget med og uden
t&m, og havde aftagelige endelemme. Vogne
med tarn blev litreret PHR, mens de ovrige fik
litra PH.

Vognene blev ikke den store succes, og af-
lestes hurtigt af litra PJ, hvorfor der ikke levere-
des s& mange af typen, i alt kun 40 vogne med
tarn og 100 stk. uden tarn til DSB.

Men i 1939-40 kebte Statsbanerne lidt over
hundrede vogne af denne type fra privatbaner-
ne, hvorved beholdningen egedes med samme
antal. Ogs& disse vogne var ligesom DSBs
bygget af Scandia. Overtagne vogne (og DSBs)
med bremsehus fik dette fiernet, og skrue-
bremsen erstattedes med rangerskruebremse.

Vognene havde fra 1940 numrene:

PH 7621-7702 og 7739-7753 (u.tArn)
PH 7507-7620 {u.tdrn, ex privatbane)
PH 7703-7738 (m.tarn)

PH 7754-7758 {m.tarn, ex privatbane)

Bygget: Scandia 1891-1920
Akselafstand: 4200 mm
Lzengde over puffer: 8960 mm
Bundflade: 18,0 m2

Last: 12,5 tons

Litra PJ
En meget benyttet &ben vogn hos DSB i

DSB litra PJS 16 652 med tolv side- og ende-
stetter pa Centralvasrkstedet | Kebenhavn,
1947. Foto: DSB.

1950'erne var litra PJ, der blev bygget af Scan-
dia i tre udgaver.

| alt blev leverst 465 stk. litra PJ, 120 stk. af
litra PJS og 235 stk. litra PJR i 8rene 1920-
1924, Vognene blev kortere og bredere end
hidtil anskaffede dbne typer, sidstnaevnte for at
udnytte fritrumsprofilet, men de kunne fortsat
laste det samme som litra PF, nemlig 15 tons.
Litra PF m.fl. var 2620 mm brede, mens PJ blev
3060 mm, d.v.s. endnu bredere end efterfalge-
ren litra PB.

Vogntypen blev den sidste bygget til DSB
med bremsetdrn, og dannede "overgang” mel-
lem de zldre vogntyper og de moderne litra
PB.

PJ havde aftagelige endevaegge, bortset fra
PJR, der havde bremsstarn, og derfor kun afta-
gelig endelem i den modsatte ende. Bremsetar-
net blev nedtaget under 2. Verdenskrig, og i
stedet fik vognene en lille rangerskruebremse
bygget ud over pufferne.

Fra 1940 blev PJ 16 740-16 969 forsynet
med trykluftbremse (G). Litra zendredes til PJB,
og vognene blev transitmaerket, senere RIV-
meerket.

PJS var en vogn med aftagelige sidestotter
til brug for transport af terv. trae m.v.
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Sidst i 1950"erne matte PJ-klanen lasgge un-
dervogn til ombygninger af stykgodsvogne litra
HJ (se LOKOMOTIVET nr. 68), og bestanden
reduceredes brat.

Flere PJ-vogne matte ogsad holde for, da
man fra midten af 1950’erne begyndte at trans-
portere sukker i beholdere. Til bygning af nye
sukkervogne brugte man nemlig ogsa under-
vogne fra PJ og PJB, der fik monteret beholde-
re med bundtemning. | alt fik man i 1958-59 pa
denne méade 12 vogne til sukkertransport litra
U, der suppleredes med 30 vogne i 1962, ogsa
baseret pa undervogne fra litra PJ og PJB (se
seerskilt tematekst side 7).

Numrene var indtil ombygninger, udrangerin-
ger m.v.

PJ 16 740-17 204,
PJS 16 620-16 739
PJR 13 785-14 019

Bygget: Scandia 1920-24
Akselafstand: 4200 mm
Lezngde over puffer: 8100 mm
Bundflade: 19,0 m2

Last: 15 tons

Litra PT/PTR

Dette var hojsidede &bne godsvogne anskaffet
1933 i et antal af i alt 199 stk. via grosserer Al-
bert Svendsen og dels fra danske privatbaner
1939-40. Vognene blev bygget 1919-20 pa den
tyske vognfabrik "Dortmund” som type A10/DR
Om 12. Svendsen leverede de 124 stk. PT
9501-9624 og 29 PTR 9625-9653. Resten,
d.v.s. PT 9469-9500 og PTR 9654-9665, i alt 44
vogne, overtoges af DSB fra privatbanerne.

Litra PT, d.v.s. vogne med handbremse, hav-
de to aftagelige endevasgge, mens PTR med
rangerskruebremse kun havde én. Ved anskaf-
felsen havde PTR bremsetdrn, men det blev
demonteret fra 1240.

Vognene brugtes indtil 1956 til almindelige
&bne transporter. Herefter fik samtlige vogne
monteret stetter og presenningtag, og brugtes i
de efterfelgende ar til omfattende indenlandske
transporter af kunstgedning fra DS&SF (Dansk
Svovisyre & Superphosfat Fabrik) i Kalundborg.

PT-vognene havde oprindelig handbremse
og trykluftledning, mens PTR havde ranger-
skruebremse og trykluft (G).

DSB litra PT og PTR var en aben vogn med meget heje sider, naesten sa heje som en lukket
godsvogn, og kunne derfor rumme en stor maengde gods. | lebet af 1950’erne fik vognene stot-
ter for presenning, s de kunne transportere kunstgedning i les vaegt uden at godset blev vadt
ellign. PT 9500 i Masnedsund, 1964. Foto: JB-F.

Vognene var RIV-maerkede indtil 1956.

Fra 1941 havde de 156 stk. litra PT numrene
9469-9500 og 9501-9624, mens de 41 litra
PTR havde numrene 9625-9665.

Fra 1940 fik PT 9585-9624 (40 vogne) mon-
teret lille rangerskruebremse over pufferne, og
litra @@ndredes til PTR med samme numre. Man
havde derefter 81 vogne af litra PTR, og 118 af
litra PT.

En enkelt PTR - nr. 9619 - blev i 1966 ogsa
indrettet som lukket vogn, idet den fik monteret
saddeltag og i nogle &r brugtes som lagervogn
for M/F Kong Frederik IX i Redby.

Bygget: Dortmund 1919-1920
Akselafstand: 4500 mm
Leengde over puffer:
Med RS: 9 800 mm
Med lille BS: 9 100 mm
Uden RS: 9 100 mm
Bundflade: 21,3 m2
Last: 21,0 tons

En noget anderfedes vogn pa de danske spor var de kortakslede stélvogne litra PU og PUR, der var
af udenlandsk herkomst. DSB overtog vognene fra privatbaneme, og brugte dem senere til mange
slags interne transporter. PU 9906 pa billedet anvendtes til interne kultransporter for Maskintiene-
sten pa Godsbanegérden, Kebenhavn, og er fotograferet her i 1957, Foto: HBDS/PA SPORET.

Litra PU

Denne vogntype var en af de korteste i DSBs
vognpark gennem tiderne, og ser man pa de-
signet, s& virkede den lidt klodset med sine
heje sider, men den opfyldte sit formal at laste
sd meget som muligt p& mindst mulig plads.
Den kunne nemlig laste mere end flere af sam-
tidens &bne vogne, nemlig 21 tons. Den korte
akselafstand gjorde imidlertid vogntypen ueg-
net til leb i hurtige tog.

Vognene, der havde karakteristiske sider og
lager i formpresset stél, kom til DSB i 1938-40,
overtaget fra privatbanerne. | alt satte DSB 52
litra PU og 16 PUR i drift.

| 1949 blev tre litra PUR 9898-9900 indrettet
til transport af bremsegrus mellem Hedehusene
og Kebenhavns maskindepot.

| januar 1951 begyndte man at ombygge
nogle PU- og PUR til kulvogne for transport af
kul til feergerne i Helsinger. Ferste vogn blev
PUR 9932, der blev til PV 9801. Efter ombyg-
ningen beholdt den rangerskruebremsen, lige-
som de efterfelgende PUR-vogne.

Derefter eendredes kort tid efter PU 9911 til
PV 9802, og sluttelig blev PUR 9889 til litra PV
9807, mens PU 9923, 9904, 9926 og 9927 blev
til PV 9803-9806, sdledes at man fik | alt syv
vogne af denne slags.

| 1953 indrettedes 16 PU-vogne til Braende-
vogne 1-16, og i 1954 udrangeredes de aldre
kranlebevogne 2 og 3, der erstattedes af to nye
lebevogne ombygget fra PUR 9896 og 9886.

Fra 1955 benyttedes de fleste PU/R-vogne
som specialvogne til transporter i lokale leb, fx
til skrot, jern, kul til maskindepoter m.v. De fle-
ste specialvogne blev gramalede, men der
fandtes ogsé nogle f4 brunmalede vogne.

1 1965 havde DSB fortsat ti litra PU, fem litra
PUR og syv PV-vogne optaget i vognparken,
men de udrangeredes kort tid efter.

Vognene havde numrene PUR 9885-9900,
og PU 9901-9852

Bygget: Harkort 1919-20
Akselafstand: 3500 mm
Lasngde over puffer:
PUR 7300 mm
PU 6610 mm
Bundflade: 14,8 m2
Last: 21 tons

| kommende numre afsiutter vi teksten om
DSBs godsvogne med omtale af de dbne lavsi-
dede godsvogne af litra T.

|
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Idé til HELJAN?

Fra en begejstret l=ser Per
Serensen, Helsingor, har vi faet et
brev med felgende ordlyd:

"Tak for et pragtfuldt blad - jeg
glaeder mig hver gang til at lzese
det. | fortszettelse af jeres artikler
om udenlandske godsvogne kom-
mer her en idé tif HELJAN:

Jeg foreslar at HELJAN saetter
den svenske temmervogn litra O i
produktion. Jeg tror at mange sav-
ner den, og den md kunne szelges
i et stort antal, ikke alene i Sverige,
men ogsd | Danmark, Norge og
Tyskland. Ganske vist findes mod-
ellen i en aeldre udgave fra LIMA,
men den har ikke kortkobling”.

LOKOMOTIVET: Tak for brevet og
de paene ord. Ideen om en model
af en svensk O-vogn er hermed
givet videre til HELJAN. Ovensté-
ende tegning af litra O er ikke i
skala.

HP skinnebus-gul
Farver pa det rullende ma-
teriel er et vanskeligt emne,
ikke mindst nar man forseger
at gengive dem i tryk. Vi
provede sdledes at gengive
en HP skinnebus i gul p& vor
planche i nr. B8, men
desveerre gik det lidt galt i
farvenuancen.

Koretgjet er helt korrekt
vist | gul, men ikke i den let
orange nuance, som kereto-
jet havde, hvilket vi neevnte |

den ledsagende tekst. Vi vis-
er derfor igen bussen, denne
gang | den - forhabentlig -
gnskede orangegule farve.

| den industrielle RAL-
farveserie svarer nuancen {il
RAL 1034 Pastelgul, og
tilsvarende skal farven i

Supplement til

lukkede godsvogne

Erik Olsen, Ishgj, er atter pa banen,
og har sendt os felgende rettelser
og kommentarer til vor artikel om
lukkede godsvogne hos DSB,
bragt | nr. 68. Han skriver (forkortet
af redaktionen):

Litra IKT, IKG m.fl.

Side 4, 2. spalte, 1. afsnit:

IKT 24 562-24 537 og 4598-4662
(efter 1841: 24 598-24 662) om-
byggedes fra IKF med samme
nurnre.

Vognkasserne blev ikke fomyet,
men ombygget med Flettner- rotor-
er og mindre iskasset. Flettner-ro-
torere var sma vindmeller som
gennem lodrette aksler trak ind-
vendige aksialventilatorer. Vognene
havde efter ombygningen udeluk-
kende intern luficirkulation, og der-
med lavere varmetab end tidligere
(IKF), hvorfor isforbruget var mindre.

IKG 24 462-24 478 ombyggedes
fra IKD med samme numre

IKG 24 663-24 671 ombyggedes
fra IKC med samme numre

IKG 24 682-24 692 ombyggedes
fra IKC med samme numre

IKG 24 693-24 698 ombyggedes
fra IKC med samme numre

IKG 24 700-24 714 ombyggedes
fra IKB med samme numre
Vognene havde som IKT Flettner-
rotorer.

IKP 24 801-24 809 ombyggedes
fra IKH med samme numre

IKP 24 818-24 828 ombyggedes
fra IKH med samme numre
Vognene havde som IKT Flettner-
rotorer.

Det er ikke korrekt at vognene lign-
er hinanden, idet IKP, der var
forsynet med hdndbremse, havde
leengere vognkasse end de evrige.

Litra QC

Side 4, 3. spalte, 5. afsnit:

Litra QC havde ogsa 16,3 m® bund-
fladeareal, men lavere vognkasse
og mindre baereevne end QD.

SKIFTET

Lzesernes kommenta-
rer, rettelser m.v. til tid-
figere numre af LOKO-
MOTIVET samt fore-

sporgsler og hvad som
helst andet i forbindelse
med jernbane-hobbyen.

Litra HD m.fl.

Side 5, 1. spalte, 6. afsnit:

lkke alle HD m.fl. leveredes med
Isothermos-akselkasser. De farste
serier leveredes med akselkasser af
svensk type.

Der var ogsd forskel pa Isother-
mos-akselkasser. De tidligste havde
et deeksel som var afskdret foroven
og forneden, de senere havde et
helt rundt daeksel. Desuden fandtes
tilsvarende (mekanisk smurte) ak-
selkasser af fabrikat Athermos.

Allerede i 1927 fik DSB leveret
godsvogne litra QRB med Isother-
mos-akselkasser;, det geelder ogsa i
drene 1937-32, mens man i 1940-
44 fik leveret vogne med svenske
akselkasser, i 1943-44 igen med
Isothermos og i 1948 med Ather-
mos. Man har muligvis i en periode
ikke kunnet skaffe Isothermoskasser.

Litra HJ

Side 7, 1. spalte, 7. afsnit:
HJ-vognene fik ikike alle samme ind-
deling som de vogne, hvis under-
vogne de overtog. Det gjaldt for den
forste serie over pa PJ-undervogn,
men ikke de senere bygget pa QH-
og QR- undenvogne. Sidstneevnte
havde far ombygningen tre felter pa
hver side af sidedarene, men efter
ombygningen kun to felter.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Erik
for supplementer og rettelser, og
tingene skulle nu veere sat forele-
big pa plads. Med hensyn til aksel-
kasser m.v., s& er vi i gang med en
storre SOS-tekst (Spergsmal-Og-
Svar) om diverse udstyr p4 DSBs
gods- og personvogne. Teksten,
som endnu ikke er "programsat”,
vil ud over at behandle de nasvnte
akselkasser, ogsd forteslle noget
puffertyper, bremseudstyr m.v.

Humbrols serie veere 24- gul
med nogle draber 60-rod.
Trykteknisk er det et prob-
lem at gengive farven af et
forbilede korrekt, idet de
forskellige branchers far-
venormer ikke matcher.

SRR e e Siy
Tekster om selvbyg?

| sidste nummer spurgte vi i led-
eren (PA FODPLADEN) om
lzeserne synes at "hjemmeslejd”-
teksterne, fx litra FE bragt i
samme nummer, var ved at veere
for gammeldags. Det har féet
flere lzesere til at sende breve, e-
post m.v. Her bringer vi nogle
meninger i uddrag. Henrik A.
Mikkelsen skriver saledes:

*Ja, nér | selv beder om det, sa
synes feg, | ber reducere disse ar-
tikler, der efter min mening er il-
lustreret med aft for plads-
kreevende hjselpetegninger i 1:87.
Det er for gammeldags, og var
noget man brugte da LOKOMO-
TIVET kom frem. Den gang var
det herfigt. Ideen med konverter-
ing fra en LIMA godsvogn til litra
FE er dog OK. Men i dag er det
ikke nedvendigt med sddanne
tegninger, og hvis det er, sé klarer
vi det hele selv pd CAD-CAM”.,

Leif Borup, Vejle, skriver i sit brev:

“Selvfelgelig skal bladet ogsa i
fremtiden indeholde lidt skriverier
om "hjemmeslefd”, for det er jo
trods alt en del af vor faelfes hob-
by. Det er jo ikke os alle, der bare
kober feerdigvarer. Det er jo ogsd
sjovt at sidde og nerkle med tin-
gene. S3 derfor: Fortsaet med at
skrive om diverse selvbyg, bade
af fast og rullende materiel. Ogséd
gere fidt om det mere kom-
plicerede  modelbyggerarbejde,
hvor evnerne virkelig kommer pa
prove. Alt det om de faerdigkebte
kan vi jo lzese | BANEN.
Ellers er bladet |
kvalitet, bliv ved med det”.

fornem

Qg fra Peter Wienke, Jaren i
MNorge, lyder det:

“Jeg synes, at det er fint med den
slags artikler om selvbyg, idet
man er med til at sikre et bredt
indhold i bladet. Redaktionen skal
selvfelgelig holde skarpt gje med,
hvad der rerer sig pa markedet af
smaskala producenter og nye
metoder inden for materialevalg
m.v.,, og undgd at trykke artikler,
som er flere ar gamle...og des-
uden giver den slags artikler et
vist pust af de gamle &rgange,
hvor der ofte var sadan lzesestor.

Ellers: Keep up the good spirit!”

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for
alle breve m.v., hvoraf vi desvaer-
re kun har plads til et par stykker.
Ud fra disse vil vi preve at finde
en balance i emnerne, si flest
mulige lzeserensker bliver tilgode-
set.

Szekstation
Vor mj-ordbog pad nettet
www.lokomotivet.dk er flittigt

benyttet, men endnu har vi ikke
faet alle emner med, hvilket har
faet Jan Kristensen til at skrive fil
0s:

“Jeg har studeret jeres ordbog pd
nettet. Selv om den kunne svare
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FRICHS MQ-serie - HHJ M 2

pa mange goder sager, s
har jeg ikke kunnet finde
forklaringen p&, hvad

en sazkstation er
en storrelse. Kan
hjselpe mig?”

LOKOMOTIVET:

Jo, det kan vi
godt. En sasksta-
tion blev tidligere
kaldet for en
"kopstation" (fra

tysk Kopf). Det er
en jernbanestation,

' i
O 0] Mo 1] g
J -k SF a5
—e—t v it it
T T ‘
—}:;; /] ? A Il : | \—I :
- Hﬂ_ | [H

Vor lille tekst om FRICHS MQ-motor-
vogne i nr. 69 gav flere positive laeser-
reaktioner, bl.a. fik vi en mail fra Lars
Berggreen Rasmussen, Marslet, der
skriver felgende:

"lgen tak for et godt blad, det er altid
rart at komme hfem til et friskt LOKO-
MOTIVET. Jeg fiflader mig et par
enkelte kommentarer tif et par af
FRICHS-vognene.

Forst NFJ M 3: Der er fakiisk bragt et
rimeligt BW-foto af den i banebegers
seneste "Motormateriel... {som
desveerre indeholder en del fejl)". Det
fremgér klart, at den er meget lig MQ,
men det siddepladsmodul kortere, der
omtales, idet MQ-tre-fags-kabinen er
ét fag mindre. Men den nzaevnte ledde-
ling tror jeg ikke pa...

Dernaest HHJ M 2: Fabriksfotoet af

Denni

Pl e i vor teket o
!

"Der skrives at drejeskiven [ Brande skulfe vesre 17.m. Mety
| jeg har nulmalt efter::Den er 20 mater. .
aldrig vaeret en 17 m drejeskive | Brande. Hvor kemmer den

ff’a?”

 LOKOMOTIVET: Vi har:begge retl Oprindelig la der en 17
drejskive | Brande, ihvertfald indtil 1940 jvfr. DSBs ‘egne an-
givelser. Men en sporplan af Brande station fra 1950 viser at

jeskiven nu er en 20 m, Maskindepotet har altsa faet eni
gllem 1940 og 1950, men hvornar helt prascist, det:

i

Brande
og Grindsted

T. Rohde (Brande?) har falgende kom>

“mentar tilivor tekst om "Pragriebansn’i nr 69

P& samme made har K.L. Andersen et onske om

hvor hovedsporene er sket, ved vi ikke.
ender blindt i hoved- *°
bygningens umiddel-

bare nszerhed, som regel
foran en tvesrperron og i
hvert fald saledes, at et
ankommet tog kun kan
forlade perronsporene
ved at skifte kereretning.
Danske saekstationer er
bl.a. Helsinger, Kalund-
borg og Redby F. (1965).
Ofte er saekstationer ogsa
feergestationer, ihvertfald i
Danmark.

Stationer og stationstyper

at vibringer ‘en skematisk sporplan’ af

den pa side 3 er fra Arhus, ikke Ran-
ders. Bemezerk, at vognen havde seks
tagkelere ved levering. De viste sig at
veere for lidt. P4 banen er fra begge
sider én stor bakke op fil Tranbjerg. Om
det er dette forhold og/elfer for meget
heengt pa krogen kan man gisne om.
Men der eksperimenteredes hurtigt med
forbedringer af kelesystemet, ferst med
en vandret jernplade hen over kaler-
gruppen, sd med luftindtag i front og en
ekstra keler pdsat hen over szettevog-
nen, hvorefter den fik syv tagkolere.

Om vognens indretning i B-enden
(modsat motor) ber det korrigeres, at,
at det ikke er forerrummet, som har
darene | siderne, men en smal og lidt
merk mellemgang, hvorfra der er dor til
kabinen hhv. fererrummet.

LOKOMOTIVET: Tak til Lars for rettelser
og supplementer. Vi har fundet et par
tegninger af de omtalte MQ-vogne. |
denne omgang bringer vi en skitse af
HHJ M 2, der bl.a. viser indretningen af
vognen.

Med hensyn til leddelingen pa NFJ
M 3, sa har Lars (og andre) ret. Den er
ikke leddelt. En FRICHS-tegning af
NFJ M 3 i oprindelig udgave uden led-
deling ma grundet pladshensyn vente
til nzeste nummer. Men slet venligst or-
det "leddelt” i tekstafsnittet side 4, 3.
spalte, 2. sidste afsnit, 2. linie. Det
samme geelder side 5, 2, spalte, 2. af-
snit, hvor bemasrkningen om leddelin-
gen ogsa slettes. OK?

| svrigt var ssettevogns-
princippet unikt i Danmark.

Side 7, 1.

Side 7, 2. 5

i) bekendt har der:
Side 25,
CM skal

m

Side

‘Grindsted station i "storhedstiden”",

Bramminge

. Den viser vi herunder.

GRINDSTED

motivers skal |ge

. Spalte, 7. afsnit:
18 m skaj rettelig vasre 15n‘;n. i

Side 7, 1. spatt ' .
13- iy SPaNe (DB M 1 m.)
Vognene var n

Palte, data
Antal pladser: 44 skal
kort omtale af iy
o aflitra
GCPS=CP=AV-jy
Side 27 nyheder
: i ned,
Kosangas~lastbi]en er gf GB LP

&t skal iovrigt st i
snit). Oplysning veq . medio

Side 35, 1. i
Forkortelssm ?’0

2 36, 1. spafte, afsniftet med
Forkortelsen G for Gn‘ndst'gg skal

BettelSer til LOKOMOTIVET nr. 69

Side 3, 1. spaite, 3 jinie.
damDloKare, 3. firve;

ner«. (FRICHS fram

; 58S som »dampkedier o
stilledle forst dampfokomoﬁb'er fmr ?9 13)

ksten sendres tif:
esten pd storrelse meg storebror Mg

liste nederst:
rettelig vasre 52,

PS, 2. afsnit. sj ini
e ; y iIsnit, sidste finie:
- re en CP | Oprangeringen, alts4 =

328 (150 HK),

1960%arne. ik ;
ved K. Gsterby, Lagten. | 1900'eme (2

2. afsnit:

" Hampen ska] rettelig veera Amp

omtale af Grindsted:
rettelig veere Gi, ted:

WA O=

Kolding

Silkeborg/

Troldhede

g -maskj-

af-

vil veere et emne i et kom- Langa
mende nummer under /

rubrikken "Anleegsde- Vejle

sign”.
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AUGUST:

DMJUs MODELJERNBANE-
UDSTILLING

DMJU har fastlagt datoen for den traditionsrige MJ-udstil-
ling i »omrade ast« &r 2002 til at finde sted i

weekenden 31. august og 1. september 2002
kl. 10.00-17.00 begge dage

Det bliver igen Valbyhallen, Ellebjergvej, Valby, der skal
huse udstillingen. Udstillingsarealet bliver som sidste gang
(&r 2000) pa 3800 .

Der bliver endnu flere udstillere end sidst, dels danske mj-
klubber, bade medlemmer af DMJU og klubber uden for
unionen, som vil fremvise forskellige typer modeljernbaner
og dioramaer i alle skalaer fra LGB til N, demonstrere selv-
bygning af rullende materiel, husbygning, landskab m.v.
Mange forhandlere og producenter - nye slvel som gamile
kendinge - vil traditionen tro deltage for at vise alt det nye
inden for modeljernbane, modeller, elektronik, sceneri 0.5.v.
- og lefte sloret for kommende projekter.

Der bliver som saadvanlig mange salgsboder med model-
jernbane, boger, blade, fotos, brugttog o.s.v. Muligheden
for at anskaffe mange rare sager er stor, sa det gzelder om
at fa fyldt tegnedrengen op med pengesedler - for menter
kan neppe gere det.

Nar man bliver trzet af al hurlumbejet, er der mulighed for at
indtage forfriskninger i hallens cafeteria, s& man kan blive
klar til endnu en runde eller to.

Besggende til Valbyhallen, der kommer fra det vestlige
Danmark og Nordsjselland kan tage toget til Kebenhavn H,
og derfra benytte S-toget, der kerer til Kage, linie A. Man
skal std af pa Ellebjerg S-station, ca. 5-7 minutters korsel
fra Kebenhavn og derfra g til Valbyhallen, som ligger pa
Ellebjergvej 5-10 minutters gang fra S-togstationen.

Alle er velkomne.

SEPTEMBER:

BYTTEMARKED
Skorring/DJURS

Nu neermer tiden sig for byttemarkeder. Det traditionelle marked
STORE BYTTEDAG hos Djurs Modelbaneklub finder sted

sondag den 8. september 2002 kl. 10.00-16.00
i Adalshallen, Skarring ved Marke.

Skulle der blandt bladets lsesere vaere nogle, som ikke for har
veeret pa beseg i Skerring, sa ligger byen i trekantomradet Ran-
ders-Arhus-Ryomgérd.

BYTTEMARKED
Kalundborg

Ogsé i ar er der STORE BYTTEDAG i Kalundborg. Det foregar li-
geledes | september, mere prascist

sgndag den 15. september 2002 kl. 11.00-15.00

Arrangementet finder igen sted i Temmerup Hallen, som ligger
ved motortrafikvej 23 ca. 4 km ost for Kalundborg.

Sa nu er det om at finde »overskudslageret« frem og komme til
Skerring eller Kalundborg, gerne begge steder. Her bliver der
mulighed for at fa byttet eller solgt det, man har for meget... og
kebe noget andet.

Der vil p& begge markeder vaere mulighed for at se og kebe ny-
heder fra diverse forhandlere m.v.

Kommende arrangementer m.v. kan evi. omtales i LOKOMO-
TIVET, hvis | sender et par ord pr. brev elfer E-post til LOKOMO-
TIVET, box 477, 4700 Nezestved: e-post lokomotivet@iokomo-
tivet.dk. Deadline for omtale i nr. 71, der udkommer ultimo sep-
tember 2002, er fredag den 16. august.

T pev—

I Digital modefjernbane bliver mere og mere udbredt bade pd hjemme- og
I klubanlzeg, og nu ma tiden veere inde til at skrive lidt mere om teknikken
bag det spaendende emne, iseer med hensyn til 2-skinnedrift (LENZ).
Unviklingen gér sterkt, og inden for den sidste tid har vi faet en del
spergsmdl fra laesere omkring emnet, De naevnte spergsmal, der ofte er fo-
l rekommet i sterre sammenhaeng | forbindelse med andre emner, har vi pil-
let ud og omskrevet, og bringer her som en begyndefse nogle svar pa dis-
se.
Konsulent pa disse tekster er Freddy Hansen, der siden 1965 har be-
skeeftiget sig med elektronik &l modeliernbanen, og fra ca. 1985 ogsd med
I den digitale def, bl.a. med indbygning af dekoder for diverse mj-forhandler-
I ne. Det er ikke kun et enkelt digitalsystern, han har erfaring med, idet alle
I typer af fabrikater har hans interesse og eksperiise.

I Spergsmal:
I Hvad er hovedforskellen pa digitalsystemerne fra Mérkiin, ROCO, Digitrax,
Digital One og Fleischmann?

Svar:

I Den sterste forskel er, at Méarklin arbejder med Motorola-format, mens

l ROCQO, Digitrax og Digital One alle arbejder med DCC-format. Med format
menes, hvordan de enkelte lokomotiver "fodres™ med de digitale impulser,

l og hvordan de programmeres og styres.

I Fleischmann har haft sit eget format FMZ (Fleischmann Mehr Zugsteue-
rung), der efterhdnden er foreeldet, og lebende erstattes af DCC-NMRA-
formatet. FMZ-systemet var ikke sa stabilt, idet dekoderen ofte mistede
hukommelsen. Nye lokomotiver, motorvogne m.v. leveres derfor med nye

I DCC-dekoder under navnet Twin-dekoder, og i de nye centralapparater fra

I Fleischmann - som stadig kaldes FMZ - benyttes nu ogsa den nye elektro-
nik, der laegger sig op ad NMRA-normen.

Men for at man kan kere bade det seldre og nye system hos Fleisch-
mann, har firmaet lanceret sin egen styreenhed - Twin-Center med dertil

l herende Twin-Booster - der kan héndtere begge systemer. Men der er

I bagudrettet, d.v.s. med det oprindelige FMZ, fortsat nogle problemer med
hensyn til karsel.

Med hensyn til Mérklin, der som naevnt arbejder med sit eget format

I Motorola, ofte forkortet MM for Mérklin-Motorola, s& kan tilfejes, at
Mérklins digitalsysterner er temmelig kostbare | forhold til ROCO, Digitrax
og LENZ. En dekoder kan hos Mérklin i nogle tilfelde koste op til 4-5 gan-
ge s meget som tilsvarende hos LENZ. Nogle af dekoderne hos LENZ, nu

I med nye katalog-numre, er endda faldet endnu mere i pris fra foraret 2002,

l De nu benyttede DCC/LENZ-systemer har den fordel, at man kan pro-
grammere |okomotiverne direkte fra pult eller via Lokmaus fra "ROCO - di-
gital is cool” ved hjzelp af et searligt programmeringspor. P& Mérklins loko-
motiver skal man derimod - generelt - fierne hele overdelen pa lokomotivet

I for at komme ind til programmeringsenheden, det sakaldte muse-klaver,

I hvilket er mere besveerligt.

Digitrax og Digital One baserer sig pa normer fastsat af NMRA, det

l amerikanske mj-forbund, men er i det store hele identisk med LENZ-syste-
met.

I Digitrax har egne dekodertyper, der ogsa kan benyttes sammen med

I LENZ Digital, men LENZ’s dekodere er billigst og mest driftsikre.

Sporgsmél:
I Kan alle asldre lokomotiver og motorvogne af forskellig fabrikater ombyg-
I ges il digitaldrift, ogsd eeldre lokomotiver, fx LIMA, ROCO og Flejsch-
I mann? Er HELJANs Jokomotiver forsynet med digitalstik?

Svar:

I Ja, alle analoge lokomotiver kan - generelt - uden videre ombygges til digi-
taldrift DCC, d.v.s. 2-skinnedrift, blot de har en jeevnstremsmotor, d.v.s.
traskkraft fra LIMA, ROCO m.wv.

I Der skal indbygges plads til digitalstik og dekoder, hvilket pa de nyere

I modeller - maerkvaerdigvis - kan veere lidt mere besveerligt, idet der ikke
umiddelbart er tilgeengelig plads. Det geelder ogsa i nogle tilfeelde aeldre lo-
komotiver, hvar en veegtklods i metal ofte spasrrer for anbringelsen af stik
og dekoder. | disse tilfeelde ma man i gang med den “sterre hobbysav" og

I at fierne noget af klodsen for at f4 plads til digitalstikket (snitstelle). :

I Normalt benyttes et stik og dekoder fra LENZ (LE 1025E/tidligere beteg-
net LE 131XF), der er den bedste og hilligste. Dekoderen kan uden videre
anbringes i stikket, og man skal ikke vasre nerves for at edelsegge den ved
forkert montering, fx for at "breende den af”, idet LENZ har indbygget en

I speciel modstand. Det eneste der sker ved forkert montering er, at lyset

l ikke teender i frontlygterne. Stikket vendes s& blol 180 grader, derefter
kerer lokomotivet, og lyset i lygterne teendes.

I Alle lokomativer kan som naevnt ombygges, ogsad Fleischmanns model-

i ler, men dette er lidt mere besveerligt. idet det er nedvendigt at fierne
daekslet foran motoren. Lad en mj- fagforretning klare ombyagningen.

Da naesten alle moderne treskkraftmodeller er forsynet med digitalstik
(NEM-stik) ved leveringen, sa geelder det ogsd HELJANs modeller af MY,

l MX, MO m.v., hvor dekoderen, fx den nasvnte LE 1025E, er lige til at place-

I re i stikket.

Dog kan der veere problemer med HELJANs model af litra P hvor det
kniber med plads til dekoder i tenderen. Man ma derfor veeige en mindre

I dimensioneret dekoder, fx af typen LE 010XF

l | kernmende numre bringer vi flere spergsmal og svar omkring digital mo-
delfernbane. Har du spergsmal omkrng digital drift, sa skriv til LOKOMOTI-

| VET, Postboks 477, 4700 Naestved. Bemaerk, at vi ikke kan svare direkte,
og at vi vurderer om spergsmdlet er refevant for flest mulige mj-ere for at
blive bragt i bladet.

MF-DIGITAL
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* DANSK KRO: Noget typisk
dansk er en rigtig landevejskro
med pergola og flagstang i bagha-
ven. Kroen er placeret i neerheden
af stationsbygningen, sé rejsende
ikke skal ga s& langt ved besog

PA ANLAEGGET

ningen er selvbygget i tyk karton
med “tegl” fra DAN-CAKE embal-
lage efter opfotograferede tegnin-
ger af Erling Nederlands hyggelige
klippeark (Futterup stationsby),
der ved juletid i 1980 blev udsendt
med "Hendes Verden”. Vinduer og
dere er skaret ud fra hvide labels
og anbragt pa klar plastcard.

P2 landevejen foran bygningen
ses en rigtig gammeldags rod
DSB- rutebil, der selvfalgelig ogsa
forteeller at anleegget er dansk
(NMJK).

1. del

Hvordan kan man se, at mj-anlsegget er danskinspireret? Jo, naturligvsi ved at placere
typisk dansk kultur og arkitektur pa anieegget. Det kan vaere figurer | dansk pékizedning,
fx rede postbude, sort politi og jernbanefolk m.v., men lige sé vigtigt er det at bruge
danske bygninger. Disse er lige s& nodvendige pd anlsegget som det rullende materiel,
og giver lyst til at studere detaljerne og kere med toget gennem det speendende land-
skab. Her bringer vi farste del af lidt inspiration og ideer, hvis motiver alle er fra danske
mj-klubber.

B e L R R LT
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Af Torben Andersen

* PRIVATBANE STATION: Her
fornemmer man den danske hyg-
ge pa stationen, der er en tro kopi
af Tapperneje station pa Naestved-
Preeste-Mern-Banen. Den er skabt
efter tegninger 1ant og kopieret pa
det lokalhistoriske arkiv i Naestved.

Modellen er bygget i tyk karton,
beklzedt med redt murstenspapir
(skala N) som fundament og mur-
band. Taget er ligeledes lavet i tyk
karton, hvorpd der er limet smalle
strimler af sort karton som skifer.
Derefter er taget patineret ved at
pensle det med vandfortyndet hvid
lim, og drysse lidt fint greespulver ned
over det. Skorstenene er fra aflagte
husbyggesast.

Perronerne er skéret ud i tynd poly-
styrenskum (Flamingo), som derefter er
deekket med et lille lag siet sand. Per-
ronkanten pa o-perronen er tynd karton,
der er stottet af bejdsede tandstikker
(NMJK).
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ninger som skure, lager m.v.

Kutteren er fra Revell med ny selvbygget overdel, bl.a. med styre-
hus. Havnesvingkranen er fra Jouefs tidligere program; der fas i dag en

tilsvarende udgave fra Kibri.

Vandet er lavet med Polyfilla, der er rart op med vand og blat farve-
pulver (tejfarvepulver). Polyfillalaget er derefter spartlet og valset ud
med en lille fugtig malerrulle, hvorved man far illusion af nogle smé
belger. Efter terring er vandoverfladen malet med grenbla farve, deref-

ter lakeret med klar lak, og til sidst pyntet med "tossegrees” ved bred-
derne. Tossegraesset er gjort "vadt” med nogle
draber klar lak (NMJK).

ENEN idsmaessig sam-
i Sc'.' rnbaner bgr have en rod e, d'v.l: if:gnde milje, sale-
f:lle_ rgggeﬁl“;”em det rullende materiel 0(_3!i ;GL;:I S[edfagste perioden,
orlg - 3ende tidsmaess T an pA storre
des at en iagttager omg Keligt at overholde, fordim
re vanskeligt at teresser. Derfor
man dyrker. Det kan veere gnsker at tilgodese alle in S ien
anleeg - IS E‘”gﬂ?ﬁgene anleegget i sektioner, det.'( h:?(ma;n - be?are
vael%er m:g 3eeklausuler at tog fra forskellige epOLS
epoke M ; ker,
: ; ldende epoKer,
spor i egen epOKe kteristiske trzek fra de paga  tips til
séBengﬂf ;anigt?gkqg? lf; zira?)e sit eget epokemiljg, her nogle sma tip
er de
epoke lllb, d.v.s. 1954-1965.

i n ikke til kabel eller pa-
. P4 det tidspunkt kendte ma i ispene
%arﬁnrxggg: deP Eflles’te huse hz\tde Sgltg:?:u}i-:gea:ﬂeehavde s
o bade v lsesejendomme. FOI r o
. bgdei:\i::waneé tc:geEEs; ?{)r at L!)eskytte udstillingsvinduer for so ¥
kiser, der

KTAS var
at stille en

gronne »glaskasser” (de fas
figuri boksen!

A bokse fra
Telefonbokse: Telefon
i ﬁ‘lodel fra HELJAN). Husk ogsa

i tiver 0g
i t epoke, idet mMoO!
iltning: ignalerer altid en pbestem ' L
Skl_ltmng. Demngzest;ggtemte. Her bruges plakater, Zk:gez p% il
Sdknﬁh{aa:«%tet‘ravier emaﬁereklameskilte pa husveegge m-V.
er! .,
modzlark fra mj-forhandlerne. L -
is, hvilke ] :

fo forteeller p& bedste VIS, ol
Ke(et;étergia\':‘lnén;:) ?K?(i:;ratene private biler, nl;\;app :ng:eé r':eggLng% sk
e ili | sv. Rednings ! o
bussg[; :Ei‘éﬁ%\%ﬁgfe bemalinger, der var tidstypiske i stil 09
brandko

. i t almindelige, is&r
i : - fiske- 09 mazelkebiler mege Shim
et Do Ei;\);@gaberier korte ud med bra%u?’%ni: gg Ll
5 land%%gfe man heste foran mazelke- og skraldevogne,
Eye;e(tsgfziere] var almindelige i byerne.
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* HAVNEMILJ@: Efterligning af vand ses sjeeldent pa danske anlaeg,
men det kan naeppe undveeres, og der ber vaere plads til et "vandmil-
j@” i et hjsrne som det viste. Det er en lille havn med omgivende byg-

* M@LLE: Vindmeller kan ikke undveaeres pa danske an-
laeg, som dyrker epoke lll. Men det skal selvfelgelig ikke
veere hollandske vindmeller, men nogle som ligner danske
som fx Kibri B-8246. Den er egentlig svensk i sin oprindel-
se, men mealletypen har eksisteret i Danmark indtil begyn-
delsen af 1960’erne. Det kan man bl.a. se i den hidtil ene-
ste danske bog af sin art "Mellebogen”, der blev udgivet
1936 (en ny bog er savidt vides under udgivelse). Og s&
har Kibris mellemodel den rigtige sterrelse. Modellen er
forbedret ved at give vaeggene en gang sort maling, mens
nederste del er malet i stengra med lysegra murfurer.
Mellen kan ogsa hvidmales, idet mange mollerier hav-

de hvidkalkede meller. Vi kender vel alle "Hvide Molle”,
hvis navn stammer herfra (NMJK).

ﬂ(-ommunevében -\
Metoderne til at signalere dansk anlseg er — som
neevnt flere gange — mange. Nogle af de mest be-
nyttede er at bruge fernaevnte gronne telefonbokse,
rede postkasser, vej- og faerdselsskilte og plakater,
men man kan ogsa saette kommunevaben pd kom-
munale bygninger m.v., fx skoler, handelsskoler,
teknika, administrationsbygninger, toldvaesen m.v.
Kommunevéabene far man fra indersiderne af di-
verse udgaver af HYEM-HVAD-HVOR, bl.a. argang
1961 og 1968, hvorfra de kopieres i den enskede
storrelse pa en farvekopimaskine, klippes ud og li-

mes fast pa bygningernes mure over dere, ved por-

te m.v. direkte eller indrammet i »jernkrummelurer«
el. lign.
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Ingen modeljernbane ber mangle figu-
rer. De giver anlaegget liv, og ger det
sjovt at studere.

Umalede figurer i alle positurer, aldre
og ken fas hos Preiser, Auhagen m.fl.
Pas ogséd her pa epokerne! Menne-
skers pdklaedning er ikke ens i alle ti-
der, idet moden jo veksler. De fleste in-
dustrifigurer tilharer epoke IV og V, men
Preiser har ogsa af spaendende "old-ti-
mer-figurer” til modeljernbanens epoke
Il og Il

Figurerne skal udtrykke hverdagsli-
vet, som det udspiller sig i Danmark,

.‘\ige fra den solbadende pige, danseor-

(e

fdeeseePOOODRRRDRAERRBRORRRROROOR

kesteret med dansepar pa restauranten
(hvad med et udflugtstog med restau-
rantvogn, dansevogn m.v.?). Kig i Prei-
sers, Mertens og Auhagens kataloger
for at f4 ideer.

Her er et par appetitveekkere: En
bums, der samler flasker pa perronen,
snakkende buschaufferer ved busser-
ne, en deling soldater pa march p4 lan-
devejene..med to-tre trastte “jenser”
haltende bagefter, parkeringsvagt pa
udkig, svajeren pa sin cykel, gademusi-
kere, bernehave pa udflugt og pensio-
nisten, der fodrer sender, skovarbejde-
re, der skover traser pa baneskraninger,
folk der nyder en polse ved pelsevog-

(A A N RN NN R R R R R R N R R R R R R R R R R R R N N R R N N N N R NN R NN NN

nen (husk, at en pelsevogn er noget ty-
pisk dansk) o.s.v.

Har man teenkt pd HELJANS grenne
telefonboks? Hvorfor ser man aldrig
personer inde i den (altsd pa model-
jernbanen)?

Herunder ses "mennesker” pa en
travl station, nemlig Praeste pa NPMB,
opbygget hos NMJK. Figurerne og til-
beheret er fra Preiser m.fl. Laeg maerke
til opslag af kereplaner pa vaeggen, de
er rigtige kereplan nedkopieret et utal
af gange! Midt i billedet ses et rodt
dansk postbud med gul postkarre.

igurbemaling

Huden pa mennesker er det sveereste at f& kor-
rekt malet. Som hudfarve har Humbrol en 61-
flesh (hudfarve), som uden videre kan benyttes,
P& en mandlig figur kan en mark bl4 farve, f.eks.
Humbrol 25-bld p& hovedets kasber og hage
give indtryk af, at han er maskulin (skaegstubbe).

Til unge piger kan fernaevnte hudfarve lysnes
med lidt hvid, eller figurerne kan geres mere sol-
brune ved at blande farven med lidt 98-brun.

Husk, at mennesker har mange slags héarfar-
ver, lige fra blonde/ blondiner til redharede. Brug
den gule farve med lidt hvidt til blondine-farve,
og reeverad til redharede. Haret har en anelse
glans, sa det ber have et let streg halvmat lak.

Hvis man vil vise, at personerne sveder, f.eks.
arbejdende handvaerkere, solcremeindsmurte
ungmeer 0.8.v., sa brug evt. en satinlak oven pa
hudfarven.

Tgj er som regel altid mat, s& her skal bruges
matte farver Undtaget er regnslag, laktej, gum-
mistavler m.v., der males med Humbrol 85 halv-
mat (evt. med et par driber mark bld) hvis det
drejer sig om sort beklaadning.

\ Leedertej skal males med halvmatte farver. )

(AN E NN RN ENNGSEHNHMNIMEH:ESHNEHRHSESE}N]
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...0g sa er der

VOGNKASSER

| de sidste par numre har EVP givet
os ideer til bygning og brug af vogn-
kasser pa anlaegget. Her ses endnu
et par af slagsen, anbragt i herlige
miliger. Herover en "vognkasse pa
hjul”, der er endt i marken efter
voldsom stedrangering. Og nu star
den og glaner sammen med fare-
ne...

Til hajres ses en vognkasse, der
er omdannet til garage ved den lo-
kale dlg-forretning. Begge billeder
er fra mjk HO Albertslunds anlzeg,
og er taget af Tommy Nilsson.

.. 0g hvad mere?

Der er mange flere tricks og ideer, som kan benyttes for at
gengive typiske danske anlzeg i alle epoker, fx lysmaster, lyg-
tepeele, vejbeleegningens art, sidstnaevnte kan vaere grus,
smasten, brosten, fliser, asfalt.

Veje med brostenbelaegning var/er ofte mensterbelagt i halv-
manefacon el.lign; disse og flisemanstre fas i ruller i skala HO
og N fra bl.a. NOCH, lige til at klippe eller skaere ud og lime
fast. Maerkveerdigvis ses disse meget almindelige sten- og
flisemenstre sjzeldent p& danske anleeg... men det kan jo nés
endnu!

Lysmaster med og uden krummelurer fas fra BUSCH og
Viessmann, de kan bruges til savel vej, gade som belysning

‘ pa stationer m.v.

Bygninger som mejerier, landsbykirker, gamle benzinstationer
ved landevejene, sma husmandsteder, gartnerier, landsby-
smedjer kan altsammen give anlaegget et ekstra piff og hygge.

Dokumentation og ideer til, hvordan by og land m.v. sa ud
"dengang” kan man fa ved at studere HVEM-HVAD-HVOR,
2eldre leksika, arboger o.s.v.

| kommende nummre forteeller og viser vi flere ideer til dansk
sceneri, men man ma imellemtiden godt selv gé i gang.

God forngjelse!

J
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Vi har tidligere i bladet naevnt Chevrolet-modelbiler, der kunne Eﬁ"é

konverteres ud fra en PREMO/ROCO-model af russisk ZIS-5.
Nogle leesere var af den mening, at den ikke kunne blive til et
"dansk” karetaj, bl.a. manglede modellen bagskeermen. Men for-
slaget var nu i orden (synes vi), og her er beviset, en Chevrolet
pa Islands Brygge, 1936. Fererhusene havde - alt efter drgang -
forskelligt udseende, dels med kort og lang kabine, dels lodrette
og buede sider, s& man kan altsa vaelge at lave om pa modellen
(afkorte fererhuset bagtil og slibe runding forneden) eller beholde
den som den er. Foto: DMJK.

Nogle lzesere mener at civile biler ikke herer hjemme i et blad om
jernbaner. Og vi sperger: Hvorfor ikke? Se bare det nostalgiske
billede, der ma kunne inspirere alle mj-ere til at opbygge det hyg-
gelige motiv pd anlsegget. Go for it! Bilen er en Gereral Motor
Truck fra "De Danske Betonfabrikker”, taget pa Islands Brygge,
1929. Pa sporet holder en Q-vogn. Herligt, ikke? Foto: DMJK.
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VLTJ ML 25
med korrekt litrering
- ved hjzelp af computer

Af Carsten Bo Andersen

| LOKOMOTIVET nr. 53, side 22
er angivet, hvordan man let far sig
et 100% korrekt privatbanelo-
komotiv i spor N til modeljernba-
nen. Det drejer sig om VLTJ ML
25 (epoke IV/V), der blev indkabt
fra DB (Tyskland) i 1989. Som ba-
sismodel er benyttet den tyske V
100, senere betegnelse BR 232.
Da jeg lider af pladsproblemer,
er det naturligt at spor N blev mit
valg, og da jeg aldrig tidligere har
kastet mig ud i selvbyg, var det
en enkel lesning at kaste sig over
et projekt som VLTJ ML25, der jo
reelt kun indeholder en ommaling.

Grundmodel

Jeg indkebte et Minitrix N-
startsaet med en BR 232 hos Trin-
braettet i Vejle, der indeholdt en
BR 232. Forst skilles modellen
ad. For Minitrix’s vedkommende
skal man forsigtig lirke med en lil-
le "computer”-skruetraekker mel-
lem overdelen og underdelen. Nar
maskinen er skilt ad, tages plast-
vinduerne ud af ferehuset.

Bemaling

Dernaest males hele karrosseride-
len med Humbrol 82 (mat oran-
ge). Mal i lange streg og | samme
retning. Left penslen pa "naturli-
ge" steder, hvor modellens over-
del skifter karakter. Pas pa at ma-
lingen ikke flyder ud og daeskker
over modelles sm& detaljer s

som derhandtag, kelergitre m.m.
Hvis ikke malingen deekker farste
gang, sd lad den terre og mal
igen en gang eller to. P& denne
made "overlever” detaljerne.

Efter bemaling og terring et an-
tal gange, som man selv synes er
tilfredsstillende dsekkende, geres
klar til maling af den everste del
med Humbrol 41 (blank elfen-
bensfarvet). P4 et originalt farve-
foto af VLTJ ML25 kan ses, hvor
skillelinien mellem orange og ele-
fenbensfarven géar. Denne linie af-
dsekkes med afdaskninsgtape.
Jeg har brugt tape fra Tamiya.
Pres tapen godt fast pd maskinen
- isser pa steder med kanter
0.8.v., da malingen ellers laber ind
under og ned pa den orange un-
derdel. Husk at fa spidsen i de to
ender til at ga ned praecis i mid-
ten og med samme vinkel i sider-
ne. Den mindste afvigelse kan
ses, sa brug hellere lidt ekstra tid
pa en nejagtig afdeekning end aer-
grelse hver gang maskinen ruller
forbi pa anlasgget.

Nar afdesekningen er fuldfert,
males med elfenbensfarven. Igen
skal der males en to-tre gange,
og pas igen pa detaljerne. Efter
maling og terring tages tapen af.
Bemaerk, at selv om man har
presset tapen godt fast pd mo-
dellen, kan der vaere enkelte ste-
der, hvor malingen er labet - ofte
ved modellens hjerner ved fore-
huset o. lign. Dette fiernes forsig-
tigt med en skalpel og bagefter
males igen orange med en
meget tynd pensel.

Fremstilling af litrering

| Lokomotivets malevejled-
ning af VLTJ ML 25 naav-
nes at man kan sammen-
stykke litreringen af for-
skellige ark m.m. Dette
mener jeg er lidt for dis-
countagtigt, s& jeg valgte
at f4 fat pa et foto af VLTJ
ML 25 taget lige fra siden.
Dette scannede jeg ind pa
min PC og skar til i Photo-
shop (andre billedbehand-
lingsprogrammer kan na-
turligvis anvendes) si jeg
kun havde et billede af
VLTJ ML 25-litreringen.

Derefter gemte jeg fotoet i fire filer
i forskellige sterrelser pa tre, fire,
fem hhv. seks mm hoje, d.v.s. én
fil for hver sterrelse.

Pa denne made var jeg sikker
pa, at en af litreringerne passede
til maskinens areal pa ca. 8x8 mm.
Man kan igen lure storrelsesforhol-
det af pa det originale farvefoto.

Det naeste var at finde den rigti-
ge orange nuance, der passede til
modellen. Dels kan fotost veere
taget i en belysning, der giver en
anden orange end Humbrol 82, og
dels kan scannerens og compu-
terprogrammets indstillinger aen-
dre voldsomt pa farvenuancerne.

Problemet er dog ret let at lose.
P& hver af de 4-5 filer i forskellige
storrelser andrede jeg lysintensi-
teten op og ned med 10% og
20%, d.v.s. man far nu fire-fem
storrelser med hver deres lysin-
tensitet (-20, -10, 0, +10, +20).
Alle filerne/fotos (i alt ca. 20-25)
importeres nu hver for sig i sam-
me dokument i et tegneprogram,
fx GorelDraw. Man har nu en A4-
side med fire- fem raskker fotos af
litreringen i forskellige sterrelser
og orange farvenuancer - og man
behaver kun at skrive denne ene
Ad-side ud pa sin farveprinter.

Med en saks klippes den valgte
litreringsterrelse, her 5 mm, ud i de
forskellige farvenuancer. Litrerin-
gerne |lzegges skiftevis pd model-
len, og man beslutter sig for den Ii-
trering, der er teettest pd model-
lens orange farve. Prev at se bort

VLI
AML25

Litrering til VLTJ ML 25 | over-
sterrelse. Skannes ind pé
computer for videre behand-
ling af farve og sterrelse. I ska-
la 1:160 skal litreringen veere 5
mm hej malt fra overkant til
underkant.

fra papirkanten og kun pa den or-
ange farve. Den valgte litreringslap
skal have en meget lille limklat og
saettes loseligt fast pd maskinen
under ferehuset. Pas pal For me-
get lim far farveprintet og dermed
litreringen til at flyde ud.

Slutfinish
Nu ser modellens overdel meget
blankere ud end underdelen, for vi
har jo brugt mat og en blank far-
ve. Fortvivl ikke, modellen skal
blot sprayes med Humbrol 135-
halvmat lak. Fordelen er ogséa at
litreringen sidder bedre fast bag et
lag lak og dens papirkant forsvin-
der. Spray ca. 30 cm fra modellen,
men spray endelig ikke for meget,
da lakken s8 vil lebe ned og
laegge sig i hjorner og pa kanter.
Herefter er det kun at sezette
overdel og underdel sammen
igen. For dette kan man dog ogséa
veelge at male taget og og under-
delen - taget sort og underdelen
gra. Igen kan man se farverne pa
det originale foto af VLTJ ML 25
(fx LOKOMOTIVETs bagside i nr.
44). Selv har jeg ikke valgt at
male hverken tage eller under-
vogn, men jeg synes, at model-
lens look fungerer fint uden.

/fkommende \\
numre af .
LOKO —1
MOTIVET am

bringer vi bl.a.
folgende N-tekster:

Dansk selvbyg:

- DSE litra AF personvogn

- DSB litra BD personvogn

- damploko fra Horsens
Vestbaner m.v.

Diverse:

- udenlandske gods- og
personvogne pé danske
spor (industrimodeller)

- hvad kan industrien tilbyde
af danske bygninger

- sporfabrikater, modelspor,

fordele og ulemper

selvfremstilling af godslast

- sporplaner tilpasset spor N

(_ome y
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Udviklingen af litra MK/FK var et forseg fra
FRICHS pa at levere storre og stabil traskkraft
til DSB. Allerede under besssttelsen havde
man leveret et prototypessst til Statsbanerne,
der i princippet skulle erstatte to MO i for-
spand, d.v.s. at sasttet fik en ydelse p& 1000
HK. Da DSB undervejs teenkte pa at opgradere
lyntoget "Engleenderen” med flere vogne,
skrev man i 1947 kontrakt med FRICHS om le-
vering af fire MK/FK-saset i 1951 til brug i dette.

Selv om disse aggregater var bestilt, sa ar-
bejdede FRICHS og DSB fortsat videre med
andre planer om at opgradere "Englasnderen”,
og fremlagde i slutningen af 1940’erne forskel-
lige projekter for toget. Disse tog udgangs-
punkt i to hovedprojekter, nemlig et damplo-
komotiv- og motortrukket tog.

I det ene projekt foreslog man at "Engleen-
deren” skulle fremfores med et kraftigt dam-
plokomotiv og seerlige indrettede vogne, om-
dannet fra den eksisterende vognpark. Loko-
motivet skulle vaere et nykonstrueret lokomotiv
pa 2000 HK, litra V, som man ville anskaffe 15-
20 stk. af. De blev projekteret til at koste kr.
740.000,- pr. stk. Man ville desuden ombygge
nogle CB-vogne til vogne med rejsegodsrum
litra CBE, der skulle bruges i den dampfrem-
farte "Englaenderen”, som derefter skulle have
oprangeringen litra V-CBE-CB-AC-AC-AV-CB.

| det andet projekt foreslog man at "Engleen-
deren” skulle fremferes med motortraskkraft og
almindelige vogne med oprangeringen MK-FK-
spisevogn-AC-AV-MK-FK, d.v.s. med et mo-
toraggregat i begge ender af toget af hensyn til
rebroussementer. MK-FK og vogne skulle kon-
strueres helt specielt til "Engleenderen”.

| 1848 fremlagde FRICHS tegninger m.v. for
et lidt anderledes lyntog bestiende af otte
vogne, oprangeret litra MN-FN-AVN-ADN- spi-
sevogn-ADN-FN-MN, idet litra for MK/FK blev
eendret til MN/FN. Kapaciteten for dette tog
skulle veere 96 siddende pa 1. klasse, 200 pa
feellesklasse og 36 i spisevognen, sidstnaevnte
blev foresldet indrettet som storrumsvogn,
mens de evrige vogne skulle vaere sidegangs-
vogne. Da toget skulle bruge mange pladser til
1. klasse, s& teenkte man ogsé pé at indrette
klapszeder | disse afdelinger (?1).

Man opstillede sammenlignende omkost-
ningstabeller mellem damp og motor og de

specielle vogne, hvor slutresultatet godtgjorde,

at det ville koste 385 ore pr. km for damp ved

MK/FK 683/684 forlader Troldhede - med sty-
revognen | kereretningen - for at kere fil
Skjern, august 1963. Foto: HGC.

DSB
Litra

MK/FK
- igen

Af Torben Andersen

| LOKOMOTIVET nr. 35, februar 1994,
bragte vi tegninger og tekst af DSBs 1.
generation dieselmotoraggregat MK-FK
675/678. Her supplerer vi historien med
tekst og tegninger (pa midtersiderne) af
2. generation MK/FK 677-684, der leve-
redes | 1957.

120.000 kms karsel, og 318 a@re for motor ved
200.000 kms kersel. Man valgte derfor motor-
vogne, ud for argumentationen at kul var dyre,
og at toget skulle rebroussere i Fredericia, hvil-
ket var tidsrevende.

Men pé grund af feergerne p& Storebzslt -
som 8-vognsmotortoget skulle overfores med
- leb planerne ind i vanskeligheder, bl.a. med
udformningen af harmonikaer, udstigningsfor-

hold, broklapper, kurveforhold m.v., idet man
onskede at toget skulle have plads pa fzerger-
nes sidespor. Man arbejdede en del med disse
problemer, men opgav til sidst at faerdigudvikle
togseettet, og besluttede sig for at "nejes” med
de fire MK-FK- szet til "Engleenderen”, man al-
lerede havde bestilt. Til dette tog skulle benyt-
tes vogne fra den almindelige vognpark, mens
MO-vogne skulle anvendes som skydere.

Slutresultatet blev, at der i 1951 leveredes
fire seet MK/FK 677/678, 679/680, 681/682 og
683/684, der havde nogle smasendringer i for-
hold til prototypesasttet MK/FK 675/676, iszer
med hensyn til akselafstanden pa banemotor-
bogier, der &ndredes fra 3,2 m til 2,5 m af hen-
syn til at vognene skulle kunne overfares pa
feergernes sidespor.

MK/FK fik som nzevnt en ydelse pa 1000 HK
frembragt ved to 8-cylindrede motor hver pa
500 HK. Saettet fungerede som traskkraft med
fast sammenkoblet motor- og styrevogn, idet
ikke mindre end seks banemotorer fordeltes pa
styrevognens bogier (FK) og bagleberne pa MK,
mens selve motorerne anbragtes i forreste del
af motorvognen (MK). Af konstruktive grunde
lod det sig nemlig ikke gere at anbringe bane-
motorer pa den bogie, der bar dieselmotorerne,
sa derfor valgte man lesningen med at anbringe
de fire af banemotorerne pa en fast tilkoblet bo-
gievogn med fererrum modsat motorvognens,
d.v.s. at hjulstillingen blev 3'- AA'+AA-AA'.

MK/FK blev udstyret med stor varmekedel til
togopvarmning, og sasttene fik tillige steorre
plads til rejsegods idet udlandsrejsende hyp-
pigt medferte mere og sterre bagage end rej-
sende indenlands. Pladsen blev tilvejebragt
med storre bagagenet, og der indrettedes saer-
lige rum for hdndbagage, i sidstnasvnte kunne
medtages 1600 kg. Det beted en reduktion af
pladserne pa feellesklasse fra 82 til 78.

Selv om MK/FK blev konstrueret specielt til
"Engleenderen” brugtes sesttet sidelebende

[

ogsd i andre tog for at udnytte kapaciteten.
Det skete allerede i efteraret 1951, hvor man
pa grund af breendselssituationen matte spare
pa kullene, og derfor s& vidt muligt erstattede
damplokomotiver med MK/FK. Motorvogns-
aggregaterne benyttedes ikke alene i person-
tog, men ogsd i avis- og posttog i Jylland/Fyn
op gennem 1950°erne.

For at udnytte MK/FKs ophold i Kebenhavn,
nér saettet ikke brugtes i "Engleenderen”, ker-
tes i den sidste halvdel af 1950'erne ogsa nog-
le tog pa Kyst- og Vestbanen med MK/FK.

1 1961 opherte brugen af MK/FK i "Englaen-
deren”, og sasttene blev sat til at kere lokale
tog i Jylland, iszer pa straskningen Arhus-Gre-
na og Arhus-Skjern.

MK/FK blev udrangeret i 1971, og ophugge-
des i 1972. i

Foto tif venstre: MK/FK 681/682 med en AX-vogn (?) pd slzb,
fotograferet meflem Silkeborg og Funder, 4. maj 1967. Foto: HGC.
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DSB
VANDTARN

Padborg 1926
Skala 1:87
Tegning: DSB

| begyndelsen af 1920’erne omlag-
de og moderniserede DSB statio-
nen i Padborg, og opfaerte bl.a. nye
faciliteter for damplokomotiverne,
herunder ogsd et wvandtarn for
vandforsyningen. Det adskilte sig
konstruktionsmaessigt fra de seldre
typer ved at vaere ottekantet, hvor
man hidtil havde bygget "rundt”
med cisternetop i tree.

Tarnet opfortes i rede sten med
rede tagtegl. Deren blev malet |
engelskred, mens vinduesrammer
blev malet i hvid. | toppen af taget
ragede en skorsten op; denne sad
asymmetrisk inde i selve bygnin-
gen grundet indretningen, og for-
tes derefter ud gennem tagcen-
trum.

Vandtarnet blev tegnet af DSBs
overarkitekt Seest, der i 1924 hav-
de tegnet et tArn naesten magen til
i Neestved. Sidstnaevnte var dog
lidt hejere, opfort i gule sten og
sort skifertag.

Senere fik andre stationer denne
type lavstammede vandtarne af
Padborg-typen, bl.a. Bramming og
Sorg. Ogsa Fredericia fik ved an-
lzeggelsen af den nye station i
1930’erne et ottekantet tarn, det
var dog hejere og mere slankt. Det
opfertes | markerede sten, og det
samme gjaldt de ottekantede tarne
i Helsingar og Hillered. Tarnet | Hil-
lerad, der eksisterer endnu, har
naesten samme dimensioner som

22

LOKOMOTIVET NR 70 = MAJ 2002




Tagplan

tarnet i Padborg, og er ligeledes ; ‘

opfert helt i rede sten.

Flere ottekantede tarne dukkede
op efter beszettelsen 1940-45, idet
en del af de runde typer undervejs
var faldet for saboterhand. Séle-
des fik bl.a. Silkeborg, Esbjerg og
Qdense den nye type tarne, der li-
geledes havde nassten samme di-
mensioner som Padborg-tarnet,
men var dog lidt hajere end det, de
hosstdende tegninger viser (se
tegning af disse i vort saerskrift
DMJH 2 om maskindepoter).

Alle tarne fik monteret méler for
vandstand pa mursiden, men dette
er maerkvaerdigvis ikke vist pa
Padborg-tarnet. Hosstdende foto
viser en typisk vandmaler pa tarnet
i Neestved.

Tegningerne kan som udgangs-
punkt bruges til flere typer vand-

tarne ved at "flexe” i hojden. i E ﬁ“;{:r—[g ) E
A .-: 3 !_ i [ J 1

P = e 1
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DSB
forgrening-
station

Vil man have et anlzeg med udfordringer og
noget bestille, nér der keres kereplankeorsel,
sd bar man anleegge en enkeltsporet forgre-
ningstation.

Denne type stationer har der tidligere vesret
mange af, isaer hos DSB, og trods jernbane-
nedleeggelser i 1971 forblev nogle fa stykker
tilbage af denne slags. | dag er flere af disse
dog reduceret yderligere i sporareal eller for-
greningen et omdannet til en godsbane, hvil-
ket jo ogsa er en god ide til modeljernbanen.

Et par eksisterende eksempler er bl.a. Her-
ning, Skanderborg og Holstebro, der alle er
sterre bystationer. Af mindre forgreningstatio-
ner findes i dag bl.a. Snekkersten pa Kystba-
nen (dobbeltspor i den ene retning), Lunder-
skov (se sporplanforslag i nr. 48, side 18),
Ryomgard, Bramming og Tender.

N&r man anlasgger en enkeltsporet forgre-
ningstation pad mj- anlaegget, skal man sorge
for at trafikken afvikles gnidningslest pa alle
streekninger. Det kan sagtens give mere ho-
vedbrud end en bane med enkeltspor, der blot

forbinder den ene station med den anden. Der
vil pd en "forgreningstraskning” kere flere tog
end ellers for at “opfylde trafikbehovet”, idet
publikum og gods p& begge straekninger skal
betjenes,

Station A kan anlaegges som almindelig en-
destation, evt. med feergeaniag (se LOKO-
MOTIVET nr. 86), mens forgreningen fra B til D
kan veaere en DSB sidebane, men det kan ogséa
vaere en privatbane.

Af pladshensyn kan (hoved)straekningen fra
B til C fore til en skjult opstilingsbanegard,
gemt vask under anlaegget eller bag passende
kulisser af landskab, d.v.s. skov, bakker m.v.
Selv om hovedstreekningen B-C p& denne
made “kortes af”, vil det stadig give trafik pa
hele anlaegget, nér togene hives frem fra den
skjulte banegdrd C for at kere til station A,
d.v.s. at denne straekning C-A-G i virkelighe-
den fungerer som et “paradeanlzeg”.

Pa den skjulte banegérd kan man lave op-
stillingspor i grupper til lokaltog, godstog, il-
tog, posttog m.v. for pa denne méade at have
styr pa togarterne m.v.

Sporplanen viser forslag til en forgrening-
station i epoke I, der kan opbygges p& godt
to meters lzengde. Det kan nasppe geres kor-
tere, hvis togene skal have en rimelig lzengde,
d.v.s. omkring 100 cm for at f& plads p& de to
gennemgdende hovedspor. Der skal ogsé ta-
ges hensyn til leengderne pa udtraskspor.

For at f& lidt gods at kere og rangere med,
s indeholder planen ogsé et mindre bryggeri,
hvorfra der skal transporteres ol (eller evt. et
savvaerk). | modsatte ende af stationen ligger
et spor og en stump lessevej for diverse
godstrafik.

| forlzengelse af stationsbygningen ligger
varehuset med et enkelt spor.

Spor 3 taenkes brugt til godstog, evt. keres
gods til/fra stationen fra en af de gvrige statio-
ner med en traktor, fx fra den skjulte bane-
gard.

Hele planen kraever - foruden flexspor - i alt
to englaendere og elleve skifter. Det er vel ri-
meligt for en station i den starrelse?

Til stationsbygning er taenkt anvendt Hol-
me-Olstrup fra HELJAN. De evrige bygninger
finder man i tilbehgrskatalogerne.

Sporplan: TB. Tekst TA.

C

LI

B

éumeme skal tilpasses 3

‘Anlz=ggets Kurver ber tnpasses efter de lo-
komotiver og vogne man ansker at k{are
med.: -

Standardan euger 120 140 cm dlameter

(60-70 cm radier) i skala 1:87, men det be-

tyder ikke, at man skal undgé mindre kur-
ver, men under 80 cm o] (40 cm radlus) b;ar
man undgd.

Benytter man hovedlfmer med damplo-
komotiver litra N, H m.fl og lange vogne
mwx., s bor kur\ren veere storre af hensyn
il udsvlngene, d.vs. s& lokomotiver og
~yogne ikke hzenger “uden for sporkurven”.
‘Det er uskent og slet ikke i overensstem-
melse med forbilledet at se vogne med
. Zf“bugen “haengende frit i luften over spore-

- ne.
Bruger man diesellokomotiver og motor-
- vogne med bogier, kan kurverne vaere min-
dre, ligesom korte vogne og damplokomo-
:tlver med kort akselafstand kan benyttes.
| Iszer moderne kersel {epoke IV og V)
med IC3-togseet, lange DSB- vogne litra B,
Bem, Bem-o m.v. kreever store kurver for
| at undgd det forannaevnte uskenne ud-
sving. Dyrker man derimod epoke I, hvor
| vognmateriellet er kortere, sa kan kurverne
mindskes.

-Anlzzgger man en privatbane, der benyt-
‘ter sma lokomotiver, motorvogne og per-
sonvogne, sd kan man uden besvaer ga
ned il en kurvedlameter pa omkrmg 90-
100cm.

*

Anlazg togvejspor for togarter
_pa skjulte banegédrde
P& synlige stationsomrader designer man
sporriste til person- og godsvogne, og det-
te princip bar ogsa benyttes pd skjulte ba- |
‘negdrde. Her er det endda muligt at udvide
begreberne til andre togarter, siledes at
. man altid kan traekke det gnskede tog frem |
til drift. Ved at anleegge sporriste opdelt
grupper i togarter, bliver det nemlig nem-
‘mere at holde rede pa de enkelte tog ved
kareplanskarsel, fx kan man have én spor-
rist til internationale tog, én til ekspres- og |
‘hurtigtog, én til lokattog (nesrtrafiktog) og |
godstog. En sporrist behaver ikke omfatte
Tflere spor, men kan besta af kun to spor pr.
rist, en enkelt rist méske af tre spor ved
\meget__aimindeligejogarter, X neertraﬁkioy

Flere tekster om samme emner:
7 gode rad
LOKOMOTIVET nr. 64, side 20
Ti gode rad
LOKOMOTIVET nr. 49, side 9
Anlzegget skal tiltreskke ojet
LOKOMOTIVET nr. 51, side 8
Dansk Model Jernbane Hobby for Alle 3 (DMJH3)
Afsnittet om anlasgsdesign, side 92,
Afsnittet om sporcoder, side 36 og 149 ]

ol D5 T
AT
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TRINBRZAETTET, Arhus

Postkontorvogne fra DSB

Desveerre har vi ikke haft plads
til at anmelde modellerne far

stalbogier fra TIK@B Hobby i
nu, men sent er som bekendt

sezedvanlig konstruktion, d.v.s. i

DSB litra DB og Pbh Epoke IIl/IV; skala 1:87

For lidt over et &rs tid siden an-
noncerede TRINBRAETTET

rhus en nyhed med et projekt
omkring modeller af bureauvog-
ne (postkontorvogne) litra DB
og Pbh fra DSB. Modellerne i
skala 1:87 skulle

omsider kommet |

2002.

handbygges, og derfor har det
taget nogen tid at f4 sat projek-
tet i gang, men nu er vognene

handelen,
hvilket skete allerede i januar

bedre end aldrig.
Ferstehandsindtrykket er, at

Ront o

3 stk. litra
illedet, i alt fem -

igrr\g 5106-5110. %ﬁegﬁa :j 5101 510 eare

sy (28 gzn #il den senere serie, 10€

dog ikke mMm&

spidsede endef:

il ostsortering,
|t i to postrum. det ene med reoter til P
yar inddelt!

p-R-bremse; og rmatte Trimfﬁres rned en has
senere nedsgt til 140 kvt
de\éot%r:zgemeﬂem landa?gl—ir:j?ﬁ J—
Lo \ro_gngr;\eme(j purmrene 5 i
ennem 1970'erne ker’gaa ;2?:22
cc)iergﬂer i pegyndelsen af 1

b + 1961 (plus ©
3 %5 solgtes alle th—voﬁgTe g%uere
bylgégf 1936) til OHJ/HTJ. Pbh

qQ ol
ble\’ lgde men lk 0 'Jf“i { [JS logo L'lt\a F
1

i 4961 med num-®
ret til DSB i I
it Eﬁfvdtae\ﬁan taet leveret {eTch?gLnydre
i val r
1ng‘urﬂrene 101- 5105. Disse i e

: karte pa

: lysvinduef, 09 o

t i stal med oveny vognkasseh

DB 5106-5110 var bvg[ﬁeig‘;:\e' bygget med firkantede VORIl
& ]

ed G-
m.v. e var forsynet M
5 500 mm langeé over Puﬁef{ighed pa max. 153 km/t,

lev Stahollelet J&\lh S 2 DSt'[ Kt nwor de bl.a. benyhe-
\ [0t K 1 ).

i 1969 blev
t \itra DB. Fra ‘
86 gg{%B 106-110. £t sty}?tteb’ltiac\i‘r
: i den vinrode farve, me

ost-
miakeret | yad med nyt gult p

n sestervog?
: o
110 forsynedes med lift for

ne for-
de Y-tog. Vogne
j OHJ/HTIs b}lfeauf‘fﬁ% blev til OHJ Poh 249,

Pbh
i OHJ pbh 70. De evrige anskaffede

trofaste mod

ogsd med hensyn til tekni-
ske péskrifter, postlogo m.v.

det et meget fine modeller, der
ikke star tilbage for de industrif-
remstillede...og indtrykket hol-
der ogsa ved naermere eftersyn.
Modellerne er lakeret i vinred
hhv. designred, og matcher fint
HELJANs modeller af post-
vognen litra DH hhyv. modeller
af TOG&TEKNOs og HE-

LJANs de rede nasrirafikvog-
ne litra Bn m.fl.

Péaskrifterne er i top, og er

Modellerne har

forbilledets,

mange
fine detaljer, lige fra gitter
og tynde metalrammer i og
omkring vinduer, handbej-
ler, trin, markering af slut-
signalholdere,
o.s.v. Pa gavlen er monte-
ret et filigrant handhjul for
parkeringsbremse, og ved
den ene dor har husket
det bla feerdigmeldelys.
Ganske nydelige detaljer.
Bogierne er 25 m

brevkasse

Holderen har NEM-skakt, hvil-
ket betyder at man kan skifte
kobling efter enske og behow.

to-skinne-jeavnstroem og Mark-
lin. |

ROCO, der leverer hjulene. Dis-
se er selvfelgelig brunerede, og
de kan - til oplysning for dem,

som ikke ved det - ogsa befare
PECO code 75.

herligt samlercbjekt, ikke alene
fordi den kun fremstilles i et an-

men ogsa fordi den er korrekt
og smukt udfert. Vi ser gerne
mere af den slags "smykker” pa
modeljernbanen!

@Dnsker

modellen, s kan TRINBRAT-
TET ogsa levere en vognkasse |

resin med tilherende losdele, li-
treringer m.v.

metal samlet med skruer og pi-
nollejer. Lebeegenskaberne er
fortresffelige, veegten er tilpas,
og modellen karer let og lydles.

Koblingsholdere er af system
Symoba, der er fastgjort i vogn-
bunden, uafhzengig af bogier.

Litra DB og Pbh fas bade fil

begge tilfzelde er det

Vi spér at modellen bliver et

begreensede eksemplarer,

man at selvbygge

L

DSB litra DB 5106-5110
og Pbh 50 86 90-68 106-110

Alle mal i mm

1:1

1:87  TRINBRATTET
; Laengde o.puffer 15 500 178 178 :
baﬁeafdehng' d [ |

tervognen 1 m.v. for OHJs DANSE =& ¢ ot me Leengde o.vognk. 14 200 163,2 163 f

mensnii?:s som mandskabi\’osgg‘:umﬂ indtil udbringning B Bredde 2916 335 34 5

anve Sognene var i brug 390 Hejde 3920 45 45

, Pgane ophorte omkring 1990- Bogier 2 500 29 29 '

jern Centertapafstand 9 400 108 108 g
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SACHSENMODELLE

: Kommende danske genudgivelser i ar 2002

For &r tilbage udgav Sachsenmodelle modeller af danske gods-
vogne, og ndede man ikke at A fat i disse dengang, s& er chan-
cen der i lebet af det kommende &r. De udsendes nu som ny-
heder, selv om der reelt er tale om genudgivelser.
Felgende modeller er programsat:
76 081  Aben godsvogn
DSB litra PER (epoke I11}
Oliebeholdervogn
@stbanen TEXACO (epoke IV/V)
Tjeerebeholdervogn
DSB litra ZE GULF (epoke I1I)
Syrekrukkevogn
DSB litra ZS (epoke Il

0 76 247
76 082

76215

Denne flotte mode! af GULF
genudgives af Sachsen-
modelle. Det er en af de
bedre industrimodeller med
dansk forbillede — [

sd ndede man ikke
at fa den i ferste
omgang, sa er

chancen der nu.
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Som det fremgér af oversigten er der bl.a. tale om den gode
gamle model af den sorte tjseretankvogn fra GULF, en af de bedste
og flotteste industrimodeller, der er udsendt de seneste &r.
Ogsd modellen af DSB litra PER er acceptabel, og det samme
geelder TEXACO olievognen fra @stbanen, der er en meget flot mo-

del og trykmaessigt tro mod forbilledst, om end den pa flere punkter
ikke er helt korrekt med hensyn til fysisk udseende.

Modellen af syrekrukkevognen DSB litra ZS har ikke meget tilfzel-
les med forbilledet ud over, at begge har ti syrekrukker og to aksler.
Paskrifterne er imidlertid temmelig identiske, men det ger jo ikke
modellen korrekt. Det er - selvfolgelig - en tysk grundmodel, man
har benyttet, hvor det danske forbillede var en ombygget &ben vogn
fra Stubbekebingbanen. Vognsider, hejde m.v. er forkerte p4 model-
len, tjah, hvad skal man egentlig med den, bortset fra at siderne ma-
ske kan ombygges, sa de bliver korrekte? Vi vil undervejs prove at fa
plads til en tekst med tegninger af denne vogntype, sa man evt. sely

kan forbedre modellen.

E
-

PECO

Programmet af sporskifter
til code 75 komplet

| en arreekke har PECO arbejdet pa at faer-
diggere sit program af sporskifter til lavpro-
filsporet code 75, og dette sortiment er nu
komplet.

| ojeblikket er PECOs code 75 spor det
eneste fabrikat med sd lav profil til skala
1:87, d.vs. en skinnehgjde pa 1,9 mm.
Nzermeste "konkurrenter” er sporsystemer-
ne fra ROGO og TILLIG med code 83, sva-
rende til en skinnehejde pa 2,1 mm.

| ojeblikket onsker de fleste fabrikanter
ikke at fremstille mindre sporcode af hensyn
til hjulkransen pa det rullende materiel, hvor
sidstnaevnte folger NEM-normerne. Pa grund
af naevnte flanger er det nedvendigt at holde
sporenes relativt heje code, si hjulet ikke

Eae =
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kerer pd svellessmene. Grunden til at rul-
lende materiel udstyret med NEM-hjul med
flangehejde 1,2 mm kan befare PECO code
75 skyldes den specielle konstruktion med
“forseenkede” sveller og svellesem, sa hjul-
flangerne ikke rerer disse under korsel. For-
szenkningen er ikke synlig for det blotte gje.

| evrigt er skinnehovedet (vignolen) kun
0,8 mm bredt, hvilket giver et ekstra optisk
indtryk af et virkelighedstro spor.

En anden fordel ved PECOs code 75
sporskifter er det meget preecist opbyggede
hjertestykke, der tillader alt materiel med
NEM- og RP 25-hjul at passere, hvor materi-
el med RP 25 ved passage synker | "hullet”
fx | ROCOs skifter, hvilket ser uskent ud, og
desuden slider pa vognenes aksellejer. Der-
for kan man anskaffe saerlige hjertestykker til
montering pd ROCOs skifter, hvilket altsd
ikke er nedvendigt ved PECOs spor.

Alle PECOs skifter har samme sporgeo-
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PECOs sortiment af skiffer i code 75 er nu komplet:
Fra venstre mod hajre ses et kurveskifte med radier-
ne 2100/762 mm, tre almindelige sporskifter med
radierne 1524, 914 og 610 mm, to Y-skifter med 12
hhv. 24 grader svarende til radier pd 610 og 1830
mm. Dernasst folger et forsat skifte (treskifte) med
24 grader/914 mm radius (fds kun til code 75), eng-
leender med 12 grader for radius pd 800 mm (her
kun vist som halv englzender, begge typer fas i code
75), og helt til hejre ses et 12 grader almindeligt
sporkryds for 800 mm radius.

metri, hvilket ger sporlzegningen relativ
nem. Den er 12 hhv. 24 grader, mens laeng-
derne pa skifterne varierer, hvilket har ind-
flydelse pa sporkurvernes radier.

Parallelafstanden mellem sporene, der er
vigtig ved laegning af dobbeltspor, er for de
tre typer almindelige PECO-skifter ca. 47,
52 hhv. 57 mm. Til sammenligning har for-
billedets DSB-spor en parallelafstand 49
mm i spor HO, i kurver er den lidt sterre.

Alle skifter leveres med polariseret hjerte-
stykke (Electrofrog), der kraever isolering
ved analog drift og i visse tilfzelde ogsa ved
digital korsel.

PECO leverer selvfelgelig tilherende flex-
spor i code 75, og endvidere omfatter pro-
grammet ogsd korte sporstykker med stop-
bom.

| evrigt fis ogsa feerdigfremstillet ballast-
underlag for PECO code 75 fra bade PECO
selv og tilbeherfirmaet Merkur,

[ E X NN RN ENENERNNNNENRNEHNH-RSEHSNNNHENENSESESSEENNENSENRHERH}.]
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TOGDILLEN
Elektrisk lokomotiv

DSB litra EA
Epoke IV/V

Det bliver sjovere og sjovere at kare mode-
liernbane i den lille skala 1:160 (spor N,
ikke mindst ndr man dyrker dansk (og det
ger vi vel?).

Togdillen er ogsé blevet en flittig leve-
rander af modeltog i denne skala, og har i
marts 2002 udsendt en model af DSBs
elektriske lokomotiv litra EA.

Togdillen baserer sin traskkraft pa indu-
strimodeller, hvilket ikke er nogen dérlig
ide. Denne gang har man benyttet en Pic-
colo (Fleischmann) BR 120 (katalog-nr.
7351) som undervogn, hvorved der - gene-
relt - er garanteret problemfri kersel.
Overdelen er igen i resinplast med man-
ge detaljer, lige fra sikkerforstasrkninger pa

vognkasse til handbejler, markering af alu-
miniumrammer omkring vinduer, luftriste
0.5.v. Isaer er taget fint detaljeret, og loko-
motivet er selvfolgelig udstyret med de
nedvendige pantografer i meget spinkel
kvalitet. Pantografen kan anbringes i bade
sznket og leftet stilling. Stremoptaget
sker dog modelmzessigt stadig fra sporene
().
Tilsyneladende passer vognkassen ikke
helt til undervognen, idet man kan skimte
metalveegtpladen ved kanten i bunden.
Det kan dog nemt klares med en omgang
sort maling.

Modellen leveres i sort/red med fine hvi-
de péaskrifter. Vor model bssrer nr. 3013
(William Hellesen). Med hensyn til den
rede farve, har man benyttet den korrekte
rode RAL 3003, der blev indfart hos DSB
omkring 1983.

...det er sukkertgj!

..nu mangler vi bare elmasterne.

TRINBRATTET, Vejle
Lukkede godsvogne

DSB litra HJ (type 1); epoke IIT
DSB litra Hims; epoke IV

Det er igen nogle nydelige sma modeller i
skala 1:160, som er udsendt fra Trinbraet-
tet i Vejle (marts 2002).

Modellerne af bade litra HJ og Hims har
vognkasser stabt i resin med skarpe detal-
jer, mens undervognene er fra ROCO,
hvormed kereegenskaberne er i top.

Litra HJ, der har forbillede i den oprin-
delige type fra 1950°erne, har eminente
marketinger af brasdder, profiliern, derbe-
slag m.v., og ger | den morke redbrune
DSB-farve med fine litreringer et godt op-
tisk indtryk. Vor model basrer nummer 37

B SKALA 1.160

259. Alle paskrifter kan lzeses under [up,
selv de tekniske. Imponerende!

Ogsa modellen af Hims er i fin detalje-
kvalitet. Den har forbillede i den anden ud-
gave med "knaskkede” dere fra primo
1960'erne. Den er korrekt forsynet med en
lille filigran hejtsiddende bremseplatform i
zetset hvidmetal. Vognen fremtraeder i en
lidt lysere brun en farnzevnte HJ.

Modellen har fAet nummer 211 4 085-2,
og beerer stort hvidt DSB- logo, der var ty-
pisk for epoke IV-godsvogne. Der er igen
tale om flot patryk, men dog ikke helt sa
luprent som pa HJ.

... det er nam-nam for N-folket!

Fotos: Overst til venstre DSB litra Hims, tif
venstre DSB litra HJ.

( Giv dig god tid )
til at kebe dine

modeller!

Abnhlgstid :
Mandag-sendag 0.00-23.59

Hos toget.dk kan du handle dgg-
net rundt 365 dage om &rel.

Vi har et stort udvalg af dansk og
skandinavisk modeltog.

Bestil dine varer lige nu og f&
dem leverel ved din gadedor in-
denflor 48 Limer. Fraglen er gralis
hvis du kaber for blot 1.000 kr.

Nu endnu stgrre udvalg og
endnu flere meerker.

marklin

GRoce]

hebby trade
FLEISCHMANN

L] ®
mml
L
e

models

L R
KLEIN MODELLBAHN

Viessmann

Besgg ogsa butikken toget pa
St. Sct. Hans Gade 31 Viborg
— lige 1 Jyllands midte.

Her er der &bent tirsdag og
torsdag mellem 15 og 18 samt
lgrdag mellem 9 og 11.

¢
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LENZ digitalsystemer har efterhdnden sat
standarden for digital modeljernbane i DCC
(Digital Command Control) her i Danmark
I og i udlandst. Systemet benyttes ikke alene
I i mange europaeiske landes mj-fabrikater,
men danner ogsd standard hos det ameri-

I kanske mj-forbund NMRA.
| Europesiske fabrikater benyttes LENZ
Digital Plus i produkter fra ROCO, bl.a. "Di-
gital is Cool” {der er en "formindsket” udga-
ve af LENZ Digital Plus), LIMA og ARNOLD-

N.
I LENZ er efterhanden det mest udbredte
I system i Danmark, og har bl.a. vundet me-
gen indpas i danske mj-klubber. Her har
man stor glaede af de mange muligheder
systemet byder pd. Det er meget driftsikkert
I system i en fremragende kvalitet til en over-
I kommelig pris.

LENZ Digital Plus - som vi skriver lidt
mere om i dette nummer (se side 12) og i de
kommende numre - kan tilbyde den kree-
vende mj-er mange spandende enheder
bade til det rullende materiel og til den faste

I del af anleegget.
Na, det var lidt lang vej for at komme til
I pointen, nemlig at LENZ i &r 2002 udsender
I nye dekodere, og ved samme lejlighed har
skiftet katalog-numre pa eldre typer, der nu
bliver forbedrede.

SUMMIT
ELECTRONICS

LENZ Digital Plus
- nye dekoder m.v.

De meget populaere dekodere LE 130XF
og LE 131XF til traekkraft i

skala 1:87 skifter katalog-numre til LE
1025A og LE 1025E. Disse dekoder, der er
lastuafhaengige, d.v.s. regulerer Kerslen pa
stigninger og fald uden hensyn til den med-
tagne last af vogne, benyttes meget i traek-
kraft fra ROCO, LIMA m.fl. Dekoderne har
nu 4-cifret lokomotivadresse, og kan pro-
grammeres under drift, kaldet PoM. De har
funktionsudgange A+B+C+D og muligheder
for multipel-traktion, og kan henyttes med
op til 128 keretrin. Motorudgangen kan be-
lastes med 1A.

A i dekodertype betyder i svrigt "uden
NEM-stik”, mens E er versioner "med NEM-

TOGMODELLE

Neaertrafikvogne DSB litra An

Nu er turen kommet
til en modef af DSBs
neertrafikvogn fitra An,
der ikke alene blev
brugt pa Kystbanen,
men ogsd i regional-
tog pa hele Sjzelland
og Lolland-Falster.
Foto: TA.

J

stik”, hvilket geelder alle nye dekoder i pro-
grammet.

Andre nye dekodere bliver bl.a. LE 1014A
og LE 1014E "silent drive”, tidligere LE
103XF og LE 104XF, flade enkeltsidede med
fire udgange. Disse dekodere har féet
hajfrekvent lydles styring, der felgelig ogsa
giver en meget stabil kersel. De har ligele-
des op til 128 keretrin, og motorudgangen
kan belastes med 1A.

For sterre motorer i mellemomradet lan-
cerer LENZ to nye dekodere LE 1835A og
LE 1835E med motorudgang pa 1,8 A.
Ogsa disse har belastningsregulering og op
til 128 keretrin, multipel traktion og mulighe-
der for programmering under drift (PoM).

For helt store motorer | storrelse 0 og
LGB udsendes ogsé en dekoder, denne har
4 A motorudgang, og stort set de samme
funktioner som fernzevnte 1:87-dekodere.
Dekoderen far kat.-nr. LE 4024A.

Sluttelig kommer der en tradles kerekon-
trol-adapter til styring af tog via tradles tele-
fon. Der foreligger i pjeblikket ikke meget
nyt om denne ud over, at den far navnst
XPA XpresNet Phone Adaptor. Mere om
denne i kommende numre.

For yderligere oplysning og evt. rekvire-
ring af katalog m.v. for LENZ Digital Plus kan
ske til mj-forhandlere af LENZ- systemerne.

TRINBRATTET, Arhus

Byhuse
Skala 1:87 og 1:160

Der sker altid noget nyt hos Trinbresttet i Arhus.
Nu er Mads&Co | fuld sving med at udvikle dejlige
modeller af huse til modeljernbanen i bade spor N
og HO. Ferste projekt er et byhus (villa), der har for-
billede i Kalundborg. Modellerne er i exact skala
1:87 hhv. 1:160.

Sesttene er fremstillet i udfreeset 1,5 mm tyk
plast hhv 1,0 mm (spor N), og leveres komplet med
vinduer, dare m.v., dog ikke med tag, idet man her
er valgfrit stillet med hensyn til skifer, tegl m.v. Pa
de viste modeller er lagt et tegltag fra NOCH (55
225), der altsé skal kobes saerskilt. Det samme
geelder vinduesglas, hvor man skal benytte gen-

nemsigtig plast.
Husene samles pé saedvanlig vis med flyden-
de P-lim el. lign. Vinduer og dere limes fast pa
vaeggene bag de udfrassede abninger efter

Skala 1:87

Nu felger sestervognen til DSBs naerirafikvogne litra Bn og Bns, idet TOGMODELLE
nu har programsat DSB litra An til efterdret 2002. Det betyder at vi nu ogsé far mulig-
hed for at oprangere en korrekt kystbanestamme fra 1970’erne og 80'erne. Herligt!

Da litra An efter 1991 blev nedklasseret til vogne kun med 2. klasse litra Ban og
BDan, sa kommer den ene af disse ogsé fra TOGMODELLE. Ganske vist skriver TOG-
MODELLE i sin pressemeddelelse at det bliver en litra Bdan, men den vogntype har
ikke eksisteret; fejlen skyldes sproglig lapsus (?). Man mener selvfelgelig litra BDan.

Den eneste synlige forskel pa litra Bn og An, der begge blev bygget over samme
modul, er feerre antal af vinduer og den gule stribe pa litra An. Indretningen var ogséa
anderledes med hensyn til seedebetrzek m.v., men dette er jo ikke umiddelbart synligt.

| 1991 nedklasseredes som allerede nasvnt vognene, og nogle blev indrettet til cy-
kelmedtagning litra BDan (D = rejsegodsrum).

Planlagte modeller (med forbehold for sendringer):

14505 An508618-84600-2  Rod med krone og stort DSB-logo bsg?;mg lhgg;ftféﬁ; ?‘?;ﬁ@%%f;?;aﬁgf

14506  An 50 86 18-84 601-0 Red med DSB-krone versigt- ;Jg vejledning :

14 507  An 50 86 18-84 xxx-x Red med hvid DSB logo Efterfolgende prc?j.ekter S
(nummer ikke fastlagt) bliver bl.a. en villa fra 1970’ene, en lille

14 508  BDan 50 86 28-76 603-5 Red med DSB-logo brandstation fra Ebeltoft og en butik.

14509  BDan 50 86 28-76 xxx-x Red (nummer ikke fastlagt) Det bliver dejlige huse til mode-

14510  BDan 50 86 28-76 609-4 Rod med DSB-logo og cykelpiktogram liernbanen...

| et koemmende nummer ser
vi nzermere pa bygning og
bemaling af huse, bl.a.
navnte typer fra
Trinbreettet.

Hvis TOGMODELLE laver lige sa flotte modeller af litra An som forgaengerne litra
Bns og Bn, s& har mj-erne noget at glaede sig til.
| vort julenummer nr. 72 bringer vi | @vrigt en tekst med tegning af litra An.
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TOGMODELLE

Lukkede isolerede vogne hos DSB
Skala 1:87; epoke IV/V

Som kort omtalt i nummer 68 af LOKOMOTIVET s& udsender
TOGMODELLE (d.v.s. Tog&Tekno/Hobby Trade) en raskke model-
ler af lukkede godsvogne fra DSB i lebet af ar 2002.

Modellerne, hvis forbilleder 100 stk. litra Iblps 805 3 000-999
blev ombygget pa basis af DSBs standardgodsvogn litra Gs i
arene 1968-70, bliver - ligesom for serien af nzertrafikvogne litra
Bns/Bn m.fl. - fremstillet med helt nye veerktejer. Det betyder at
modellerne bliver tro mod forbillederne med hensyn til detaljer,
bemaling o.s.v. De produceres i hej kvalitet med gode kereegen-
skaber og forsynes med hjul til enten Marklin- eller 2-skinne-drift
jeevnstrem. Vognene leveres i flot stedsikker emballage.

Der er planlagt modeller af samtlige type forbilleder, ogsa af
vogne, der senere overgik til private, d.v.s. vogne fra MAYO, SA-
JYKA og Fynsk Meelk.

| 1974 ombyggede CvK sdledes to DSB litra Iblps til Fynsk
Meelk, disse blev i 1981 overtaget af MAYO, Odense, og var her-
efter i drift med nye numre indtil 1988.

Selskabet SAJYKA (Samvirkende Jyske Kartoffelavlere) over-
tog seks vogne fra DSB i 1978, disse forblev i drift til 1986-87. P&
samme made anskaffede Sydjysk Kartoffelsektion fem vogne fra
DSB i 1978. Disse blev udrangeret 1987-88.

TOGMODELLEs program for naevnte modeller er forelsbig
sammensat som angivet herunder. Bemaerk, at sndringer kan
forekomme.

15 501 Fynsk Mzlk m/ keleaggregat
15 502 Fynsk Mealk u/ keleaggregat
15 503 SAJYKA

15 504 SAJYKA

15 505 Sydjysk Kartoffelsektion

lgs 084 4 101-9
Igs 084 4 102-7
Iblps 081 6 005-6
Iblps 081 6 004-9
Iblps 081 6 100-0

De tre sidstnaevnte modeller er med numre indtil udrangering i
1986-88. For SAJYKA 005s vedkommende geelder nummeret
dog kun indtil 1981, hvor den fik padmalet nyt nummer. For Fynsk
Maelk geelder numrene indtil salg til MAYO i 1981, se herunder.

15 506 MAYO m/ keleaggregat
15 507 MAYO m/ keleaggregat

15 508 DSB, brunmalet
15 509 DSB, tj.godsv.
15 510 DSB, brunmalet

Ibgps 807 4 101-5
Ibgps 807 4 102-4

Iblps 805 3 001-7
Bafd. 941 3 068-8
Iblps 805 3 098-6

De to brunmalede DSB-vogne er med numre fer 1979, mens den
sidste - tjenestevognen - har nummer efter 1979. Dog har man
ikke lagt sig helt fast pa numrene med hensyn til de to brunmale-
de vogne fra DSB.

Lzes mere om forbilleder-
ne | LOKOMOTIVET nr. 13,
side 4-14 og nr. 45, side 6-9.

Denne vogn kommer fra TOG-
MODELLE i labet af sommeren
DSB litra tbgps 807 4 101-5 fra
MAYO | Ringsted, 1983.
Foto: TA.
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' HOBBY CENTRET
~ @sterbrogade, Kebenhavn
' ...still going strong

- Vi ‘skrev for et godt stykke tid siden her i

i bladet, at HOBBY CENTRET var ophert med

at forhandle modeltog. Men det er heldigvis

{kke rigtigt. Man forer stadig modeltog; skulle vi

hlise og sige, det er kun egenproduktionsn man
er ophert med.

OBBY CENTRET er en af de fa tilbagevaeren-

tfrethinger med voksenhobby, ‘der endnu

tand i det storkebenhavnske omrade,

ar stadig et stort sortiment af forskel-

|- fabrikater. lkke alene ferer man nyere len;

produkter fra HELJAN og ROCO, ogsa

- LIMA Tylder szerdeles godt op pa hyl-

v derne med bl.a. masser af de gamle

nostalgiske udgaver. 21.

Man- har tidligere haft

dansk Lilliput, men

3538 48 21.

Telefonhummeret er

her er nu kun: rester: trlbage Marklin feres :
0gsa, dog ikke’i fuld sortiment.

Med hensyn til skala 1:160 {spor N} kan vi
_gl=ede alle dyrkere | denine skala med, at der er
masser af forskellige mj-fabrikater at hente i
HOBBY ' CENTRET. ' Det
‘ROCO, Minitrix, Ibertren mufl:..
noget sa sjzeldent som de gamile spor N-madel-
ler fra LIMA, endda i et sortiment, der vil fa alle
N-folkenes ejne til at stréle om kap med so-

HOBBY CENTRET hat abent kl. 12 00-
17,30 pa hverdage og 10,00~ 13,00 pa
lardage. Adressen er Dsterbrogade

~

("...nu er det tid til
ABONNEMENTSFORNYELSE

af LOKO (ZZ

HELJAN

.seside 17

. _/

NYT KATALOG
2002-2003

| februar 2002 udsendte HELJAN sit nye katalog 2002 over firmaets
produktioner af modeltog og tilbeher.

Kataloget er pa 72 sider, farvetrykt i flot design, indeholdende béde
det rullende materiel, bygninger og tilbeher i skala 1:87 og 1:160, sidst-
naevnte skala omfatter kun huse og tilbeher.

Der er egentlig ikke noget nyt med hensyn til det rullende materiel,
bortset fra at HELJANs kommende modeller af DSBs motorvognsast
Desiro og Railion EG-lokomotiv er vist i 1:1- fotos. Alt det ovrige er
gamle kendinge. Med hensyn til fremtidige produktioner har man kun
naevnt DSB personvognen litra CC. Projekterne med AV, CU og damp-
lokomotivet litra PR er ikke omtalt, men kataloget gaelder jo ogséa kun &r
2002.

En del af modeltraekkraften er fotograferet pé et fint lille diorama,
som man bl.a. kunne nyde pd DMJU-udstillingen i Fredericia i novem-
ber 2001. Det er fremstillet af Kasper Bang Jensen, og dioramaet med
mange sma detaljer inspirerer gevaidigt...men Kasper har ogsa “vaeret i
lzere” hos NMJK. |

Hver modeltype har faet en lille historisk
omtale pa dansk, engelsk og tysk, der ret
beset er rigtig nok, men | parantes bemaer-
ket kan HELJANSs tekstforfatter kan ikke rig-
tig finde ud, hvordan keretejernes litreringer
skal noteres. Her blander han store og smé
bogstaver sammen i en pezereveelling, hvil-
ket kan forvirre laeseren, fx skrives bade
CPS og Cps. Ferstnasvnte skriveméade er
den korrekte. Cps har aldrig eksisteret
som vogntype.

N4, angdende bygninger, s& er der hel-
ler ingen nyheder omkring disse eller til-
behor, idet HELJAN p.t. ikke udvikler nye
modeller, ihvertfald ikke til det danske
marked. De fleste
bygninger er gammelkendte
huse med forbilleder fra Danmark, Tyskland,
USA og England m.v., men det kan s&maend ogsé
veere herlig nostalgi at studere. Men maerkvaerdigvis
er den eneste remise, der kan bruges som dansk
motorvognsremise - som fx HELJANs egen MO - til-
syneladende udgéet. Den har ellers veeret i pro-
grammet | mange & under katalog-nr. 1761. My-
stisk!

Ogsa modelhuse i skala 1:160 er medtaget, men
alle har - naesten uden undtagelser - forbilleder i
udenlandske bygninger, iseer fra USA.

Kataloget kan kebes hos alle mj-forretninger, der

forer HELJANs produkter.

MO og ME?
INTET NYT!

Da redaktionen af Hert&Set lukkede for
nyhedsiderne var de laange ventede
modeller en litra MO fra HELJAN og die-
sellokomotivet litra ME fra Hobby Trade
endnu ikke dukket op, og vi kan bekla-
geligvis ikke anmelde dem i dette num-
mer.
Litra ME blev udskudt for levering til 1.
maj og det samme gaelder MO fra HELJAN, s&
de skulle vaere i handelen, nar dette lasses... hvis

de da ikke er udskudt igen! /

geelder  ARNOLD,

og sd farer man
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STOPPEL HOBBY
Ambulance fra FALCK

Epoke V; skala 1:87

Sé er der igen hurtig hjeelp til modeljernbanens tilskadekomne!
Stoppel Hobby, Frederiksberg, har taget initiativ til fremstilling af
en model i skala 1:87 af FALCKs moderne ambulancer.

Grundmodellen er baseret pa en Mercedes Springer (MB T1N)
fra firmaet Herpa, og leveres i komplet autentisk patryk med for-
billede | det udseende som alle FALCK ambulancer af den type i
dag har, d.v.s. i hvid med rede advarselstriber, blat Johannitter-
kors og FALCK-logo i redt mavebazelte.

Detaljeringen er den szedvanlige fine fra Herpa, bl.a. med bla
lysbroer i gennemsigtig plast og glasklare frontlygter. Selve vog-
nen er fremstillet | hard hvid plast. | seettet er vedlagt sidespeijle
til selvmontering.

Yderligere oplysning om modellen, der er en eksklusiv-serie
fremstillet for Stoppel, kan ske ved henvendelse til Stoppel Hob-
by. Se adresse m.v. pa annoncesiderne (side 34).
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Ny Bog om De Sjellandske \
: Jenbaneselskabs Lokomotiver

| slutningen af maj udkommer en helt speciel og spaendende bog om
Det Sjellandske Jernbaneselskabs (SJS) lokomotiver i Arene 1847-1892.
Bogen, der bliver pa ca. 172 sider (format 210 x 210 mm) med omkring 50
sort/hvide illustrationer er forfattet af Steffen Dresler og udgives af Dan-
marks Jernbanemuseum. Den kommer til at indeholde béde den histori-
ske og tekniske gennemgang af selskabets mange lokomotivtyper, il-
lustreret med tegninger, oversigter og skemaer. i
Bogen fas i bogladerne og Jernbanemuseet til en pris af
kr. 395,-; for medlemmer af Danmarks Jernbanemu-
seums Klub er prisen dog kun kr. 295,-.

TRINBRZETTET, Arhus
Ztseark til DSB litra MO og CPS
Skala 1:87

Trinbraettet i Arhus har nu udsendt sine annoncerede =etsedele
af gitre ("fuglebure™) m.v. til HELJANs MO-vogn og styrevogn li-
tra CPS.

Seettet er udviklet af Finn B. Jensen, der ogsa stod bag fir-
maets model af F-maskinen, og er fremstillet med mange detal-
jer i yderst filigran og tynd kvalitet.

Foruden naevnte gitre indeholder sasttet vinduesviskere, Iyn-
tognavne som ENGLAENDEREN og SONDERJYDEN, over-
gangsbgjler, kaeder m.v. sa MO-vogn og CPS kan fi udseende
som i "de go’e gamle dage”. Det er dejlige nerklerier til mj-eren,
der vil have det helt korrekt.

Ogsé astsedele til privatbanernes Scandia skinnebusser kan
man erhverve sig, og disse saet med mange detaljer som frontplo-
ve, taghagagebaerer o.s.v. er i samme fremragende kvalitet. Des-
vaerre har vi plads til illustrationer, men det gar vel nok alligevel?

Atsedelene forhandles ogsd af Togdillen, Tikeb Hobby og

Felderbanen.

Dit bedste valg af
skinner og sporskifter

- med garanti !
Se det store uadvalg fra spor Z til G hos din Mj-Tek forhandler

30

LOKOMOTIVET NR 70 = MAJ 2002



=71 H(lBBY

- stdeu 1948

Kom og besag os. Kom og se
dstlllmger.

muhgheder mdenfor modelbygning. .

Landskabsmaterialer - huse khpark
mode{ﬂgufér p?‘bfiier & pldder g

dukkehuse tinsoldater bager
og meget, meget mere

Velkommen i det gamle famﬂ.ieforetagende '
- MODEL & HOBBY aps

Fredenksborggade 23

1360 Kebenhaym K :
telf./fax 33143010
abent ma ti.to.fre 11-17, 1o 10-13, ONSDAG LEKKET

| begyndelsen af juni
2002 udkommer den
lzenge ventede bog om
GM-diesellokomotiverne

DSB litra MZ

Bogen bliver pa 80 sider i format A4 med mange
sort/hvide billeder, farvefotos, originaltegninger
fra NOHAB m.v.

Bogen var annonceret til udgivelse sidst i maj,
men den bliver lidt forsinket grundet »sidste-oje-
blik-nyheder«, og udkommer derfor i begyn-
delsen af juni 2002.

Man kan endnu na at bestille den ved at indbe-
tale kr. 230,- pé giro eller check senest 1. juni.

Se giro- og bankkonti
LOKO !

i kolofonen side 2.
MOTIVET ==

“ www.model-hobby.dk

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING
Treeer, faerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer og '

bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra NOCH.
Murstensplader, vejplader m.v.

stik m.v. i alle gengse sabrikater fra

MARKLIN, FLEISCHMAN
LIMA, HELJAN m--

1 Idb gge‘ ﬂe]e b pe‘ OKDI 1 |0tN" Og fUI |k’ﬂo| |Sde'
y l
KOdeVe ‘ an“ |H|ge SpOI’Stl'a'! re'ise| ha LGB h'i Z a“. t“ en ”‘
I

melig pris- Ring 0g her neermere o

N, ROCO,

g faevt et tilbud.

vrkan ogs4 indibygge

digitale lydmocyfe Viessmann signaler,
(8 Med damp.- eller d:- lamper og keretojer med blinklys.
d fra LOKSOUND_ESEL Nogle af signalerne kan let fordanskes.

 STORT

\| fra ROCO-line, Fleisch-

! , ‘ . strengede spor. nuancer,

i Masser af forskellige bygninger fra HELJAN, by Ballast i mange farver. %
: Faller, Vollmer m.fl., skala 1:87 og 1:160.
P YGNING "MODELTOG fra
: DEKODER -INDB dt sjovere! Diorama” Y mpsrklin, ROCO, Fleischmann,
I iernbane gor det hele lictt 81 dele m-V LIMA, Arnold, TRIX, PIKO
I Digital mode Id selv at indbygge dekoder/ NEMaB\}(Ia};rlle 1raBY HELJ AN, KATO og LGB
i f Hardusveertve 4 ad 0s Klare opg HOB S e

fimodeller, S d Danske vogne er lagervare.
I dine zeldre traekkra de onskede dekode; TRADE & VO

dbygger dé :

¢ Vort veerksted in
I

SPORSORTIMENT | WOODLAND
Sortimentet er udvidet
50 gram streddser
med grov flock i seks

forskellige grenne

mann, Marklin K- og C-
spor, PECO og TILLIG,
ogsa smalspor og tre-

Ramsherred 27 . 4700 Neestved . TIf. 55 73 66 22

Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30
 Onsdag lukket

| Fredag 10.30-18.00 - L@rdag 10.00-13.00
- kun 200 m fra jernbanestationen

IODELHOBBY i
1
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Modeljernbanecentret

TRINBRATTEL

Varme i vejret, modeltog eller. .. ?

DSB ADns og ABns - flere nye varianter af naertrafik-styrevognen fra HELJAN,
nye dere, uden lille vindue, fererrums-trin og patryk med gule striber og cykler.
Desuden Bn-berevogn med “giraf’ og cykler.

HELJAN Bn-Bns alle modelleme er pa lager - fa en liste med priser, hvor alle
typer og varianter er beskrevet.

DSB CPS-MO lasdele: TRINBRAETTET Arhus har fremstillet et filigrant stset ark
med lesdele til CPS og MO: Frontgitter, overgangsgeleender, vinduesvisker,
trykluftfigjte samt MO-aktuelle lyntogsnavne 118,00kr.

#Etsede seet til HELJANs MS-lyntog og privatbane-skinnebusser, pr sat 148 00kr.

DSB IKA Interfrigo - Kelevogn: Hvid vogn som kunne ses overalt fra midt i
50°eme og frem til starten af 70'eme. Stod pa mange havnespor ved slagterier.
Den giver den rigtige illusion i godstoget efter en N-maskine eller brun MY.
Eksclusive-model 148,00kr. Kommer bade som IKA og Ics.

Nylig ankommet: ROCO szt med 3 stk DSB epo Ill P-vogne med brunkul til jyske
baner i starten af 60’erne. TOGMODELLE epo IV T2S bla TEN-sovevogn.

NM. SUPERMODELLER: DSB MY brun DSB MY red/sort. NSB Di3, SNCB,
CFL og MAV GM-diesellok er pa lager.
BRIMALM: Kommende modeller DSB S persontogsdamplok, DSB E “svensker”
med nitte tender - DSB D haves forsat. Nu ogsa D-drivhjul m friktiongummi.

TILLIG: Komplet skinnesortiment i code 80 bade byggesaet-sporskift og faerdige.
- men ogsé fuld sortiment i Marklin K/C, PECO C 100/75 ROCQO 100/80.

MARKLIN's kef, lile rangertraktor ombygget til gren DSB kef epo |l digital.
Der kommer igen en lille serie MARKLIN-lok ombygget til DSB E damplok.
Kef og E-maskien er i begraznset antal.

BYG SELV: Resinstebte S-tog overdele samt bunde til to-vognstog (red type med
gamle buede vinduer). 1200kr. Desuden overdele fil bl.a. DSB DB/Pbh postvogn,
DJ-postvogn, EA/Dh rejsegodsvogn. ECO rejsegodsvogn, DSB QH/QR lukket
godsvogn samt privatbane skinnebusser - og alle lesdele hertil.

NYE B@GER: “Danske Privatbaners Motormateriel 1921-2001" 500 sider med fotos,
tekniske- og historiske oplysninger af alle motorickomotiver! Godt opslagsvaerk!
Stift bind - 495,00kr. B * Danske Jembaner” af Niels Jensen, mange flotte fotos,
279,00kr, B " Danmarks Damplokomotiver". foto og HO-tegning af alle damplok
samlet i een bog 349,00kr. M “ Jerbane Historisk Arbog 2002° 165,00kr.

LILIPUTs epo IV tankvogne: DSB Hede Nielsen It og DSB Superfos - Syre.

NYT DSB FRA ROCO: DSB N-maskinen kommer igen, ogsa til Marklin-drift B
DSB 4-aks Kosan-gastankvogn B DSB B og BD brun med gule overgangs-
litreringer fra slutningen er 1960°'eme M DSB Ks - aben museums-vogn m
sidestgtter B DSB MY ogsa med lyddekoder med indkodet GM-lyd!

HOBBYTRADE 10 forskellige DSB Iblps bl.a. " Fynsk Maslk”, * Sajyka”, Mayd', og
alm. brun DSB-version - fa en komplet liste B

ER-DECOR: Nyt sortiment i flotte handbyggede treeer. Priser fra 52kr/pk. ER-
DECOR har ogsa filigrante “ se-skum’ treeer.

Hindopbyggede modeller i lille eksklusiv serie.
Messingmodel af DSB Pedershab “ OLSEN-Bande” .Den lille rangertraktor med
forholdsvis stort farerhus. Skjult Faulhabermotor med svinghjul. Plads til dekoder.
DSB arbejdsmotortrolje epo Il med lille fererhus og lang snude samt den samme
i modemiseret udgave med det store fererhus, hvor alle banearbejdemne kan sidde
og nyde deres frokost. Kommer ogsa til Méarklin-drift.

SKALA N: DSB Gs fra kartoffelcentralen “ SAJYKA" B MINITRIX brun DSB MY. B
Flat handbygget “V@LUND" damptromie 198,00kr B WALTHERS store N-katalog
248,00kr M DSB HJ, QD og IV vogne som byggesaet. 160,00kr + transfers.

Aktuel nyhedsbrev medfolger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken
og péd www.trinbraettet-aarhus.dk

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet-aarhus.dk
aarhus@trinbraettet.dk

Mandag lukket.

Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Er der travlt tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjzellaenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Radovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Velkommen 1 Kebenhavns storste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbager -
Videoer og Jernbaneboger

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kI. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lordag k1. 10-13

www.samlerboersen.dk
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n Falster-Nielsen

Efter utal-
lige opfor-
dringer fra
vore mange
 kunder ud-
sender vii
efteréret
nyevognei
Bn/an se-
rien.

Ve}i
_ udsalgspris.
- 388 o

Vejl.
udsalgspris
398.-

. bernevogn
Veijl. '
udsalgspris
349,

' uwvwhehan dk E—maﬂ hehan@heban dk

HELJANA/S DK 5471 Sander‘sa TelefonB4891188
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SMALLEGADE 8

e | | FELDERBANEN

FAX 38 88 39 54

www.stoppel.dk : *E‘Fi'm‘

HERPA exclusiv serie:

FALCK

Vi ferer mange modeller fra bl.a. Mirklin,

REDNINGSKORPS Trix, Roco, Lilliput, Sachsen og Hobby Trade.
MB Sprinter ambulance Alt til bygning af modelbane, f.eks. figurer,
Skala 1:87 graes, maling, huse, biler, traktorer, belysning,
16 gange tryk, 2 x lysbro, landskabsbilleder til baggrund og meget mere.
2 x frontblik Kab og salg af brugt modeltog.
Begreenset oplag e
«. 100,~- |  Bemark ny adresse
: T Vejlevej 349, Bramdrupdam
Vi har ogésé gode TILBUD DK-6000 Kolding TIf. 74560808, fax. 74560201
L[LF’JPJ']qva’gdte” : www.felderbanen.dk — e-mail: info@felderbanen .dk
T-modeller

mandag lukket. tirsdag.-torsdag 10.00-17.30,

ABENT: fredag 10.00-18.00, lerdag 9.00-13.00
Man-tor 12.00-18.00, fre 12.00-19.00, ler 10.00-14.00

// S ——— PE’SB taigrYtterVOSn litra CM-_ Treakslet tenderdrev for\
| . i omplet byggesaet,

miadeaiiil s ELEDES  DSB damplokomotiver
e dele ingl, litreringer S .

e ey T 8| Litra D, K og C
S| | Med Faulhabermotor og sving-

=PI OGSA CM-tagritan e i i |
LCTRIRRIY | i, meget veorence oo stor

vekselstram. g 1-1 50,_
8 TILBUD

L —

DSB litra AR/ARM ardigbyg%et EA-

MO-undervogn
Utrolig velkerende (ligesom marcipanbred). Kun
forste klasses materialer, med Faulhabermotor
og et svinghjul. Motorophaeng og traek p& den
treakslede bogie. Brunerede messinghjul med
rustfrit stalaksler, fire gummitinge, ekvilibrerende
lebebogie med integreret stremoptag. Bundpla-
dei1'/: mm messing tilpasset Hampli overdel.

lokomotiv

Leveres i jaavn- vognb esxet pa din egen BR 120.
eller vekselstrom  Kr. 1 .1 50,' YSS Marklin eller 3 000 s

Alle dele til komplet vogn trix, incl. lys  Kr W®
MO-undervogn incl. litra og byggevejledning Og:sé il ny 5 000
Incl. overdel g a

e | Kr
+ losdele (Hampli) Kr. 1 .550 = = Marklin digita
; 498,

DSB litra MT

Den feerdigbyggede model af DSB ranger-
lokomotiv litra MT blev en succes, si jeg
har lavet en lille serie mere. Forher naer-
mere, og se 0gsa www.tikobhobby.dk

PATINERING

Vi kan nu tilbyde patinering af
HELJANs CP-vogne, sé de fremtraeder
meerkere og slidt i farven. Patineringen
daskkes med mat klarlak, s& den ikke for-

svinder. Se preve i butikken. 75 _ TIKzB HOBBY OG STQBERI
J

Pris pr. vogn .....cccceeeee... Kr. Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB
pp—— Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 e TIf. 49 75 87 08
Se ogs4 ménedstilbudene Vis Aben lordag 10.00-14.00 e Tif. 49 75 97 27
pa vor hiemmeside overalt Fax alle dage 49 7587 19
\ Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk /
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Den danske togferervogn var
et sidestykke til den ameri-
kanske caboose, og var et
typisk islset pd danske spor
op gennem 1950°erme og
60'erne. Litra CU og CXM
blev de mest benyttede vog-
ne, selv om andre typer ogsa
fandt vej tif godstogene. Bil-
ledet viser CU 4009 i god-
stog pé Fredericia station ca.
1960 efter omdannefse i tog-
farervogn i 1959. Den langs-
gdende liste pa vognsiden er
pasat for at hindre braedde-
beklfaedningen | at falde af.
Foto: Ukendt.

Den danske caboose:

TOGFORERVOGNE

Begrebet "togfarervogne” opstar
For &rhundredskiftet brugtes begrebet
“togferervogne” ikke, selv om de rene
godstog kertes allerede fra 1875 pé& Sjzl-
land, og fra 1892 i Jylland.

| togene anvendtes dengang rejse-
godsvogne eller lukkede godsvogne med
bremsekupe litra HA, HB og HC, bygget i
arene 1868-1878. Her kunne togfererne
opholde sig, i H-vognene kunne han hyg-
ge sig uden varme og belysning akkurat
som det personale, der bemandede
bremsehusene i det skruebremsede tog.

1 1920’erne og 30'erne enskede Statsba-
nerne at gere mere ved personvogne i
godstog, og de ferste egentlige togferer-
vogne med bekvemmeligheder i form af
varme og elektrisk lys, 24 V dynamoan-
leeg system Rosenberg, fremkom ved
ombygning af 67 tidligere kedelvogne litra
CJ og CJA i drene 1938-1940, og de fik
nyt litra CT. Dampvarmekedlen fjernedes,
og rummet indrettedes i stedet til rejse-
godsrum, mens togfererkupeen indrette-
des ved siden af denne med bord, sorte-
ringsreoler, kakkelovn m.m., noget som
snart blev karakteristisk for togferervog-
ne.

CT-vognene havde 27 siddepladser i
tre kupeer, s& medtagelse af passagerer
var mulig. Vognene fik endvidere trykluft-
ledning af hensyn til den forestaende ind-
forelse af trykluftbremse i godstogene.
Ved den store omilitrering i 1941 fik vog-
nene litra CZ.

Vognene, der blev udrangeret i arene
1942-1957, blev de sidste to-akslede ku-
pevogne i drift hos DSB, om end benyt-
telsen de sidste ar var meget sporadisk
med hensyn til personbefordring.

Nye togferervogne
Statsbanerne var ogsa sa smét be-
gyndt at anvende to-akslede per-
sonvogne CX og CXM som tog-
forervogne. Disse vogne var byg-
get i 1912-14 og 1923 hos Scan-
dia, og kaldtes af publikum for
“rystevogne”, da de var utrolig
upopuleere hos de rejsende. Nu
kunne personalet sd passende
f& "gleede” af dem.

Mellem 1941-42 fik CX og CXM
derfor monteret trykluftboremse G&P,
mens vakuumudstyret bibeholdtes helt til
1946 p4 CX. Alle CXM var forsynet med
damp- og varmtvandsvarmeanlaeg, mens
CX havde hejtryksvarmeapparater og dy-
namoanleeg. Fra 1946 fik nogle CX egen-
belysning system Rosenberg 24 volt, og
omlitreredes ved denne lgjlighed til CXU
(U = egenbelysning ved dynamo).

Samtidig med indsasttelsen af CX-vog-
ne, begyndte Statshanerne ogséd mere og
mere at anvende rejsegodsvogne litra E
med varme i godstogene. Allerede fra
1941 indbyggede man kakkelovn i alle li-
tra EH og nogle EC, sidstnaevnte fik der-
efter litra ECO. Fra 1943 installerede man
kakkelovne i rejsegodsvogne litra EK, s&
de kunne bruges som togfarervogne.

Omdannelse af CXM

I 1945 enskede DSB en forbedring af
CXM-togferervogne, og foreslog, at de
indrettedes med kombineret togfererkupe
og rejsegodsrum.

Internt var Statsbanerne lidt uenige om
indretningen af vognene. Trafikkontroller
Schumacher fastholdt pa et made i Cen-
tralvaerkstedet, Arhus i maj 1947, at vOg-
nene, der skulle erstatte kupevognene li-

tra CZ, ogsa burde kunne benyttes i tog
uden E-vogne, hvorfor det var nedven-
digt, at der i CXM-vognen kunne med-
fares rejsegods. CXM burde derfor indret-
tes med en form for rejsegodsrum, og gi-
ves litra CXE (E = indrettet med rejse-
godsrum).

Det dreftede man lidt frem og tilbage,
og det endte med at man “for at lette ma-
nipulationen med godset” gjorde deren
mellem togfererkupeen og platformen
oplukkelig til modsat side, og gjorde
plads til rejsegods i togfererkupeen. Der-
efter praveombyggede man CXM 4518,
idet det dog besluttedes ikke at omlitrere
vognen til CXE, men i stedet at beholde
litra CXM (M = egenvarme).

| 1947-48 begyndte man at omdanne
CXM 4501-4512 og 4519-4520 med tog-
fererkupe, varmtvandsvarmeanlaeg (opfy-
ring ved udvendig koksfyring) samt toilet
(terkloset) og dynamo til egenbelysning
24 volt, sd de blev magen til CXM 4518,
Vognene blev samtidig indrettet til at
medbringe sygebére, legekasse, reser-
vekoblinger og diverse lysfakler for signa-
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lering m.v. Endvidere monteredes trykluft-
bremse (G&P), og alle beholdt skrue-
bremsen.

Togfaererkupeen blev adskilt med skille-
vaeg til passagerafdelingen, der efter om-
dannelsen havde plads til 43 passagerer
pa feellesklasse.

| januar kvartal 1949 var alle CXM
4501-4512 og 4518-4530 ombygget til
togferervogne. De stationeredes derefter i
Jylland, mens CXU forblev péa
Sjeelland/Falster.

Personalet matte stadig tage til takke
med harde treesaader. | 1948 blev vogne-
ne forsynet med lose polstrede sazeder,
selv om personalet enskede laedersofaer.
Sidstnaevnte luksus kunne man dog ikke
efterkomme grundet den knappe materia-
lesituation efter krigen.

Litra CUK

Omkring 1849-1950 suppleredes brugen
af togferervogne med den tre-akslede
CUK, der var bygget hos Scandia 1916-
1922. Den var indrettet med stor varme-
kedel til togopvarmning og dynamo sy-
stem Rosenberg til togbelysning. Udse-
endemaessigt var typen en saster til de
langbenede "rystevogne” CU, men havde
som nzevnt tre aksler. CUK-vognene om-
dannedes i forste omgang ikke specielt til
at fungere som togferervogne, idet de
ogsa brugtes i persontog.

Men i juli kvartal 1952 blev 12 stk. CUK
eendret til togfererbrug, idet der indrette-
des togfererkupe med brasndeovn i rum-
met ved siden af varmekedlen. Pladsan-
tallet reduceredes herved til 32. | oktober
kvartal fulgte 29 vogne, der blev indrettet

pa samme made. De fleste blev statione-
ret i 2. Distrikt.

I 1953 var CUK indsat i syv togfererlab
i Jylland/Fyn, og Statsbanerne havde i alt
41 vogne til radighed til formalet.

De benyitedes issr som “togfarer-
bremser” pa straskningerne Fredericia
Rangerbanegard til Padborg eller Nyborg,
en enkelt ndede dog helt til Frederikshavn
(Togplan VI 1953).

| 1954-1955 omdannedes CUK-vogne-
ne igen, idet de fik varmekedlen fiernet,
og dynamoanlaegget system Rosenberg
erstattet med dynamo system Pintsch, 24
volt til egenbelysning.

Ved omdannelsen, d.v.s. fiernelse af
varmekedel, andredes litra CUK til CU,
men nummeret forblev det samme. Vog-
nene blev dog i lighed med CX-vognene
forsynet med en plade med teksten "Tog-
farervogn” og nummer.

Forste vogn af denne type blev CU
4215, der blev beskiltet "Togferervogn nr.
36" i juli 1954. | lebet af 1954-1955 blev
en raekke CUK pa denne made omdannet
til togfarervogne.

Naesten alle stationeredes i 2. distrikt,
bortset fra syv vogne.

Fra omkring 1957 fik de tre-akslede CU
udvendigt monteret skréband som vogn-
kasseforstasrkning.

Litra CV

P& samme tid tog man nogle f& 2-akslede
rystevogne litra CV i brug som togferer-
vogne. Disse zendredes ikke, bortset fra
montering af lysanlaeg i 1950. Litra CV var
konstrueret i samme stil som litra CU
m.v., men havde plads til feerre rejsende,

“Rystevognene” tjente DSB gennem mange 4&r.
Efter at have fornejet de rejsende pa Kystba-
nen - og flere andre steder - fik DSBs togfore-
re gleede af dem. Da vognene omsider blev
anset utjenlige til persontransport, blev en del
af dem omdannet til specialvogne. Her er vi |
Vejle, hvor en grdmalet CU fungerer som Spe-
cialvogn 322, fotograferet | 1978. Skrabdndet
blev monteret som forsteerkning og for at sik-
re at vognkassen fulgte med undervognen!
Foto: TA.

nemlig 40, idet de oprindelig i 1917-22
var bygget som kombinerede Il og -
klasse personvogne.

Litra CV brugtes i 1953 udelukkende
pa straekninger mellem Esbjerg-Herning-
Skjern-Viborg (3 lab), men kom ogsa se-
nere til Sjeelland.

Derimod s& man nassten ingen CU
som togferervogne. De kerte nemlig fort-
sat som almindelige personvogne pa
Sjeelland og i Jylland, nogenlunde ligeligt
fordelt, pa Sjeelland bl.a. i gennemgéende
leb til privatbanerne @SJS og OHJ. Und-
tagelsesvis benytiedes enkelte af dem
dog som togferervogne.

Anvendelse af CX/M

fra 1949

Da Statsbanerne overtog SFJ i 1949, blev
nogle overtagne 2-akslede vogne litreret
CXP, og brugt i de lokale persontog. |
1951 fik de installeret kakkelovn, og litra
endredes til CXMP, og de leb derefter
som togferervogne pa Fyn mellem Oden-
se-Faborg-Assens og Odense-Svendborg
sammen med nogle fa af de zldre kupe-
vogne litra CZ.

P& dette tidspunkt bensesvntes alle vog-
ne stadig "Togfererbremser”.

| 1951 s& godstogene i Jylland-Fyn me-
get blandede ud. Her optradte EH-vogne |
stort antal, plade- savel som treebeklaed-
te, enkelte gange EC(O) og EK, og meget
ofte i kombinationen EH og CZ.

I en del tilfeelde s& man CXM sammen
med én eller flere EH, da det var stand-
sende og rangerende godstog, tit med
bade en togferer og en pakmester.

| 1953 var der i 2. Distrikt ni leb med
CXM (leb 10-15, 17-18 og 20), og de
brugtes pa straekninger som Esbjerg-
Ribe-Bramminge, Skive-Glyngere, Lan-
gé-Struer, Esbjerg-Fredericia, Struer-Thi-
sted, Fredericia-Brande-Struer, Viborg-
Aalestrup- Hobro m.fl., sé der er ikke no-
get at sige til, at typen blev kaldt "den
jyske togferervogn”.

Vogne med "egenbelysningsanizeg” 24
volt, CX (for 1952 CXU) benyttedes fort-
sat pd Sjeelland/Falster, og indsattes i
samtlige 30 togfererleb i 1953, bortset fra
et enkelt lab, hvor der brugtes rejsegods-
vogn ECO.

CXM blev den typiske jyske togferervogn, hvil-
ket betad levetidsforizangelse, sdledes at nog-
le af disse efter udrangering kunne overdrages
til jernbaneklubberne, og fores tilbage | det
originale udseende. CXM 4528 (Scandia 1923)
titherende DJK under ophold i Roskilde, 1978.
Foto: TA
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Reglementet skal overholdes

Der blev undervejs opstillet mange regler
for, hvordan togferervogne skulle indran-
geres i toget, dels af sikkerhedshensyn,
dels af varmehensyn. Ofte var det ikke
muligt at tage hensyn til begge dele pa
samme tid, hvilket fremgér af togplan VI
1956:

"l tiden 1. september-31. maj indrangeres
togfarervognen, nar vognen ikke kan tilfe-
res varme fra opfyret kedel eller kakkel-
ovn, sdledes at den kan opvarmes fra ma-
skinen (d.v.s. efter lokomotivet, forf.anm.).

2-akslede E-vogne, der | godstog be-
nyttes af togpersonalet, méa aldrig indran-
geres som forreste vogn i toget, men skal
normalt placeres mindst 10 vogne fra to-
gmaskinen, og denne hovedregel ma kun
fraviges ndr togets arbejde undervejs
medferer, at en sadan sendring af opran-
geringen, at oprangering vil vaere naedven-
dig for at overholde foranstiende be-
stemmelser”.

De 2-akslede E-vogne matte altsa ikke
oprangeres efter lokomotivet, hvorimod
det tilsyneladende ikke "betad s& meget”
med almindelige togferervogne!

Litra CU

De to-akslede CUK-vogne, der hidtil var
blevet anvendt som almindelige person-
vogne, og - som tidligere naevnt - kun
undtagelsesvis som togferervogne, fore-
sloges i "Personvognsudvalgets beteenk-
ning, december 1953” kun benyttet i
godstog i stedet for litra CZ.

Fra oktober 1956 begyndte man at
omdanne de to-akslede litra CU til at
have togfererkupe og varmeovn. Ferst
omdannede vogn med togfererkupe blev
CU 4149. Efter omdannelserne voksede
antallet af CU i 2. Distrikt i 1960 til en be-
holdning pa 45 CU- togferervogne. Antal-
let af CU i 1. Distrikt (Sjeelland) er ukendt,

S-raskinerne anvendtes ogsé til godstog pd hele Sj=lland, og felgelig blev togfarervogne ogsa

Indsat i disse tog. S-maskine med stort godstog passerer Strandmellebroen pé Kystbanen, efte-
rar 1960. Efter S-maskinen felger en CU-togfarervogn. Foto: SvJ.

men vognene afleste fra 1959 “egenlys-
vognen” litra CX, der efterhanden alle ud-
rangeredes eller overgik til specialvogn-
parken. Ogsd CU-vogne, som ikke blev
omdannet til togferervogne, overgik til tje-
nestevognparken eller blev udrangeret.

Fra 1960 fik litra CU udvendigt fladjern-
band, der havde til formal at sikre, at
vognkasse og undervogn fortsat fulgtes
ad. Boltene, der forbandt vognkassens
bundramme af eg med undervognens
konsoller, havde en uheldig tendens til at
blive teeret i stykker pad grund af ege-
treeets garvesyre. Rusten kunne i vaerste
fald "kalspreenge” bundrammen.

Ud over skrabandene bestod forsteerk-
ningen ogsa i montage af en ramme hele
vejen rundt om vognkassen i form af U-
profil udvendigt i hejde med overkant af
vognsiden, hvilket lod sig gere, idet man
samtidig fiernede "smedejernskrummelu-
rerne” under tagudhzenget over endeper-
ronerne.

Da togferervognene ofte udsattes for
en hardhaendet behandling, begyndte
vognenes teakbeklaedning at lesne sig.
For at listerne ikke skulle haenge og "flag-
re”, fik de derfor samtidig monteret en
langsgéende listeforstaarkning nederst pa
vognsiden.

| 1961 var antallet af CU-lgb ndet op til
syv i Jylland/Fyn. Alle CU var i drift p& ho-
vedstreskningerne pa “ostkysten”, men
"de gamle” CXM holdt stadig - med ni leb
- skansen pA de vestjyske straekninger.

Tilbagegang for CX-vogne

| 1958 udrangeredes de fynske togfarer-
vogne CXMP, og i stedet indsattes de tid-
ligere motorbivogne litra FE mellem
Odense-Svendborg. Samme vogntype
kom ogsa i brug som togferervogn i an-

dre kortere lsb som Randers-Hobro og
Herning-Brande, og havde alle disse leb
endnu i 1961,

De to-akslede vogne litra CY blev al-
drig togforervogne, idet de udrangeredes
eller ombyggedes som veerkstedsvogne
for bl.a. Signaltjenesten, hvilket skete fra
1955. Undtaget herfra var dog tre CY-
vogne, som allerede i april 1945 blev om-
dannet og fik trykluftbremse og dynamo-
anlaeg system Rosenberg 24 V til egen-
lysning (nr. 4606, 4644 og 4651).

Heller ikke litra CV ndede i udstrakt
grad at blive togferervogn. De brugtes
som tidligere naevnt kun kortvarigt som
togferervogne i Jylland, idet de fra 1958
blev ombygget til andre formal eller ud-
rangeret.

1 1963 var litra CXM traengt tilbage pa
alle straskninger af litra CU, idet 2. distrikt
vest kun havde en beholdning pa 23
CXM-vogne. Heraf var 14 i fast lgb. De
benyttedes pa linierne Esbjerg-Struer, Es-
bjerg-Tender, Esbjerg-Randers og Fre-
dericia-Brande-Struer-Thisted, Skive H-
Glyngere og Herning-Viborg. De @vrige
lob kertes med 2- og 3-akslede CU.

| 1. distrikt ost, altsd Sjeelland-Lol-
land/Falster anvendtes udelukkende 2-
og 3-akslede CU, iszer benyttedes den 3-
akslede i godstog med S-maskine.

Klager over CU
Fra personalet indleb efterhanden klager
over de to-akslede CU-vognenes gang.
Man forsegte flere gange at afhjaelpe for-
holdene bl.a. ved at montere veegt pa
fiedrene, men det hjalp ikke meget.
CU-vogne, der ikke ansas for velegne-
de til brug som togfererbremser i gods-
tog, blev udrangeret eller omdannet til
specialvogne.

LOKOMOTIVET NR 70 = MAJ 2002

37



£ 2 8 = 2 2 —8
W M "1 rﬂ-”-“‘,l““ ! LITITIILT rI”|“ lllllll LLLTTTTT T 1T T IT TITTTTIIT m
]
= [ m
T ‘ - =
M CF
[ | I |
Z
5 T
+——2700 al a 5_‘E’OOO — Y a i& 2100 —4

‘.

i
T

SZ6¢E-

™

O© : CU 4135-4141, 4155-4175.
@ : CU 4101-4110, 4113-4134,
4142-4154.

38

LOKOMOTIVET NR 70 = MAJ 2002



Togpersonalet klagede fortsat; nu var
det over traek i de gamle CU-vogne, og i
1963 besluttede Statsbanerne at fastgare
vinduer i vognenes togfererkupeer, og
forsyne dem med taetningslister. Dare til
kupeer, som ikke skulle bruges, blev fast-
boltet og seederne fjernet. | nabokupeen
til tienstekupeen og i sidegange blev ind-
rettet vinduer, som kunne lukkes op, sa
“udkig under togets kersel kan forega pa
en betryggende made”, som det skrives i
et uddrag af en protokol.

I 1963 klagede togpersonalet atter over
CU-vognenes lebeegenskaber, der iseer
var maerkbar ved hgeje hastigheder. Men
Generaldirektoratet kunne ikke imede-
komme klagen. Man mente, at vognene
fortsat kunne anvendes i godstog med
heje hastigheder!

Et af problemerne blev lest i godstog,
der fremfartes af MX og MY. Man indret-
tede i 1966 nemlig et ekstra saede i hvert
fererrum, sa togfereren kunne benytte ba-
geste fererrum i lokomotivet. Heri var
hverken tog- eller lokomotivpersonale
enigt, men fra DSBs side fastholdtes, at
der hverken kunne afses midler til byg-
ning af nye togferervogne eller undvaeres
andre vogne fra den daveerende vogn-
park.

CU og CXM forsvinder

| sommeren 1966 var der stadig plan-
maessige godstogleb med damplokomo-
tiverne litra C, D, E og S i @stomradet, og
litra E og N i vest, og dermed brugtes
fortsat togferervogne. Fra sommerkere-
planen i 1967 var der kun litra E og S til-
bage i @st, mens man i vest fortsat havde
E og N. Der var ogsd litra litra H i vest,
men disse maskiner stod mest i reserve
til hejtids- og weekendtrafik m.v.

Sidst i 1967 blev situationen problema-
tisk, da de fleste togferervogne litra CU
og andre vogne. bl.a. litra ECO, indkald-
tes til eftersyn. Her blev det skennet, at
de ikke tjenstlige til anvendelse, selv efter
en kostbar reparation. Det besluttedes
derfor at indskraenke brugen af CU- og

Fra 1952 blev den noget vakkelvorne tre-aks-
lede CUK med stor varmekedel ogsd anvendt
som interimistisk togforervogn. Her ses en af
dem - CUK 4245 med togfererskilt - indrange-
ret | godstog pa Lerseen, ca. 1953. Fra 1954-
55 omdannede vognene, idet de fik varmeked-
len fiernet og fik Pintsch dynamo. Vognene
forblev i drift til et godt stykke ind i 1960’erne.
Foto: Svd.

CXM- togferervogne mest muligt, og s&
vidt muligt inddrage samtlige vogne fra
godstogene. Inddragelsen skete i forste
omgang i nogle lokalgodstog, hvorefter
behovet faldt til femten vogne. De over-
skydende vogne litra CU og CXM blev
udrangeret, og de fleste braendt.

| tiden fra ca. 1968 gik man derefter
over til at benytte CP i de tilbagevarende
dampfremferte godstog, men allerede
nogle &r forinden havde man dog lejlig-
hedsvis benyttet denne vogntype.

| &rene efter faldt brugen af de tilbage-
veerende CU- og CXM-togferervogne,
ikke mindst da diesellokomotiverne litra
MZ blev leveret, og fra 1969 benyttede
man ikke leengere de to-akslede vognty-
per.

De sidste "togferervogne”

| sommeren 1968 holdt kun damplokom-
otiverne litra E stand i gst, mens litra E og
N fortsat var i brug i vest, selv om der
ogsa blev brug for nedbrudsreserverne H
og R.

Sommeren 1969 gav den sidste op-
blomstring i vest med damp, og et par E-
maskiner brugtes indtil vinterkereplanens
opher i foraret 1970, og i disse godstog
benyttedes litra CO og CP.

| vinteren 1971-72 méatte man atter
kere nogle tog med N-maskiner, da leve-
ringerne af MZ |l var forsinket. Man métte
s& igen ty til litra CP eller CO som tog-
forervogne. Det var primaert pé strasknin-
gerne  Nyborg-Fredericia-Padborg, at
disse vogne benyttedes.

Slut med togferervogne

1 1971 foretog man de ferste egentlige
kersler med enmandsbetjente godstog,
og disse blev udvidet i begyndelsen af
1972. Malet var at kere uden togferer i

DSB litra CXM 4520 som togferervogn i Vo-
jens, 1962. Vognen blev omdannet til togferer-
vogn pd CvA i 1949. Senere fik den skrdband
som forstaerkning. P& siden af vognen ses den
beskiltet som togferervogn. Bemaerk, at vog-
nen har bdde plade- og egerhjul. Foto:
JS/DMJIK.

alle tog pa grundlag af indhestede erfa-
ringer fra Tyskland og Sverige.

Fra sommerkereplanens ikrafttraeden
1972 koprtes ca. halvdelen af de ikke-per-
sonfagrende tog uden togferer, og kerslen
med togferer og togferervogne opherte
endeligt ved vinterkereplanens ikrafttree-
den 1972-1973.

...en epoke var forbi p& danske spor!

Litra CU - samme litra
men forskellige vogne
Selv om litra CU var falles for den store
gruppe af "rystevogne”, s& var der allige-
vel forskel pd vognenes udseende, akku-
rat som for litra CP m.fl. Men numrene
fortalte, hvilke vogne, det drejede sig om.
CU-vogne i 40xx-serien var to-akslede
vogne med toilettet anbragt i den ene
ende ved endeperronen, CU i 41xx-serien
havde toilettet placeret midt i vognen,
mens CU i 42xx-serien var tre-akslede
vogne. Sidstnaevnte havde litra CUK in-
den man begyndte at demontere varme-
kedlen, hvilket skete fra 1954.
For CU i 4100-serien med plade- hhv.
teaktresbeklaedning, se tegning side 38.

Kilder:

DSB togplaner 6, Vlog 7.
1933-1974 samt tillaeg

DSB DRM | 1941-1970

"Personvognsmateriellets Historie”,
af Jens Bruun-Petersen,
banebager

Personvognsudvalgets betaenkning af 23. august
1934,

Personvognsudvalgets betzenkning af 28. decem-
ber 1953.

"De danske Statsbaner 1847-1947"
DSB Jubilzzumsbog 1947

"Vingehjulet”,
diverse 8rgange

Sterre tekst om togferervogne af
Seren Balle+ (utrykt)

Jens Bruun-Petersen, Ribe
Mogens Duus, Hadsund
Anders Faerch Hansen, Randers ||
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Endnu i midten af 1960'ermne var de to- og treakslede CU-vogne i
brug som togferervogne | dampfremfarte godstog. Her benyttes ty-
pen i tog fremfort af N 205 pa vef til Odense fra Nyborg 1967, hvor
vognen er oprangeret lige efter maskinen. Foto: HGC.

Efterhdnden udrangeredes CU-vognene, og i de tilbagevaerende
dampfremferte godstog gik man over til at benytte bogievogne litra
CP og CO. Pa billedet er en E-maskine med stort godstog pd vej
ned ad bakken fra Odense mod Nyborg, sommer 1968. Bag maski-
nen folger en togfarervogn litra CP. Foto: HGC.




