VIOTIVET

TIDSSKRIFT OM MODEL-JERNBANER

LOKO !
-
&

P 550: MX 1045-MV 1144-Bgh-Dh-B-B kerer ind pé Fredericia Station en kold novemberdag i 1980. Inde i
bladet byggeartikel og tegning af DSB litra EA/DEA/Dh. Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe

INDHOLD: bsB iitra HJ stykgods-

1. marts vogn. LJ sneplov. DSB litra Dh rejsegods- KR 1 5 -
1985 vogn. DSB litra CL-personvogn. DSB signal- _ T

2. argang post. Fra danske anlag o.m.a. incl. moms
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= ]-; 'B' . -TIL DIN TOGBANE, OGSA UDEND@RS
: 45 mm sporvidde og i stgrrelsesforholdet 1:22,5

o
VOGN 4031

Hvidmalet kglevogn, leveres
med dansk skrift og Tuborg-
maerker til pasaetning.

... 2965
kr. ... . i y

LGB’s STORE FARVEKATALOG M/ PRISLISTE ........... kr. 30,-
BEGYNDERPAKNINGER FAS FRA ........................ kr. 1195, -
= IMPORT  FAS | VELASSORTEREDE HOBBY- OG LEGET@JSFORRETNINGER

N -

£

Hvorfc)ﬁi;'ﬁ'kke give dine modeltog

en virkelighedstro finish?
Det kan du fa med

BADGER SPROJTEPISTOL

Man opnér en helt fantastisk ensar-
tet overflade uden penselhar og stri-

ber.
BADGER 250-1
Standard-model, sprgjte-br. 18,9-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl luftslange,
luftregulator, 2 stk. 22 cc farveglas
For lettere hobbyarbejde. 229_
Single-Action. Kr. ............. [
@
BADGER 200-5-ex
Medium-model, sprgjte-br. 1,55-
50,8 mm, 1,8 mm vinyl-luftslange,
LEGETOJ luftregulator, 1 stk. 22 cc farveglas.
& For finere hobbyarbejde. 8
Single-Action. Kr. .......... 55 7
HOBBY X "_ = Drivmiddel:
»BUEN« ¢ Vester Farimagsgade 1 Lille dase, 320g ........... ... kr. 55,

1606 Kgbenhavn V ¢ (01) 12 07 72 Stordédse, 900g ....cvvunnnnn. . kr. 105,-




Det har ofte undret os, at man aldrig ser
litra HJ-stykgodsvogn i model pd dan-
ske anleeg. En overgang i 50’erne og
60’erne var det den mest anvendte vogn
i godstogene.

S& nu synes vi, at den begr vaere p& an-
laeggene, isaer da den ogsé findes i pri-
vatbaneudgaver og som firmavogne
(FAF og TUBORG). Se listen sidst i ar-
tiklen.

Om litra HJ

Forbilledet litra HJ blev oprindelig om-
bygget af seldre lukkede godsvogne litra

QR, QRL, QRB, QHL m.fl., der alle hav-
de faelles akselafstand pa 4500 mm.
Ombygningen fandt sted fra omkring
1959 til 1963, idet kun undervognene fra
forannaevnte Q-vogne blev anvendt
hvormed disses egenskaber m.h.t.
bremseudstyr viderefartes i litra HJ.
Ved den store godsvognsomlitrering
1966 fik alle vognene litra Gkim, hvilket
de havde til udrangeringen i tiden 1969-
1974.

En del af vognene blev kgbt eller givet i
pant til privatbaner.

Nogle overgik til tjenestevognparken,

DSB HJ 37 907 i godstraek, Vordingborg, juni 1964.

Mw»w,-,-,w, i

Foto: Jens Bruun-Petersen, Ribe
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hvor de blev grdmalede, mens andre
omkring 1967 blev udlejede til kornfirma-
et »Fyns Andels Foderstof« kendt under
navnet FAF. Her blev de bldmalede og
fik det 1,5 m hgje, hvide FAF pamalet
vognsiderne.

Bygning

Vi har anvendt en ROCO type G 10, ka-
talog nr. 4301, idet den har de korrekte
forsteerkninger pa siden.

Farst skilles vognkassen fra undervog-
nen, og vi gar i gang med vognkassen
(se tegning, A):

Skeer langs ydersiderne af stolpen. Nar
det er gjort, skeeres (saves) gavliene af
langs indersiden af stolperne, og D-styk-
ket fiernes. Herefter limes gavlene igen
pa plads (B). Brug araldit eller Casco
kontaktlim.

Af det ene tiloversblevne stykke (D) fra
udsavningen, fremstilles et vognkasse-
stykke med en bredde pd 7 mm, der skal
anvendes til at forlaenge vognkassen
med.

Det ggres ved at save vognen midt over i
dgren, hvorefter stykket limes pa plads

(fortsaettes naeste side)

;

Neerbillede af bremseplatform ps Gkims (H.J). Be-
meerk cylinderpuffer pé den ene vogn, mens den
anden vogn er udstyret med kurvepuffere. Norre-
bro 1982. Foto: SD

DSB litra HJ
Type |l

fang. numre, se hosstiende skema)




her (C). Forstaerk vognkassen bag sam-
menlimningerne med et ekstra stykke
plast eller tyk pap.

Efter denne operation er vognkassen ca.
3 mm for kort, men det skulle man nok
kunne leve med, idet det ikke er muligt
at streekke den mere. Det kraever nemlig

helt nye dgre, og sd kan man lige s3
godt opbygge vognen helt fra grunden i
stedet for.

Dgrene pa industrimodellen files/slibes
nu naesten helt glatte, sd de ikke er s3
tykke.

Herefter fremstilles nye d@re. De udskae-
res af plast (2 mm-braedder) i starrelsen
22 x 22 mm. Uden pa disse limes plast-
strips, illuderende lister og afstivning
m.v. Husk ogsa listen over dgren, 46 x 2
mm, ndr den nye dgr er limet p& plads.
Lemmene (tremmerne) p& industrimo-
dellens vognkasse skaeres af, og nye
ventilationslemme fremstilles.
Uheldigvis har vi pd vor prevemodel la-
vet lukketgjet af plast. Det skal man ik-
ke. Buk i stedet et stykke metaltrdd i Y-
form. (Red. bem.: det er lettere at kgbe
feerdigstgbte lemme hos PA SPORET).

Skeer

i
}
}

Skitser til fremstilling af HJ-vognkasse

Skeer

Skraverede
stykke
fiernes

i

xS

- -
Cd

DT




Skitser til frem-

stilling af

HJ-undervogn

78 }‘[

Og nu kan vognkassen males i den gn-
skede farve (se senere).
Taget passes til, d.v.s. at der afsaves, sa
laengden bliver 80 mm.

Undervogn

Denne passer til en vogn med 4500 mm
akselafstand (52 mm), sd man skal altsa
kun afkorte enderne.

Veelger man udgaven med bremseplat-
form (type Il), er det kun den ene ende,
der skal afkortes, men vi gik den be-
sveerlige vej, og fremstillede udgaven
uden denne, altsa afkortning i begge en-
der.

Der skal (i vor version) afkortes saledes
at totallaengden bliver 78 mm. Skeer
forst, sd8 undervognen bliver 74 mm
lang, d.v.s. ind til fjederbgjlerne i hver

S e

s

PROVEBYGNING AF HJ-VOGN. Fotoet viser Claus’ prevemodel bygget over en ROCO G 10°er. Han
undskylder over for lserne, at dore og lemme ser grove ud... og at derlisten »gaber«, men han er i gang
med at bygge en paenere model. Men det korte af det lange: det kan altsa nemt lade sig gare.
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ende. Skaer derefter pufferplankerne fri i
en bredde af 2 mm.

Nar der afkortes, bgr man skeere inden
om koblingerne som vist pa tegning E.
Fordelen ved at skeere sdledes er, at hul-
lerne til koblingerne forbliver intakte, s
koblingshgjde og -leengde vedbliver at
holde mélene. Undervognen og de afsa-
vede »koblingshuller« limes derefter
sammen pa en plastbund med maélene
73 x 29 mm (1 mm tyk).

Husk at afskeere de sma »duppeditter«
under vognkassen, der hvor skruerne
gar op i. De skal fastlimes hullerne i un-
dervognen, s man kan skrue koblinger-
ne fast igen.

Akselgafler af fladjern var typiske for
HJ-vogne sa alle fjedre og lejer skaeres
af modellens akselsider, som slibes helt
glatte. Herefter kan man péalime den gn-
skede type fra enten UK-modeller
(Hampli), Maygib eller Electrotren 386.

Vedrgrende bremseudstyr, sd fremgar
dette af hosstdende skemaer. Ved type
1 med handbremse, sa kan man anven-

—HOBBY-T

FLERTOGS-
KONTROL!!!

MINICLUB: Restlager ............. +30%
ROCO: DSB, B-vogne (brune) ...... +30%
+30%

DSB, fladvogn
PIKO: 2-akslet vinvogn m. bremsehus +30%
2-akslet syrebeholdervogn

med bremsehus ............ kr. 25,-

Bogievogn (Interfrigo) ...... kr. 30,-

LIMA: DSB, Mz (brun) ........... kr. 100,-
Tysk neertrafiktog,

kr. 200,-

som Mr-toget
Benyt de fine tilbud i Vero-byggeseet netop nu

de »reserven« fra UK’s Pc-vogn. Veer
ogsd opmeerksom pa om vognen skal
have bremseklodser eller ej, i skemaet
markeret med TB.

Claus

Bemaling: (Humbrol)

DSB:

62-brun + 70-rgd eller

62-brun + 73-rgd, alle mat.

Halvmat: 133-redbrun

DSB specialvogne:

64-grd + et par dryp 89-bla (mat)
Halvmat: 128-gra

FAF:

96-bla (hvide FAF-bogstaver med Letraset
nr. 408. (Univers 75).

LJ:

73-rgd + lidt 60-red
SB:

60-red + lidt 73-red
HP:

29-brun + lidt 33-sort
VLTJ:

DSB-bemaling

NB: Letraset kpbes hos boghandlerne eller i forret-
ninger for tegneartikler.

m Fire elektronisk variable styringer p& hver 0-12 volt.

m Forsynes med strem fra transformers lysudtag, dog
max. 16 volt, jeevn eller vekselstrom.

& Giver 10 watt max. pr. udgang.

@ Nu med transistorstyret overlastsikring og diodekob-
ling mod fejlbetjening.

m Laekkert design med lysdiodekontrol. 1

m | vekselstrgmsversion med ny omskifter af kersels-
retning, der forhindrer »hop« og summelyd.

m Perfekt til blokdrift eller rangerterreener.

m Pris: 479 dkr. for jeevnstremsversion og 499 dkr. i
vekselstrgmsversion.

= Nu kommer 3. generationsboksene snart, hvor man
pé bestilling kan f& to kontroller med hver 20 watt pr.
udgang.

@ Snart som ekstraudstyr: Langsom start/stop-box,
der saettes mellem styrepult og skinner.

TOG g TINCENTRET
STRANDVEJEN 140
g\  HELLERUP

(01) 62 55 92. Abent 10.30-17.30.
Lerdag lukkes kl. 13.00. Tirsdag lukket

T Y e S R R B P G I



Oversigt over HJ-vogne med akselafstand

4500 mm hos DSB og privatbanerne

DSB

RS rangerskruebremse, H handbremse,
TB = trykluftbremse, TL= trykluftledning

Privatbanerne

RS rangerskruebremse, H handbremse
TB = trykluftbremse, TL = trykluftledning



PA ET SIDESPOR ’

»STRYGEJERNET«

Et nyttigt stykke husgerdd for modelba-
nemanden. Det er ikke sikkert alle ken-
der »Strygejernet«, men det er LJ’s tidli-
gere sneplov lavet af en ombygget ten-
der, formentlig tenderen fra LJ nr. 7,
bygget af Eslingen 1897, udrangeret
1937. Den blev bygget under krigen.
Ploven er formentlig resterne af en sne-
naese til at montere pa en aben gods-
vogn.

Jeg kan huske den fra mine unge dage i

Maribo, og fattede straks keerlighed til
det lille kgretgj. Pa et tidspunkt voksede
der en hel lille kpkkenhave af buske og
div. andet i kulkassen. Den var endda pé
arbejde en vinter uden at buskene tog
skade. Vandkassen var forresten fyldt
med sand som ballast. Strygejernet blev
ophugget fgrst i 70’erne.

Arsagen til mit valg af denne model er,
fordi den er lettere at bygge end en gam-
mel DSB sneplov. Dernzest er den lille,
og fylder ikke meget pd et sidespor,
hvad der for de fleste er af stor betyd-
ning. Nok om forbilledet, s& gar vi til
modellen.

Bygning

Vi finder eller k@ber to par stjerne- eller
egerhjul og 1 stk. T mm plasticard, som
udskaeres i de enkelte dele, som vist pa
explosions-skitsen. Nar disse er udska-
ret, starter vi med at lime sammen. Fgrst

* Her saettes

/; l’/@ \1
4:/ W@_; ‘ \\
(34— JIBIIDY
< Ny
St

2 stk. ~N @
D Samme pé ll;jlg ti
modsatte ™
side W 25mm

10



- forretningen
med
fut ...

TOGKALDEREN

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP - 03-62 75 82

Midtsjeellands starste udvalg i modelbanetog og
tilbehear i alle farende maerker

B KOB-SALG - BYTTE
B UDFORER OGSA REPARATIONER
B HAR ALTID MANGE NYHEDER PA LAGER

Vi ligger centralt —
Kig ned i Togkaelderen og fa en tog-snak

— et s e e e e s s s s e e Seeees s Seess s— e

0 (o) / FAR DE - VED K@B AF NYT TOG SAMT TILBEH@R
O MOD AFLEVERING AF DENNE KUPON ! ! !

NAVN:

ADRESSE:

TOGK/ZALDEREN EVI. LR
LAMMESTRUPVEJ 4

4140 BORUP

TELEFON (03) 62 75 82

ABENT: MANDAG - TORSDAG 10.00-17.30 - FREDAG 10.00-20.00 - LORDAG 9.00-14.00

Hvis De ikke gnsker at klippe i bladet — tag en kopi, eller tag bladet med.

1



»Strygejernet set skrét forfra. Foto: »Claus«, Ma-
ribo 1966.

kulkassens sider pa vanger, si baggavl,
derefter bunden i kulkassen.
Pufferplanke bag limes derefter pa
plads, derpa laget til veerktgjskassen. Nu
limes forpladen pa, laget til vandtanken
og lemmene pa vangerne samt puffer-
klodser. Sa er tenderen feerdig, klar til
montering af sneplov.
Her starter vi med afstivningen béade
gverst og pa midten af forpladen. Sa li-
mes naesedelene pa afstivningen. | hul-
lerne til akslerne araldittes 4 stk. lejer.
Nar dette er gjort, limes 4 sma stykker
(deekplader) akselbokse over hullerne
med lejerne. Den er nu klar til at blive
malet i mat sort eller koks blandet med
rust-farve.
Ting som kan give modellen den sidste
finish, er selvfglgelig en traeekkrog ba-
gerst, evt. en lygte lige over snenasen.
Det kan f.eks. vaere en fra brokkassen, i
dette tilfeelde fra et ombygget lokomo-
tiv. Vi er klar over, det ikke er en nem
model at bygge, sa pgj - pgj og god for-
najelse.

Claus

- 'Naerb]lle ar uff ) trygejernet«, fotogra- —
feret af »Claus«, Maribo 1966. [:__ Lo
— )
»STRYGEJERNET« ]
1:87 =

Skitser af Claus 1982

12



HFHJ M3 fotograferet pd Hundested Havn, april 1959, og viser maskinen i oprindelig bemaling. Senere er

den blevet rigtig rodmalet med meget stort HFHJ M8 p3 forerhussiden.

Bemaling af
privatbanernes
MAK-lokomotiver

Fra Arnold-N kan man nu erhverve sig en dej-
lig model af et diesellokomotiv, der let og
elegant kan ommales til en 100 pct. korrekt
dansk privatbanemaskine. Den fas under ka-
talog-nr. 2015, og har en vejledende udsalgs-
pris pa 570,- kr.

| LOKOMOTIVET nr. 6 naevnte vi flere udga-
ver, og som lovet tager vi denne gang fat pa
bemalingen af disse. Vi starter med HFHJ
M9, der kom til denne bane i 1958. Den er sto-
rebror til HFHJ M11, der arriverede et par ma-
neder senere. Bemalingsskemaerne er ens til
begge maskiner (og til HFHJ's vognmateriel i
gvrigt).

De tre hovedfarver hos HFHJ (Hundested-
Frederiksvaerk-Hillergd-Jernbane) var rgd,
bla, creme ... dengang! | dag har materiellet
et mylder af farver, lige fra DSB-vinrgde over
moderne rgd til privatbane-orange.

Men tilbage til gamle dage, d.v.s. for blot 10
ar siden.

M9 havde et rgdt karosseri med creme-
overdel (se foto). Den rgde farve var en mel-
lemting mellem Bordeaux og skarp rgd, og i
Humbrol-serien blandes den bedst til en halv-

Foto: P. Thomassen

mat farve af 60% 19-red og 40% 73-vinrgd.
Den cremefarvede overdel mixes i samme
forhold (60 + 40) af 7-gul og 74-creme. Den bla
stribe, som kan skimtes mellem den
rede/creme males bedst med en blanding af
60% 15-blé og 40% 89-bla. Selve taget gives en
gang 92-mgrkegra. Hdndgelaender m.v. skal
ogsé vaere cremefarvede. Undervognen ma-
les 85-sort. Dog skal hjulene, gangtsj og
blindaksel samt sneplove vaere bordeaux-
rede som karosseriet. Litrering pafgres med
hvid.

Bemaerk: samme farveskema til HFHJ M11,
men hjul og gangtgj cremefarvede. Yderkan-
ten af hjulene skal vaere sorte.

| naeste nummer bemaling af MAK-loko's fra
andre privatbaner. TA

Vi
I
) l

[= = u

L 1580 ——— 1560 ——— JHU—J-— !SSU—J

10600

Tegning af dieseljokomotivet V65 man kan finde
hos privatbanerne som GDS L2, HFHJ M11 og HP
13. Tvillingemaskiner er @SJS M 10, HFHJ M9 og
LJ M33.

13



DSB litra CL

naertrafikvo

gn

1:87-model af Kim Wittrup, Glamsbjerg

Denne model af DSB litra CL er mit far-
ste fors@g pa at ombygge en industrimo-
del til en dansk vogn. Jeg syntes, det
faldt sé heldigt ud, at jeg vil delagtiggare
LOKOMOTIVETS laesere i mine anstren-
gelser.

CL-vognen blev bygget i perioden 1943-
1962 i et antal af 117 stykker. De var op-
rindelig teenkt som naertrafikvogne i
hovedstadsomrddet, men de blev senere
spredt over det ganske land.
Bygningen af modellen er foregdet p3
basis af Liliputs CL-vogn (katalog-nr
286). Tegningen er fra WM og udfgrt af
Allan Hansen.

Bygning

1) Bogierne pilles af, s vognen er nem-
mere at arbejde med.

2) Alle vinduer tages ud, undtagen dem i
dgrene. De to vindueshuller i enderne
gores ca. 1 mm bredere. Det ene toilet-
vindue skal ggres ca. 1 mm bredre. Det
ene toiletvindue skal geres lige sa bredt

som det er hgjt (det andet toiletvindue
bevares). Vindueshullet over for det be-
varede toiletvindue skal formindskes
med plasticpadding til toiletvinduesstar-
relse, men glasset skal dog ikke veere
hvidt, idet der her er tjenestekupé.

Alle andre vinduer ggres lige sd brede
som de er hgje (11 x 11 mm). Skeeres
forsigtigt til med hobbykniv og files
paent bagefter. Husk at aendre vognens
indretning som fglge af ovenstdende. Li-
geledes skal den ene skillevaeg midt i
vognen fjernes.

3) Alle ujeevnheder (»boltehoveder«, li-
ster og plader) pa siden af vognen - incl.
ved dgrene - slibes bort, undtagen for-
steerkningslisten, der gar under vinduer-
ne. Desuden fijernes de »nknopper«, der
sidder henad langsiden pa& undervog-
nen.

4) P& taget fiernes alle ujsevnheder, og i
enderne fyldes op med plasticpadding
sa taget bliver lige bredt og hgjt over det

Den feerdige CL-vogn inden litreringen. Foto: Kim Wittrup.

14
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Forbilledet for Kim Wittrups model er den aldre DSB naertrafikvogn litra CL. Her er en blandt mange fo-

tograferet i Naestved, april 1976.

hele, og slibes til i overensstemmelse
med det gvrige tagprofil.

5) | vognens gavle skal stigerne fjernes,
og vinduerne bag ved fyldes ud. Det lille
tagudhezeng over harmonikaerne fjernes.
De to paralelle stolper fgres op til tag-
kanten, og der palimes en smal sprosse i
vindueshullet i hver ende, forestillende 2
dore.

EFTERLYSNING

Til senere udgivelse af saerskrift om model-
automobiler, spges ezeldre fotos af DSB
fragt- og containerbiler, eller andre kgretg-
jer fra DSB, gerne helt tilbage til tiden for
2. verdenskrig.

Henvendelse og vyderligere oplysninger
hos:

Flemming Meisner
LOKOMOTIVET
TIf. (03) 72 10 63
Farimagsvej 63
4700 Neestved

16

Foto: TA

6) Der limes smergelleerred pa taget. 8
stk. kinesertrdd limes ovenpa, forestil-
lende »sikkerne« (tagets forstaerknings-
riller). De 4 tagrender over dgrene kan
evt. ogsa laves af kinesertrad eller af en
tynd strimmel plast. Tagventilerne har
jeg skadret ud af 1,5 mm plasticard,
laengde ca. 8 mm, bredde ca. 2 mm. Se
tegning.

A Y4 1

/

Ventilerne har samme farve som taget,
bortset fra de skraverede felter (indsug-
ningen), der er mgrkere. Taget males
med lige dele Humbrol nr. 92 og 53.

7) Resten af vognkassen males rgdbrun.
Jeg brugte Revell nr. 331 + nr. 107
samt Humbrol nr. 133 i forholdet 1:1:1.
8) Vinduesglas (klar plast) skeeres ud i
passende stg@rrelser, forsynes med tveer-
streg midt pa (humbrol nr. 11 eller 56) og
limes pa indvendigt i vognkassen.

9) Af plasticard - 1,5 mm - skaeres 2 lan-



ge strimler i en bredde p& ca. 2,5 mm og
laengde 180 mm, der pélimes hver lang-
side nederst, forestillende nederste for-
steerkningsliste. De males ogsa rgdbru-
ne. Samme farve gives stykkerne mel-
lem @verste trin pd trinbraedtet og un-
derkanten af derene.

Handtag og geleender males igen i sglv-
farve (Humbrol nr. 11).

10) Vognen litreres. Her anvendes ark
fra WM.

11) Bemeerk: Pufferne er forkerte og ber
udskiftes med firekantede. Endvidere
har jeg bibeholdt originalvognens forker-
te 3 m bogier. Det skal veere 2,5 m trae-
bogier, men de var ikke til at fa, da jeg
byggede vognen. Imidlertid har PA
SPORET udgivet disse dejlige, laenge
ventede bogier, sa der er alle muligheder

for at fa en korrekt vogn.
Kim Wittrup

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Kim Wittrup
for den udmaerkede byggebeskrivelse, som
hermed er bragt videre til andre mj’ere.
Grundmodellen i skala N (1:160) til en CL-vogn
kan bl.a. fas fra ARNOLD-N kat. nr. 3310.
Grundmodellen er godt og vel 5 mm for kort
(den samme fejl lider HO-modellen af),
men ARNOLD-N-modellen har vinduer, der
ikke behgver at slibes til. De har allerede stgr-
relsen. Ellers er ombygningsmetoden til CL-
vognen den samme ved HO-modellen.

TOILETVINDUER

Fra H. Serensen, Hedehusene, har vi faet folgen-
de tips vedrarende farvning af vognes toiletvindu-
er:

— De er jo ikke hvide, som der ofte skrives. De er
faktisk maelkehvide eller naermest som pergament-
papir (nuancerne kan svinge en del). Jeg bruger at
male dem med - og pa ydersiden for at illudere at
det er ngennemfarvet« glas - Humbrol mat hvid til-
sat lidt Silver Fox, dosering efter forsgg (Red.
bem.: Silver Fox = Humbrol nr. 11 evt. 56).

v/ Kurt Strebel

TIf. (06) 19 98 60
Frederiksalle 94 - 8000 Arhus.C

Modeltog samt tilbehgr -
Marklin program i nyt, brugt
og gammelt - formidling til
udenlandske auktioner -
specialforretning med regulaer
betjening - mange tilbud pa
maerkevarer - egenproduktion
af specialiteter - vi prgver at
gore det umulige muligt -
modeller til radiofjernstyring -
radiostyringselektronik -
plastbyggeseet -
computerteknik - model-
samlerobjekter - tekno - bing -
schuco - bliklegetgj - lineol -
elastolinfigurer - gl. dukker -
traeskibe fra billing boats,
corel m.v. - forsendelse over
hele landet - udenlands-
forsendelser momsfrit

Abningstider:
Mandag-torsdag 9.00-17.30
Fredag 9.00-19.00

Lordag 9.00-13.00

HIGH TECH HOBBY
- vi er en oplevelse
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SPORSKIFTET j

Under denne rubrik bringes kommentarer, fore-
spargsler, kritik, @nsker, oplysninger og uddybnin-
ger vedrgrende modeljernbane (eller virkelig jern-
bane i relation til model) telefonisk s8 vel som
skriftligt. Breve sendes direkte til:
LOKOMOTIVET, Daddelvej 9, 4700 Naestved.

Fra Jens Nielsen, Hovedgard har vi faet fol-
gende brev:

— | LOKOMOTIVET nr. 5 bygger FM en 4-akslet
lastvogn til DSB. Men det er en skam at anvende
to biler til en, da Kibri har en kasse, der hedder Ba-
stel-Box B 11 980. Den koster et sted mellem 40-
50 kr., og bestadr af mere end 250 dele.

| kassen er der bl.a. kelemaskiner, og de kan jo
passende anvendes til Danefrost-Brugsen-model-
len.

Det var for vrigt en god lastvognsmodel FM byg-
gede.

MZ serie | (1401-1410) og serie 1l (1411-1426).

Vedrorende MZ Ill fra HI-Tech i Arhus: Den szel-
ges, men er ikke korrekt.:

1) Der skal bl.a. andre bogier pa. Limas har kun to
bremsecylindre, og der skal vaere 3. Elektrotrens
MZ har de rigtige bogier, men er en smule for kor-
te. Jeg har selv sat disse bogier p4 mine MZ, og
jeg mé indremme, at de ser mere korrekte ud, og-
sd selv om de er lidt for korte.

2) Der skal andre batterikasser, braendolietanke og
luftbeholdere pé undervognen. Pa skitserne ses i
grove traek arrangementet. P3 serie IV er det an-
derledes.

Héaber det kan anvendes i bladet?

LOKOMOTIVET: Tak for brev med oplysnin-
ger og skitser. Da vi i forvejen havde tegnin-
ger af de 3 MZ-typer liggende, bringer vi disse
i skala 1:160.

S S —

= |

Tl

(0

il

Gmmcy

o |

1

=

')

P o

Bemeerk: Serie II's placering af batterikasser m.v. er
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Bemaerk opstablingen af sveller pa sporarealet.

Fra A. M. Jgrgensen, Korsgr:

»Vedrarende Haderslev Maskindepot i L OKOMO-
TIVET nr. 5, skriver | ikke, hvilken tagbeleegning,
bygningen har. Er det tegl, skifer, eternit eller
hvad??2«

LOKOMOTIVET svarer: Tagpap (tjserepap)!
Det viser skalategningen ogséa! Det skal alts3
ikke veere skifer, sdledes som vi skrev side 356
og som perspektivtegningen viste. Gentager:
Haderslev Remise har tagpap pa hoved- og
tilbygning.

LIM

| LOKOMOTIVET nr. 6 efterlyste H. Sgrensen
effektive bindemidler, nar det gjaldt sam-
menligning af plasticvognkasser, hvilket har
medfgrt et par breve, bl.a. et festligt brev fra
Anna-Christina von Bauditz, XY-sted, der i al
korthed gar ud pa besveerlighederne med at
finde frem til et egnet bindemiddel, som kan
anvendes til sammenlimning af plastvogne.
Dette har Anna-Christina gjort ved at kontak-
te Mirklin og forskellige kemiske fabrikker,
som fremstiller lim.

Efter »nedslidning« af et par telefoner, fik
hun endelig udvirket, at fabrikken Isar Rakoll
sendte 3 tuber super-lim (mindstesalget var
ellers 15 kartoner med hver 24 tuber 420 gram
til en pris af 300 DM + moms), og Anna-Chri-

Apropos Haderslev maskindepot: Her ses MO 1881 med CRS-styrevogn passere bygningen, vinter 196.

Foto: J. Guldbaek-Christensen, Esbjerg

stina kunne nu fremstille alle tiders A-vogn at
Maérklin 4091 med tag og bogier fra ROCO B-
vogne (265 mm vogne).

Limen hedder Isarplast L 402, og Anna-Chri-
stina slutter sit brev med et ngdrab:

— Findes der ikke en af importererne, som kunne
teenke sig at stille de 300 DM pa hgjkant, sende et
brev til Isar Rakoll og bestille en portion /sarplast L
402. Adressen er:

Isar Rakoll Chemie Gmbh
Stéandlerstrasse 45
Postfach 900 360

D Miinchen 90

ADVARSEL - lykkes det at 1§ fat i klzbestoffet,
sd VIDUET OP, mens du klaeber. Hgjeste fare-
klasse A-1.

LOKOMOTIVET bringer hermed idéen og
adressen videre til interesserede importgrer,
og tilfgjer at den naevnte lim er anvendelig til
sammenklaebning af alle typer plast (nok den
bedste lim overhovedet), sa det ville vaere alle
tiders at f& denne pa markedet herhjemme.

Anna-Christina har for gvrigt medsendt en
fremragende byggebeskrivelse til DSB litra E,
hvor ogsa begyndere kan vaere med. Denne
beskrivelse starter vi op hurtigst muligt... ogi
gvrigt loves laeserne byggebeskrivelser af
SFJ 33, DSB litra R m.v., sa der er masser af
spaendende ting i vente fra Anna-Christina.
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Problemer med
Litra MR til
3-skinnedrift

Flere leesere, der har ombygget Limas MR-
togsaet til 3-skinne/vekselstrgm (Marklin) ef-
ter vor ombygningsartikel i nr. 2, har proble-
mer med at fa det til at passere Marklin-spor-
skifterne.

Vi har selv haft en del spekulationer over det-
te, dels om man skulle nedslibe flangerne el-
ler udskifte hjulene. Men begge dele er et
ka&mpearbejde!

Fra Anna-Christina von Bauditz har vi allerede
modtaget et par gode rad vedrgrende MR til
Marklin (og MZ for den sags skyld).

Hun skriver:

1) nJ« under koblingerne er for langt - bor klippes
og files til samme leengde (hojde over skinnerne)
som pd Marklin-lokomotiver. Her vil jeg gerne an-
befale at alle Marklin-ejere anskaffer sig en kob-
lingsmanual (katalog nr. 7001) og benytter den flit-
tigt. Det betaler sig absolut at koblingerne allesam-
men passer i hgjden.

2) Man har sikkert anbragt slaebeskoen under mo-
torvognen. Der er og bliver for lidt plads under en
Lima-bogie.

Flyt slzebeskoen over pd bivognen og et par tynde
ledninger vognene imellem - s& er problemet lost. ..
sddan da. Nu kan man ikke skille vognene, men
det ma& man lzre at leve med!

Jan Valeur, Sgborg, skriver om MR-tog til
Marklin:

— Jeg har ikke haft storre grund til utiffredshed
med dette kenne togseet, kun af og til sidder det
fast i et sporskifte ved (for) langsom gennemkaor-
sel. Generelt er det min erfaring, at Marklins K-
skinner giver en betydelig mere driftsikker korsel
med fremmede fabrikaters materiel end M-skinner,
bl.a. fordi M-skinnernes sporskifter ikke overhol-
der fritrumsprofilet ( = sporskiftetraekkene sidder
for teet pd sporet). Radet er kort, men hérdt: Skift
M-skinnerne ud med K-skinner!

Er der blandt leeserne nogle som har andre
forslag til lgsning pa »sporskifte-problemet,
sa er man meget velkommen til at sende for-
slag til os. Adresse pa redaktion m.v. bag i
bladet.

DANEFROST

H. Sgrensen, Hedehusene har et par bemeerk-
ninger vedrgrende Danefrost-vognen i num-
mer 5:

— Jeg er faldet for fristelsen, og har kebt et ek-

semplar, men har efter et ngjere studium opgivet
at f§ den til at ligne bare nogenlunde den rigtige



Danefrost-vogn. | stedet har jeg besluttet at »lege«
at Brugsen pé et tidspunkt (som forseg) har lejet
en Interfrigo-vogn, ommalet den og ladet den ga i
trafik et stykke tid. P4 den mdde er aendringerne af
mindre omfang, og omfatter: Fodtrinet under do-
rene bor veere undervognssorte, betjeningshjulet
til luftcirkulationen, der fejlagtigt er anbragt til ven-
stre p4 begge sider, skal flyttes pd den ene side, da
de faktisk sidder over for hinanden. Hertil kan bru-
ges et eller andet cirkuleert, og sluttelig kan vog-
nen forsynes med handbremsehjul, ligeledes over
for hinanden og lokaliseret i naerheden af det ene
hjulseet (forstdelsen lettes ved at studere en lig-
nende vogntype, som af og til ses I trafik i Dan-
mark).

H. M. Pedersen, Glostrup, har et ngdrab til
lzeserne af LOKOMOTIVET:

— Jeg er i gang med at bygge person- og rejse-
gods-vognparken fra OHJ, og har allerede faerdig-
gjort en hel del. Men de pokkers gitterldger volder
mig problemer. Hvordan laver man disse ldger pa
en let mdde uden at man skal i gang med loddekol-
ben? Hvem har en god lesning?

LOKOMOTIVET: Det har leeserne forhabent-
lig, for vi kan heller ikke Igse dette problem
pa tilfredsstillende méade. Vi har forsggt at pa-
male gittermgnsteret pa klar plast, men det
ser unaturligt ud, s& vi spgrger ogsa: Hvem
har en patent-lgsning. Send os et par ord.
Adresse bag i bladet.

Sporplanshaftet
Fra lan Williams, WM i Aliergd har vi modta-
get faglgende lille brev:

— Jeg har med forngjelse lest LOKOMOTI-
VETs saerskrift »Sporplaner«, der ifplge min opfat-
telse er en god vejleder for den vordende modelba-
nemand (m/k), og de haerdede kan vel ogsa hente
en hel del inspiration.

Heaeftet »Sporplaner« viser nemlig en hel masse
muligheder, i stedet for de evindelige kedelige
rundbaner, som alle modeltogsfabrikanter desveer-
re er forfaldne til at vise i deres kataloger og skin-
neplans-boger.

Dog synes jeg at side 9 og 10 virker lidt forvirrende
i haeftet »Sporplaner«.

Vedrerende anvendelse af spanplade som anbefa-
les til underlag, er det min personlige opfattelse at
en Karlit-plade er bedre egnet, da den ikke er sd
hédrd og derfor lettere at arbejde pé. Karlit-pladen
runger heller ikke s& meget ndr toget/togene korer
rundt p& anlaegget. Karlitplader - der normalt an-
vendes som vaegbeklaedning - méler 120 x 250 cm,
og kan erhverves hos en temmerhandler.

Med venlig hilsen
lan Williams

LOKOMOTIVET: Tak for indlaegget og ideen
med Karlitplader. Vedrgrende det forvirrende
pa 9 og 10 i Sporplanshaeftet ma vi give lan
Williams helt ret. Der burde vaere henvisning
fra tekst til planerne, f.eks. med korrespon-
derende numre bade i tekst og pa den omtal-
te plan. Vi beklager at det redaktionelle over-
blik (igen?) har svigtet! Har andre leesere af
sporplanhaftet lignende kommentarer harer
vi gerne fra dem.

Flere lzesere har spurgt, om der ikke skal vaere vaegti LJ M117 (Se Lokomotivet nr. 6). Jo, vi mente blot,

at det var overflodigt at skrive. Men her et foto, der viser, hvordan vaegten er anbragt pd motoren. Det er
et blylod, banket fladt, skdret til og limet pd plads. Blyloddet kebes hos den lokale sportsforhandler.
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Variationer over PU/R-vogne...

| LOKOMOTIVET nr. 6 viste vi fotos af almindelige PU-vogne, s denne gang offentligggres
motiver af »ualmindelige« PU/R-vogne.

Omkring 1948 blev PUR 9897-9900 forsynede med presenningtag for transport af bremsegrus fra Mogen-
strup/Lolland-Falster. Vort foto viser PUR 9898 med dette udstyr. Bemaerk den alt for store presenning,
der hviler p& stalstivere af hustagsfacon. | pvrigt er det - sévidt vides - forste gang at et foto af PUR-

vognen med presenningstag offentliggares. Men her er det alts4 til gleede for alle jernbaneinteresserede.
Foto: Hillerod 1960, Claus

PU pé& en anden méde, nemlig ETJ’s legendariske kalkvogn Qb 25, her fotograferet i Ny Balle, juli 1959.
Var det ikke en idé til modelbanen? Foto: HGC, Odense
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Din modeljernbane
fortjener det bedste
hobby-veerktg;....

PROXXON

Gratis 16 siders PROXXON-katalog

Nzaermeste forhandler anvises pa telefon (02) 95 68 00




DSB

litra EA/DEA/Dh

4-akslet rejsegodsvogn

Denne gang er vor midtersidetegning en
vogn med mange fordele. Ud over at
veere let at bygge, sa er det ogsa en kgn
vogn, der med sin lille akselafstand kan
befare alle kurver pa modeljernbanen
uden besveer.

Modellen er ogsd denne gang bygget op
fra grunden af, idet kun bogierne er in-
dustrifremstillede. Vi har dog anvendt
taget fra en LIMA »sglvfisk« (katalog-nr.
309 155), men det kan nemt selvfrem-
stilles.

Undervognen

Denne er opbygget pa en skrottet LIMA-
bogie-vogn. Det behgver ikke at veere
en bestemt vogn, da den alligevel skal
afkortes, s& hullerne til bogierne passer
efter skalategningen.

Vi har anvendt et par gamle 3 meter
LONG-bogier, da disse i model kun sva-
rer til 2,5 m stalbogie, altsa velegnet til
formalet. -

Desvaerre kan man ikke fa LONG bogier
som lgsdele, men LIMA's hollandske
personvogn, katalog-nr. 309 110 har bo-
gier, der pa glimrende made kan illudere
danske 2,5 m bogier, og s& har man jo

samtidig undervognen at bygge vogn-
kassen op omkring.

Anvendes den hollandske bogievogn er
der intet problem med bogiefastgarel-
sen, men vore LONG-bogier er pasat
med en almindelig selvskserende skrue,
der gar op i en almindelig hobbyperle
(virker som matrik), »forseglet« med
Casco kontaktlim.

Efter overskaering og tilpasning af un-
dervognen, er delene blot limet sammen
og forsteerket med en plastplade pa
vognbunden.

Vognkasse

Vognkassens sider og gavle er opmalt
og udskaret pd 1 mm plasticpap. Sider-
ne skal have malene 139x24 mm, mens
gavlene skal vaere 32 x 33 mm, hvis man
anvender »Seglvfisk« tagprofil. Ellers af-
haenger gavlhgjden af, hvilket materiale,
man anvender. (fortsaettes side 29)

foplysning om EA/Dh venligst af Jens Bruun-Pe-
tersen, Ribe, Mogens Duus, Odense og Jan Va-
leur, Seborg).

Midtersidetegningen af litra Dh er venligst udldnt
af Odense Model Jernbane Klub, til hvem vi siger
tak.

EA-vognen i &ldre vinrede design med gul paskrift. Nr. 6002 fotograferet i Kebenhavn, maj 1966.
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Historisk oversigt

Som et led i moderniseringen af person-
vognsparken fra 1950, anskaffede DSB i 1951
12 sma firakslede rejsegodsvogne litra EA
6001-6012. Vognene blev leveret fra Scandia,
og kom straks i drift i de store tog T95/20 Kg-
benhavn/Frederikshavn.

Vognene EA 6001-6006 blev stationeret pa
Sjeelland. De havde harmonikaer, og var RIC-
meaerkede, d.v.s. godkendt til kgrsel i udlan-
det, nok fgrst og fremmest til anvendelse i in-
ternationale tog over Sydbanen.

Resten blev stationeret i Jylland, og var ud-
styret med almindelig overgangsbgijle.
EA-vognene blev ogsd fra begyndelsen an-
vendt i landsdelseksprestogene og i de - som
allerede nzevnt - internationale tog, hvor de
aflgste de noget seldre EC/ECO-vogne. F.eks.
leb vognene i togene 31, 33 og 39, 50 og 70
(Kgbenhavn-Arhus).

Mere specielt var det, at EA-vognen blev ind-
sat i et lille tog T983 Fredericia-Arhus, som
regel oprangeret af MO-ilgv.-DR-EA-CP (sgn-
dage var den gamle MX traekkraft!!)

1 1963 leveredes 2. serie EA-vogne (6013-6032),
der adskilte sig fra 1. serie ved at have helt
glatte vognsider, vinduer i aluminiumsram-
mer og lidt smallere vinduer med gummilister
i skydeddgrene, samt anden akselafstand.
EA-vognene holdt skansen i T20/95 lige til det
sidste. | 1974 kom togene til at hedde 520/595,
og vognene blev omkring 1970 litreret Dh.
Forst i 1983, hvor de tyske liggevogne litra
Bcm sattes i lgb, blev de sidste Dh-vogne af-
lgst af lange tyske rejsegodsvogne litra Dm.
| den mellemliggende periode fra 1963 til
udrangeringen i 1984 var vogntypen efterhan-
den at finde i mange slags tog, og den var
bl.a. fast inventar i 541/550, et af de »nuofficiel-
le« tog, som befordrede anmeldte passagerer
og rejsegods, undertiden ogsa postgods.

DSB litra EA 6002 ved leveringen fra Scandia 195].

Scandia fabriksfoto/JMJIK

7957: 1. serie leveres fra Scandia som litra EA
6001-6012. Vognene er udstyret med brande-
ovn og hgjtryksvarmeapparater. Nr. 6001-6006
har ved leveringen harmonika og er RIC-meer-
kede, mens 6007-6012 er udstyret med over-
gangsbro og -bgjle.

7963: 2. serie leveres fra Scandia som EA 6013
6032. Vognene er udstyret med oliefyr og
dampvarmeanlaeg, men har ikke harmonika.
1964: Alle vogne udstyres med harmonika?
1966: Vognene omlitreres DEA med numrene
51 86 92-68 001-006, 021-024 og DEA 50 86 92-
68 007-020 og 025-032. Ikke alle vogne nar at fa
litraet pasat fgrend de pany omlitreres.

1970: Omlitreres til Dh 50 86 92-68 001-032.
7980: Ommaling af vognene til nyt design ta-
ger sin begyndelse, idet de males rgde som
pgvrige DSB-vogne. Men DSB-logoet pa sider-
ne udelades. Samtidig installeres elvarme og
slutlygter.

Fgrste vogne i reekken bliver 011, 013, 017-019,
023, 025 og 032. (Bemaerk, 011 er eneste vogn
af 1. serie som ommales. Den far da heller ik-
ke elvarme og indbyggede slutlygter).

7981: Moderniseret bliver 014-016, 020-022, 024
og 026-031.

1982: Udrangeret bliver 002 og 009.

1983: Udrangeret bliver 001, 003-008, 010-012,
024 og 028.

Nr. 001 saelges til DJK, 005 afhaendes til fDSB,
mens 007 salges til tysk veteranjernbane-
klub. Nr. 024 kgbes af LJ, der istandszetter
vognen som EV94. Nr. 028 gar til renoverings-
firmaet Gardit (Viborg), hvor den ombygges
og -males som »reklame-vogn«.

1984::Fra K84 udrangeres resten af vognene.
Dog holdes et par vogne i reserve. Udrangere-
de er 013-020, 022, 023, 025 og 026, der - som
flere andre - omdannes til tjenestevogne.

Nr. 030 er sidste vogn i drift, og anvendes
sommeren 84 pa streekningen Fredericia-Pad-

borg.
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DSB-logo. Bemaerk at vognen er uden slutlygter.

Inden siderne udskeeres er det klogest at
udmale vinduer og ddre pa disse, og ud-
skaere den farst. Bemeaerk, det ene vin-
due er mindre end de tre andre.
Dgrhullerne laves mindst 1 mm mindre
end tegningen viser, da dgrene er ud-
vendige skydedgre.

Nar dgr- og vinduesabninger er faerdige,
udskaeres gavle og sider, og vognkassen
er klar til at blive samlet.

Anvendes et faerdigkebt tagprofil (f.eks.
fra »Selvfisken«), fremstilles gavibuen

s

FORBILLEDET FOR VOR MOQODEL: Dh nr. 011 fotograferet i Fredericia 1980. Malet i nyt design uden

G

Foto: Mogens Duus, Odense

lettest ved at tegne efter tagprofilet. El-
lers optegnes gavlbuen efter midterside-
tegningen.

Vognkassen sammenlimes og tilpasses
undervognen. For at fgrstneevnte ikke
skal falde ned, palimes sma stgtte-plast-
lister pa indersiden af vognkassen. De
skal placeres saledes, at afstanden mel-
lem vognens underkant og skinneover-
kant bliver 11 mm. Placeringen af stotte-
listen er altsd afhsengig af, hvilken un-
dervogn, man anvender. | vort tilfeelde

E

% 2 :

PIKO MY i den aldre vinrade bemaling returnerer til Fagersted med M 564 oprangeret af Bn-Dh-P. Fager-

sted er omtalt under Arg-Banen i LOKOMOTIVET nr. 6.
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blev den palimet 5 mm oppe i vognkas-
sen.

P4 ydersiderne anbringes forstaerknings-
lister, dels midt pd vognsiden og ne-
derst.

Dor-rillerne forneden er en strimmel
plast limet vinkelret pd vognsiderne.

Nu kan dgrene anbringes pa& deres
plads. (Husk udskeering af vinduerne
inden da).

| gavlene skal palimes et par forsteerk-
ningslister, hvilket ggres med plast-
strips. Husk, de skal »spidse til« for
oven.

N&r vognkassen sammenlimes (det geel-
der ogsd andre firkantede vogne), sa
husk det ser peenest ud, nér siderne stg-
der op til gaviene uden pa disse.

Taget

Vi har - som naevnt i indledningen - an-
vendt et afskaret tag fra en LIMA »Sglv-
fisk«. Efter afskesering af vinduer, slibes

det helt rent for originalmaling, s& det
bliver gennemsigtigt.

Derefter palimes midterforsteerkningen
af en strimmel plast, og sikkerne anbrin-
ges. Opskrift pa placering af sikker fin-
der man i LOKOMOTIVET nr. 4, side 23
og 26. (Laeserne har nok bemaerket, at vi
bruger mange tagprofiler fra »Sglvfiske-
ne«, men der bliver intet spild. Senere
anvendes dgrene fra disse til Bn-Bns-
vogne, som vi vil bringe byggebeskrivel-
ser af).

Nar sikkerne er knastgrre, skal der ud-
skeeres plads til tagvinduer. Med en
skarp hobbykniv skaeres »huller« i sik-
kerne, hvorpéa der i disse limes vinduer
udskaret i klar plast i malene 6x6 mm.
P&limningen sker bedst med flydende
plast-lim.

Til sidst skal gverste dgrriller limes pa
tagkanten. Ogsé disse er blot af plast-
strimler.

Pa tagets midterforsteerkning anbringes

Hovedbestanddelene til fremstilling af litra EA/Dh: Forrest tagprofil fra LIMA Solvfisk, dernaest bogiesi-
der fra LONG 3 m bogier. Herefter sammenlimet LIMA-undervogn forstaerket med plaststykke. Hobby-
perlerne, der virker som matrikker til bogierne ses tydeligt. Bagerst selve vognkassen opbygget af plastic-
pap. Indvendigt i vognkassen fornemmes de pélimede lister, der holder vognkassen pd plads i rette hgjde

pa undervognen.
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der.

nu kuck-kuck-ventiler, selvfremstillede,
eller fra Dan Train.
Og taget kan limes pé plads.

Faerdiggorelse

Vinduerne fremstilles som vanligt af klar
plast. Puffer og pufferhus er bld sem og
en afskaret kuglepen-patron, araldittet
til pufferplanken. Pufferne kan ogsa ke-
bes som lgsdele.

Harmonikaen er fra Liliput. Bemeerk, at
harmonikabgijlen ikke er dansk, men det
har vi set gennem fingre med.
Batterikasser m.v. er almindelige lego-
klodser, hvorpa afstivninger m.v. er
fremstillede af plast.

Bemaling

Da vor medarbejder er tilhaenger af mo-
derne DSB-vogne, og glad for rgde vog-
ne, ja, sa var der kun nr. 011, der kunne
blive tale om.

Vognen blev malet i en DSB-rgd (se evt.
opskrift under DSB-containerbilen i LO-
KOMOTIVET nr. 5) med mgrkegrat tag.
Til sidstnaevnte anvendte vi 27-gra mixet
med lidt 56-aluminium.

Rammerne pa tagvinduerne blev malet
med en sort overhead-pen.

Bemeaerk! Selv om Dh-vognen er i mo-
derne rgd design, s& har'den ikke stort
DSB-logo pa vognsiderne.

| den eeldre vinrgde bemaling anvendes
HR 144 eller HR 146. UK Precision Paint

B217 er ogsa fin.

DSB litra Dh nr. 011 fremstillet efter byggebeskrivelsen. En nydelig lille vogn, der passer ind mange ste-

Taget males 64-grd (Humbrol) med lidt
33-sort. Litreringer fra WM... hvis de er
udsolgt anvendes ridsefjer og gul ma-
ling. FM

MODELTOG &

TILBEHOR
...s8 REMISEN

Vi forer

Arnold - Brekina - Faller - Electrotren -

Fleischmann - Heljan - Herpa - Ibertren -
LGB - Liliput - Lima,

samt Mairklin - Minicraft - Peco
Piko - Pola - Roco - Minitrix
Hampli - Wiking - Williams modeller.

Diverse faglitteratur

KOM IND OG SE
VORT STORE UDVALG

REMISEN

@sterbrogade 10 - 4800 Nykabing F.
Telefon (03) 85 60 88

HUSK NY ADRESSE

Abningstider:
Mandagogtorsdag ................. 13.00-17.30
Tirsdagogonsdag .................. 16.00-17.30
Fredag ...................cc00eun.. 13.00-19.00
Lordag . .oooias invenmsmess viees ses 10.00-13.00
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Facade
set fra gst

Gavl set
fra nord

DSB SIGNALPOST

NASTVED STATION
Bygget 1924

Tegnet af

Henrik Struve

1983
LOKO !
MOTIVET s

Facade set
fra vest

| naeste nummer af LOKOMOTIVET:

— DSB litra ZE-tankvogne (zeldre typer)
— DSB litra CO-personvogne boo.%;VET!
— DSB litra E exprestogslokomotiv (1. del) |
— OHJ 216 motorbivogn 0.m.a.  ykommer til maj




BYGNINGER TIL MODELJERNBANEN

S

FORBILLEDET FOR SIGNALPOSTEN kunne man se pd Naestved Nord indtil 1982. En tilsvarende post /3
pd Neaestved Syd. En typisk DSB-bygning opfart i gule sten. Naestved 1980. Foto: TA.

Falgende DSB-signalpost har forbillede i
den gamle post |l p& Naestved station.
Den blev bygget, da Midtbanen blev an-
lagt i 1924. Og den var i funktion naesten
lige til det sidste. | 1981 blev den ned-
lagt, men fgrst nedrevet i foraret 1982.

Byggevejledning

til signalpost

Nar bygningen af signalposten pdbegyn-
des, startes med udskaering af postens

facader. Herefter udskeeres gavlene.
Husk at tage hgjde for facadetykkelsen

3




KOB ¢ SALG ¢ BYTTE

MODELJERNBANER
OG BILER
BOGER ¢ BLADE
samt lgsdele
til petroleumslamper

Reparationer udfgres
Abningstider:

Man.-tors. ........ 10.00-17.00
Fredag............ 10.00-18.00
Lerdag ........... 9.00-12.00

Tirsdag lukket

ALADDIN

Sct. Jergensbjerg 10
4400 Kalundborg
Tif. (03) 51 27 66 - Giro 3131475

inden pappet udskaeres. Det er bedst at
anvende 1% mm (evt. 2 mm) traepap.
Herefter udskaeres vinduer og dgre, og
siderne palimes murstenspraeget plastic-
card, brug kontaktlim. Nar limen er tor
udskeeres dgre og vinduer igen, facader
og gavle tilpasses saledes, at plasticar-
den daekker det pap der er synligt. (Se
fig. 1).

72227 7T 2
FIG. 1 2
— 11—
Vi
1. Facade
2. Gavl

3. Plasticard, mursten

Inden samling finder sted, er det en for-
del at male murveerket. Dette males
farst over med Humbrol nr. 29, som for-
tyndes. Mens malingen er vad pafarer
man Humbrol nr. 62 med et lille stykke
skumgummi og inden malingen er tor



duppes murvaerket med et stykke kgk-
kenrulle. Denne fremgangsmade giver
bygningen den patina som ses pa DSB's
gule murstensbygninger.

Vinduerne optegnes pa tyndt pap og ud-
skeeres. De males hvide og ndr malingen
er t@r treekkes der en tynd tuschstreg
midt i det hvide.

Nu kan gulvet monteres. Dette udskae-
res og palimes, sa det flugter med den
udvendige balkon. Gulvet understgttes
ved at palime sma stykker pap pé faca-
dernes indvendige sider.

Taget fremstilles som vist pa fig. 2.

Selve tagpladerne udskaeres og monte-
res pa en bund. Der palimes sma tynde
papstrimler, og taget males over med en
tynd blanding af polyfilla og vand. Det
males herefter sort og monteres pa byg-
ningen. Husk skorstenen!

Trappen til balkonen laves af sma tynde
traelister eller papstrimler. Brug en pin-
cet til samlingen. Dette geelder ogsa for
samlingen af geleenderet pa balkonen.
Taget kan palimes eller monteres lgst af-
haengig af om man vil montere lys i po-
sten. Hvis man monterer lys, bar man
anvende en svag pzere - evt. male denne
over med gul farve - hvilket illuderer et
»spvnigtg lys.

1. Tagets bundplade
2. Stetter for tagplader.

||
=il

Taget udskeeres
som optegnet.

Det sidste »piffua

Hvis man gnsker at saette piff over byg-
ningen, kan der monteres udvendige
kabler, som fremstilles af udtrukket pia-
stic, samt lave et ur til montering pa ge-
laenderet pa balkonen. Brug en hullema-
skine, klip et hul i 1 mm pap, mal pappet
mathvid og optegn visere og tal med
tusch. (fortseettes side 36)

Skitser til fremstilling af styrepult

1. Mangvrepulten set skrat forfra.
2. Snittegning.
3. Pulten set forfra.

Pultens bestanddele: 1. 2 sidestykker - 2. forstykke
- 3. bagstykke - 4 plasticard med borede huller - 5.
klar plasticardplade - 6. svag peere.

FIG 3.

[0 ¢ o
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Posten kan indrettes med smé& tavler,
skemaer m.v., som fremstilles af papir,
hvorpd man illuderer skrift ved brug af
tusch.

En flot detalje er en mangvrepult med lys
i. Den fremstilles meget enkelt, idet si-
derne udskaeres i pap, bordpladen laves
af plasticard, hvori der bores smé huller.
Herefter limes en klar plasticardplade
ovenpd, og hullerne males fra bagsiden
med rgd, orange, gul og gren farve.
N&r malingen er tgr, males bagsiden
matsort, uden at der kommer maling i
hullerne. Sporplanen optegnes pd den
klare plade med sort tusch, hvorefter
pladen monteres p& underdelen. Under
pladen monteres en svag peere. Lyset
fra denne vil da lyse gennem de smé hul-
ler i plasticarden og illudere de smé ku-
lgrte lys p4 mangvrepulten. (Se tegnin-
gen).

Bemaling: Murvaerk, gul (se i teksten);
vinduer 34-hvid; treeveerk 76-grgn (ogsa
balkon og gelender); trapper 31-gré;
tag 85-sort. Hs

JERNBANE

Alt til opbygning af Modeltreebyggesaet - Billing
modeljernbaner: Boats - radio fjernstyring
Huse - stationer - broer - Ipsdele - fittings

tunneler - etc.

Speciale: Kob - Salg - Bytte af brugt Marklin

ACKERMANN’'s HOBBY

Borgergade 93, 1300 K e TIf. (01) 14 08 42




SNESERE
STATION

X 2. del

Denne gang tegninger af vare- og udhus
pd Snesere Station.

Varehuset bygges af karton. Bemaerk,
at breedderne er vandrette og lag-péa-lag-
byggede.

Alle 3 porte er af samme udseende, som
vist pa tegningen. Porten i gavlen er
centralt placeret.

Varerampen for last- eller hestevogn er
udfert i tree, d.v.s. sveller. Rampen mod
sporet er ballastfyld  med gruslag. Dette
gaelder ogsad nedkgrselsrampen ved den
ene gavl. Den modsatte gavl star pa
murstensbyggede sgijler, ligesom selve
fundamentet er af mursten afpudset
med mertel. Der er saledes sikret en na-
turlig ventilation under gulvet pa bygnin-
gen.

Taget er lagt med bglge-eternit, og kan
saledes fremstilles af bglgepap.

Det vinkelbyggede udhus er murstens-
bygget, og fremstilles i model saledes
bedst af murstenspraeget plasticard.

Kan ogsé fremstilles af karton, men mis-
ter derved murstensudseendet.

Dgre udklippes af karton, breedder op-
ridses og limes direkte pa veeggene. Vin-
duerne fremstilles af klar plast, hvor
sprosserne optegnes med tynd tusch.

Bemaling

Bemalingen af de to bygninger:
Varehus: Humbrol 73-rgd. Eternit-taget
skal have en gralig tone, f.eks. Humbrol
31-gra-gren plus et par dryp 27-grd og
60-rod. Fundamentet males med 64-gra,
mens selve ramperne skal males i en gréa-
brun treefarve, f.eks. 27-gréd med lidt 62-
brun og 34-hvid. Dosering efter forsgg.
Vinduet i gavlen males hvidt.

Udhus: Hvidkalkede murstensveegge,
s& her anvendes 34-hvid. En lille sidebe-
maerkning: Alle hvidkalkede bygninger

(teksten fortseettes side 39)




SNESERE STATION
1:100

Vinkelbygget udhus
og varehus
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bar ikke blot males hvide, idet det bliver
for koldt at se pd. Kom et par dryp 65-
bld i den hvide maling, og laeg skygger
ved hjeelp af denne. Virker mest natur-
ligt ndr skyggebemalingen péafagres lige
under taget og ved fundamentet, men
kan i gvrigt leegges efter behag.

Taget er tjserepap og males med 92-gra
eller 85-sort. Dgre og vindskeder males

73-rode. Det samme geelder sprosser i
vinduerne.

Placering af disse 2 bygninger sammen
med hovedbygningen fra nummer 6, gar
den lille kgnne station endelig feerdig.
For gvrigt star der en vandpost mellem
udhus og hovedbygning, sd sddan en
ville ogsa pynte pa den feerdige model.
God forngijelse. SK

... S8
flytter
v/,
venner-
A BN

% flytter til stgrre og bedre lokaler
H#50 m?) pa adressen:

VESTERBROGADE 165

% omkring 1. marts!

Vi ses!




TEMAHAFTE 3

DSB'’s litra CL, CLS og CLE samt tilsvarende vog-
ne ved danske privatbaner.

AfJens Bruun-Petersen, N. E. Munch Christensen
og Per Topp Nielsen, UK-modellers forlag. Format
Ab, 40 sider. Pris 35 kr.

Historien om de kendte nzertrafikvogne af li-
tra CL serien er nu kommet som temahaefte.
Udgivelsen beskaeftiger sig med udviklingen
fra litra Cf og frem til vore dages litra Bn-
vogne.

Det er ikke nogen afhandling, men et kort hi-
storisk rids, illustreret med mange gode bille-
der. Ud over CL-familien beskzeftiger haeftet
sig ogsa med udviklingen af tilsvarende vog-
ne til privatbanerne, enten selvsteendigt ud-
viklet eller kgbt fra DSB. Her skal blot naev-
nes HP CL 30 og GDS C 41-42. For MJ’er fin-
des der tegninger i stgrrelse HO af en udmaer-
ket kvalitet. Endvidere er vognene gengivet
bagerst i bogen i stgrrelse 1:200, med bl.a.
nedfotograferinger fra Driftsmateriellet. Her
kunne dog @gnskes, at de var gengivet i male-
stok 1:160 til gleede for N byggerne.

For »nummermeaend« er der lavet nogle gode
oversigter, der ud over de tekniske data, ud-
viser hver enkelt vogns skaebne. Den eneste
anke ved bogen er, at tegningerne findes pa
midtersiderne og skal saledes rives ud af haef-

| anledning af
»nde gamle lyntogs«

50-ars JUBILAUM
1935-1985

udsender vi et lille jubilzeumsskrift pd 36
sider i Igbet af forsommeren,

Foruden fyldig tekst med en masse
spaendende oplysninger om lyntogene,
indeholder haeftet 12 tegninger i skala
HO til gleede for modelbyggerne. Herud-
over masser af illustrative fotos.
Trykkes i begraenset oplag, sd send din
bestilling i dag ved at indbetale kr. 25,-pa
giro nr. 3385507, LOKOMOTIVET,
Daddelvej 9, 4700 Neestved, maerket
»lyntog« pé talonen.

JERNBANELITTERATUR

tet, hvis man skal bygge efter dem. Ligeledes
er tegningerne overstemplet med et COPY-
RIGHT pa tveaers, hvilket jeg synes ska&emmer
udgivelsen. M. h. t. tegninger kunne man jo
have brugt folde-ud sider i stedet.

Det er sa vidt jeg ved fgrste gang, at man vier
et helt haefte til en speciel vogntype og det
synes jeg er en god ide, af hensyn til over-
skueligheden.

Haeftet er trykt pa en god papirkvalitet og ud-
forelsen er laesevenlig.

Temahaeftet kan kun anbefales og sé er det jo

Sadan husker jeg -
Odense-Svendborg-banen

arf Hans Gerner Christiansen

100 sider i A5-format. Kan bestilles ved at indsaette
kr. 80.- pa girokonto 4 14 93 51, H. G. Christian-
sen, Bernstorffsvej 17, 5000 Odense C eller bestille
den hos boghandleren.

Endnu en pragtbog fra HGC, kort og godt.
Stilen er den samme som i de tidligere »Sa-
dan husker jeg«-bgger med helt igennem
spaendende fotos krydret med oplysende,
munter og spaendende tekst, der fuldsteendig
saetter leeseren tilbage til de gode gamle (og
nye) dage pa Svendborgbanen.

Bogen er opbygget som kronologisk billedka-
valkade, startende fra omkring 1947 med
damp til 1978 med de nymodens MR-tog. Og
hvilken billedkavalkade. Her er alt, hvad hjer-
tet begaerer, lige fra A- og G-maskiner (og an-
den damp) over Mb, MP, MO, MT til MR. Der
vises besynderlige oprangeringer, og skgnne
stemningsbilleder fra stationer savel som fra
straekninger ... langt det meste er i dag histo-
rie.

Men her er fortiden tilbage, indfanget af
HGC, Arne Kirkeby, O. W. Lauersen m.fl., der
flittigt har benyttet deres kameraer til glaede
for os andre, der aldrig naede det.

Det er umuligt her pa sa lille en plads at give
en fyldig anmeldelse, som bogen fortjener.
Men sd meget mere grund er der til at kgbe
den og fa syn for sagn.

For hvem vil ikke gerne se MT ere med gamle
treekvogne pa slaeb? Eller godstog med MP
som treekkraft? Eller dobbelte styrevogns-
tog? Jo, der skete meget pa den tidligere
SFJ-straekning, overtaget af DSB 1949.

En bog for alle jernbaneinteresserede. TA



VI HAR HORT OG SET...

POLA Plastbyggesaet

»nSzenorama« hedder en ny serie dioramaer i
skala HO, der er nydeligt udfgrt i plastik. De
sma dioramaer kan enten stilles for sig selv
eller indbygges pa et modeljernbaneanlaeg.
Indtil nu har POLA udgivet bl.a. det meget
flotte saet med bil-skrothandleren, der ogsa
passer glimrende ind pa danske anlaeg.

En nyhed er dioramaet med henstillet loko-
motiv (DB BR 64), hvor skrothandleren allere-
de har vaeret i gang med skaerebraendere.
Kobbelstanger, stiger og drivhjul star rundt
om maskinen. Szettet leveres umalet, sdledes
at man har alle muligheder for at give sin
egen finish (katalog-nr. 142).

En idé er at videreudbygge seettet, f.eks. an-
bringe det bag remisen og stille lokomotiver
der, som ikke mere er i drift. Herved kan man
opbygge et helt lille miljg, og saledes fa brug
for lokomotiver eller vogne man ellers ville
have smidt ud eller solgt.

Og ved lidt filen og saven og ombygning af
nyt fererhus i plast, kan det tyske lokomotiv
omdannes til en dansk privatbanemaskine.

En anden POLA nyhed i 1985 kommer fra
»Meister-Modell«-serien, og forestiller en
skole pa tre etager bygget i patricia-stil. Den-
ne byggestil finder man mange steder i lan-
det, bl.a. omkring Sgerne i Kgbenhavn. Byg-
ningen har den korrekte stgrrelse i HO, og
kan let forandres til kontorbygning, posthus
eller anden offentlig bygning uden besveer.
Huset har katalog-nr. 169. Prisen kendes des-
vaerre ikke pa nuvaerende tidspunkt.

Modelgodsvogne
som pulje-kegb

HD-vogne pa anlaegget kan man ikke fa for
mange af. Problemet er blot, at modellerne
har samme numre og litrering... hvis de da er

Alle modeller pa lager

ACKERMANN's HOBBY

Borgergade 93, 1300 K = TIf. (01) 14 08 42

Plastbyggesaet
til modeljernbaner
HO-N og LGB

POLA

Lorakopf

Modelbiler

141



til at f4 med bremseplatform, som de en gang
sé ud fra Liliput.
Derfor har PA SPORET introduceret en ny-
hed: HD-vogne som puljekgb.
Man er ved at fa fremstillet omkring 1000 vog-
ne af den forlaengst udgdede Gklms-vogn fra
Liliput (tidl. katalog-nr. 255 63), og det er her
muligt at indskyde 580,- kr. for 10 stykker af
denne vogn.
Hvad nummerering og litrering angéar, har PA
SPORET fglgende i tankerne:

1 HD uden EUROP-maerkning

1-2 HD med EUROP-maerkning

1-2 HD med gammel litrering

Litrering til grd og gule specialvogne

Litrering til HD-vogne med indbyggede

siloer (silo-vogne).
Litreringerne vil hgjst sandsynligt blive frem-
stillet som litreringsark af gnidetypen, idet
vognenes patryk er vanskeligt at fijerne, d.v.s.
at vognene efter alt at deamme leveres uden
patryk. Litrering er ikke inkluderet i prisen pa
580,- kr., men kgbes saerskilt.
Arsagen til denne fremgangsmetode med
puljekgb, er den simple, at der ved bestilling
af en sddan serie hos Liliput skal bindes et
vist belgb. Og sa er det naturligt at undersgge
om der er interesse for sagen.
Forudbestillingerne ggres ved at indbetale kr.
580,- pa giro-nr. 6 49 93 76, PA SPORET, Nor-
rebrogade 72, 2200 Kgbenhavn N. Onskes
vognene tilsendt, sa husk at tillaegge kr. 18,-.
PA SPORET melder, at der er stor interesse
for sagen, sd man bgr hurtigst muligt indbe-
tale belgbet, hvis man vil vaere med. Og jo
hurtigere forudbestillingerne gar, jo hurtigere
vil vognene blive leveret.

" Foto af den forlzengst udgdede Liliput Gkims som
PA SPORET vil anvende som basis for en flot serie
af HD-vogne i diverse udgaver. Bemaerk bremsep-
latformen, der gor denne model til en rigtig laek-

kerbisken.

AHJ E77

Fra PA SPORET har vi modtaget alle tiders
HO-model af AHJ E77, som tidligere er be-
skrevet i LOKOMOTIVET.

Den er af seedvanlige gode PA SPORET-stan-
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dard, men da vi endnu ikke er feerdig med at
bygge modellen, vil vi vente med at afleegge
fuld rapport til naeste nummer. Vi kan dog pa
nuvaerende tidspunkt forteelle, at det er en
onskemodel af hgjeste klasse, firmaet her har
sat i produktion, og da det er et lille oplag,
man har trykt, bgr man nok hurtigt sikre sig
et eksemplar.

Vognen er let at samle, men det er absolut in-
gen begyndermodel. Undervognen gar som
en leg, men vognkassen tager sin tid.
Byggevejledningen er meget fin - lige til UG
med kryds og slange. Ogsa et meget fint hi-
storisk afsnit er der blevet plads til.

Skulle der veelges en arets model 1984, sa
matte det blive denne.

Men mere i naeste nummer.
Claus

WM

har atter godt nyt for alle N-kgrere, og det er
igen modeller fra ARNOLD-N, der leverer ny-
hederne.

WM har sat en Danefrost-Brugsen i produkti-
on, baseret pa katalog-nr. 4564, der nok ma si-
ges at veere noget nzer det fuldkomne, nar det
gaelder om at fordanske denne model.
Modellen bliver i den korrekte Danefrost be-
maling, men man ma undveere kolemaski-
nen. Imidlertid skulle det ikke volde proble-
mer at fremstille denne af en lille plastklods
eller lignende. Flettner-rotorerne kan frem-
stilles af runde plaststrips. Vognen skulle ud-
komme her til foraret og ca.-prisen vil blive
78,- kr.

BG-kompressor

Den kendte modelbane-mand Bjarne Green
har selvudviklet en kompressor til brug for
sprgjtepistoler, og LOKOMOTIVET har faet
lov at foretage en afprgvning. Det blev gjort
pa en Badger Sprgjtepistol leveret af Smiths
Hobby og Legetgj, Buen, Kgbenhavn (se an-
meldelse af denne i LOKOMOTIVET nr. 6, side
16), og resultatet blev meget flot.
Kompressoren er opbygget i stativ med
ventil-, rgr-, lednings- og pistolholder. Der
medfglger ikke slange, idet denne fglger med
den kgbte sprgjtepistol. Men kompressoren
kan tilpasses alle typer af sprgjtepistoler fra
Badger og Humbrol. Kan leveres med fittings
til slange med diameter fra 4-6 mm. Prisen for
hele herligheden er kun 585,- kr.

Fungerer upaklageligt med et jaevnt, kraftigt
lufttryk, der virker som en »syl«, hvilket giver
en problemfri arbejdsgang. Henvendelse
vedr. BG-kompressoren kan ske til Bjarne
Green, telefon (01) 22 62 26 efter kl. 17.00.
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NORREBROGADE 72 . 2200 KOBENHAVN N
TELEFON (01) 39 48 68

AHJ E77
KOMPLET BYGGESAET
Kr. 190,00

HHJ Q-vogn

FAS MED 5 FORSKELLIGE NR.
KOMPLET BYGGESAT

INCL. HJUL OG KOBLINGER.

Kr. 130,00

Husk vor nye adresse fra omkring 1.
marts: Vesterbrogade 165.

a Mandag-torsdag ...14.00-17.30
BNINGSTIDER. Fredag ............ 14.00-19.00

Lerdag ............ 10.00-13.00
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»Marcipanbred« fra
FELIX-Models

1 1952 fremstillede Frichs fabrikker i Arhus 9
styks diesellokomotiver pd 750 HK til forskel-
lige danske privatbaner. Disse blev anvendt
som traekkraft til person- og godstog. Alle 9
maskiner er stadig i drift, endskgnt nogle har
skiftet baneforvaltning pa grund af de mange
banenedleeggelser sidst i 60°'erne, og anven-
des stadig til fremfgrelse af person- og gods-
tog hos LJ, GDS, HHJ, OHJ, VLTJ og HFHJ.
Lokomotivet fik det folkelige navn »Marci-
panbrgdet« p.g.a. det kompakte udseende.
Denne populzaere maskine kan nu fas i model i
skala 1:87 fra det lille nye danske firma FELIX-
Models.

Bag firmaet star Finn Lekbo, der har indledt
et samarbejde med den kendte modelbane-
mand Kaj Stender, og man har valgt at laegge
ud med modellen af »Marcipan-brgdet«, idet
man har pa fornemmelsen, at det er
nsagend...

Modellen er fremstillet af messing og stjerne-
metal. Drivkraften er en 5-polet ROCO-motor
med traek pa tre aksler over svinghjul. Egen-
vaegten er ca. 450 gram. Alt er udfgrt efter
bedste handvaerkstraditioner. Se blot fotoet.
Prisen for modellen er 1885,- kr., sa det skulle
veere overkommeligt for de fleste at vaere
med. Mener man imidlertid, at man ikke har
rad pa nstaende fod«, kan modellen (og kom-
mende modeller) erhverves pa »Kgbekon-
trakt«, hvilket sa vidt vides er noget helt nyt
inden for vor hobby.

Firmaet vil for gvrigt vaere saerdeles lydhgre
over for mj'eres gnsker, forstdet pd den ma-
de, at samler der sig mange gnsker om en be-
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stemt model, vil man bestreebe sig pa at ef-
terkomme disse.

Felgende ting er allerede produktionsklare i
1985: Marcipanbrgd, Arhus sporvogn med bi-

vogn, faste maerker, emaljeskiltereklamer
samt Alborg Privatbaners Kielervogn, alt i
navnte raekkefglge.

Alle forannaevnte modeller distribueres af
FELIX-Models, Postbox 2088, 8240 Risskov.

Togkaelderen, Borup
For Marklinister er der glaedeligt nyt pa ve;.
Forretningen er begyndt at fgre en serie skgn-
ne danske lokomotiver. Jeg er blevet praesen-
teret for prgver af bl.a. SB 4, HFHJ M10, HP
12, TFJ M3, DSB MX 131, HJJ D1302, @SJS
M3 og C9, MO 1821 (med personer samt rekla-
mer pa den indvendige endevaeg), DSB CRS
og en perle af et lyntog bestaende af MS 401,
433 og MS 405.
Til modellerne er der blevet brugt Marklinhjul
samt -motorer, og alle er - pa naer @SJS - byg-
get af 1 mm messingplade. De er bygget af en
erfaren modelbygger, modellernes kvalitet
samt kgreegenskaber er helt i top - Méarklin-
kvalitet.
| forste omgang er det kun fglgende model-
ler, der vil kunne leveres: SB M4, (plus en va-
riant af denne), HFHJ M10, HP 12, TFJ M3,
DSB MX 131 og HJJ D1302.
Modellerne leveres pa bestilling, og deposi-
tum erleegges ved denne. Priserne er endnu
ikke fastlagt, men vil ligge omkring de 3-4000
kroner pr. stk. En fotoserie af modellerne vil
kunne ses i Togkaelderen.

Torben Ziegler



PROXXON
- super-mini-veerktgjet
til modeljernbanen

Alle modelbanefolk kender problemerne med
at bore huller til gelaenderholdere og puffere,
og fremstille praecisionsudboring af akselgaf-
ler m.v. for ikke at tale om problemet med at
fa udskéaret paene vognsider med vinduer. El-
ler affreesning af »overflgdig« plast pa vogn-
sider, nar man skal fremstille danske vogne
af tyske modeller o.s.v.
Men med 3.-generationsvaerktgjet fra PROX-
XON er det nu gjort til en leg, idet dette frem-
ragende hobby-vaerktgj gar det grove arbejde
. ogsa for begyndere. Ja, det ggr samand
ogsa det finere arbejde som praecisionsbo-
ring, finpudsning og afslibning m.v. PROX-
XON kan tilbyde et meget stort program i
mini-veerktgj, der spaender lige fra boring,
freesning, savning til lodning.
Lad os blandt det meget store udvalg naevne

PROXXON baenkboremaskinen, der er et rig-
tigt preecisionsinstrument med 3-dobbelte
kuglelejer.

Boremaskinen leveres med 12 eller 220 V 5-
polet motor, og kan, alt efter gnske - og om-
laegning af spindlerne - yde 3 omdrejningstal,
nemlig 2100, 4200 og 6000 omdr./min., hvilket
giver den optimale udnyttelse af instrumen-
tet.

Maximum boredybde er 140 mm med O-ind-
stilling for dybdeskala. Til boremaskinen hg-
rer et planfraeset arbejdsbord af kraftig alu-
trykgods i stgrrelsen 220 x 120 mm. Arbejdes
der med mindre emner, kan man som tilbehar
fa en maskinskruestik.

Vil man vide mere om dette uundvarlige
stykke mini-vaerktgj fra PROXXON - og alle
de andre spaendende mini-maskiner - bgr
man besgge den lokale forhandler. Na&ermeste
forhandler anvises pa telefon (02) 95 68 00.
Hos forhandleren kan man ogséa fa kataloget
med de mange spaendende nyheder inden for
kvalitets-veerktgjet PROXXON.

Lokomotiver (jeevn-
og vekselstrgm), per-
sonvogne, godsvog-
ne, biler, kraner, bro-
er, strgmateriel, ta-
pe, oliekanyler m.m.

BREKINA og PRALINE.

- Vi har naturligvis ogs3 alti MARKLIN og FLEISCHMANN,
HO + N, og et stort udvalg i LILIPUT, ELEKTROTREN,
RIVAROSSI og ARNOLD. '

Desuden fgrer vi FALLER, KIBRI, VOLLMER, POLA, HELJAN, HEKI og SAN-
DER samt biler i farende maerker, f.eks. ROCO, WIKING, HERPA, ALBEDO,

Afleeg os et besag,
det er turen vaerd.

... forretningen
med
futi

LAMMESTRUPVEJ 4 - 4140 BORUP

TOGK/ELDEREN

*03-62 75 82

N




FRA DANSKE ANLAEG f |

Et Marklin-anleeg pa
Frederiksberg:

... her korer togene over
den dansk-tyske graense

LOKOMOTIVET har besggt et privat model-
jernbaneanleeg, beliggende i en kezelder pa
Frederiksberg, Kgbenhavn.

Ejerne er Jan Valeur og Per M. Jensen, der
har lejet et par keelderrum, hvor anlsegget er
under opbygning.

Af hosstdende sporplansskitser fremgar det,
hvor langt man var naet med sporleegningen.
Planerne er ikke i mélestokforhold, men giver

et indtryk af nuvaerende og planlagte sporfor-
lgb. Stiplede linier er planlagte spor, ubrudte
linier er faerdige spor. | alt forefindes pa nu-
vaerende ca. 120 meter spor.

Selve sporene er lagt med Marklin K-skinner
(3-skinne/vekselstrgm) for at opna et virke-
ligt modelbillede. Midterledertappen i sveller-
ne er naesten ikke til at se, og falder glimren-
de sammen med omgivelserne.

TOGRB@RSEN

MODELTOG OG TILBEHOR

Altid fgrst med nyhederne!

Egen import af masser af
spaendende ting i HO-N

KOBES KONTANT:
Mairklin lok 3045 (N205) kontant kr.
1500, - til 2500,-.

ABNINGSTIDER:
Ma-ons-to 12.00-17.30

H. C. ORSTEDSVEJ 46

Tirsdag lukket
Fredag ... 12.00-18.00
Lardag ... 10.00-13.00

- R

1879 KOBENHAVN V . (01) 35 01 46
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Padborg station set fra Daugaard-indkerslen. Bag stationsbygningen ses litra MR. P&

spor 4 holder MO + CLS klar tif udkorsel mod Daugaard, mens MY ‘eren med expres-
toget i spor 5 venter pa skiftende passagerer. | blindsporet ved hovedbygningen ses

en udstillingsvogn ex. CO-vogn.

Opbygning

Jan Valeur og Per Jensen har hver sit kaelder-
rum til radighed, idet modeljernbanen er op-
bygget efter dansk/tysk forbillede.

Per Jensen kgrer tysk (DB) i det ene rum,
mens Jan Valeur kgrer dansk (DSB) i det an-
det. Midt i rummet er anleeggene forbundet
med hinanden, og Jan Valeur har anlagt en
greensestation ved overgangen (Padborg).
Dette giver mulighed for kgrsel med dansk
savel som udenlandsk materiel, akkurat som
i virkeligheden.

| gjeblikket er man i gang med at installere
elektronikken, hvilket Ole Frederiksen - en
god ven - star for. Og det er naturligvis spak-
ket med moderne elektronik, signal - savel
som kegreteknisk.

Signalmaessigt er den danske del udstyret
med WM'’s danske signalserie, der af Ole Fre-
deriksen er udbygget til at virke som forbille-
det. Det er interessant at overvare en udkgr-
sel fra Padborg (se hosstdende signalskitse).
Pa den tyske del, er det Marklins signaler, der
»styrer« toggangen. Ogsa her fungerer syste-
met som i virkeligheden.

Bade den tyske og danske del har hver sin
kontrolpult. Den tyske kontrolpult er naesten
feerdigbygget til bAde at kunne vise signal- og
sporskiftestilling ved lysende lamper... sik-
kerhed som forbilledet.

Materiellet

Det kgrende danske materiel omfatter pa
traekkraftsiden bl.a. LIMA MZ og MR (om-
byggede til 3-skinne-drift). Mérklin MY’ere,
LONG MO-vogn m.v.

Men der kgres ogsd med hjemmebyggede
modeller. Man kan finde en meget fin MO-
vogn, vogne af litra ABhl, Pmh, AF m.fl. alle
bygget af Mogens Duus, i ngjagtige og detal-
jerede udfgrelser.

Selv en udstillingsvogn i gra/bla udgave (ex.
CO) finder man pa et sidespor.

I alt ruller ca. 200 vogne af forskellig oprindel-
se pa anlzaegget.

Det tyske materiel omfatter net hav« af tyske
lokomotiver og vogne. Lokomotiverne er ba-
de damp og diesel og masser af spaendende
vogne.

Under broen pa det tyske anlaeg, kan man i
pvrigt finde en trolley-bus-linie under anlaeg-
ning. Antallet af vogne pa den tyske del er ik-
ke ajourfegrt.

Sporforigbene

fremgar af sporplanskitserne. Anlsegget er
udformet som »rundbane-til-rundbane«, men
skal i den endelige udformning fremsta som
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»punkt-til-punkt«-bane, idet vendeslgjferne
vil blive suppleret med endestationer (saekba-
negérde) Arhus hhv. K&ln Hbf., sdledes at
man kan foretage kgreplankgrsel.

Sidstnaevnte vil muligvis blive en kgreplan for
DSB pa grundlag af straekningen Padborg-
Fredericia-Arhus efter de virkelige planer for
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Remiseomrddet
pd Hamburg Hbf.
er fyldt med loko-
motiver af alle ty-
per. [ baggrunden
godstraek med Tu-
borg-vogne.

ca. 1965, hvilket altsa er den valgte tidsperio-
de for anlaegget. Det giver den mest varieren-
de kgrsel, og muligheder for international tog
tii DB. Og sa& kan der kgres med »nye« B-
vogne og gamle treevogne, mens Per kan
sveaelge i DB-damp i alle afskygninger.

Vedrgrende godstrafikken foreligger der ikke
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DAL GARLD kersel

Padborg  station
set fra indkorslen
fra »Tyskland«. [
det gennemgaen-
de spor er netop
ankommet et stor-
re godstraek.

konkrete planer, bortset fra en havnebane i
Arhus med et kajspor, evt. nogle oliebeholde-
re samt et eller andet sted en af de typiske
DLG-kornsiloer, sa der kan oprettes transport
med kornvogne (DLG og KFK).

Bemaerk for gvrigt JV’'s idé med rundremise
som rutebilholdeplads, idet der kun Igber et

spor for rangerlokomotiv til remisen. Bag re-
misen ligger et aeidre spor, der er underoptag-
ning og som nu anvendes som ranger-hoved.
Selve hovedbygningen ligger som en g-per-
ron mellem den internationale og lokale tra-
fik.

Pa den tyske del pA Hamburg Hbf. er en stgr-
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Den tyske bjergstation under ombygning. Expresstoget passerer vejbroen, hvorunder
man kan se trolleybussen. | baggrunden den hyggelige lille bjergstation med den lokale

skinnebus.

re rundremise under opferelse af entrepre- Slutbemazerkninger
n¢-rf|rmaITt JdensenI-Byg F:s_er').., mens dr:je- For tiden koncentrerer man sig om at laegge
ungerer moget virkelighadstro med sin lang, SPO 09 installers elektronik, hvorfor land-

i 9 9 g skabsbygningen er lidt forsgmt, men sa snart

somme drejning. r y
; P ” man gar i gang med dette, vil LOKOMOTIVET
Endvidere er elektricifisering pa DB-banen afleegge rapport.

planlagt. TA

[ ————

Beskrivelse af Signalopstilling

i Padborg

TU
Normalstilling: 1 1
U viser radt ':%
TU viser alle slukket 9 g 1
Togvejsindstilling: X
Forst saettes U-signal pa gron (kor), sam- 3 &£ / \
tidig gér alle TU pé gul (togvejen ikke far- / \ /
bar for tog), og karestremmen er afbrudt ‘f > 4

|

!

i

I

I

I

!

I

for disse spor. 5 I
Dernaest saettes TU for det enskede spor —&15 U |
pa gron (togvejen farbar for tog), hvor- A —£1¢ |
ved kerestrommen for det titherende I
spor sluttes. |
|

I

I

I

I

]

Ved togstammens passage af kontakt- (Vi har fra Ole Frederiksen modtaget dia-
skinne 1 udkerslen, falder U-signal tilbage grammer og beskrivelse af forannaevnte
pé stop (red), og alle TU-signaler slukket signalsystem, sdledes at det er muligt, at
helt = normalstilling. bygge dette i sdvel 3-skinnedrift/veksel-

, strgm som 2-skinne-drift/jeevnstrgm.
U = udkorselssignal Folger i kommende numre af LOKOMO-

TU = togvejs-udkerselssignal TIVET.

-
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Redaktionen af LOKOMOTIVET har et stort
problem: PLADSMANGEL! Det medfgrer at
meget planlagt stof, egen produktion sével
som laesernes ma fordeles over flere numre
for at opna en fornuftig stoffordeling.

S3 fortvivl ikke, hvis indsendt stof ikke er
med i fegrstkommende blad. Men det bgr ikke
afholde iaeserne fra at skrive ind, idet vi plan-
leegger bladet meget lang tid i forvejen.

Kommende numre er for gvrigt planlagt til at
indeholde byggeartikler om CO-vogne, ZE-
tankvogne, DSB litra ML motorvogn, Hs-ran-
gerlokomotiv og ikke mindst en byggeartikel
af DSB litra E Mirklin/Hamo, samt naturlig-
vis en masse fra privatbanerne.
Vort fagrste seerskrift om Sporplaner er totalt
udsolgt fra forlaget, og vil ikke blive genop-
trykt. Kommende saertryk vil bl.a. blive et lille
jubilzzumsskrift om »De gamle Lyntog« (Se
annonce i bladet), DSB Aa-vogne i virkelig-
hed og model af den kendte modelbanemand
J. Guldbaek-Christensen, og Claus pusler
med et haefte om modelvognbygning for be-
gyndere og viderekomne... sa vi har nok at se
til, heldigvis.
Efteraret og vinteren har vi brugt til at besgge
modeljernbaneanlag hos klubber og private,
og resultaterne af disse besgg kan man laese
om i dette og kommende numre. Men flere
klubber og private vil blive bespgt i den kom-
mende periode, sa ideerne herfra kan spredes
over det ganske land til glaede og gavn for alle
mj’ere.
Og hermed velkommen til nummer 7.

Red.

Sidste: Vi kan gleede vore laesere med, at vor
»okonomichef« har givet gront lys for udvi-
delse af LOKOMOTIVET i 3. argang (nr. 9-12).
Mere om dette i naeste nummer.

MOTIVET
ol

»LOKOMOTIVET« udgives af en kreds af
modelbane-entusiaster, sammensluttet |
foreningen af samme navn. Dennes formal
er at udgive et tidsskrift om modeljernbane
og tilbehgr af enhver art. Alt arbejde fore-
gar ulpnnet og som fritidsarbejde. Evt.
overskud skal iflg. vedteegterne gé til frem-
me af modeljernbaneinteressen.

Redaktionens og foreningens
officelle adresse:
Torben Bejerholm,
Daddelvej 9, 4700 Neestved
TIf. (03) 73 25 38

Annoncer og abonnement:
Torben Bejerholm

Ansvarshavende redaktgr og
ansvarlig over for presseloven:
Steffen Dresler,
TIf. (03) 73 36 96

Teknik og lay-out samt arkiv:
Torben Andersen

Redaktionsudvalg:
Steffen Dresler (SD), formand
Torben Andersen (TA), neestformand
Torben Bejerholm (TB), kasserer
Claus Jensen (»Claus«),
tif. (03) 71 23 09
Flemming Meisner (FM),
tif. (03) 72 10 63
Hans Nygard Jensen (HNJ),
tif. (03) 73 71 50
Hans Jgrgen Thomsen (HJT),
tif. (03) 73 79 29
Sven Kindt {SK)
tif. (03) 72 54 35
Henrik Struve (HS)
tif. (03) 73 93 97

Sats og montage:
P.H. Fotosats, Nyksbing F.

Tryk:

|.T. Reklame og Tryk, Neestved
De i artiklerne fremfgrte metoder og syns-
punkter er forfatternes, og deles ikke ngd-
vendigvis af bladet.
Redaktionsudvalget forbeholder sig ret til
at redigere og forkorte i modtagne artikler
og indleeg.
Oplag: 1200 eksemplarer.

Bladet udkommer:
15/8, 15/11, 1/3 0og 1/5




