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Pa fodpladen

Goddag...goddag, og velkommen til vort forirs-
nummer, hvor vi igen forhabentlig bringer gode
tekster til glaede for alle danske jernbanefans.

Ferst en stor tak for alle julehilsener i form af
spandende julekort med gode ensker og fine fo-
tos fra laesernes danske mj- anleeg, ferieoplevel-
ser med jernbaner herhjemme og i udlandet m.v. |
dette nummer viser vi - som de forgangne &r - et
meget lille udvalg af de tilsendte fotos af anlaeg
fra danske mj- klubber m.v. Desvaarre kunne vi
ikke fA plads til alle fotos, hvilket skyldes vor
szdvanlige pladsmangel.

Apropos pladsmangel, s& er det nok géet op
for lzeserne at flere af vore faste rubrikker jsevnligt
er blevet udskudt grundet pladsproblemer, hvilket
afstedkommer forstdelig “brok” fra nogle af lae-
serne. Det gaelder bl.a. stof til Spor N og vor ru-
brik SPORSKIFTET, men vi arbejder ihzerdigt pa
at lgse problemerne, og haber snarest at have en
l@sning klar. Lees mere i naeste nummer.

*

Lidt om internettet: Vi fr mange e-mails via inter-
nettet, og det er helt OK, men husk at skrive af-
sender pd “brevene”, d.v.s. navn og adresse efter
teksten, sa vi ved, hvem der stér bag af hensyn til
besvarelser. Internettets egen afsender- adresse i
toppen er sjaelden tilstraekkelig.

Apropos internettet og isser de elektroniske bil-
leder: LOKOMOTIVET kan godt benytte billedfiler
sendt pr. internet eller optaget med elektronisk
kamera, men da fotos i et blad og pa internettet
er to forskellige medier, kan det til tider volde pro-
blemer at benytte de almindelige billedformater
m.v., der benyttes p4 hjemme-PC.

LOKOMOTIVET fremstilles pA Mac-maskiner |
tekst- o©g ombrydningsprogrammet  Quark-
Xpress, billedbehandlingen sker i Photoshop,
mens gvrige illustrationer fremstilles i lllustrator.

Her er .GIF-billedfiler aldeles uegnede; de bed-
ste filer til tryk er .TIF-formatet, men det tager
utrolig lang tid at sende gennem internet, og kan i
vaerste fald spaerre for den evrige “produktion”.
Internettets egne .JPG-billedfiler er bedre egnet,
men giver ofte problemer ved op- eller nedfoto,
hvorved detaljer kan g4 tabt, og billedet fremtrae-
der grumset eller “pixlet” i tryk.

De bedst egnede filer er .EPS (encapsulated
post script}, der kan rumme bade tekst og bille-
der pd samme tid, og nzesten altid kerer pro-
blemfrit igennem maskineriet. Programmer som
PageMaker og CoralDraw har disse muligheder,
men desvaerre kan flere andre programmer til
PC’ere ikke lagre i dette format, da de ikke er de-
signet til professionel trykfremstilling. Derfor fore-
trazkker vi at man sender os redaktionelle billeder
pa gammeldags fotopapir eller som dias. Til ned
kan vi bruge .JPG-billedfiler i annoncer.

Papirbilleder taget med elektronisk kamera,
ber fremstilles i hojopleselig kvalitet, da de ellers
kan “pixelere” under den videre fremstilling.

Redaktionelle tekster kan sendes til os pa dis-
kette eller CD- rom i formaterne Word 97, Word-

Perfect 5.1, DSI eller som rene tekst-filer. Man
skal ikke bruge ekstra tid pa valg af skrifttyper,
opstilling m.v., idet typografien alligevel sendres
ved bladets fremstilling. OK? Husk at medsende
et print af teksten.

Resume:
Digitale fotos sendes til os pa CD-rom eller dis-
kette som .JPG eller .TIF-filer. Husk at medsende
et print af billederne.

Digitale fotos pa papir fremstilles helst | hejop-
Ipselig kvalitet.

Almindelige analoge papirbilleder og dias kan
uden videre benyttes.

Sendes billeder via internet, sd brug (gerne)
billedfilerne i .JPG-format, men helst .EPS.

*

| dette nummer bringer vi omsider en “hjemmes-
lpjd"-tekst omkring bygning af en to-akslet per-
sonvogn DSB litra FE. Men der rejser sig det
spergsmal, om denne tekst ikke er lidt “gam-
meldaws”, nar man tager i betragtning at indu-
strien bringer s& meget brugbart rullende dansk
materiel pad markedet? Skal vi stadig bringe s&-
danne “hjemmeslejd”-tekster af rullende materi-
el? Eller skal vi - modelmaessigt - koncentrere os
lidt mere om anlaeg, sceneri (landskab), bygnin-
ger, tilbeher, sporplaner, tegninger af bygninger,
fremstilling af signaler o.s.v.? Hvad synes laeser-
ne?

| nzeste nummer vil vi fortaelle mere om, hvad
vi agter at bringe i de kommende fire numre, altsd
18. argang nr. 71-74, idet vi haber at kunne gere
sd mange lsesere s interesserede at de absolut
mé have fornyet abonnementet.

Og husk at den tredje bog i serien om DSBs
GM-lokomotiver er pa vej, nemlig den om DSBs
diesellokomotiver litra MZ. Den udkommer i maj-
juni, s8 lees venligst mere om denne i annoncen
inde i bladet.

Vi ses i nr. 70 ultimo maj, hvor dagene er lysnet
og forleenget, og solen star hejt pd himlen.

Ha’ det godt sa laenge!

DEADLINE for nr. 70:

Annoncer: Fredag den 22. marts 2002
Artikler: Deadline er overskredet
Sporskiftet og nyheder: Tirsdag den 2.
april 2002

Nr. 70 udkommer medio maj 2002

Forsiden: DSBs damplokomotiver litra PR, der
blev ombygget fra litra P under og efter 2. Ver-
denskrig, brugtes i flere ar pa diagonatbanen
mellem  Sitkeborg-Brande-Grindsted-Bram-
minge. Denne kufturbane blev ogsd kaldet
“Preeriebanen” eller “Den Skzaeve Bane”, og
omtales naermere sidst i bladet. Forsiden viser
PR 921 med godstog bestdende af bl.a. hvide
vogne gere holdt i Brande pa vej tif Brammin-
ge, 1958. Foto: Sv.d.
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FRICHS fabriksfoto af HHJ M 2 ved leveringen i Randers, 1932. Vlognen er | privatba-
nebrun, og fik ferst senere hvidt mavebaalte. Foto: FRICHS

FRICHS’ MQ-serie

Kort om FRICHS
FRICHS i Arhus/Abyhej, der grundlagdes
af Seren Frich i 1854, havde lang tradition
for fremstilling af damplokomotiver, men
omkring 1900-tallet begyndte virksomhe-
den s& smét at eksperimentere med eks-
plosionsmotorer. Der gik dog mange ar
for man leverede det ferste koretej med
dieselmotor. Det skete | 1926, hvor man i
samarbejde med Scandia leverede et lo-
komotiv til Odderbanen, HHJ M1 med til-
navnet “Bedstefar”.

| de folgende ar samarbejdede man
med Scandia om levering af dieselloko-
motiver og motorvogne til DSB og privat-
banerne, hvor man stod for motorkon-
struktionen.

| 1929 gik FRICHS solo med leveringen
af to lokomotiver litra MV til Statsbaner-
ne, og i &rene derefter forsegte man sig
med yderligere eksperimenter, bl.a. mo-
torvognene litra MQ og MP, dieselloko-
motivet litra MX, MS-lyntoget og MO-
vognen. De fleste projekter var vellykkede
koretajer, og bl.a. MO blev DSBs stan-
dardmotorvogn helt frem til 1978, hvor le-
veringen af MR-togsaettene begyndte,
men forblev i drift til og med 1984. Vogn-
typen byggedes lebende fra 1935 il
1959, kun afbrudt af besasttelsesérene
grundet mangel pa materialer, brasndstof
m.v.

FRICHS blev ogsa leverander af diesel-
lokomotiver til privatbanerne, bl.a. med

/Vf har tidligere her i bladet be-\
skrevet koretgjer fra vore store
fabrikker for bil- og jernbanema-
teriel i Odense, nemlig Triangel,
og tilsvarende om lokomotiver og
motorvogne fra Scandia i Ran-
_ders og B8&W/Nakskov Skibs-
vaerft. Her er turen kommet til at
omtale nogle jernbanekeretojer,
der | 1930'erne leveredes af
FRICHS, Arhus. De udgjorde kun
_en lille serie, der stod i skyggen
af FRICHS omfattende produk-
- tion af damplokomotiver til DSB.

Af Torben Andersen

de navnkundige “FRICHS Firkantede”,
der leveredes op gennem 1930’erne, og
ligeledes byggede man til privatbanerne
nogle rangertraktorer bl.a. til AHTJ.

| 1952 leverede fabrikken igen en raek-
ke diesellokomotiver til privatbanerne,
nemlig de beremte seksakslede “Marci-
panbred” og fireakslede “Rulleskgijter”,
der begge gennem en menneskealder
gjorde god fyldest, og blev et synonym
for privatbanerne.

Efter i flere ar at have leveret materiel til

DSB og privatbanerne, blev det ned-
gangstider for FRICHS sidst i 1970'erne. |
1977 leveredes det sidste jernbanemate-
riel... og i 1986 drejede virksomheden
naglen om efter flere forsog pa at reorga-
nisere sig.

Vi springer tilbage til 1930°erne, hvor
FRICHS konstruerede en lille serie af
seerlige motorvogne til DSB og privatba-
nerne, den sakaldte MQ-serie, der omta-
les i efterfolgende tekst.

DSB litra MQ
| 1932 leverede FRICHS sine forste diese-
lelektriske motorvogne til DSB. De var
bestilt til brug for de jyske sidebaner, og
de fire vogne fik litra MQ med numrene
MQ 207-210, efter 1941 MQ 521-524.
Vognene havde to treakslede bogier, s&
akseltrykket blev reduceret s meget, at
det ikke oversteg den graense p& 11 tons,
der var en betingelse for at de kunne an-
vendes pa straekninger med lette spor.
Vognene blev drevet af en FRICHS 4-
takts 6-cylindret kompressorles diesel-
motor med maksimalt 700 omdrejnin-
ger/min, der ydede 250 HK. Omdrejnin-
gerne kunne ved hjeelp af en szerlig elek-
tro-pneumatisk reguleringsanordning re-
guleres til 400, 575 hhv. 700 omdr./min.
Den mere ngjagtige regulering omkring
disse omdrejningstal, der blev udtrykt i
procent, skete med en seerlig regulator.
Pa denne ene af bogierne sad diesel-
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motoren med ftilkoblet generator, og ma-
skineriet kunne udskilles fra vognkassen
ved at fijerne maskinbegien. Pa den an-
den bogie sad to banemotorer, der drev
de to yderste aksler. Banemotorerne kun-
ne hver praestere 125 HK ved 1300 om-
drejninger/min. Normalydelsen var 165
kW ved 550 V.

Litra MQ havde fererrum i begge ender,
det ene var lidt sterre end det andet, idet
det store ogsé brugtes som rejsegods-
rum, hvor der var plads til 1600 kg gods.
Forerrummene var udstyret med kontrol-
og maleapparater for dieselmotoren. Som
noget nyt fik man en belastningsmaler,
der angav hvor mange procent maskinen
var belastet, idet der teendtes sma elekiri-
ske lamper afhaengig af regulatorindstil-
lingen.

Der fandtes endvidere kontrollere for
generatorernes regulering, sa generatory-
delsen kunne afpasses efter de aktuelle
forhold som togbelastning, keretid og
stigning.

I begge ender af personafdelingen,
som var delt i rygere og ikke-rygere, fand-
tes mellemgange med ud- og indstigning
til begge sider. Bag det ene farerrum la
maskinrummet, og i hjernet af dette var
indrettet et toilet, hvortil der var adgang

HHJ M 2 i Odder, juni 1962. Motorvognen har
en ex DSB postvogn litra DO pé& slasb. Motor-
vognen er den eneste af sin type, der har over-
levet udrangeringer, og findes | dag hos
MHVJ. Foto: HGC.

fra mellemgangen. Oprindelig var den ene
indgang projekteret til at ligge bag det
ene farerrum, men den flyttedes lzengere
frem, s& mellemgangen i stedet dannede
et naturligt skillerum for rygere og ikke-ry-
gere. | alt kunne vognen rumme 70 sid-
dende. ; i

Som noget nyt blev keretgjet bygget
som stélvogn, d.v.s. med et skelet af pro-
filiern bekleedt med nittede stalplader
med indsneevrede farerrum i enderne.
Vinduerne var i spejlglas.

Bremsen var en Knorr automatiske ét-
kammerbremse, og desuden var der
vaegtstangsbremse 1 fererrummene for
parkering. Varmeanlaegget var et vandop-
varmningsanleeg fra firmaet Hess i Vejle.
Belysningen skete med elektrisk lys, hvis
strom blev taget fra et akkumulatorbatte-
ri.

Vognene lakeredes | DSBs vinrade far-
ve med gule stafferinger, indfert 1929.
Ved leveringen tilgik vognene 2. distrikt
med stationering i Arhus. De fik som
neevni litra MQ med numrene 207-210.
De blev i 1941 omnummereret til MQ
521-524. :

Vognene blev fra begyndelsen indsat
bade pd hoved- og sidebaner i Jylland. |
det senderjyske korte de togpar mellem
Fredericia-Rodekro.

1 1934 kerte MQ de fleste togpar mel-
lem Arhus-Gren&, mest som solokerende,
men ellers med en 2-akslet personvogn
litra FE.

I 1953 havde koretojerne naesten kun

DSB litra MQ 522 i Hobro, 1952. P4 skiltet star
“Til Aalestrup™. Foto: JS/DMJK

opgaver pa Himmerlandsbanerne mellem
Hobro-Aalestrup og Legster, hvor de

~medbragte en 2-akslet FE-personvogn el-

ler rejsegodsvogne litra EH. Her var de i
drift indtil udrangeringen, der fandt sted i
1957-58.
Vognene kom aldrig til at kere i 1. Di-
strikt, d.v.s. pa Sjselland/Lolland-Falster.
Se tegning i skala 1:87 af DSB litra MQ
1 LOKOMOTIVET nr. 32, udgivet 1993.

Hoveddata for DSB litra MQ 207-210
Efter 1941 MQ 521-524

Byggested ......cccoiviiinnnie. FRICHS 1932
Motor 6-cylindret FRICHS 6215 CL
Effelkt! ... .. 250 HK v/750 omdr./min.
Transmission .......cveciennes Dieselelektrisk
Hivlstilling s it g 3'-(A1A)
Akselafstand ....... 13 530+1620/2000 mm
Lzengde o. puffer .........viiaveis 20 930 mm
Tienesteveegt ..o Sislineeha b tons
Antal siddepladser ..........cciiiiiiiiiinen 70
Hastighed s 0 el 100 km/t
NFJ M 3/MV 5

Denne vogn blev bygget over samme
le=st som DSB litra MQ, og fik ogsé en
dieselelekirisk motor med en effekt péa
250 HK med trykforstevning af brasnd-
stoffet | stedet for den mindre driftsikre
indsprejtning med trykluft.

Vognen, der fik litra M 3, var dog en
forkortet leddelt udgave af DSB litra MQ.
Den var gearet ned til max-hastighed pa
75 km/t mod DSBs 100 km/t, men havde
en storre traskkraft ved krogen.

Motor, generator m.v. stod pa den for-
reste bogie og ragede op | vognen gen-
nem en stor udskeering i bunden, mens
vognkassen hvilede pa bogien ved hjaelp
af ruller ude i siderne, sa bogien - og der-
med maskinanleegget - kunne dreje til-
straekkeligt i forhold til vognen ved korsel
gennem kurver. Man opnaede pa denne
maéde at larm og rystelser fra maskineriet
maerkedes mindre i vognen end hvis mo-
toren havde staet direkte pa vognbunden.
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Vognkassen wvar pladebeklaedt, nittet
og havde med svag tilspidsning i begge
~ender. | motorenden sad et par flejdere,
. hvor motoren kunne treekkes ud ad foren-
den ved stere reparationer.

Vognen var forsynet med store vinduer
‘med spejlglasruder og overgang i begge

ener. Den leveredes i fynsred bemaling

med metallitreringer. 5o :

Indvendigt var der to passagerafdelin-
ger, én med midtergang og én med kun
to Kupeer. De var indrettet med lavrygge-
de, lzederbetrukne sofaer med et sidde-
modul p& 1580 mm.

| et hjgrne af motorrummet var et lille

toilet, i den anden vognende et godt 4 m2
stort bagagerum til 1,5 tons last.

Opvarmningen af passagerafdelingerne
foregik med et koksfyret varmtvandsan-

leeg.

Vognen kunne belastes med 50 tons i

persontog, 60 tons i blandettog og 75

tons i godstog. Den kunne altsa fremfore

ca. fire stk. to-akslede vogne eller to bo-

gievogne. Ogsd mindre godstog kunne

fremfores med M 3, og tilligemed havde
man sa 60 siddepladser.

Med anskaffelsen af M 3 kunne NFJ -

udrangere to sma damplokomotiver, og i
1935 ogsa det C1-koblede damploko fra
Borsig.

11945 braendte NFJ M 8 ved fejl i de
elektriske anleeg, og det ombyggedes til
et diesellokomotiv Mv 5 hos FRICHS i

rhus.

Man genbrugte undervogn og motor
idet'man dog undlod at genbruge ledde-
lingen. Det var tanken at motoren skulle

‘anbringes inde i kassen sammen med ge-

neratoren, sa keretajet kunne fa hjulstillin-

. gen (A1A)ATA), men det blev ikke til no-

get, sa i stedet fik keretejet den oprindeli-
ge maskinbogie. med motor i den ene
ende (dog monteret omvendt), og i den
anden ende genanvendte man drivbogi-
en, men uden midteraksel, s& hjulstillin-
gen blev 3'-(AA). Herved fik man starre

adheesionsvesgt, og akselafstanden send-

redes til 5900+1500/1750 mm, mens tje-

nestevaegten blev godt 45 tons, :
Motoren blev altsd den samme som

hidtil, men da leddelingen fiernedes, blev

iokomotwet kortere, nemlig 13 000 mm

malt over puffer. og dermed et af de

lzengste diesellokomotiver hos privatba-
nerne, idet maskinen mistede den sine

“passagerafdelinger. 'Bremseudrustningen

var trykluft og skruebremse. Hastigheden
forblev fortsat 75 km/.

Lokomotivet anvendtes en del efter
ombygningen til bade person- , gods- og
blandettog, men med anskaﬁelsen af
skinnebusser i 1947, faldt brugen i per-:
sontog, og det kerte i 1950’erne’ mest
skole- og godstog.

Da NFJ modtog det brugte diesello-
komotiv HJJ DL 302, hos NFJ My 10 i
1958, s& hensattes My 5, og det udran-

geredes endeligt i 1960. Det blev 0phug~

geti 1964,
Data for NFJ M 3/Mv 5 i
Byggested ............ocovirines FRICHS 1932
Motor ...........ccococeninra FRICHS 6215 CL
Ncielse il 250 HK w/700 omdr./min
Transmission ...cviiiiian, Dleselelektnsk
Hjulstilling:
NEJM3 ... R e I(ATA)
NFJ MV B il 3'-(AA)
Akselafstand : B _
NEJM3 ... 12 200+1750/2000 mm
NFJ MV 5. e .5900+1500/1750 mm

Laengde Q. puﬁer

NEIM B s e 19 350 mm

‘NFJMv 5 ... .. 13 000 mm
Tjenestevaagt ; _ 4 ;

NEIM3 R 5661

NI G s s 452t
Antal siddepladser -

NFJ M 3

NFJ My 5 ...
Hastighed ..

AHTJ M 5 pd Hammelbanegérden i Arhus, 1954. Motor-
vognen billiggjorde AHTJs drift, men kunne ikke redde

- (maskinbogie vendt)

banen fra lukning i 1956, foto: OWL/HGC

HHJ M 2
| 1932 anskaffede HHJ sig ogsa en mo-
torvogn magen til DSBs MQ-vogn og
NFEJs M 3. Den fik ligeledes samme mo-
tortype, nemlig en FRICHS type 6215 CL,
der ydede 250 HK ved 700 omdr./min.
Vognen kunne kare 70 km/t.

Karetajet var udseendemeessigt |kke
helt magen til MQ-vognen, idet det blev
konstrueret lecidelt som NFJ M 3, d.v.s.
med lokomotiv og personvogn, der lgb
pé hver sine hjul. Vognen kunne rumme
noget mindre passagerantal end DSBs
vogne, nemllg 44 siddende pa lIl klasse,
heraf 28 i rygerafdelingen.

Moterdelen ' (lokomotivet) var godt 5
meter lang, og hvilede pa en treakslet
ramme med lobehjul, mens passagerdel-
ens treakslede truck bar banemotorer pa
to aksler, d.v.s. at hjulstillingen var 3-
(ATA).

| den ene ende var indrettet forerrum
med dete | vognsiderne, mens rejsegods-
rummet’ 18 | den modsatte ende. Her
fandtes ogsa toilet: | skilleveeggen mellem
motor- og passagerdelen var en dor, s&
personalet kunne komme fra motordelen
til den gvrige vogn. Afdelingen for ikike-ry-
gere med stdlmebler kaldtes af folkevid-
det for *barbersalonen”.

Vognen havde banerammere af “Kap-
tajn Vom”-typen, og pufferne var af kur-
viypen med slidser,

- Til opvarmning for de kolde tider havde
vognen udvendigt koksfyr, anbragt ud for
toilettes modsatte side. :

~Vognen, der var bygget i nittede stal-
plader, blev lakeret i HHJs merkerade,
naesten brune farve, men havde i begyn-
delsen ikke gult mavebazslte, det fik den
forst senere. Litreringen var datidens
szdvanlige i stabt messing.

Koretgjet sattes i drift den 18. decem-
ber 1932, og var séledes klar til juletrafik-
ken pa Odderbanen.

Motorlokomotivet anvendtes naturligvis
til sit formal, nemlig persontransport, men
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Fotos af NFJ M 3/NFJ Mv 5 i oprindelig skikkelse kendes ikke, men her er
keretajet i den ombyggede udgave som NFJ Mv 5 med godstog i Otterup,

Foto: JGC/JMJK.

da den ikke kunne treekke s& meget, sa
undlod man at haenge s& meget pa kro-
gen. Som regel benyttedes kun én eller to
to-akslede person- eller postvogne.

Endnu i 1969 var lokomotivet driftklar
reserve hos HHJ.

Lokomotivet er “still going”, dog i ve-
teranbaneregi, idet det | 1972 udlejedes til
MHVJ. Fra 1984 overgik HHJ M 2 helt til
veteranbanen, hvor det nu gar aktiv tjene-
ste.

Hoveddata for HHJ M 2

Byggested ......cccoeeiiiiiiienns FRICHS 1932
Motortype .. 6-cylindret FRICHS 6215 CL
Effekt ...veeeeen. 250 HK v/700 omdr./min

Transmission ...... ... Dieselelektrisk

Hjlstilling wwoomsmapmmmasaian 3-(A1A)
Akselafstand ....... 10 800+1750/3440 mm
Leengde o. puffer .................. 20 000 mm
Tienestevaegt .ovvveceieiieccineee

Antal siddepladser ..

Hastighed ......cocoeevviiiieeiiieee
AHTJMS5

Efter moderniseringsloven i 1931 fik

Hammelbanen (AHTJ) mulighed for at an-
skaffe sig en motorvogn og to rangertrak-

ation

1955. Billeder af dette lokomotiv er i vrigt ogsd ganske sj=ldne, men hel-
digvis ndede Guldbaek- Christensen at tage flere billeder af vognen i drift.

torer, og man fik en MQ-type leveret fra
FRICHS i 1933.

Den omkring 17 meter lange vogn fik
en lidt mindre motorydelse end forgaen-
gerne, nemlig en 205 HK motor.

Vognen, der havde leederbetrukne sae-
der, havde plads til 50 siddende og var
indrettet med toilet. Den havde en treak-
slet bogie, hvor motoren hvilede, mens
den i modsatte ende havde 2-akslede
bogier med treek pd begge aksler, d.v.s.
med hjulstillingen 3'-AA’. Den blev eneste
normalsporede MQ-vogn med dette hjul-
arrangement (bortset fra NFJ M 3 efter
ombygningen). Det gav den i ovrigt et ak-
seltryk pa 9 tons, lidt mindre end soster-
vognene hos DSB, HHJ og NFJ.

Hos AHTJ fik vognen litra M 5, og den
leveredes i red lakering med gule staffe-
ringer pa den nederste del af vognkas-
sen. Vognen havde sdkaldte “kaptajn
Vom” remmere.

Trods den ringe traekkraft - den mind-
ste af samtlige vogne fra MQ-serien - sd
benyttedes banens smé toakslede per-
sonvogne ofte sammen med M 5.

Allerede aret efter leveringen blev vog-
nen involveret i et faerdselsuheld, idet den
i december 1934 korte mod en lasthil pa

Saren Frichs Vej i Arhus. M 5 blev kun af-
sporet, og kunne fortseette driften med
minimale skader, mens lastbilen blev til
krollet jern.

1 1945 blev M 5 udsat for Schalburgta-
ge i Seskoven ved Arhus, men der skete
ingen sterre skader, idet vognen kun af-
sporedes pa den ene bogie, og heldigvis
blev ingen draebt, men motorfereren kom
alvorligt til skade.

Efter 1948, hvor banen fik skinnebus-
ser, anvendtes M 5 ikke meget, og i s&
fald mest til godstog. Fra 1955 opstod
der flere og flere problemer med hoved-
generatoren, og man lejede SKRJ M 4
som afleser.

| 1956 nedlagdes AHTJ, og AHTJ M 5
blev sendt til H.l. Hansen i Odense sam-
men med banens gvrige materiel, og blev
ophugget samme &r.

Data for AHTJ M 5

Byggested ....cccooovvveeeenenn FRICHS 1933
Motor 6 cylindret FRICHS 6195 CL
Ydbl88 oummmmns 205 HK v/750 omdr./min.
Transmission .......cccceeevene Dieselelektrisk
[ 1E-3 {11 o S — 3-AA
Akselafstand .......... 8100+2000/1250 mm
Leengde o. puffer ........cccceee. 16 610 mm
Tienestevaegt ..ocoovvvveeviiiiieieee, 45 tons
Antal siddepladser .......ccccocevivineinneenn, 50
Max. hastighed .........cceioieieienee 70 km/t

HAJ M 81 og M 82

1 1934 leverede FRICHS to smalsporede
motorvogne af MQ-typen til Haderslev
Amts Jernbaner. De blev konstrueret til
1000 mm smalspor, og fik en 8-cylindret
motor pa 290 HK, der anbragtes over den
treakslede maskinbogie. Motoren blev
den kraftigste for koretgjer i MQ-serien
fra FRICHS.

Bornholmbanernes (DBJ) MQ-vogne var byg-
get i svejst stdl, og havde flot red lakering med
gule stafferinger og guit mavebalte. DBJ M 1
elfer M 2 i Renne, 1938. Foto: JS/DMUK.
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| bagenden sad en 2-akslet banemo-
torbogie, der af pladshensyn havde ud-
veksling med mellemhjul.

Vognene havde to farerrum, hvor der i
det ene var indretiet bagagerum. | mod-
satte ende & maskinrummet og toilet.
Mellem motorrummet og passagerafde-
lingen var der en mellemgang for ind- og
udstigning.

Gavlene var ikke indrettet med over-
gangsmuligheder, og havde kun to ferer-
rumsvinduer.

M 81 og 82, som vognene blev litreret,
var forsynet med en rund centralpuffer og
“Kaptajn Vom” baneremmere.

Vognene havde to storrum med plads
til i alt 44 siddende, og da vognene séle-
des havde god plads og en rolig gang i
sporet, blev de meget populeere hos pas-
sagererne.

Vognene korte bl.a. badetog med to
bogiepersonvogne, der var hjemmebyg-
get pa banernes veerksteder pa grundlag
af to-akslede vogne.

De godt 18 m lange motorvogne leve-
redes i HAJs tofarve-liberi rad/creme.

Efter Haderslevbanernes nedlaggelse i
1939 solgtes vognene til De Bornholmske
Jernbaner, hvor de blev genanvendt som
DBJ M 4 o0og M 5.

DBJ M 5 var i drift op gennem
1950’erne og 60’erne, mens M 4 stod i
reserve, naesten ubrugt. | 1964 blev M 4
omsider ophugget, mens M 5 blev udran-
geret og ophugget, da DBJ opherte med
jernbanedriften i 1968.

HAJ M 81 og M 82

Byggested ....cooeovveeevee. FRICHS 1934
Motor .......... 8 cylindret FRICHS 8175 CA
Ydelse ......c..in. 290 HK v/1000 omdr./min
Transmission ..................... Dieselelektrisk
HUISTNING wovwaiasasimsninismie 3-AA
Akselafstand .......... 9300+1200/2200 mm
Leengde o. puffer ......ccceneee. 15 800 mm
Tienestevaegt ..ccooveeevecciciiniee, 38 tons
Antal siddepladser ............cc.cceevennnne 44
Max. hastighed .........ccocceveveeennnes 60 km/t

DBJM1,M20ogM3

| 1935 fik De Bornholmske Jernbaner le-
veret to smalsporede (1000 mm) motor-
vogne af MQ-typen.

DBJ M 1 og M 2 som vognene kom til
at hedde, var forsynet med tre-akslet
lebebogie, der bar motoren, en 6-cylin-
dret MO-motor pa 250 HK. Banemotor-
bogien var ligeledes treakslet, og havde
treek pa de to yderste hjulsast.

Vognene var naesten én meter laengere
end storebror MQ til DSB, idet de maélte
20,5 m. Mens de evrige vogne i serien
havde vognkasse med nittede plader, s&
fik vognene til DBJ svejst stilvognkasse,
idet teknikken i arenes lob felgelig udvik-
lede sig.

DBJs vogne fik ikke almindelige side-
puffer, kun firkantet centralpuffer, men ud-
styredes med “kaptajn Vom”-remmere
som gvrige keretojer i serien. | gavlene var
indrettet dere med overgangsmuligheder.

Den meget lange vognkasse havde to
fererrum, maskinrum og bagagerum, ind-
stigningsplatform, toilet og to storrum
med plads til ikke mindre end 52 siddende.

Vognene vejede 41,5 tons, hvilket gav

HAJ M 81 eller 82 | Haderslev 1937. Vognene er i HAJs to-farvede liberi red/creme. Foto:

JS/DMUJK.

dem et akseltryk pa 7 tons. Til sammen-
ligning havde HAJ-vognene et akseltryk
paca. 7,5 tons.

| 1937 leverede FRICHS endnu en
vogn naesten magen til, den blev til DBJ
M 3.

Alle vogne leveredes i DBJs lidt merke-
rede farve med gult mavebeelte og gule
stafferinger.

| 1958 braendte M 2, og den blev hen-
stillet som reservedelslager for M 1.

M 1 og M 3 blev udrangeret og ophug-
get ved DBJs nedlaeggelse | 1968.

Kilder og litteratur

Fortegnelse over danske jernbaners
motormateriel

1. 0g 2. del.

P. Thomassen og B.Wilcke

DJK bogserie nr. 4 og 5, 1964-65

Signalposten nr. 4, 1993

Hammelbanen
banebeger

Dansk Jernbaneblad
August 1932

Driftsmateriel | (DRM 1),
De Danske Statsbaner 1941,

DBJ M 1-3 Driftsmateriel Il tillzeg,
Byggested .....cccceviiiiien, FRICHS 1935 De Danske Statsbaner 1941.
Motor .......... 6 cylindret FRICHS 6185 CA De Danske Statsbaner 1847-1947,
Ydelse ............. 250 HK v/1000 omdr./min jubilzzumsbog, Kabenhavn 1947.
Transmission .........cueeune.. Dieselelektrisk Bansk Lokomdtimeands Foren
HJUISHIING <.evvvvvveesereerrensseeee 3-A1A vk bl
Akselafstand ....... 13 800+1500/1670 mm Jubilasumsbog, Kebenhavn 1949,
Leengde o. puffer ................... 20 500 mm B - R o
Tienesteveegt .....coovvevvveeveeeenn. 41,5 tons n:a:;is:a';gaﬂ:mg ivelserira
Antal siddepladser .......ccoooveeeeeveereenns 44 %
Hastighed ......ccoooemiiieeereeeeeee, 70 km/t Diverse skrivelser fra
Ministeriet For Offentlige Arbejder.
|
Ovemlgt over FRICHS MQ-sene
Bane og nr. Bygge— Bygge-
- i a . om Skaebne
1435 mm norma!épor- " i '
 DSBMQ207-210 1932 = 111-114 1941 MQ 521-524. Udr. 1957-58
NFJM3/MV5 1932 115 Breendt 1945, genopbygget som
: _ ] _ _. o MV 5, udr. 1960, ophugget 1964.
HHJM2 1932 120 Henstillet 1971, udiejet til
: MHVJ i 1972, fra 1984 ejet af
e L e MHVJ,
*AHTJ w“w 1932 122 Udr. 1956, oph skl Hansen.
1000 mm smalspor
"HA..I M8 : 1934 156 Til DBJ 1939 = M 4
Z ik aoan Udr./oph. 1964
HAJM82 o 034 Ry TiiDBJ 1939 =M 5
' : : Udr./oph. 1968
DBIM1 s o Udr./oph. 1968
DBIM2 . 1835 g Brasndt 1958
DBJM3 o8 o 281 Udr./oph. 1968
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for en ﬁdt hérdhaendet sradrafngenhg, ‘og er skubbet ud over
grusbunken, derskulle virke som. stop Foto: EVP =

som erb!evet “offers

Fem (seks) mobel- -vogues

Af Erik V. Pedersen

Kolonnehus eller redskabskur

Denne farste vogn, kunne passende an-
bringes som kolonnehus for baneafdelin-
gen et sted langs banelinien ved siden af
sporet. Her kunne skuret taenkes at blive
benyttet til opbevaring af nogle redska-
ber, som opholds- og spisested el. lign.
Endvidere fandtes der vel neeppe i 1950'-
og 60’erne den sterre bystation, der ikke
havde mindst én Q-vognlignende vogn-
kasse stidende, nogle steder havde man
én | hver ende af stationen. P& enkelte
stationer sds endog to vogne stillet op
med f& meters mellemrum - i hinandens
forleengelse - og med mellemliggende
“overdeskket veranda”. | disse gamle

enveligt”

vogne anbragtes alt det, der - trods sterre
og sterre stationer - alligevel ikke var
plads til inden dore.

Nar et passende sted er fundet, sa
faestnes vognbunden til anlzegget med
hvid lim eller (fornuftigst) med et par sma
skruer, hvorefter vognkassen blot kan
trykkes ned over bundpladen, og straks
er  kolonnehuset/redskabsskuret  pé
plads.

Anbragt p& anlaegget danner man sig
et indtryk af jordbundens farve udenom
vognen. Havde det nu vaeret en virkelig
vogn ude i Vorherres fri natur, ville regn-
vand dryppe ned langs vognsiderne, og
derved frembringe opslag pa siderne af

2. vel

jord og stev fra jord- og grusbunden. Det-
te giver med tiden en let tilsmudsning af
underste del af vognkassen, som vi ma
efterligne med en let “vejrbidning” med
lidt farvepulver med nogenlunde samme
farve som den omgivende overflade.

Sluttelig kan der anbringes nogle typiske
banevedligeholdelsesting rundt omkring
vognen, f.eks. en stak paene nye, fuld-
kantede, nyimpraegnerede sveller og en
“bunke” gamle, halvt bortrddnede ditto,
et par dunke med “et eller andet”, og ma-
ske en treekasse med skinnespigre eller
svelleskruer.

Redskabsskur ved tjenesteboligen.
Mon ikke mange eldre jernbane- og mo-
deljernbane-entusiaster i tidens leb har
set eksempler pa gamle godsvogne, me-
get ofte Q- vogne, der har endt sine dage
som redskabsskur, f.eks. i funktionzerha-
ven eller pa det lille - i ojeblikket overf-
lodige - stykke jord langs banelinien, der
sé er udlejet eller -l1ant til en af de ansatte
som kakken- eller “koloni’-have. En af
vennerne tog engang det her viste herlige
billede af et s&dant sceneri.

En af virkelighedens Q-vogne: NPMB Q 107 er
her endt som redskabskur pa Bjeeverskov sta-
tion pa Kege-Ringsted-Banen (KRB), 1961,
Foto: ESA.
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Q-vogn benyttet som garage. Modeljernbane-
klubben »HO« Albertsiund. Foto: Tommy Nils-
son.

Med udgangspunkt i den ovenfor bygge-
de Q-vogn har jeg forsegt at fremstille et
sadant skur. Man har fortalt mig, at der i
handelen kan kebes plastichaveredska-
ber i sterrelse HO. Inden da, havde jeg
imidlertid selv fremstillet og ophzengt
nogle p& min Q-vogn. Det vil nok fere for
vidt med byggebeskrivelser for de enkelte
haveredskaber, blot kan jeg lige naevne,
at de er fremstillet af alm. krydstrad (tele-
fonledning) med eller uden den oprindeli-
ge isoleringskappe. Den ophaengte vand-
slange er ligeledes fremstillet af kryds-
trdd. Er den evt. for flot i farven, s& kan
den tilsvines med lidt tynd lys mat ma-
ling/oliefarve.

En lille “sladrebaenk” er fremstillet af
karton. Den (“desvzerre”) tomme olkasse
kan vist ogsa stadig kebes i nogle hobby-
forretninger, endda med indhold.

Garage

Som garage har jeg ogsa - i tidens leb -
set saddanne vogne. Indremmet, der kan
neeppe parkeres en sterre amerikanerbil,
men maske en Mascot, Folkevogn el.
lign.

lgen er udgangspunktet vor lille Q-
vogn, blot erstattes den ene gavl med en
tilsvarende med en passende garageport,
med eller uden diverse beslag. Man kun-
ne maske forestille sig, at kommunen
havde forlangt - som forudsastning for til-
ladelse til opstilling - at det oprindelige
tag blev erstattet af et mere “almindeligt”
saddeltag, séledes at garagen udseende-
meaessigt faldt lidt bedre ind | omradets
bebyggelse.

Garagen opstilles langs hsekken, og
lidt grus eller evt. fliser lzegges op til gara-
geporten. Maske anbringes et planke-
vaerk mellem garagen og beboelseshuset
og lidt evt. fliser i den herved opstéede
gardsplads.

Hensehus
Atter tager vi en Q-vogn, men i dette til-
feelde skal der ikke ske den store ombyg-

ning eller eendring. N&r man har fundet et
passende sted p4 sit anlaeg, hvor hense-
huset skal std, ma man finde ud af, hvor
man vil lave hullet som hensene skal ga
ud og ind gennem. P& dette sted bores et
3.5-4 mm hul som evt. files op til det bli-
ver firkantet. Har man ikke mulighed for
at file hullet firkantet, kan man evt. nejes
med at benytte et lidt sterre bor, 4,5-5
mm, idet diverse “smalister” og lemmen
der skal anbringes ved hullet, medvirker
til at skjule, at hullet er rundt.

For at henseejeren skal kunne lukke for
hensene om aftenen, skal vi have frem-
stillet en lille “skydelem”, der f.eks. kan
“lukkes op” og blive stidende i dben stil-
ling. Denne lem fremstilles vist mest en-
kelt ved at “braedde-ridse” (1 mm braed-
der) et lille stykke graligt karton, f.eks.
bredde 4 mm x hejde 5 mm. Denne lem
limes nu fast lodret over hullet, og der
palimes et par “glideskinner” pa hver side
af lemmen. Skal det vaere rigtig fint - og
det skal det vel - limes ferst en lille
kartonstrimmel, 1 x 8-9 mm, p& hver side
af lemmen, fra lemmens overkant og ned

ved siden af indgangshullet. Oven pa
denne strimmel limes s& endnu en strim-
mel, 1,5 x 8-9 mm, saledes, at den over-
skydende halve millimeter deekker ind
over lemmen, hvad enten denne er i &ben
eller i lukket stilling.

Honsegéardens net fremstilles af et pas-
sende stykke “stof” fra familiens gamle
undergardiner eller hustruens brudeslor
(husk at sperge ferst). Evt. farvning af
“nettet” sker med de tidligere naevnte oli-
efarver i en passende grasort kuler, ma-
ske med antydning af lidt begyndende
rust med lidt brun farve pa enkelte steder.
Har man en gammel rest selvfarvet ma-
ling, “Stalhud” eller hvad man i tidens lab
har benasvnt det, kan ogsé det anvendes.

Som stolper kan enten anvendes kebte
1 x 1 mm treelister eller - hvad der efter
min mening ser meget bedre ud - enkelte
ganske tynde barster fra en gammeldags
gadekost af naturplantemateriale. “Bor-
sterne” afklippes i smastykker ca. 35 mm
lange. Bor et passende hul i anlsegsover-
fladen, der hvor hensegérdens hjorner
skal vaere, ca. 5-10 mm dybt. Nar stolper-
ne er anbragt, evi. efter at vaere péafert lidt
hvid lim, kan “trddnettet” forsigtigt an-
bringes uden om stolperne og limes fast.

Keb evt. en sdan lille gadekost i dit lo-
kale byggemarked. Den koster ca. 50,- kr,
og du har stolper i alle tykkelser til resten
af livet. Kan f. eks. ogsa anvendes til
hegnspeaele, til stolper for faste signaler vi-
sende f. eks. hastighedsnedszettelser,
“Giv Agt” (standsignaler), til sma bade-
eller badebroer i din lille sa o.m.a. Kun
fantasien sastter graenser.

Honsene er fremstillet af sma “kugler”,
2-3 mm i diameter som jeg har “plukket”
ud af et stykke hvid skumplast (emballag-
eplast). N&r nogle “kugler” er “plukket” ud
af plaststykket, er der som regel altid

Vognkasse som redskabskur for den lokale
stationsforstander, banearbejder el. lign i kek-
kenhaven. Foto: EVP
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nogle, der blot ved at blive vendt og pla-
ceret rigtigt, kan anvendes direkte, som
de er. Ellers kan man ofte med en pincet
“treekke” et lille “hoved” ud i den ene
ende og nogle “halefier” i den anden
ende. En lille streg - med rad tusch - pa
heonsenes hoveder, ger det ud for hense-
nes kam.

Mad skal de ogsé have. Et lille stykke
aluminium fra et fyrfadslys, ca. 5 x 10
mm, trykkes i facon pa den lange led
rundt om et 2,5-3 mm bor, og man har
begyndelsen til et lille “fodertrug”. Ender-
ne pa truget kan evt. klippes ud af sam-
me materiale, og forsigtigt limes fast med
hvid treelim. Det er ikke den “rigtige” type
lim til metal, men udmeerket i denne situ-
ation. Kom lidt hvid lim i bunden af truget
og drys lidt kornfarvet farvepulver i. Bun-
den af hensegarden “males” med
halvtynd hvid lim og overdrysses med
meget fint - meget fint - sand eller maske
bare farvepulver i en passende jordagtig
farve. Pynt f.eks. med en lille hyldebusk
eller -tres, der star og l==ner sig op ad
nettet. Dine hens vil elske dette sted.

Laeskur p& marken

Sluttelig har jeg - og mon ikke flere zeldre
entusiaster - set en forhenveerende Q-
vogn opstillet pa en mark som laeskur for
markens lesgéende husdyr.

Her forestiller jeg mig, at landmanden,
der har kebt en vognkasse fra en udran-
geret godsvogn, far anbragt den pa et for
ham passende sted pa sin mark. For at
dyrene kan fa gleede af vognen og kom-
me ind i den, er han imidlertid nedt til at
fierne vognens ene side, hvilket han sa
har gjort.

Dette geres imidlertid ikke “ustraffet”,
og ganske langsomt begynder taget at
synke i den side, hvor vognsiden er fier-
net. For at undgd at taget synker helt
ned, finder vognens ejer en planke eller
stolpe, en traestamme fra et mindre tree
el. lign, og anbringer den som stotte for
taget.

Modelvognkassen er her kun bygget

Q-vogn benyttet som hensehus. Modeljern-
baneklubben »HO« Albertslund. Foto: Tommy
Nilsson.

pa naesten normal vis, idet den ene side
er helt udeladt. Ogsa den “ekstra” vogn-
bund, den der ellers illuderer lzengdedra-
gere og pufferplanker, er i dette tilfzlde
udeladt af “praktiske &rsager”’, og ma
teenkes nedgravet eller -sunket i den om-
kringliggende jord. Som gavistykker kan
man evt. benytte en tyndere type finér sa-
ledes, at man ikke kan se de ellers ufor-
holdsmaessigt tykke gavle. Da en anden
type materiale imidlertid formentlig vil af-
vige i udseende fra vognsiden, kan man
ogsa klare dette “problem” ved at skraelle
et lag af den almindelige krydsfinér eller
méske, som jeg har gjort, blot skaret de
to inderste lag finér af pd indersiden, ca.
3-4 mm ind i vognkassen. Nar vognen
senere bliver anbragt pa min mark, finder
jeg et eller andet at stille op ad den ene
gavl eller dem begge, alt efter oversigts-
forholdene. Her kunne blot vaere tale om
et “lest” braet, en lille busk el. lign.

Inden taget er limet fast, er der i den
side, hvor vognsiden mangler, limet et lille
stykke 1 x 2-3 mm liste fra gavl til gavl
séledes, at der er noget at lime taget fast
til. Listen anbringes sdledes, at 1-mm
kanten vender udad, og dermed den bre-
de side opad/nedad.

Q-vogn benyttet som laeskur for markens dyr.
Modeljernbaneklubben  »HO«  Albertsiund.
Foto: Tommy Nilsson.

For at illudere det synkende tag, har
jeg tilpasset en lille “treestamme” ca. et
par mm kortere end afstanden mellem
vognbunden og undersiden af denne lige
omtalte tagliste. Herefter er denne
“treestamme” péfert lidt lim i begge ender
og anbragt ca. midt mellem gavlene, og
taget er tvunget de ca. to mm ned il
traeestammen. Nar limen er ter, har taget
faet et passende fald ned mod midten i
denne &bne side.

Dette var s& 5 forslag til anvendelsen af
en “gammel” Q-vogn. Jeg kan kun hébe,
at det har veeret til nytte og inspiration for
andre leesere, enten direkte i form af til-
virkning af egne Q- vogne eller indirekte
f.eks. i form af videreudvikling af industri-
elt fremstillede vogne, maske evt. af helt
andre vogntyper.

Til slut vil jeg dog lige bemaerke, at et par
af mine evrige vognkasser ogsa er blevet
forsynet med en undervogn “sakset” fra
en til formalet indkebt billig, industrifrem-
stillet lukket godsvogn. Det betyder i det-
te tilfaelde ikke s& meget, at undervognen
ikke er den rigtige. Vognbunden er ned-
torftigt ombygget og tilrettet til vognkas-
sen, der ogsa er forsynet med fire puffer,
alle strittende i hver sin retning. Hvorfor
nu det? Jo, vognen er benyttet som
“stoppebom” for enden af et laessespor.
Her stod den oprindeligt paent foran den
lille jordbunke, der fra banens side var
taenkt som afslutningen pa sporet. En
dag blev der rangeret med sted hen mod
vognen, lidt for meget sted, og vognen
endte med det ene hjulsaet pa den forker-
te side af jordbunken. Her stir den sa nu
med et “ben” pa hver side med under-
vognen “svinet” til af bunkens jord, mens
graes/ukrudt vokser lystigt op omkring
“resterne”.

5|
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DSB litra EA 6

| nr. 67 bragte vi en byggebeskrivelse af DSB
litra EA, baseret pa Niels Hjeresens “industri”-
model. Her naevnte vi, at det ikke var muligt at
montere de lange trinbraadder under vognen,
fordi de sa ville hindre bogiernes udsving.

Men Niels Hjeresen har gjort os opmaerk-
som p4, at det godt kan lade sig gere at mon-

tere de nasvnte trin, blot de monteres pa un-
dersiden af selve vognkassen. P4 denne made
kan vognen kere gennem kurver med radier
pa helt ned til ca. 400 mm. Som bevis har han
sendt os nogle fotos af sin model af EA 6001,
der til forskel fra vor byggebeskrivelse i nr. 67,
har fdet harmonika i stedet for handboijler,
d.v.s. at det er en sjsllandsk
vogn.

Vi benytter lejligheden til at vise fotos af
NHs vogn, sa alle mj-ere med hang til det
danske (og andre selvfelgelig ogsa) kan gleede
sig over, hvor herligt rejsegodsvognen litra EA
kan blive i model med alle detaljer, néar den er
bygget med akkuratesse og omhu.

Vi kan tilfeje at trinene er fremstillet i oplod-
det vinkel- og fladmessing. Harmonikaerne er
losdele fra PA SPORETs CC-vogn, fsergekro-
gene er fremstillet i bled 0,4 mm trdd, mens
luftbeholderen er formet i drejet messing og
ophaengt i 0,5 mm kobbertrad.

De runde puffer, der i udseende bl.a. er ma-
gen til pufferne pa S-togene, d.v.s. 450 mm o
- eller 5,2 mm @ i skala 1:87 - er fjederpuffer
hentet fra Weinerts program.

Vognen er malet med PA SPORETs fine -
nzesten vandagtige - vinrede farve af US-op-
rindelse.

LOKOMOTIVET NR 69 = MARTS 2002
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Et rigtigt forbiflede til modeljernbanen: N 209 suser afsted med lille
blandettog ved Kolding, 1962. Vognene er en spids CM, en fiskeyngel-
vogn ZF, en TF og en CU-personvogn. | venstre side af billedet ses et
lilte radt kolonnehus, der godt kunne veere forbiflede for Hobby Trades

smé bygninger. Lige bag N-maskinen anes en telegrafpael, og ser man
rigtig godt efter ved straekningens greftekant vil man opdage en kilome-

tersten (23,7 km). Foto: OWL/HGC.

Hvad finder man langs

JERNBANESTRAKNINGER?

* Relaeskure: De smi relae-
og signalskure, der ses opstil-
let langs banestraekningerne,
er karakteristisk for det dan-
ske jernbanelandskab. Oprin-
delig var disse smi treeskure
med buet tag, og havde tele-
fon, s& lokomotivfareren kun-
ne komme i kontakt med den
naerliggende signalpost. Men
telefonerne forsvandt med
indfarelsen af streekningsradio
fra omkring 1982.

Senere er de sortbrune
traeskure blevet udskiftet med
firkantede skure med fladt tag,
kaldet “fiskekasser”.

Husene kan laves i plast-
card (se LOKOMOTIVET nr.
42, side 31), men den &ldre
type kan Hobby Trade levere |
model, fremstillet i resin.

Husene var oprindelig malet
i sortbrun solignum, der skulle
beskytte treeet mod rdd og
slid, men efterhdnden falmede
skurene. Releehytten males
med Humbrol 33-sort, hvori
der dryppes nogle draber
100-red. Taget males med 64-
gra mixet med lidt 33- sort.

P4 siden af skuret ud mod
sporet monteres et hvidt me-
talskilt med releshyttens num-
mer m.v. Det gares ved hjaelp
af et stykke hvidt karton eller
papir, hvor der skrives et par
roade tal med rod kuglepen,

Af Torben Andersen

Her er nogle tips og tricks for at fa et bedre landskab, i ferste omgang
omkring sporet. Alt er efterprovet, og resultatet ses pa billederne.

som derefter limes pa brsed-
devaeggen.

Hobby Trades model af
DSBs releshytte i resin leveres
med sokkel, men hytten kan
ogsd understettes med sma

runde eller firkantede plastpro-
filer, alt efter terrsenets form, fx
kan stgberammer fra plast-
byggessast eller firkantede hob-
byteendstikker benyites som
sokler. De males med 64-gra.

Relaehytten skal placeres et
stykke foran et hovedsignal.
P& billedet ses et flot dansk
signal, der i sin tid blev udgi-
vet af WM (Williams Model-
tog).

12
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¢ Telegrafpaele: | asldre fid,
d.v.s. indtil ca. 1985, brugtes
reekker af telegrafpeele, de sa-
kaldte stangraskker langs
banestraskningerne. Disse
havde flere udformninger, alt
efter hvor mange trdde, de
skulle baere, og om straeknin-
gen var en side- eller hoved-
bane. Nogle reekker var op-
bygget som tvillingestolper,
d.v.s. at en enhed bestod af to
parallelle lodrette pasle, der
indbyrdes var forsteerket med
skraforbindelser, mens andre
paele kun var enkeltstillede
stolper, ofte stattet af en skra-
lagt leegte gravet ned i jorden.
Telegrafpasle fas som losde-
le fra mj-fabrikanternes pro-
gram, bl.a. HELJAN kat.nr. 512
(1:87). Paelene er i brun plast,
og ber ommales i grd farve
(Humbrol 64-gré) for at efterlig-
ne slid, og porcelaenisolatorer-
ne skal males med 34-hvid.
Man kan godt forbinde pae-
lene med telegraftrdd ved
hjeelp af ultratynd trdd, men
det anbefales at lade veere. De
kommer nemlig til at virke for
tykke, og desuden bliver de
med tiden slappe og haengen-
de, og dermed uvirkelige at
se pa. Og det er et
omsteendigt ar-
bejde at re-
novere! e |

.M-,_u:ﬁ;w»&,.../é;i;’.g:% o .---

For at variere udseendet af
rackkerne som i virkeligheden
kan man save en peel over i
ca. tredjedel storrelse, skeere
geering i den ene ende, og
montere den korte pazsl som
skrastotte.

Illustrationen viser dobbelte
stangraekker, som man kunne
se mange steder. Billedet er
fra 1940’erne, men stedet er
ukendt. | model f&s peelene fra
bl.a. Vollmer kat.-nr. 6010.
Foto: FO/PA SPORET.

* Faste merker og stand-
signaler: Disse kan slet ikke
undveeres, hvis man vil efter-
ligne de danske jernbaner. Der
findes mange forskellige typer,
alt efter epoke-valg. Alle typer
og placering er omtalt i tidlige-
re numre af LOKOMOTIVET,
ikke mindst pd vor specielt
udgivne signalplanche og
planchen med faste maerker
m.v. i nr. 59, side 13). Maerker-
ne kan laves med teendstikker
og farvede plastplader m.v.
som beskrevet i nr. 59.

Nogle detaljer som ikke bor
mangle er bl.a. kilometersten,
kurvetavler m.v.

i s o AR

Billedet til hgjre viser eksempel pa opstilling af faste maerker
langs en straekning, her afstandsmaerker til hovedsignal. Da man
i model ikke kan arbejde med virkelige nedskalede afstande ma
man udtaenke en faellesnasvner for afstand pa streekninger, fx at
1 km svarer tif 20 cm el. lign, og sa anbringe signaler og maerker
efter disse mal. P4 billedet skimtes ogsd sma hvide kilometer-
sten langs jernbanelinien. Disse er fremstiflet ved hjeelp af tand-
stikker, der er malet hvide og limet fast i forborede huller.

s Krydsning af spor og vej: Ved private overgange pa
marker og i skove er opsat bevasgelige led eller bomme
for at stoppe trafikken af karende og gaende over spore-
ne. Ved smastier er anbragt sméa drejekors, der fungerer
som fodgeenger- og cykelspeerre. Disse sma spaerrer la-
ves med flaskkede tandstikker eller U-bukket staltrad.
Overkerslernes fundament er lagt med sveller som trafik-
underlag, pa mindre stier bruges kun jord og sand.

Bredere overgange fx pa marker er lukket af enkelt- el-
ler dobbelthed, og er deekket af advarselstavler, visende
enkelt- eller dobbeltspor, bevogtet eller ubevogtet, sidst-
navnte vist p4 hosstdende modelfoto, hvor der ikke er
benyttet stopbomme eller led. Vej- og stiunderlaget kan
veere lagt med jord, sten eller sveller.

Led i model kan selvbygges i plastcardstrips, skeeres
ud i teendstikeesker m.v., men de f3s ogsé fremstillet i
hvidmetal som lesdele hos mij-forhandlerne (se LOKO-
MOTIVET nr. 57, side 30 og nr. 60, side 25).

¢ Kolonnehuse: | ldre tid 14
de smé rede eller sorte kolon-

il nehuse ved siden af sporene
langs alle landets jernbane-
A stragkninger. De havde for-

: skellige udformninger alt efter
i funktion, d.v.s. som almindelig
frokost- og hvilestue eller
overnatningsted for kolonne-
folkene, nogle havde lager- el-
ler tilbygning af hus med
. B tondelokum o.s.v.

: Danske kolonnehuse fas i
model fra Hobby Trade, de er
nemme at samle, og kreever

= el

LOKOMOTIVET NR 68 » MARTS 2002

13



ingen bemaling, men kan for-
bedres ved patinering, fx
grent greespulver pa taget, rad
ved soklen o.s.v.

Man kan pynte omridet
omkring hytterne ved at an-
bringe sma  svellestabler,
draenrar ellign. Ogsa en lille
draesine vil pynte.

Kolonnehuset pa billedet til
hejre er fra Hobby Trade.
Veeggene er patineret med lidt
Humbrol 100-red mixet med
nogle draber 34-hvid, mens
taget har faet en gang 31-
gragren fortyndet kraftigt i op-
lesningsmiddel (terpentin).
Skorstenen har i 8bningen faet
lidt 27-gra for at illudere sod,
men her ber man nok bruge
en sort pulverfarve.

Bemeerk, at det rede kolon-
nehus lyser op, og pa en fin
made bryder farverne i det
grenne landskab.

» Kolonneskure: Ligesom ko-
lonnehuse opfert specielt til
brugen, s& kunne man ogsé
finde udrangerede vognkas-
ser, der fungerede som op-

holdssteder for kolonnefolke-
ne. Man brugte alle typer
vognkasser, primeert fra per-
son- og rejsegodsvogne, der
havde vinduer, sa der kom lidt
lys indenfor. ZAldre kupevogne
var “eftertragtede” kolonne-
skure, og til tider brugtes kun
en halv kasse til formalet.

Humbrol 64-gra.

* Afvandingsrer og stenkister: Afvandingsrer i grofter
kan eftergeres ved hjzelp af fleekkede kuglepennehylstre,
storre elektrikerrer ellign., der males cementgrd med

Sma stenkister som baskken skal lebe igennem, kan la-
ves ved hjeelp af lidt sterre metalrar, fx pillergr (brusetab-
letter), hvor omkring man former og bygger stenkisten op
med en klump ler, modellervoks eller landskabsmasse. Si-
derne daskkes til sidst med smaésten, og derefter anbrin-
ges stenkisten pa anlsegget. og vandet fremstilles pé&
seedvanlig vis med Polyfilla, flydende plast el. lign.

¢ Indhegning: Hvis man vil ef-
terligne de danske jernbaner
(DSB), s& kan tridhegn langs
straekningerne ikke undvaeres.
Det geelder alle epoker.

Hegn kan laves ved at pla-
cere ultratynd kinesertrad i fire
parallelle “striber” ca. 50 cm
lange med en indbyrdes af-
stand pa ca. 1,5 mm pé et
stort stykke tyk pap. Tradene
limes fast ude i enderne. Der-
efter skubbes bejdsede tand-
stikker - stolper - ind under
trddene i ca. 2 cm indbyrdes
afstand. Lav stolperne rigelig
lange, s& de senere kan pla-

ceres | forborede huller eller i
“graesrabatten”.

Derefter fastgeres tradene
med en drabe kraftig lim pa
hver stolpe. Efter terring skae-
res tradene over i hver ende af
den lange sektion, og hele sek-
tionen med “stolper” og trad li-
mes fast i forborede huller eller
stikkes direkte ned i greesra-
batten. Man skal ikke fremstille
sterre laengder af hegn end 50
cm, for ellers kan man fa be-
sveer med at styre fremstilling
og montering (ikke illustreret)
men se side 15.

|

Hvis man ser naermere pa et par af de for-
anstende fotos, s& vil man opdage at un-
derbygningen for sporet ikke helt er som
hos forbilledet. Den er lidt for smal, og af-
vandingsgrofterne langs med straekningen
mangler.

For nogle mj-ere er dette nok ligegyldigt,
men skal det vaere en rigtig dansk jernbane-
straekning i model, s& ber man ikke undlade
at fremstille en virkelighedstro underbyg-
ning med grofter.

| praksis fremstilles banestraskningen i
model ved forst at skabe en underbygning
for sporet ved at udskeere ca. 8-10 mm tyk-
ke strimler i pap, kork, polystyren el. lign.
Meget af dette materiale fas hos byggemar-
kederne. Korkunderlag fas i metermal hos
fabrikanter af tilbeher til modeljernbanen.

\ Bredden pa underbygningen afhzenger af

( @
Banestraekningen

sporet og epoken, idet den har varieret hos
forbilledet gennem tiderne. Men mindre end
75 mm for en enkeltsporet bane i skala 1:87
(epoke lll) bar den nasppe vaere.

Kork- eller papstrimlerne limes fast til sel-
ve anleegsbordet, hvorefter sporet anbrin-
ges prevemasssigt oven pa disse. | forste
omgang haeftes sporet lost fast, og nar det-
te er sket, sd laegges ballasten i paen
maengde langs med straskningen, safremt
man altsa ikke bruger Méarklin-spor. Balla-
sten lzegges kun et stykke ad gangen for at
kunne styre arbejdet, og der udvises om-
hyggelighed ved sporskifter.

Ballasten kan man selvfremstille eller bru-
ge mij-fabrikanternes store udvalg. Den kan
veere sten eller grus, det afheenger ogsa af
om det er en hoved- eller sidebane.

Ballasten barstes paent pa plads med en

passende bred pensel, d.v.s. i plan med
sveller, og limes derefter fast med hvid for-
tyndet lim, hvori der er dryppet nogle draber
opvaskemiddel. Inden man haslder den hvi-
de lim pa, s& er det en god ide forinden at
spraye spor m.v. med lidt vand med opva-
skemiddel for at hjselpe limen med at traen-
ge ned mellem ballastkornene. Nar alt er
tort, s& kan overskydende lim pa skinne-
strengene fiernes med et viskelzeder,

Langs med ballastkanterne daskkes under-
bygningen med fint siet sand. Den veedes
ogsa med hvid fortyndet lim.

P& denne made bliver sporet hasvet over
det evrige niveau, og man far automatisk en
greftfordybning langs sporet, der kan dask-
kes med graesmatte el.lign. og man kan fort-
sztte med at bygge landskabet efter enske.

| kommende nummer vil vi udferligt be-
skrive metoder til ballastlaegning. Se evt.
ogsa vor handbog “Dansk Model Jernbane
Hobby” nr. 3, side 104. )

14
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Igen i &r (eller mere korrekt: sidste &r) mod-
tog vi mange julekort fra klubber m.v., hvor
man viser motiver fra anleeggene. Og for at
laeserne ikke skal snydes helt for alle herlig-
hederne, bringer vi denne gang nogle gan-
ske fa af dem, der viser at “dansk er dejligt”.
Vi har desvasrre kun plads til tre motiver, men

siger tak for alle tilsendte kort fra betsenk-
somme HO- og O-klubber, private mj-ere m.fl.

Overst: Trinbraettet, Arhus, ved Susanne og Mads
har igen faet Henrik Poulsen til at fremstille et flot
vinterdiorama. Det forestiller motorvognen TKVJ M
2, der krydser vejoverskaeringen i en hyggelig “lille
Jysk by". Joeh, det var skam ogséd vinter i gamle
dage. Anlzegget kan studeres | forretningen.

Herover: Skanderborg MJ-klub dyrker mest mo-
derne DSB i epokerne 1V og V, og pa billedet ses
et typisk sjeellandsk regionaltog fra sidst i 1980°-
erne, oprangeret af modeller fra HELJAN, nemlig
Bns-Bn og MX, suse gennem det dejlige landskab.
Bemaeerk indhegningen langs straskningen.

Nederst: Modeljernbanekiubben Stationsbyen |
Hvidovre dyrker dansk i epoke Ill, og har et flot an-
lzeg med mange spaendende modeller af rullende
materiel. Her er vi pa en sj=ellandsk sidebane i be-
gyndelsen af 1960°erne, hvor en P-maskine (med
forhajet tenderoverbygning i stal) er pa vej gennem
landskabet med et godstog bestdende af ensom
HS-t og hvide kedvogne.

LOKOMOTIVET NR 69 = MARTS 2002
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DSB traktor nr. 56 hensat i spor 500, Arhus, maj 1977. Her stod den i
flere ar, idet laeserne har indsendt fotos af traktoren, der viser den pa
samme sted, dateret helt tilbage til 1972. Foto: MD.

Olsen Bande traktor

| nr. 68 efterlyste vi farven pa
DSBs to smé& rangertraktorer nr.
56 og 57, ogsa kaldet Olsen Ban-
de traktorer, idet nr. 57 medvirke-
de i “Olsen Banden p& Sporet” i
1878. Vi fik flere henvendelser
med bade fotos og tekst, der
stort set var enslydende, og siger
tak til alle for hjeelpen.

Ud fra laesernes dokumentation
- hvoraf vi bringer et farvebillede

kludere, at nr. 56 aldrig har veeret
orangegul, og at nr. 57 faerst blev
det fra slutningen af 1960'erne. Fer
den tid var begge DSB-grenne.

Nr. 57 star pd Jernbanemuseet
i Odense, lakeret i orangegul med
sort litrering af typen DIN 1451,
mens den grenne nr. 56 med op-
rindelig DSB-litrering for laengst
er ophugget.

Modellen i skala 1:87 kommer
fra TRINBRATTET, Arhus, se side

SPOR

SKIFTET

Lzesernes kommenia-

rer, rettelser m.v. til tid-
ligere numre af LOKO-
MOTIVET samt fore-
sporgsler og hvad som
helst andet i forbindelse
med jernbane-hobbyen.

Spor N-syltekrukke?

Vi har ved flere lejligheder ud-
skudt N-stoffet, hvilket har faet
Bent G. Jensen til at “fyre op” un-
der computeren og skrive et lille
beklagelse i et lzengere brev, der
ogsd omhandler noget om mo-
dul-anlaeg. Vi snupper lidt fra af-
snittet om “brok™:

“..Jeg er temmelig treet af, at hver
gang | har pladsproblemer, sa bli-
ver spor N syltet. Jeg venter sta-
dig pa den artikel om Bns-vog-
nen, | lovede i nummer 52, maj
1998".

LOKOMOTIVET: Jamen, det kan vi
godt forstd, men man-

ge andre tek-
ster ram-

mes desvaerre ogsa af udskydel-
se, grundet pladsen, ikke mindst
nu, hvor vi er tvunget tilbage fra
seks til fire arlige udgivelser. Vi har
derfor slet ikke plads til alt, hvad
vi gerne ville bringe (hr. ABNOLD
er smaend ogsa “sur”).

Vi prever at fordele sol og vind
lige, og for ikke at svigte N- folke-
ne helt, s& bringer vi til gengaeld
nyhederne | spor N under
Hert&Set, hvor disse normalt
bringes pa N-siderne (i dette
nummer har vi desvaerre slet in-
gen N-nyheder).

Vi arbejder i gjeblikket ihzerdigt
med at omlzegge bladet til gavn
for s& mange som muligt, og vi
kan treste (?) Bent og andre N-
korere med, at Bns artiklen nok
skal komme, og det samme ger
tekster om bl.a. DSB personvog-
ne litra AF, komb. person- og rej-
segodsvogn litra BD, damplokom-
otiv fra Horsens Vestbaner m.v.
Endvidere har vi en ny medarbej-
der i kikkerten, som vi prover at
“overtale” til at skrive tekster om
spor N, bl.a. om sporfabrikater,
om selvfremstilling af godslaster,
sporplaner specielt tegnet | denne
skala o.s.v. Lad os habe, han si-
ger ja til “jobbet”. Hav venligst lidt
talmodighed med os!

Fejifarve?

taget af Mogens Duus - kan vi kon-  26.

John S. Sarensen, Mid-

delfart, har en lille kom-

mentar omkring bemaling af

DSBs “harmonikavogne”, omtalt

i tidligere numre af LOKOMOTI-

VET, bla. under nyhedsrubrikken

Hort&Set | nr. 63. John har sendt et

mail-foto af red Bgh, og skriver i den
ledsagende tekst:

Billedet bringer vi ikke

af pladshensyn. Det er helt
korrekt, at der fandtes harmo-
nikavogne i redt design...eller
rettere kun en enkelt vogn,

Den neevnte voagn Bgh 114 blev
malet som et forseg (fejl?) omkring
midten af 1970'erne, og blev i svrigt
blandt jernbaneentusiaster kaldt for
“Den Dannebrogede”.

Da vognen blev den eneste af sin
slags i redt design, sa mente vi ikke, det
var nadvendigt at naevne denne undta-
gelse i vor tekst omkring' HELJANs
kommende Bgh-modeller.

Kort om DSB traktor 56 og 57

Traktorerne blev i 1953 leveret af Pedershaab til “Ministeriet for Offent-
lige Arbejder®. | 1956 kom de til DSB, hvor nr. 56 sattes i drift pa Cen-
tralvaerkstedet i Arhus, mens nr. 57 kom til Centralvaerkstedet i Nyborg.

| 1971 blev traktor 57 overflyttet til Centralvasrkstedet | Keben-
havn, hvor den midt i 1970°erne deltog som filmstjerne i filmen “Ol-
sen Banden pa Sporet” sammen med en ombygget HJ-vogn, der
skulle forestille en pansret pengetransport fra Franz Jager. Derefter
vendte nr. 57 tilbage til driften pa CvK, indtil den i 1987 blev overta-
get af Jernbanemuseet i Odense.

Nr. 56 forblev pa Centralveerkstedet i Arhus indtil hensesttelse
omkring 1972 for enden af spor 500, og derefter blev ophugget i
1978 eller 1979.

Traktorerne, der havde hjulstillingen B med akselafstanden 1600
mm, var 4 410 mm lange malt over puffer. De var hver forsynet med
en B-cylindret Bedford-motor pa 78 HK (57 kW) ved 3200
omdr./min. De vejede 6 tons, og havde et karakteristisk langt trin-
breet i hele koretojets leengde for rangerpersonale, og var i evrigt
udstyret med sidespejl, traktorlygter og kurvpuffer.

“I nr. 63 side 32 skriver 1, at der ikke er
blevet designmalet nogle Bgh-vogne.
Men det er hermed modbevist, da jeg
har taget et billede af en Bgh i

1980°erme. Jeg kan ikke huske det

naermere tidspunkt eller sted, men

som I ser, er den rod”. | gvrigt har der vaeret flere sadanne

“bemalings- maerkvaerdigheder”,
bl.a. blev pestvognen litra Ph
214 ogsa ommalet, dog i
postgul | stedet for red.

LOKOMOTIVET: Tak for for mail

og foto, sidstnzevnte viser

som naevnt en redmalet

DSB litra Bgh pa op-
stillingspor.

HP-litrering

{ ]

|

|

|

i

I | nr. 68 efterlyste vi - i teksten om farver pa
1 skinnebusser - fotos af litreringen pa HPs
1 skinnebusser, hvilket fik Ole Lind Jor-
I gensen til at g& i arkivet. Han fandt nogle
! diapositiver af nsevnte skinnebusser med
: litreringer, som han har veaeret s venlig at
i sende aftryk af til redaktionen.

i Vi kan derfor vise hosstaende billeder af
| skinnebusserne med litrering fra HP. Be-
I meerk, at de ldre diapositiver grundet da-
I tidens kvalitet ikke er helt tro mod farver-
I ne, bl.a. gengives den gule kuler | en mere
i gulbrun nuance. Men man kan tydeligt se
I at litreringer er merkebrune med en hvid
: “skyggekant”, iseer pa bivognen DS 64,
| somvigengiver i udsnit.

i Qle fortzeller | svrigt, at billederne er ta-
|

[

get pa Hjerring Vest i december 1975, kort
for skinnebusserne blev afbraendt og op-
hugget.

Vi siger tak til Ole for hjsslpen.
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Superfos
beholdervogn

Kim J. Christensen er - ligesom
flere andre - en af de nye, unge
mj-ere, der er kommet til i de sid-
ste par &r. Meget naturligt interes-
serer han sig for modeltog i epoke
VAL Han skriver (forkortet af red.):

“Jeg er farst for nylig begyndt at
holde LOKOMOTIVET, sa derfor
gaelder mit spergsmaél en lidt “zel-
dre sag”. | LOKOMOTIVET nr. 55,
side 25, anmelder | ROCOs mo-
del af Superfostankvognen, og fo-
resldr forbedringer. Men hvordan
skal man kunne forbedre den,
hvis man ikke har tegninger og fo-
tos. Kan | hjselpe?”

LOKOMOTIVET: Ja, vi kan godt
hjeelpe. Hosstéende vises vognty-
pen med tegning skala 1:87. Vog-
nene blev bygget af Linke-Hoff-
mann- Busch i 1973. De fik litra
Zacs 786 5 074-083, d.v.s. at Su-

perfos havde ti vogne, der i 1990
overgik til Kemira. Vognene kunne
rumme 34.000 liter, og blev be-
nyttet til transport af 90% svovl-
syre. De kerte som regel i blok-
tog. Fotoet viser en gedt tilsmud-
set nr. 078-3 pa Fredericia Ran-
gerbanegard, maj 1984.

Manglende stribe
Et par lzesere mener at farve-
planchen i nt. 68 med skinne-
busser fra OHJ/HTJ ikke var
helt korrekt, idet disse havde
en smal selvstribe flettet ind i
den rede (og bld) lige under
vinduet, hvilket ikke er vist. Ja-
men, det er rigtigt. Men det var
en bevidst udeladelse, idet stri-
ben kun ville blive ca. 1/2 mm
bred i denne skala; og dermed
naesten “drukne”. Derfor ude-
lod vi med vilje striben, men
‘burde * selviplgelig “have gjort
opmezerksom pa dette i teksten.
Undskyld!

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 67

Sporskiftet, side 21, 1. spalte, 5.
afsnit fra neden.

Laes venligst:

CML udrangeredes mellem 1961-
66 med nr. 2272 (ex AT 210) som
den sidste.

Side 8, 2. spalte, litra IA, 2. afsnit:
Bemaerkningen om V-armering
slettes. Det havde denne vognty-
pe bygget i 1931 ikke, kun
spstervognene IA/IAL m fl. leveret
fra 1940 havde V-armering.

Side 26, anmeldelse af HELJAN
MO:

Der er blevet byttet om pa ma-
skin- og banemotorbogie. Der
skal rettelig sta:

MO-modellen har stremoptag pa
tre aksler (= 6 hjul), mens der er
traek pa begge aksler i motorbo-
gien, d.v.s at modellen er kon-
strueret som forbilledet.

Side 27, anmeldelse af HELJAN
Bns, 1. spalte, 3. afsnit:

Lzes venligst

... dog er vinduet i frontdsren ble-
vet for haij...

Side 38, billedtekst om D-ma-
skine:

Billedet er taget marts 1964, og
viser D 850 med blandettog under
indkersel til Hong mellem Slagelse
og Kalundborg. Det var Erik Helle-
sen, som stod bag kameraet.

Laeserne imellem

Seges/kebes

Kortkoblinger

Ribu nr. 502, 503 og 504
ROCO nr. 40 270 (40 271)
ROCO nr. 40 351 (40 352)
ROCO nr. 40 343 og 40 344
Fleischmann 6574 og 9574

Mogens Fritze
TIf. 46 76 91 71

R
=
DSB litra Zacs 786 5 074-083
Superfos
Skala 1:87 e
Tegning: DRM Il 1983/PTN )
ok
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Som naevnt | LOKOMOTIVET nr. 62, s&
begyndte DSB i april 1963 at taenke pa
aflesning af de eeldre naertrafikvogne li-
tra CL pa Kystbanen, og afleseren blev
den vogntype, som vi nu kender som li-
tra Bn.

Litra Bn blev bygget som en stor-
rumsvogn, der fik samme laengde som
standardpersonvognen litra B (type Y),
d.v.s. 24,5 m, men da Bn kun skulle be-
nyttes indenlands (regime 50) valgte
man at udnytte fritrumsprofilet fuldt ud,
d.v.s. at vognen blev bredere, nemlig
3040 mm mod B-vognens 2680 mm.

Vognen, der oprindelig var taenkt litre-
ret Bkl, var en helsvejst stilvogn med
Minden-Deutz-bogier, som kunne kare
med en maks. hastighed pa 160 km/t. Den
fik to indstigningsperroner med dobbelte
drejefoldedere nzer bogierne, og opdeltes i
tre storrum med sofaer. Der blev plads til
80 siddende, mens der i endeperronerne
anbragtes klapszeder. Den ene ende ind-
rettedes med toilet, mens der i den anden
var en mellemgang med klapsazde og ap-
paratskab.

Typen fik gummivulstovergang og lys-
rerbelysning; alle leveredes med damp og
var forberedt for elvarme. De fik automa-
tisk derlukning ved trykluft, denne funktion
blev styret fra lokomotivet/styrevognen,
dels fra togfereren ved indgangsderene.

De forste 33 vogne litra Bn, der alle fik
gennemgaende ledninger for ITC (Internal
Train Control) til brug i styrevognstog med
MX og MY, anskaffede DSB i 1971. De til-
herende styrevogne litra Bns anskaffedes i
farste omgang i et antal af 15§ 1972 (se
Lokomotivet nr. 67).

Den 13. maj 1971 prevekerte DSB den
forste Bn-vogn 20-84 700 i Jylland, i evrigt
med en MO som traekkraft. | tiden derefter
leverede Scandia 3-4 vogne pr. méned.

| &rene til og med 1983 indkebte DSB
yderligere en rsekke Bn-vogne, si det
samlede antal kom op pa 257 stk. litra Bn
og 10 litra Bno, i alt 267 vogne.

I drift

De ferste Bn-vogne indsattes planmaessigt
pé Kystbanen ved kereplanskiftet sommer
1972, dog ikke i styrevognstog. Det skete
forst fra sommerkareplanen 1973, hvor til-
straskkelig med diesellokomotiver havde
fdet installeret ITC. Derefter kunne DSB
langsomt kunne overflytte naartrafikvogne-
ne litra CI til Jylland. Brugen af litra Bn
bredte sig i takt med leveringerne til det
evrige Sjeelland og Falster.

Det var dog ferst fra maj 1974, hvor
DSB indferte det nye trafiksystem med lc
og regionaltog, at anvendelsen af Bn rig-
tigt accelererede.

Litra Bno

Det var tanken, at litra MX med Bn-vogne
skulle aflese de ssldre motorvogne litra
MO og neertrafikvogne litra Cll pA Frede-
rikssundbanen fra K 745, men lokormnaotiv-
mangel gjorde at man fortsat métte holde
MO-vognene i drift. Men DSB syntes ikke,
man fortsat kunne vaere bekendt at bruge
de =eldre litra Cll, og fik derfor bygget ti
nzertrafikvogne af Bn-typen hos Scandia,
der blev udstyret med styreledninger A+B.

Vognene sattes i drift fra K 75V (28. sep-
tember 1975), hvor stammerne blev opran-
geret MO-Bno-Bno-MO.

Brugen af MO skulle ophere, nér DSB
fik flere straekningslokomotiver til dispositi-
on, og den 8. januar 1978 var det slut med
MO og Bno. Det var s meningen at styre-
ledningerne pa Bno skulle demonteres,

men det blev ikke til noget i ferste om-
gang, og vognene blev derfor benyttet i
fleeng med andre Bn-vogne pa Sjselland.

P4 sin vis var det meget heldigt at man
ikke fik demonteret styreledningerne, idet
de gamle og nedslidte vogne | MO-tog pa
Lille Nord, litra Cll og Bhl, ofte matte szet-
tes ud pa grund af driftproblemer og efter-
syn, og i stedet brugte man s& - meget be-
lejligt - Bno-vognene. Den lejlighedsvise
brug fortsatte helt frem til ca. midten af
1982.

Vinrode Bn

Den ferste serie af Bn-vognene med num-
rene 700-731 blev leveret i vinred farve
med gul midterstillet computerskrift (DIN
1451). Derimod blev Bns ikke leveret i den-
ne farve, idet man fra 1972 gik over til det
nye rede design med stort hvidt DSB-logo.
Men disse fik fortsat den gamle type gule
midterstillede litreringer (DIN 1451) som pa
Bn.

De vinrode Bn-vogne kom sdledes kun
kortvarigt til at kere i den epoke, vi i mj-
sproget kalder epoke Ill. Til gengasld var
de i drift helt til neesten 1978 | den vinrede
lakering, idet de sidste fem af slagsen blev
omlakeret i den designrede i november
1977.

Dampvarme og el
| 1985-86 gik DSB over til at benytte elvar-
me i alle regionaltog m.v., og dampvarme-
anlzgget demonteredes i Bns og Bn, und-
tagen i Bn 944-966, der anskaffedes i
1982. De beholdt dampvarmen til brug for
regionaltogene pa Frederikssundbanen, og
fik tilfejet underlitra -d, d.v.s. litra Bn-d.
Brugen af “damp”-vognene opherte, da
DSB ferte S-togene helt frem til Frederiks-
sund i 1989, hvorefter Bn-d fik dampvar-
men demonteret, og fertes tilbage som li-
tra Bn.

Nye underlitra

| 1987-88 a=ndredes faciliteterne for vedli-
gehold af vognene. De skulle nu vaskes og
serviceres i Nykebing F. hhv Kalundborg,
hvor man begoe steder opferte nye vaske-
haller m.v. For at kunne skelne mellem vog-
nene, og hvor de skulle sendes hen for ef-
tersyn og vask, fik de tilfejet et ekstra un-
derlitra -v for Kalundborg (v = vestsjaelland)
og -n for Nykebing F. Vogne uden undetlitra
var fortsat hjemmehgrende | Kebenhavn.

Nye tider
For vogne af litra Bn-v og Bn-n var status i
1989, at man havde en beholdning pa 243
vogne. Endvidere havde man fortsat 23 li-
tra Bn-d med dampvarme i 1990, men de
omdannedes til almindelige Bn uden
dampvarme i 1991.

Bn-vognene blev efterhdnden - for en
stor dels vedkommende - renoveret, idet

de fik “nye” endevasgge, nyt blat bet-
reek p& saeder, sorte nakkestetter og
armleen og faste “kaffeborde”™ mellem
saederne ved vinduet.

Renoverede vogne fik underlitra -v,
det gamie hjemstedlitra for “vedligehol-
delse Kalundborg”, der fra ca. 1991
blev nedlagt. | alt havde DSB i 1991 en
beholdning pa 257 litra Bn-n og Bn-v.
Renoverede vogne kunne i begyndelsen
kendes pa, at derene fik hvide firkante-
de markeringer omkring derhandtage-
ne, men i tidens leb renoveredes flere
vogne og fik dette udseende.

Efterhdnden som de aeldre Bn-vogne
renoveredes opstod nye litra for at kun-

ne skelne mellem de enkelte vogne. |
1993 havde vogne af 2. renovering fortsat
litra -v, mens vogne med 3. renovering fik
underlitra -o, altsa Bn-o.

Bernevogne
To vogne - Bn 745 og 746 - indrettedes i
1993 til sékaldte “bernevogne”, idet alle
saeder blev ryddet for at give plads til lege-
aktiviteter m.v. Vognene udsmykkedes ud-
vendigt med bamser, giraffer og andre ber-
nemotiver, og fik litra Bn-x. De brugtes i
saerlige weekendtog for born uden ledsa-
ger mellem landsdelene.

1 1999 ophgrte man med at bruge ber-
nevognene.

Udrangering af Bn

| den farste halvdel af 1990’erne udrange-
redes et stort antal Bn-vogne, og en enkelt
- Bn 735 - havnede efter udrangeringen i
1992 som “sovevogn” i Gjerrild. Her var
den tidligere RGGJ-remise indrettet til van-
drerhjem, og da man her manglede sove-
pladser anskaffede man sig en jernbane-
vogn. Vognen blev kebt hel med bogier og
inventar, og opstillet pd en stump spor, der
anlagdes af langtidsledige. Vognen blev
opmalet i red med litra og nummer i hvid,
og indrettedes med sovepladser.

I evrigt var status for beholdningen af
Bn pr. 1. januar 1923, at DSB havde 60
stk. Bn, 67 Bn-o, 100 Bn-v og 2 Bn-x, i alt
229 vogne, d.v.s. at 38 vogne i den mel-
lemliggende periode var blevet udrangeret.

Bn til privatbanerne

| 1991 anskaffede OHJ/HTJ to Bn-vogne
fra DSB. Det var Bn 20-84 702 og 704, der
i 1992-83 hos OHJ ombyggedes til vogne
med rejsegodsrum OHJ litra BDn 297 hhv.
296, idet man fjernede saederne i den ene
ende, hvor der indrettedes rum til cykler
m.v.

Vognene indsattes i OHJs tog med litra
MX som traekkraft, bl.a. i de gennemgéaen-
de tog Nykebing S. og Ksbenhavn. De
nzevnte vogne er stadig i brug i visse tog
mellem Holbzek-Nykebing S., morgen og
eftermiddag (sommer 2001).

| 1993 anskaffede privatbanen HFHJ tre
Bn-vogne fra DSB. Det var 20-84 705, 733
og 740, der efter renovering og pésastning
af HFHJs logo - | evrigt uden ommaling -
fik litra Bn med numrene 75, 76 og 77, og
indsattes i banens persontog i en kort pe-
riode. Derefter blev de sat i reserve, og
naede saledes aldrig rigtigt at komme i
drift, fer man fik leveret |C2-tog.

Efter Storebzeltsbroens &bning

Da Storebzeltsbroen dbnede | 1997 indsat-
tes Bn-vognene ogsa i nogle interregional-
tog mellem landsdelene. Vognene skulle
tunnelgodkendes m.h.t. sikkerhed, bl.a.
skulle de have saerligt bremseudstyr, og fik
efter godkendelsen underlitra -o.
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| sommeren 1998 omdannedes flere Bn-
o “midlertidigt™ til vogne for cykelmedtag-
ning, idet det var tanken senere at tilbage-
fore vognene til oprindelig indretning ved $ :
at genmontere saderne. Man fiernede ap- F—] I
teringen i midterkupeen, og derefter fik l
vognene litra BDno. | alt 22 vogne blev pa
denne made omdannet, men ikke alle til- l'
bagefortes i oprindelig skikkelse.

Pr. 18 oktober 1999 indforte DSB Pas-
sagertog en zndring i oprangeringer af det
rede materiel anvendt i regionaltrafikken. i _ﬂ
Denne andring skete samtidig med, at
man reducerede antallet af rygerpladser i |
Bn-materiellet.

Alle Bn-vogne fik - som naevnt i nr. 62 -
rygerafdeling markeret med bl4 streg over
vinduer. Skal en stamme suppleres med J
ikke- ryger-vogne indkobles vogne af litra
Bn-i/Bn-oi mellem stammen og maskinen.
De to sidstneevnte vogntyper har ikke ry-
gerafdeling, og er sdledes uden blad marke-
ringer over vinduerne. Vogne med -o i litra
er typer, der ma kere over/under Store-
beelt.

Siden 1999 er oprangeringerne forblevet
nzesten de samme, idet tunnelstammer -
som ogsa kerer | almindelig drift pa Sjeel-
land - oprangeres som (EA)-(Bn-oi)-(Bn-o)-
(Bn-0)-(BDn-o)-(ADns-g), men de kan vari-
ere | antal vogne, ligesom treekkraften pa
Sjelland er litra ME i stedet for EA.

P& samme made oprangeres ikke-tun- |
nelgodkendte stammer pa Sjeelland som
ME-Bni-Bn-Bn-BDn-ABns. [ ]

Fer sommer 2001 benyttedes ogsa MZ —] = :‘h (1]
IV i regionaltogene pa Sjeelland, men dette —t J—
er ophert ved overgang til kereplanskiftet i ;
den 17. juni 2001, idet alle MZ IV pa denne |
dato overgik til jernbaneselskabet Railion. :

n )

—

-

17200
24500

I

i

(styreledning for Bno ikke vist pa tegning)
|

Scandia 1971-1983

incl. 10 stk. Bno 20-84 785-794
Skala 1:87
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Styklistetegninger til personvogn

DSB litra FE Skala 1:87
Underdfel fa‘? Tmm
Bund 1 Vogn Kasse 2 mm g\‘
\
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7m o3 N
- 422 _
Imm %:
- 122 .
]
/a 7,
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- 748 _
Over&y 7mm
™
3 /38 -2
Claus 96
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Til venstre: Den ra FE-
vognkasse med tag.
Her kan man tydeligt
se de nye dele, lige fra
fiedre tif vognkassesi-
der, der fremtrseder |
hvid.

Herunder: Gavl p4 litra
FE med endeperron
fremstillet | GREMO
lesdele. Stolperne for
understatning af tag er
tynde metaltrdde
{blomstertrad) tilpasset
i lzengde.

...en to-akslet motorbivogn

Motorbivognen litra FE blev bygget til
brug © motorvogne litva ML, MR, MP

og MO.

Det er leenge siden, vi har
bragt en selvbyggerartikel,
men nu ma tiden veere inde til
sadan en tekst med tilherende
styklistetegninger. Vi har dog
valgt at forenkle teksten lidt,
for saledes at give “spillerum”
for fantasien. Selvbyggeren
bruger jo alligevel ofte egne
udviklede metoder, s& der er
ingen grund til at skzere det
hele ud i pap. Det er iseer
fremstillingen af detaljer pé&
akselgafler, vi springer let hen
over.

Grundmodel

Jeg har valgt at brug en gods-
vogn fra LIMA som udgangs-
punkt for litra FE, her en LIMA
Hbis kat.-nr. 303 233. Andre
kat.-nr. kan selvfelgelig anven-
des. Ved at bruge denne som
basis er man sikker pé at vog-
nen efter bygning kan keore,
idet FE har lang akselafstand,
der er svaer at selvbygge til
problemfri kersel. Koblingerne
passer i hejden og endelig er
koblingen pa LIMA-vognen la-
vet meget solid. Den har end-
videre NEM-skakt, s& kob-
lingstype efter frit valg kan be-
nyttes.

Undervogn

Hbis-vognen skilles helt ad,
idet vi kun skal bruge selve
undervognen. Puffer, armering
m.v. skaeres af, siledes at der
kun bliver akselgafler og
bremsebakker tilbage. Fjedre
med opheeng skaeres veek,
safremt man selv vil detaljere
disse, ligesom jeg har gjort.

Undervognen tilpasses, sé&-
ledes at den bliver 146 mm
lang malt over pufferplanker
og 29 mm bred malt over van-
ger, 25 mm bred mélt over en-
deperron og 12 mm lang over
endeperron. Pufferplankerne
skal veere helt plane. Veer for-
sigtig ved endeperronerne,
der bliver nemlig ikke s& me-
get materiale tilbage efter til-
pasning. Heldigvis er LIMAs
plastic bled at arbejde i, og
den knaekker ikke s let.

Midt pa vangen findes to
huller, hvor sidestolperne fra
godsvognkassen har siddet,
heri leegges to sméa stykker
plast, saledes at hullerne bli-
ver fyldt ud.

Husk, at bore nye huller til
puffer i pufferplankerne, 2 mm
o. Jeg har brugt kurvpuffer fra
Gunther.

Nu leegges undervognen
lidt til side, mens vi laver tag
og vognkasse.

Tag

Taget er ret nemt at fremstille,
idet det fremstilles efter den
kendte lagkagemetode i tre
lag plast.

(A) er bunden af taget, den
skal senere ligge indvendig i
selve vognkassen, s& den
ogsa stetter sider og gavle.

Oven p& denne (A) limes
stykkerne (B) og (C) i naevnte
raekkefolge. De centreres sa
taget kommer til at ligne en
trappe i begge sider. Sarg for
at delene ligger plant, nar der
limes.

Til sidst limes selve tagbu-
erne (E) og (F) pa plads. Beg-
ge dele skal forbukkes inden
montering, husk at (E) skal lig-
ge nederst med (F) anbragt
oven pa. Serg for at der bliver
lige langt udhzeng i hver ende
og sider.

Af Claus

Nar det er tert, har vi det ra
tag, der skal spartles op med
plasticpadding. Husk kun at
bruge tynde lag, og ger det
fem-seks gange. Slib lagene
lidt, og til sidst far vi et - for-
habentlig - meget fint tag.

Nu kan vi montere tagventi-
ler og en lille skorsten til kak-
kelovnen. Bor sméa huller 1,5
mm @ til begge dele, og lim
dem derefter fast med Araldit.

Sa er taget feerdig til ma-
ling.

Vognkasse

Vognkassen bygges op om-
kring vognbunden (A), der har
samme dimensioner som lof-
tet (tagbunden); den skal vaere
2 mm tyk. Derefter limes sider
(G) og gavle (H) pa plads. Dis-
se fremstilles i 1,0 mm tyk
plast med 1,0 mm braadderil-
ler, brug gerne Evergreen, der
har fin markering af riller. Husk
at udskazere vinduer inden
montering.
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Skillevaeggene (J), (K) og (L)
er fremstillet i 1 mm glat plast,
der skal stive vognkassen af.,
Nar limen er tor, slibes alle
vognkassens fire hjorner, sé de
bliver pzene. Prov ogsa at
lzegge taget pa for at se om ta-
grundingen pa gavlene passer.

Under vinduerne pé hver
side skal limes en tynd strip i
0,5 mm plast som salbaenk.

Ogsé rundt om dorene i gav-
len skal der markeres med
tynde strips.

S& kan vi lime vognkassen
fast til undervognen. Husk, at
der skal veere lige store styk-
ker, der rager uden for i hver
ende.

Detaljer pa undervogn
Forstzerkningen (M) laves i 1

vi let hen over.

mm plast, og limes pa midter-
stolpen pa forhejningen bag
veeggen, og de to ender limes
p& indersiden af vangen op
med vognbunden. Man kan
nu montere dynamo, kakkel-
ovn m.v. Husk, at kakkelovnen
skal sidde under skorstenen.
Fjederophaeng er nzesten et
kapitel for sig, og det springer
De er ikke

sveere at lave, men kraever lidt
talmodighed. | al korthed er
hver fieder fremstillet med fire
plastic-strimler i forskellig
leengde (22 mm, 18 mm, 14
mm og 10 mm) limet sammen
i lagkage, og derefter forsteaer-
ket med en lang lodretgaende
strip p& ydersiden. De fserdige
fiedre limes derefter pa aksel-
gaflerne, og ophaeng fremstil-
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les med lange strips, der limes
pa vangerne.

Endeperroner

Som endeperroner er benyttet
feerdige seet fra GREMO kat.-
nr. 04.016 (f4s hos TOGDIL-
LEN). Egentlig er de beregnet
til CU- vogne, men jeg har ret-
tet dem lidt til, idet gulvet skal
klippes lidt af i hver side og fi-
les pzene, si gulvet bliver helt
firkantet.

Derefter bores 1 mm @ hul-
ler i gavlene, der hvor tapper-
ne pa lagerne sider, og plat-
formen bukkes i facon. Husk
at male ud, hvor hullerne skal
veere. Platformen araldittes
fast p& bade gulv og i huller-
ne.

Trinene bruges som de er,
og bukkes i facon. Her har jeg
boret 1 mm huller bag vanger-

"ne op i bunden, og araldittet
trinene fast.

Til sidst monteres puffer og
overgangsbro, og der anbrin-

Til venstre: Den ra FE-
vognkasse set fra siden
med kakkelovn og
skorsten | taget.

Herunder til venstre:
DSB litra FE set direkte
fra gavl med tag. Pa
endeperronen ses bl.a.
handtag for ranger-
skruebremse og over-
gangsplade.

Herunder tif hajre: Un-
dervognen med hjul er
den originale fra LIMA,
men der er opbygget
nye fiedre og ophaeng
ved akselgafier.

ges bremsesving i enden
modsat toilettet.

Tilbage mangler kun monte-
ring af fire stolper som under-
stetning for taget p& endeper-
ronerne. Jeg har brugt blom-
stertrdd og tilpasset hver en-
kelt stolpe i hejden, og araldit-
tet dem fast i hjernet.

N&r vognen er malet med

vognkasse i teak, undervogn i
sort og tag i gra, skal der saet-
tes glas i vinduerne, det skal
ogsé araldittes fast. Husk, at
toiletvinduet skal vaere mat-
hvid.

Modellen er for en gangs
skyld ikke malet, men i et se-
nere nummer viser den faerdi-
ge model med litrering o.s.v.

Herover: FE-vognkasse set skrat
ovenfra med markering af pile in-
den i vognkassen af hensyn tif
den korrekte placering pé under-
vogn, sd bl.a. foilet og kakkelovn
sidder rigtigt. Retningen pa taget
er tilsvarende markeret med pile
P4 loftet.
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Lidt om forbilledet

DSB litra FE

Denne to-akslede vogntype med storrum
blev bygget af Scandia i 1928-1929, og i
alt blev det til 35 vogne, der fik litra FE.

Vognen havde nogle sestervogne, der
var leveret fra Scandia fra 1925. Alle hav-
de litra F som hovedlitra, der betad bi-
vogne til motorvogne. De farste vogne fik
tilfejet et A som typebetegnelse, d.v.s. li-
tra FA, mens de naeste, der kunne rumme
lidt flere passagerer fik typebetegnelsen
B, de naeste igen C o.s.v, d.v.s. litra FB,
FC m.v. Litra FE blev de sidste vogne af
den to-akslede type leveret til Statsba-
nerne.

FE-vognene (og sestervognene) blev
bygget i tidens stil med vognkasse bek-
lzedt med teaktrae, Abne endeperroner og
nedad buede tagender. De godt 14 meter
lange vogne kunne oprindelig rumme 62
siddende pa feellesklasse i to storrum for
rygere/ikke-rygere og toilet, fra 1939-43
ogsa med togfererkupe i modsatte ende
af toilettet.

Da FE-vognene som naevnt skulle bru-
ges som bivogne i motortog med motor-
vogn, der havde ringe traekkraft, blev
vognvaegten sa lav som mulig, nemlig ca.
14 tons. De blev udstyret med kakkelovn,
s& man kunne opvarme vognen om vinte-
ren. Endvidere fik FE trykluftbremse, og i
gavlen monteredes skruebremse for par-
kering.

Vognene var oprindelig fordelt i begge
distrikter med stationering i Kebenhavn,
Arhus og Nyborg, og kunne bruges i alle
tog, der havde ML, MQ, MR, MP og MO
som traskkraft, idet disse ikke havde an-
lzeg for togopvarmning (manglende var-
mekedel). De mindre sestervogne litra FA,
FB m.v. anvendtes normalt i tog med to-
akslede Triangelvogne litra ME og MC/MF
som traskkraft.

Efterhanden blev vognene foraeldede,
og overgik til brug for skoletog, skoleud-
flugter m.v., og flere blev indrettet som

DSB litra FE 4922 indrangeret i tog, Odense 1962. Bemaerk kakkelovnen pé undervognen. Foto:

AK/IOMUK.

togferervogne, og i labet af 1950’erne og
60’erne blev nogle af dem omdannet til
brug som specialvogne. En enkelt blev
overdraget til HFHJ som erstatning for
knust vogn.

FE-vogne, der omdannedes til special-
vogne blev ommalet i grd, men ingen sy-
nes at vaere ommalet i gul, der indfertes i
1972, selv om mange ogsa var i brug op
gennem 1970°erne.

Data for DSB litra FE 4901-4935

Bygget cisamannnaini Scandia 1928-29
Leengde o.puffer .....occvvveveeennn. 13 700 mm
Laengde o. vognk. ..... ... 10810 mm
<. 3100 mm
.. 3610 mm

Haojde

Laengde pa platf. .....ccocviiininen. 850 mm
Bredde pa platf. ....... .. 2150 mm
Akselafstand .....ccoccevveieviiinienns 8200 mm

Antal passagerer ........ 62 (30 ikke-rygere/
32 rygere) pa faelleskl.
Med togfererkupe 59

Specialvogn 258 ex FE 4930 i Korsoar, august 1965. Bemaerk, at paskrifter er anbragt i et felt, der

er overmalet den oprindelige litrering. Foto: JB-F.

FE  Bygget Udr Skaebne

4901 1928 1961

4902 1928 1958

4003 1928 29/121960

4804 1928  24/4 1961

4905 1928 3/2 1960

4906 1928  27/41960 Specialvogn 636, 1962

4807 1928 29/12 1960

4908 1928  20/3 1961

4909 1928 20/31961 Specialvogn 635, 1961

4910 1928 14/101960

4911 1928 16/3 1961

4012 1928 1959 Owerdraget HFHJ
februar 1959 som
erstatning for knust vogn.
HFHJ C 29, udr, 1985.

4913 1928 1962 Specialvogn 415, 1962.

4914 1928 1961

4915 1928 1958

4916 1928 1962 Specialvogn 414, 1962

4917 1928 1961

4918 1928 1961

4319 1928 1964 Specialvogn 701, 1964

4920 1928 1961

4921 1928 1963 Specialvogn 6786, 1963

4922 1928 1963 OQverfert fra 2, Dc
1/8 1962 og anvendt af
2. Anleg i Redby.
Retur til 2. Dc 14/8 1963.
Specialvogn 730, 1964

4823 1928 1960

4824 1929 1963

4925 1929 1963 Specialvogn 677, 1965

4926 1929 1962 Specialvogn 275, 1963

4927 1929 1961

4928 1929 1961

4929 1929 1963 Specialvogn 256, 1964

4030 1929 1963 Specialvogn 258
Jernbanemuseet, 1966

4931 1929 1963 Specialvogn 260, 1964

4832 1929 1661

4933 1929 1960

4934 1929 1962 Specialvogn 286, 1963

4935 1929 1963 Specialvogn 416, 1964
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DSB styrevogn litra CPS
Skala 1:87; epoke llic

Kat.-nr. 5010 CPS 3228

Kat.-nr. 5011 CPS 3229

Kat.-nr. 5012 CPS 3235
Kat.-nr. 5013 CPS 3239

...s8 kom den endelig! Den lzenge ventede
model af styrevogn til MO-vognen, mens
den tilherende MO lader vente p4 sig.

Grundformen til CPS er den samme som
den tidligere udgivne CP- vogn, men natur-
ligvis med omarbejdet front med styrerum
med side- og frontvinduer o.s.v. Vognkas-
sen er som saedvanlig fremstillet i hard plast
i vinrad liberi, og leveres med fire forskellige
numre (se disse ovenfor).

Selv om modellen er omarbejdet, s& har
HELJAN beholdt stilen fra litra CPS, d.v.s.
at de samme “fejl” er gentaget, bl.a. den lidt
for store vindueafstand mellem tag og vin-
duer, hvilket betyder at en togstamme med
CPS og CP ser fin ensartet ud. Litra CPS
har ogsa - som pd CP - faet pladehjul, der
ber udskiftes med andre af stjernetypen, fx
fra Mérklin 206 852 (to-skinne-drift).

Modellen leveres desvaerre uden det typi-
ske frontgitter, noget der var medvirkende til
at give CPS sit karakteristiske udseende.

Kort om litra CPS

t fra
PS blev i 1956 ombygge
atFn; prug for styrevognsto% Tneed
ende indrettedes styreru s
styreledninger : géefrg r; e
i i ;

o bgjg klasse. Vogne-
e efter ombyg-
3035 og 3239.
d-Fyn, bl.a.

Forbilledet litr
fire CP-vogne

m.v. Vognene blev

de samm
numre forblev
?1?:9 nemiig CPS 3238, 3229,

. s i Jyllan
Vognene indsattes strak orbindelsesb Ad

dborgbanen 09 i e
R?h{j:fzgkive—(igng@re 0=AV=C

| dning, blev (_jen

ikke havde styrelleden gne retg'le,
_CPL=CPS- DA.

e t toget kerte sOM MOFCPLCES i
d'\i'séhjtningen af 1960’er:’1?1 k;rrg i il
e tCP":‘..—_\\.1’101.““:)r
arift_her til 1970,
drg}r udrangerede alle
3239 blev udrangeret
CPS 3229 og 3235 for-

revoghe litr

rede var sat i drift fra 1960, 09

a Cls, der alle-
derefter fulgte

i drift pa Sjeelland.
mrEiEQ%PS kom aldrg i drift pa Siee A

Modsat MO-vognen, s& beholdt vogntypen
- generelt - gitteret lige til udrangeringen.
Det forlyder at nogle forhandlere - bla.
TRINBRATTET, Arhus - vil fremstille setse-
de losdele til fronter for CPS, si hold oje
med disse tiltag.

Bortset fra dette, s er fronten komplet
som pa forbilledet, d.v.s. med overgangs-
bro, -bajler, stikdaser for styreledninger og
lanterner. Sidstnsevnte er markeret med
klart glas, men ensker man lysskift skal man
selv indbygge dette. Trykluftslanger til selv-
montering ligger “gemt” i selve seskeembal-
lagen. Deren i hejre side af fgrerrummet er -

;

Sat med DSB-containerbaerevogne
og containere fra MAERSK

Skala 1:87

Epoke IVb/V; kat.-nr. 47 684

DSB litra Lgjns 21 86 443 0 026-9
DSB litra Lgjns 21 86 443 0 000-4

Mérklin har i januar 2002 udsendt et saet
med to DSB bzerevogne med tilherende
containere fra MARSK, nemlig en 40
fods hhv: to 20 fods.

Vognene er almindelige bzerevogne af
typen litra Lgjns, leveret af Scandia i
1980, og modellerne ligner ganske godt
DSBs vogne. Men da grundmodellen er
tysk, s& er der nogle sméforskelle i ud-
formning og dimensioner, bl.a. med lidt
for kort akselafstand og for spinkel van-
ge.

MAERSK

helt korrekt - bleendet af. HELJAN har ogséa
husket den lille finurlige detalje som sandldg
péa venstre side ved fererrummet, om end
det ikke er sa tydeligt markeret.

Tagventiler er - som pa CP og CPL- fort-
sat for sma og flade, og bremsespindelen
pé styrerumsgavlen er for smal. Toiletvindu-
et er markeret med hvid.

Bemalingen er flot; modellen har dog faet
en mere rodlig nuance, hvilket ger vognen
mere korrekt - farven hedder jo som be-
kendt vinred. Forskellen ses dog kun i sam-
menligning med CP og CPL. Det ger egent-
lig ikke noget, at der er lidt nuancer i bema-
lingen, det var der ogsa i virkeligheden.

De tekniske patryk og litrering er i god
kvalitet, sidstnaevnte er fortsat lidt for stor.
Revisionsdatoen er 1956, alts& det &r hvor
forbilledet sattes i drift.

Bemaerk i ovrigt, at modellens over-
gangsbajler pa fronten er vendt forkert pa
flere modeller, de skal vendes 180 grader,
sa overste bejle bliver vandret. Andre for-
bedringer kan i ovrigt ske efter LOKOMOTI-
VETs tegning og fotos i nr. 60.

CPS-modellen er i ovrigt lige til at tage ud
af zesken og sastte i drift. Kereegenskaber
er i top, og CPS leveres med standard KK-
kulisse og NEM-skakt, sa kortkobling kan
monteres.

..nu mangler vi bare MO-vognen. Den
skulle vaere | handelen, nér dette leeses.

pETEEm—— 87 : \
Mal’klin SKALA '8 Kvaliteten er der ikke noget | Vejeh

med, for Marklins modeller har fine de-
taljer, bl.a. gule faergekroge, paskriftpla-
der, og kereegenskaberne er fortraeffeli-
ge. Modellerne er lakeret | en mark brun
farve, der dog er lidt for merk i forhold il
DSBs vogne.

Modellerne er forsynet med Marklins
kobling og kortkoblingskulisser med
NEM-skakt.

De medfelgende containerne leveres i
de typiske MARSK-farver og logo, dog
med international stavemade (MAERSK).

Modellerne er forsynet med Marklins
standardhjul, der nemt kan udskiftes til
to-skinnedrift (HAMO).

Evt. sméforbedringer af modellerne,
fx montering af parkeringsbremse
(handhjul) kan ske efter LOKOMOTIVETs
tegninger i nr. 41, side 10.

e em——— "
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Nu kommer omsider det leenge
ventede tredje bind i vor serie om

GM-diesellokomativer hos DSB.
Det omhandler denne gang

DSB
litra MZ

Bogen fortaeller historien og teknikken om
alle fire serier af DSBs beromte diesel-
lokomotiver litra MZ. Det sker i samme flot-
te udstyr som de to forste sesterbeger om
litra MY og MX. Bogen bliver redaktionelt
og designmasssigt i samme stil, og det bli-
ver farste gang nogensinde muligt at fa en
samlet og udferlig tekst (trilogi) af de be-
romte DSB diesellokomotiver af typerne
MY, MX og MZ.

Bogen om MZ, hvor forfatteren igen er
Torben Andersen, beskriver den komplette
historie for alle MZ og den komplicerede
teknik fra A til Z. Den indeholder et hav af
speendende og sjaeldne fotos, taget af vore

bedste jernbanefotografer gennem tiden,

Epoke II/IV
En af for@rets mange nyheder fra Trinbrasttet,

rhus, er denne sjove lille rangertraktor, der
var i tjeneste hos DSB gennem mange &r, og
naede “beremmelse” efter en hovedrolle i fil-
men Olsen Banden pa Sporet (lz2s mere om
forbilledet under SFORSKIFTET side 16).

Modellen er udviklet af Trinbreettet, Arhus,
hvilket er sket i samarbejde med Burmester,
der er kendt for sine dejlige filigrane model-
ler, og modellen af Olsen Bande traktoren nr.
57 er ingen undtagelse. Bemaerk, at model-
len ikke er et OKT-projekt, selv om OKT og
Burmester ogsa arbejder sammen. Det er
udelukkende en TRINBRAT-model.

Modellen er fremstillet | zetset nyselv med
mange fine detaljer, og leveres koereklar. Bil-
ledet viser prototypen, hvor man kan ane
mange detaljer, bl.a. et fin efterligning af lyg-
ter, filigrane koblinger m.v, men der kommer
flere detaljer end vist her.

Modellen drives af en fempolet Faulhaber-
motor med svinghjul, der ligger skjult i un-

SKALA 1:87

TRINBR/E'I'I'ET

Arhus

DSB traktor 56 og 57
(Olsen Bande traktor)

dervognen, og séledes ikke er synlig gen-
nem fererhuset. Hjulene er ekvilibreret med
trepunktophaeng i stil med nogle af ROCOs
modeller for at opna optimal traekkraft og
stremoptag.

Dimensioner er korrekte, og en laskker de-
talje ved modellen er de sma hjul, der giver et

‘meget fint optisk billede. | vrigt er der - trods

modellens lidenhed - plads for evt. dekoder.

Traktormodellen egner sig fint til rangering
pa anleeggets lokale maskindepot, det lille
vognvaerksted eller pa godsbanegérden m.v.
Under alle omstesndigheder vil den lyse op i
sin orangegule farve. Men ensker man mo-
dellen i DSB-gren. si kan dette ogsa lade
sig gere, ligesom man kan fa den i gren med
nr. 56.

Modellen fas foruden hos Trinbrasttet
Arhus, ogsa hos Tikeb Hobby, Felderbanen
og Togdillen.

Trinbrasttet, Arhus, har som nesvnt i ind-
ledningen. mange andre nyheder; dem for-
teeller vi mere om i naeste nummer.

selvfelgelig ogsé med farvefotos af maski-

nerne i drift i den gamie vinrede bemaling.
Laes bl.a. om problemerne med MZ IV,

der startede som en “grim =lling” og endte

MZ-bogen i format A4 bliver p&
72-86 sider med masser af bade
sort/hvide billeder, farvefotos, gra-
fer, originaltegninger fra NOHAB,

temasider omkring bygning hos
NOHAB, kampen mod sneen
1978-79, historisk kronologi, uheld
0.S.V. 0.5.V.

som en svane, laes om vandgangen i Korser
i 1979, problemerne med at f& maskinerne
leveret til tiden fra NOHAB, overflytninger
mellem distrikterne, brugen af maskinerne i
person- og godstog... og meget, meget an-
det. Selvfelgelig bringes komplette data
over, hvornar de enkelte lokomaotiver blev
leveret, fik underhzengte plove, varmean-
leag, slutlygter o.s.v. samt uddybende tekst
om bemaling og litrering.

Bogen, der udkommer i slutningen af maj
2002, fas ved at indbetale det ilagte girokort
pa belebet 210,- plus porto kr. 20,-, i alt kr.
230,-. Vi gor opmeerksom pa at lessalgspri-
sen ogsa bliver pa kr. 230,-.

Sidste frist for indbetaling til tiden, d.v.s. for
at vaere sikker pa at fa bogen, er 20. april
2002.

Bemaerk, at bogen om MZ - ligesom for MY
og MX - trykkes | begraenset oplag. Veer

hurtig til at bestille, den bliver ligesom MY-
og MX-begerne hurtigt udsolgt.

LOKO !

MOTIVET m=

J
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DWA-Hobby
Beholdervogn fra ESSO

Skala 1:87
Epoke lll; DSB litra ZE 502 267

S& fik vi atter en speendende beholdervogn | model fra DWA-
Hobby, denne gang en vogn fra ESSO. Forbilledet er ZE 502
267, der kom til DDPA/ESSO allerede for 2. Verdenskrig. Den
blev bygget af Bautzen i 1916, hvor beholderne fik det karakteri-
stiske nittede udseende med fire tanksveb.

Vognen havde en akselafstand p&4 4000 mm, mens lengden
over puffer var 8800 mm. Rumfanget var rumfang 17,7 m3 (17
700 liter). Vognen havde kun trykluftledning med skruebremse i
bremsehus; huset blev nedtaget i 1949, og vognen fik derefter
almindelig rangerskruebremse.

| krigsarene 1940-45 var vognen stationeret | Vanlose, men
kom i midten af 1950’erne til Esbjerg, hvor den forblev statione-
ret indtil udrangering i 1877.

| slutningen af 1940’erne eendrede DDPA gradvist navn til
ESSO, der er en lydstavning af forkortelsen SO (Standard Oil).
Selskabets vogne fil lette produkter blev efterhdnden gramalet
og fik det kendte ovale bomaerke (logo) i red, hvid og bld sam-
men med DDPA-paskriften. Fra ca. 1951 gik man over til at vog-
nene skulle have to ESSO-bomaerker,

Modellen leveres i den kendte lysegrd farve med to ESSO-
bomaerker i hvid/bléd/rad, adresse- og hjemstedtavle med auten-
tiske DSB-péskrifter 0.s.v.

Da forbilledet er af tysk oprindelse, s& er modellen, der er ba-
seret pd en Fleischmanns grundmodel kat.-nr. 5427, selvfelgelig
meget lig sit forbillede. Der er dog et par enkelte uoverensstem-
melser, nemlig rangerplatformen, som hos forbilledet har gelaen-
der for haje tyske slutsignalholdere. Disse mangler p4 modellen.
P4 samme méade havde forbilledet fire tanksveb, hvor modellen
har tre. Det m& man leve med.

Modellens og forbilledsts dimensioner er nassten identiske,
og taviepéskrifterne felger forbilledets, det samme gzelder tekst
pa vanger med revisions-dato, smarefelter m.v.

Desvzerre er de rede advarselstrekanter blevet anbragt for lavt
i enderne af beholderen, hvilket betyder at masrket i gavien med
bremseplatform daekkes, men det er ogsa den eneste patryks-
fejl, vi umiddelbart kan finde. Det kan dog nemt rettes ved at ud-
male de gamle trekanter og anbringe nye i red selvkleebende fo-

lie, s&fremt man er “nerd” med péaskrifter. ‘/

Kommende nyheder 3 2002

ROCO

Skala 1:87

DSB litra MY med GM-lyd

Der foreld desvaerre intet nyt fra ROCO omkring udsendelsen af
DSB litra MY 1152, der skulle vaere udsendt i efterdret 2001. Arsa-
gen til udskydelsen kendes ikke, men vi skriver selvfalgelig mere
om modellen, nar noget nyt forligger.

Ifelge ROCOs nyhedsprospekt 2002 fremstilles modellen ikke i
rad/sort design, men i vinred som oprindelig planlagt (?). Det skulle
dog ligge fast, at modellen udsendes til bade 2-skinne- jeavnstrem
og Marklin, begge med og uden digital autentisk GM- lyd.

Endvidere leveres modellerne fra fabrikken ogsé med/uden digi-
tal-dekoder, for Méarklin-maskinens vedkommende med dekoder
for Motorola-format (dekoder type 10 738). Modeller uden indbyg- §
get dekoder bliver fra fabrikken leveret med digitalstik for valgfrit
dekoder. Det betyder at maskinen altsd udsendes med to kata-
lognumre for 2-skinne-drift og to for Marklin-drift, alt efter digital-
udrustning.

Modellerne er planlagt til udsendelse i april kvartal 2002,

DSB litra N genudsendes
For et par &r tilbage udsendte ROCO en tillempet model af DSB i
tra N, som mange havde glaede af at ombygge. Nu har ROCO be-
sluttet at genudsende denne model, denne gang i N-maskinens
udseende som den s& ud ved leveringen til DSB, d.v.s. uden
regskeerme og forleenget fodplade. ROCO har valgt N 202, der dog
ikke er helt identisk med forbilledet.

Modellen bliver udstyret med digital damplyd, og udsendes i juli
kvartal 2002.

Personvogne

Nyt i ROCOs program bliver ogsé personvogne litra B og BD, beg-
ge i vinredt liberi, men med computerlitrering i overgangsepoken
llic (1966-1974). Modellen, der tidligere er udsendt med litrering fer
1966, er som bekendt ikke nejagtig skala 1:87, men derimod
1:100. B-vognen kan ga an, men forbilledet litra BD var ganske an-
derledes end ROCOs grundmaodel.

Modellerne udsendes i april kvartal 2002.

Godsvogne

En enkelt godsvogn i skala 1:87 til epoke [V og V bliver der ogsa
plads til, nemlig en bogievogn fra KOSANGAS i gul bemaling med
bl& logo. Modellen minder meget om DSBs forbillede, men nar
sandheden skal frem, s& er der ogsé en del forskelle her. Modellen
udsendes september 2002.

Skala 1:160
Beholdervogn fra ESSO
Fra ROCO kommer ogsé en beholdervogn i skala 1:160, der skulle
veere en udgave af en aldre ESSOs sorte vogne. Men den er blot
en temmelig darlig efterligning af KLEINs model i skala 1:87. Tilsy-
neladende bruger man denne forkerte vogn som forbillede, idet
skrifttype m.v. er den samme, men KLEINs grundmodel var dog
mere rigtig.

Ikke mere om den!

" DWA-Hobby
Spzndende nyt i vente

DWA-Hobby har altid noget nyt pé vej. Det lille
Fredericia- firma har efterhdnden sat sig godt og
grundigt pa modeller af farverige beholdervogne

S o e e N N G M e SN RO DN S B

| BREKINA

Lastvogn fra KOSANGAS
Skala 1:87; epoke Il
Det danske gasselskab KOSANGAS

fra danske olieselskaber til epoke Ill. Man har dog : 3
0gsa produceret en raskke ébnle og lukkede vogne til ﬁirések k';'g;;?ga;é 2;&, Sd ;\'frelb ;i\;ﬁ;l:‘gﬂ\?gt bartaer 2. Verdensiaigs. afshittifig, :
ﬁsig"?,upé'?’ibﬁ{?ﬁ;%e{ 2gséétﬂ;‘e;‘eiffl’ip“;fﬁozpeﬁ’ﬁ Nu har BREKINA udsendt en nydelig model af tidstypisk KOSANGAS-lastvogn |
D'S"BS gt fesrgevogne é;f t),-';:?en PER g fra medio 1950°erne. Modellen er fremstillet | begraenset oplag. ]
Forbilledetgbliv Fi_ t;n Wogh et V-a B Forbilledet bem{ttedes til udkersel af flaskegas fra depoter i de sterre byer rundt i
S S s _R‘OCO R ny1e?j omkring i landet til den almindelige husholdning. Den flydende gas blev fragtet i i
2 Jatfon P | 9 | l_mo = sma gule trykflasker, d.v.s. beholdere i stél, der hos forbrugeren blev udskiftet med I

bremse[_? BHoH, (00 leveres geivfa gelig kt_::mplet den brugte gasflaske, som sendtes retur for genopfyldning.

o pagyk, [’)a M S_:_narest DRGSR 2 l:egnmg af Modellen er baseret pa en tysk lastvogn Mercedes Benz LP 322, og foreligger selv- I
i PS _kaf'fge,’,.tﬁg :;Ku”?., mﬁn_n;as 2 péc\re folgelig | KOSANGASS gule og bl husfarver. Den er fremstillet | gennemfarvet plast, og !
£ a?::?onace’n flrae DQV:?A grrﬁzinglg#de & derfor er nogle detaljer i forkerte farver, fx vinduesviskere, nummerplader og rede slut- |
PER fasraey 5 G lys, men dem kan med selv male med bl.a. en sort, hvid eller red tusch. 1
TR ge‘\ognen Bl KOSANGAS blev i 1990’erne overtaget af Primagaz, og modellen er skon nostalgi for I
aesidetne. “gamlinge” og “galninge”. ]
Lo R R R R N e —————— |
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"Kommende nyheder

Skala 1:87

TOGA&TEKNO

Programmet for
DSB narirafikvogne
ar 2002

Skala 1:87; epoke IV/V

Forretningen TOG&TEKNO, Aalborg, har nu
fastlagt og iveerksat sit program for model-
lerne af DSBs moderne naertrafikvogne.
Hovedvasgten leegges pa den nye type
styrevogne ombygget fra Bns, der kerte op
gennem 1990'erne, og som stadig er i drift.
Bns-vognene gennemgik mange foran-
dringer, hvilket bl.a. fremgar af flere tekster
bragt tidligere her i bladet. De mest mar-
kante =ndringer er den lukkede front, ny
aptering med indretning af rejsegodsrum
hhv. 1. klasse og sendringer af forreste der.
Endvidere blev vognene forsynet med lejder
eller trin pa venstre side af fererkabinen
som flugtvej for fereren, luftriste m.v.
TOG&TEKNO fremstiller begge de nye
Bns-typer, nu zendret til litra ADns og

.I......C......'.l‘.......&...'..o...::.-

£

ABns. Begge modeller bibeholder det smal-
le vindue i passagerafdelingen lige under
forerkabinen.

De nye vogne bliver:

14 540 ABns 50 86 70-74 523-3
med |ejder i venstre side
og taggra forerkabine
14 541  ABns 50 86 80-74 509-3
med lejder | venstre side
og red fererkabine
14 542 ADns 50 86 80-74-7
med lejder og logotype
for cykler

Denne type styrevogne bliver et af de naeste
projekter fra TOG&TEKNO. DSB litra ADns
50 86 80-74 med lukket front, gul 1. klasse-
stribe, lejder ved styrekuppel, logo med cyk-
ler m.v. | Nzestved, maj 1995. Foto: TA.

Endvidere fremstilles et par varianter af de
tidligere udgivne Bn-vogne, heraf bliver den
ene | vinrgdt liberi med lgse numre 700-724
for selvmontering.

14 543  Bno-i 50 86 20-84 835-0

14 544 Bn 50 86 20-84
vinred med lese numre

Bemezerk, aendringer kan forekomme. Mo-
dellerne forventes leveret i 3. kvartal 2002,
og fas med hjul til bade Marklin og to- skin-

nedrift. )

®
L]
®
L]
®
@
]
@
@
®
L]
@
®
]
L]
®
&
]
]
@
L]
@
@

r
HOBBY-TRADE
DSB litra ME

Vi lovede i sidste nummer at se nzermere pa
HOBBY TRADEs model af DSBs diesellokom-
otiv litra ME. Men Karsten Pedersen fra HOB-
BY TRADE har udskudt datoen for udsendel-
sen for at give modellen nogle ekstra forbed-

ringer med hensyn til kersel. Det synes vi er

Aben godsvogn fra OHJ
Skala 1:87; epoko III - Kat.-nr. 47 818/0HJ PH 454

ROCO

| november 2001 kom ROCO med en model
af en aben godsvogn litra PH fra privatbanen

OHJ. Den er en naturlig efterfelger til ROCOs
tidligere udsendte model af den lukkede gods-
vogn litra QH fra samme baneforvaltning.

PH 454 er baserst p4 ROCOs tyske grundmo-
del, hvorved den pa nogle punkter adskiller sig

lidt fra OHJs udgave. En vogn af samme type er
tidligere udsendt af DWA, denne er dog baseret
p4 en grundmodel fra Fleischmann.

Bemalingen pa ROCOs PH-vogn er helt efter
forbilledet i OHJs let orangerode husfarve med

paskrifter som er identiske i skriftsnit savel som

sterrelse med lastraster o.5.v.

Vognen har et forbillede, der var lidt aty-
pisk, idet OHJ PH 454 var udstyret med en
trykiuftbremse, som ikke s mange danske
godsvogne havde, nemlig en “person-
togsbremse, der kan omstilles til god-
stogsbremse, der ikke er internationalt
godkendt”, citeret direkte efter lzere-
begerne. Derfor har modellen - li-

gesom forbilledet - de tre hvide
hjornefelter, og var den ene-

ste af sin slags hos OHJ.

De svrige af banens

godsvogne med trykluft havde “normal®
bremseudrustning, d.v.s. at godstogsbremsen
var markeret med to hvide hjgrnefelter.

Modellen har ikke bremseplatform, hvilket er
korrekt, idet forbilledet var forsynet med hand-
bremse. Det har modellen imidlertid ikke, s& den
mé& man =selv i gang med at fremstille.

Brugen pa modeljernbanen er ikke indskraen-
ket til at vognen nedvendigvis skal sta til pynt,
fordi der ikke findes rigtig epoke ll-privatbane-
traekkraft {bortset fra FREJAs firkantede og Ti-
kabs marcipanbrod). Den kan nemlig sagtens
benyttes i DSB- tog, blandettog savel som
godstog, hvilket forbilledet ogsa blev. Og med
den orange farve liver OHJs vogn jo op i en
DSB togstamme.

Tegning i skala 1:87 af vogntypen findes i
LOKOMOTIVET nr. 21, side 5, mens evt.
forbedringer kan foretages efter forslag i
nr. 56, side 24.

Bemaerk, at ROCO har udsendt
samme model i spor N, der lider af
samme smafejl som storebror
med hensyn til forbilledlighed.

Men bemaling og paskrif-
ter er igen i top.

fair nok, for hellere vente en omgang og sa
fa en god model. Men den skulle veere i
handelen, nér dette laeses.

Vi syntes dog ikke at laeserne skulle
shydes for et billede af den flotte model,
der her er fotograferet | prototypeudga-
ve ME 1530 pa DMJU-udstillingen i Fre-

dericia sidste ar. Glaed jer!
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TOGDILLEN

DSB diesellokomotiv litra MZ serie IV
Epoke IV

Togdillen ger meget for mj-eren i skala
1:160, og netop omkring arsskiftet 2001/
2002 'udsendte man en model af DSBs
diesellokomotiv litra MZ V. Ligesom tidli-
gere modeller i denne skala, er det en
ganske nydelig model med resinstabt
overdel.

Modellen leveres fardigkerende, ba-
seret pa en BRAWA undervogn fra et
tysk diesellokomotiv BR 232, og dermed
er driftsikkerheden garanteret. BRAWASs
smé& modeller udmaerker sig bl.a. ved at
hjulene har sma flanger, og alligevel er
driftsikre.

Modellen har stremoptag pa to aksler i
hver bogie og trask pa alle seks aksler
via tandhjuludveksling. Hjulene pa den
ene aksel | hver bogie har endvidere en
naesten usynlig plastring for bedre ad-
haesion, d.v.s. treekkeevne.

Vi har desvaerre ikke naet at provekere
modellen for at tjekke treskke- og kersel-
sevner, men vi er sikker pa at denne er
lige sa forireeffelig som for avrigt N-ma-
teriel fra firmaet.

Togdillen har faet producerst en flot
overdel i plast tit MZ IV Den har mange
fine detaljer, som er typisk for DSB- for-
billedet, ikke mindst de mange tagdetal-
jer som ventilatorer m.v. Man forbavses
\Esaer ndr man studerer vognkassens side,

idet alle rilleforstaerkninger (sikker) og
netmenstre ved luftindsugning er gengi-
vet meget fint og tydeligt. Endvidere er
detalier som leftekroge, sandkasselég,
trin, rede slutlygter m.v. efterlignet meget
prazcist. !

Bemalingen er i red/sort design, og
den viste maskine - nr. 1457 - har faet
paskrifter i korrekt skriftsnit,

Da man har brugt BRAWAs undervogn
uden at ommale den i sort, ber man nok
for helhedsindtrykkets skyld male denne
i en passende sort farve, fx Humbrol 85-
sort.

Jo, der er efterhdnden mange fine mu-
ligheder for at kere dansk for N-folket.

( Giv dig

Transfernyheder fra KM Text

Skala 1:45, 1:87 og 1:160

Fra KM Text udsendes fortsat nye trans-
fers, der alle er af vadtypen. Nu kan man
ogsé fa litreringer til DSBs to-akslede
personvogne litra FE, hvis modelbygning
er omtalt andet sted her i bladet. Endvi-
dere fas nu ogsa litreringer til den sken-
ne hvide vogn DSB litra VM, endda til
alle tre perioder i epoke lIl.

@nsker man at bygge den hvide fiske-
vogn DSB litra IF, s& kan man ogsa tilby-
de litreringer hertil. Bade litra IF og IVM er
kommende byggeprojekter her i bladet.

KM Text har efterhdnden et stort ud-
valg i litreringer, primeert til epoke llI, IV
og V, og der findes naeppe det stykke in-
dustrimateriel, der ikke lader sig omlitre-
re med transfers fra firmast.

Man kan i evrigt ogsa fa transfers ftil
privatbaner, det geelder sdledes skinne-

_— i A oW

]

busser hos FFJ/AHJ/AHB, Q-vogne m.fl.
Til epoke IV kan man fa litreringer til OHJs
marcipanbred med blat herredskjold.

| hvert transfersast medfelger udferlig
beskrivelse af pésastning af masrkerne,
og i mange tilfaelde ogsa hvilke industri-
modeller, de kan bruges til. Hvert szet in-
deholder litra til én vogn, men flere valg-
fri numre.

De enkelte litreringer er meget flot ud-
fort med omhu og stor akkuratesse.
DSB-logo, krone m.v. er tegnet i nejagtig
skriftsnit og sterrelse svarende til udse-
ende i de enkelte epoker.

Litreringerne, der fas i skala 1:160,
1:87 og 1:45, kan evt. bestilles via e-mail
hos kk@km-text.dk eller kebes hos To-
get.dk, Viborg, Trinbrasttet, Arhus, Vejle,
Kebenhavn og OKT, Gentofte.

B HEE Ny SRR SRR 3N EhT o n

til at kebe dine
modeller!

é‘umjngstid:
Mandag-sgndag 0.00-23.59

Hos toget.dk kan du handle dgg-
net rundt 365 dage om érel.

Vi har et stort udvalg af dansk og
skandinavisk modeltog.

Bestil dine varer lige nu og 4
dem leverel ved din gac le(lm in-
denfor 48 timer. rtclglen er gratis
hvis du keber for blot 1.000 kr.

Nu endnu stgrre udvalg og
endnu flere maerker.

FLEISCHMANN
FALLERE |}

KLEW MODELLBAHN

| ausTRiA|
®iviessmann

PECO H

Besdg ogsd butikken toget pa
St. Sct. Hans Gade 3 i Viborg
—lige i Jyllands midte.

Her er der dbent tirsdag og
torsdag mellem 15 og 18 samt
lgrdag mellem 9 og 14.

god tid h

/

LOKOMOTIVET NR 69 = MARTS 2002

29



Bemeerk!
Vi har kun f& eksemplarer af

ALFABETISK
INDHOLDSFORTEGNELSE
til LOKOMOTIVET nr. 1-66

tilbage pé lager. Det blev trykt i begraenset oplag,
og blev naesten revet vaek med det samme.
@nsker du at f& denne uundvaerlige oversigt over
alle LOKOMOTIVETs spaendende artikler i &rene
1983-2001 med byggebeskrivelser, skalategninger
af rullende og fast materiel, jernbanehistorie o.s.v.,
s& bestil nu. Vi leverer kun s& laenge lager haves.

Indexet fas ved at indsende kr. 50,- + porto kr. 15,-
i alt

kr. 65,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, Postboks 477,
DK-4700 Na=stved.

Udenlandske abonnenter kan fa fortegnelsen
ved at overfare kr. 80,- til BG-bank Hjultorvet 18,
DK-4700 Neestved, LOKOMOTIVET

konto 0612-33 873.
LOKO '

e

Med venlig hilsen ~ MOTIVET ﬁ

MO-undervogn

Utrolig velkerende (ligesom marcipanbrad). Kun
forste klasses materialer, med Faulhabermotor
og ét svinghjul. Motorophaeng og trask pa den
treakslede bogie. Brunerede messinghjul med
rustfrit stélaksler, fire gummiringe, ekvilibrerende
lebebogie med integreret stramoptag. Bundpla-
de i 1'/- mm messing tilpasset Hampli overdel.
Leveres i jeavn-

eller vekselstrem Kr. 1 = 1 50,-

MO-undervogn
Incl. overdel
+ losdele (Hampli) Kr.

1.550,-

653 bureauvogn
(postvogn) litra DJ

Vognkasse stebt i resinplast  Kr. 325,'
Lesdele, d.v.s. bund, bogier, vinduer m.v.

hertil haves ogsa.
DSB rejsegodsvogn
litra EA

Vognkasse stabt i resinplast ~ Kr. 325,'

Lesdele, d.v.s. bund, bogier, vinduer m.v.
hertil haves ogsa.

%

FELDERBANEN

Niirnberg messen var igen i ir en stor oplevelse med
masser af nyheder til det danske marked.
@nsker du brochurer tilsendt si indsende en frankeret
kuvert (kr. 19,00) eller fi dem med nzste levering.
Husk at oplyse om du kerer veksel- eller jevnstrom.

Peco skinne tilbud
SL-390F dobbeltkryds fine skala N kode 55 kr. 298,00
SL-E396F medium venstre sporskift skala N kode 55 kr 98,00
SL-E395F medium hejre sporskift skala N kode 55 kr 98,00
SL-300F lige fleks skinne skala N kode 55 10 stk. kr. 289,00
SL-180 enkeltkryds fine standard skala HO kode 75 kr. 118,00
SL-E186/87 kurvesporskift st fine skala HO kode 75 kr. 248,00
SL-E188/89 lige sporskift s®t fine skala HO kode 75 kr. 248,00
SL-190 dobbeltkryds fine skala HO kode 75 kr. 348,00
SL-E195 medium hwajre sporskift skala HO fine kode 75 kr. 98,00
SL-100F lige fleks skinne skala HO kode 75 10 stk. kr. 258,00
Tilbud gelder til neste nr, udkommer eller si lenge lager haves.

Trix
66102 Byggesa:t "Zeche Zollverein™ transport tAm m/hal kr. 1.398,00
66103 Byggeszt "kulkraftverk™ med tank hus og skorsten kr. 629,00
66104 Byggeset “kogeri” m/ batteri, thrn, skorsten og hus. kr. 1.194,00
66112 byggeszt "Zeche Sollverein™ del 2 med bygninger kr. 1.124,00

Koll’s vurderingskatalog pA MARKLIN
Koll's kompakt lommeformat uden billeder kr. 175,00
Koll’s bind 1 + 2 med billeder kr. 516,00
Koll's samlede katalog i bog format kr. 748,00

FELDERBANEN

vl Helle og Jan Msller Holm
je 20 6070 Chr id

TH. 74 56 08 08 Fax. 74 56 08 01
www.felderbanen.dk Email: info@@felderbanen.dk
tirs.-torsdag 8.00-17.30, fredag 9.00-186.00, lerdag 9.00-13.00

» :_-_;\ DsB LTIl egve  Treakslet tenderdrev for\
. Komprt.byggesg.}t

Alle dele inc, litrerin
09 byggevejledning

Obs! Kun lille Serie

DSB litra AR/ARM

vognbyggesazt

Alle dele til komplet vogn
incl. litra og byggevejledning

Kr. 498, =

TIKOB HOBBY OG STOBERI

DSB damplokomotiver

Litra D, Kog C

Med Faulhabermotor og sving-
hjul, meget velkerende og stor
traekkraft. Fas til bade jeevn- og

vekselstrom. Y 1 -1 50’_
TILBUD

Faerdigbygget EA-10KO
pa din egen BR 120

varaneler 3,000,
Kr. 5-000,_

Ogsatilny

Marklin digital
DSB litra EA ellokomotiv
Overdel i resinplast samt hvidmetal

tilpasset Marklin/
Trix BR 120 ... 0. Kr. 750,'

Mmeget detaljeret,

Qel’Kn 798’_

motiv

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 = TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogséa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk /
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

Velkommen i1 Kebenhavns storste
og mest velassorterede forretning for
Modeltog - Modelbiler - Motorbeger -
Videoer og Jernbaneboger

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

TRINBRMTTP;L_R%‘

Bade foraret og nyheder springer frem!

DSB CPS-styrevogn - alie DSB's 4 forskellige vognnumre er fremstillet. Ogsé to
nye numre i DSB CP.

DSB CPS-MO Iesdele: TRINBRATTET Arhus har fremstillet et filigrant setset ark
med lesdele til CPS og MO: Frontgitter, overgangsgelaander, vinduesvisker,
trykiuftiiejte samt MO-aktuelle lyntogsnavne 118,00kr.

Nu igen aetsede saet til HELJANS DSB MS-yntog 148,00kr.

DSB IKA Interfrigo - Kelevogn: Hvid vogn som kunne ses overalt fra midt i
50°eme og frem til starten af 70’erne. Stod p4 mange havnespor ved slagterier.
Den giver den rigtige illusion i godstoget efter en N-maskine eller brun MY.
Eksclusive-model 148,00kr. Kommer bade som IKA og Ics.

DSB MX 1021 - Graffiti-MX - utrolig flot i korrekt gengivelse af alle farver -
engangsserie / hurfigt udsolgt!

NYT DSB FRA ROCO: DSB N-maskinen kommer igen, ogsa til Marklin-drift B
DSB Fec ballastvogn "Grusvogn” fra DSB Infrastruktur 166,00kr M DSB Sdgmns
med 2 stk DSB-gods veksellad 261,00kr @ DSB Sdgmns med med DFDS 3-aks
lastbil-presenningtrailer 277,00kr. B DSB E-vognsast med 3 vogne laesset med
zegte brunkul epo |1l B DSB Ks - 4ben museurns-vogn m sidestatter B DSB 4-aks
Kosan-gastankvogn M DSBE B og BD brun med gule overgangslitreringer fra
slutningen er 1960 ere M DSB MY ogsa med lyddekoder med indkodet GM-lyd! B
Fa GRATIS ROCO nyhedsprospekt

HELJAN Bn-Bns alle modellerne er pa lager - fa en liste med priser, hvor alle
typer og varianter er beskrevet.

BYG SELV: Vognkasser til bl.a.: B DSB DJ stor 4-aks epo |l postvogn B DB
mindre 4-aks posivogn, senere Pbh i béade brun og red M DH senere EA
rejsegodsvogn M Lesdele hertil: Bogier, puffer, harmonika, transfers, vinduer,
vognbunde m.v. haves. B Andre vognkasser haves ogsa med |esdele.

HOBBYTRADE DSB ME skulle vaere her nu ! B DSB Wiabm sovevogn B 10
forskellige DSB Iblps bl.a. " Fynsk MalK', “Sajykd', Mayd', og aim. brun DSB-
version - f4 en komplet liste W

ER-DECOR - prev det nye landskabs textil-spartelmasse der erstatter pollyfylla og
papmache m.v. Fas i flere farver, kan modelleres i over 18 timer - faardigrent masse
kan gemmes flere uger. Grent drys, tossegraes og savsmuld m.v. klaeber
umiddelbart herpa. Det vejer ikke meget og er staerk - knaekker ikke. Derfor
saardeles anvendelig til diorama-antaeg der skal fiyttes rundt pa og ikke mindst -
massen kan fugtes og benyttes igen. Fés i flere pakkestarrelser. "Startpakke"
76,00kr. Dansk vejledning.

ER-DECOR-Katalog 30,00kr med mange andre spaendende landskabsmaterialer.
Flock, tossegraas, savsmuld i rigtig mange finheder og farvenuancer, méatter samt
filigrant natur leviraeer m.v. Ark pa dansk med ideer, tips og prisliste medfelger.

Hindopbyggede modeller | llile ekskiusiv serie.

DSB S-tog litra MM/FS: 2. generation med oprindelige buede frontvinduer,
Monteret med ROCO motor og bogier. Lysskift i begge ender med stremkoblinger.
Messingmodel af DSB Pedershab " OLSEN-Bande™ .Den lille rangertraktor med
forholdsvis stort fererhus. Skjult Faulhabermotor med svinghjul. Plads til dekoder.
DSB arbejdsmotortrolje epo lll med lille fererhus og lang snude samt den samme
i modermiseret udgave med det store farerhus, hvor alle banearbejdeme kan sidde
og nyde deres frokost. Kommer ogsa til Marklin-drift.

DSB fra Marklin: Der kommer bl.a. DSB N-maskine fra Markiin l DSB Habbins stor
mademe stykgodsvogn B Saet med 2 stk DSB Lgjns le2sset med Marskcontainer.
MARKLIN's ke, lille rangertraktor ombygget til gran DSB kef epo Il digital. W Der
kommer igen en lille serie MARKLIN-ok ombygget til DSB E damplok.

Kef og E-maskien er i begraenset antal.

PBS’s "“Sprutnik” - se Banen no 53 - Privatbanen Senderjyllands togferervogn fra
Schweitz er endelig pa lager igen - er monteret med lys.

Aktuel nyhedsbrev medfaiger alle forsendelser,
Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pd WWW. TRINBRAETTET. DK/ AARHUS

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C

TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk/aarhus
aarhus@trinbraettet.dk

Mandag lukket.

Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00

Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaellaenderne har nu let ved at komme turfretur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Endnu en NYHED!
DSB faergevogn nr. 6

Foto Glyngere 1965. ¥B-IP

DSB fargevogn nr. 6 (specialvogn 366), hjem-
sted Glyngere, baseret pa ROCOs fine grund-
model. Udfersel 1 DSB specialvognsgra med
autentiske sorte paskrifter.

Bestilling inden 31. marts
Ring eller skriv efter nyhedsbrev

DWA-hobby =

Farbaekvej 69 . 7000 Fredericia . TIf. 7595 71 51

Kom og se-

i H dsti]lmger. i i
Kom og lad dig inspirere af de mange

- muli gheder indenfor modelbygmng

Kum og besag 0S. -

Landskabsmatermler kuse klipark
_mmielfigurer = _,rof‘ ler & ptader i

abqf‘arme stabematenaler
e - tinsoldater - bager
. OF meget, meget mere

Yelkﬁmmensl; det gamle famﬂleforetagende
MODEL & HOBBY aps

i Freﬂeriksbol‘ggade 23
1360 Kegbenhavn K
“telf./fax 33 14 30 10
ibent ma tLtO ﬁé'll—l? 19 10-13, ONSDAG I.-UEKET
! : www.model- hobby.dk

Telefonrid mandag-tirsdag 19.00-21,00

Stort udvalg | MATERIALE ™
til LANDSKABSBYGNING

. og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Volimer m.fl.,
skala 1:87 og 1:160.

STORT
SPORSGRTIMENT
fra ROCO-line, Flelsch-

TILBUD

- Dekorplader i hard plast (polystorol)
til selvbygning af huse, dioramaer
m.v. Mange forskellige fx mursten,

tegl, breedder, tagpap, alle i respek- i . .
tive farver. v ‘0gsd smalspor og tre-
1 2, = | strengede spor.

Sterrelse 10x20 cm, pr. stk.
REPARATIONER

af lokomotiver udferes.
Marklin, ROCO, Fleischmann m.fl.

Indbygning af DEKODER
i lokomotiver,

alle fabrikater 2- savel som 3-skinnedrift.
Fa evt. et tilbud

spor, PECO og TILLIG,

|| lamper og keretejer med blinklys.

Traeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med traestammer |

‘mann, Mérklin K- og C- :

Viessmann signaler,

Nogle af signalerne kan let fordanskes.

'WOODLAND sortimentet er udvidet
50 gram stredaser med grov flock i seks
forskellige granne nuancer. Ballast i mange farver.

MODELTOG T

_' arkl_m ROGO F!euschmann,

OD LHOBBYL

Ramsherred 2? 4700 Naestved TIf. 55 73 66 22
- Abent mandag, nrsdag og torsdag 10.30- 17 30
- Onsdag lukket
Fredag 10.30-18. 00 - L@rdag 10.00-13.00

=kun 200 m fra jernbanestationen
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INTRODUKTIONS-
TILBUD
DSB diesellokomotiv litra ME

Jeevnstrom, normalpris kr. 1.798,- NU 1 .350,'
Vekselstrom, normalpris kr. 1.847,- NU 1 .385,'

TILBUD

DSB personvogn litra CM
(spids C-Mads), hormalpris kr. 438, -

nu 405,-
/

e |

ET
pA SPOR= BTN

UK-modeller
Aben godsvogn

DSB litra PC

TILBUD - Samlesast pr. stk. Tilbud geelder forelobig 1 méned
Naertrafikvogne [t i eller sa Iaenge lager haves.
DSB litra Bns : «. 149,
kr. 438,- Normalpris kr. 350,- TILBUD
i 03 44 914 DSB litra Bcm-o 50 86 5_1 -40 4131 kr. 265,-
QU 360’ B 295’ 44 915 DSB litra Bcm 50 86 51-40 405-7 ........coo.ovne... kr. 265,-
Husk at sende mig en e-mafl, og du vil automatisk | 45 324 DSB litra B 2049 (inr0d) ..o k. :Ilgg,-
medtage opdatercde Hibtds- 6 losdelslister 46 423 DSB litra Tdgs 21 86 074 0 2466 ............... kr. y-
46 079+46 079.1

PA SPORETs

DSB litra CC SUPEitlen yeroce 46 728+46 728.1

Samlesast incl. setsede stél- BOGIER

dele (trin og feergekroge) 4 stk. incl. hjul og bremsetlj

Pr. stk. kr. 550,' g g m t;t? ' ;

Bemaeaerk: Eneste CC-vogn 2,5 m jern

pé markedet! B,m Stal :

DSB litra CL

Samlesaet : Greng

Pr. stk. kr. 650,- Normalprls = .. _:._' = y Ode,.lse

DSB litra CLS e 00 i L‘ﬁge

Byggesest Ssens

Pr. stk. kr. 895,) \ NU 595 = ) Horsens
Vesterbrogade 165 E-mail: paaspor@mail.danbbs.dk
1800 Frederiksberg C
TIf. 33 23 16 17 . Giro 649-9376  Husk at tillaegge PORTO kr. 45,- ved forsendelser

Skandinaviens storste
udvalg af modeljernbaner
TILBUD

og tilbehgr
HELAN
DSB motorvogn litra MO
narmapris ke 1450, NU 1,180, -
nu 1.365,-
INTRODUKTIONSTILBUD

DSB litra MO
+ styrevogn DSB litra CPS

Jasvnstrem
nor\rinalpris kr. 1.948,- NU 1 -585,'
nu1.770,-

TILBUD DSB litra CP 295, )

(

INTRODUKTIONS-

Vekselstrom
normalpris kr. 1.700,-

Vekselstrom
normalpris kr. 2.198,-

\ Normalpris kr. 350,-

BEM/ERK: Introduktionstilbud
geelder forelobig 2 maneder.

Superfos beholdervogn m/ bogier .. pr. saet kr. 330,-

46 862+46 862.1
PHONIX kuglebeholdervogn ........... .. pr. sset kr. 320,-

DSB Fces grusvogn

pr. saet kr. 2429

kr. 144,-
kr. 144,

Sve"dbo"g kr.

Hals 144,-

kr. 94-
r. kr. 144_
kr. 1 144, . kr. 336- 5
kr. 144,.

Abent:

Hjemmeside: http://www.paa-sporet.com  \iandag-fredag  14.00-17.30

Lerdag 10.00-13.00
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Tog 518 bestdende af MO-CP-DA pé Grindsted station,
august 1965. Grindsted var sammen med Brande
“Preeriebanens” sterste stationer, og havde tilsiutning til

DSB straekningsmonografi

privatbanerne TKVJ og VaGJ. Foto: JB-F.

Den farste delstraekning - Bramming-
Grindsted - blev dbnet for drift 1. decem-
ber 1916, den anden delstreskning -
Grindsted- Brande - blev dbnet 1. de-
cember 1917, mens Brande-Funder blev
taget i brug 1. cktober 1920.

Banen blev dbnet som et led i etable-
ringen af et system af baner, der inddrog
hedegnene - “preerierne”, deraf ogenav-
net - og lukke hullerne i nettet, og des-
uden var det vigtigt at lette godsforbin-
delserne med let fordeervelige varer fra
Nordjylland til landets vigtigste eks-
porthavn Esbjerg, d.v.s. at banen skulle
bruges som transitbane. Det var ogsa af
afgerende betydning at kunne betjene en
reekke store plantager i banens umiddel-
bare naerhed.

Mens den sydlige del af Bramming-
Grindsted banen gik gennem flad hede,
sé kom den nordlige del ved Funder til at
gd gennem et vanskeligt terreen. Der
matte udferes store jordarbejder, og
hvor banen skar Herningbanen méatte
man anlagge en 70 m lang bro med
fem spaendvidder.

Da banen fertes gennem en side-
dal til Funderdalen, matte der ogsa
foretages store opfyldninger for at
opna tilstreekkelig stigning. Stig-
ningen blev her pa sit maksimum
8,5 promille.

Pa hele sin vej skar banen
mange vandleb, bl.a.
Skjern A, og alle
vigtige veje
blev over alt
fort enten un-
der eller over
banen.

Kortet viser Praeriebanens linieforleb og statio-
ner. Tegning fra Niels Jensens “"Midtjyske jern-
baner”, Clausen 1979.

PRERIE-

gennem tiden var diagonalbanen,
ogsd kaldet “Przeriebanen” eller
“Den skeeve bane- Den snoede

)edebyerne Bran-
2n 105,5 km
=Helic] ‘eneste af sin
slags hos DSB der anlagdes som
decideret godsbane.

5 ning
de og Gnnds d g

Af Torben Andersen

Sporene blev lagt med 37 kg/m skinner
i hovedsporet, og med 32 kgm skinner i
sidespor. Hele straekningen blev enkelt-
sporet med indhegning.

" . DsB
Stationsbygninger

Stationsbygningerne blev tegnet af
statsbanernes arkitekt H. Wenck.
Ud over disse op-
fortes 29 vogter-

huset 14 ikke altid

pa samme side af hoved-

bygningen, idet placeringen
ofte var spejlvendt af hinanden.

Stationsbygningerne  havde

for de flestes vedkommende en

karakteristisk lille karnap med

signalrum, hvorfra man styrede
toggangen.

Hampen station var oprindelig ogsé
opfert i rede sten, men ved senere zn-
dringer blev den oppudset og hvidkalket.

Banens to sterste stationer Grindsted
og Brande fik naturligvis de storste stati-
onsbygninger. Grindsted havde den
storste, mens Brande matte ngjes med
en lidt mindre.

Y, Stationsbygningerne blev nedlzeggel-
sen solgt, og flere blev ombygget i storre
eller mindre grad.

ob HY

huse og 10
funktionaerboliger.
Stationsbygningerne  blev
alle - bortset fra Hjellund - ud-
fort i samme stil med hoved-
bygning i rede sten og tegl. Ho-
vedbygningerne havde saddel-
tag med halvvalm, mens flere
af varehusene havde helvalmet
tag. Vinduerne var i den typiske
Dannebrogsfacon, hvidmalede,
mens dore og porte var i red.
Bygningerne var pyntet med hvi-
de murband og vindskeder.
Hovedbygninger og varehuse var
forbundet med hinanden via venterum
med karakteristiske sojler og buer. Vare-

Stationer og holdepladser

Funder (Fu) station 13 pa streekningen Sil-
keborg-Herning, 53 km fra Arhus. Den var
forgreningstation, hvorfra straekningen
delte sig fra Silkeborg til Herning og til
Brande.

| km 67 fra Randers - der var strazknin-
gens afstands- og kereplansmaessige ud-
gangspunkt - 14 Christianshede (Chr) sta-
tion, og et par kilometer herfra |14 Septrup
sidespor, der anlagdes under besasttel-
sen 1940-45.

[ en afstand af 71 km |4 Hjellund stati-
on (Jo), som oprindelig var et billetsalgs-
ted med sidespor. Stationen blev nedryk-
ket til trinbraet med sidespor den 29. sep-
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tember 1968. Fra 1. juni 1969 blev den
reduceret til kun at veere sidespor, og blev
efter nedlaeggelsen i 1971 endestation for
godsbanen Brande-Hjellund.

Hampen (Am) station |4 i en afstand af
76,7 km, og den nedrykkedes ogsa i for-
ste omgang til trinbraet, hvilket skete den
29. september 1968. Den forsvandt helt
den 1. juni 1969.

Horsens Vestbaner havde endestation i
Ejstrupholm, der & i km 83,1, og derfor
blev stationen en temmelig stor mellem-
station med bade privatbane- og DSB-
spor, privatbaneremise m.v.

Lundfod (Lun) billetsalgsted I4 i en af-
stand af 88,9 km, men blev senere i
1950’erne nedsat til trinbrast med side-
spor. Det nedlagdes endeligt 26. maj
1963.

Brande

Brande (Bb) & i en afstand af 97,8 km, og
den nyanlagte jernbane kom til at betyde
meget for byen, der voksede voldsomt i
mellemkrigsarene.

| byen 138 en kartoffelmelfabrik, en ter-
vefabrik, en mglle, tre maskinfabrikker, et
slagteri, en margarinefabrik, et mejeri og
et savvaerk, der alle benyttede jernbanen
selv om disse - bortset fra kartoffelmelfa-
brikekn - ikke umiddelbart 1a i naerheden
af spornettet. Kartoffelmelfabrikken mod-
tog primeert sine kartofler pr. lastbil, men
brugte til gengzeld banen til omfattende
forsendelser af de faerdige produkter.

Stationen havde et omfattende spor-
net, bla. en stor sporrist, og var
skeeringstation for de to enkeltsporede
baner til Holstebro-Vejle og Bramming-
Silkeborg (Langd).

Fra Brande udgik spor til Sandfeld og
Ronum, der blev anlagt til brug for brun-
kultransporter under besasttelsen.

Brande havde en storre stationsbyg-
ning, og var indrettet med to perroner,
hver med to spor i sydgiende hhv. nord-
géende retning for betjening af persontra-
fikken.

Brande havde desuden et stort DSB-
maskindepot med tilherende faciliteter
som drejeskive (17 m), kulforsyning og
rundt vandtarn. Der var plads til ikke min-
dre end 14 maskiner i rundremisen. Der-
imod havde man ikke faciliteter for motor-
materiel (1933).

| 1980’erne blev et par sidespor brugt
som plads for hensatte damplokomoti-
ver, sporene kaldtes spegefuldt for “Bran-
de Frihavn”.

Endnu i 1962 var to af de sma HS-ran-
germaskiner i drift i Jylland, heraf den ene
HS 385 i Brande, mens den anden HS
394 var i Struer.

Da Brande var et stort depot for D-ma-
skiner, forsogte en kulturgruppe i Brande
at opstille en D-maskine ved depotet, og
lante D 857 fra KLK. Den kom til Brande i
1992, og stod i remisen uden at blive re-
noveret. Projektet faldt tilsyneladende til
jorden, idet maskinen atter sendtes retur
til KLK (Lunderskov) i 1998.

...0g videre

Drantum (Dn) billetsalgsted med sidespor

I& i km 103. Det blev ogséa nedsat til trin-

braet i slutningen af 1950’erne for endeligt

at blive nedlagt helt den 26. maj 1963.
Blahgj station 1a i en afstand af 109,5

Et par af
PRZERIEBANENS
STATIONER

EJSTRUPHOLM

Stationen 1& 99,2 km fra Esbjerg og 83,1 km fra Randers. Den var en af banens
starste mellemstationer, og var endestation for Horsens Vestbaner, bl.a. med re-
miseplads for banens materiel. Den havde et lidt starre spornet end evrige mel-
lemstationer, og stationsbygningen havde hej karnap, hvorved den adskilte sig
fra de ovrige stationer pa streekningen. Foto fra 1964. JB-P.

HJGLLUND

Hjellund station 14 111,3 km fra Esbjerg og 71,0 km fra Randers. Stationen var
billetsalgsted, men blev nedrykket til trinbraet | 1969. Stationsbygningen var den
eneste, der ikke lignede de ovrige mellemstationer, bl.a. var venterummet opfert
i tree. Men pyntelig sa stationen ud med stokroser o.lign, der voksede op ad mu-
rene. Foto fra august 1965. JB-P.
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km, den var i mange ar en vigtig station
for de danske tervetransporter.

I km 112,1 14 Hallundbazk (Hbk) trin-
breet, der blev anlagt i 1926 og nedlagt
i 1956.

Filskov station blev anlagt i km
116,7. Den havde i mange ar efter ned-
lzaggelsen sporforbindelse til Grindsted
af hensyn til kartoffeleksporten fra Fil-
skov. Denne trafik opherte i 1979.

Streekningen havde ogs& mergelspor,
det 14 i en afstand af 120,7 km. Det var
Kolstrupgard (Kol} Mergelspor med side-
spor, senere Kolstrupgérd trinbrast med
privat sidespor. Begge dele blev nedlagt i
1962. Kolstrupgard fik - sammen med ne-
dennzevnte Horsbel mergelspor - stor
betydning for landbrugets mergling i
1920’erne og 30’erne.

Grindsted

Grindsted (G) station - i sin storhedstid
kaldet “Hedens Dronning” - 1a i en af-
stand af 125,9 km fra Randers. Det var en
gang en af landets sterste knudepunkt-
stationer med jernbaner i seks retninger
til Varde, Bramming, Brande, Kolding/Ve-
jen, Troldhede og Vejle. Privatbanestrask-
ningerne tilharte TKVJ, VGJ og VWGJ.

| Grindsted 14, som allerede naevnt, en
stor stationsbygning, der var tegnet af
Wenck, den blev opfert 1916. Til betjening
af de rejsende havde stationen tre perro-
ner forbundet med perrontunnel, d.v.s. at
man troede pa en stor persontrafik.

Flere firmaer havde firmaspor tilsluttet
spornettet. Privatbanerne havde alle egne
remiser til servicering og overnatning af
det rullende materiel.

Efterhanden som privatbanerne ned-
lagdes fik Grindsted mindre og mindre
betydning, og stationen svandt efterhan-
den ind til en skygge af fordums stor-
hedstid.

Straekningens sidste holdesteder

| km 131,3 18 Horsbel (Hsb) private side-
spor, tidligere betegnet Horsbel Mergel-
spor. Trinbreettet blev som mange andre
af slagsen nedlagt i 1956.

Krogager (Kro) station la i en afstand af
135,3 km fra Randers. Stationen havde et
lzessespor, der benyttedes | forbindelse
med gltransporter og landbrugsmaskiner.

Tofterup (Tt) station 1& i en afstand pa

siden deres fremkomst | midten af 1930’eme, dog ikke de 4-

Alle  typer
MO-vogne kerte pd “Praeriebanen”

akslede, der var for tunge fil sporene. MO 562 med tog 508 ger holdt i Blahej, 1954.
Den medbringer en litra CM af tagryttertypen, og det var et typisk “Prsatiebanetog”. Foto: JS/DMJIK.

141,2 km. Det blev nedrykket til trinbraet
den den 1. februar 1968.

I km 146,8 1& Agerbzsk (Ase) station,
der bla. havde egen vandforsyning for
damplokomotiver, og i km 152,0 14 Glgj-
bjerg (Gle) station, der nedrykkedes til
trinbraet 1. juni 1969.

I km 157 1& Vejrup (Vu) station, der blev
trinbrzet fra 1. april 1968.

Sidste holdested for Bramming var
Vester Bjerndrup Trinbrast (Bjt), der [4 i en
afstand af 159,7 km. Det blev nedlagt i
1956.

Bramming (Bm) station var rosinen i
polseenden i en afstand af 165,9 km fra
Randers. Den blev grundlagt ved an-
laeggelsen af den jyske Sydbane Lunder-
skov-Varde i 1874.

Den var filslutningstation for flere linier.
Den sydjyske bane Lunderskov-Esbjerg
leber fortsat igennem her, ligesom der er
forgreningspor til Ribe-Tender.

Bramming station havde oprindelig et

stort spornet, og ogsa et mindre maskin-
depot (nedlagt 1917), men stationens
sporplads er i tidens leb blevet kraftigt re-
duceret, iszer i 1980’erne.

Alle mellemstationer pa “Praeriebanen”
var af samme type med tre spor, d.v.s. en
“kort station” med spor 1 for krydsning,
spor 2 var gennemgaende spor, mens
spor 3 blev benyttet som laessespor m.v.

Trafikken

Som nzevnt i indledningen blev banen
bl.a. anlagt som en transitbane for trans-
porterne fra Nordjylland til Esbjerg, og
den havde i begyndelsen stor betydning
indtil konkurrencen fra lastbiltrafikken sat-
te ind i begyndelsen af 1920’erne.

Banen havde ikke de bedste kareplan-
betingelser, og et godstog kunne vaere
lang tid undervejs. Let fordeervelige varer
som kad, flaesk og smer kunne pa nogle
tidspunkter veere op til to-tre dage under-
vejs, hvilket naturligvis ikke var heldigt.

Trods dette var banen i mange &r et
vigtigt led for transittrafikken, nar det
gjaldt forsendelser af ked og flassk, smer
og &g til Esbjerg. Derimod havde banen
ingen betydning for ked- og flaesketrans-
porter til det sydlige udland.

Blahgj station var vigtig for banens tar-
vetransporter. Den 14 pé& “top-ti" i 1938-
39 i forhold til andre stationer, der ogsa
havde transporter af terv, nemlig lige un-
der Moselund station og over Pindstrup.
Forsendelserne af torv gik udelukkende til
Jylland og Fyn.

De sidste mange &r inden nedlaggelsen kor-
tes persontogene pd "Praeriebanen” med MO-
vogne. Turen gik for det meste gennem ede
hede- og plantageegne. Her er MO 1963 péd
vej til Silkeborg med iftog i begyndelsen af maj
1971. Vognene er litra CL og AX, og billedet er
taget nord for Hjellund. Foto: HGC.
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Ogsa persontrafikken havde trange kar,
bl.a. grundet hastigheden, der var be-
greenset af sporenes tilstand. Personto-
gene kerte maksimalt 75 km/, mens blan-
det- og godstogene matte fremferes med
50-60 km/t. Det gjorde bl.a. at den lokale
befolkning foretrak konkurrenterne pé
landevejen, de private rutebilselskaber,
og det blev ikke bedre med tiden, da DSB
udtyndede kareplanen endnu mere for at
kore persontrafik med egne busser.

Et eksempel pa lang transporttid fra
1953 er sondagstoget 1511 med D-ma-
skine, der afgik fra Bramming kl. 9.53.
Det kerte med 70 km/t og var fremme i
Silkeborg kl. 13,18, d.v.s. at det varede
godt tre timer at tilbagelsegge ca. 110
km. | Brande var et ophold pa godt 15
minutter, mens samme tog kun holdt i
Grindsted i 5 minutter.

Under 2. Verdenskrig blomstrede be-
tydningen af banen op, idet der anlagdes
terve- og brunkullejer i omradet (Faster-
holt), og trafikken af det “sorte guld” gik
via Funder til Arhus eller syd pa til Es-
bjerg, en trafik der fortsatte il slutningen
af 1960°erne, hvor den endeligt indstille-
des, da elvaerkerne forlod brunkullene
som braendsel.

Selv om de fleste personferende tog
udgik fra Esbjerg og endte i Randers, sa
korte der ogsad enkelte “lokale” tog fra
Brande til bade Esbjerg og Randers og
omvendt. Derimod udgik ingen tog fra
Grindsted (1953).

Nedlzgningen

Den 22. januar 1968 nedsatte DSB et sa-
kaldt “Sidebaneudvalg”, der skulle under-
sege rentabiliteten af DSBs sidebaner, og
allerede samme &r fremlagde den sin rap-
port. Den anbefalede lukning af banen,
hvilket skete den 23. maj 1971, hvor en
MO- vogn for sidste gang tog turen gen-

Skematisk sporplan af
Brande station. DSB.

nem Midtjylland. P4 samme tid nedlag-
des flere andre sidebaner i det evrige
land.

Persontrafikken blev indstillet pa hele
streekningen  (Laurbjerg)-Funder-Bram-
ming, mens godstrafikken blev opretholdt
mellem Bramming/Grindsted og Bran-
de/Hjallund.

Sporet mellem Filskov og Brande og
Laurbjerg-Silkeborg blev fiernet, og nogle
af skinnerne genanvendt p& Thybanen. |
1977 blev nogle spor pa delstraskningen
Funder-Brande optaget af troljer.

Sporet Brande-Hjellund blev liggende
som godsbane, men den 1. januar 1988
blev denne delstraskning ogsa nedlagt, og
i sommeren 1993 blev sporene taget op.

Straekningen Bramming-Grindsted blev
i mange ar efter nedlsaggelsen befaret
med godstog til bl.a. Grindstedvaerket.
Det var som regel en MY, der brugtes i
disse tog, mens Grindsteds kof 261 indtil
1979 keorte “kartoffelvogne” (litra Gs) til
Filskov, hvor der |4 en kartoffeleksporter.
Sa optog DSB sporet fra Filskov til Grind-
sted.

Fra slutningen af 1970°'erne kortes

De store damplokomotiver litra N har altid vasret forbundet med transporterne
af brunkul pa delstraskningen Funder-Brande. De kerte et par ture dagligt, veks-
lende med litra PR. Turen gik over Silkeborg, hvor N 203 holder med brunkul-
tog, sommer 1959. Lige efter N-maskinen felger den traditionelle togferervogn
litra CU. I hejre side af billedet holder en DO-postvogn, der brugtes i "Preerie-
banen”s posttog. Foto: Svd.

godstrafikken mellem Bramming-Grind-
sted med et rangertraek fra Esbjerg, frem-
fort af MT- eller MX-lokomotiver, fra 1979
ogsa litra MV. Nogle af disse ret omfat-
tende transporter var kemikalier til Grind-
stedveerket.

Fra midten af 1990’erne blev trafikken
betjent af den private jernbaneoperator
PBS i Senderjylland, der et par gange om
ugen kerte til Grindsted, en trafik der sta-
dig er i gang, mens dette skrives (som-
mer 2001) selv om PBS | mellemtiden har
faet navneforandring og ny ejer Traxion.

Det rullende materiel
Da banen anlagdes med 37 kg/m skinner,
der for sterstepartens vedkommende |4 i
grusballast, kunne straekningen kun befa-
res med lokomotiver med lille akseltryk,
d.v.s. maksimalt 16 tons.

| begyndelsen korte blandede tog med
J-maskiner, mens der fra 1902 kom A- og
G-maskiner, som var stationeret i Brande.

| 1920 fik Brande D-maskiner til brug
for godstogene mellem Brande-Struer og
Lang&-Brande-Bramming. P4 sidstnasvn-
te straekning blev D-maskinen den domi-

{fortsaettes side 39)
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Denne mellemstation 14 i en afstand af

25,3 km fra Esbjerg og 157,0 km fra Ran-
ders. Stationen var magen til de ovrige
mellemstationer, men stationsbygningen
var spejlvendt af bl.a. Filskov (eller ogsa

var det omvendt). Foto fra 1965. JB-P.

FILSKOV
Filskov station 14 i en afstand af 65,6 km fra Esbjerg og
116,7 km fra Randers. Stationsbygningen var bygget helt i
den midtjyske stil, der var typisk for bl.a. “Preeriebanen”
med signalkarnap og overdaskket vente-
rum/cykelskur med sejlegang. Perronerne
er lagt i jord med lidt flisebelaegning pa
stationsperronen, mens sporene ligger i
sand. Foto fra 1965. JB-P.

HAMPEN
Hampen station 1& i en afstand af 105,6
km fra Esbjerg og 76,7 km fra Randers.
Stationsbygningen var naesten magen til
Filskov m.fl., men undergik i tidens lab
nogle ombygninger, bl.a. eendredes sgijle-
gangen, og den blev hvidkalket. Perronen
ved stationsbygningen er her daekket med
fliser, mens perron 2 er lagt i sand ligesom
sporet. Foto fra 1965. JB-P.

BRANDE

Stationen |4 i en afstand af 84,5
km fra Esbjerg og 97,8 km fra
Randers, d.v.s. naesten midt
imellem de to byer. Den var den
ene af straekningens to store
stationer (Grindsted var den an-
den), og var af sterst betydning
for jernbanetrafikken. Stations-
bygningen var i opfert i sterre og
lidt anderledes stil end de ovrige
stationer, og til afvikling af trafik-
ken havde den bl.a. to perroner
med tilsammen fire gennem-
gdende hovedspor til Bramming,
Funder, Vejle og Herning. Foto
fra 1965. JB-P. /
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_stationeret | Brande
- {udvalgte dr} i

1944

- Fast tur :

- D811, 814, 817, 848, 849
K 573, 574, 578, 578 589

- Til brunkultog
D812, 813, 815 816
G 649
0812

i_'Resewe

D 812, 813, 815 816
Goag
~ Rangering

F 425, 456

1954
Fast tur
D811, 812, 813 815 816, 817 _

o Reset’ve
814, 847, 849, 850

Rangering
HS 415, F 449

1960

Fast tur

D 816, 817, 848
Reserve :
D 803,840

Rangering
F 452
Hensat “Brande Frihavn”

HS 406, 422, K 511, 595, 599, D
811, 867, 871

nerende under besasttelsen 1940-45,
bl.a. kertes flere godstog med krydsning i
Brande. | 1940 havde Brande ikke mindre
end ti D-maskiner stationeret, heraf var
de otte i fast tur. Antallet voksede under
krigen til 14 maskiner, hvoraf flere var sre-
maerket fremferelse af brunkultogene.

Endnu i 1956 kertes to godstogpar
med litra D mellem Randers- Brande-Es-
bjerg, men derefter faldt brugen og be-
holdningen af litra D.

| lebet af 1930'erne sattes motormate-
riel i drift, bl.a. motorvogne litra MR og
MO og diesellckomativer litra MT side-
labende med damplokomotiver litra K, G
og fernzevnte litra D.

| 1934 kerte der kun fem togpar pa
straekningen, heraf blev de tre fremfort
med damp, fx tog 1203 til Langd som
maskine- ilgodsvogn-EH-CS-CD-DC (litra
for 1941).

De to ovrige tog kertes med litra MR
og MT. Litra MT medbragte en FC som
personvogn i tog 646 (tognummer for
motortog for 1934).

Grindsted métte | stersteparten af sin tid
“nejes” med traktorer til rangering. Oprindelig
havde den en HS, men fik i 1930°erne denne
udskiftet med et kizadeskab (Pedershaab trak-
tor), senere kom kommoderne fra FRICHS til.
Traktor 72, bygget af FRICHS, holder stille med
Q-vogn i Grindsted, 1955. Fata: OWL/HGC.

S

ek

Et ryprsk posttog pd “Preeriebanen” i 1950’erne. MO fra 500-serien med DO-postvogn p& sleb
kerer ud fra Grindsted som tog 506 til Bramminge, september 1955. Foto: OWL/HGC.

Under beszettelsen opherte brugen af
dieselmateriel. Det blev henstillet i depot,
men ingen fik plads i Brande, der var fuldt
optaget af dampmaskiner (se szerskilt ta-
bel), bl.a. havde man O 312, der stod i re-
serve for fremfarsel af kultog.

Fra slutningen af 1940’erne indsattes
ogsa motorvogne litra ML, der klarede sin
trafik med en enkelt FE-bivogn. | 1953
kartes tog 517 saledes med ML-FE-DO.

Kun streekningens to store stationer
havde rangertraekkraft. Mens Brande altid
havde damplokomotiver til rangering, litra
HS eller F, s& métte Grindsted fra slutnin-
gen af 1930°erne nejes med smé trakto-
rer, oprindelig af Pedershaab-typen (“klae-
deskabe”) med 70 HK benzinmotor, se-
nere de lidt starre FRICHS (“kommoder™)
med 60 HK dieselmotor.

Fra slutningen af 1940°erne indsattes
den ombyggede litra P, d.v.s. litra PR og
fra begyndelsen af 1950'erne de store
femkoblede damplokomotiver litra N i de
tunge godstog og brunkultogne. Sidst-
nzevnte kunne veegtmaessigt komme op
p& omkring 1100 tons.

I 1953 kertes dagligt ni persontogpar
og blandettog, og det var primaert litra
ML, gl. MR og MO, som havde opgaver-
ne, fx tog 507 og 521 til Randers MO-
CM. Et starre blandettog (tog 509) med
hastervogne fra Brande og Grindsted kor-
tes med D-maskine som D-EH-CP-gods-
vogne. Returlebet tog 510 havde samme
oprangering, blot kunne EH-vogne vaere
udskiftet med en EC.

(fortsaettes pa bagsiden)

Fakta for
Silkeborg-Funder-Brande-
Bramming banen
Bramming-Grindsted &bnet 1. decem-
ber 1916

Grindsted-Brande &bnet 1. december
1917

Brande-Funder abnet 1. oktober 1920

Leengde i alt 105,5 km

Sporvidde 1435 mm ;

Person- og godstrafikken ned{agt 23.
ma| 1971
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Grindsted var i mange 4r "Praeriebanen”s store knudepunkt for DSBs og privat-
banernes trafik, men efterhdnden faidt den, og i 1960'erne var bade den og spor-
arealet pd Grindsted station svundet ind til et minirnum. Skinnebus fra TKVJ kerer
syd pé ud af en noget ede Grindsted station, august 1968. Foto: HGC. i

| 1950'erne brugtes K-maskinen fortsat
pa banen, bl.a. som erstatningsmaskine
for MO- og ML-fremferte motortog (1953).

Litra E, H, P og S maétte ikke befare
streskningen Funder- Bramming, og det
samme gjaldt ogsad de tunge 4-akslede
MO-vogne nr. 563-572. Damplokomotiver
litra R og T matte benyttes som reserve-
maskine mellem Brande og Bramming
med en maksimal hastighed pa 70 km/t
(TIB 1953).

Efterhdnden tog motoriseringen mere
og mere over, bl.a. indsattes fra 1961 die-
sellokomotivet litra MX i brunkultogene
som erstatning for litra N, mens der i per-
sontog benyttedes litra MO. Sidstnazvnte
kerte som regel kun med en enkelt eller
to vogne.

Straskningen havde i 1960’erne kun fa
godstog, der kertes med litra PR eller D.
De erstattedes lejlighedsvis med diesello-
komotiver litra MX. De fleste godstog be-
stod fortsat af brunkultog, selv om trans-
porterne af de hvide vogne med kadvarer
tii Esbjerg fortsatte op gennem
1960’erne. Sidstneevnte udviste dog en
kraftig faldende tendens i slutningen af
artiet.

I 1961 kertes udelukkende med MO-
eller MOK-vogne, i persontrafikken, fx
blandettoget tog 505 MOK=MOK-CP-
EH-DA-godsvogne. Litra AX brugtes nu
ogsd i et togpar pa straskningen i tog
508/521 (MO-AX). Litra MOK var MO-
vogne i 1800-serien med kedel. Litra var
dog ikke pasat vognene, det brugtes kun
internt.

De sidste par ar kertes de fa godstog
med litra MO, der ligeledes klarede per-

Litra D var i mange &r en typisk anvendt maski-
ne pad Przeriebanen, bdde i gods- og blandet-
tog. Her er det D 812 med tog 510 til Bram-
minge, der ger holdt i Grindsted, september
1955. Foto: OWL/HGC.

sontogstrafikken, fortsat med AX, mens
de avrige personvogne var nu litra CL el-
ler CC, lejlighedsvis CM eller CP.

Streekningen havde i kereplanerne nr.
34, mens tognumrene 14 i 500-529-serien
i Arene 1936-1971.

Praeriebanen i model
Da forannzevnte bane er karakteristisk
ved at vaere en godsbane med bl.a. brun-
kultog med N-maskiner, er det et godt
forbillede for en spaendende dansk mo-
deljernbane. Men da straskningen er for
lang til at kunne eftergare i model, s4 man
ma ga pa kompromis og tage de mest
speenende elementer fra forbilledet, fx
kan Funder vaere endestation, séledes at
man kan opbygge en skjult banegard for
“videre kersel”.

| den anden ende kan man anlegge
Brande, og saledes fa et starre maskinde-
pot. Her kan man ogsa anlzegge en slags
skjult banegéard, der efterligner krydsnin-
gerne til Herning-Vejle, den kan evt. for-
bindes med en rundbane, s& man kommer
til Funder via den skjulte banegérd der.

Maskindepotet er for stort at eftergere
fuldkommen i model, ogsd her mé man
g& pa kompromis og mindske. For at
spare plads kan remisen bygges op ad en
bagvaeg, sa flere af lokomotivpladserne
bliver til halvkulisser (se tidligere numre af
bladet).

Herefter kan man anlasegge mellemsta-
tioner efter behov, bl.a. med sidespor
med spor til mergel eller brunkul med til-
herende smalspor-anlseg. Da forbilledet
er enkeltsporet er det ogséd velegnet til at
eftergere i model. Brugen af det rullende
materiel fremgér af foranstaende tekst.

Vi har tidligere vist tegninger af statio-
nerne pa banen, nemlig Hjellund. Se nr.
48, side 12.

Hvad med at komme i gang?

Og til sidst: Hvemn af lseserne laver en
sporplan med “Preeriebanen” som tema
for modeljernbanen? Der er ingen be-
greensninger, bortset fra at anlaegget skal
kunne veere i et almindeligt kaslderrum
ellign. Send dit forslag til redaktionen.
Planen ma frit tegnes i handen eller p&
PC. i




