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Pa fodpladen

Goddag, og gleedelig jul alle sammen!

Vi starter med en darlig og en god nyhed.
Ferst den darlige: Vi havde hébet at kunne fa det-
te blad op pd 56 sider, s& vi kunne bringe nogle
flere speendende artikler, bl.a. selvbygning af litra
DJ, men selv om vi har faet mange fornyelser og
negle f& nye abonnenter, s var den “forhanden-
veerende fornyelsesmaengde” ikke tilstraskkelig til
at kunne baere en publikation pa 56 sider. Det er
licit ergerligt, men hvis vi f&r mulighed for det, s8
ser vi pa sagen sidst | abonnementséret. Men vi
har dog trods alt - igen - faet sideantallst op pa
48 (reelt kun 46).

Den gode nyhed: Da bladet nu kun udkommer
fire gange om d&ret i stedet for seks, har vi faet
mere tid til andre geremal, hvilket har gjort at den
tredje bog i serien om GM-lokomotiver, litra MZ,
snart kan udsendes. Det sker i foraret 2002 efter
at manus har vaeret til tjiek hos vore GM-eksper-
ter. Dermed bliver denne serie om NOHAB-dies-
ellokomotiver omsider feerdiggjort, men andre
projekter er pa vej. Disse ma dog vente med om-
tale til en anden gang. Vi fortzeller mere om MZ-
bogen | naeste nummer, men kort fortalt, s bliver
bogen i nejagtig samme udfersel og stil som
bagerne om litra MY og MX. | februar-nummeret,
d.vs. nr. 69, vil vi ogsa indlaegge girokort for be-
stiling. Prisen kendes endnu ikke. Hvis der er in-
teresse for sagen, sd genoptrykker vi ogsé
bagerne om litra MY og MX.

*

Vi far gleedeligvis masser af breve pé papir savel
som elektronisk om bladets indhold, bl.a. med
rettelser, kommentarer, skzeld-ud, ros, opmun-
tringer, kritik, forslag og ideer til tekster og emner
0.8.v., og det tolker vi kort og godt, at LOKOMO-
TIVET betyder noget i den danske mij-verden.
Mange brevskrivere haber pa svar, men som tidli-
gere naevnt i bladet, s4 er det helt umuligt at sva-
re pa alle henvendelser. 53 ville redakteren slet
ikke 8 tid til at lave bladet, og de desvasrre be-
klagelige fejl ville blive endnu flere. Apropos fejl,
s& kan vi slet ikke - trods yderste omhu - forhin-
dre at fejl opstér | "kampens hede”. Vi tiekker og
retter mange gange i teksterne, det gaelder arstal,
oplysninger o.s.v., men fejlkilderne er utallige, lige
fra fejl | kildemateriale til manglende rettelser i
korrektur hos bogtrykkeren.

Vi prever derfor at rette fejl i det efterfelgende
nummer, for godt nok er fejl en pestilens... men
manglende rettelser er en katastrofe, idet fejl el-
lers - ligesom spegelser - vil ga igen, igen, igen
fra kilde til kilde, og det er uheldigt, selv om man
ikke gér sé steerkt op i det historisk korrekte. Men
fejlene laver vi sandelig ikke bevidst, og det er
vore lsesere heldigvis opmeerksomme pé. Et af
“problemerna” ved at udgive et blad som loko-
motivet er, at hvor vi pd redaktionen skal have
kendskab og viden til et enormt emneomréde, sé
sidder der rundt omkring i landet nogle lsesere

med specifik viden pa enkeltomrader, og det kan
vi selvfelgelig ikke hamle op med.

Heldigvis er mange af disse specialister flittige
til at skrive til os, n&r noget er galt, =4 vi opfordrer
dem til at blive ved med det. De fleste l=sere
medsender heldigvis dokumentation, d.v.s. bille-
der eller originaltekst for givne rettelser m.v,,
mens andre ikke ger det, hvilket sidstnzsvnte gi-
ver redaktionen ekstra arbejde for at tjiekke op-
lysningerne, bl.a. ved telefonopringninger, seg-
ning i arkiver m.v... sa husk altid at medsende
dokumentation for rettelser m.v. for at spare vor
tid.

*

Denne gang haber vi at have sammensat et blad
med masser af inspiration. Vi prever i dette num-
mer at vise farver pa danske skinnebusser, og er
det noget leeserne synes om, s4 vil vi fortsaettes
serien med at vise andet materiel, bl.a. motorlo-
komotiver fra privatbanerne, de farverige tank-
vogne fra olieselskaberne o.s.v. Hvad synes | om
ideen?

Jo, vi ved godt at vi denne gang igen er lokale
med midtersidetegningen af Naestved station,
men nu skulle dette emne vaere et overstaet kapi-
tel (bortset fra en tekst om Mogenstrup Steng-
rav}, og vi er i ejeblikket pa udkig efter en spaend-
ende jysk eller fynsk station, der kan danne
grundlag for en ny sporplan i bladet. Har leeseme
evt. et enske eller forslag?

Beklageligvis kunne vi ikke - som allerede
naevnt i indledningen - f& alt det stof med som vi
havde planlagt. Det er bl.a. gdet ud over breve til
SPORSKIFTET, modelbygning i spor N, en tekst
af JBP {om antal og fordeling af DSBs vogne i
1950°erne), selvbyg af litra DJ...det ma | altsam-
men have til gode til en anden gang. Sorry til jer
alle!

Ka' | have en rigtig god jul med alt, hvad dertil
herer! Vi ses i marts 2002.

DEADLINE for nr. 69;

Annoncer: Fredag den 18. januar 2002
Artikler: Deadline er overskredet
Sporskiftet og nyheder: Fredag den
25. januar 2002

Nr. 69 udkommer primo marts 2002

Forside: D-maskinen er en af vore mest kendte
damplokomotiver. Selv om den var konstrueret
til gods- og blandettog, s brugtes den ogsé |
mange persontog. D 843, der var stationeret i
Naestved | begyndelsen af 1960°erne, ses péd
forsidebilledet under fuld damp med godstog
pa vef fra Naestved til Slagelse. Billedet er taget
lidt syd for Slagelse en lerdag i 1964. Vognen
bag D 843 er en CPE, der brugtes som fog-
farervogn (og til rejsende). Bag i bladet kan
man fa mere at vide om D-maskinen, der var en
ihaerdig knokler pa de danske spor. Foto: HGC.
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Begge fotos: HBDS/PA SPORET,

| lebet af 1940’erne og 1950’erne gik DSB i
gang med at forny den nedslidte park af gods-
vogne, der i bessettelsesirene 1940-45 havde
trukket det store lzes.

| den ferste tid efter krigsdrene métte man
fortsat bruge de =ldre vogne, hvor styk-
godsvognene litra Q og de hvide vogne IV, IG
m.fl. udgjorde stersteparten sammen med de
dbne vogne med traesider litra P Endvidere
havde man mange zldre ked- og kelevogne li-
tra IK med bremsetérn.

Under besaettelsen fik man suppleret vogn-
parken med en serie brunmalede lukkede sty-
kgodsvogne litra HD og hvidmalede IA, nogle
&bne hejsidede vogne litra PB og lavsidede
vogne med sidestetter litra TE. Men i de ferste
efterkrigsér var det som allerede naevnt fortsat
de aldre vogne - der nzppe kunne holde
sammen - der bar hovedbyrden af transporter-
ne. Det skyldtes at man selvfelgelig ikke kunne
udrangere vogne, for nye blev leveret i det en-
skede antal. Det kunne ikke umiddelbart lade
sig gore grundet materialemangel og ekonomi-
ske restriktioner efter krigen, hvilket faolgelig
gjorde det vanskeligt for vognfabrikkerne at |e-
vere vogne i tilstraekkelig maengde.

Men i slutningen af 1940’erne lysnede situa-
tionen en del, og leveringerne fra Scandia be-
gyndte at tage fart. Fra sommeren 1950 afleve-
rede Scandia tre godsvogne pr. dag til Stats-
banerne. For at ege hastigheden af fabrikatio-
nen blev vognene leveret umalet, og blev
sendt til DSBs Centralvaerksted i Arhus for at
blive malet dér.

DSB kunne omsider udrangere nogle af de
eldre godsvogne, hvilket i ferste omgang ske-

Der er naesten 30 4rs forskel pa disse to lukkede gods-
vogne, der karte side om side i slutningen af 1950°erne
og begyndelsen af 1960'erne. Gverst litra G 40 090, der
blev feveret til DSB fra 1954, og var en helt moderne
type, mens Q-vognene, her QR 36 569 var bygget 1927.
QR-vognen er fotograferet i 1957, stedet er ukendt.

Epoke 11Th 1954-1964:

En tid med nye
og gamle

GODS
VOGNE

1. del: Lukkede vogne

te i mindre “portioner”. Fra omkring 1950 blev
det til bunkeudrangeringer, der i lebet af 1950°-
erne reducerede vognparken voldsomt. Det
var i farste omgang lukkede brunmalede vogne
af litra GA, GB, HA, HB, hvidmalede ID, IS, IV,
QB, QD, QG og abne hgjsidede litra K, PA, PC,
PF/R m.fl., der sendtes til ophuggerne. De fle-
ste af disse vogne var leveret i drene 1870-
1900, og havde dermed godt 50 &r bag sig.

Nogle af de udrangerede vogne havde DSB
anskaffet fra privatbanerens “store udsalg” i
drene 1939-42, alene over 100 kortakslede Q-
vogne (3660 mm) blev kebt fra privatbanerne
bl.a. @SJS, R&HJ, SNNB, MFVJ m.fl., og nog-
le blev senere overtaget fra KSB og SFJ, da
disse baner lukkede i 1948 hhv. 1949, Vognene
var ganske udrangeringsmodne ved overtagel-
sen, sd det var ikke underligt at DSB hurtigst
muligt ville af med dem, sa de fleste forsvandt
fra midten af 1950"erne.

Flere af de udrangerede vogne - DSBs sével
som overtagne vogne - fik dog levetiden kun-
stigt forleenget ved at blive omdannet til vogne
for lokalt brug, fx til transport af slagger, kul
m.v. til/fra maskindepoterne eller lagervogne
ved faerger 0.s.v

Ked- og kelevogne

Efterspergslen pé ked, fleesk, bacon m.v. fra
det sydlige udland steg voldsomt i slutningen
af 1940’erne, og fortsatte op gennem 1950°-
erne. Alene i aret 1955 voksede den samlede
transport af kedvarer til en femteplads af sam-
lede transportmzengder. | alt fragtede man i
dette &r 260 tusinde tons, heraf med 87 tusin-
de alene til udlandet, iszer til Tyskland og
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ved Tommerup, 1
ncr =

Frankrig. Til disse transporter skulle DSB bru-
ge hvide RIV-maerkede kolevogne, men man
havde kun nogle fa forzldede kelevogne litra
IKB, IKD, IKC, IKH m.fl., som var forsynet med
det fornedne keleudstyr, trykluft, slutsignalhol-
dere m.v. til kersel i Tyskland. Ganske vist hav-
de man under krigen faet leveret en stor kele-
vogntype litra IKS, men da den kun talte 20 ek-
semplarer, s var det en drdbe | havet. Fra
Scandia havde man ligeledes faet leveret en
reekke store hvidmalede vogne litra AR og IAK
til kedtransporter, men disse var ikke indrettet
med isafkeling.

Da Statsbanerne som allerede nasvnt ikke
kunne fa leveret det snskede antal vogne, s3
forsegte man i ferste omgang at klare efter-
spergslen af hvide vogne ved fra slutningen af
1940'erne at indleje dem fra Tyskland. Disse
vogne var dog ikke i meget bedre stand end
mange af DSBs egne vogne. En del af dem var
endda tysk krigsbytte fra esteuropeeiske lande
som Polen og Tjekkoslovakiet, og flere var
nedslidte, déarligt vedligeholdte og i miserabel
tilstand... men de var bedre end ingenting. De
kom nu til Danmark, og tjente DSB et par ar,
for de atter blev hjemsendt.

| begyndelsen af 1950'erne indlejede DSB
endnu en raskke kelevogne fra tyske kelevogn-
selskaber Transthermos og EVA, og disse var i
meget bedre stand. Vognene var S-meerkede
og blev optaget hos DSB som litra IFL og IKL,
og var i brug til ca. slutningen af 1950'erne.
Ikke mindre end 188 vogne af begge litra indle-
jedes (Se LOKOMOTIVET nr. 54).

Dernzest forsegte man at klare eftersperg-
slen af kalevogne ved fortsat at ombygge aldre
IKF-, IKD-, IKC og IKH-vogne til moderne typer,
noget man for IKTs vedkommende havde gjort
siden 1938. Man havde begraensede skonomi-

ske midler, og materialesituationen var fortsat
kritisk, sa lesningen var at gere de sldre hvide
vogne mere moderne ved at genbenytte under-
vognene med en ny dobbelsidet (isolerende)
vognkasse til vogne af litra IKT, IKG m.v.. Som
afkeling fik typerne iskasser og nye keletagven-
tiler, de sakaldte Flettnerrotorer. Mellem 1950 fil
1958 ombyggedes séledes 100 IKT, 43 IKG og
17 IKP m.fl., der stort set lignede hinanden, og
kun adskilte sig med hensyn til bremseudstyr.

Samtidig med alle disse aktiviteter gik DSB i
gang med at montere baeresteenger og ked-
kroge i en raekke hvide vogne litra |AR, der var
leveret under krigen, et arbejde der farst blev
afsluttet i 1956. Disse vogne fik derefter litra
IAK. Det blev til i alt 250 vogne af dette litra.

Da man efter udrangering af vogne litra IS
og IV m.fl. ogsé manglede hvide vogne til ba-
contransport, besluttede DSB fra foraret 1956
at lade en razkke QR-vogne ombygge til koele-
vogne litra |IB. Man havde i forvejen 50 kole-
vogne med samme litra, og fik efter ombygnin-
gerne i alt 150 af dette litra.

Man radede ogsé over en lille serie bacon-
vogne litra IVM, der efter krigen var blevet om-
dannet fra maelkevogne, i evrigt med samme
litra fer og efter omdannelsen.

Til de indenlandske kedtransporter benytte-
de man primzert vogne af litra 1AK, IGK og IVK.
Trafikken mellem lokale slagterier, kvaegtorve,
eksportmarkeder m.v. var stor, og der var rige-
lig brug for alle vogne, der kunne skrabes sam-
men. Ikke mindst forbrugte godstog til/fra
Kadbyen i Kebenhavn og eksporthavnen i Es-
bjerg mange vogne.

Til keletransporter fik DSB i 1954 endvidere
leveret 90 moderne isolerede kelevogne litra
IKA, der i de kommende ar blev benyttet til
hurtige transporter af ked til det sydlige ud-

land, idet de blev SS-maerket, d.v.s. godkendt
til hastighed i tog, der fremfortes med op til
120 km/t. Typen blev bygget med dobbelt iso-
lerede glatte veegge og fik Flettnerrotorer. Dis-
se vogne blev de mest moderne vogne hos
DSB p4 det tidspunkt. Man havde ligeledes en
enkelt kelevogn af litra IKN, der var forleber for
IKA-typen. Ogsa denne vogn var SS-maarket.

Egvogne m.fl.

| begyndelsen af 1950’erne steg segeksporten
ogsa eksplosivt, i 1955 & den pa 102 tusinde
tons, hvilket naturligvis skabte et stort behov
for vogne til disse transporter. Trods mangel pa
bevillinger anskaffede man 50 nye vogne i
1950 - litra IAL - men for sterstepartens ved-
kommende klarede man problemet ved i 1953
at ommale alle I1A med 6000 mm akselafstand
indvendigt med aluminium, og male taget i alu-
minium eller hvid, begge dele seenkede varme-
strilingen. lA-vognene havde man anskaffet
fra Scandia under og efter bessettelsen, og
samlet fik man p& denne made over 400 IAL-
vogne til &geksport.

Ud over disse vogne havde DSB nogle min-
dre grupper af hvide vogne, bla. litra IT og
VO, der benyttedes til grentsager og ost, og li-
tra IF til fisketransporter.

Q-vogne

Den mest almindelige type brunmalede vogn
hos DSB pa det tidspunkt var den lukkede litra
Q. Den var udstyret med binderinge til trans-
porter af levende kvasg, deraf litraet Q = Qvesg.
De var siden 1865 leveret til DSB i et stort an-
tal, de forste - litra QA - havde en akselafstand
p& 3000 mm, mens vogne fra 1875 -litra QB -
fik en afstand pa 3660 mm. Fra 1917 levere-
des vogne med en akselafstand pa 4500 mm.

Samtidigt med den sterre akselafstand,
voksede bundfladen fra 11,1 m2 til 15,2 (litra
QB), 16.3 (litra QD) til 19,0 m2 med litra QH, og
dermed egedes ogsa baereevnen.

Alle Q-vogne var indrettet med binderinge
og havde dobbelte flejdere med tveerliggende
gitre | gavlene. Udseendemaessigt var det ka-
rakteristisk for alle Q-vogne, at de havde
nedskydelige lemme i siderne, ogsa | derene.
Dermed herte ensartetheden ogsd op, idet
vognene havde forskellige typer lejer, bremser
o.s.v. alt efter anskaffelsetidspunktet.

Q-vognene benyties iseer til de omfattende
transporter af levende dyr. | 1954-55 befordre-
de Statsbanerne saledes godt 232 000 stykker
kveeg og kalve, der iseer skyldtes eksport,
mens der af svin og grise blev befordret godt

Endnu i begyndelsen af 1960°erne var de

gamife lukkede godsvogne litra Q i brug, her i

%odsrog med hej F 431 som rangermaskine,
benrd, maj 1961. Foto: HGC.
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91 000 stykker. Der var - trods alderdom og
udrangering - altsa fortsat stor brug for Q-
vognene. | slutningen af 1950'erne svandt
kvesgtransporterne ind, mens grisetransporter-
ne ogedes.

De storste kveegaftagere var i begyndelsen
af 1950°erne Tyskland, Tiekkoslovakiet og Itali-
en, mens det i 1957 var Tyskland, Holland og
Frankrig. Til disse transporter benytiedes isasr
RIV-meerkede Q-vogre litra QGB, QR og QH,
hvor man havde over 2000 stk. til radighed. Q-
vogne, der ikke var RIV-maerkede, brugtes il
indenlandske transporter, dyr savel som il
stykgods.

Fra slutningen af 1950'erne, hvor kveaeg-
transporterne reduceres, faldt brugen af Q-
vognene, og man fiernede RIV-maerkningen fra
mange af dem, iseer litra QGY. | 1960 var der
stadig 3083 Q-vogne i drift, heraf var de almin-
deligste typer litra QG, OH og QR.

Q-vognens saga var nu ved at vaere forbi,
og i et hug mellem 1963-65 blev denne vogn-
type naesten afskaffet, sdledes at der efter
1965 kun var 200 vogne optaget hos DSB. Nar
man sammenligner dette antal med beholdnin-
gen, da den var sterst hos DSB, udgjorde ty-
pen ikke mindre end 5209 vogne (status pr. 1.
april 1928), s& var det tilbagevaerende antal
vogne kun en skygge af fordums glanstid.

Andre brunmalede vogne
Under besasttelsen leveredes som allerede
navnt en reekke brunmalede lukkede vogne
med 6000 mm akselafstand, litra HD. De blev
konstrueret som stykgodsvogne for bl.a. at afla-
ste Q- vognene, men fik ikke binderinge el.lign
som Q-vognene.

HD havde en baereevne pd 17,5 tons, og var
i konstruktionen magen til de hvide vogne litra
IAR, IAK og IAL. De var alle udstyret med Isot-
hermos-lejer, et sdkaldt mekanisk smurt glide-
leje.

Men nye og moderne vogne skulle til, og i
begyndelsen af 1950’erne bestilte DSB en luk-

Herover: Et imponerende godstog bestdende
udelukkende af lukkede vogne med N 201
som ftraekkraft buldrer gennem Tommerup,
1968. Igen ses en CP-vogn som togferervogn
efter maskinen. CP- vognen var den typiske
vogn til dette brug i dampfremferte tog | slut-
ningen af 1960°erne. Foto: HGC.

Til hejre: Litra HD var fra begyndelsen af
1940'erne og mange &r frem DSBs standard-
godsvogn til stykgods. Den var malet | DSBs
klassiske brune farve. HD 38 364 tiltharer
Jernbanemuseet | Odense, og er fotograferet
pa Lerseen under jubilseet | 1997. Foto: TA

ket brunmalet vogn efter UIC- standardtegnin-
ger litra G.

Fordelen ved vogne anskaffet efter UICs for-
skrifter var bl.a. at man i lande tilsluttet UIC
kunne skaffe reservedele til reparationer pa ste-
det, og ikke behevede at blive transporteret til
hjemstedet. Litra G skulle vaere Q-vognens af-
leser, og leveredes efterhanden i et stort antal.

Litra HJ - en nedlesning

Q-vognene var som naevnt efterh&nden ved at
veere nedslidte og umoderne. Mange af dem
havde lille akselafstand, der gjorde dem ueg-
nede til brug i hurtige tog, i veerste fald nedsat-
te de hastigheden drastisk. DSB anskaffede
derfor - som omtalt foran - en moderne lukket
godsvogn litra G, der skulle veere Q- vognens
afloser. Men den brugtes i stedet til stykgods
og vognladninger, og derfor valgte DSB den
nedlgsning at ombygge zeldre &bne vogne litra
PJ, PJB og PJR til lukkede stykgodsvogne litra
HJ. | alt ombyggedes 100 stk. i 1956-57, der
skulle bruges til indenlandske transporter.

Nogle 8bne vogne litra PJS var indrettet
med sidestetter til tervetransporter, men da
fransporterne faldt betragteligt i lobet af
1950%erne og & p& en tredje bundplads i
meengde | 1955, sa blev nogle af “tervevogne-
ne” ogsa ombygget til HJ.

1 1959 gik man i gang med at ombygge ==l-
dre 19 m2 QH og QR-vogne til HJ, og i arene
1859 til 1963 blev i alt ombygget 1143 Q-vog-
ne til litra HJ.

Typerne beholdt oprindelsesvognens egen-
skaber, d.v.s. at vogne ombygget fra PJ havde
tre fag pa hver side af skydederen og skra-
bind, mens vogne bygget p&d Q-undervogn
havde to fag pa hver side samt skydelem i stil
med litra G. Dog udskiftedes P-vognenes T-
jernstolper med U-jernstolper. Lastevnen var
for begge typers vedkommende 15,5 tons.

Mange HJ var i brug til sidst i 1960°erne,
hvor de i 1965 omdebtes til litra Gklm. | 1871
havde man endnu nassten 800 af dem i drift,

og disse blev nzsten alle undervejs forsynet
med Isothermos-lejer fra litra HD, |A m.v.

Trods ombygningerne sidst i 1950’erne hav-
de DSB fortsat vognproblemer, isaer manglede
man lukkede vogne til vognladningsgods. Det
loste man fra 1959 ogsa ved at indsaette styk-
godsbiler mellem stationerne. Ganske vist var
man allerede | 1949 begyndt at transportere
fragtstykgods med lastbiler, men det var som
supplement til de almindelige godstog. Det nye
initiativ skulle udelukkende frigare stykgods-
vogne til brug for vognladningsgods. De ferste
ruter startede mellem Kege- Roskilde, Naes-
tved-Haslev, Nzestved-Slagelse og Sore-Sla-
gelse. | de folgende ar udvidedes denne trafik
med stykgodsbiler landet over af samme ar-
sag, nemlig at skaffe flere jernbanevogne til
vognladningsgods.

Afgorende mede

Pa den Internationale Jernbaneunions mede
(UIC = Union Internationale des Cerroviales) i
Prag, juni 1959, blev det vedtaget at hastighe-
den for godsvogne i international trafik fra
1970 skulle foroges til 80 km/t. Det beted at
alle vogne i ordre efter 1. januar 1960 skulle
bygges, sa de fuldt lastet kunne befordres
med naevnte hastighed.

Samme betingelse gjaldt de i drift vesrende
RIV-vogne, og efter DSBs mening, s& burde
disse vogne have rullelejer, Athermos eller ny
Isothermoslejer.

Af RIV-vogne havde DSB et antal pa 7231
godsvogne. Heraf var kun 1786 forsynet med
moderne rullelejer, mens 1955 stk. havde
Athermos- eller Isothermos-lejer, der kunne
kare 80 km/t. Resten - ca. 5000 godsvogne -
havde ssldre glidelejer.

Derfor skulle DSB | de kommende &r an-
skaffe 5000 nye godsvogne som erstatning,
séledes at der | 1970 var godt 8700 vogne,
som havde moderne lejer og kunne kere 80
km/t, hvilket mal man ogsa naede.

Disse nye vogne skulle bl.a. skaffes ved at
ombygge vogne med eeldre lejer, f.eks.
IAL/IAK, HD og PB, og dette arbejde blev fuld-
fort omkring 1965, idet der moderniseredes ca.
500 vogne pr. ar fra 1961.

Nye tider

| begyndelsen af 1960'erne anskaffede DSB
sig den forste lukkede godsvogn til styk- og
pallegods i stél, og dermed tradte man ind i en
ny ara. Den nye vogn, der var indrettet med
skydevaegge, fik litra Hs-t. Trods det moderne
tilsnit, s& fik de fleste vogne hejtsiddende ran-
gerskruebremse magen il litra G m.fl. Vognty-
pen var i drift til begyndelsen af 1990’erne,
men selv om den var bygget i stél, s& den var
alligevel ikke s& solid som traevognene. Den
rustede simpelt hen op! Skydevasggene gik
endvidere darligt og den var ogsa for lille, og
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blev derfor udrangeret for litra Gs, der var an-  Abne vogne:
skaffet naesten ti ar for. PE/R, PT/R, PU/R, PV, TB, TC, TD/B/R og TH
| 1964 besluttede UIC at indfere ny litrering
og numre pa alle godsvogne. Den nye litrering  1A-vogne efter 1965
skulle treede | kraft pr. 1. oktober 1964, og  De hvide vogne litra 1A havde pa grund af be-
pamaling af de nye péaskrifter pA godsvogne malingen 3-&rs revisionsfrist, og af ekonomi-
skulle veere afsluttet inden 1. oktober 1968. ske grunde var man interesseret i at antallet af
For DSBs vedkommende blev den nye litre-  hvide vogne ikke var storre end hajst nedven-
ring saledes (specialvogne m.v. ikke medtaget):  digt, og derfor blev det foreslaet at brunmale
og omlitrere dem, hvilket for manges vedkom-

Litra fer 1965 Litra efter 1964/65 mende skete i slutningen af 1960’erne.

Gs Gs Det kom ogsa p4 tale at lade nogle 1A-vog-
ne fa en let isolering for at erstatte litra B, men

HD Gklms ; :

HJ GKIm det blev ikke til noget.

Hs-t His | en skrivelse fra CvK (1965) fastsiés det, at

e de “for de hvide vognes vedkommende efter

[ Hs 1. januar 1967 ikke ma revideres, males eller

1A Hk underkastes sterre reparation, men i stedet

IAK Hks-u

skal indstilles til udrangering”.

1AL Hks-v

IAR Hks/Hkrs ...og dermed var DSBs godsvogne géet ind i
IKA lcs en ny epoke.

IKN lcmos

E E

PB Elo

Ks Kbs Kort gennemgang af de vigtigste typer

TF Kbkm af DSB GODSVOGNE

TGA Skm i &rene 1954-1965

TGC Skm

TGS S Litra G/GS (fra 1965 litra Gs)

TGT Sk Lukket brunmalet godsvogn bygget til DSB af

Scandia mellem 1954-1966, i alt blev leveret
Da det i 1964 var besluttet at felgende gods- 3175 stk. Gs.

vogne skulle vaere udrangeret inden udgangen Vognen blev bygget som UIC-standard-

af 1969, blev de ikke omlitreret: godsvogn med vognkasse i vandretliggende
braedder, fire jalousier i hver side, hvaslvet stal-

Hvide vogne: tag, skydedore, ringfiederpuffer, hojtsiddende

IB, IE, IF, IG/K, IKH, IKP, IKS og IKT rangerskruebremse i gavlen - dog ikke serie Il
leveret fra 1965 - og hjulsaet med rullelgjer. G-

Brunmalede vogne: vognen var forsynet med trykluftbremse G-P.

Q ’ Typen blev bygget i tre varianter (hos jern-

banefolk kaldet gruppe I, Il og lll). Alle vogne
var RIV-og S-maerket, d.v.s. at de matte frem-
fares med 100 kmi/t.

G 40 000-40 874 var EUROP-maerket fra
1959, mens GS 41 000-42 999 forst blev EU-
ROP-meaerket fra ca. 1964. GS leveret efter
dette tidspunkt (gruppe Ill} ndede aldrig at fa
EUROP-raster.

Der blev indtil 1965 leveret 2874 stk., der fik
numrene G 40 000-40 874 og GS 41 000-42
999. Vognene brugtes til alle arter af styk- og
vognladningsgods, ikke mindst af postvaese-
net, der brugte typen til transport af postpak-
ker.

Vogntypen forblev i drift til langt ind i
1990’erne, og nogle blev undervejs sendret og
fik nyt litra, dog altid med hovedlitra G.

Bygget: Scandia 1954-1965
Akselafstand: 5700 mm
Leengde over puffer: 10 580 mm
Bundflade: 25 m2

Maks.-last: 27,5 tons

Litra HD (fra 1965 Gkims)
Lukket brunmalet standardgodsvogn ftil sty-
kgods bygget hos Scandia fra 1942-1850 med
forbillede i den tyske G30.

Vognkassen havde vandret liggende braed-
der og tendeformet treetag, og undervognen
var forsteerket med V-armering. Typen havde
en karakteristisk lang akselafstand med aksler-
ne siddende helt ude ved gavlene. Vognene
var udstyret med ringfjederpuffer.

| den ene gavl sad en hejtsiddende ranger-
skruebremse, og vognene var forsynet med en
G-P trykluftbremse.

Fra omkring 1952 blev vognene indrettet
med leesselemme i hejre vognside, sa de kun-
ne transportere langt stykgods.

DSB litra 1 21 501-700

Scandia 1958-59 « Skala 1:87 * HO/mjk Tagrytteren
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Oprindelig var litra HD udstyret med Iso-
thermoslejer, men disse blev fra ca. 1961 ud-
skiftet med rullelejer, og samtidigt fik vognene
monteret derstoppere.

Vognen benyttedes som nasvnt til stykgods-
transporter af enhver art, men gennem mange
&r var det danske postvaesen ogsa storforbru-
ger af typen. Man brugte den til postgods,
d.v.s. af pakkepost, der ikke kresvede bureau-
personale og den benyttedes som “postpak-
vogn” i blandettog sével som gods- og pakke-
posttog.

Litra HD 38 606-38 805 (200 vogne) var EU-
ROP-meerket fra 1958. Maerkningen blev igen
fiernet fra 1965.

| alt byggedes 805 litra HD, der indtil 1965
havde numrene 38 001-38 805

Bygget: Scandia 1942-1950
Akselafstand: 6 000 mm
Leengde over puffer: 9 260 mm
Bundflade: 21,3 m2

Last: 17,5 tons

Litra HJ (type II/111)

Vogntypen var ikke ny, men genopstod som
lukket brunmalet stykgodsvogn ombygget pa
DSBs centralvaerksteder i Arhus og Koben-
havn pa basis af QH- og QR-vogne i &rene
1958-1963.

Det blev rigtige “styk-sammen-vogne”. For
det forste fik de forgaengernes undervogne, og
dermed samme vognkasseinddeling, hjulsast
og bremseudstyr. For det andet byggedes
vognkassen med standarddele, som ogsé be-
nyttedes til litra G, bl.a. lemme og dere. For
det tredje fik HJ fiedre fra de ferst leverede G-
vogne efterhdnden som disse fik nye kraftigere
fiedre, og sluttelig benyttedes - pd de sidst
ombyggede vogne - hjulsast med Isothermos-
lejer fra HD og |A-vogne, som under moderni-
seringsprogrammet i begyndelsen af
1960°erne fik rullelejer. Genbrug er ikke noget
nyt!

| alt ombyggedes 1143 stk. HJ fra QH og
QR, der brugtes til indenlandske stykgods-
transporter. Underlitra J kom fra de oprindelige
HJ-vogne (type ), der ombyggedes fra PJ-
vogne i 1950°erne ...og det litra valgte man at
fortsatte man med, da Q-vognene blev kanni-
baliseret.

Af de i alt 1143 vogne fik 102 vogne tryk-
luft- og rangerskruebremse, 317 vogne ranger-
skruebremse, mens kun 41 blev forsynet med
trykluftbremse. Alle vogne havde handbremse.

HJ, der blev bygget over QR og QH, 14 inditil
1965 i nummerserien 36 671-38 000.

Fra 1965 blev vognene omnummereret og
fik litra Gklm. Da man indstillede omlitreringer-
ne i 1968, var kun ca. 3/4 af dem omlitreret.

Flere vogne blev efter udrangering benyttet
som tjenestevogne og blev gramalet.

Ombygget pa CvA og CvK: 1959-1963
Akselafstand: 4500 mm
Laangde over puffer:

Uden RS (type II): 8230 mm

Med RS (type [ll): 8640 mm
Bundflade: 18,8 m3
Last: 15,5 tons

HS-t (fra 1965 litra His) : . 5 ,
Denne lukkede godsvogn med forskydelige si- Qtfgrsr: Litra IKG var en hvidmalet vogn, der tilherte en stor gruppe alf J'K-_vogne, og var | fa-
deveegge blev anskaffeti 610 eksemplarer. De milie med den i teksten nzevnte IKT-type. IK-klanen var meget almindelig i 1950°erne, og
ferste fik man fra SEAG 1959 (10 stk), mens re- adskilte sig kun indbyrdes med hensyn til udstyr som rangerskruebremse, handbremse, kro-
sten blev bygget af Scandia i &rene 1962-1966 gantal o.s.v. IKG 24 663, Struer 1954. Foto: Clausen/DMJK.

600 stk.).

( Vogne?nes sideveegge var forskydelige, séle- Midten: Den hvidmalede IAL 19 216 var - ligesom sine seskende - indrettet til transport af
des at det halve lastrum ad gangen kunne eeg. Litraet kom i drift fra 1951, men vogntypen blev oprindelig feveret som litra 1A i 1941,
geres tilgaengeligt, og dermed sergede for god Esbjerg 1953. Foto: Clausen/DMJK.

adgang til hele lastrummet. Iszer var den veleg-

net til transport af palleteret gods, som kunne Nederst: Den hvide I-vogn, der i store traek var bygget over GS-modulet, var et fast islet p3
behandles med mekaniske lzessemidler (trucks danske spor tif fangt ind i 1980°erne. | 21 524 blev leveret | 1958, og typen brugtes til trans-
m.v.) fra rampe m.v. porter, der ikke kraevede isafkeling, fx grentsager og margarine. Foto fra Esbjerg, 1958.

Typen var udstyret med hejtsiddende ran- HBDS/PA SPORET.
gerskruebremse i den ene gavl, trykluftbremse \
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(G&P), ringfiederpuffer og hjulsaet med rullele-
jer. De farste ti vogne, der lejedes fra SEAG
havde dog ikke rangerskruebremse.

Vognene blev fra starten S-maerket, d.v.s. at
de matte fremferes med 100 km/t.

Vognene var RIV-meaerket, og havde indtil
1965 litra HS-t med numrene 49 600-49 899.

Bygget: Scandia 1962-67
Akselafstand: 5400 mm
Laengde over puffer: 10 100 mm
Bundflade: 23,8 m2

Maks.-last: 27,0 tons

Litra QH og QR

Selv om der i 1950’erne udrangeredes masser
af Q-vogne, iszer af de sma typer, s& forblev
mange i drift til | midten af 1960’erne.

Litra Q var en lukket brunmalet godsvogn,
bygget i mange udgaver af forskellige vognfa-
brikker fra 1865 til 1927. Fra 1917 anskaffede
DSE de store QR- og QH-vogne, der forblev
lazngst i drift. De var indrettet med binderinge
dobbelte svingdere eller lemme i gavlene til
kvaeg- og grisetransport. Vognene havde gli-
delejer. Q-vogne leveret fra 1926 fik mekaniske
glidelejer af Athermostypen, men ingen niede
at fa rullelejer for udrangeringen. 200 Q-vogne
leveret | 1926-1927 fik trykluftbremse og litre-
redes QRB.

Vogne med handbremse fik litra QH, mens
vogne med rangerskruebremse fik litra QR.

Mange af vognene var RIV-maerket indtil ud-
rangering.

QH-vognene havde numrene 31 501-32 838,
mens QR |4 i nummerserien 35 972-36 708.

Bygget: Scandia 1917-1927
Akselafstand: 4500 mm
Leengde over puffer:

QH: 8230 mm

QR: 8640 mm
Bundflade: 19 m2
Last: 15,5 tons

Litra | (fra 1965 litra Hs)
Denne hvidmalede lukkede godsvogn blev
bygget af Scandia i 1958-59 som afleser for
bl.a. de sma vogne fra litra IV- gruppen. Den
konstrueredes ikke som UIC-vogn, idet den fik
anden akselafstand, 6500 mm mod UICs 5700
mm, og dansk fijedervaerk. | gavien fik den ka-
rakteristiske skrd afstivninger, og for luftaf-
keling fik den riste i gulvet. Vognen havde
treetag for at mindske varmestréling. Pufferne
var af ringfiedertypen, den havde hejtsiddende
rangerskruebremse og hjulszet med rullelejer.
Trykluftbremsen var en G-P.

Selv om typen primzert skulle benyttes til in-
denlandske transporter blev den RIV-maerket.
Den brugtes iseer til grentsags- og margarine-

transporter, men anvendtes ogsa til andre
slags levnedsmidler.

Typen var S-maerket, d.v.s. at den métte
fremferes med 100 km/t.

Numrene pa de 200 vogne var indtil 1965 li-
tra 121 501-21 700.

Bygget: Scandia 1958-59
Akselafstand: 6500 mm
Leengde over puffer: 10 580 mm
Bundflade: 25,2 m2

Maks.-last: 21,0 tons

Litra 1A (fra 1965 litra Hk)

Denne lukkede hvidmalede standardgodsvogn
blev bygget i 130 eksemplarer hos Scandia ef-
ter det tyske forbillede Gr20 i 1931.

Vognkassen havde vandretliggende braed-
der og tendeformet tag, V- armering og cylin-
derpuffer. Typen havde ingen haijtsiddende
rangerskruebremse, kun handbremse (H) og
trykluftledning (TL).

Den havde kort akselafstand, oprindelig var
den forsynet med Isothermoslejer, men nogle
blev mellem 1962-65 forsynet med rullelejer.

Den brugtes til indenlandske transporter af
grentsager, margarine, kartofler, saskkevarer
m.v. Typen brugtes i mange &r ogsd af post-
vaesenet til transport af postgods, d.v.s. til
postpakker, hvor der ikke krasvedes bureau. og
brugtes i blandet- savel som pakkeposttog.

Vognene havde indtil 1965 numrene 1A 19
001-19 130.

Bygget: Scandia 1931
Akselafstand: 4 700 mm
Lzengde over puffer: 9 180 mm
Bundflade: 21,3 m2

Last: 21,3 tons

IAR/IAK/IAL
{fra 1965 litra Hks m/underlitra -v og -u)
| arene 1940-1950 leveredes en raskke hvid-

Stykgodsvognen litra HJ var en nedlesning,
ombygget fra PJ- og Q-vogne | lebet af
1950°erne og 60'erne. HJ 37 308 blev ombyg-
get fra en QHL i 1960. HJ-vognen er her foto-
graferet i Hillered, 1963. Foto: HBDS/PA SPO-
RET.

{ 1967 udlejedes en raekke HJ-vogne til FAF til
transport af foderpiller. | alt blev det til 25 vog-
ne, der maledes | FAFs bla farve og fik store
hvide FAF-bogstaver. De lejede vogne tilherte
alle type Il. FAF vogn A i Svendborg, 1969.
Foto: Kurland/PA SPORET.

malede standardgodsvogne fra Scandia, kon-
strueret efter det tyske forbillede Gr30.

Vognkassen var konstrueret med vandretlig-
gende braedder, tendeformet tag, V-armering
og ringfjederpuffer. | den ene gavl sad en hojt-
siddende rangerskruebremse, undtaget herfra
var litra IAL 19 131-19 500, der slet ikke havde
rangerskruebremse, men derimod héndbrem-
se. Alle vogne havde trykluftbremse G&P.

Vognene havde en karakteristisk lang aksel-
afstand (6000 mm). Oprindelig var |A-klanen
forsynet med Isothermos-lejer, men disse blev
udskiftet med rullelejer i arene 1961-63. Samti-
dig fik vognene monteret derstoppere.

| 1950 anskaffedes vogne til z2geksport, litra
IAL - de hed IA godt et ars tid - og fra 1951
blev en serie IA omdannet til IAL for samme
transporter ved at male vognene indvendigt og
pa taget med aluminium. De omdannede vog-
ne fik i begyndelsen aluminiumfarvet tag, men
pa senere vogne blev det malet hvidt. Begge
bemalinger seenkede - som tidligere nasvnt -
varmestralingen.

IA/IAL havde i ovrigt jalousier i gavlene for at
oge luftgennemstremningen, hvilket ikke var
tilfzeldet for litra 1AK eller IAR.

Fra 1954 omdannedes en raskke IAR til ked-
transport, idet disse fik monteret basresteenger
og kedkroge. Efter omdannelsen fik de litra
|AK, og ordet K@DVOGN malet i red pa deren.
|AK-vognene blev okkerfarvede indvendigt.

De tilbagevaerende IAR 21 251-21 400
brugtes til andre former for levnedsmiddel-
transporter, bl.a. frugt og grent, og var i ovrigt
gramalede indvendigt.

Alle vogne blev RIV- og S-meaerket, d.v.s. at
de matte fremferes med 100 km/t.

Bygget: Scandia 1940-50
Akselafstand: 6 000 mm
Leengde over puffer: 9 260 mm
Bundflade: 21,3 m3

Last: 17,5 tons
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Skemaet til venstre
Ar

Litra og nr. Bygget Omlitr. til viser omlitreringer
IA 19 131-19 200 1940 IAL 19 181-19200  1951-1953 | og numre

IA 19 201-19 500 1941 IAL 19 201-19500  1951-1953 | for de hvide vogne
IA 19 501-550 1950 IAL 19 501-550 1951 litra 1A 0g IAR.

IAR 21 001-21 050 1944 IAK 21 001-21 050 1954

IAR 21 051-21 250 1946 IAK 21 051-21 250  1954-56

IAR 21 251-21 299 1946 Ej omlitr.

IAR 21 300-21 350 1947 Ej omlitr,

IAR 21 351-21 400 1947 Ej omlitr.

Litra IB
Lukket hvidmalet kelevogn med dobbelte iso-
lerede veegge og iskasser, ombygget pa un-
dervogne fra QR-vogne. De forste 50 vogne
ombyggedes mellem 1938-40, mens man |
1956 ombyggede endnu 100 QR-vogne til litra
IB for at klare efterspergslen pa vogne til de
voksende transporter, der kraevede afkeling.

Vognkassen ombyggedes med lodrette li-
ster | siderne...og vandrette braedder i gaviene.
Efter ombygning beholdt litra 1B undervognen
fra QR, d.v.s. rangerskruebremse, Athermosle-
jer, kurvpuffer m.v. Alle 1B havde trykluftbremse
G-P

Modsat evrige kelevogne var litra IB ikke
forsynet med kedkroge, idet typen ogsa brug-
tes til sakaldte bacontransporter. De fleste af
vognene var RIV-meaerket.

Indtil udrangering havde vognene litra IB 18
851-19 000.

Ombygget: Scandia 1938-40 og 1956
Akselafstand: 4 500 mm

s K
24100

/Hw'de vogne er forbundet med nostalg;s}f\
Jjernbane, og det er ikke uden grund. De
fandtes i mange varianter, og brugtes tif
transporter af kad, flaesk, ag, grontsager
m.v., og forsvandt farst helt i slutningen
ar 1960°erne efter at DSB havde tilsluttet
sig INTERFRIGO-samarbejdet i 1960.

Herover ses en aeldre type med breedde-
bekisedning og térm litra IV 20 308, tilho-
rende Jernbanemuseet, tilbagefert til op-
rindeligt udseende, og herunder den
mere modemne pladebekizedte isolerede
litra IKA, der kom frem i 1950°eme. IKA
25 157 er fotograferet | godstog i Oden- |
se 1961. Foto: AK/IOMJK. //

-

Lzengde over puffer: 8 640 mm
Bundflade: 18,6 m2
Last: 15,0 tons + 0,6 tons is

Litra IKA (fra 1965 litra lcs)

Standardkelevogn med staerk isolering og ked-
kroge, bygget af Scandia i 1954. Den var ind-
rettet med kedkroge til kedtransport, og afke-
lingen foregik ved is i iskasser. Der blev bygget
i alt 90 stk.

IKA havde heje glatte sider og hasngslede
dere (plug-in), og let hveelvet tag med Flettner-
rotorer, hejtsiddende platforme med forkrep-
pede gelaendere samt runde islemme i begge
gavle. Den var forsynet med trykluftbremse G-
F. og havde ringfjederpuffer. Hjulsesttene var
forsynet med rullelejer.

Typen blev RIV-INTERFRIGO-mzerket fra ca.
1960, hvor DSB tilsluttede sig INTERFRIGO.
IKA - og den enlige IKN - var som de eneste
vogne i DSBs vognpark SS-meerkede, d.v.s. at
de métte fremfares med 120 km/t, og brugtes
til udenlandske transporter.

Numre indtil 1965 var IKA 25 101-25 190.

Bygget: Scandia 1954
Akselafstand: 6 600 mm
Laengde over puffer: 11 740 mm
Bundflade: 19,6-22,1 m3

Last: 15,5 tons + 2,5 tons is

Litra IKS

11941 anskaffede DSB 18 stk. hvidmalede ke-
levogne til transport af ked. De blev bygget af
Scandia, og havde karakteristisk vognkasse
med lodrette lister og smalle flojdere, sidst-
naevnte for minimere varmetab. De havde 18
beerestaenger og 162 kedkroge, og kunne laste
3000 kg is i fire iskasser, to | hver ende ved
gavlene. | taget havde de lemme for isfyldning
og lebebro, og i den ene gavl var de udvendigt
forsynet med stige for isfyldning.

Vognene var udstyret med cylinderpuffer og
oprindelig med bade trykiuftbremse G-P og
vakuumbremse. Desuden havde de hand-
bremse og varmeledning.

Vognene benyttedes til indenlandske trans-
porter, idet de ikke var udstyret med anordnin-
ger til kersel i udlandet.

Bygget: Scandia 1941
Akselafstand: 7000 mm
Leengde over puffer: 11 360 mm
Bundflade: 19,6 m3

Last: 12,5 tons + 3,0 tons is

Litra IKT

Denne type kolevogn var ikke ny, idet flere blev
ombygget fra eldre IKF-vogne allerede i
1930’erne. Ombygningerne fortsatte i lebet af
1950’erne. Typen beholdt delvis forgaengernes
undervogne med rangerskruebremse, men fik
cylinderpuffer og trykluftbremse G-P samt var-
meledning (L}, sidstnzevnte sa de kunne ind-
rangeres i persontog.

Vognene havde karakteristisk hej vognkasse
med dobbelte isolerede vasgge, naesten fladt
tag og Flettnerrotorer (typen bygget fer 1950
havde dog andre ventilatorer), og lasten afke-
ledes ved hjaelp af is i kasser. Den var indrettet
med kedkroge, og kunne baere 11 tons incl. is.
Alle vogne var RIV- masrket.

| alt blev ombygget 101 vogne, der indtil ud-
rangeringen havde numrene IKT 24 562-24 662.

Vognene havde nogle sestervogne litra IKG,
IKP mfl., der p4 samme méde havde en hgj
isoleret vognkasse med flettnerrotorer, men
disse udgjorde ikke noget stort antal.

Ombygget: Scandia 1936-1948 og 1950-1958
Akselafstand: 4 500 mm

Lzengde over puffer: 9 220 mm

Bundflade: 14,5 m2

Last: 10 tons + 1 tons is |

i
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Danske privatbaners

SKINNEBUSSER

1947-1952

Privatbanernes skinnebusser var et farve-
rigt islaet pa de danske spor, s& derfor ma
det veere pa sin plads at beskrive bema-
lingen af disse.

De fleste skinnebusser var normalrede
med hvidt mavebazelte ved leveringen fra
1947, og forblev det til udrangering. Men
der var undtagelser. De forste - og de ef-
terfelgende - skinnebusser, der kom til
NPMB var svenskgule med markegrent
mavebaelte, og keretejerne hos sesterba-
nen KB havde samme farve. Ved salg til
NFJ i 1961 blev skinnebusserne fra NPMB
ommalet i red med hvidt mavebeelte.

Skinnebusserne hos Hjerring privatba-
ner (HP) var ogsd gule, men i en mere

Af Torben Andersen

varm farve, der neermede sig en lidt oran-
ge nuance. De havde lysegrit mavebas|-
te.

Frederiksvaerkbanen (HFHJ), Odsher-
red Jernbane (OHJ) og Heng- Telleseba-
nen (HTJ) havde fra begyndelsen skinne-
busser i to-farve skema. OHJs koretgjer
var oprindelig bld og selv, men den bld
blev senere azndret til red.

Frederiksvazrkbanens (HFHJ) szt var
merkerade forneden med cremegul over-
del, og fik senere blat mavebeelte. Arsa-
gen til den to-farvede bemaling var at Pri-
vatbanetilsynet enskede, at koretejerne
tydeligt skulle kunne ses af den vejfaren-
de trafik, men kun fa baner andrede den

rede farve, da man mente, at den rode
var den mest synlige.

Skinnebusserne hos Aalborg Privatba-
ner (APB) brugte i begyndelsen en mar-
kere red, der mindede om kirsebzerfarve,
og den hed officielt ogsé cerise foncé,
kirsebaerrad pa fransk. Mavebeeltet var
sortbla.

En enkelt privatbane, nemlig Neerum-
banen (LNJ), havde solvfarvede skinne-
busser med rodt mavebezsite.

Som nzevnt havde de fleste rede skin-
nebusser et hvidt mavebaslte, men nogle
fik ogsa andre farver, bl.a. VNJs, som fik

OHJ og HTJ
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gult mavebaelte, @SJS, der fik merke-
grent og TKVJ som brugte lysegrat, fra
ca. 1957 andret til hvid. TKVJs rade nu-
ance pa busserne var i ovrigt naesten ma-
gen til APBs farve.

Hornbaekbanens (HHGB) havde nor-
malrede skinnebusser med hvid stribe,
og et logo med lille vingehjul under ba-
nens initialer.

HOJs (Horsens-Odder-Jernbane) skin-
nebusser var rade med hvid stribe, og det
stiliserede logo pd vognsiden var en bla
cirkel (hjul) med gule vinger.

NFJ (Nord Fynske Jernbaner) havde
skinnebusser i rad, der var en mellemting
mellem den merke rede hos APB og nor-
malred. Farven kaldtes for fynsred.

Alle skinnebusser havde sglvfarvet tag,
der i tidens leb blev mere graligt.

Hosstaende illustrationer viser - med
en enkelt udtagelse - et udvalg af skinne-
bussernes liberi ved leveringerne | 1947- ' —
52. Da vi ikke kan gengive selvfarve i bla- HFHJ skinnebus Sm 2 og Sp 2 med fi-
det er denne kuler vist i gratone. skekasser pd bagagebeerer passerer
overkarsien ved @isted, 1964. Skinnebus-
sen er i tofarve skema som det ovrige
HFHJ-materiel. Foto: JS/DMJK

Normalred

Skinnebusser fra Langelandsbanen (LB),
Lollandsbanen (LJ), Varde-Grindsted Ba-
nen (VaGJ), Ringstedbanen (KRB), Horn-
bzekbanen (HHGB), Horsensbanerne
m.fl. (se bemaerkning a) i bemalingskema.
Alle havde hvidt mavebeelte.

Logo pé skinnebuser med forbogstaver
og vingehjul fra HHGB.

Litrering

Hos neesten alle privatbaner var motor-
vognene litreret Sm for skinnebus motor-
vogn, mens pahaengsvognene var litreret
Sp for skinnebus pahaengsvogn. De smi
to-akslede “rumpegeder” var litreret Sb
for skinnebus bivogn.

Kun fa baner afveg fra denne litrering,
bl.a. GDS, der oprindelig litrerede sine
motorvogne S, senere Sm, padhangsvog-
ne T, senere Sb og for “rumpegederne”
U, samt Hjerring Privatbaner (HP), der
brugte litra Ms for motorvogne og litra Ds
for pahaengsvogne.

Litreringerne var anbragt enten midt pa
vognsiden eller nederst pa vognsiden ved
den ene der. Ferstnaevnte var langt det ™.
mest almindelige.

'w&""‘*‘-ﬂla’-- -
oo,

NFJ anvendte fuglenavne pa et par af %w“m«:m
sine skinnebusser. Ligesom pd DSB MS- -- Fas | ;
Flere - men ikke alfe - skinnebusser fra Maria-
Bemaling af skinnebusser i model (Humbrol) s ol il
og | en noget mere bastant karakter end fx pa
Privatbane Vognkasse/Stribe Humbrol materiel fra HV. Foto: Chr. Oddershede/PA
Vognkasse Stribe SPORET.
Normalred a) Postred/Creme 60-rod 34-hvid o
AHJ/AHB/FFJ  Kirsebzerrad/Sortbla 73-rad b) 85-sort il Mg ol
HFHJ Creme/Vinred/Merkebld ~ 103-cream/153-red  25-bla geme var gule. Arkiv TA.
HP Gul/Selvgra 24-gul 166-gra
LNJ Selv/Red 191-selv 60-red
OHJ (oprindelig) BI&/Selv 109-bl&/191-sglv -
OHJ/HTJ Red/Selv 174-red/191-selv =
NFJ Mellemred/Hvid 60-rad c) 34-hvid
NPMB/KB Merk gul/Gran 71-gul 76-gren
TKVJ Meork rad/Gré 73-rad b) 166-gra
VNJ Red/Gul 60-rad 24-gul
@SJS Red/Merkegran 60-red 91-gron
a) Farven geelder folgende baner: . . . .
AHTJ, DBJ, GDS, HBS, HJJ, HHGB, HH.J, HOJ, HV, LB, LJ, lyntog var navnet pasat siden i messing-
NKJ, NRJ, MFVJ, RHJ, ROHJ, SKRJ, SVJ, SNNB, TFJ, VaGJ, VWGJ bogstaver uncer T-gianten, Nairiens var
§ 5 [ ; FALKEN (Sm 2) og MAGEN (Sm 3).
b) Farven er lidt for markenad, lidt 174-red bar blandes i den 73-rade i forholdet ca. 1:4. Litreringerne var for naesten alles ved-
c) Farven er lidt for lys rad, lidt 73-red blandes i den 60-rede | forholdet ca. 1:5 kommende pafert i hvid i en skrifttype til-
herende groteskfamilien, d.v.s. uden fad-
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der (seriffer). Den var stort set ens hos
alle baneforvaltninger. Et eksempel pa
denne type fremgéar af hosstaende foto af
bivogn fra FFJ, nemlig SP 4. Leag meerke
til at P er lidt mindre end hovedlitra.

Selve navnet pa baneforvaltningen
d.v.s. GDS, @SJS, FFJ, NFJ, DBJ o.s.v.
var i alle tilfeelde sat med store hvide
bogstaver (versaller).

En undtagelse i litreringens farve havde
skinnebusser fra VNJ, der havde navn og
litrering i gul magen til striben, og det

samme gjaldt Lyngbybanen LNJ, der hav-
de rede paskrifter.

En tredje afvigelse i litreringen havde
skinnebusser fra Hjerring Privatbaner
(HP), hvor disse var udfert i antikva-
skriftsnit (naesten magen til DSBs gamle
litrering). De var merkebrune med hvide
skygger. Desveerre har vi ikke kunnet fin-
de et godt nzerbillede af denne litrering.
Hvem af leeserne kan hjzelpe?

Litreringer er ikke vist pé plancherne.

"
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... det er dansk, det er dejligt

KOLONIHAVER

Til hajre: Ogsa her er der
travihed i de smé haver, i
hvertfald i den forreste
have, hvor den flittige
Hansen er i gang med at
samle kompost. | bagha-
ven hos Jacobsen er der
en afslappet stemning.
Han er ansat hos DSB,
og forteeller om gérsda-
gens oplevelser med et
lokomotiv, der voldte pro-
blemer og forsinkede tog-
gangen, og vennen lytter
interesseret.

Ovenstaende billeder viser en haveko-
loni anlagt i et aflangt hjerne pa
NMJKs anlaeg.

Vognkassen fra privatbanen pa det
overste foto er selvbygget i rillet plas-
tcard, greespleenen er en graesmatte
drysset med lidt fint “tossegrees”,
mens havegangene er almindelig siet
sand, som er drysset oven pa grees-
métten og limet fast med hvid fortyn-
det lim. Rundt omkring i haven ses
haveudstyr m.v. fra tilbeherfirmaerne,
bl.a. breedder, savbuk, trillebar, skovl
og hakke m.v.

De levende hegn fas i metermal og

flere grenne nuancer, sterrelser og tyk-
kelser fra tilbehoerfabrikanterene. De
kan uden videre klippes til i enskede
lzengder og limes fast med en limpi-
stol. Sommerhusene er frit kompone-
ret og er bygget i plastcard og -profi-
ler. Borde, stole, baenke m.v. er fra til-
behgrfabrikanterne, og det samme
geslder havelager.

De fleste traser, alle fra tilbeherfabri-
kanterne, er pyntet med lidt ekstra fint
graespulver i forskellige grenne, rode
og gule nuancer, der forsigtigt er drys-
set ned over traekronerne, og derefter
sprayet med lidt 3M lim. Nye skud pa

o o
l—-—
LR

Kolenihaver er - og har altid veeret
- noget typisk dansk. Det var mere
reglen end undtagelsen, at de smé
Jordlodder 13 langs med eller i naer-
heden af jernbanesporene, saledes
at man kunne nyde togenes forbi-
keren med en kold ol pa havebor-
det. Hvordan grentsagerne sa hav-
de det med damp og reg fra damp-
lokomotiverne vides ikke, men det
var vel et “nedvendigt onde”? Pa
anlaegget bor man séledes ogsa
anbringe en lille koloni med haver,
sa vi far markeret, at det er dansk.

Til venstre: Serensen har kebt en
gammel vognkasse fra privatba-
nen, som nu er opstillet i haven, og
han er i gang med at hyppe kartof-
felraekkerne.

grantraeerne kan séledes illuderes
med lidt lysegren graespulver, men en
solsveden top fas ved at drysse med
lidt red pulver.

Tilbeharfabrikanterne kan levere
masser af figurer til at gere anlaegget
levende, det gzelder Preiser, Auhagen,
Merten o.s.v,, og der er masser af ide-
er, der kan fores ud i livet. Ogsa lidt
mere vovede motiver med nudister,
strandpiger m.v., som man ogsa finder
pa NMJKs anlzeg, kan man eftergere
for at illustrere det virkelige liv...men
det tor vi slet ikke vise i bladet...eller?
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Forslag til bemaling
I nr. 65 viste vi ombygninger af HELJAN litra CP, hvor to vogne
s pa forskellig vis blev gjort kortere. Men vi undlod at forteelle om
—— den videre ommaling m.v., s her viser vi, hvordan slutresultatet
kan blive.

Litreringerne er sammenstykket af diverse tertransfers fra ro-
dekassen, hvorefter hele vognkassen har faet en gang halvmat
lak Humbrol 135, som dels ger vognen paent halvmat og dels
beskytter litreringen mod slid. Vognen har féet nr. 2912.

Pladehjulene er udskiftet med stjernehjul (egerhjul fra ROCO
kan til ned ogsé bruges), hvorefter trinene er malet med 83-ok-
ker, idet forbilledets trin ikke var sorte som pa HELJANs model,
men derimod havde slidte braadder.

Heller ikke harmonikaerne var sorte, de var neermest gron-
brune i groft lzerred, og er pd modellen derfor malet med 84-
midstone, mens 53-metal er benyttet til haengerne og jernbe-
slagene pa kanterne.

For at give variation i tagfarverne er modellens oprindelige
merkegra tag ommalet i 64-lysegra. Alle farver er fra Humbrols
serie.

Man kunne gé endnu videre og male sma merkegra firkante-
de reparationslapper pa taget, og svine taget til med sort eller
merkebrunt farvepulver. Man kan ligeledes berste bogierne
med markebrune- og rede pulverfarver for at efterligne bremse-
stov m.v. Men det ma lzeseren selv eksperimentere med.

Kortkoblinger

For at to vogne ikke skal “gabe” til hinanden under sammenkob-
ling, s& ber man udskifte CP-modellernes standard-A- koblinger
med kortkoblinger. Det ser mere virkelighedstro ud. Der er flere
typer kortkoblinger at vaelge imellem, sa det er op til, hvad man
foretraskker. PA billedet ses to CP-vogne forsynet med Marklin-
kortkoblinger 7302, der giver optimal (men ikke minmimal) af-
stand, og lader vognene ga gennem relative skarpe kurver.

Figurer i personvogne

Figurer giver liv p4 modeljernbanen,
og med bl.a. HELJANs modeller af
DSB personvogne kan vi “befordre”
rejsende fra sted til sted.

Man ber ikke lime figurerne fast i
vognen, dels giver det skader pad
bade saeder og figurer, dels er det
bedst, at man kan fijerne figurerne
igen. De skal jo ikke sidde i vognen,
nar den stdr pa personvognristen.
S& derfor anbefales det at bruge
dobbeltklzebende tape til at holde fi-
gurerne fast.

Billedet viser en CP med figurer
fra Preiser, NOCH m.fl., der er fast-
gjort ved hjeelp af den nasvnte dob-
beltklaebende tape. Nar vognen star
i “depot” kan figurerne uden videre
fiernes og benyttes et andet sted.
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‘Fem (seks) movel-Q-vognes

(. )

Hvor ofte er man ikke, i tidens
leb, rundt omkring i landet, stedt
pa en vognkasse fra en gammel,
udrangeret Q-vogn. Desvzerre fik
man som regel aldrig taget et bil-
lede af den. Enten fandt man den
ikke interessant dengang (des-
veerre), eller man teenkte: “Det
kan jeg tage en anden dag”. Og
ndr den dag sé indfandt sig, ja s
var vognkassen vaek.

AfEVP
C

Vognkassetyper

Med udgangspunkt i en tegning af en ganske
almindelig “gammel” 2-akslet Q-vogn, har jeg
segt at fremstille en raskke Q- vognskasser,
der - hver isger, efter deres “udrangering” - er
blevet anvendt til nogle af de nedenfor nasvnte
forskellige formal:

-4

Vognkasser henstillet pa jorden

1 Kolonnehus/redskabsskur langs banelinien -
vel det mest almindelige

2 Redskabsskur, fx i en jernbane-funktionzers
have

3 Garage

4 Hensehus

5 “Laeskur” pa marken for en landmands dyr

“endeligt’

Eventuelt: En vogn, der endnu er “p& egne

hjul™:

6 Hensat vogn for enden af et udiraeksspor,
udsat for en kraftig stedrangering.

Alle vognkasserne er fremstillet | “appelsinkas-
setr2” som vognkasse, kartonstrimler som
stolper, karton fra skriveblokbagside eller
karton fra en smerebredsaeske som tag. Da
der ikke er tale om egentlige modeller, men
mere om kulisser i modellandskabet, har jeg
tilladt mig denne “frihed”, bl.a. fordi det er nog-
le nemme materialer bade at fa fat i, men ogséa
at arbejde med. Om det s8 i ovrigt er sa galt, ja
det ma laeserne selv bedemme ud fra de viste
illustrationer.

Forslag: Begynd evt. byggeriet med en
slags “grundmodel”, d.v.s. en helt “normal”
vognkasse uden undervogn, som evt. bagefter
kan anvendes til den ferste mulighed, banear-
bejdernes arbejdsskur langs banelinien. Ud fra
denne “grundmodel” kan man sa fremstille de
avrige muligheder, med de eventuelle aendrin-
ger i forhold til grundmodellen, som det nu kan
medfere.

Vognkasse
Vognkassen er som naevnt savet ud i “appel-
sinkassekrydsfinér” som to sidestykker af

leengde og hejde efter tegningen (75 x 25 mm)
og to endestykker, der ligeledes udsaves efter
tegningen, d.v.s. 26 mm hej - afrundet til 25

4

mm ved vognsiderne - men udsaves ca. 2 mm
smallere end tegningen angiver, d.v.s. 29 mm
bred. Sider og gavle ridses som braedder med
fx en passerspids, med ca. 2 mm heje brasd-
der. NB: Denne ridsning kan foretages bade
for og efter udsavningen, men i almindelighed
vil jeg nok anbefale, at man ridser alle stykker
{til én eller flere vogne) efter opmaerkningen,
men inden udsavningen. Det er nemmere at
arbejde med finérpladen saledes, mens der
endnu er tale om ét stort stykke.

De to vognsider vendes nu, s& de ligger
med breeddemarkeringen ned mod bordfladen.
Pa enderne af finérstykkernes inderside mar-
keres nu en skeerelinie lodret, i én finér-tykkel-
ses afstand (ca. 2,5-3,0 mm) fra gavikanten.
Med hobbykniven skaeres forsigtigt igennem
de to inderste lag - og kun dem - og det overf-
ledige materiale “braekkes"/skeeres forsigtigt
af, mens det fremkomne "hak” i vognsiden ret-
tes til med en fil. Se illustration A.

Sammenlimning

Nar begge sidestykker er bearbejdet i begge
ender, er vognkassen klar til at blive limet sam-
men med hvid trzelim. Spar p& limen - eller i
det mindste ber limen holdes inde i vognkas-
sen - vaek fra vognsiderne.

For at sikre ordentlig sammenlimning og ret-
vinklede hjerner, anbringes vognen i spaend pa
en eller anden made. Mange har méaske selv
en sadan arbejdsgang fra tidligere arbejder el-
lers kan jeg neevne, at jeg selv benytter et par
gamle skydelssrer. “Vognkassens” sider an-
bringes mellem skydelzerernes kasber, mens
gavlen presses helt op mod skydelsrens
“stamme”. Med en skydelaere sdledes anbragt
i begge ender tarrer vognen en times tid, hvor-

@verst pa siden: To faerdige vognkasser kiar tif
at blive anbragt i sit rette miljp. Det vises og
forteelles mere om i naeste nummer.

Nederst til venstre: Ogsa en feerdig vognkasse,
denne gang placeret delvis | sit rette element
med omgivende “milje”. Se det faerdige resul-
tat i naeste nummer.

16
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efter den igen kan tages ud af sin “spasnde-
treje”. Nu gas den efter med en fil/sandpapir
for at fierne eventuelle uanskede grater/kanter.

Grundbemaling

Sluttelig kan vognen nu males/farves med en
farste gang af det man ensker at “male” sin
vogn med.

Er trasets overflade ubehandlet, og der
kommer lidt overskydende lim pa, tager traset
ikke sa godt mod farven siden hen. Derfor: An-
tyd farven inden palimning af stolper. Selv be-
nytter jeg meget svensk-rod traeebeskyttelse til
forste gang bemaling ved red/brune vogne,
medens jeg benytter fortyndet oliefarve pa
tube (kunstner-farver) til andre vognfarver. | for-
ste omgang skal vognens farve kun antydes.
Den rigtige farve for netop denne vogn vender
vi tilbage til. Lige nu geelder det kun om, at
vognen har faet lidt farve, nu hvor vi skal til at
lime stolper pa vognsiderne. Her henvises fx til
den meget illustrative artikel om “Bemaling af
privatbanernes lukkede godsvogne ca. 1935-
1969" i “LOKOMOTIVET” nr. 64, hvor der ogsa
er henvisning til relevante Humbrol-farver.

Nar jeg selv sa ofte anvender disse olie-
farver, er det fordi, jeg finder at de er s& nem-
me at have med at gere. De er lette at blande
indbyrdes til den rigtige farve, de kan fortyndes
til en passende malingsagtig konsistens, og de
er gode at male med fordi farven naesten su-
ges ind i det blede, luftige tree. Derved “tarrer”
de ogsd forholdsvis hurtigt, og efterlader
trazets overflade med en gennemfarvet, mat
overflade. Er daskkeevnen ikke tilstraskkelig,
far vognkassen bare “en tur til”. De er til gen-
geeld komplet uegnede til metal. Eventuel ef-
terbehandling, se senere.

Bundplade

Inden stolperne limes pa, fremstiller jeg en
bundplade til vognen, ogsa af krydsfinér. An-
bring vognkassen pa finérpladen, og marker
bundpladens yderkanter, idet der tegnes med
en meget spids blyant langs vognkassens in-
dersider. Herefter tilpasses pladen saledes, at
den passer stramt op | vognkassen, uden dog
at odela=gge noget. Til at markere undervog-
nens leengdedragere har jeg ogsé benyttet og
udsavet »endnu et lille stykke krydsfinér«. Laeg
den farste bundplade oven pa finérpladen og
marker endnu en bundplade, men 3,0-4,0 mm
leengere end den ferste. Denne nzeste plade
saves ud, og limes sammen med den forste,
sdledes at enderne af den sidste (den neder-
ste) rager 1,5-2,0 mm ud i begge ender. Nar li-
men er tor og kanterne evt. er rettet lidt til med
en fil’'sandpapir, kan den mindste del af denne
“dobbeltbund” trykkes op i vognkassen, me-
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dens den sterste del stadig holdes synlig
udenfor. Det kan nu konstateres, at der “mang-
ler" ca. 1 mm “vognbund” i hver ende af den
store/yderste bundplade. Dette udfyldes siden
hen af en “pufferplanke”, men herom senere.
Vognbunden kan allerede nu med fordel farves
sort/sortbrun med vand-/spritbejdse. Bemaerk,
at denne vognbund ikke skal limes fast, men
blot skal sidde fast ved hjeelp af den stramme
tilpasning. Hvorfor? Se senere.

Stolper
Stolperne er ca. 1 mm brede strimler skret ud
af ca. 1 mm tykt karton, og limet pa vognkas-
sen med sparsomme
meengder af hvid tree-
lim, séledes som det
fremgar af tegningen.
HUSK: Leengden af si-
destolperne skal veere
hejden af wvognsiden
plus de ca. 3 mm som
undervognens “leeng-
dedragere udger, d.v.s.
ca. 27 mm, idet der be-
gyndes med den over-
ste gennemgéende
planke - ogsa p& 1,0
mm - lige under “tag-

4

udhaenget”. Gavlene forsynes tilsvarende med
“stolper” for at markere gaviderene.

Eventuelt kan kartonen til stolper og side-
lemme ogsé males ferste gang inden eller evt.
efter udskasring, men inden palimningen.

Sidelemme og dere m.v.

Vognsidernes oplukkelige sidelemme er frem-
stillet af tykt papir/tyndt karton. Her “breedde-
ridses” en kartonstrimmel med 1,5 mm braad-
der, i alt 4 braedder = 6,0 mm. Af denne strim-
mel afklippes nu smastykker tilpasset afstan-
den mellem de enkelte side- og derstolper, og
disse limes fast.

Gverst: Mustration A og B til bygning af
vognkasser. Pa nasste side findes skala-
tegning af Q-vogn.

Herover: Kommende lgeskur for bondens
dyr pd marken. Ogsd denne og flere an-
dre vognkasser | rette omgivelser bringer
vi rere om i naeste nummer.

Til venstre: Vognkasserne kan under
torring szettes | spaend mellem kaeberne
pé aeldre skydelzerer.
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Hvis man evt. kunne teenke sig at antyde en
abentstdende sidelem, kan dette ske ved at
save et lille stykke finér ud af vognsiden ud for
en eller to af de senere pdlimede sidelemme.
P& vognsidens inderside fiernes de to lag finér
i en afstand pa ca. 2,0-3,0 mm fra Abningen,
for at materialetykkelsen ikke skal virke alt for
voldsom. Herefter er dette omride lige inden
for hullet farvet sort, s det ikke lyser alt for
meget op, nar vognen er feerdig, og seettes pa
plads pa anlasgget. Vil man ikke ligefrem save
hul i vognsiden, kan en abentstdende eller lidt
nedsunken, skaevisiddende sidelem ogsa an-
tydes alene ved en skaevtsiddende placering.
Vognens indre merke markeres i sa fald med
en sort tusch el. lign.

Evt. kan man ogsa foretage en udskzering
svarende til at én eller to af derene star &bne.
Den ene eller begge dare kan s fremstilles s&-
ledes, at man ser deres inderside, og kan limes
pa vognsiden ved derdbningen. Dette kan
geres paent og lige, som en sideder der “bare”
er abnet, eller tilpas skeevt, “heengende”, for at
antyde, at det méske er lz=nge siden, at denne
dor har veeret lukket. Endelig kan den ene eller
begge dore vaere taget/faldet helt af, og sté og
lzene sig op ad skuret pa et passende sted.

Bemaling og paskrifter
Hvis man ikke pataenker at “udsmykke” vogn-
kassen med yderligere detaljer, kan denne nu
feerdigmales | en passende farvenuance (se
evt. “LOKOMOTIVET"s farveplanche i bladets
nr. 64). Her m& - vel iseer - den uevede model-
bygger egentlig siges at veere meget heldigt
stillet. Naesten alle farver kan vasre den rigtige.
Der er vel naesten kun én farvenuance, der er
forkert, nemlig den farve en vogn har, lige nar
den kommer ud fra malerveerkstedet. “Alt an-
det” fra paent bemalet til naesten totalt falmet
og/eller afskallet ma vel siges at vasre det rigti-
ge. Litrering er ej heller det store problem. | vir-
keligheden kan disse sjaeldent ses, endsige lee-
ses. Nogle hvide markeringer af skrift, vil nok i
de fleste tilfzelde veere tilstrackkeligt. Mine egne
vogne er litreret ved hjeelp af et lille stykke “ret-
tetape” til skrivemaskinebrug. Laeg evt. et sé&-
dant lille stykke tape over det aktuelle sted,
“skriv” noget, vognlitra og -nummer, ejendoms-
meerke (baneforkortelse), Danmark m.m. Det
kan sandsynligvis kun ses som uleeselige hvide
klatter, og s meget des bedre. Husk at marke-
re fx de tre nederste braedder i venstre side
med sort - fx med en tusch-pen - som “Til/
Fra-tavle”. Ferst | de senere r forsynedes vog-
nene med seddelkasser, men disse vil sikkert
ofte vaere aftaget inden vognens hensaetning.
Né&r vognkassen saledes har opnéet et pas-
sende udseende, kan jeg finde pa at efterbe-
handle trasets overflade med en meget let “la-
kering” af en blanding af en lille smule harpiks
fra det nasrmeste gran- eller fyrretree oplest i
husholdningssprit for at “lase”/fastholde farver
og paskrifter. Det skal vaere en meget tynd op-
lesning, der blot paferes treeet, hvorefter den
selv finder (suges) ind i trazet og alle hjerner,
huller m.v. N&r denne blanding er ter, 1-24 tj-
mer efter (afhaengig af oplesningens koncen-
tration og trasets sugeevne), har vognkassen
ofte faet en anelse af fortidens glans over sig,
og méske isaer i de hjerner/fordybninger, hvor-
til der blev suget mest af “lakken”. Finder man
det for blankt, kan det blot barstes lidt med en
halvstiv pensel, evt. “dyppet” i lidt farvepulver,
som led i den senere “vejr-bidning”.

Tag

Nu kan vognkassen forsynes med et tag. In-
den dette sker, ma man dog lige gore sig klart,
om man vil have et paent og vel vedligeholdt,
hvaelvet tag eller om dette evt. skal vaere mere
eller mindre sammensunket som folge af ti-
dens tand. Er resultatet af disse overvejelser,
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at vognen skal have det pasne vedligeholdte
tag, indlimes en lille “pind”, ca. 5 x 5 mm (en
raket-pind el. lign) p& langs af vognen everst
mellem gavlene. Falder overvejelserne ud til
fordel for det nedsunkne tag, kan dette ske
ved indlimning af en tilsvarende “pind”, men |
dette tilfaelde pa tvaers af vognkassen, midt pa
mellem vognsidernes everste kanter. | det for-
ste tilfselde understotter den langsgaende pind
taget, siledes at dette ikke synker sammen. |
det andet tilfeslde trykkes kartontaget derimod
ned til, og limes fast p& den tveergéende pind.

Som tag benytter jeg blokbagsidekarton el.
lign. Kartonstykket klippes ud i malene 77 x
34 mm og kan limes fast som ovenfor antydet.
Tagpapbelaegningen foretager jeg ved hjzslp
af pdlimning af tre papirstrimler 13 x ca. 90
mm, fx theposepapir. Farst limes de to yder-
strimler fast slledes, at ca. 1 mm af papiret ra-
ger ud over vognsidens tagkant. Den sidste
strimmel placeres midt over den tilbagevasren-
de kartonstribe midt pd tagst. Herefter afklip-
pes enderne af strimlerne séledes, at disse
ogsa kun rager ca. 1 mm ud over tagudhan-
get. Til sidst paferes kanterne af tagkartonen
lidt hvid lim, og det overskydende papir tryk-
kes fast til kanterne. Bemaling at taget sker ef-
ter de vel almindelige “regler” for tagfarver.
Hertil benytter jeg de tidligere omtalte kunst-
ner- oliefarver i forskellige gralige nuancer.
Husk evt. at antyde sporene af en tidligere
henstdende, nu fordampet “vandpyt” pa det
laveste sted af det nedsunkhe tag.

Sidste behandling
Sluttelig kan den naesten faerdige vognkasse

vendes om “pé ryggen”, d.v.s. med vognbun-
den opad. Her ses s to raekker “stritter”, de
yderste/nederste ender af sidestolperne. Til af-
stivning af disse skeaerer jeg en kartonstrimmel,
2,5 mm bred x 1,0 mm tyk. Af denne strimme|
afskasres/afklippes tolv sma 2,5 mm lange
stykker, d.v.s. at man nu har tolv sma kvadrati-
ske stykker 2,5 x 2,5 mm. Disse péferes lim pa
to af kanterne vinkelret pa hinanden, og place-
res mellem sidestolper og vognbund saledes,
at de limes fast til hhv. sidestolpen og vognsi-
dens underkant, men endelig ikke p& bundpla-
den. Det kan veere en fordel at have vognbun-
den siddende pa plads som stette mens man
indlimer disse smastykker, men er man ikke sa
sikker pd hdnden, er det maske en fordel at
tage bunden vaek inden man limer, s& man ikke
limer de forkerte steder. Se illustration B.

Melem de to yderste side/hjornestolper i
hver ende tilpasses og indlimes nu et par “puf-
ferplanker”, der dels skal vesre der, bl.a. som
stetter for hjernestolpernes nederste del og -
hvis det hele er fremstillet korrekt - lige netop
ikke skulle sidde i vejen for den lidt for korte
vognbund, der stadig skulle vaere til at aftage
og issette. Kvadratstykker og “pufferplanker”
males evt. forsigtigt i samme sorte/sortbrune
nuance som vognbunden.

Den virkeligt “kraesne” modelbygger kan na-
turligvis forsyne vognen med en del flere sma-
dele s& som glideskinner for lemmene, lukketej
for derene o.m.a, men mon ikke dette allerede
er tilstraekkeligt til denne/disse vognkassers
fremtidige brug.

Nu skulle vognkassen vist vaere klar til an-
bringelse pé et passende sted pa anleegget. g

{fortseettefse i neeste nummer)
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Posttog

Henning Petersen, Naestved har nogle kom-
mentarer til vor “lille” tekst om DSB persontog

i model, bragt i nr. 67, bl.a. omkring posttog
side 9:

“Jeg opfatter posttog principielt oprangeret af
bureauvogne eller postpakvogne. Betegnelsen
“posttog” kunne vaere angivet | tienstekorepla-
nen, fx far 1974 togene 1/2001/3001, 2105 og
2701, efter 1974 fx togene 7406, 9392, og
7593. Af pakkeposttog efter 1974 kan naavnes
7574 og 7587.

Jeg mener bestemt, at posttog med burea-
uvogne havde en hastighed pa 100 km/t eller
mere, og derfor kertes med traskkraft med en
tilsvarende hastighed. Jeg undrer mig derfor
over, at der naevnes at lifra N har kert posttog.
Kan det dokumenteres?”

LOKOMOTIVET: Henning har ret, nar man
med posttog definerer et tog formeret af bu-
reauvogne, og s brugte man altid den mest
moderne dieseltraskkraft. Vi skriver jo netop
ogsd “at dampen ikke brugtes s meget i de
rene posttog” (side 9, afsnittet om posttog),
og den viste tegning af N-maskine med burea-
uvogne side 6-7 er mere undtagelsen end reg-

Epoker

| LOKOMOTIVET nr. E}T bragtep\uoig
fille tekst om forslag til eVLt ‘T;feﬁgegi
\/b, og bad om |zesernes fl'k e
velser omkring denne. Wi ik e o
henvendelser pr. mail eg b:e;:gt it
sten alle med accept- Men

elle
s4 nogle gener
Seean dren omkring vor

der ikke heft svarer
fra Erik Olsen, Ishej.
Han mener, at vii bladet ber En;r;r;%ei
epokeinddeﬁnaﬁéﬁa;ézaé Errl\ D?TT\ i

skaldte 2
222;'&3;? MORUP, da der el.’leyseggr
treeder to forskel}ige m_)rrnanglE;pt e;
og det kan forvirre mj-eme. LUe

i igtigt 1. Men Vi

folgelig noget:righig
i Seer doo‘:gjJ ikke at MORUPs d_anske
il k i forhold til den

inddeling er logis

spergsmal og un

epgkelnddelingr
il DMJUs, bl.a.

len. Men der kortes sameend ogsa “lokale”
posttog med N-maskine som hosstiende foto
viser. Det er N 207 med posttog, februar 1966
ved Elmelunden pa Fyn. De benyttede vogne
er litra ECO-EA-EA-GS-HJ-GS, d.v.s. rejse-
gods- og godsvogne, sidstnasvnte bruges
som postpakvogne. Billedet er taget af Arne
Kirkeby (arkiv OMJK).

Andre har spurgt om litra N og H virkelig er
blevet brugt til weekend- og szertog. Ja, det
viser bl.a. billeder, se foto af N- maskine med

saertog for skoleborn i LOKOMOTIVET nr. 14,
side 50.

For ukritiske?

Mogens Fritze er lidt “sur” p& os, fordi vi i vore
modelanmeldelser er for flinke over for mj-pro-
ducenterne. Han skriver i et langt brev, som vi
har tilladt os at forkorte:

“Som Ivrig lseser af det utroligt gode tidsskrift
LOKOMOTIVET, md det veere mig tilladt at
fremsaette nogle fa kritiske synspunkter i for-
bindelse med fremkomsten af danske model-
fer.

i istorie, idet den

ke jernbanehistorie, !

E‘j!:rier“ éig for meget gf d? u_der;_
landske med hensyn til  skeening

punkter.

Men fo i
artet dansk epokeang
i ar Vi pa grumn
l:f?:;ggt udferlige henvenc_iebet.mb‘lekji}t
Dansk Modeljembane_L!nmn (] NEM:
dc;r her i landet administrerer

normerne, om at modes og derved

evt, fa justeret

r at fa en s8 korrekt 09 ens-
velse som mu-
af Erik Olsens

disse til en sa_mlet
geeldende norm for alle da_nglﬁe }e*r.:l-r
paneinteresserede. _Dette to:% :EJUL
man velviligt tﬁge‘t g‘ngﬁa go?n o or.n—

Vi vender tilbag |
kring emnet, nar nog_et nyt fot;}:nggrftg
men indtit videre il \n'fm‘tsa‘t eny
yore egne normer her i bladet.

LOKOMOTIVET har vurderet nogle af disse
modeller, men har efter min opfattelse vaeret lidt
for ukritiske med hensyn til den tekniske del.

HELJANs MX og MY har sdledes haft en del
tekniske mangler, som for nogles vedkommen-
de er blevet rettef, men der er stadig et vesl-
digt spring op til fx ROCO, der praeges af tek-
nisk kunnen, ikke mindst med hensyn til kort-
koblinger.

HELJANs CP-vogne har ved anvendelsen af
fx ROCOs eller Mérklins kortkoblinger en af-
stand mellem harmonikaerne pa ca. 2-2,5 mm,
men endnu veerre er det fx med CM-vognene
fra HOBBY-TRADE, der nar helt op pd 4-4,5
mm afstand.

TOG&TEKNO har som bekendt udsendt Bn-
og Bns-vognene, og de er efter min opfattelse
optisk de bedste danske personvogne, der er
bragt pd markedet, men teknisk er der proble-
mer med kortkoblinger, idet koblingsholderen
glider ud af sin fering, som er placeret mellem
vogn- og ssedebund. Ved henvendelse til TOG
&TEKNO omkring dette fik jeg at vide, at pro-
duktet var uden mangler og detfor var i orden!

Jeg synes det er utrofigf, at man ikke er
kommet leengere rent teknisk, og jeg tror at
holdningen blandt fabrikanterne er, at man blot
kan bringe disse produkter pa markedet vef vi-
dende at myj-tidsskifterne LOKOMOTIVET og
Banen anmelder og sluger - stort set ait - rét.

Jeg mener, at der burde stilles storre tekni-
ske krav til de nye produkter, og at ROCO har
vist den rigtige vej...og jeg er ikke “betalt” af
ROCO for at sige dette”.

LOKOMOTIVET: Hm, vi synes ellers vi er gan-
ske skrappe omkring anmeldelser, hvilket man-
ge l=sere efterhdnden har givet udtryk for, men
vi ma preve at laegge os i selen {eller traskkro-
gen), for ogsa at se lidt naermere pa det rent
tekniske, bl.a. kere- og koblingsegenskaber
m.v. Disse omrader har vi nok - som Mogens
Fritze nasvner - forsemt til fordel for modeller-
nes udseende stillet op mod forbilledet.

Men spergsmalet er, om det vil fi nogen be-
tydning? Vi ved at nogle mj-producenter m.fl.
kun lejlighedsvis laeser vort blad og dermed
vore anmeldelser, og derfor rent faktisk ofte
ikke er klar over, hvad vi skriver. Her synes
tidsskriftet Banen at have en langst sterre ind-
flydelse, idet nogle producenter og forhandle-
re ofte refererer til dette som vaerende autori-
teten, sd den “magt”, Mogens Fritze glaedelig-
vis tilskriver LOKOMOTIVET desvaerre (endnu)
kun er ensketzenkning.

Tak for brevet til Mogens Fritze.
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Opgaven lpst (nasten)

Vi stillede i sidste nummer leserne pa en
opgave med hensyn til at identificere teg-
ninger af lastbiler m.v. | 1950'erne, Vi har
faet flere svar, og resultatet er som falger (se
illustrationer i nr. 67, side 14): :

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Vi siger tak til alle lzesere; som har bidraget
med breve m.v., og tilfejer: Maerkvaerdigvis har
ingen givet forslag til tegning 1). Er det en fan-
tasitegning?

Ingen forslag! (7)

Leyland Comet 90 (1950-53
De Soto 1951

Chevrolet 1950

Studebaker 1951
International 1935

Bradford 1850

iskyde nogle af

PORSKIFTET til

DSB litra AT 208-221

| nr. B5 viste vi en tegning af D3SBs korte
bogiepersonvogn litra AF, og denne gang
bringer vi endnu en tegning af DSBs korte
bogiepersonvogne, den kombinerede AT/ATM
med 1. og 2. klasse, sdledes at man kan
ombygge HELJANs CP-vogne med nye sider,
fx fra TIK@B HOBBY. i

Dette er den mest almindelige AT-type,
nemlig vognene 208-221, i alt 14 stk,, der blev
ombygget fra andre vogne af Centralveerkste-
det i Kebenhavn (CvK) i 1941-42.

Litra AT var en sakaldt 23/18-vogn, idet den
var indrettet med 2 kupeer, der var 2300 mm
brede og 4 kupeer, som var 1800 mm brede,
Den kunne dermed medtage 12 rejsende pé 1.
klasse og 32 pa 2. klasse. Litra AT havde delte
vinduer, tagventiler af wendlertypen, og var
udstyret med trykluftbremse G-P. :

AT 208-213 var stationeret | Jylland, mens
de evrige tilherte Sjzlland (1951). Vognene var
i drift et godt stykke ind i 1960’erne

Fra 1960 blev litra AT 208-218 endret il
CML 2270-2280, mens AT 219-221 beholdt
litra og nummer. De tre sidstnasvnte kerte fort-
sat i Jylland, mens vognene af litra CML var
nzesten ligeligt fordelt mellem de to distrikter.

CML udrangeredes mellem 1961-1967 med’
nr. 2272 (ex Al 210) som den sidste i 19686.

AT 219, 220 og 221 var i drift til 1967, 1965
0g-1963 i naavnte reekkefolge.

Typen havde en sostervogn litra ATM 242,
der fra 1960 blev til ATM 222. Denne benytte-
des mest i motortog, og udrangeredes i 1965
efter at MO-vognene | 1900-serien havde fiet
indbygget varmekedel.

Andre sostervogne var ATM 201-207, der
allerede i 1942 blev til vogne med 1. klasse
litra AF 79-82 og AF 91-92. Disse vogne var
dog anderledes indrettet, og havde bl.a. ikke
delte vinduer som AT 208-221.

Endelig fandtes tre AFM-vogne 75-77, fra
1951 litra ATM 243- 245, der neesten var
magen til AT 208-221; de havde dog ikke delte
vinduer, men derimod spejlglasruder.

Motormatenel ho_s H1P .
| siste nummer b0, 7 g P
tekst om motorr s A
vataner, Ivor im0 L ol
?;13;; nu givet 0s, bla. Mogedn: DLL#;IS_
(MHVJ) og Qve Thomsen !{Eée‘r ,skaeb-
ﬂordsbanen}. sammenfattet Iy

nen for HP 157

L] I . )
JT;' 1155 kom ikke til DJK, erﬂordsr;:;:n
en, mef derimod il MHVY sa_mm?9
el AHJ 5203/HP 15/0H 40 1 1075,
{reelt forst i 1980). Her hensi‘oede;e i
Randers og prugtes som resgr:; g
Hp 15, der kunné sae;tes j n15" o
efter 6}1 storre rengver_rn%gaHf iy
et op allerede | ,
E;t%?nper" er titbage | dag hoPs %Hﬂgates
| avrigt kan i‘ﬂf&?“%& &t fgr P
AK’en 04 . .
ts?ésﬁaevnte var jo overtaget fra Thisted

Fierritslev Jernbane (TFJ).

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for higelpen.

Olsen Bande traktor i gron?

Holger Sendergaard har et farvesporgsmal
omkring DSB rangertraktorer, mere specifik
den beremte traktor, der blev lant af Olsen
Banden i filmen “Olsen Banden pa Sporet”
(1975). Han har set en prevemodel af denne,

der kommer fra Burmester/OKT-model og
skriver:

“Det drejer sig om de smé rangeriraktorer
DSB nr. 56-57, bygget af Pedershaab i 1953.
De var | de sidste ar malet orangegule, hvilket
bl.a. femgdr af Jermnbanemtseets eksemplar,
men jeg vil geme here om de ogsa har vaeret
grenne?”

LOKOMOTIVET: 8a vidt vi ved, har de to trak-
torer kun vaeret orangegule, men da vi ikke er
helt sikre, sd sporger vi vore laesere: Har trak-
torerne oprindelig vesret grenne...og hvem har
evt, et farvefolo af dem fra for 19657 Ellers
kan et sort/hvidt foto gere det.

HELJANs P-maskine er stadig i vaslten,
ogsa hos Marklin-kererne. Men rygtet for
maskinen til dette system er fortsat ikke
det bedste. Bent Soe, Greve, overvejer at
kebe en model, men er betenkelig, idet
han skriver:

“Jeg er blevet betznkelig ved at kobe
HELJANSs flotte model af litra P, fordi nees-
ten alle siger, at den ikke kan kore - eller
kerer darligt med afsporinger til felge - pé
M-spor, som min bane er fagt med. Hvad
kan man gere ved det? Findes der nemme
lesninger og forbedringer?”

LOKOMOTIVET: Vi har personligt ingen
erfaringer med Marklin, men vi har spurgt
nogle Marklin-karere, og de giver felgende
rad:

Man skal farst og fremmest bukke forle-
berbogien kraftigt bag over som nasvnt
tidligere | bladet {nr. 60 side 17 og nr. 61
side 22), idet bogien er den primasre arsag
til afsporinger.

U —— - -

Rettelser til LOKOMOTIVET nr. 67

Side 9, 1. spalte i ramme, 9. linie nedefra:
..gl. MT, MV og MW; lzes | stedet ...gl. MX og
MY (litra MT og MW var udrangeret pa naevnte
tidspunkt).

Side 9, 2. spalte | ramme, sidste afsnit om
Posttog: i
...postvogne litra P skal rettelig veere ...post-

vogne litra D. (det var forst efter 1969 at vog-
nene fik litra P).

Side 25, 2. tekstspalte i ramme, overste linie:
..firkantet vandtarn; lzs... ottekantet vandtarn

Side 29, 1. spalte, 3. linie:
Katalognummeret p& Marklin-kortkoblingen
skal rettelig veere 7203.

Side 43, 3. spalte, 7. linie:
Ang. HP 14, s& er der faldet et par linier ud
omkring bemalingen. Laes venligst:

Lokomotivet omlakeredes i 1969 i merkered
farve med lysegrét tag og sort undervogn. Ved
hovedrevision i 1981-82 omlakeredes det
igen, denne gang i den nye rede farve med
hvide "magevinger” pa fronten og lysegrat
tag. Handtag og siden af fodpladen fik gule
refleksstriber.

Side 45, billedtekst nederst:
HP 16 er ikke fra MAK, men fra Henschel (hvil-
ket ogsa er naevnt i teksten).

Side 47, 1. spalte, 3. linie:
HP 40 blev hensat i 1992, ikke 1990.

Bagsiden, everste foto:
Maskinen er ikke en MY, men en MX.

LASERNE IMELLEM

Sazlges
Byggesast af DSB litra F Il (den fra Trinbrast-
tet). Byggesaet er ikke pabegyndt. Pris kr.
5000,-.
Soren Laursen
Baneleddet 33 . 6950 Ringkebing
TIf. 97 32 14 36

HELJANs P-maskine til Marklin - igen

Dernaest skal man udskifte begge forla-
berhjul med lesdelhjul fra Méarklin kat.-nr.
7585 (egerhjul). Arsagen er, at HELJANs
forleberhjul ikke helt er tilpasset Marklins
system, men er et kompromis mellem 2-
og 3-skinnehjul.

Marlins hjul/aksler er ganske vist forsy-
net med spidse pincligjer, men de slibes
plane i enderne. Slibningen kan man gore,
ndr man har tid og lyst, idet hjulene sag-
tens kan monteres uden farst at blive sle-
bet flade. Det er kun et spergsmal om
astetik. Bemaerk, at de nsevnte egerhjul
fra Méarklin har eén eger mindre end de dan-
ske P-maskinehjul, men det kan man nok
leve med!?

HELJANs P-maskine med nsevnte Mér-
klin-hjul kerer derefter perfekt pa M-spor,
selv i kurver med lille radius, men der kan
opstd andre problemer i mindre kurver,
hvor lokomotiv og tender muligvis steder
sammen grundet afstanden mellem dem.
S det anbefales at lzegge en lidt sterre
kurve end den absolut mindste.
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Denne gang viser vi en tegning af en
starre provinsstation, og vi har - igen -
valgt at veere lidt lokale med vor egen
station, Neestved. Tegningen viser
Neestved station sdledes som den sa
ud | perioden ca. 1924-1976 med
materiel i dret 1955.

Sydbanen, hvor Nasstved blev en af de cen-
trale stationer, blev anlagt af Det Sjellandske
Jernbaneselskab, og adbnede for drift den 4.
oktober 1870.

Efter i godt og vel i 22 ar at vaere almindelig
gennemkerselstation pa Sydbanen, fik Naest-
ved | 1892 anlagt et spor med forbindelse til
Dalmose-Slagelse.

Den nyanlagte bane til Slagelse fik ankomst
og afgang i spor 1 ved hovedbyaningen, og
Sydbanens tog blev forlagt til spor 2, hvor der
anlagdes en ny perron. Samtidig udvidedes
spornettet pa den estlige side, der dengang
kun bestod af Neestved Jordes Marker.

Sidst i 1890’erne blev Nzestved station atter
udvidet for at f& plads til privatbanen Naest-
ved-Praeste-Mern (PNB), der indviedes den
15. marts 1900. Mod nord ved Hvedevaenget
anlagdes en ensporet remise med drejeskive
til Praestabanen, der i ovrigt fik holdeplads til
persontog pa modsatte side af Sydbaneperro-
nen, d.v.s. perron 2.

Endvidere fik privatbanen to opstillingsspor
i nord ved Naestved Jordes Marker, det senere
sakaldte Kornbakken, hvor der i forvejen ogsa
1a statsbanespor og -enderampe.

NASTV
anno 1955

Stationsbygningen

Den ferste stationsbygning opfertes under
ledelse af Chr. Abrahams i gule sten. Den var
arkitektonisk set af beskeden fremtoning, og
stilmazssigt blev den betragtet som “et lang-
hus” med stort “anglosaksiskt” perronudhasng
som det hed i en samtidig beskrivelse.

Efter Storstromsbroens bygning i 1938 fik
man en steerk tilgang af overnattende togper-
sonale, og der blev kneben plads i baneinge-
nierens kontorer, og man gik derfor i gang med
at ombygge stationsbygningen. Den 6. maj
1943 kunne bygningen overgives til distriktet.

Den radikale ombygning i 1920°erne
Naestved stations storste sendringer skete |
1920'erne, hvor Sydbanen fik dobbeltspor syd
for Naestved, mens en nordgdende straskning
til Ringsted-Frederikssund (Midtbanen) blev
taget i brug. Det asndrede stationens udseen-
de og spornet radikalt. | jernbaneloven af 23.
februar 1917, blev det nemlig vedtaget at
straeekningen syd for Naestved skulle ombyg-
ges til dobbeltspor, og den 1. juni 1923 abne-
de den dobbeltsporede straekning Naestved-
Lov, mens den resterende streekning syd pa
fik dobbeltspor det kommende &r.

. S .
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Tegning Erling Nederiand
Tekst: Torben Andersen

Midtbanen Nzestved-Ringsted-Frederiks-
sund blev vedtaget ved samme jernbanelov af
23. februar 1917, og &bnedes med dobbeltspor
den 1. juni 1924, Sporene blev lagt med 45 kg
stélskinner ligesom 2. sporet pa Sydbanen.

Ved omlzegningen af stationen samledes de
sma veje syd for stationen i en faelles vejover-
fering (bro) syd for stationen. Den benzevnes
officielt “Rampen”, fordi det i virkeligheden er
en kunstig lagt jordrampe, som vejtrafikken
karer op pa for at kunne passere broen over
jernbanen.

| den sydlige del indrettedes maskindepot

med rundremise med driftfaciliteter som kul-
gérd, vandkran og 20 m drejeskive. Remisen
fik plads til otte store lokomotiver. Den kunne
evt. udvides med fire maskinpladser til tolv,
men det blev aldrig til noget. Kulgard og vand-
forsyning for damplokomotiverne blev place-
ret pd den sydlige side af Rampen, hvor der
ogsd lagdes et spor til kemikalie/asfaltvirk-
somheden LUXOL.

Da flere af de nye ME-motorvogne, anskaf-
fet fra midten af 1920’erne skulle stationeres i
Nazstved til brug for Midtbanen, opfertes en
tosporet traeremise op mod ryggen pa den
aflange murstenremise. Den husede fra 1934
ogsd ML-vogne, efter at disse blev frigjort fra
Kalundborgbanen, og Nzestved blev hovedde-
pot for disse. Derefter brugtes remisen til MO-
vogne, ligesom den senere ogsa har huset
MY-lokomotiver. Den blev nedrevet i 1975.

Ved motordepotet fandtes benzinpumper for
benzin og solarolie, og foran den opfertes 1924
det nye ottekantede vandtarn til aflesning for det
gamle runde i den nordlige ende af stationen.

Den lange bygning til stykgodsekspedition |
stationens sydestende opfertes ligeledes i
1924. Denne er ikke vist pa tegningen.

Til damplokomotiver fra Preestebanen op-
fertes en ny remise i stationens sydlige ende
overfor den nyanlagte DSB-kulgard. Den blev
bygget i rade sten.

Under krigen anlagde den tyske vaernemagt
en treebarak pa godsbanegirden. Den blev
benyttet til 1945, hvorefter frugt- og grentfir-
maet A.W. Kirkeby overtog den, og indrettede
den til lager. Den blev nedrevet | 1984.

(fortseettes side 24)

Kommentarer til sporplanen:

Sporplanen viser - af pladshensyn - kun
Nzestved stations personbanegérd med til-
herende driftfaciliteter, og denne er nedven-
digvis komprimeret af hensyn til lssngden.
Hovedformélet med tegningen er at vise
jernbaneterraenets opbygning og sporfor-
bindelser, og sporforlebene er trofast gengi-
vet som de - ifelge DSBs interne sporplaner
- sa ud i arene ca. 1924-1976. Den “krym-
pede” tegning betyder ogsa at bygninger
generelt er gengivet forenklet og indbyrdes
lidt forskudt, i nogle tilfsslde er de af plads-
hensyn udeladt, fx boliger ved maskindepo-
tet og diverse detaljer pa jernbaneterraenet.
Endvidere er de karakteristiske perron-
overdzekninger pa perron 2, 3 og 4 fiernet,
sd udsynet til sporene ligger frit, s& med
disse forbehold in mente, kan felgende
kommentarer knyttes til tegningen:

| venstre side ligger dobbeltsporene til/fra
Vordingborg, hvor de passerer Praestoba-
nens lille remise ved den karakteristiske vej-
bro, kaldet Rampen. Sidstnssvnte fik sit
navn efter jordramperne, der | 1924 anlag-
des for at fore biltrafikken op pa broen over
jernbaneterreenet.

Pa den anden side af Rampen ligger den
ottesporede gule rundremise med tilherende
faciliteter for driften d.v.s. drejeskive, kul- og
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vandkraner, en af de sidstnasvnte stér ved
sporet, kaldet “Det krumme", der ferer fra
drejeskiven til sporet ved Rampen. Drejeski-
ven, der har en diameter pa 20 m, ligger i
dag (ar 2001) fortsat pa sin plads. P4 teg-
ningen ses en enkelt vognkasse, men i vir-
keligheden kunne man finde mange af den
slags spredt over hele jernbaneterrasnet.

Bag rundremisen og tilherende bygninger
ses den aflange redmalede motorremise i
tree, der blev opfert for at huse dieselmate-
riel som ML, MO m.v.

Ved kulgdrden bag Rampen holder en K-
maskine, der tager kul, og pa sporet bag
denne venter en aben vogn pé at blive temt
for kul. Dette spor benyttedes ogséa af asfali-
fabrikken LUXOLs egen tjesretankvogn, og
senere stod en C-maskine hensat her.

Lige over for DSBs kulgard ligger Naest-
ved-Praeste-Mern-Banens maskindepot
med lille drejeskive og kulgérd. Stedet
benyttes i dag som modtagedepot for milje-
affald af selskabet FASAN, der videresender
det til Kommunekemi i Nyborg.

| nord hhv. syd stér to signalposter vagt
for toggangen. Herfra er der godt udsyn over
de to diamantkryds, som forbinder nassten
alle DSBs ind- og udgiende hovedspor i
bade nord og syd. Signalposterne blev ned-
revet omkring 1980, mens den tredje post pa
perron 3 stadig kan ses; den virker | dag dog
kun som opholdsrum, lager m.v.

*

Lidt om det benyttede materiel: | spor 1 er
netop ankommet et lokaltog fra Slagelse,
oprangeret af ML og FE bivogn, mens der |
spor 2 holder en MO-vogn med en kort CP
p& krogen. Det er lokaltoget til Ringsted,
dette kartes | weekender af D-maskine med
CR og CPE.

De to endespor 3 og € ved perronerne - |
daglig tale betegnet Blinde 1 og Blinde 2 -
benyttedes til anbringelse af forstaerknings-
vogne, sneplove, hjzlpevogne m.v.

Spor 4 og 5 er for tog til/fra Kebenhavn
over Ringsted, mens spor 6 er for tog til/fra
Kege. P& spor 6 er en K-maskine ved at
oprangere et lokalt persontog med CR-vog-
ne. Neestved havde i 1950’erne mange K-
maskiner i brug i persontogene, fx kertes
flere skoletog mellem Naestved-Slagelse pa
det tidspunkt af K- maskiner, mens D-
maskinerne havde travit med godstogene.

Netop en D-maskine ses pa sporet ved
siden af spor 8. Den er i gang med at
oprangere et grustog til Mogenstrup, besta-
ende af TH-ballastvogne og togferervogn
litra CU. Dette tog var et meget typisk islest
pa Nastved station gennem mange ar. P4
tegningen er der kun blevet plads til tre TH-
vogne. | virkeligheden bestod stammen af
op til 10-12 ballastvogne. Senere benytte-
des som togferervogn den beremte “Tude-
hornsvogn® litra EK i grustogene.

Lige for enden af dette tog - pa spor 8 -
venter tre Q-vogne fra NPMB pa motorloko-
motivet M 6, der skal slasbe dem til statio-
ner pd Praestobanen. NPMB havde to stam-
mer i drift, begge fast oprangeret af tre Q-
vogne. De to stammer skiftedes til at bringe
stykgods til kunder pA NPMB. Mens den
ene var p4 NPMB, blev den anden gjort
klarfomladet pa Neestved station til naeste
dags tur.

Nasstved station havde flere rangerma-
skiner litra F Il og HS. P& tegningen er en
HS ved at fa slukket tersten ved remisen,
mens en anden er i gang med at treekke
hvide vogne fra Kvaegtorvet til ventesporet
“Over Vejen" bag varehuset. Til rangering
benyttedes bade sporene til Kvaegtorvet og
havnen, sidstnsevnte ferte ogsd til Magle
Melle Papirfabrik (se LOKOMOTIVET nr. 64).

Ude i venstre side ved Rampen rangerer
en F-maskine med godsvogne af blandet
herkomst, bl.a. ses en gré beholdervogn fra
olieselskabet DDPA/ESSO; det havde olie-
lager, kontor m.v. pa Neestved havn.

Og sa slutter vi, hvor vi begyndte ude i
venstre side, hvor et typisk sydbaneiltog er
pa vej ud af tegningen til Nykebing F. Det
fremfores af E-maskine, og sidst i stammen
folger CM-vogne (spids CM) og en rejse-
godsvogn litra EC.

..58 herligt var det pa Sydsjeelland i de
glade jernbane-50"erel
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DSBs kulgard | Neestved havde kul-
kran, sma kulvogne, kolonnehus m.v.,
og var beliggende umiddelbart syd for
Rampen. Til hajre i bifledet ses det pri-
vate sidespor, der titherte den lokale
asfaltfabrik LUXOL, der havde fabrik
pa arealet bag ved. Selskabets private
tizeretankvogn star pa sporet. Sporet
blev senere benyttet som henstilling-
spor for bl.a. udrangerede damploko-
motiver. | dag findes kun et par sides-
por pa omradet, der bruges som par-
kering for sneplove, tjenestevogne
m.v.

Milis fra maskindepotet | Neestved, set
fra Rampen: DSB litra D 825 holder
over sporet med eftersynsgruben, hvor
den tager vand ved vandkranen. Til ven-
stre for sporet ligger askegérden. | bag-
grunden ses den otte-sporede dampre-
mise, der har alle porte dbne. Bag D-
maskinen anes en mindre bolig for
DSB-ansatte, denne er af pladsmaessi-
ge grunde ikke medtaget pa omstdende
tegning. Foto fra 1962 AK/OMUJK.

Jerbaneterraenet pa Nasstved Syd set
fra Rampen, marts 1958. Tif venstre | bil-
ledet figger en 20 m drejeskive, og ved
den haje skorsten holder en E-maskine
pé sporet kaldet “Skorstenen”. Lokomo-
tivet kan lige anes [ skyggen. Til hajre
herfor ses den sydlige signalpost, der
star mellem hovedsporene. Foto: JB-P.



Naestved fik fra 1924 fire perroner med i alt
7 perronspor: Spor 1 og 2 var til trafik til/fra
Slagelse, spor 3 var for trafik fra/til Ringsted,
spor 4 var hovedspor til/fra Ringsted (Keben-
havn), spor 5 og 6 for tog til/fra Kege, mens
spor 7 var til tog for NPMB.

LUXOL

Mod syd ved kulsporet 1& LUXOLs kemiske
fabrikker (grundlagt 1913}, der producerede
vejmaterialer, kemikalier, tagtjasre, traefarver
og fiskeritjssre. Fabrikken anlagdes 1913, men
flyttede ferst til arealet ved Rampen i 1926,
hvor det fik eget spor bag kulgérden. | 1947
fik firmaet ogsa egen vogn optaget i DSBs
vognpark. Det var ZE 504 101, der udrangere-
des | 1968. Fabrikken blev | 1977 overtaget af
Superfos og nedlagt.

Signalposter
Statsbanerne ombyggede og andrede | are-
nes lgb sine sikringsanlseg, og det gamle
anlaeg fra 1903 erstattedes ved den radikale
&ndring af stationen i 1924, idet der i 1927
pabegyndtes ombygning af nyt anlaeg. Om-
bygningen var tilendebragt i 1929, hvorved
der samtidigt opfertes signalposter i gule sten,
én i syd ved Rampen og én i nord ved viaduk-
ten, der skjuler forbindelsesvejen mellem
Naestved Vest og Naestved @st.

Den sydlige post blev nedrevet 1978, mens
den nordlige post forsvandt 1982,

Spornavne

Spornettet pa stationen var som pd andre sta-
tioner nummereret, Men fra 1924 bar sporene
officielle navne, der knyttede sig til sporets
funktion, mens skifter fortsat havde numre.
Navnene svandt bort ved den radikale spor-
omlaegning 1976-1982, hvor bl.a. den sydlige
del med et meget trafikeret “diamantkryds”

blev taget op, og nye spor lagt til hurtigere
gennemkarende tog.

Eksempler pa spornavne var: “Hullet”, hvilket
var et blindspor siden af Praestesporet; "Over
vejen” var sporet bag det gamle gulkalkede
varehus i nordvestenden, mens "Doktorsporet”
var et nordligt stikspor ved en gammel laegebo-
lig. “Skorstenen” var selvfelgelig navnet, for
maskinsporet, der passerede den hgje skorsten
ved depotet til drejeskiven, mens andre spor
havde navne som “Maven”, “Trekanten™ m.v.

Spornavne som “Langs Kulgdrden”, “Dree-
sinesporet”, “Vaegten” og “Omlsbet’og “Va-
sken” fortazller vel kort og godt, hvilke funktio-
ner sporene havde, mens “Blinde 1" og
“Blinde 2" var spor, der sluttede blindt ved
perronernes ender, og hvor man ofte anbragte
sneplove, hizlpevogne eller lign.

Hovedsporene benasvntes dog spor 1 til 8.
Spor 8 var spor for ankommende godstog.
Endvidere var der opstillingsspor, der kaldtes
for “1. afgang”, “2. afgang” op til “4. afgang”.

Naestveds trakkraft
Fra ca. 1926 blev Naestved - som allerede
naevnt - hjemsted for de sm& motorvogne litra
ME og senere for de lidt storre bogiemotorvog-
ne litra ML og diesellokomotiver litra MT, der
alle trafikerede Midtbanen. Efter overflytningen
af MT til Jylland i begyndelsen af 1930’erne,
havde Neestved fortsat en MA-vogn og tre ME
stationeret... og de var der stadig | 1940.

Derimod fik dampdepotet aldrig nogen stor-
re betydning. | 1940 husede depotet kun tre
F-maskiner til brug for stationsrangering af
sével gods som personvogne. Til tog pa Syd-
banen brugtes maskiner fra Kebenhavn Gb,
og til afvikling af trafikken pa Slagelse-Naest-
ved brugtes maskiner fra Slagelse, bl.a. litra
O, der karte banens tog fra ca. 1829.

1 1941 fik man en litra C, og i 1942 en litra K

og D. Litra K benyttedes bl.a. i persontogene fil
Slagelse. Samme &r udskiftedes den ene F-ma-
skine med en mindre rangermaskine litra HS.

Det to-akslede motormateriel forsvandt fra
Naestved i 1942, mens man fortsat havde litra
D og C i stald.

PAa grund af breendstofmangel henstilledes
det meste af motormateriellet under besaet-
telsen 1940-45, og af hensyn til pladsen blev
en del materiel fra 2. Distrikt hensat | depot pa
Sjxlland, sdledes fik Neaestved det nye
MK/FK-sast 675/675 opstaldet sammen med
to MO-vogne.

Efter krigen fik Nazstved maskindepot atter
ML-vogne til trafikken mellem Nezestved-Ged-
ser og Naestved-Slagelse, og de forblev her i
flere &r. Ud over disse havde man damploko-
motiver af litra K, C og D samt rangermaski-
ner. Litra K benyttedes bla. | persontog
mellem Neaastved-Slagelse.

| lbet af 1950'erne fik Neestved MO-vogne
til lokaltrafikken, og havde disse til nedlzg-
gelsen af Naestved-Slagelse banen i 1971.

Naestved blev et af de sidste depoter med
damplokomotiver i ordinger drift, idet man op
gennem 1960’erne havde litra P, D og E statio-
neret. Litra E stod i reserve og benyttedes lej-
lighedsvis | tog mellem Naestved-Roskilde,
mens litra D og P brugtes pa Nesstved-Sla-
gelse banen.

De tre rangermaskiner litra F blev i 1863 af-
last af tre MH, og disse forblev i Naestved ind-
til midten af 1990'erne, hvor de aflestes af litra
MT.

| dag er Naestved - lige som mange andre
tidligere store stationer - kun en skygge af sig
selv, idet senere ombygninger iszer i begyn-
delsen af 1970’erne, reducerede sporarealet
betydeligt, bl.a. blev perron 4 helt fiernet, og i
&r 2000 blev godsbanegérden reduceret til
nogle fa spor. ]

Til hejre: Pa den nordlige del af Nesstved sta-
tion har der altid vaeret liviig rangering. Pa bille-
det er F 463 i gang med at flytte rundt med
godsvogne, her en selvfarvet bogiegastank-
vogn med flydende gas it Dalsegas, der 14 pé
Nzestved havn. | baggrunden afventer en raekke
lukkede godsvogne, hvide sdvel som brunma-
lede, der skal keres til - eller er kommer fra -
Kvaegtorvet. | forgrunden star to af de mange
TU-signaler, der i mange &r styrede udkarslen
mod nord og syd pa MNaestved station (les
mere om signalerne m.v. i LOKOMOTIVET nr.
62, side 8). Foto fra marts 1958. JB-FP.

Til venstre: | 1943 fik Nasstved station ny sta-
tionsbygning, der blev opfert | gufe sten som
ovrige bygninger pa arealet (bortset fra NPMBs
remise, der blev bygget i rede sten). Udvendigt
er stationsbygningen stort set forblevet ufor-
andret, mens der indvendigt har vaeret adskilli-
ge ombygninger. Rundt omkring pa jernbanter-
raenet stod vandkraner for servicering af damp-
lokomotiverne, her en svanehalstype ved den
sydlige ende af perron 2, hvor maskiner pa vej
sydpd kunne snuppe en Jidt vand. | baggrunden
anes et MO-tog, der netop er ankommet fra
Slagelse i spor 1. Foto fra august 1965. JB-P.
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Forbedring af
litra CC fra
PA SPORET

Af Ole Lina Jorgensen

| det folgende vil jeq tillade mig at
underholde lidt med en mindre
forbedring af PA SPORET CC-
vogn. Udgangspunktet var, at det
ftie blik gennem en sidegangs-
vogn stedte mit oje. Det métte
der kunne geres noget ved. Jeg
tog sa i Terapien (Terapi Hobby |
Hasselager) og indkebte for godt
30,- kr. kartonstrimler i forskellige
farver, en liste balsatrae, en ny
hobbykniv, en selvpen og noget
lim. Markebrun plakatfarve havde
jeg.

Samlingen af vognen efter
brugsanvisningen forekom mig sa
seerpraeget, at jeg demte den til
ubetinget at vaere udtzenkt af en
engleender. Jeg oversatte den til
dansk som felger:

Taget

Taget skal efter brugsanvisningen
skrues fast til den store grimme
stobekanal i vognkassens loft.
Stebekanalen vil uveegerligt ge-
nere indbygningen af indmad, sa
vaek med den. Et par tveerribber
blev dog bibeholdt for at holde
vognkassen pa plads. Muligvis er
det ikke nedvendigt. | stedet keb-
te jeg i byggemarkedet en pakke
skruer, der er beregnet til at skrue
elektriske kontakter fast til vaeg-
gen, si taget kan skrues fast til
bunden med to gennemgéende
skruer. Da skruehovederne ville
genere bogiens udsving, borede
jeg huller i plasticbunden og
spaendte skruerne mod vesgtpla-
den, som derfor nedvendigvis
skal limes godt fast til plasticbun-
den.

Kupeer, skillevaagge m.v.

| plasticposen med kartonstrimier
fandt jeg en gyldenfarvet, som jeg
skar vinduesabninger i til brug
som indvendig vaegbeklzedning.
Af en merkebrun strimmel skar
jeg derefter indvendige vindues-
rammer som jeg klistrede pa den
indvendige lyse veegbeklaedning.
Som en lille finesse kan man op i
det, der skal vaere vinduesébning,
udskzere en lille vindueskarm og
et klapbord som man bejer ned,

inden montering af den indvendi-
ge vaeg. Jeg lavede ikke varmere-
guleringshandtaget, der sad i vin-
dueskarmen. Nar de indvendige
vaegge er faerdige, limes de fast
indvendigt | vognen.

Af et kraftigt stykke karton ud-
skaeres en vognbund en smule
mindre end vognens indvendige
méal, s& den senere kan puttes
ned i vognen uden at genere in-
dervaeggene. Oven pa denne li-
mes diverse skillevaegge, vaeggen
til sidegangen og sofaerne, som
er udskiret i balsatrse og malet
med maerkebrun plakatfarve.

Merkebrune traelister udskaeres
i karton og limes pa veeggene.
Skydederen til kupeerne og ende-
dere i sidegangen udskeeres i
morkebrunt karton, og derhand-
tagene opmaerkes med selvpen-
nen. Skydedorene limes pa
vaeggen i Aben, lukket eller hal-
vaben tilstand efter temperament.
Mearkebld gardiner udskasres i en
kartonstrimmel i passende farve
og limes for vinduerne mere eller
mindre synlig afhaengig af, hvor
meget de er trukket for. Hvis man
har lyst kan man ogsa lave baga-
genet i karton. Man tegner pa et
stykke karton det ydre omrids af
et bagagenet samt et par millime-
ter til at bukke ned ad vesggen.
Selve nettet tvivier jeg pa, at no-

A mrT

gen kan lave i model
med mindre man er
gode venner en samar-
bejdsvillig  edderkop,
men rammen kan man
fint antyde ved at
skaere fire huller i
kartonen. Tilsvarende
kan man lave det lille
net, der sad nedenun-
der. Bagagenettet vil dog
neeppe vaere meget synligt pa
modeljernbanen.

Man kan efter lyst ogsd more
sig med at forsyne kupeerne med
nedbremse, sidegangene med
spejle og kort over jernbane-
strazkningerne, men disse ting er
der naeppe heller andre end kon-
strukteren, der nogensinde opda-
ger.

Hvor skruerne til taget skal ga
igennem, laver man to kanaler i
skillevazggene. Disse vil falde sa
godt sammen med cmgivelserne,
at selv eksperter p4d omradet skal
se godt efter for at finde dem.

G/P-omskifter m.v.

G/P-omskifter, der fulgte med de
ztsede trin, er placeret efter bille-
derne i brugsanvisningen. De skal
sidde en smule forsat i forhold til
hinanden, idet G hhv P stillingen
sad til samme side, nadr man sa
pa omskifteren uanset hvilken

side af vogne, man stod med nae-
sen vendt imod. Det opnaede
man ved at lade akslerne fra om-
stillingsgrebene ende i et kvart
tandhjul inde under vognen. Set
fra den ene side medferte omstil-
ling til venstre pa denne side om-
stilling til hajre pa den anden side.
Det er vist sveert at forklare, men
jeg haber at ideen er gdet op for
den efterhdnden hardt preovede
leeser? Da jeg ikke kunne & 2-tal-
ler til at sestte pad vognsiden, ma-
lede jeqg dem selv.

Udvendigt males harmonikaer-
ne i en passende tilsmudset
leerredsfarve. Pufferne bred jeg
mig ikke om, si ved hjzlp af en
messingstang, en sgjleboremski-
ne og et par nalefile fik jeg filet
fire pufferhylstre. Af en tynd mes-
singplade fik jeg filet pufferpla-
derne som blev limet pé hylstrene
og malet.

Jeg vil ikke treette leeserne med
flere detaljer om mit hjemmeslejd,
men blot vise et billede af vognen
fra hver side, s& man kan se,
hvordan vognen vil tage sig ud pé
modeljernbanen. Resten overla-
des til modelbyggerens kreative
evner, fingersnilde, gode syn og
talmodighed.

Jeg har anvendt artiklen med
tegning og billeder i LOKOMOTI-
VET nr. 61, august 2000 samt en
fotokopi af en tegning fra 1945,
som i tidernes morgen har veeret
bragt i Modelbanen.

God forngjelse.

|
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HELJAN

Ifelge HELJANSs produktionsplaner skul-
le MO-vognen udsendes inden jul,
men den er desvaerre blevet forsin-
ket, og den er derfor udskudt til leve-
ring i 1. kvartal 2002. Vi har imidlertid
faet en forelebig melding om model-
lens udseende, kvalitet m.v. | naeste
nummer ser vi selvfelgelig neermere
pa keretojet med malskema, pro-
vekersel o.s.v., ligesom vi ser pa
den ledsagende model af styre-
vognen litra CPS.

MO-vognen er som HELJANs
tidligere traskkraftmodeller fremstil-
let med vognkasse i hard plast og
undervogn i stebt metal, sidstnaevnte giver en
dejlig god vaegt. Dimensionerne er 100% efter
hvad vi i farten har kunnet konstatere.

Alle forbilledets undervognsdetaljer er med-
taget, fx oliebeholdere og batterikasser, toilet-
afleb m.v., hvoraf nogle er er stebt ind i metal-
vognbunden, mens andre er gengivet i plast,
bl.a. batterikasserne.

Begge bogier har fin detaljering med gengi-
velse af de karakteristiske fiedre og aksellgjer,
akselafstand o.s.v.

Og for ferste gang far vi en model af en
MO-vogn komplet udstyret med alle tagdetal-
jer, bade radiatorer, keleror, udstedning, skor-
sten fra varmekedel, rgrsamlinger o.s.v. Mo-
dellen har forbillede i MO fra arene ca. 1963-
1984, d.v.s. uden frontgitter.

Modellen er udstyret med to lanterner med
lys, der skifter i kereretningen.

5-akslet motorvogn
DSB litra MO

Skala 1:87; epoke

TIKOB HOBBY

Dansk modeljernbane pa samleband

Tikeb Hobby ved Kim Maller har altid no-
get nyt til danske mj- ere, der gar op i rigti-
ge danske modeller. Og produktionen for-
gér s& hurtigt, at vi her i bladet slet ikke
kan felge med i de nye initiativer, sa lzes
venligst annoncen pa annoncesiderne...og
kontakt sa forretningen, for at here naer-
mere om de enkelte produkter.

Senest har man udviklet en vognkasse
til DSBs postvogn litra DJ i resinplast. Den

Treekkraften er en 5-polet

Blhler motor med svinghjul. Den er
som bekendt meget driftsikker, og ikke felsom
over for digitaldriftens spzendinger. Modellen
er - som ovrig treekkraft fra HELJAN - forbe-
redt for digitaldrift med stik.

MO-modellen har stromoptag pa to aksler
(= 4 hjul), mens der er treek pa alle tre aksler i
motorbogien, d.v.s. at modellen er konstrueret
som forbilledet.

Vognkassen leveres i DSBs karakteristiske
vinrade farve med gule péskrifter, krone m.v.,
men pé den viste prevemodel er de ikke end-
nu ikke patrykt.

| forste omgang udsendes MO-modellen
med numrene 1833, 1827, 1847 og 1862.

Modellen leveres som sadvanlig ogsa til
system Mérklin, den Koster dog en anelse
mere end til 2-skinnedrift.
{(Fotos: HELJAN)

Nu skrev vi indledningsvis at Tikeb Hob-

= TIKOB HOBBY

Elektrisk lokomotiv
DSB litra EA
Epoke IV/V; skala 1:87

Kerer man mederne DSB, sd kan det
elektriske lokomotiv litra EA slet ikke
undvaeres pa anlazgget. TIKE@B HOBBY
kan nu ogséa tilbyde en model (vogn-
kasse) af denne maskine. Den er stobt
i TIK@Bs nyere foretrukne materiale,
nemlig resin. Man kan selvfalgelig ogsé
fa en passende motoriseret undervogn,
diverse lesdele som pantografer m.v.
TIK@B har tidligere udgivet en model af
litra EA, denne var dog fremstillet i
hvidmetal. Billederne viser keretejet i ra

er fremstillet i samme kvalitet som rejse-
godsvognen litra EA omtalt | LOKOMOTI-
VET nr. 67. Vognen er til epoke Ill med ton-
detag. og gengiver alle vognens karakteri-
stika. Man kan selvfelgelig fa de tilherende
lesdele som vognbund, bogier, koblinger,
vinduer o.s.v. Billedet viser en model af li-
tra DJ i ra form med undervogn.

by fremstiller mange spsendende danske
modeller, men vi ber nok ogsa navne, at
man har meget andet pa lager lige fra rul-
lende materiel af forskellig slags fra de an-
erkendte danske og udenlandske mj- pro-
ducenter, elektronik, selvbyggerdele, mo-
delhuse o.s.v. og meget andet tilbeher pa
lager. (Foto: Arne Nielsen).

Nielsen).

form og som feerdigmalet. (Fotos: Arne

J
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HELJAN m.fl

... flere modeller af
DSB styrevogn litra Bns

Kat.-nr. 5085 Bns 504-3,

rod med gul litrering, epoke IV
Kat.-nr. 5080 Bns 512-6,

rod med hvid litrering epoke IV

| lebet af efteraret er der fra HELJAN&Partners
(Trinbresttet, Felderbanen og Togdillen) ud-
sendt en strem af modeller med DSBs styre-
vogn litra Bns som forbillede. Modellerne er
varianter af litra Bns gennem arene, og er der-
for s@stre til de modeller af Bns-d med lukket
front, vi omtalte i nr. 67.

De nye modeller har den oprindelige dbne
front med gummivulstovergang og -plade, un-
derhaengte plove hhv. skré frontskerte i styre-
rumsenden, men er ellers identiske med fer-
nzevnte modeller (se tegning af oprindelig ud-
gave i LOKOMOTIVET nr. 67).

Fronterne er udfert med akkuratesse med
fine detaljer, og gummivulster, overgang m.w.
er korrekt i udformningen, dog er deren i front-
vinduet blevet for hejt (se senere).

Tagdetaljerne er de samme som pa Bn,
d.v.s. med tveerliggende samlingsmarkering,
men desvaerre ogsa med for smé kuck-kuck-
ventiler, sidstnaevnte for at de ikke skal skille
sig ud fra de tidligere udgivne litra Bn.

Man har lidt specielt ogsé udgivet en Bns i
lyntogsred med gule midterstillede litreringer,
saledes som nogle af de forste vogne til DSB -
ved en fejl - blev leveret. Vognene kerte kun
kort tid sddan, men den sjove ide er altsé god
nok. Forbilledet har sdmaend eksisteret.

TIPS

af

Til korrekl mode!odp'ralr::"gsjzm:\ghar
nsto el 4
?}Igfjﬁlgl folgende enheder | S
program:

ATC-MX)
Mx 1013 09 1016M( 1119

Orts
beggi ﬁ\?fsﬂgg vinred 09

den fart-
1132 vinred W
Zmber L“sparebemahng e

penyties
ROCO kan
i;us( 1152 r;acéls;nré 1 cie; Hhser;aer
+ bliver uds
rfgsendt - nar dette |=ses.

deller.
Marklin har ingen Y-mo it
der kan penyttes til Korr

rangering af styrevognstog

Paskrifter pa siden er igen i top, men uhel-
digvis er det hvide DSB-logo pé derindhakket
i fronten blevet trykt for lavt, siledes at over-
gangspladen dzekker for skriften. Det er en lidt
grov fejl, og giver et forkert indtryk, fordi styre-
vognens front altid er synlig. Det er synd og
neaeppe til at andre. .“-\rsagen er, at vinduet -
som allerede nzevnt - i deren er for stort. Det
skal vaere ca. 7 mm heijt, men er nassten 10
mm. Argeligt!

HELJANG&Partners har ogsa udgivet en vin-
rad Bns (nogle kalder den “brun”, men den er
altsa stadig vinred) med gule paskrifter (kat.-

nr. 5086). Lad det veere sagt med det samme,
at den vinrede aldrig har eksisteret i virkelig-
heden. Den er og bliver en fantasimodel, der
kun skal bruges for at kunne oprangere en
ensartet Bns-Bn-stamme. Det har man ogsa
gjort opmaerksom pa hos HELJAN og for-
handlerne. Men det er nok tvivisomt om ser-
iese mj- ere vil benytte sig af denne lejlighed,
for sd er det jo ikke lzengere model!

Apropos farver pa stammer med Brn/Bns, s&
karte DSB i perioden indtil ca. ultimo 1973
mest med rede Bns, der havde gule litreringer
(Bns nr. 500-522} og vinrede eller rede Bn-
vogne.

Mellem 1973-1978 kortes med regionaltog-
stammer i en blanding af rede Bns med DSB-
logo og rede eller vinrede Bn, hvor stammen
blev trukket eller skubbet af red/sorte eller
vinrede MY (mest vinrede).

Fra 1978 var stammen helt red, mens ma-
skinerne stadig var rod/sorte eller i den vinre-
de farve.

Styrevognstammer fremfort af MX har altid
kort med disse i red/sort, idet alle MX med
ITC (nr. 1011-1020) ndede at blive ommalet fra
vinredt liberi til det nye design fer ibrugtagnin-
gen.

Til sidst ber nasvnes, at HELJAN (&Pariners)
ogsa udgivet den gule Bns fra Banestyrelsen,
servicevogn 603 A (kat.-nr. 5087). Vognen har
aldrig veeret benyttet i ordinser drift, men stér
permanent pd sidespor pa Korser station.
Vognen er fra serie |, og har lukket front, da
det er ex ADns 524, som er omdannet til
neevnte vogn. | model kan man selvfalgelig
godt bruge den som almindelig hjselpevogn i
hjeelpetoget fx med gul MY.

[} ————

|dent|sk med d a\frlge MX— modeiler
- HELJAN:

Pa .gﬂ_,qr_rd: af det :vah_skeltge ﬂerja‘rvet'

uognkab er,

- irykkes

pp Kob i, hvis du

vil have

'fe_st og farve

(Foto: HELJAN}

LOKOMOTIVET NR 68 ¢ DECEMBER 2001

27



o

£ N

BEMARK!

LOKOMOTIVET
nr. 1-52 og 61-66 er

T0TALT
UDSOLGT

fra forlaget. Af de resterende num-
re 53-60 haves kun fa eksemplarer
tilbage. Bestil nu, hvis du vil na at
have dem i din samling. Pris pr.
stk. kr. 70,-. Betaling kan ske pa
giro 3 38 55 07 LOKOMOTIVET,
Postboks 477, 4700 Neestved eller

\indbetating pa check. j

ROCO

Lang lukket godsvogn med skydevagge

Skala 1:160; Epoke V
Kat.-nr. 25 282; Habbillns 278 0 673-6

Denne model skulle egentlig vaere en pen-
dant til ROCOs model af samme vogntype
i skala 1:87, og den er nzesten ogsa iden-
tisk med forbilledet. Men den er dog ikke
helt tro mod forbilledet, bl.a. har den for
mange lodrette forstaerkningslister, i alt ni
pa én skydevaeg, hvor der kun skulle vaere
otte. Ligeledes er der nogle enkelte uover-
ensstemmelser i gavlene, og bogierne er
af en anden type end DSBs.

Nar dette er sagt, s& er modellen igen
udfert med den seedvanlige BOCO-akku-
ratesse, det geelder bade bemaling og
tryk, men det har - grundet de for mange
forstaerkningslister - vasret nedvendigt at
gé en anelse pa kompromis med hensyn til
paskrifternes placering.

Bortset fra dette er detaljeringen til-

strazkkelig, idet man pa& denne vogntype
generelt ikke finder mangfoldige krummel-
uret, bl.a. er modellen forsynet med sma
feergekroge, som man ber male gule.
Koreegenskaberne er som saed-
vanlig for ROCO, og det er
selvfelgelig ment i po-
sitiv betydning.

PA SPORET
Trin til
litra CC m.fl.

Skala 1:87
| lobet af foraret udsendte PA SPORET trin til
sine tidlige udgivne modeller af DSBs person-
vogn litra CC i skala 1:87. Trinene er i sstset
nyselv, og giver med sine gennembrudte
menster i traadeflader et meget professionelt
og virkelighedstro udseende pasat modeller-

ne. lkke mindst de tynde trinholdere forsteer-
ker det fine indtryk.

Vi har monteret trinene pd CC-vogne fra

PA SPORET, og resultatet taler vel for sig

selv? Det skal vaere sagt med det sam-

me, at det ikke er helt s& nemt at ga til,

iszer bukningen kan volde lidt kvaler,

det geelder om at have lidt talmo-

dighed, men sveaert er det slet

ikke. Trinene er limet fast

med 2-komponentlim.

Ved samme lejlighed har vi monteret ferge-
kroge og bremseomstillere, ogsa fremstillet i
@tset nysely af PA SPORET. Disse er monteret:
under selve vognkassen, og giver modellen
lige preecis det ekstra piff, som vel alle serigse
mj- ere ensker.

PA SPORET melder, at man endnu har
nogle CC-vogne pa lager séfremt det skulle
have interesse. Se anmeldelsen af disse |
LOKOMOTIVET nr. 61.

Bemeerk, at har man bygget litra CB
ud fra PA SPORETs CC-vogn (se LO-
KOMOTIVET nr. 61), sd skal denne
ikke havde trin med gennembrudt
menster, men almindelige trin i

“planketrae”.

pMJUS udstilling
{ Fredericid

\dt
4. november 2001 1o
den 3.-4. MO ulde arrangemen-

ekenden .
1DVn\ﬁu igen et af siN€ succesf
ter | Fredericia.

| alt var der Him

eldt 44 udstillere af eg;:e;igrst{—
s. forhandlere, pmz:lucen’u?r,okllL;lF)J1 —ki‘u o
- e omfattede bade model- tqt iy
naevnt succesfulde arrangemente L8 Lo B
i - t og styret af Fredercia de e o
tilregtefé; udstillingen blev de fo dage
Klub. |
: i . ar 1994, hvor
o e ge?—sjgsﬂ'lilnger plev indledt ! 2; D e -
n e iy s il J iﬁand {Fredericla)
oA rYI'(ll{elfj(?t ir[:c:hd‘t udstillinger ckiftevis | JY
man jeevnig C

" i Keben-
: Kobenhavn). . cder traditionen sted i
og Sizeland ( ot | DMJU-regi fin
Nasste arrangem

t
i i -Hallen, men de
adet. Sidste gang foregik 'c:iie lf a\;ﬁ:;t.
ha\'ms':i)gn;rﬂdspuﬂkt og sted er endnu |
nojag

Ligger man inde med eeldre modeller af UK-modellers C—mh

Skala 1:87

nyheder fra TOG&TEKNO

Tog&Tekno, Aalborg, gar nu i gang med at andre formen af litra Bns til
ADns og ABns, d.v.s. styrevogne med lukket front, og af disse udsendes i
ar 2002 to numre med ABns og en enkelt ADns. Endvidere fremstilles en
vinrgd Bn med |lgse numre for selvmontering. Desuden arbejder man fortsat
med at udvikle frontlys til Bns.

TOG&ETEKNO dyrker epoke 1V intenst, hvilket betyder at man nu er i gaet
i gang med at planleegge/fremstille modeller af DSB godsvogne fra denne
epoke. | ferste omgang drejer det sig om den isolerede brunmalede lukkede
godsvogn litra Iblps, hvoraf nogle senere overgik til Fyns Maelk og MAYO.
Disse modeller forventes leveret omkring juni 2002.

Alle neevnte modeller vil lebende blive omtalt her i bladet. Se i evrigt LO-

KOMOTIVET nr. 13, hvor DSB litra Iblps er vist med tegning og data, og nr.
14 side 48 (farvetegning af MAYQ).

Kommende

litra D, K og C

Skala 1:87 e
\..................'....

e skine, s8 kan Tikeb Hobby ogsa levere tendertrak til denne @
® og andre damplokomotiver med 3-akslet tender. d.v.s. litra li- e
® tra D og K, safremt man gar i gang med selvbygning af dis- @
: se. Drevet er baseret pd en 5-polet Faulhabermotor med @
e SVinghjul, og fas til bade 2- og 3-skinne-drift. Drevet leveres :
o feerdigfremstillet med stremoptag lige til indbygning i tender-
e Kkassen. .
e (Foto: Arne Nielsen). ®
L ]

. .
. TIKOB HOBBY e
®

4 Tenderdrev .
. til DSB @
® L]
e L]
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L8 HOBBY TRADE

HO DSB diesellokomotiv
litra ME

Skala 1:87; epoke IV/V

Sa er der atter moderne DSB-traekkraft til alle, der
dyrker moderne DSB, d.v.s. epoke IV og V. idet

HOBBY TRADE nu har sendt sin model af diesel-
lokomotivet litra ME i handelen.

De ferste udgaver bliver ME 1506 og 1530, hvis
forbilleder leveredes til DSB i 1980 hhv. 1981,

For at sige det straks, s& er det er en flot model
af dette "korpulente” lokomotiv, og kereegenska-

be&?—ﬁg;:\)fpe‘n, div.s. med hjul med serlige Grusvogn fra’ “BaneStyrelsen”

flanger, motor og stremoptag m.v. til Skala 1:87; epoke V
Mérklin, er seriemaassigt forsynet med Kat.-nr. 47 486/DSB Fcc 946 (0 811-3
Uhlenbrock dekoder 75 320, og har fast en
speciel produceret bogie for at @ge lobeegen-
skaberne netop til dette system.

Desveaerre kunne vi ikke na at f& et fotos med af
modellen, men vi ser selvfelgelig nasrmere pé den

Denne model er en “variation over et tema”, idet den tidligere er udgivet til epoke IV med stort
DSB-logo. Nu. foreligger den i Banestyrelsens gule stribe-design med teksten
“Grusvogn”, der blev indfert fra midten af 1990%erne. Forbilledet til modellen blev
revideret i 1996.
Grundmodellen er som tidligere neevnt i bladet ikke 100% korrekt til
DSBs udgave, bl.a. er den lidt for lang, men er som szedvanlig flot og
elegant i udferelse med hensyn til bemaling og patryk. Lakerin-
gen er den helt nye brune til DSBs godsvogne RAL 8025,
som nogle af ballastivognene er blevet opmalet i.
Skriftsnit og andre patryk er som de skal vaere.

My fra MINITRIX Vognen er som naevnt en grusvogn...

men ROCO har “fyldt” den med

EpOke Iv stenbsaé!azzft tegning af det

i naeste nummer.

Kat.-nr. 12 721; MY 1112 danske forbillede |

Denne model af DSBs diesellokomotiv litra MY fra MINITRIX har LOKOMOTIVET i
faet nr. 1112..men det ville veere ligegyldigt hvilket nummer den nr. 36, side

havde, idet den ikke har noget direkte dansk forbillede, men der- 27.

imod er en norsk grundmodel ommalet | bedste (vzerste?) stil i det :

red/sorte DSB-design, idet modellen har det typiske norske tag
med forhejning. Modellen herer til i tidlig epoke IV, d.v.s. ca. 1974-
1881, idet den er udstyret med skrét frontskerte. Den burde dog
vaere vinred i stedet for rad/sort, idet MY 1112 forst blev ommalet i
1984 efter montering af plove.

Udferelsen, d.v.s. bemaling og litrering, er lykkedes ganske ud-
maerket, men det er fortsat den gamle model, der nu er taget op
igen.

Modellen drives stadig af gamle tre-polede motor uden svinghijul,
og kerer ved max. spaending alt for steerkt til at virke trovaerdig. Der
er gjort plads for montering af digitalstik, hvis
man skulle have sadan et gnske. Men
lad fagfolk klare dette problem.

Koblingen er ligeledes den op-
rindelige fastmonterede pa bogi-
en, hvilket kan give problemet,
hvis man ensker en anden
type.

Modellen har trask pa to
aksler i hver bogie, altsa med
hjulstillingen (A1A)A1A), og
her ligner den sit forbillede.

Modellen har en god trask-
kraft, bl.a. fordi den er forsy-
net med heefteringe.

Konklusion: Det er det en
nydelig norsk/dansk model...

Aben hgjsidet bogiegodsvogn
Epoke V

~ Kat.-nr. 25 350; DSB Eaos 533 1 101-5

Derine &bne hejsidede godsvogn er en “lillesester” til model-
len i skala 1:87 omtalt i sidste nummer af bladet, ogsa med
hensyn til lebenummer. Vogntypens historie m.v. er folgelig
den samme.
Treds den mindre storrelse, sé er der ikke noget at komme
- efter detaljemazessigt, bortset fra de helt sm& undervognsde-
taljer... men modellen har desveerre ikke noget dansk
forbillede, idet den benyttede grundmodel er for-
kert, Typen har aldrig veeret ejet/lejet af DSB.
Det er - beklageligvis for N- folket - igen en til-
lempet model.
Péskrifterne er derimod autentiske, det geelder
litra s&vel som tekniske paskrifter, og atter ma
man beundre ROCOs “litreringstrykkeri”. De
kan bare det handveerk!
Vognen kan - som pa 1:87-modellen - forbed-
res for at se mere realistisk ud ved at smudse
den til med farvepulver, pletmale med lidt
redbrun el.lign., farve adressetavler sorte 0.s.v.
S4 er den klar til at kere skrot m.v. pa minian-

leegget...
4

LOKOMOTIVET NR 68 » DECEMBER 2001 29



Skala 1:87; epoke Il * Kat.-nr. 1081/51; QRV 36 635

Trinbraettet/Vejle og LASER

Lukket brunmalet godsvogn

____-----_______-____----,
DSB litra QRV

| serien af godsvogne fra DSB
har Trinbresttet/LASER udsendt
en model af DSBs typiske store
lukkede godsvogn med 4500
mm akselafstand litra Q. Model-
len har forbillede | Q-vogne leve-
ret ti DSB 1926-27. | alt 200
vogne kerte med dette litra i are-
ne 1944-1958 (fer 1944 var vog-
nen litreret QRB).

Modellen er helt igennem
fremstillet i resin, bortset fra trin,
rangerplatform og handhjul, der
er i etset nyselv. Det er en nyde-
lig model med mange detaljer
bl.a. med jernprofiler med nitter
(vi har dog ikke talt dem!), dere i
sider og gavie med tilherende
lasetej, tyske slutsignalholdere
pad gavl o.s.v. Undervognen er
korrekt med akselgafler i flad-
jern, og taget har det rette lave
profil med markering af tagpa-
pbaner. Lemme pa siderne er ty-
deligt markeret, men der mang-
ler nogle smadetaljer som antyd-
ning af kaader m.v. pa lemmene.

Modellen leveres i halvmat
DSB-godsvognbrun med hvide
paskrifter. Den brune farve mat-
cher godt med forbilledet. Pas-
krifterne er storrelsesmaessigt i
orden, men skriftsnittet er der-
imod forkert. Det burde vesre
DSB-skrift 1888 (Antikva), men
er pd vognen trykt med moderne
grotesk (Arial). Vognen er T-
maerket, hvilket er korrekt.

Desvasrre mangler ogsa de hvi-
de hjernemaerker for markering af
at vognen er “udstyret med tryk-
luftbremse”, og vore prevemode
har endvidere brunmalet vange.
Sidstnaevnte skal rettelig veere
sort, og det burde man nok have
leveret den med fra producentens
side, idet ikke alle mj-ere er glade
for at selvmale.

Modellen er naturligvis forsy-
net med kortkoblingskulisse med
NEM-skakt, men den enskede
koblingstype skal man selv an-
skaffe.

3
S ]
=
=

(

Lobeegenskaberne er tilfreds-
stillende, men ikke helt i top. De
vil givetvis blive bedre, nar vog-
nen har kert lidt pad sporene.
Trods nasvnte smafejl, s& er det
en dejlig DSB-model for alle, der
elsker “de gode gamle jernbane-
dage” med Q-vogne...

| evrigt har man ogsé udsendt
en Q-vogn af samme type med
hejtsiddende bremsetarn. Be-
meerk, at man selv skal montere
handbeijler og trin pa begge mo-
deller.

(Se tegning af navnte Q-vogn i
LOKOMOTIVET nr. 59, side 22).

HELJAN

DSB damplokomotiv
litra PR

Skala 1:87; epoke Il

Som naevnt et par gange i tidligere numre af
bladet, s& har HELJAN tsenkt pa at fremstille
DSBs damplokomotiv litra PR i model skal
1:87, og nu er den endelige beslutning taget.

Kort om forbilledet: Litra PR var en for-
storret udgave af DSB litra P. Litra PR var en
typisk jydemaskine, idet den i stersteparten
af sin drifttid kerte i Jylland, bl.a. med de be-
remte brunkultog pa "Preeriebanen”. Ma-
skintypen korte dog ogsa en del pa de sjzal-
landske straekninger indtil slutningen af
1940%erne.

Det bliver Jernbanemuseets PR 908, der
vil danne basis og give nummer til HELJANs
model. Lokomotivet blev ombygget fra litra
P 908 i 1946, og var i drift til 1964. Det kom
derefter til DSB Jernbanemuseum, hvor det
efter flere &r som adskilte jernstykker blev
“samlet” | Roskilde i 1990’erne, og nu atter
er driftklar.

Modellen fremstilles efter samme princip
som den tidligere udgivne litra P fra HEL-
JAN, d.v.s. med motoren anbragt i tenderen
og treek pa alle drivhjul. Selve drivkraften bli-
ver en fempolet Buhlermotor med to sving-

qul, d.v.5. den samme motor som i MY-mo-

dellen. Litra PR fremstilles cgséd med digital-
stik, s& man kan montere dekoder for digi-
taldrift.

Ved at benytte en Buhler-motor bliver det
muligt at anvende modellen péd bade de tra-
ditionelle analoge og digitale systemer uden
indbygning af saerlige elektroniske - og tem-
melig kostbare - filtre. Man har tidligere be-
nyttet amerikanske Life-Like motorer, fx i de
farste modeller af MX, men er grundet leve-
ringsproblemer gaet over til det nazvnte fine
tyske motorfabrikat, der til gengeeld ogsé er
lidt dyrere.

Nar man har valgt at producere et ikke
helt typisk dansk damplokomotiv som litra

Trinbraettet/Vejle
LASER

20" veksellad
fra DSB gods

Sé er der atter en lille nyhed i tilbeher til
mj-eren, der dyrker tog og biler i skala N,
nemlig moderne 20" veksellad. Modellen
er stebt i resin, og har forbillede | DSB
gods. Ladet er i red, mens selve over-
deekningen er i den karakteristiske lyse-
grd med rede striber fra DSB gods.
Péatrykket er som szedvanligt fint, og
trods lidenheden er modellen fint detalje-
ret, bl.a. med “folder” i presenningen og
fin markering af braedder i lad.

Dette er model nr. 2 i en serie af vek-
sellad fra Trinbrzettet/Vejle/LASER. Den
ferste var fra Holstebro Autotransport (se
nr. 65, side 33).

evesececoencoe oo R o R
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PR, s skyldes det bl.a. at maskinen har et
lidt forenklet gangtej, som er nemt at frem-
stille i model, og sa kan man “ove sig” pa
det til man gér i gang med det tredje i raek-
ken, som maske kunne blive en litra R.

Litra PR 908 fremstilles ogsa til system
Mérklin.

Modellen er planlagt til udsendelse i 2.
kvartal 2003, og produceres som “lafte-i-
flok”-projekt. Den kan allerede nu bestilles
hos HELJAN eller mj-forhandlerne. Se an-
noncen pa side 35. Vi skriver selvfalgelig
mere om forbilledet og modellen | kommen-
de numre af bladet. Billedet viser PR 908 |
Kege 1999. Foto: SD.
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HOBBY-TRADE

“Multipose” samlesaet
Sma DSB kolonnehuse
Skala 1:87; epoke I/1II/IV

Vi har tidligere nsevnt, at firmaet arbejder pa
speendende tilbeher til modeljernbanen,
bl.a. med DSB kolonnehuse, der
har veeret omtalt med
tekst og tegninger i de
zldre numre af LOKO-
MOTIVET. Og nu er
disse herlige sma nips-
genstande omsider
kommet i handelen, s&
de kan pryde danske
anlaeg langs sporet.

Modellerne, der er
stebt i hard plast, har
forbillede i kolonnehuse i
Agerbask, Lerbjerg m.v.
(se LOKOMOTIVET nr. 12
m.fl.}, og salges i sat
med preefarvede rammer i
sort, engelskrod og hvid i
stil med HELJAN, FALLER m.fl.

Af hvert sast er det muligt at fremstille di-
verse typer, dels store, dels sma huse, idet
seettene indeholder valgfri dele til egen kom-
bination, d.v.s. veegge med to slags brsed-
debeklzedning og vinduer i sort hhv. red,
tagstykker med imitation af tjserepap, hoje

Mange af

og onsker man

lader fra
ge rillet

star
man blot
og skabelon.

DSBs store kol

huse havde tagbe!aegning

settets “tjeerep

ckeere/save
s2N fx Auhagen
kageembal
\ For at fa den

-

og korte skorstene, for-
skellige dertyper, vin-
duer o.s.v., siledes at
der ud fra seettene |
forste omgang kan
fremstilles fire forskel-
lige varianter.

Husene kan indbyr-
des varieres ved at
bytte om pa vasgge,
skorstene eller bruge
udbygningen med lo-

kum pa det store eller
lille hus, s8ledes at der fas
variation i typerne.

Delene behaver man ikke male, idet disse
som naevnt er gennemfarvet i halvmat plast,
men ensker man fx grenne vinduer, dere og
vindskeder, s& kan man blot ommale delene
med Humbrol 76-gren ligesom skorstene
kan males cementfarvede med Humbrol

onne-
i tegl,
dette i stedet for
ap”, 54 kan man
taget ud i tegl-
(eller bru-
1age fra Dan
korrekie
3 penytter
mal

147-gra. Husene kan selvfelgelig ogsa pati-
neres efter gnske.

| seettene medfalger en klar tynd plastpla-
de, der skaeres til | enskede starrelser og |i-
mes bag p& vinduer, illuderende glas. Brug
sparsom maengde lim, helst flydende.

Disse sma bygninger, der er nemme at
samle (brug flydende lim), er noget, vi laan-
ge har manglet til at pynte og give miljg
langs straekningerne. Qg flere typer kolon-
nehuse er pa vej...

Husene kan benyttes i epokerne I, Ill og
IV. | epoke IV aftog brugen, men mange for-
blev stdende langs streskningerne til langt
ind i 1980’erne... og nogle star der muligvis
endnu?

Kom gerne med mere af samme slags,
HOBBY TRADE! Og | er fortsat velkomne til
at bruge ideer fra LOKOMOTIVET; der er
masser at tage fat pa: Ledvogterhuse, bom-
hytter, brovaegthuse o.s.v.
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Silovogne fra SJ
Marklin 46 622 kr. 425, =
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fax 87 50 :
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fra DSB

Marklin 47 684
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Marklin 48 050 SJ

Marklin 48 025 6BB
Maérklin 48 033 DB/
. Railship
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Bemeerk!
Vi har kun f& eksemplarer af

ALFABETISK
INDHOLDSFORTEGNELSE
til LOKOMOTIVET nr. 1-66

tilbage pa lager. Det blev trykt i begreenset oplag,
og blev naesten revet vaek med det samme.
Onsker du at fa denne uundvaerlige oversigt over
alle LOKOMOTIVETs spzendende artikler i arene
1983-2001 med byggebeskrivelser, skalategninger
af rullende og fast materiel, jernbanehistorie o.s.v.,
sa bestil nu. Vi leverer kun sa lsenge lager haves.

Indexet fas ved at indsende kr. 50,- + porto kr. 15,-
i alt

kr. 65,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, Postboks 477,
DK-4700 Neestved.

Udenlandske abonnenter kan fa fortegnelsen
ved at overfare kr. 80,- til BG-bank Hjultorvet 18,
DK-4700 Neestved, LOKOMOTIVET

konto 0612-33 873.
LOKO '

MOTIVET -

Med venlig hilsen

£ ~
/MO-undervogn

Utrolig velkerende (ligesom marcipanbraed). Kun

forste klasses materialer, med Faulhabermotor

og et svinghjul. Motorophaeng og traek pa den

treakslede bogie. Brunerede messinghjul med

lebebogie med integreret stremoptag. Bundpla-
de i 1/ mm messing tilpasset Hampli overdel.

Gler vekswistrom k. 1.150,-
Kr. 1 I550,-

MO-undervogn

Incl. overdel
+ losdele (Hampli)

@arcipanbrad fra

privatbanerne

Lille serie feerdigbyggede modeller
i super kvalitet med lys, digital m.v.

Ring og hor naermere.

/DSB bureauvogn
(postvogn) litra DJ
Vognkasse stebt i resinplast  Kr. 325, -
Losdele, d.v.s. b_und, bogier, vinduer m.v.
hertil haves ogsa.

DSB rejsegodsvogn
litra EA
Vognkasse stebt i resinplast K. 325,'

Lesdele, d.v.s. bund, bogier, vinduer m.v.
hertil haves ogsa.

S

tagryttervogn [/Z¥eV8 DSB damplokomotiver

Komplet byggessat meget detaljeret Litra DI K 03 c

Alle dele ing. litreringer

ng Kr 798,- '

_ Obs! Kun lile serje

rustfrit stalaksler, fire gummiringe, ekvilibrerende ESSIETele VST

Byggesaet til
DSB spids CM-Mads

Incl. litreringer kr. 398,' )

DSB litra AR/ARM
vognbyggesaet

Alle dele til komplet vogn
incl. litra og byggevejledning

_ «498,- eyt
Masser af december-tilbud pa
Mérkiin og ROCO

tilpasset Marklin/
— kig ind! Ttix BR 120 ....coneoes K. 750,'
TIKOB HOBBY OG STOBERI

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 « TIf. 49 75 87 08

FELDERBANEN

OHJ BDn 296 & BDn 297 & Bns 270 kr. 1.080,00
OHJ - HTJ MZX til vognene kr. 1.500,00
HELE SETTET lok & vogne kr. 2.078,00

DSB 2 stk. Bn + 1 stk. Bns kr. 986,00
Gul Bns “Service Banestyrelsen™ kr. 495,00
Brun Bns DSB med Krone kr. 495,00
MINITRIX
12219 V170 1155 NEG MY i tysk bemaling kr. 1.298.00
12721 MY 1112 DSB kun fa stykker tilbage kr. 1098,00
12635 DB V 100 2027 diesellokomotiv kr 653,00
13729 DSB Bem vogne 2 stk. Alborg-Kebenhavn kr. 428,00
11446 Selectric IC-Tog ep. V DB 4 vogne & lok. kr. 2340,00
15182 Vom Erz Zum Stahl 2 stk 6-akslet vogne kr. 412,00
15163 WASCOSA 2 stk. 4 akslet tankvogne kr. 366,00
FLEISCHMAN PICCOLO
7167 Damplokomotiv DSB nr. T 297 kr. 1.241,00
Trix
22590 Amtrak dobbelt lokomotiv med 2 motorer digital inklusiv
vogn settet 21263 med 6 vogne kr, 3995,00

MARKLIN
37080 BR 10 m/damplyd INSIDER lokomotiv 1999 kr. 3.498.00

26350 Historisk persontog "ADLER™ INSIDER 2000 kr. 4.198,00

FELDERBANEN

v/ Helle og Jan Meller Holm
Kongensgade 20 6070 Christiansfeld
TIf. 74 56 08 0B Fax. 74 56 08 01
www.felderbanen.dk Email: info@felderbanen.dk
tirs.-torsdag 9.00-17.30, fredag 9.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

| DSB | Treakslet tenderdrev for\

Med Faulhabermotor og sving-
hjul, meget velkerende og stor
traekkraft. Fas til bade jeevn- og

vekselstrom. i 1.1 50,_
TILBUD

Faardigbygget EA-lokomotiv

Marklin eller 3.000,-

trix, incl. WS

Ogsa tilny
Marklin digital

Overdel i resinplast samt hvidmetal

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKOB

Aben lordag 10.00-14.00 « TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk /
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

Velkommen 1 Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
Tif. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kl. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

INBRATT

¥ Se her hvad julegaven indeholder !

DSB IKA Interfrigo - Kelevogn: Den hvide kelevogn som kunne ses pa alle
straekninger fra midt | 50°erne og frem til starten af 1970’eme. Stod pa mange
havnespor ved slagterier. Vognen er lidt for kort, men den giver en rigtig illusion
med sadan et par stykker i godstoget efter en N-maskine eller brun MY,
Eksclusive-mode! 148,00kr. Kommer bade som IKA og Ics.

DSB MX 1021 - Graffiti-MX - flot og populzer model - utrolig flot | korrekt
gengivelse at alle farver - engangsserie, bliver hurtigt udsolgt - reserver nu !

KOSANGAS - flot gul rundsnudet epoke |l Mercedes Benz lastbil med blat
“Kosangas' patryk. Samme model som TEKNO tidligere fremstillede!. Dansk
engangsserie fra BREKINA148,00kr.

NYESTE FRA ROCO: DSB WRD bufe-2.kl. kupe- og rejsegodsvogn med dobbelt
foldeder epo V red med nyt DSB logo. 283,00kr. B OHJ PH {Odsherreds-Banes)
lille @ben orange-brun epo |Il godsvogn 72,00kr B DSB Fcc ballastvogn
"Grusvogn” fra DSB Infrastruktur 166,00kr B DSB Sdgmns med 2 stk DSB-gods
veksellad 261,00kr @ DSB Sdgmns med med DFDS 3-aks lastbil-presenningtrailer
277,00kr. @ DSB Eaos 4-aks hejsidet aben godsvogn - kaldet " skrotvogn™ epo V=Y
125,00kr B DSB E-vognszet med 3 vogne lzesset med aegte brunkul epo |Il B DSB
Ks - dben museums-vogn m sidestetter B Nyt 2002 katalog 58,00kr og nyt
GRATIS Danmarks prospekt.

DSB SUPERFOS - syrevogn epo IV fra LILIPUT, fledrende puffer - kun 138,00kr.

HELJAN Bn-Bns alle modellerme er pa lager - ogsa specialmodellerne der kun fas
hos enkelte samarbejdende forretninger. Fa en liste med priser, hvor alle typer og
varanter er beskrevet,

VIDEO-NYT: GRIMSTRUP " DSB tager afsked med MY" flotte 60min .260.00kr
“OHJ-HTJ HTJ 100 ar. 45min portraet 210,00kr B BILDDRESINEN * Tog rundt om
@resund" fra Kbh, Nordsjeelland og Vestsverige 60min 218,00kr B Flere andre nye
video fra bl.a LEG og JM-Produktion - fa en liste

HOBBYTRADE DSB ME skulle vaere her nu | B DSB Wiabm sovevogn B 10
forskellige DSB Iblps bl.a. “Fynsk Maelk', " Sajyka’, Mayd', og alm. brun DSB-
version - fa en komplet liste W

ER-DECOR - prev det nye landskabs textil-spartelmasse der erstatter pollyfylla og
papmache m.v. Fas i flere farver, kan modelleres i over 18 timer - ferdigrert masse
kan gemmes flere uger. Grant drys, tossegraes og savsmuld m.v. klasher
umiddelbart herpa. Det vejer ikke meget og er staerk - knaekker ikke. Derfor
saerdeles anvendelig til diorama-anlaeg der skal flyttes rundt pa og ikke mindst -
massen kan fugtes og benyttes igen. Fas i flere pakkestarrelser. "Startpakke"
76,00kr. Dansk vejledning.

ER-DECOR-Katalog 30,00kr med mange andre spaendende landskabsmaterialer.
Flock, tossegraes, savsmuld i rigtig mange finheder og farvenuancer, matter samt
filigrant natur leviraser m.v. Ark pa dansk med ideer, tips og prisliste medfelger.

RHUS

Hindopbyggede feller i lille eksklusiv serie.

DSB S-tog litra MM/FS: 2. generation med oprindelige buede frontvinduer.
Manteret med ROCO motor og bogier. Lysskift | begge ender med stramkoblinger.
Messingmodel af DSB Pedershab “ OLSEN-Bande’ Den lille rangertraktor med
forholdsvis stort farerhus. Skjult Faulhabermotor med svinghjul. Plads til dekoder.

SPORRETTER / SVELLESTOPPER, ganske lig DSB's - er uundvaerlig pa anlsagget.
Karer ofte pa strazkningen som saertog og arbejder pé banen pa trafikstille stunder,
som f.eks. om natten og weekenden, Ogsa en flot model, som blot kan sta pa et
sidespor. Det er LILIPUT s gamie model som nu er kommet som byggesset, 198,00kr.
Hertil fas transfers til bade DSB og OHJ.

2002 model. Handopbygget messingmodel:
DSB arbejdsmotortrolje epo |l med lille fererhus og lang snude samt den samme
i moderniseret udgave med det store fererhus, hvor alle banearbejderne kan sidde
o0g nyde deres frokost. Kommer ogsa til Marklin-drift.

Aktuel nyhedsbrev medfolger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pé
www.trinbraettet. dk/aarhus

TRINBRETTET
ARHUS g

v/Mads Sjener & @’ OO Mandag lukket.
Frederiks Allé 85 oo/ Tirsdag 13.00-19.00
8000 Arhus C an Onsdag 13.00-17.30 |
TIf./Fax 86 13 94 00 / Torsdag 13.00-17.30
www.trinbraettet.dk/aarhus E;izzg 13831233
aarhus@trinbraettet.dk g AR

Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellaenderne har nu let ved at komme turfretur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
0gsi en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Spendende NYHED

ESSO

> & ﬂgm BY f’

« siden 1948

vor serie om beholdervogne fra danske olieselskaber udsendes £ i om

nu en model i skala 1:87 af de kendte beholdervogne fra ESSO, £ : szaﬁerog Td rzﬂedeptader mu.
Den leveres 1 ESSOs lysegrii farve med de typiske ESSO bo-
mearker som vognene havde fra ca. 1952-1969 (epoke III).
Modellen med litra ZE 502 267, hjemsted Esbjerg, fir autenti-
ske tekniske DSB-piskrifter og litra m.v. pa destinations- og
hjemstedstavler.

Bestilling inden 31. januar 2002
Ring eller skriv efter nyhedsbrev

DWA-hobby <=

Farbakvej 69 . 7000 Fredericia . TIf, 75 95 71 51
Telefontid mandag-tirsdag 19.00-21.00

MQDEL & HOBBY aps

. Fredarlkshnrggade vt
1360 Kgbenhavn K -
| telf./fax 33143010

fre 11-17, 1 10-13, ONSDAG LUKZEZET
2 www moﬂel—hobby dk i -

Viessmann signaler,

lamper og keretejer med blinklys.

Nogle af signalerne kan let fordanskes. =~
WOODLAND Sortimentet er udvidet

50 gram strodaser med grov flock i seks
forskelllge grenne nuancer Ballast i mange farver

Stort udvalg i MATERIALE -
til LANDSKABSBYGNING
Traeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer

og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, grees m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra

L El f

: HELJAN, Fallor. Vollmor mfl. ektromk Nu ferer vi ogsé reed-kontakter.

I skala 1:87 og 1:160.

I = copmese _M.D ELTOG fra

l i ir C ischmann,

1 TILBUD g;gggonT!MENT dele M- o;:o, Flelsc_hmann, _

| Dekorplader i hard plast (polystorol) fra _

i til seh,rbygnmgaf huse, dioramaer fra ROCQ Ilr!e,FIEISCh- | HOBBY i iR

I M. Mange forskellige fx mursten, | mann, Mérklin K-0g C- | tRADE e ike Vaohe br idgervdrs: / m ind

| tedl breedder, tagpap, alle i respek- | spor, PECO og TILLIG, Ko

tive farver. ogsa smalspor og tre- © : - ' k g

[ 12 og

I Sterrelse 10x20 cm, pr. stk. = | strengede spor.

I |
REPARATIONER Lm Q :
af lokomotiver udfares.

Marklin, ROCO, Fleischmann m.fl. i HOBB :

I

I Indbygning af DEKODER Ramsherred 27 .-_4700 Neestved . TIif. 55 73 66 22 1

I i lokomotiver, Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30 :

I alle fabrikater 2- sével som 3-skinnedirift. - Onsdag lukket .

! Fa evt. et tilbud Fredag 10.30-18.00 - Lerdag 10.00-13.00

K = kun 200 m fra jernbanestationen J
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Nyt @ projekt

DSB LITRA PR NRr. 908

FOTO: FLEMMING S

Pa utallige opfordringer fra modelbaneentusiaster, senest pa DMJUs store udstil-
ling i Fredericia, har vi besluttet at fremstille det populeere damplokomotiv DSB
litra PR som et ‘lgft i flok’-projekt. Du indbetaler 500,00 kr. pr. lokomotiv for jeevn-
strom og 600,00 for vekselstrpm til Heljan A/S eller til din forhandler ved bestil-
ling og resten, nar modellen udleveres. Ved bestilling inden 1. marts 2002 far du
250 kr. rabat. Prisen bliver hhv. 2000,00 kr, (jeevnstrom) og 2225,00 kr. (veksel-
strom). Forventet levering 2. kvartal 2003

Heljan A/S DK-5471 Sgnderso TIf. 64 89 11 88 www.heljan.dk
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DSB litra D IV
DIV omb. fra DI 801-841
DIV omb. fra DIl 842-851, 865-869 og 872

Skala 1:87
Tegning: DSB/SD
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Et skent billede fra de gode gamle dage: Ukendt D-maskine med blandettog
under udkarsel fra Skive gamle station, ca. 1959. Toget bestdr af en ECO regj-
segodsvogn, en spids CM, en CP og to godsvogne. Foto: Ole Jaeger.

1 1902 fremkom damplokomotivet litra D med
hjulstillingen 1'-C-0n2T3, der blev G-maski-
nens afleser. Typen blev anskaffet i et antal p&
100 stk. i flere serier fra forskellige fabrikker
og i forskelligt udseende.

Det var DSBs maskinchef Otto Busse, der
konstruerede maskinen. Han forstod at udnyt-
te de erfaringer andre havde gjort, og det var
naeppe tilfaeldigt, at hans maskiner fik en leve-
tid pa 50-60 ar eller mere. Busse indferte aldrig
noget nyt med mindre, han havde bevis for
dets driftsikkerhed. Det s& man bl.a. med over-
hederen, som Busse farst indforte relativt sent.

Ligesom de evrige damplokomotiver fik litra
D sgenavne, bl.a. med henvisning til litraet, idet
den af lokomotivpersonalet kaldtes “Dagmar”.
Da den havde smé drivhjul, blev den ogsa kaldt
for “den lavbenede”. Et tredje egenavn blev
“Sendagsmaskinen”, se senere hvorfor.

Forhistorien

Efter den endelige sammenlzgning af de to
statsbaners maskinafdelinger, d.v.s. SJS og
JFJ i 1892, kunne den nye maskinchef Otto
Busse (den yngre), gere alvor af sine be-
straebelser p& at normalisere den meget for-
skellige maskinpark, han havde “arvet”.

Af godstoglokomotiver havde han primaert
sine egne jyske typer som litra E og G. Af tidli-
gere sjzelleendere var der faktisk kun litra Ls,
der var en decideret godstogmaskine, samt
den aldrende tidligere LOKE-klasse litra Gs.
Men de sidstnasvnte lokomotiver var pa vej til
udrangering. Ellers matte han pa Sjsslland kla-
re sig med med at overfore et antal seldre G-
lokomaotiver samt anvende de tilgeengelige lo-
komotiver til blandettog, der bestod af forskel-
lige litra.

For at fa tilstreskkeligt med godstoglokomo-
tiver ivaerksatte han en leverance af yderligere

Af Torben Andersen

- og forbedrede - litra G-loko i 1896 frem til
1801. Men disse loko kunne heller ikke opfyl-
de ensket om hurtige standsende godstog pa
hovedbanerne samt hurtige gennemgéende
godstog pa sidebanerne. Ydermere var gods-
masngderne stigende pa grund af den egede
industrialisering med deraf begyndende im- og
eksport. Det bevirkede at man ikke laengere
kunne klare sig med de 74 G-maskiner, som
man havde til radighed, fordi man bl.a. kerte
med disse i forspand, hvilket naturligvis var
uskonomisk.

Et nyt, sterre og hurtigere standard gods-
toglokomotiv matte da nykonstrueres, og det
blev litra D af typen 1'-C-0n2T3, bygget fra
1902 og frem i tre forskellige serier i et antal af
100 stk.

Teknikken

Litra D havde to udvendige cylindre, Heusin-
gerstyring og max. 13 tons akseltryk. Hastig-
heden var oprindelig 60 km/t, men blev senere
andret til 70 km/t.

Drivhjul og hjulafstand blev lidt sterre end pa
litra G, og maskinen fik en énakslet truck foran
cylindrene og med bageste kobbelhjulaksel
under fyrkassen. Hovedarrangementet var helt
amerikansk, dog var trucken en selvstandig

konstruktion, som “styrede” maskinen gennem
kurver, og gav et roligt leb og ringe bandage-
slid. Denne truck havde i evrigt forbillede i O-
maskinen, anskaffet omkring 1900-tallet.

Ved anvendelsen af fire aksler og et det
naevnte maksimale akseltryk pa 13 tons, sa
kunne man anvende en vassentlig storre kedel
end pa G-maskinerne, saledes at litra D fik en
saerdeles ydedygtig kedel i forhold til G-ma-
skinerne.

Den storre og hejere liggende kedel var en
lettelse for fyrbederne, som slap for at bukke
sig de sidste centimeter til fyrhullet i forhold til
A- og K-maskinerne, Desveaerre var afstanden
mellem kedel og fyrbakken pé tenderen meget
kneben, hvilket af og til gik ud over knoerne,
nar skovlen blev svinget.

Der var andre arbejdmesssige ulemper, idet
trazsaadet var fastgjort i heengsler i forerhusets
sidevasg, og kunne slas op, sé det ikke var i
vejen under manevrering. Det beted, at man i
lange perioder under kerslen matte arbejde
stdende, og lokomotiverne blev derfor kaldt
for “sta-op”-maskiner.

Disse forhold eendredes undervejs pa serie
lll-maskinerne, men blev farst rigtigt godt efter
ombygningen af maskinerne fra 1925 (se se-
nere).

| alt leveredes tre serier D-maskiner til DSB:

Serie DI:  801-841
Serie DIl: 842-851 og 865-900
Serie DIll: 852-864

Overhederen indferes

D ll-maskinerne, der leveredes fra 1909, d.v.s.
D 842-851, adskilte sig fra D | ved at vaere for-
synet med overheder og rundglidere. Det hav-
de man ikke brugt fer, idet Busse ikke mente,
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tamn, leveret af Bautzen i 1919. Foto: Poul de
KruifffDSB Museumstog.

D 850 med blandettog “et sted i Jylland”, ca.

1954 - men hvor er billedet taget? D 850 var |
1954 reserve | Brande, og blev hensat her ca.
1956. Den blev atter taget frem og sat | drift i Es-

bjerg fra ca. 1960, hvorefter den i 1962 kom til Sjael-
land. Sa bifledet kan ogsd vzere taget omkring Esbjerg-
egnen | begyndelsen af 1960'erne. Hvem af lzeserne kan
hjizelpe? Toget bestdr i evrigt - foruden D 850 - af en CL, en

CPE og en hvidmalet godsvogn. Foto: Ukendt/Arkiv J. Lindevall.

det ville fa nogen sterre betydning pa de korte
distancer med hyppige standsninger | Dan-
mark. Derfor leveredes litra D 852-B64 uden
overheder, men disse havde dog en lidt starre
kedel end de oprindelige D-maskiner.

Overhederen blev dog siden almindelig
gennemfart pa andre lokomotivtyper undtagen
rangetlokomotiver, hvor nytten som folge af de
szetlige forhold, som disse maskiner arbejde-
de under, var lidt problematisk.

Overhederen, den sdkaldte regrersoverhe-
der, fungerede i princippet ved, at dampen fra
kedlen - nar regulatoren lukkedes op - ikke gik
via domen direkte til gliderne og cylindrene
som pd vaddamplokomotiver, men fra kedlen
gennem nogle rar, som |4 inden i sterre rer,
hvor varmen fra fyrkassen stremmede igen-
nem, inden den ved dampslag eller blassning
kom op gennem skorstenen, d.v.s. at dampen
populzert sagt blev overophedet.

Ideen med systemet var, at dampens tryk |
cylindrene ikke foregedes, sdledes at der
kreavedes ombygning, men i stedet forsinkede
dampens varmetab. Der var flere typer overhe-
dere; hos DSB benyttede man typen Schmidt.

Lokomotivfererne var dog ikke altid lige be-
gejstrede for systemet, hvorimod fyrbederne
var glade, for det beted mindre kulforbrug og
dermed mindre arbejde.

D lll-maskinerne 852-864 blev - som allere-
de naevnt - ikke leveret med overheder, men
fik en sterre kedel, og dermed lidt andre data.

D 808 var i mange &r stationeret | Struer, og den kerte
Tuborgs “indvielsestog” ved &bningen af Odde-
sundbroen, 1938. Blandt vognene ses nogle af Tu-
borgs sjzeldne sete vogne med spidst bremse-

Adhassionsvaegten ogedes til 38,8 tons, den
samlede hedeflade blev 111,25 m2, og tjene-
stevaegten blev 74,6 tons.

USA-byggede D-maskiner

Lokomotiverne byggedes p& mange forskelli-
ge fabrikker, og en serie p4 16 maskiner nr.
870-885 blev - som eneste danske lokomo-
tivtype til DSB - leveret af den amerikanske lo-
komotivfabrik Baldwin i 1920. | 1917 kebte
USA De Dansk- Vestindiske @er for 25 millio-
ner dollars, og belsbet blev stillet til radighed
for den danske regering pad en bankkonto,
som efterfalgende blev brugt til betaling af for-
skellige leverancer, herunder D-maskinerne.

Maskinerne blev bygget efter Busses tegnin-
ger, og alle leveredes med regrersoverheder,
dog ferst efter at Busse havde forladt DSB.

Et enkelt af lokomotiverne har pd bemaer-
kelsesvis made undgaet ophug, idet nr. 871 i
dag tilherer Jernbanemuseet.

I 1920 afsluttedes leveringerne af litra D
med fem stk. bygget af FRICHS i Arhus, D
896-900.

Gods- og “Sendagsmaskinen”

Litra D var et vellykket og kraftigt lokomotiv,
hvilket resulterede i, at nogle af godstogene
blev for lange for nogle af omlebsporene pa
stationerne, og derved for store for tidens ran-
germaskiner. Det gjorde, at DSB méatte anskaf-
fe sterre rangerlokomotiver litra Q, der sattes i

drift pa de store rangerbanegérde i Keben-
havn og Arhus.

D-maskinen havde et stort anvendelsesom-
rade, og var seerdeles driftsikker. Desuden var
det en nem maskine at have med at gere med
hensyn til kersel og fyrig. Den havde - som
alle andre damplokomotiver - en bred margin
med hensyn til maksimal belastning.

Oprindelig benyttedes D-maskinen kun il
gods- og blandettog, men efterhdnden ogsa i
persontog, ikke mindst i 1930'erne, hvor man
korte billige sondagstog, hvilket gav lokomaoti-
vet tilnavnet “"Sendags-maskinen”. Karakteri-
stisk for disse tog var, at maskinerne matte
lebe 70 km/t o sendagen, mens de pé hver-
dage kun méatte labe 60.

Ovennsevnte undtagelse var ikke den ene-
ste for litra D. Ogsa traskkraftmaessigt fik den
en slags saerstatus. Pa den kraftige stigning
mellem Vejle H-Jelling métte typen kun traeekke
maksimum 270 tons persontog og 340 tons
godstog. Til gengzeld matte den belastes med
helt op til 800 tons i godstog mellem Slagelse-
Korser, og mellem Herning-Brande matte de
fremfare en togvasgt pa 700 tons.

Stationering af litra D
Jylland og Fyn
De ferste D-maskiner 801-805 stationeredes i
Arhus ved leveringen i 1902, og indsattes mel-
lem Fredericia-Arhus- Aalborg.

| 1905 var der leveret 27 maskiner, og Aal-
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borg fik nu ogsd D-maskiner, der benyttes |
Randerstogene og tog til Frederikshavn. Til
omkring 1909 kertes alle godstog her med li-
tra D, indtil opgaverne blev overtaget af litra R.

| 1908 var der leveret 41 D-maskiner. Ny-
borg og Esbjerg delte de sidst leverede D 829-
841, og samme &ar sattes D-maskiner i drift
mellem Esbjerg og Lunderskov, ikke alene
med godstog, men lgjlighedsvis ogsa med
persontog.

| sommeren 1910 var der leverst i alt 64 litra
D, der blev stationeret i faste ture med 5 i Ny-
borg, 6 i Esbjerg, 20 i Arhus, 5 i Aalborg og 6 i

Struer. De resterende 22 maskiner brugtes
som “forhdndenvaerende maskiner”, og fiytte-
des rundt efter behov.

I 1913 fik Fredericia D-maskiner, og fra
1920 kom de ogsé til Vamdrup. Da dette de-
pot nedlagdes kom maskinerne til Padborg.

Fredericias D-maskiner betjente strasknin-
gerne syd for byen, men fra omkring 1915
kertes ogsa et par langsomme godstog Fre-
dericia-Horsens.

Fra 1915 kerte Arhus-maskinerne godstog
mellem Arhus og Horsens.

Stationeringerne for litra D i maj 1915 var:

. Kreds (Kebenhavn): Ingen

. Kreds (Fredericia): D 811-818 og 852-869
. Kreds (Arhus): D 827-851

. Kreds (Struer): D 801-810

. Kreds (Sjsslland/Falster): D 819-826

U N —

Strazkningen Esbjerg-Tender havde D-maski-
ner fra 1921. Her brugtes de helt til 1961, hvor
diesellokomotivet litra MX leveredes, og over-
tog D-maskinens opgaver.

P& tvaerbanen Senderborg-Tinglev-Tonder
benyttedes litra D fra 1920. Brugen ophorte
ferst i 1961.

L e
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DSB litra DIl ombygget

De 17 maskiner adskiller sig fra D IV ved at bibeholde de
oprindelige cylindre og kedel. Kun fererhuset og fodpladen

er zendret.

b il
p——2634——f

Skala 1:87

D 874, 876-878, 880, 881, 883, 885
D 886, 888, 890, 893, 894 og 897-900

Ombygget pa Centralveerkstedet i Arhus (CvA)
i rene 1946-1952.

Tegning: HO/mjk Tagrytteren

LOKOMOTIVET NR 68 « DECEMBER 2001

39



D-maskinen blev flittigt benyttet pa alle de
jyske midtbaner. Fra 1909 kerte de pa
straekningen Esbjerg-Struer-Langd indtil litra
MX leveredes i 1961-62.

P& samme made fik Brande i 1920 D-ma-
skiner til godstogene Brande-Struer og Langa
-Brande-Bramminge. Pa sidstnesvnte streek-
ning blev D-maskinen den dominerende under
besezettelsen 1940-45, bl.a. kertes flere gods-
tog med krydsning i Brande. Endnu i 1956
kertes to togpar med litra D mellem Randers-
Brande-Esbjerg. Brugen af litra D mellem
Brande-Struer opharte i 1955.

Skanderborg-Skjern fik ligeledes D-maski-
ner i 1920°erne, og her var de i drift indtil litra
MX bragte det til opher.

Pa Djursland kertes det daglige godstog fra
omkring 1918 af D- maskiner pad Grena-ba-
nen. Under den tyske beszettelse blev driften
udvidet. Fra slutningen af 1950’erne indsattes
de nye diesellokomotiver litra MT.

|1 1932 fik Randers-Ryomgérd D-maskiner.
Mezerkveardigvis kom D- maskinen lidt sent i
drift mellem Herning-Viborg, idet den forst
sattes i drift her fra 1952.

P& Thybanen kerte den fra Oddesundbro-
ens abning i 1938 til ca. 1960. | evrigt fremfor-
te den Tuborgs el-indvielsestog pa broens
abningsdag.

Pa Fyn kom litra D i drift mellem Nyborg-
Strib fra 1909, og anvendtes i blandet- og god-
stog, hvilket den fortsatte med til efter indviel-
sen af Lillebzeltsbroen, men nu til Fredericia.

Fra begyndelsen af 1950’erne benyttedes
maskintypen en hel del mellem Odense-
Svendborg, og pa nogle af de tidligere sydfyn-
ske staekninger, efterhdnden som disse spor
forstaerkedes. Maskinen brugtes ogsé pé As-
sensbanen, selv om man foretrak en litra DF
tendermaskine, s& man undgik at vende D-
maskinen i Tommerup.

D-maskinerne, der var stationeret i Odense,
benyttedes ogsa i godstog mellem Fredericia
og Nyborg, indtil de sidst i tidret fik indskrzen-
ket kerslen til Odense-Fredericia.

Fra omkring 1947 aftog anvendelsen af D-
maskinerne pa den estjyske leengdebane, idet
man nedtrappede de standsende godstog som
maskinen var velegnet til, hvilket iszer skyldtes
nedgang i godsmaengderne. Fra 1850 for-
svandt godstogene helt p4 denne straskning,
og fra ca. 1956 opherte brugen af D-maskiner
ogsé helt mellem Esbjerg og Lunderskov.

Fredericias to D-maskiner havde ingen fast
tur i 1856; de benyttedes mest som reserve
for motormateriellet og til seertog.

| Struer havde man i 1956 ikke mindre end
syv D-maskiner i planmasessig tur. De kom langt
omkring, idet de kerte tog mellem Struer-
Skive-Glyngore, Struer-Thisted, Struer-Langd,
Struer—Herning—Arhus.‘Sk]em og Struer-Esbjerg
-Tender.

Arhus havde p4 det tidspunkt kun tre D-ma-
skiner til radighed. De to kerte primeert ture til
Grena, mens den sidste stod i reserve,

For at kunne klare den planmaessige drift
havde man i 1956 i alt 25 stk. D-maskiner i tur,
og da man havde 64 maskiner til radighed, var
der rigeligt til reserve og saertog. Hvilke maski-
ner, man havde i 2. Distrikt | begyndelsen af
1950°erne (1954) fremgar af hosstdende sta-
tioneringslister

1. Distrikt

I 1812 fik Korser D-maskiner til godstog. De
forsvandt imidlertid igen, og dukkede forst op
i fast tur fra 1921.

Godsbanegdrden fik seks D-maskiner |
1913 og Masnedsund ligeledes to maskiner
samme &r...men de forsvandt ogsa - ligesom
for Korser - i nogle f& &r. Kalundborg fik litra D
i 1926. Maskinerne kerte godstog pa de sjel-
landske hovedlinier og pa Nordbanen. Senere
kom de ogsa i drift p&4 Kystbanen, og lokale
godstog mellem Kebenhavn og Roskilde.

Fra 1940 fik Neestved-Slagelse-Kalundborg
D-maskine, og de benyttedes her til midten af
1960’erne. | de sidste ar brugtes maskinen
kun mellem Neestved-Slagelse (se senere).

Fra ca. 1950 fremferte maskintypen bl.a.
weekendtog fra Kebenhavn til Holbask med
gennemgadende vogne til Nykebing S. Disse
kortes som D 300, og medtog - foruden vogne
fra OHJ - udelukkende 2-akslede DSB-ryste-
vogne litra CU (i nogle tog ikke mindre end syv
stk.), CUK og rejsegodsvogne litra EHA eller
de treakslede litra EF.

P& samme made kerte maskinen weekend-
persontogene til Kege/@S5JS. Ogsa her benyt-
tedes 2-akslede rystevogne - samt varmevog-
ne litra CMK om vinteren. Med den egede le-
vering af litra MO op gennem 1950’erne, op-
herte brugen af litra D i disse tog til privatba-
nerne.

| 1956 indiradte en sterre oliekrise, og ved
denne lejlighed matte en hel del ekstra damp-
lokomotiver - herunder ogsa litra D - fyres op
for at kere tog, person- sdvel som godstog.

Driften i 1960’erne
Med indferelsen af diesellokomotiverne litra MT
sidst i 1950'erne og litra MX fra 1960 blev litra

D langsomt gjort overflodig. Allerede i foraret
1962 kunne 2. Distrikt prassentere en hel kere-
plan udelukkende med motortraskkraft, renset
for dampmaskiner, og 1. Distrikt var naesten
klar med en lige sa omfattende motorplan.

Men det gik ikke helt efter planen, idet to-
genes antal og sterrelse steg. Derfor blev det
fortsat nedvendigt for 2. Distrikt at have ca. 25
damplokomotiver i drift under hejtidstrafik.

| 1. Distrikt kunne man ikke nejes med re-
servemaskiner, idet man ogsa uden for hej-
tidstrafikken matte tage dampen i brug. Ikke
mindre end omkring 80 damplokomotiver af
samtlige litra matte holdes i drift, hvilket ogsé
fik betydning for D- maskinerne.

Manglen pa D-maskiner i 1. Distrikt Sjeel-
land blev s& akut, at man i 1962 métte over-
flytte fire maskiner fra Jylland, séledes at D
804, 805, 843 og 850 kom i drift pa Sjeelland.
D 850 havde ellers siden 1955 staet hensat i
Brande, men blev i 1959 (?} hentet frem og re-
pareret p4 CvK i Arhus, og var inden overflyt-
ningen kortvarigt stationeret i Eshjerg. Det be-
tod, at 1. Distrikt herefter havde 10 D-maski-
ner i fast tur.

Nogle af disse blev indsat i enkelte godstog
pd godsforbindelsesbanen, bl.a. med de ny-
oprettede internationale TEEM-godstog, indtil
litra MX og MY overtog opgaverne.

Fra Jyderup til Kalundborg fremfertes mor-
gengodstoget i begyndelsen af 1960'erne ofte
med D-maskine. Det samme gjaldt en del
plan- og sargodstog til Gerlev og Slagelse.
Kalundborg havde pa det tidspunkt to D-ma-
skiner stationeret, og de kerte ofte i forspand
med kunstgedningstogene til Slagelse, der

D 874 var en ombygget D ll-maskine, bygget
af den amerikanske lokomotivfabrik Baldwin |
1820. Den var stationeret | Odense i flere &r,
og kerte tog pa de fynske randbaner. Her er
den fotograferet ved kulgdrden i Assens, sep-
tember 1959. Maskinen blev udrangeret | efte-
raret 1967. Foto: AK/OMUK.
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D 826 som DJK-museumsmaskine i sine velmagtsdage, pyntet med rode stafferin-
ger m.v. saledes somn lokomotiverne sa ud lige efter 2. Verdenskrig. D 826 er en D V-
maskine, bygget af Hartmann 1905. Den kom til DJK i 1973, og fotoet er fra en ud-

flugt ca. 1974. Fotograf og -sted ukendt.

bestod af en togvaegt pa godt 600 tons. Den
ene D-maskine - nr. 850 - overflyttedes som
allerede naevnt i marts 1962 fra 2. til 1. Distrikt
til brug for gedningstogene, idet C 712, der el-
lers havde veeret benyttet i nasvnte tog, blev
sendt til Kebenhavn for udrangering.

Ved de store anlsegsarbejder med S-banen
mellem Glostrup og Tastrup og Fugleflugtslini-
en Nykebing F-Redby F i begyndelsen af
1960’erne, brugtes D-maskinerne i grus- og

D 857 blev efter udrange-
ring hos DSB | 1956 solgt
tif OHJ, der overtog maski-
nen { 1957. Her sattes den
uaendret | drift - kun skor-
stensbéndet blev udskiftet
med OHJs bld farve og
stierne. Lokomotivet be-
holdt de flotte rede staffe-
ringer pa fererhus og ten-
der. OHJ D 857 ved remi-
serne | Holbaek, 7959.
Foto: Adamsen/DMJK.

ballasttog. Det blev da ogsa D 805 der forte det
forste arbejdstog igennem fra Nykebing F til
Redby F. ad de nylagte spor (23. oktober 1962).

| begyndelsen af 1960’erne kerte D-maski-
nen ogsé planmasssige persontog i 1. Distrikt.
Det foregik i lerdagstog mellem Ringsted og
Nezestved, og hver aften ugen igennem afgik
“nattoget” fra Neaestved til Slagelse trukket af
en D-maskine, der returnerede naeste morgen
med det forste godstog.

Alderdommen var dog ved at indhente ma-
skinerne. Da litra MH og MX leveredes i til-
streekkeligt stort antal svandt brugen ind, og i
1965-1966 var der kun fa ture med D-maskine
tilbage. De tilbagevaesrende blev primasrt brugt
i nattogene fra Nasstved til Slagelse og lokal-
godstogene mellem Jyderup og Kalundborg,
men ellers | szertog.

1 1965 var de fem tilbagevasrende driftklare
D-maskiner stationeret med D 820 og 815 i
Kabenhavn, D 822 | Naestved, D 826 i Helsin-
gor og D 850 i Kalundborg. Ingen D-maskiner
var pa det tidspunkt i drift i 2. Distrikt. D 826
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kom blev fra 1966 stationert | Nesstved, og
karte ture mellem Nzestved-Slagelse. | novem-
ber 1967 kerte den sine sidste ture her, og
blev derefter hensat.

| DSB DRM | 1969 var der opfert 13 stk. litra
D, men reelt var ingen af dem driftklare.

Udrangeringerne

| begyndelsen af 1950’erne startede udrange-
ringerne af de farste D-maskiner. Det var type
D Il 852-864, bygget af Schwartzkopff 1909-
10, det gik ud over. Maskinerne var pa det
tidspunkt foreeldede, da de ikke var blevet
ombygget. | 1950 udrangeredes D 858 som
den forste, og i 1953 forsvandt 856 og 864. |
1959 var det slut for den sidste DIl D 861.

En enkelt D Ill-maskine - D 857 - blev solgt
til OHJ i 1957, der nogle ar brugte den som
OHJ D 857, iszr i weekendtogene til Keben-
havn. Efter udrangering i 1963 blev den hen-
sat i Marse, og komn derefter til veteranjern-
baneklubben KLK i 1978.

| sommeren 1954 blev den ferste D |V ud-
rangeret. Det var D 832, der i 1956 fulgtes af D
806. De fleste D IV udrangeredes dog for
storstepartens vedkoemmende senere, nemlig i
drene 1961-65, og det var denne type, der
holdt sig leengst i drift, dog ikke antalmzessigt.
| 1968 udrangeredes naesten alle tilbage-
vaerende D [V-maskiner D 803, 807, 816 og
820, undtaget herfra var D 825 og 826 som
forblev i “driftklar” tilstand, og som senere
overgik til veteranjernbaneklubber.

Ogsa DIl fra Tubize og Baldwin blev hurtigt
udrangeret. Allerede i 1954 var 879 og 882
vaek, og i efteréret 1954 forsvandt D 892 byg-
get af Schwartzkopff. | lgbet af nogle fa ar ud-
rangeredes hovedparten af DIl, isaer mellem
1957-1965.

Pr. 31. marts 1954 var 79 D-maskiner i drift,
mens otte var udrangeret, nemlig D 852, 856,
858, 859, 860, B64, 879 og 882. 1. Distrikt
havde pa det tidspunkt D 818-837 i sin be-
holdning, d.v.s. 20 maskiner, heraf to hensat-
te. mens 2. Distrikt havde resten, d.v.s. D 801-
817 og 838-900, i alt 80 D-maskiner. Heraf var
19 hensat.

Flere D-maskiner var opfart som driftklare
helt til slutningen af 1960’erne, men var i reali-
teten hensat. De sidste blev meldt udrangeret

DIV 846 fra Schwartzkopff rangerer i Arhus,
1958. Tenderens kulkasseopbygning i trae kan
tydeligt ses. Laeg meerke til det oprullede seji
under forerhustaget. Maskinen er en D { om-
bygget tit DIV. Foto: Adamsen/DMJK.
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i 1968, nemlig D 848, 849, 850, 872, 877,
883, 885 og 900, i alt otte maskiner.

Museumsmaskiner

Kun nogle fa D-maskiner overlevede udrange-
ringerne og er i brug som museumsmaskiner,
nemlig D 802, 825, 826 og 871.

D 802 er en DIV-maskine, der ejes af Jern-
banemuseet, og star i Viborg. Ogsé D 871 til-
harer Jernbanemuseet og befinder sig i Ran-
ders. Maskinen, som er en DI, er bygget af
den amerikanske lokomativfabrik Baldwin.

D 825 kom oprindelig til @SJK, men er s&
vidt vides nu hos DJK Limfjordsbanen, hvor
den gennemgér omfattende reparationer.

D 826 tilharer DJK, der i flere ar brugte den |
foreningens D-maskinegruppe til ture rundt |
Danmark, men den er | dag {efterdr 2001} skilt
ad og derfor ikke kareklar. Maskinen kom til
DJK i 1973 efter hensaettelse | Gedser remise
siden 1967.

Lidt om de enkelte maskintyper

DIV (I og II)

Mellem 1925-1940 ombyggedes over halvde-
len af D-maskinerne péd centralvaerkstederne i
Kebenhavn og Arhus, s& de fik storre kedel og
cylinder pa 460 mm, zendring af fererhuset,
hvorved pladsen blev vasentligt forbedret i
forhold til de oprindelige forerhuse, bl.a. ved
at man forleengede maskinrammen godt en
halv meter. Samtidig med asndringen af fyr-
kassen, hvorved den blev noget dybere, gjor-

D 875 med godstog i Odense, 1956. Maskinen
er en DIl leveret af Baldwin 1920. Maskinen
blev aldrig ombygget. Man kan tydeligt se det
mindre farerhus, der var typisk for D II- maski-
nere. Foto: Clausen/DMJK.

des risten lidt lsengere og blev forsynet med
vipperist.

Ved ombygningerne blev maskinerne des-
uden forsynet med sandkasse i domen, lige-
som der blev monteret snenzeser og opbyg-
ning for kullene pa tenderen.

Her ber lige naevnes den pudsighed, at D
826 indtil sin ombygning i 1929 kerte som D
821, idet den af uopklarede arsager fik num-
merforbytning ved leveringen i 1905. Ved
na:evnte ombygning pa Centralvasrkstedet |
Kebenhavn blev nummerforbytningen rettet,
s& nummer 826 kom til at folge rammen med
fabriksnummeret 2945 ud fra vasrkstedet.

Lokomotiverne blev efter ombygningen be-
tegnet DIV(l) hhv. DIV(l), d.v.s. at DIV(ll) var
ombygning af 1. serie maskine, mens DIV(ll}
var ombygninger foretaget fra maskiner i 2.
serie. Alle maskiner betegnes normalt for DIV,
alts& uden suffiks (1) og II).

DIV(l) omfattede alle maskiner i Dl-serien
801-841 = 41 maskiner.

Den ferst ombyggede maskine blev D 833,
der udgik fra CvK den 24. januar 1925,

DIV(ll) var maskiner ombygget fra serie I,
842-851, 865-868 og 872, i alt 16 maskiner. D
872 blev ombygget i 1942 efter beskydning af
engelske fly ved Dostrup, mens D 869 - som
den sidste af denne type - sendredes i 1950.

| alt sattes 57 lokomotiver af den nye type i
drift. Heraf blev 25 ombyggst i Kebenhavn,
mens 32 maskiner blev aendret i Arhus.

Karakteristisk for bade DIV(l) og DIV(Il)-ma-
skiner var, at de fik to trykluftbeholdere over
fodpladen i hejre side.

DIl ombygget

Mellem 1948-1952 ombyggedes yderligere 17
D-maskiner. Disse lokomotiver fra serie I fik
kun ombygget fererhus og forlsenget fodpla-
den, hvorimod de ikke fik haevet kedlen. Ogsa
disse fik sandkasse indbygget i domen og
snenzser m.v. monteret. De kom til at minde
lidt om DIV-maskinerne, men betegnedes me-
get naturligt som "D Il ombygget”. De ombyg-
gede maskiner var:

D 874, 876-878, 880-881, B8B83, 885-886,
888, 890, 893-894 og 897-900
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Eksempler pa stationeriqger ior9§§l I_it!'_q D _____

1954

1. Distrikt

Godsbanegarden

Fast tur: 819, 820, 821, 822, 626, 827, 829,
B30, 831, B33, 835, 836

Reserve: 825, 837

Kalundborg

Heserve: 818

Slagelse

Fast tur: 834

Nestved

Fast tur: 823

Gedser

Reserve: 824

CvK, Kebenhavn

Overkomplet: 828, 832

2. Distrikt

Odense Syd

Fast tur: 870, 872

Reserve: 871

Fredericia

Fast tur: 880

Reserve: 854

Esbjerg

Fast tur: 867, 868

Reserve: 863, 865, 869

Tonder

Fast tur: B78

Reserve: 857

Padborg

Fast tur: 873, 875

Reserve: 874

Aarhus H

Fast tur: 881, 883, 885

Seertog m.v. 884, 886, 888, 889, 890

Aalborg

Sertog mav.: 900

Randers

Fast tur: BO3, 894, 898

Sartog mv. 896, 897

Struer

Fast tur: 807, BOB, 809, 810, B40, 843

Reserve: BOG, 838, 846

Viboryg

Fast tur: 801, 803

Resarve: 804

Brande

Fast tur; 811, 812, 813, 815, 816, 817

Reserve: 814, 847, 849, 850

CvK Arhus: 845, 878

Hensat: Struer: 805, 841
Holstebro: 839
Viborg: 802
Skanderborg: 862, 892, 895
Arhus: 844, 877, 887, 891, 829
Tonder; 853, 855, 861, 866
Thisted: 848
Glyngare: 842, 851

1961

1. Distrikt

Godsbanegarden

Fast tur: 822, 826,

Reserve: 820, 828

Kalundborg

Reserve: 825

Nasstved

Reserve: 831

CvK

Hensat urep. 821, 836, 837

Gedser

Hensat B18

2. Distrikt

Odense

Reserve: 874

Padborg

Fast tur; 266, 872

Reserve: 865

Esbjerg

Fast tur: 849, 850 (til 1. Distrikt 1962}, 877

Reserve: 842

Arhus

Fast fur 812

Szertog m.v.  B46, B85, B99, 900

Randers

Fast tur: 880, 886

Seertog: 888, 897, 898

Aalborg

Sezertog: 883, 893

Struer

Fast tur: 839, 844

Reserve: 802, BO3, BOS {til 1. Distrikt 1962), 807,
843 (til 1. Distrikt 1962), 845

Viborg

Reserve: 847

Brande

Fast tur: 848

Reserve: 804 (til 1, Distrikt 1962), 817, 841

CvA Arhus 871

Hensat overkomplet pa diverse maskindepoter:
801, 808, 809, 810, 811, 815, 816,
840, BE7, 876, 894

De sidst ombyggede maskiner blev D 876 og
877, der begge ombyggedes i 1951, mens D
888 blev ombygget 1952.

Maskinerne kunne bl.a. skelnes fra DIV-lo-
komotiverne ved, at de var forsynet med én
trykluftbeholder i hver side. Der er altsa tale
om to typer D-maskiner, s& derfor ser maski-
nerne forskellige ud. Det har intet at gere med
om det var centralvaerkstederne i Kebenhavn
(CvK) eller Arhus (CvA), der ombyggede dem,
hvilket ofte er haevdet i jernbanelitteraturen.

Resten af Dll-maskinerne - 870-871, 873,
875, 879, 882 8B4, 887, 889, 891-892, 895-
896, i alt 13 maskiner - blev ikke ombygget,
og de udrangeredes fra begyndelsen af
1850'erne.

Dill

D-maskinerne fra serie lll, d.v.s. D 852-864, i
alt 13 maskiner, blev aldrig ombygget, og ud-
rangeredes fra begyndelsen af 1950’erne. En
enkelt af disse - D 857 - fik levetiden forlaen-
get, idet den i 1957 kom til OHJ, hvor den
brugtes i persontog pa OHJ og HTJ. | 1967
udrangeredes maskinen, den hensattes i Hor-
ve indtil KLK overtog maskinen i 1978. Den
star endnu i remisen i Lunderskov (2001).

Oliefyringsforseg

| drene 1948-49 foretog DSB nogle forseg
med oliefyring pa D 826. Baggrunden var dels
de darlige kul, som bl.a. leveredes fra Polen,
dels for at undersege, om det i det hele taget
kunne svare sig at fyre med olie. To systemer
blev testet, heraf blev det ene blev afpravet pa
PR 904, mens det andet forseg blev gjort pa D
826, der blev udstyret med faciliteter for af-
prevningen. Selv om resultaterne var gode, sé
foretrak man fortsat at fyre med kul, og D 8286
blev igen tilbagefart til kulfyring.

Tenderne

D-maskinens 3-akslede tendere havde ikke
helt samme udseende. D 801-805 og 811-815
havde originaltender med udadbejet krave pa
side- og endevaegge ligesom K-maskinens
tender.

Tenderne til D 870-885, d.v.s. de Baldwin-
byggede maskiner, var samlet med rundhove-
de nagler i stedet for undersaenkede, séledes
at disse var synlige pa tendersiderne. Det gav
dem felgelig et lidt saerpraeget udseende.

De avrige tendere var i det store hele kon-
strueret som C- maskinerngs, d.v.s. svejset
med en flad tenderkant. Z\rsagen til at man gik
bort fra de uadbejede kraver skyldtes for-
mentlig at tenderne blev hejere, og dermed

gjorde det vanskeligt at fylde op med kul i kur-
Ve.

Oprindelig havde alle tendere ingen kulkas-
seopbygning, men der blev - sammen ved de
gvrige ombygninger | lebet af 1820°erne -
monteret en lille jernplade pa hver side, lige-
som nogle senere fik traeforhajninger.

|

DSB litra D

Type: Godstoglokomotiv
Byggedr og -sted:

Serie DI

D 801-805 1902 Henschel

D 806-810 1903 Hartmann
D811-815 1905 Henschel

D 816-827 1905 Hartmann

D 828-833 1906 Hartmann

D 834-841 1908 Nydquist

Serie DIl

D 842-851 1909 Schwartzkopff *)
Serie DIl

D 852-861 1909 Schwartzkopff
[ 862-864 1910 Schwartzkopff
Serie DIl

D 865-869 1912 Tubize *)

D 870-885 1920 Baldwin *)

D 886-895 1920 Schwartzkopff *)
D 896-900 1922 FRICHS *)

*) leveret med regrersoverheder

| alt 100 stk.

Felgende data gaelder kun

D IV 801-841, 842-851, 865-869 og 872
efter ombygning:

Kedeltryk: 12 kgfcm?2

Antal cylindre: 2 udvendige, 460x610 mm
Effekt: 640 HK (indiceret)
Tomvaagt: 41,6 tons

Tienestevaegt: 44,0 tons

Vand: 11 tons

Kul: 3,5 tons

Drivhjuldiameter: 1404 mm

Adheesionsvasgt: 38,6 tons
Hjulstilling: 1'C0-T3
Maks. akseltryk: 13 tons
Laengde o. puffer: 15 560 mm

Hastighed: 60 kmv/t (sen- og helligdage
70 km/t)

Togvaegt: Hurtigt persontog 300 tons
Godstog 600 tons

D /i 898 (FRICHS 1922) med et rigtigt
blandettog fra 1950’'erne. Maskinen er
en ombygget D If. Toget er fotograferet
ved Langd, 1952. Foto: JS/DMJK.
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D 843 seetter i gang med persontog i Ringsted for at kere retur til Naestved en lerdag i 1964. Maskinen var en DIV, ombygget fra en DIl. Den var s4
godt som hele sin tid stationeret i Jylland, men blev overfiyttet il Sjzefland i 1962. Foto: HGC.

Vejret var ingen hindring for en D-maskine, men det kunne vaere en barsk tur for personalet. D 849 med lille godstog i Silkeborg tager vand ved
vandkranen, en kold og snefyldt decemberdag 1959. Foto: SvJ.




