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Pa fodpladen

Goddag og velkommen til LOKOMOTIVET nr.
67, hvor vi atter lssgger ud med 48 sider
spaendende stof om danske jernbaner i virke-
lighed og model.

Beklageligvis udkommer vi nu igen kun fire
gange om aret, hvilket mange laesere i breve,
e-post og mundtligt har ytret beklagelse og
skuffelse over. Flere lsesere har som hjslp
givet os forslag til reducering af omkostninger,
s& vi kunne komme tilbage til seks udgivelser.
Vi siger tak for alle ideer, men vi har undersagt
samtlige muligheder, og der er kun én tilbage:
At vi kan forege abonnementsantallet til 1500
stk. og szelge omkring 700 blade i lessalg,
d.v.s. at vi behever et oplag p& ca. 2200 mod
1200 i gjeblikket. Lyder det som utopi? Tjah,
men andre jernbaneblade kan nemt fa hurtige
store oplag... s& det kan vi vel osse?

Ogsa pa anden made viser laeserne stor in-
teresse for vort blad, bl.a. med masser af
breve og e-mails med ros, kritik, rettelser,
forespergsler m.v. Vi vil preve at bringe og
besvare alle relevante breve under den pop-
ulzere rubrik SPORSKIFTET, men ogsa her har
vi begraenset plads, sa hvad vi ikke har plads
til i dette nummer ma vente til nseste om-
baering. OK? Men tak for alle breve m.v., der
forteeller at man studerer bladet med stor in-
teresse. Alle kommentarer, ris og ros mod-
tages fortsat med tak, og vi bruger alt til pejle
os ind pé, hvad laeserne ensker.

*

Som det fremgér af nyhederne HERTASET i
dette nummer af bladet, sa er der fortsat in-
gen ende pa nye modeller af dansk rullende
materiel... og det er efterhdnden meget nejag-
tige og h&ndveerksmassige fine modeller, der
produceres pé “lebende band”.

For ca. tyve ar siden, da vi startede vort lille
blad, var vi lykkelige for bare at kunne
“crosskitte” en nogenlunde vellignende dansk
godsvogn fra en industrimodel. Og vi brugte
timer pa at hevle overfladig metal af UKs C-
og P-maskiner i hvidmetal, og fa motoren til at
sleebe afsted i rimelig fart med monstrene.
Tiden er nu - og har veeret det et par &r -
blevet en anden.

Vi kan fx nasvne HELJAN, der - som nzevnt
mange gange tidligere - er sldet ind p& en ny
kurs, idet man ikke lzengere udvikler huse og
bygninger til dansk modeliernbane (men
stadig optrykker de gamle modeller), men i
stedet udelukkende koncentrerer sig om pro-
duktion af dansk rullende materiel.

Kim Nannestad fra HELJAN har séledes
overfor dette blads redakter bekrasftet, at sal-
get af firmaets modeller overgar al forvent-
ning, og at man i ejeblikket kun er ved begyn-
delsen af det kommende mj-eventyr. Der ud-

sendes i de folgende &r mange nye spzen-
dende modeller, og nogle af disse kan man
leese om i dette nummer, og vi afslerer flere |
de kommende numre.

Mange mij-ere synes maske, at det efter-
hénden er for uoverkommeligt at anskaffe sig
alle nye danske modeller, iszer med hensyn til
eskonomien, s& netop derfor rader vi til at man
koncentrerer sig om en bestemt tidsperiode
{epoke). Det vil lette overblikket, indkabet og
pengepungen. Nyheder under Hort&Set |
LOKOMOTIVEL er altid markeret med model-
lernes epoke, s& man har mulighed for hurtigt
at bedemme, om det har interessen.

Den nye trend af industrimodeller med dan-
sk forbillede ger det nu ogsa nemmere for alle
- uanset evner - at dyrke mj-hobbyen. Nu skal
man kun undtagelsesvis selvbygge det
onskede rullende materiel, d.v.s. at mj-ere
med de nok s& bekendte ti tomler ogsd kan
vaere med. LOKOMOTIVET vil dog fortsat
bringe forslag til selvbygning af modelier, bade
de komplicerede og nemme modeller, séledes
bringer vi snarest den lovede nemme om-
bygning af LIMA-godsvogn til aegte dansk
motorbivogn litra FE, der vil passe til HEL-
JANs kommende MO.

*

Med dette nummer vender vi - som allerede
navnt - tilbage til fire udgivelser arligt. Ud-
sendelsesterminerne for bladet er lidt an-
derledes end ftidligere, og vi udkommer nu
séledes: Sidst i september, midt i december,
primo marts og medio maj.

| dette nummer har vi indlagt girokort for
indbetaling af LOKOMOTIVETs alfabetiske in-
dex (emneregister) deekkende numrene 1-66.
Det kan man lzese mere om i annoncen inde i
bladet. Bemaerk, at indexet ikke laagges ud pa
vor hjemmeside.

Vi ses til december, hvor vi hdber at kunne
udsende LOKOMOTIVET pa 56 sider med
masser af inspiration og jernbanehistorisk
leesning il juledagene. Men sideantallet
afhaenger selvfelgelig af, om de manglende
fornyelser snarest leber ind til vor kasserer.

God eftersommer uanset hvad vejret vil
byde jer.

DEADLINE for nr. 68:
Annoncer: Fredag den 26. oktober

Forsidefoto: Vi er i vor tekst om motorma-
terieflet hos de danske privatbaner net Hi
Hjerring Privatbaner, og viser derfor et
folo med traekkraft fra banen. Det er
MAK-lokomotivet HP 13, der ankommer
til Hferring med gennemgadende DSB-
vogne Hirtshals-Nyborg en sommeraften i
juli, 1966. Foto: HGC.
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| lebet af de sidste par ar er der udsendt
s mange industrielt fremstillede modeller
af traekkraft og personvognsmateriel, at vi
efterhanden kan oprangere vore DSB-
person- og posttog, s de kommer til at
ligne forbilledet, isaer nér det gaelder epo-
ke lllb 1954-1968. Lad os se pé, hvordan
man kan goere det i praksis.

Man skal dog vasre opmaerksom péa, at
vi aldrig kan oprangere 100% efter forbil-
ledet. Det skyldes hensynet til pladsen,
der altid er en mangelvare, men vi kan ef-
tergore det karakteristiske islast for hvert
tog.

For at f& optimal nytte af de tilgeengeli-
ge industrimodeller har vi har valgt at be-
skrive oprangeringer i &rene 1954-68. Her
kerte endnu damplokomotiver litra P og N
side om side med diesellokomotiverne li-
tra MX (fra 1961) og MY samt motorvog-
nene litra MO, der alle fas - eller snart fas
- som industrimodeller.

Togarter

Nar vil vil oprangere tog pa modeljernba-
nen, sa er det nedvendigt - som hos for-
billedet - at formere togene efter de rej-
sendes behov. | model findes disse be-
hov ikke, s& dem mé& man altsé “opfinde”,
d.v.s. man skal vedtage om man skal be-
tiene lokale rejsende, om der skal kare
ekspres- eller iltog eller lyntog o.s.v. Det
betyder igen, at “hurtige” tog kraever et

Modeljernbanekiubben HO

sterre anlaeg, mens man til lokale tog kan
nejes med kortere straekninger. Nar vi
naevner “hurtige” tog, sd er det teenkt
kunstigt, for hastighed har i forbindelse
med togarter ingen rigtig betydning pa
modeljernbaner, ogsd selv om vi i dag
kan fa digitaludstyr, som kan styre toge-
nes hastigheder. Det er kun hos forbille-
det, at man bruger hastigheder for togar-
ter (se saerskilt tekst om togarter side 9).
Man skal i model altsa definere, at det-
te tog er et “eksprestog” for at kunne be-
nytte den rigtige oprangering. Man kan fx
vedtage at et tog, der pa et anleeg med
seks stationer, kun standser ved de tre er
et “hurtigtog”, mens et tog, der standser
ved alle mellemstationer er af togarten
“persontog”. En velegnet mellemstation
pa anlazgget til stop for eksprestog er en
forgrenings- eller tilslutningstation.

Trafikgrundlag

Man kan skabe kunstigt grundlag for per-
sontrafikken ved at “anlzegge” fabrikker,
der giver trafik med de ansatte (arbejdere
og funktionzerer) eller "oprette” undervis-
ningssteder, der kraever lokaltrafik med
elever.

Man kan desuden anlazgge en badeby,
der danner grundlag for sommertrafik
med feriegaester, s4 man kan kare ferie-
og badetog, og er der mange forlystel-
sessteder i byen, skal de trestte folk hjem

om natten/morgenen med blandettoge-
ne.
Et posthus herer altid til pd modeljern-
banen, og er det en mindre bystation kan
postvognen holde pa et lille stikspor ved
postbygningen. Om aftenen rangeres den
ind i det ankommende posttog, der ud-
sendes fra endestationen.

Pa endestationene kan man anlaegge
en lille postbanegard, séledes at man kan
have flere postvogne holdende for
pélaesning. De afsendes efterhdnden med
forskellige tog, i blandettog kun en enkelt
vogn, mens aftenposttoget oprangeres
med flere postvogne.

Ogséd mange lokale dagblade blev
bragt ud i oplandet med postvogne, og
derfor kan et bladhus i byen ogsa medvir-
ke til at @ge posttrafikken.

Et feergeanleeg pd en endestation giver
mulighed for kersel med passagerer til
feergen, og toget kan vaere gennemkearen-
de hurtigtog eller et blandettog med
godsvogne el. lign.

Togstoerrelser

Pladsen pa de fleste anlseg er som regel
ikke til lange tog, derfor méa vi preve at
oprangere si karakteristisk som muligt.
En passende togleengde er max. 120-150
cm, og derfor er lange internationale tog
generelt ikke velegnede pa sadanne an-
leeg, hverken i spor HO eller spor N. Men

DSB PERSONTOG I MODEL

Af Torben Andersen

Det geelder om at finde sma forbilleder til brug for modeljernbanen. Det kan neeppe veere mindre —

som det viste med et damplokomotiv litra HIl, der ruller afsted med et persontog fra Esbjerg til Fre-
dericia, 1961. Toget, der er fotograferet udenfor Kolding, er opformeret af en rejsegodsvogn litra
EH og komb. person- og rejsegodsvogn lifra CME. Foto: OWL/HGC.
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\ da der er mange interessante muligheder

for at variere karsel og oprangering af in-
ternationale tog, ber man leegge ét eller
to af disse ind i kereplanen. Disse kan
vaere gennemkerende fra en skjult bane-
gard til en anden skjult banegird med et
enkelt stop undervejs, séledes at toget
ikke optager sporplads for de almindelige
tog.

Normalt er en stilpersonvogn til epoke Il
ca. 240 mm lang i skala 1:87, post- og
rejsegodsvogne lidt kortere. Det storste
damplokomotiv litra N er af nassten sam-
me laengde som personvognen, mens li-
tra P er godt 210 mm, og diesellokomoti-
ver MX og MY er af naesten samme leeng-
der. Det betyder at vi kan oprangere rime-
lige vellignende tog pa godt 100-120 m af
lokomotiv og 4-5 vogne, fx MY-CC-CC-
AC-EA, der giver en samlet leengde pé
ca. 1200 mm i skala 1:87.
Ofte bruger man kortere stationspor pa
mellemstationer, s& oprangeringer for tog,
som ger holdt her ma gerne vaere mindre.
For “eksprestog”, der kerer igennem, har
dette falgelig ingen betydning.
Benytter man kortere vogne som
“traevogne” litra AT, CP m.fl. bliver mulig-
hederne sterre. Disse vogne er i model
ca. 200 mm, sa et tog med to CP, en
AT og en P-maskine far en leengde i
model pa ca. 850 mm, og det er en
fin starrelse pa et hjiemmeanlzeg.
Lokomotivernes treskkraftevne i
model er som regel temmelig ens-
artet, mens den hos forbilledet
varierede meget. Et lokomotiv li-
tra N kunne magte store togstam-
mer, mens fx litra MO ikke kunne
slaebe af med meget mere end
to-tre bogiepersonvogne. Vil man
efterligne forbilledet, s& skal togene
altsd have samme antal vogne pa
krogen, uanset om en model af MO
kan treekke afsted med ti vogne.

Modeller

Alle viste oprangeringer geselder skala
1:87, og i de benyttede eksempler er for
sterstepartens vedkommende materiel,
der for tiden fas i handelen eller som
kommer pa markedet inden for en over-
skuelig fremtid.

Visse sestermodeller kan ikke fas, det

~

QOverst: Ogsé rangerlokomotiverne litra MH er
blevet benyttet som traskkraft for persontog.
MH 322 med to CP-vogne og en EH med tog
til Assens, fotograferet ved Flemlase, 1966.
Ogsé en ide tif modeljernbanen. Foto: HGC.

Midten: Lyntoget var vor hurtigste forbindelse
mellem landsdelene. 3-vognslyntog MS-AA-
MS suser afsted over Fyn pa vej til Fredericia,
fotograferet ved Middeffart, 1967. | model fas
MS-lyntoget fra HELJAN. Foto: HGC.

Ogsa D-maskinen blev i tidens leb benyitet tif
fremfersel af persontog, ikke mindst |
1950'erne og 60'erne, hvor maskinen kerte
mange weekendtog. Her er D 843, stationeret
Naestved, fotograferet en lardag i 1964 mellem
Vrangstrup og Ringsted. Toget til Ringsted be-
star foruden af D-maskinen af en personvogn
litra CRM og CPE. Foto. HGC. )
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gzlder litra CLE, CB o.s.v.,, men disse
kan nemt ombygges af eksisterende
grundmodeller litra CL og CC.

Et par enkelte modeller skal selvbyg-
ges, idet disse endnu ikke er programsat
hos producenterne, det gaelder siledes li-
tra AC.

Karer man strikt epcke Ill med arstal,
sa veer opmeaerksom pa, at oprangeringer
med diesellokomotivet MX og postvog-
nen DB (model fra TRINBRATTET) forst
finder sted efter 1961, d.v.s. epoke lllb.

Internationale tog

DSB havde i 1960’erne internationale tog
i to hovedretninger: Syd pa til Tyskland/
Holland/Belgien, Frankrig/ltalien og nord-
pa til Sverige/Norge.

For det meste benyttedes udenlandske
person-, sove- og spisevogne i disse tog,
men der brugtes ogsa nogle danske vog-
ne hovedsaglig af litra B og CC.

De internationale tog var normalt meget
lange, og er derfor generelt uegnede i mo-
del, men man sagtens oprangere en gen-
nemkarende “Nordpil” med MY-CC-AC-
WR-spisevogn-CC-EA-rejsegodsvogn, ef-
ter 1966 kan bruges A- og B-vogne i ste-
det for litra CC og AC. Eller man kan op-
rangere et skandinavisk kystbanetog med
MX-CC-C-ABC-PW, sidstnasvnte tre vog-
ne af svensk/norsk herkomst. Internatio-
nale tog ser vi neermere pa i en kommen-
de artikel.

Lyntog

Den hurtigste forbindelse mellem to byer

foregik dengang som nu med lyntog. Det

standsede kun ved de helt store stationer,

og i model benytter vi simpelthen et tog-

saet bestdende af MS-AA-MS fra HELJAN.
Lyntoget kan ogsd bruges pé privat-

banespor, i 1960°erne kerte tre- og fire-
vognslyntog fra Kebenhavn til Nakskov
pé Lolland.

Mindste sporkapacitet (ret spor) for et
lyntog i model er 740 mm. Hertil skal
lzegges plads til frispor ved sporskifter.

Ekspres- og iltog

For at kunne betjene de rejsende, der
hurtigt skal fra en storby til en anden, er
det nodvendigt at indsastte ekspres- eller
iltog. Det skal oprangeres af sidegangs-
vogne og rejsegodsvogne, begge sa vidt
muligt i stal. Er det nedvendigt med andre
vogne, sé skal man bruge sidegangsvog-
ne fx litra CM. Vogne af litra CP blev sjzel-
dent brugt i landsdeltog.

Evt. kan medtages restaurantvogne
CAR, men de er ikke nedvendige, og fas i
ovrigt ikke som model.

Landsdeltog standsede kun ved storre
eller middelstore stationer.

Et eksempel | model kan veere:

MY-AC-CC-CC-CB-EA

AC-vognen kan erstattes af en AV-vogn,
safremt der ikke er s& mange, som benyt-
ter 1. klasse.

| nogle tilfaelde koblede man en post-
vogn til toget, d.v.s.

MY-AC-CC-CC-EA-DB (fra 1961)

Der er ogsd muligheder for et nattog
medtog sovevogne litra WL, s& de rejsen-
de kunne f& sig lidt sevn undervejs. Op-
rangeringen kan i model vaere:

MY-AC-CC-CC-EA-WL

Lengden af de nsevnte tog bliver om-
kring 1300-1400 mm.

Et tilsvarende tog med en enkelt
“traevogn” (CM) kan vaere:

P4 Nordbanen kunne man finde farverige oprangeringer med personvogne fra privatbanen HFHJ
og GDS, og sadanne tog er ikke alene oplivende i virkeligheden, men ogsé p& modeljernbanen. S
734 kerer ud fra Holte mod Hillered, den forreste vogn er en CL fra DSB, de tre efterfelgende er
fra HFHJ, den forste en sakaldt Kuhlmanncar konstrueret og brugt af HFHJ. De to sidste vagne er
HFHJ C 60 og C 61, der mindede meget om DSBs CL-vogne. Foto fra 1959. Mabius/PA SPORET.

MY-AV-CC-CC-CM-EA
| lobet af 1960’erne blev vogne af litra CC
erstattet af de vinrgde B-vogne i ekspres-
tog, sé oprangeringen blev:

MY-AC-B-B-CC-EA

Rejsegodsvognen var nassten altid en li-
tra EA. Dette tog far en leengde af 140
mm, hvis man bruger skala 1:100-vogne
fra ROCO.

Sorte Lyntog

En tredje hurtig forbindelse var de sorte
lyntog, der blev indfert fra 1961. De frem-
fortes af diesellokomotiver litra MX og MY
fra 1961 (Englaenderen).

Det karakteristiske for disse tog var at
de standsede ved fi stationer og kun
medtog fa4 vogne, deriblandt en vogn
med 1. klasse. De medbragte aldrig rejse-
gods- eller postvogne, og er derfor mo-
delegnede tog. Bade MX og MY fremfarte
som allerede naevnt togene, men det var
primeert MX, man brugte.

MX-AC-CC-CC

AC-vognen kan udskiftes med en AV, hvis
man “vedtager” at der er fa rejsende pa
1. klasse.

Laengden pa disse tog er ca. 1000 mm.

Weekendtog m.v.
| begyndelsen af 1960’erne kerte DSB en
del “specielle” tog pa aftener eller i week-
ender. Det var forsteerkningstog for den
sene pendler- og weekendtrafik. Disse
tog fremfertes som regel med dampma-
skiner litra P, E eller D pa Sjeelland og litra
E, R, H eller N i Jylland.

Sadanne tog oprangeredes som regel af
treevogne litra CP, CR eller CM, men man
brugte ogsa stalvogne litra CC og CL.

Sjeelfand
P-maskine-CP-CP-CP-ECO
P-maskine-AF-CP-CP-ECO
P-maskine-AT-CP-CC-ECO
P-maskine-CM-CL-CL-EA
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Forslag til

af

Fra hejre mod venstre:

Fra venstre mod haejre:

Fra hejre mod venstre:

modeloprangeringer

DSB person- og posttog

1. reekke, posttog: DSB litra N-DH-DB-DB-EA (fra 1961)
2. reekke, persontog: DSB litra P-CP-AT-ECO.

3. reekke, persontog: DSB litra MO 1800-CP-CP

4. reekke, persontog: DSB litra P-DH-CM-CP-ECO

5. reekke, nzertrafiktog: DSB litra MO 1800-CL-CL
6. reekke, persontog: DSB litra MX-CM-CM-AT-ECO (fra 1961)

7. reekke, landsdeltog: DSB litra MY-AV-CC-CC-EA
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Jylland
N-maskine-CM-CM-CC-EA
N-maskine-CM-CM-CM-DH-DB
(fra 1961)
T-maskine-CM-CM-CP

Laengden pa disse stammer er fra ca.
1000 til 1500 mm, isaer bliver togstam-
men med litra N lidt sterre end med avri-
ge dampmaskiner.

Persontog

Til brug for lokale rejsende, fx til arbejds-
trafik fra by til by, anvendte DSB man-
geartede tog. P4 Kystbanen har altid vee-
ret teet trafik, og det kan man i model ef-
terligne ved:

MX/S-maskine-AC-CL-CL-CL-CLE

CLE-vognen fas ikke i model, men kan
ombygges fra PA SPORETs CL -vogn.

| Nordjylland benyttedes i 1950'erne li-
tra T eller litra R i sddanne tog, der lgjlig-

hedsvis ogsa medtog 1. klasse-vogne for
de “fine” rejsende:

T-masgkine-CM-CP-AT-ECQO

MO-vognene var meget almindelige i per-
sontog pa béde side- og hovedbaner. De
brugtes i mange kombinationer, bade med
&ldre traeevogne og moderne stilvogne pa
slaeb. | tynde tog - eller p4 sidebaner - sas
ofte en MO med en enkelt CP- eller CC-
vogn pd sleeb. Det var heller ikke ualmin-
deligt at se persontog med en MO i hver
ende, sd man undgik omleb pd endestati-
onerne. Imellem MO-vognene lgb CL- el-
ler CC-vogne...eller AV, hvis der skulle fine
rejsende med, fx i iltog (feergetog):

MGC-CP-ECO

MO-CC

MO=AV=CC=MO

(egtl. MO=AVL=CCL=MQ)

MO=CL=CL=MO

Dobbeltstregerne mellem litra betyder, at
der benyttes styreledning.

| tog med “traevogne” brugte man ofte
vogne med 1. klasse litra ATM, men ofte
sés ogsd stalvogne koblet til stammen af
traavogne. ATM kunne medtage et be-
greenset antal passagerer pa 1. klasse, og
var velegnede il sidebaner med tynd tra-
fik i tog, hvor der kraevedes 1. klasse.

MO-ATM-CP-ECO
MO-AV-CP-DH

Ofte medtog man en postvogn i person-
tog, sa posten kunne sorteres undervejs,
og i de lokale eftermiddagstog sendtes
som regel dagblade, der undervejs blev
udleveret til avisbude p4 stationerne.

MO-CP-DH

P& visse lokale straskninger med mindre
persontrafik brugte man styrevogne og
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IHHHBHHEHR 5 Oprangeringerne gaelder epoke Illb 1954-1968.
= W ) Skitser er fra DRM 1 1941.

Et rigtigt tog til modeljernbanen: DSB litra R med person-
fog Uil Fredericia bestdende af EA-CL-AR ved Kolding,
1961. | stedet for en R-maskine kunne trackkraften vaere
en flitra P og AR-vognen en spids CM. Foto: OWL/HGC.,
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MO, nogle gange mellemvogne med sty-
reledning litra CPL.

MO=CPS

MQO=CPL=CPS

MO-vognen er universaltreekkraft pa mo-
deljernbanen, fordi den kan bruges i alle
togarter: Eksprestog, iltog, persontog,
posttog og godstog, sidstnaevnte dog i
mere begraenset omfang og som regel al-
tid i forspand grundet den allerede omtal-
te svage traekkraft.

Gennemgaende tog til privatbanerne
Som allerede neevnt kan man anlaegge en
badeby, der giver grundlag for ferietrafik.
Denne trafik foregar stadigvaek, men i be-
grasnset omfang efter at biler er blevet -
naesten - hver mands eje. For bare 30 ar
siden kertes om sommeren seetlige bade-
tog mellem storbyer og badebyer, pa
Sjeelland fx Gilleleje, Nykabing S. og Faxe
Ladeplads.

Disse tog kertes med DSB-treekkraft til
byen med privatbanens tilslutningstation,
hvorefter privatbanen overtog togstam-
men og forte den videre til endestationen.
| mange tilfeelde brugte DSB det seldste
materiel i disse tog.

Det behevede dog ikke altid at veere en
decideret badetog, for der kertes ogsé
daglige gennemgaende tog til stationer
uden badefaciliteter, fx Kebenhavn-Nak-
skov.

Eksempler pa saddanne gennemgdende
tog i model kan pa “DSB- strekningen”
veere:

MO-CL-CL-privatbanepersonvoge
(GDS/HFHJ)
P-maskine-CP-CP-CU-CU
(@SJS/OHY)

(P-maskinen kunne evt. erstattes af to
MO-vogne)
MX-AC-CP-CP-DH
skov)
P-maskine-CP-CP-CU-CU-CU-ECO
(Kebenhavn-Holbask)

{Kebenhavn-Nak-

Blandettog

Blandetog var tidligere meget almindelige,
d.v.s. tog med bade person-, post- og
godsvogne. Her tog man sig god tid til at

af- og tilkable vogne pa stationer, ja, nog-
le gange brugte man togmaskinen til at
rangere med, og det var ikke en transport-
form for personer, der hurtigt skulle frem.
Et blandettog kunne fx se saledes ud:

MX-CP-EA-DH-godsvogne
D-maskine-DH-CM-CP-ECO-godsvogne
MO-CP-godsvogne

Godsvognene kunne veere alle typer, dan-
ske savel som udenlandske. De udenland-
ske vogne skulle vaere RIV-meerket. D-
maskinen benyttedes ofte | sddanne tog.

Internationale tog er ikke velegnede til modeljernbanen,
men alligevel kan man oprangere et gennemkerende tog
som “Nordpilen™ med MY og CC-vogne (eller B-vogne).
MY 1111 med “Nordpifen” ved Vejle, 1966. Vognene er li-
tra B og A og diverse tyske vogne. Foto: AK/OMJK.

Posttog
Postvaesenet var en vigtig kunde hos
DSB, og derfor fremfertes flere tog alene
med postbefordring for oje, isser med
henblik pa landsdelpostirafik og lokalt
med morgenaviser. Ofte benyttedes det
nyeste motormateriel i disse tog, men der
kertes i 1950’erne og 60’erne ogsa flere
posttog med damp, iseer Jylland/Fyn.
N-maskine-DH-DH-DB-EA
T-maskine-DH-DH-EA-EA (1950’erne)
MY-DH-DB-DB-EA (fra 1961)
MO-DH-DH-ECO

Hvor far man modellerne fra?

Mode! i parantes angiver, at den ud-
kommer i lgbet af 2001-2002.

Traekkraft
DSB litra P, HELJAN

DSB litra N, ROCO

DSB litra T, omdannet Fleischmann el-
ler Marklin

DSB
(ROCO)

DSB litra MX, HELJAN

DSB litra MO, (HELJAN)/Hampli/Tog-
dillen

litra MY, HELJAN/Marklin/

Der fas ogsa litra D og E fra Brimalm,
men da disse nzeppe er hver mands
eje, er de udeladt fra fortegnelsen.

Personvogne
DSB litra AV, personvogn komb. 1.0g
2. klasse (HELJAN).

DSB litra AC, selvbyg

DSB litra AF personvegn, ombygget
CP (HELJAN) med nye sider fra TIK@B

DSB litra AT/M personvogn, ombygget
CP (HELJAN) med nye sider fra TIK@QB

DSB litra B personvogn med 2. klasse,
vinred, ROCO

DSB litra CC personvogn med 2. klas-
se, PA SPORET/(HELJAN)

DSB litra CB personvogn med 2.
klasse, ombygget fra PA SPORET litra
CC

DSB litra CL personvogn med 2. klas-
se, PA SPORET

DSB litra CM personvogn med 2. klas-
se (spids CM), HOBBYTRADE

DSB litra CP personvogn med 2. klas-
se, HELJAN,

DSB litra CPL personvogne med 2.
klasse til styrevogne, HELJAN

DSB litra CPS personvogn med styre-
rum, 2. klasse (HELJAN)

DSB litra CU/CXM personvogn benyt-
tet som togferervogn i godstog, (HEL-
JAN/HOBBYTRADE)

Post- og rejsegods

DSB litra DB postvogn, (TRINBRAET-
TET, Arhus)

DSB litra DH postvogn, HELJAN

DSB litra EA rejsegodsvogn (bygge-
seet) PA SPORET, TIKGB m.fl.

DSB litra ECO rejsegodsvogn (bygge-
sezet) TIKOB
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MO-vognen kunne ogsa erstattes af en
MX11960’erne.

Som en lille krelle pa halen kan man ogsé
benytte godsvogne litra HD, IAL og GS i
posttogene, idet postvassenet var en flit-
tig bruger af disse vogne op gennem
1950'ermne og 60'erne. De benyttedes
som postpakvogne uden bureau. HD- og
IAL-vognene fas som bekendt fra HEL-
JAN (og Liliput, nu udgéet), mens litra GS
fas fra ROCO.
MO-DH-HD-HD-IAL
N-maskine-DH-DB-EA-HD-HD-GS
T-maskine-DH-EA-HD-HD-HD-GS
(1950’erne)

Lokale oprangeringer

Foranstdende oprangeringer er generelle
for det landsdakkende DSB, men ofte
var der store variationer i anvendelse af
materiellet | de to distrikter, d.v.s. 1. Di-
strikt, Sjeelland og 2. Distrikt, Jylland,
iszer de lokale tog.

Efterligner man udvalgte straeknings-
forbilleder, s kan man ofte supplere med
andet materiel, og derved ogsa fa benyt-
tet nogle af de selvbyggede modeller.
Nogle eksempler er:

Kyst- og nordbanen, der brugte CL- og
CLE-vogne og litra AC i tog med 1. klasse.

Slangerupbanen, hvor DSB brugte tidli-
gere KSB-vogne, senere MO- vogne med
CR eller CL.

Svendborgbanen og Skive-Glyngere var
typiske med styrevognstog CPS=CPL=
MO, og brugen af ATM var udpraeget pa
Svendborgbanen.

Preeriebanen (Funder-Bramminge), der
brugte smé tog med MO-CM eller MO-CP,
lejlighedsvis med en DO-postvogn pa sleeb.,

Neestved-Slagelse var helt op til midten
af 1960’erne en sidebane, hvor damplo-
komotiverne litra D og P var i fast trafik
sammen med litra MO.

Flere sanderjyske baner brugte typisk litra
CQM sammen med MO i lokale person-
tog, mens styrevognstogene bestod af
CRS=MO.

P4 Mommarkbanen brugtes MP og FE-
bivogne.

Glem heller ikke, at der ogsé blev brugt
personvogne fra privatbanerne i DSBs
tog, fx i de allerede naevnte Nordbanetog
med vogne fra GDS og HFHJ.

Det samme geelder tog Kebenhavn-
Holbzek, der medferte bogievogne fra
OHJ/HTJ, ligesom DSB ogsd kerte pa
privatbanestraskninger med eget materiel,
det geelder siledes @SJS, OHJ og LJ.
Forslag til disse oprangeringer er ligele-
des naevnt tidligere.

Sadan kan man blive ved. Det gaelder
blot om at finde det forbillede, man finder
mest spaendende og sd eftergere dette
s godt som muligt...og s& huske pé, at
man sagtens kan ga pa kompromis evt.
ved at mixe nogle straskninger. u

TOG- og TOGARTER

For at kunne klare traf kbehovet er .de‘t. nadvend:gt

at oprangers togene effer behov og brug. Hos for-

billedet Udarbejdedes kereplaner pa kereplankon-
toret, hvorefter disse blev overladt il trafikkonto-
ret/maskinafdelingen; der sammensatte togene ef-

ter kﬂrepiankontoreis gnsker. De opstillede tog.

. blev kategoriseret | togarter med treskkrafttype,
togveegt, hastighed og kerselsdage i tienestkare-
planeme TKD og TKV.

Togenes sammensmmng af persamagne blev
opfert | togplanerne 6 og Vi, d.v.s. for omrade Gst
hhv. omrade Vest. | disse planer opstillede man

: 0gsd brugen af togferervogne i godstog‘ ‘sidst=

naavnte blev angivet i togplan 7.
I 1950 erne opdelte DSB sine tog i to hovedtog—
arter: Personferende tog og |kka—personfarende

. fog. : :
De parsonfarende tog omfaﬂede fra ca, 1955 tll

1974 folgende:

LYNTOG
u EKS.}PHESTOG (far 1955 betegnet “Hurtlg—
- tog'
moG
u PERSONTOG
_ S;CEHTOG

Lyntogene

- blev normalt kert med 3- eller 4-vogns rede lyntog

litra MS og MB. Der fandtes ogsa en gruppe af lyn-
tog. der blev fremfert med MC-vogne eller MK/FK-
sat, de shkaldte sorta lyntog, Togene standsede

- generelt ikke undervejs, i sa fald kun | de storre

byer. -
~ Maksimum-hastigheden for lyntog var altid 120
kit ;

Ekspresiogene : ; :
Disse bestod af person- og. mgsegodsvogne evl.

- med postvogne, og blev fremfort af damplokomoti-

verne litra E, PR, Kog C {Iatra G kun pa S]aelland)
T og evt.litra PR.

Motortrmkkraﬂen kunne Vaore iltra MY M)( {fra
1961) MO og MK/FK.
: De |ntematlonaie tag var: sam regei piaceret i

denne kategori,
-Hastigheden for dlsse tog var 100-120 km/t. De

stahdsede kun 4 steder undervejs, merpé knude-

og forgranlngs’(atloner

Iltog : i :
Denne togart fremf:artes nassten af samme track-

- kraft som eksprestogene, men der! overvejende:

del af iltogene blev fremfort af MO-vogne som mo-

torittog. Nogle 4 internationale tog var placeret i
denne kategori. Togsterrelsen var. generelt mindre:

end hos eksprestogene. :

P4 Sjslland benyttede l|tra S ;itog i den
kebenhavnske nesrtrafik.

Hastigheden var som regel 100 km{t men visse
tog karte: 120 kmit. fitogene standsede -
eksprestogene - som regel kun i de storre byer,

-men ofte gjorde de ogsa stop | lidt mindre byer, af-

hasngig af trafikbehovet,
Nogle specielle iltog var de “sorte lyntog”, dsr
fremfertes med damp eller MO- -vogne.

Persontogene

- Alle maskintyper blev generelt benytlet til denne

togart, der hos publikum betegnedes “Bumletog’;
Normalt brugtes ikke de udprasgede godstogma-
skiner litta H, N, D og G, men det skete alligevel at
de hlev spaendt for de- smé persontog, ikke mindst
i 1950'erne og 60%erne, bla: heﬂyttedes Dimaski-
nen ofte | lokale persontog, iseer | weekender.

~ Almindeligvis brugtes E-, B-, K-, C- og S-ma-
skiner og | begyndelsen af 1850%erne litra 0

Af motortreckkraft benyttedes MO, ME. MK/FK

ogi begyndelsen af 1950°rne fitra MQ, MR, ML,

gl. MT, MV og MW. Fra 1961 bru

Visse steder i Jylland og pa Syd

lokemotiverne litra MH og MT i lokale personitog.
Persontogene medtog foruden person-; post-

ogsé litra MX.

g rejsegodsvogne 0gsé godsvogns, ligodsvogne

eller hastervogne,

| En seerlig gruppe persontog var: skoletog der
fremfzrtes med litra I
medtog saarhge brvogne Iltra FD FE 0 s, V. Pé Syd-

ML, MO, MP og

‘ligesom

n brugtes: ranger—-

‘MR, som:

fyn beny'ttedes i begyndelsen af 1960‘erne ogsé li=
{ra MT eller MH i disse tog.

Persontogene fremfortes med en has‘ttghad pa
70-80 knv/t, og standsede ved naesten alle statio-
ner og mnbrwtler

Sartog

blev tillyst fakultativt, d.v.s. efter behov, og omfat-
tede bla. udﬁugtstog som Politikens BI& Tog, fir-
maudflugter, skoleudflugter, spejder- og fetistag
m.y. Alle typer af traskkraft benyttedes genersit.
Hastigheden varierede efter seertogtype, og togene
blev kart- med radigheds- eller reservemaskiner,
Seertog benyttede | mange &r hvide cnrkuiaare
kendmgsplader pa fronterne, :

De Ikke-personfarende tog omfattede:

~® GODSTOG
= |[LGODSTOG
» STANDSENDE GODSTOG
® | OKALGODSTOG
" POSTIOG
= SARGODSTOG

Godstogene omfattede  togarterne  iigodstog,
standsende godstog og lokalgodstag. | alle gods-
tog brugtes fra midten af 1950’eme til ca. 1970 en
seerlig togferervagn af liva CZ, CL, CXM, CV, CP
eller rejsegodsvogne litra EH og ECO i dampﬁem-
ftarte tog. :

ligodstog
Tog med llgodsvogne bley kert med godstoglo-
komotiverne litra N, H iog D og diesellokomotiverne
litra MY og MX. Kun i sjeeldne tilfzelde brugtes MO-
vogne, idet traskkraften ikke var s& stor. P3 sj=l-
land brugtes S-maskinerne ogsa i iigodstog.

| ilgodistog, der kun holdt ved 14 stationer, med-
tog man som regel post- og re;sagodsvogne, og
hashgheden var maks. 75-80 kmﬂ

Standsende godstog
Hastigheden for disse 14 pa omknng 60 km/t. Toget
standsede ved de fleste mallemstationer for at ud-
leesse gods, og medtog foruden godsvogne ogsé
E-vogne og postvogns.

" Den benyttede traekkraft var litra D og G, leflig-
hedsuvis litra N og H i Jylland og O- maskrne (mdst-
nzvnte indtil midten af 1950%erne). ©

Ogsd litra MO benyttedes til siandsende god-

stog. Fra 1958 benyttedes isear diesellokomotiver-

ne litra MT {ny), og fra 1961 litra MX.

Lokalgodstog ; e
Mindre tog, der fremfsrtes lokalt, d\.rs pa
straskning mellem to byer, med neerliggende stati-
ons rangermaskine, fx F-masking. Ellers benytte-
des litra S, D og G, sidstnzzvnte issr | Kaben-
havnsomrédet

1 1980'%erne brugtes diesellokomotiverne I|tra

.MHOQ

Poattog

Disse tog, som der kun var et fatal af, fremfortes
som motortog: med litra MK/FK, MO (postiltog) el-
ler MX fra 1961, | begyndelsen af 1960'erne benyt-
tedes lifra E { visse posttog pa Sjeelland og litra N §
flere &r i Jylland/Fyn, men ellers brugtes dampen
ikia s& meget | de rene posttog | 1950°erne.

Til postbefordring benyttede ikke alene post-
vogne litra P; der brugtes ogsé godsvogne, iseer til
pakketransporter, fx litra IV, 1A, HD og senere litra
Gfs). :

Smrgodsto

Togi denna togart omfattede mange siags tog, og
tillystes altid fakultativt (sfter behov) Devarjo |kke
optaget i den almindelige kereplan.

. Nogle sergodstog kunne veere ballasttog, grus-
tog, arbejdstog, roetog, kvesgtog, returgaends sky-
delokomotiv, hjzsipemaskine, vognudveksling o.s.v.

‘Sesrgodstogene kertes med radigheds- eller re-
servemas}qner som ikke altid behovede at veere de
fineste typer.

| mange ar brugte saergodstog hvide. crrku!aere
kendingsplader pa fronterne.

Som dét‘;_ff'emgér'af foranstiende; sa er altsd man-
ge muligheder og situationer at tage hejde for, nar
der skal oprangeres tog og fremstilles kareplaner il
anfzegget: Men netop disse forhold ger modeljern-
banen yderst interessant og udfordrende.
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Daddelaesker fra OHJ/HTJ

En af vore leesere | Holland, Rob Berg-
sneider, Epe, har sendt os folos og en
lzengere byggebeskrivelse af skinnebus-
ser (Daddelzesker) fra OHJ/HTJ, bygget
ud fra det svenske firma Rimbo Grandes
2tsede metalsaet. Vi har forkortet en def i
teksten, men haber at den vaesentlige for-
stdelse er bibeholdt. Rob Bergsneider
skriver:

Seettene i skala 1:87 fra Rimbo Grande er
i yderst fremragende kvalitet, men ogsé
lidt komplicerede, ikke mindst for begyn-
dere, at bygge. Der kreaves stor t&lmodig-
hed, men resultatet er ogsa derefter.

Som reference har jeg benyttet flere
beger og tegninger bl.a. MM 3 fra bane-
beger, Svenske Motorfordon i Danmark
fra SMok m.v.

Jeg har bygget skinnebusserne OHJ S
28, HTJ S 27 og bivognene HTJ Cs 40 og
OHJ Cs 228.

Vognene blev samlet direkte efter den
medfelgende og udferlige samlebeskri-

HTJ § 27 pd Rob Bergsneiders
anlseg, fotograferet med danske
baggrundskulisser.

HTJ Cs 40 og OHJ S 28 pa vef
gennem “Odsherreds” landskab.

velse, idet der blev taget hensyn til de in-
dividuelle detaljer p& koretgjerne fx front-
lys. Karetgjerne blev samlet ved hjaelp af
en loddekolbe pa 75 watt.

P4 bundpladen ridsede jeg.en langs-
gdende centerlinie og tvesrgdende linier
over bogiecentrene, saledes at sidst-
naevnte var nemme at lokalisere.

Dernasst blev chassis med motor, drev,
bogier og wiring samlet. Saettene leveres
uden motor, men er forberedt for Bri-
malms motortyper. Som motor har jeg i
stedet benyttet en ROCO sporvogn, der
har alle nedvendige dele. Motorbogien
skal dog tilpasses ved at skaere denne
over ved fronten, séledes at der bliver en
lille bro tilbage. P& bunden af bogien sli-
bes og files indtil alle nedragende dele
m.v. er veek. Evt. tilpasning, fx boring af
huller i bundplade m.v., foretages inden i
bogien monteres. Med ROCOs motor fas
treek pé to aksler og stremoptag pa to
aksler. Til sidst loddes sneplovene til
bundpladen.

OHJ Cs 228 som sidste vogn i tog pa vej til
"Holbaek".

Bundpladen i Rimbo Grande sastiet er
forsynet med huller og konturer, der der
tilpasset magnetiske koblere fra Micro-
Train (spor N), men jeg har benyttet kob-
linger fra BEMO kat.-nr. 5 450 000 og
elekirisk ledende koblingshoveder 5 449
000. Der findes dog andre muligheder,
som jeg ikke skal komme ind pa her.

Sarg i avrigt for, at der ikke er loddetin
m.v. ved vinduerne, ellers kan disse ikke
placeres.

Derefter samles over- og underdel, bl.a.
monteres seperationsveegge, og taget
formes jvir. den medfelgende instruktion.

Den nederste afrundede del af vogn-
kassen fremstilles ved lave en form i 2
mm plasticard i samme facon som vogn-
bunden. Formen lzegges an mod vognsi-
den, hvorefter siden langsomt med for-
sigtige slag afrundes med en lille ham-
mer.

Vognene er spraymalet med MOTIP,
forst med primer 04 054, dernaest tagfar-
ve 55 310 og sluttelig vognsider med 41
500-red. Mavebaelter er hvide gnubbeark
af typen PRESSFIX, men andre kan be-
nyttes. Transfers er sammensat af over-
skydende fra “rodekassen”. B

17086

2704

2705

RIMBO-GRANDE
Box 2009
5-141 02 Huddinge

Kat.-nr. Type Til

Andre aktuelle modeller

TGOJ YBOs OHJ S 28 og HTJ S 27
(Daddelaesker motorvogne)
OHJ Cs 228 og HTJ Cs 40

(Daddelzzsker bivogne)

TGOJ UBFOs

SJ UDF015 OHJ D 246

(Daddelzsske postvogn)
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Bor vi have en ny
mj-epoke?

EPOKE Vb?

S3 er det vel pa tide, at vi fAr en ny mj-
epoke i Danmark? Og &ret 2000 ma
veere et passende skeeringspunkt. Vi
mener, at bl.a. DSBs nye design og
skriftsnit (kaldet Via) p& bade det rullen-
de materiel, stationskilte m.v., indfert
1999, ma berettige til at oprette en
epoke Vb | mj-verdenen.

Ganske vist har DSB ikke omlitreret
det rullende materiel, et kriterium, som
ofte bruges ved epokeskift, men man
har indkebt materiel og taget nye drift-
former i brug, hvilke ikke kan indpasses
i den geengse epoke Va.

Man har fx anskaffet ny traskkraft,
bl.a. rangerlokomotivet litra MK (1999),
det elektriske godstoglokomotiv EG
(2000), Abnet Oresundsforbindelsen
med nye togsaet, indkebt (lejet) nye
motortogsaet af Desiro-typen (2001),
har anskaffet lange lukkede bogie-

godsvogne o0.s.v....og diesellokomoti-
verne litra MY er nu definitivt forsvun-
det.

Pa transportsiden er stykgodsdivisio-
nen ikke leengere en del af DSB gods,
idet denne er solgt til private vogn-
mznd, og 600 godsvogne litra Hbikks
er “sat til salg”. Jernbaneselskabet
Railion har overtaget alle DSBs trans-
porter af vognladningsgods, og det
samme geelder meget af det rullende
materiel, lokomotiver savel som gods-
vogne.

Pa privatbanesiden har nogle privat-
baner taget nye IC2- og Desiro-togsast
brug, og man kerer godstransporter
med MX pad DSB/Banestyrelsens
spor...sd kan det vesre mere passende
at bruge ar 2000 som skeeringspunkt
for en nye epoke-betegnelse?

| fremtiden vil vi i anmeldelser af in-
dustrimodeller angive modeller, som til-
harer denne nye tid som “epoke Vb”,
séledes som vi hidtil har gjort til de
ovrige epoker.

Lad os lige rekapitulere de tidligere
jernbaneepoker i Danmark. Vi ger igen
opmaerksom pa, at det er vor opfattel-

se til epoker, der benyttes her i bladet,
altsd ikke de officielle fra DMJU. Isaer er
vi ikke enige om epoke lllc, den sakald-
te overgangsperiode, men vore argu-
menter herfor ma vi lade ligge til en an-
den gang.

Epoke la: 1847-1870
Epoke Ib: 1871-1892
Epoke lla:  1893-1925
Epoke llb:  1926-1933
Epoke llc:  1934-1940
Epoke llla:  1941-1953
Epoke lllb:  1954-1966
Epoke lllc:  1967-1973
Epoke IVa: 1974-1982
Epoke IVb:  1983-1990
Epoke Va:  1991-1999
Epoke Vb  2000-?

Hvad siger lzzserne om denne nye epo-
ke? Lad os here argumenter for og
imod.
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HFHJ Bn m.fi.

Selv om LOKOMOTIVETs redaktion forseger
at undga fejl. sa sker det desvzerre alligevel at
vi far bragt et par “usandheder”. Det skete
bl.a. i nr. 62, hvor vi havde et par nummerfej|
omkring HFHJs Bn-vogne i artiklen om litra Bn
i nr. 62. Sdledes skriver Kristoffer Clasen, Vi-
borg:

“ mine gjne er LOKOMOTIVET er fremragen-
de MJ-blad. | er gode til at bringe artikler med
et hav af spandende fakta, som er lige s& in-
teressante som modellerne.

Jeg sidder netop og kikker pd de mange
flotte Bn-vogne fra bade HELJAN og Hobby-
Trade, og i den forbindelse har jeg (gen)laest
artiklen om Bn i nr. 62, og der er opstaet et par
spargsmdl, som jeg hdber I kan hjaelpe med:

| shriver at HFHJ i 1993 kebte tre Bn-vogne,
som fik numrene 72, 73 og 74. Imidlertid hed-
der HELJANs mode! Bn 75. Er der en fejl i ar-
tiklen, er vognen anskaffet senere elfer har
HELJAN lavet en ikke-eksisterende model?

I naevner heller ikke DSB litra BDn direkte,
men derimod litra BDn-o. Er BDn autentisk el-
ler mangler "-0” pa Tog&Teknos model?”

LOKOMOTIVET: Ja, nar vi ikke er for kvikke,
53 er det godt at lasserne er det. Her kommer
de rigtige oplysninger omkring HFHJ- vogne-
ne, der som naevnt sattes i drift fra efterdret
1993:

DSBBn 705 = HFHJBn75
DSB Bn 733 = HFHJBn 78
DSBBn 740 = HFHJBn77

Det var indkebte Bf-vogne, der fik numrene
72, 73 og 74, det var kun tanken at Bn skulle
have haft disse numre, men det fremgér jo slet
ikke af vor tekst.

Ang. DSB litra BDn, sé er det helt korrekt, at
TOG&TEKNO/Hobby Trade har givet vognen
dette litra. BDn er ikke tunnelgodkendt, men
det er sgstervognen BDn-o derimod. Se oven-
stéende foto.

| gvrigt tak for de paene ord om bladet. Det
luner altsammen.

Hva’ba’?
Kai Willadsen har et par undrende kommenta-

rer til LOKOMOTIVETs artikel om DSB person-
vogne m.v. i nr. 65. Han skriver:

“Hermed et spergsmél til side 9, sidste afsnit
om CR-vognene: “Triangelvognene havde ef-
ter 1941 numrene 3660-3664 og 3652- 3663".
Ikke forstdet, de ferste numre er jo en
delmaengde af de sidsfe.

P4 side 29 star der om Valby Gasvaerks vog-
ne, at de oprindelig kunne laste 8 tons, efter
ombygning ca. 20 tons. Det er da en gevaldig
gevinst for en ombygning...det skulle vel ikke
vaere ca. 10 tons?”

LOKOMOTIVET: Som vor gamle lasrer sagde:
Det er for at se om | er vagne...n4, det er selv-
falgelig rigtigt at det er forkert (1)

Svar pé det sidste spergsmal er, at vognene
kunne laste 10 tons efter ombygning.

Med hensyn til CR-vognene fra DSB, s er
de rigtige numre séledes: Scandia 3601-3651
og 3670-3679 og Triangel 3652-3669.

Se i ovrigt uddybende tekst, data og numre
om litra CR i LOKOMOTIVETs 9. &rgang nr. 1
(33), side 16.

Industribaner

Vore tekster om danske industribaner har tilsy-
neladende sterre interesse blandt laeserne end
vi umiddelbart skulle tro. lhvertfald har vi fra
Peter Aasted Holm féet felgende sterre indlaeg

Nogle leesere udbeder sig en “narmere
forklaring” pa, hvordan Claus har afkortet
CP-vognene omtalt i nr. 65. Det gzelder
iseer vognen, hvor det yderste vindue ved
gavlen skeeres bort, og hvor der skeeres
bag om bogiens centertap.

Jamen, vi prover at tydeliggere denne

Forkortet CP i model - forklaring udbedes

proces med et ekstra foto. Her skulle
“operationen” vaere mere synlig end i nr.
65, idet billedet viser, hvordan gavistykket
skal se ud efter bortskaering af naevnte vin-
duesparti. De fijernede dele af sider og
bund ses foran vognen. Er det bedre?

omkring vore artikler om disse. Vi bringer her
brevet, som vi har tilladt os at forkorte lidt:

“Det er interessant stof | her kommer med, for
de fleste mj-ere kerer vel egentlig uden at
have en eksistensberettigelse, det vil sige in-
dustrier, landbrug eller andet som giver grund-
fag for transport.

| artiklen om gasveaerksbanerne i Kebenhavn
{nr. 65) naavnes det med rette at disse anleg
vel er for store for efterligning i model, og der
vises et modelforsiag til et lille gasveerksanizeg.
| den sammenhaeng kunne man tsenke sig en
gennemgang af forholdene rundt i et lille gas-
vaerk som fx det | Viborg. Sé vidt det huskes
ville det kunne bruges som udgangspunkt for
modeljernbanen. Gasvaerket 1§ lidt lavere |
landskabet end selve jernbanelinien ud fra Vi-
borg, som i model vil have den fordel at byg-
ninger og gasbeholdere ikke bliver s vasldig
dominerende.

En anden interessant side af sagen er den,
at privatbanen MFVJ stod for transporten.
Dette giver privatbanen pd modeljernbanen en
virkelig transportopgave at bringe kullene fra
havnen | Mariager - eller hvad havnen nu skaf
hedde - og frem tit gasvaerket.

Sé lad os f& en beskrivelse af gasvaerket i Vi-
borg med fotos og sporplaner, billeder af
MFVJ-lokos og motorvogne, som slaeber kul-
tog til vaerket og sidst - men absolut ikke
mindst - hvordan sa det ud i Mariager? Vis
sporplaner fra havnen og tegninger af kraner
og andre faciliteter.

Hvis man vil efterligne virkeligheden og give
modelfjernbanen en ekstra udfordrende og
speciel industribane, sa lader man sit gasvaerk
forsyne via en smalsporet jernbane som det
var tilfeeldet i Senderborg. Mange ar efter at
de smalsporede jernbaner pa Als var nediagrt,
fortsatte Senderborg Gasvaerk at 14 kullene fra
havnen pa den lille sidste stump af ABA”.

LOKOMOTIVET: Vi siger tak til Peter for indlaeg-
get, der i evrigt ogsa opfordrer jernbanekyndige
til at sende artikler til LOKOMOTIVET omhand-
lende danske lokale industribaner. Alle syns-
punkter kan vi ubetinget tilslutte os, og opfor-
drer ogsa laeserne til at skrive om bl.a. gasveer-
ket i Viborg og andre spzendende lokale emner.

| et kommende nummer (hvornar vides ikke)
bringer vi andre forslag til industrier, der kan
give inspiration til modeljernbanens trafik-
grundlag, bl.a. om FDBs virksomheder, land-
brugsvirksomheder, hadndveerk- og treeindustri,
teknisk-kemisk industri, teglvaerksindustri
0.s.v i epokerne Il og IV. Gak blot til LOKO-
MOTIVET og bliv viis..!
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Motorvogne
fra TKVJ

T KT

En leeser i Kolding-omradet, der
onsker at vaere anonym, har
laest vor artikel om Scandia lo-
komotiver og motorvogne i nr.
65, skriver til os:

“Jeg interesserer mig meget for
vor tidligere lokale jernbane
TKVJ, og det var sjovt at se et
foto af TKVJ M 1 i Kolding. Jeg
kender kun fotos af vognen som
personvogn hos HTJ. Findes der
tilsvarende fotos af TKVJ M 2 og
M 3, der omtales i samme tekst
om Scandias motorvogne m.v.

Var det ikke muligt at trykke
fabrikstegninger af nogle af de
akluelle vogne | stedet for skit-
ser?”

LOKOMOTIVET: For at starte
med det sidste, s underseger
vi i gjeblikket om det er muligt
pé et tidspunkt at bringe origi-
nale tegninger. Valg mellem teg-
ninger kontra skitser er nemlig
et spergsmadl om tilgeengelig
plads. Skitser fylder generelt

ikke s& meget som originale
tegninger, fordi de téler storre
nedfotografering.

Med hensyn til TKVJ M 2 og
M 3 sa har det ikke vaeret muligt
at finde fotos af M 3. Der eksi-
sterer tilsyneladende kun en

skitse af W. Bay, som vi bringer

-

Foto: P-E. Harby/JMJK.
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Skitse af TKVJ M 3. Vognen blev bygget af Scandia, og
FRICHS leverede motor og bogier. Motoren var - som naevnt |
sidste nummer af bladet - en FRICHS standardmotor. Skitse

af W. Bay.

hosstédende. Hvem af laeserne
kan hjalpe med fotos?
Derimod findes der et par bil-

leder af TKVJ M 2, hvoraf vi vi-
ser et enkelt taget af P.-E. Har-
by omkring 1946.

TKVJ M 2 ved remisen i Kolding, ca. 1946. Den fireakslede vogn minder meget om DSBs MR-vogne. l

L------—-------—----------‘

( Rettelser til LOKOMOTIVET nr. 66\

Side 4, billedtekst overste
billede:

Den korrekte oprangering er:
AHJ ML 5206-DSB IKA-DSB
TF-DSB TF-DB O, lukket vogn
(muligvis fra SNCF)-DSB ZB
(Tuborg)-DSB IB- DSB HD og
tre danske privatbanevogne,
nemlig rejsegods-, post- og
personvogn.

Side 5, nederste billede:

De to vogne efter autotrans-
portvognen er ikke italienske
(FS), men tyske Kmmhs51 med
skydetag.

Side 6, sverste foto:

Vognen er fotograferet pa

errebro, ikke Vanlase.

Side 15, foto af MO:
Toget er pa vej til Hellerup, ikke
til Farum.

Side 18, ekstra bemaerkning
til skemaerne:

Togvaegten for en MO er kor-
rekt 185 tons, men det er inclu-
sive MO-vognen.

Side 25, tiffajelse til tegningen:
Bremseplatform kun pa vogne-
ne nr. 015-018.

Side 34, foto:
Feergen er »Sjzslland«.

Side 39, 1. spalte, tekst om
faergevogne:

Kun litra PER (8 stk.) benytte-
des som faergevogne, ikke litra

PE. /

Laeserne imellem

Salges
Brimalm HO jsevnstrem messing-
model damplokomotiv
DSB litra E 978

Meget flot model, g&r meget
fint gennem bé&de ret og krumt
spor, ogsd i code 100. Pris Dkr.
10.000,-.

Jeg szlger ogsa en del danske
jernbanebeger. Her naarmere hos

Erik Johansson

. Box 93

8-74 822 Osterbybruuk
Tif/fax (0046) 29 52 08 69

Efterlysning
Jeg seger oplysninger om felgen-
de:

Amtsbanerne pd Als: Disse blev

nedlagt i 1831, hvor straskningen
blev ombygget til normalspor.

Mommark Faergestation:
Hvem har en sporplan fra slutnin-
gen af smalsportiden, hvor der var
bade normal- og meterspor?

Jeg efterlyser fotos af omradet
omkring faergestationen, foto og
tegninger af byaninger. Der var
ogsé en lille traktor til at treekke
vogne fra feergen. Hvem har foto
eller skitser af denne?

Senderborg Amtsbanegérd:
Sporplan og evt. foto, planer over
havnebanen og banen til gasvaer-
ket efterlyses. Desuden ansker jeg
fortegnelser over det materiel,
som var til stede, is=er vogne.

Henvendelse til

Ove Kirk Thomsen
Ericavej 141, 2820 Gentofte
TIf./fax (0045) 39 65 34 62

LOKOMOTIVET NR 67 ¢ SEPTEMBER 2001
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SPORSKIFTET

fortsat

Epoke lll-biler

W. 8. Sendergaard interesserer sig for model-
jernbaner, ikke alene “futtoget”, men ogsa ftil-
behoret som fx biler:

“Hvilken tilbehersfabrikant kan tilbyde velegne-
de epoke [ll- biler, iszer typiske europasiske
person-bifer fra 1950'erne og 60°erne, de sa-
kaldte luksus-biler som man kaldte det den-
gang? Hvad med lastvogne til epoke Il Kan
man fa dem? Det skal vaere | spor HO.”

LOKOMOTIVET: Flere fabrikanter kan tilbyde
modeller af vejgdende koretgjer, men iszer
Busch har et stort udvalg af denne slags mo-
deller. Man har udgivet et specialkatalog med
hele sortimentet, der ikke alene omfatter typi-
ske europesiske biler fra 1950°erne og
60’erne, men ogsd amerikanske, som ogsa
fandt vej hertil.

Modeller af lastvogne er desveaerre vanskeli-
gere at fa fat i. Det skyldtes bl.a. at man - alt
andet lige - | Danmark ikke brugte standard-
keretojer, men foretog egne opbygninger af
fererhusene pa standardchassis. Endvidere
var man i tiden efter 2. Verdenskrig ikke meget
for at bruge tyske biler af hensyn til mindelser
om besasttelsedstiden og derfor brugtes en-
gelske eller amerikanske keretajer, som ikke
umiddelbart fas i model. Hvem af laeserne
kender til lastvogne i model, der pa let vis kan
bruges til danske landeveje i epoke 1lI7?

ROCOs model af DSB litra Bc

| nr. 66 side 26 anmeldte vi ROCOS model af
DSB litra Be. Hertil har Claus Berg en kom-
mentar:

“Bc-vognen er ikke i skala 1:100 i lsengden,
men ca. 1:91, og sidehejden er nassten | skala.
ROCOs mode! er ikke 24,5 cm lang, men der-
imod 27 cm. Forbilledet er 24,5 m, hvilker gi-
ver en leengdeskala pa 90,74! | har ret i, at det
er en bedaget model, den stammer fra det
gamle Rdwa-Trix program, og har alftid haft
muligheden for kortkobnling. Den er dog for-
bedret en del | drenes lob”.

LOKOMOTIVET: Na for sgren, vi gjorde altsd
vognen darligere i vor anmeldelse end den
egentlig er. Vi siger tak til CB for rettelserne,
og undskyld til ROCO. OK?

|

Nar vi nu jvfr. ovenstdende er i

En opgave for lzeserne:

Last- og kassevogne
pa danske landeveje i 1950’erne

gang med emnet omkring biler til

dansk modeljernbane i 1950’erne
og 60’erne, sa bringer vi her en lille
oversigt over nogle landevejskere-
tojer, der dengang sas pa danske
landeveje. lllustrationerne stammer
fra sékaldte cliché-kataloger, som
var meget brugte pa samtidens
bogtrykkerier. Hvem af lseserne
kan finde industrimodeller, der lig-
ner eller egner sig til konvertering,
sa de bliver brugelige pa anleegge-
ne.

Med hensyn til bilmzerkerne, s&
kan vi navngive nogle af dem, men
flere er ukendte, idet maerkerne
ikke er opgivet i katalogerne.
Hvem kan hjelpe med de mang-
lende navne eller argange angivet
ved spergsmaltegn?

1) Ukendt

2) Leyland Comet (arg?)

3) Dodge, Fargo eller De Soto?

4) Chevrolet (arg?)

5) Ukendt

6) International Harvester 1935,
White eller MAK?

7) Bradford 1950

Skriv dine forslag til brugbare mo-
deller og evt. bilmzerkerne til os.
Flere tegninger af samme slags
m.v. vil falge, hvis leserne altsd er
interesseret.

Apropos biler, s& er lseserne ue-
ninge om, hvorvidt man kan benyt-
te den i nr. 66 navnte ZIS fra
PREMO (side 29) som grundmodel
til US lastvogne. Nogle skriver, at
den ikke ligner og skal laves lidt
om, bl.a. mangler den bagskaerme,
mens andre fortzeller, at den er OK,
bl.a. fordi FORD i 1930’erne done-
rede “bilfabrikker” til russerne.
Hvem kan udrede tréddene?

14
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fra POST DANMARK

To-akslet Volvo med anhzenger
Epoke V

| dag bruger postvaesenet - for sterste-
partens vedkommende - ikke langere
jernbanen til sine transporter, men bruger
i stedet store lastvogne. Denne tekst gi-
ver ombygningsforslag til et af koretajer-
ne, en to-akslet Volvo med haenger.

Grundmodellen er fra Viking, mens en
ROCO-model har lagt diverse dele til. P4
Viking-bilen, der har kat.-nr. 941, demon-
teres ladet og undervognen skaeres over
lige bag ved forerhuset. Ligeledes afmon-
teres ladets anhzenger og afkortes, séle-
des at den bliver til en to-akslet anhaenger.

Pa ROCO-modellen kat.-nr. 1850 af-
monteres selve fererhuset. bagvasggen af
forerhuset skasres/saves af, det skal
geres meget nejagtigt for at kunne bru-
ges igen.

Kabinen bag fererszederne skal ogsa
skeeres fra forerhuset, saledes at det far
den almindelige storrelse forerhus. S4 li-
mes bagvaeggen pa igen. Det kan veere,
at der skal spartles og slibes en lille smu-
le, s& pas pa at detaljerne ikke forsvinder
pé fererhusets yderside.

Nu limes farerhuset pa plads igen. Her-
efter kan undervognen p& ROCO-bilen
skeeres over lige bag forskeermene. Lim
nu undervognen uden fererhus sammen
med undervognen med forerhus. Der
medfelger en tagspojler med ROCO-mo-
dellen, der skal limes pa taget.

Kasserne, som bilen skal lassses med,
kan fremstilles i 1/2 mm rillet plasticard.
Sterrelsen pa disse svarer ca. til en 20
fods container. Til denne postbil er an-
vendt en PIKO jernbanecontainer, men
denne er nok ikke s& nemt at “stove op”
leengere, s& man ma finde en anden los-
ning.

Begge undervogne males med Hum-
brol nr. 85-sort. Fererhus, skasrme, kofan-
ger og vognkasser males med Humbrol
nr. 24-gul, herefter med med Humbrol nr.
197-gul.

De rede posthorn-logo er fra Stoppel
Hobby, Kebenhavn.

Pakketransport fra POST DANMARK
Til udbringning af pakker har Post Dan-
mark flere forskellige typer koretejer, bl.a.
en Ford Transit som lukket kassevogn,
béde i normal udferelse og med forhejet
tag. Der findes ogsd en model med en
speciel designet kasse, der benyties til
transport af de sakaldte “bure”, og her
derfor liftbagsmask.

Nezervaerende tekst beskeeftiger sig
med med et par af disse biler, dog ikke
typen med det forhajede tag.

Grundmodellerne, der er Ford Transit,
fas fra Rietze. De er i gvrigt nemme at ad-
skille, da de ikke er limet sammen. Ford
Transit modellerne findes i en dobbelt
pakning, hvilket passer til en model af en
kassevogn hhv. en burvogn, kat.-nr. 16
012.

Kassevogn

Dette er en nem opgave: | bilens hajre
side i deren til varerummet skal der laves
et vindue. Dette er markeret som et blindt
vindue p& modellen, s& de er blot at bore
et hul, og derefter file ud i den rigtige
sterrelse.

Burvogn

Bilens adskilles. Vognkassen skaeres over
lige bag forderene, og der tilpasses et
stykke 172 mm card til ny bagvaeg. P&
undervognen skeeres de forhejede kanter
af, der hvor vognkassen skal vasre, d.v.s.
at hjulene skal veere frie, og naermest sid-
de pa et stykke bagaksel. Ligeledes skae-
res der ind i hver side i bunden, s& bilen

far et chassis. Nu tilpasses et stykke
card, som limes pd bunden. det skal
vaere sa tykt, at nar kassen bliver limet
oven pé, sa skal hjulene naturligvis ikke
skrabe pa kassens bund.

Kassen fremstilles i 1/2 mm rillet card,
dog ikke bagveeggen. kassens maél er 12
mm bred, 16 mm lang og 14 mm haj,
Bagvaeggen “deles” vandret i to stykker,
illuderende selve liftbagsmaskken og
overst en lem. Lim et par stykker strips
lodret pa liften. Taget p& kiassen er i klar
card.

Lim den samlede kasse pa undervog-
nen, og lav selv en tagspojler.

Bemaling

Begge vogne males farste
gang med Humbrol nr. 24-
gul, herefter med Humbrol
nr. 197-gul. Taget pa kas-
sen males ikke, men den
hvide Humbrol nr. 34 dup-
pes p4a, séledes at det far
effekt af matteret tag.

God forngjelse. i
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Som et led i moderniseringen

af personvognparken fra 1950

anskaffede DSB i 1951 tolv smé&
fireakslede rejsegodsvogne litra
EA 6001-6012. Vognene blev le-
veret af Scandia, og blev de for-
ste rejsegodsvogne bygget i stal
til DSB.

De lab pa 2500 mm svejste
stalbogier, d.v.s. en lillebror til
3000 mm bogierne, som sad un-
der stalvognene litra CC m.fl. EA-
vognkassen var firkantet med to
skydedere, og blev indrettet med et
lille postrum med sorteringsreoler i
den ene ende. | dette rum anbragtes
ogsé en breendeovn, s vognene var for-
synet med bade egen- og dampvarme til
brug for al slags trakkraft. | samme rum
anbragte man toilettet. Selve rejsegods-
rummet var 10 meter langt med 28 m?
gulvplads, og vognen kunne i alt laste 15
tons.

Litra EA blev forsynet med skruebrem-
se og trykluftbremse GPS, og matte kere
max. 140 km/t.

Vognene anvendtes fra begyndelsen i
landsdeltogene og i de internationale tog,
hvor de afleste de &ldre vogne litra
EC/ECO i tog, der oprangeredes med
stélpersonvogne.

Vognene 6001-60086, der havde harmo-
nikaer, blev stationeret pa Sjeslland. De
var RIC-meerkede, d.v.s. godkendt til ker-
sel | udlandet, og brugtes bl.a. i internati-
onale tog og i landsdeltog.

Resten af vognene - 6007-6012 - blev
stationeret i Jylland. Disse blev i farste om-
gang ikke forsynet med harmonikaer, men
fik overgangsbro og -baijler.

Dh 021 set fra oven i Arhus, juni 1984, Her kan
man tydeligt se det kraftige midterstykke med
kuck-kuck-ventiler og tagvinduer. Sidstnaavnte
er lige sd beskidte som det evrige tag! Foto.
Mogens Duus.

DSB rejsegodsvog”

litra

EA/Dh

Af Torben Andersen’

De sjzllandske vogne lgb - foruden i
internationale tog - bl.a. i sovevognstoget
95/20 Kebenhavn-Frederikshavn, og i
landsdeltogene 31, 33, 39, 50 og 70 Ke-
benhavn-Arhus.

Lidt mere “specielt” var det, at EA-vog-
nen ogsa indsattes i et lille MO-trukket tog
983 Fredericia-Arhus med standardopran-
geringen MO-DR-EA-CP-CP.

De jyske EA-vogne 6‘907-609_12 blev | ferste omgang ikke forsynet
med harmonika, men métte nejes med “gammeldags” overgangs-
bro. Vogne af ferste serie havde langsgaende forstserkningsliste
vinduerne og lodrette gitre for vinduerne. Vlognen blev udrangeret
i 1983, og ophugget hos Henriksen i Arhus samme &r. EA 6011 i
Arhus (?), 1952. Foto: Clausen/DMJK.

Ny serie EA
1 1963 leveredes endnu en se-
rie rejsegodsvognen af sam-
me type. Denne serie 2 af EA-
vogne 6013-6032 adskilte sig
fra 1. serie bl.a. ved at have
glatte vognsider, vinduer i
aluminiumsrammer og lidt
smallere vinduer med gum-
mikanter i skydederene.
Vinduerne i godsrummet pé
vogne af 2. serie fik vand-
rette gitre, mens de zeldre havde lodret-
te. Da de nye vogne forsynedes med mo-
derne varmeudstyr (oliefyr) i stedet for
breendeovn, fik de ikke skorsten. De hav-
de i ovrigt starre akseltapafstand, nemlig
7200 mm mod 7000 pé de ferste.
| evrigt var der ogsa forskel pa vogne-
ne med hensyn til den ene side og taget,
bl.a. pa ovenlys og tagventiler.
Alle vogne i 2. serie blev oprindelig le-
veret uden harmonikaer, men fik disse

16
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Dh 50 86 92-68 008-7 (for 1969 litra
DEA 008, for 1967 EA 008) i Redby
Faerge, juni 1975. Vognen blev ud-
rangeret i 1983, og ophugjedes
samme 4&r hos Henriksen, Arhus.
Foto: TA

_____ B Litra EAI

® 9209 0000000 6O OO G

Tre Dh-vogne blev i 1984 indrettet
som ledsagevogne i godstog mel-
lem Odense og Assens. De brugtes
til det medfelgende personale, som
skulle serge for betjening af bom-
mene ved de bevogtede overker-
sler pa straekningen. Ukendt Dh
danner bagtrop i godstog med MY
1124 ved Narup, oktober 1984.
Foto: T. Linde.
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1 1963 Jeveredes 2. serie af litra EA. Disse adskilte sig pa flere punk-  Fra 1980 blev alle Dh-vogne fra serie 2 lakeret i DSB-rod, men fik
ter fra 1. serie, idet de bl.a. havde glatte sider, aluminiumsrammer  meerkvaerdigvis ikke det hvide DSB- logo. DH 017 | Kebenhavn,
hhv. gummilister i vinduer m.v. De fik heller ikke skorsten som serie 1983, Foto: TA
1. Voognene leveredes i vinred med selvfarvet tag. EA 6030 i Ran-

ders, juni 1963. Foto: KEJ.
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DSB litra EA 6001-6012

Scandia 1951
Skala 1:87
Tegning: HO/mjk-tagrytteren

Tekniske data

LOP wvreeceveeeceeeeeenne. 13 300 mm
Bredde ........cceceeeee.. 2960 mm
Hejde .......cccccvveveeeee.. 3920 mm
Akselafstand:

EA 6001-6012 ......... 250047000 mm
Last ssasmsann.: T5lons

Tegningerne viser EA 6007-6012 i
oprindelig udseende uden harmonika.

18
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monteret fra ca. 1964, hvilket omtrent
samtidigt ogsa blev monteret p& de seks
forste EA 6007-6012,

Fire vogne fra 2. serie - 6020-6024 -
blev endvidere RIC-meerket til brug for
udlandstog. Alle vogne i 2. serie statione-
redes i 2. Distrikt.

Vogne af 1. serie matte fremferes med
en hastighed pa 140 km/t, mens 2. serie
matte kere 154 km/t.

Brugen fra 1963
Brugen i 1963 var fortsat den sam-
me som i 1951, d.v.s. anvendelse i
nattogene og landsdelforbindel-
serne og i mere lokale hurtigtog. Et
typisk landsdeltog fra denne tid var
tog 55 Koebenhavn-Nyborg-Arhus
med oprangeringen MY-EA-CC-
CC-CC-CD-CAR-AC  (hverdage).
Fra Fredericia tilkobledes to uden-
landske vogne fra DB, som fortsat-
te fra Arhus til Frederikshavn med
MO, mens resten af stammen re-
turnerede til Kebenhavn fra Arhus.
EA-vognene forblev i drift i tog
95/20 indtil udrangering. Fra 1974
kom disse tog til at hedde
595/520.

UIC-perioden

Nogle vogne blev i 1966 omlitreret til DEA
med UIC-numre, men allerede i 1969
eendredes denne til litra Dh med UIC-
numrene 92- 68 xxx.

Da vogne i 2. serie fra ca. 1980 kom til
revision og fik installeret rade slutlygter
og elvarme, blev de ommalet i DSBs
postrede farve, men fik maerkvaerdigvis
ikke DSB-logo som personvognene.

Vogne i 1. serie blev ikke ommalet, idet
de blev udrangeret kort tid efter. Ved en
“fejl” blev 011 dog ommalet i red, men fik
ikke slutlygter m.v.

Efter flere &r med minimale rejsegods-
maengder, ogedes meengden af denne
godsart i slutningen af 1970’erne, siledes
at der ofte matte kores med to Dh.

Dh-vognene forblev i drift et stykke tid
ind i 1980’erne. Det var farst fra 1983 at
de sidste Dh-vogne kontinuerligt aflostes
af lange rejsegodsvogne litra Dm, indkebt
brugt i Tyskland.

Men Dh-vognene blev fortsat benyttet i
flere tog, bl.a. tog 541 (oprindelig tog 25),

Litra EA/DEA/Dh kerte pa en mindre udgave af
DSBs 3 m standardstdlbogier, nemlig 2,5 m
stalbogier type 13c. Her ses et sat under DEA
023, 1968. Foto: KEJ.

et af de “uofficielle” tog, som befordrede
“anmeldte rejsende” og rejsegods.

Dh-vognene af 1. serie blev udrangeret
senest i 1982, mens vogne af 2. serie
blev lakeret rede omkring 1980. Allerede
i lebet af 1984 blev vognene udrangeret
eller overgik til tjienestevognparken, hvor
flere blev malet gule og fik numre hoved-
sagelig i serien 980 0 xxx.

Da DSB ikke lzengere benyttede vogn-
typen til sit oprindelige formal med befor-
dring af rejsegods, fik den i stedet nye
opgaver som postpakvogn, og brugtes i
blokpostiog fra Kabenhavn til Jylland og
omvendt i arene 1982-1984.

EA/Dh-vognene blev sjaldent anvendt
i 1C- eller badtog efter 1974. En enkelt
undtagelse var visse |C-tog Padborg-Fre-
dericia- Esbjerg, hvor man kunne se en

EA-vognene blev | 1966-67 kortvarigt litreret
DEA, idet man allerede fra 1969 omdebte dem
tif Dh. DEA 011 i badtog til Kalundborg, Ros-
kilde 1967. Foto: AK/IOMUJK.

Dh 028 endte sine dage som farvestralende
reklamevogn, idet den i 1983 kom til Gardit |
Viborg, hvor den under litra Hakms benyttedes
som mandskabsvogn og reklame for firmaet.
Hakms 291 1 400 i Viborg, juli 1984. Foto: Mo-
gens Duus.

enkelt Dh - som

regel 030 - “komme skramlende”

lige efter lokomotivet med en stribe

moderne B-vogne efter sig. Det

skete sa sent som i 1984, kort tid

fer udrangeringen, bla. i IC 138
Fredericia-Esbjerg.

Fem vogne stod efter 1984 i re-
serve, men kom aldrig i drift. Der-
imod blev tre vogne indrettet som
ledsagevogne i godstog mellem
Odense og Assens. De fik numrene
982 0 032, 033 og 034, og brugtes
til det medfelgende personale, der
skulle sarge for betjening af bom-
mene ved de bevogtede overkar-
sler pa streekningen. | 1988 ophar-
te dette arrangement, da vognene
var upraktiske i brug.

Skaebne efter udrangering

En enkelt Dh-vogn - nr. 024 - kom i 1983
til Lollandsbanen, hvor den indrettedes
med varmekedel for togopvarming, og
brugtes i flere ar i banens persontog som
LJ Ev 94,

Dh 028 kom i 1983 til renoveringsfirma-
et Gardit i Viborg, hvor den ommaledes
som “reklamevogn”, og fik litra Hakms
291 1 400. Den brugtes dels til rullende
udstilling, dels som opholdsrum for per-
sonale m.v.

Dh 001 kom til DJK, hvor den blev til-
bagefort som EA 6001, mens 007 kom fil
til en tysk veteranjernbaneklub “Verein
der Rendsburger Eisenbahnfreunde”.
Ogsé veretanjernbanen FDSB fik en EA-
vogn, nemlig Dh 005.

| dag kan man stadig finde enkelte gul-
malede litra EA/Dh i brug hos Banetjene-
sten. [
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Forretningen “Pa Sporet” an-
noncerede for ca. et &r siden, at
man ville fremstille en model af
DSBs rejsegodsvogn litra EA |
skala 1:87, og jeg kebte en
overdel og ftilherende 2,0 m
stalbogier. Desvarre fik PA
SPORET ikke feerdigfremstillet
undervognen, sa denne matte
jeg selv lave.

Modellen er nu i handlen hos
Trinbreettet i Arhus samt hos TI-
KO@B Hobby. Det er stadig sam-
me model, der i evrigt er udvik-
let af N. Hjeresen, kendt fra det-
te blads spalter.

TIKGB fremstiller desuden
fraesede vinduer (ovenlys), di-
verse fittings s& som over-
gangsgelaender og bogier. Men
da disse ting ikke var mulige at
kebe pa davaerende tidspunkt,
matte jeg selv fremstille dem.
Det samme gjaldt litrering. Og
ndr man teenker pa mine evner
som modelbygger, sA ma det
veere en let sag for andre.

Vognkasse

Vognskallen med tag er frem-
stillet | en plastic, der let lader
sig forarbejde. Ferst skal stabe-
grater m.v. fijernes. Derefter skal
man afgere, om man vil have en
af de ferste seks vogne (nr.
6001-6006), RIC-meaerket og
med harmonika eller en af de
sidste seks med kun over-
gangsgeleender og overgangs-
plade (nr. 6007-6012). Jeg valg-
te det sidste, og skulle derfor
med plasticfiller fylde hullerne i
gavlen ud for harmonikaerne,
d.v.s. de to rektanguleere huller |
hver vogngavl. Mens filleren
torrede, borede jeg med et 0,5
mm @ bor op til handgeleendere
(ogsa kaldet balustre), hand-
bejler og til trinholder pa puffer-
planken. Med 2,5 mm bores
huller til puffer.

Der skal veere en handbejle i
hvert hjerne samt lodret handbej-
le, p& den side af derene, der
vender mod gavlen. Derefter blev
de udfyldte huller slebet glatte,
og der blev boret huller for over-
gangsgeleenderne. Handbaejler og
overgangsgelaendere blev frem-
stileti 0,5 mm trad, bojet og sat i.

Cylinderpuffer (Pa Sporet)
blev limet pa plads. Skorsten pa
taget er lavet i plastic-"skrot”
fra rodekassen, og er monteret
if. tegning side 18.

DSB rejsegodsvogn
litra EA/Dh i model

Af Steffen Dresler

Vognbund

Derefter blev storrelsen pé
vognbunden opmalt ved at
male abningen | wvognkassen,
og pladen derefter skaret ud i 1
mm plastcard. For senere at
give plads i enderne og siderne
til trin, bar pladen veere en anel-
se smallere og kortere.

Selve vognkassen har nogle
afstivninger indvendigt, der bo-
res ud for at fastholde bunden.
Brug 1 mm e bor. Tilsvarende
huller bores i bunden. Bund og
overdel prevesamles nu ved
hjeelp af 1 mm skruer, fire i alt.
Det skal bemeerkes, at jeg har
forsteerket den indvendige side
af vognkassen med nogle pla-
sticprofiler, da vognbunden el-
lers kan bue op ad ind i vogn-
kassen. Og vi kan jo ikke have
bogier der “skeler”, vel?

Jeg har lavet indmad i min
vogn, se tegning side 18.

Derefter er der monteret ran-
gertrin i hver ende af vognen,
fire i alt. Jeg er har kebt nogle
af GREMOs, der er fremstillet i
messing, de er lige til at beje og
lime pa plads. Husk, at den ene
trinbejle, skal sidde pa puffer-
planken. Den anden limes fast
indvendigt pa vognkassen.

Toilet- og kupevinduer har
begge faet monteret en “strip”
0,5 x 0,5 mm for at illudere de
delte vinduer begge steder
Vognen er derefter afrenset og
malet med grad grunderspray.
Malingen ber tetre et par timer.

Imens méles op og bores hul-
ler til bogierne. Brug en & mm
skrue. Derefter er der i vogn-
bunden monteret batterikasse i
den ene side og trykluftbehol-
der i den anden. Batterikassen
skal sidde i samme side som
toilettet.

Derefter er der | 0,5 mm plas-
tcard udklippet bremseomstille-
re til begge sider.

Koblingerne er fra rodekas-
sen, og bestar af en arm med
hul samt koblingskulisse. Ar-
men med hullet monteres og li-
mes med araldit over center-
stykket, hvorpa skruen til at
fastholde bogien til bunden li-
geledes er limet med araldit.

Til slut preves om afstand
mellem bund og bogie er kor-
rekt, ellers justeres denne med
en slutskive.

Maling

Vognkassen males med DSB nr.
1 red (maroon). Nar den er tor,
sd males taget DSB gra (nze-
sten hvid) med pensel, d.v.s. |
farve der blev benyttet fra 1929
og frem til slutningen af
1950’erne. Ellers skal taget
veere selvfarvet.

Puffer med plade pa puffer-
planken, overgangsplade, sed-
delholder pa siden, skorsten,
trin og trinbejler males matsorte.

De to strips i toilet- hhv. ku-
pevindue males solv. Jeg har
for resten malet vaegge i kupe-
afdelingen med “finergul”. Rej-
segodsrummets farve er gra
(grunderen). Malingen ber terre
en times tid.

Til slut monteres litreringen.
De er nu kommet i handelen
hos bade TIK@B, Pa Sporet og
Trinbreettet, men jeg har frem-
stillet dem af dels en litra EH
(P4 Sporet) samt lgsark med
sm4& bogstaver (P4 Sporet) samt
“lgse” numre fra diverse fra
overskudslitreringer.

Til slut er hele vognkassen
sprayet med en mat lak, der
dels fastholder litreringerne, dels
giver vognen et lidt slidt udse-
ende, og dels danner et godt
grundlag for en lettere tilsmuds-
ning af vognkasse og tag.

Vinduer

Til tagets owvenlysvinduer ud-
klippes nu seks rektangler for
ovenlysvinduerne, De limes fast
med meget lidt araldit. Taget
har faet lidt sort pulverfarve | si-
derne og omkring skorsten.
Vognkassen er derefter berstet
med brunt pulver. Igen far hele
vognen en gang matlak, ogsé
oven p& ovenlysvinduerne, der
normalt var temmelig matte.
Nér alt er tort, monteres vinduer
indvendigt med almindelig klar
plast.

Toiletvinduet males hvidt. P&
vinduet i rejsegodsrummet op
mod gavlen er der ved hjeelp af
0,5 mm nyselvtrad monteret git-
ter. Disse fastholdes med en lille
stribe araldit for oven og for ne-
den pa vinduerne. Den korrekte
afstand mellem stiverne korri-
geres ved hjeelp af en spids
genstand, fx en skruetraskker
eller et lille spids hobbykniv.

N&r dette er tort samles vog-
nen endeligt.

Ja, jeg ved godt at modellen
mangler de kraftige trin under
derene, men fremstiller man
dem, sa kan vognen kun kore
pa aldeles rette spor.

God fornejelse. =
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Faerdige
godslaster fra NOCH

Tilhgrfabrikanterne kan tilbyde forskellige typer af godslaster.
Vi har i tidligere numre nsevnt bl.a. KLEIN og FALLER, men
nu er NOCH ogsa begyndt at producere godsindsatser.

Lad os se lidt pa disse produkter.

Det interessante ved NOCHs produkter er, at de generelt
ikke fremstillet for en bestemt vogntype som hos KLEIN og
Faller, men kan tilpasses individuelt brug. Modellerne er spe-
cialstebt i et saerligt plastmateriale, nemlig lugtfri resin, der
ikke alene giver hej detaljeringsgrad, men ogsa uden besvaer
kan skeeres/saves til i gnskede lzengder, s indsatserne pas-
ser til nassten alle typer af &bne vogne.
~ Godsindsatserne er stebt i dimensionerne 10x2,8 cm,
d.v.s at de kan bruges til mange danske vogntyper som litra
P/E, PE og PT/PTR.

| gjeblikket fas indsatser med jernbaneskrot (hjul, profiler
m.v.), almindelig jernskrot, knust glas (elglas), traeflis, aebler
og kartofler.

Skrot

Indsatserne med jernskrot leveres i gra plast, der kan bema-
les efter enske.

Jernskrottet kan passende benyttes til DWAs gra special-
vogn DSB litra PU eller ROCOs E-vogne. Vi har prevet at til-
passe en skrotindsats (NOCH kat.-nr. 52 630) til DWAs gré
specialvogn.

Det gores simpelthen ved at save indsatsen over i den on-
skede laengde, og anbringe den i vognkassen. Hvis man en-
sker, at indsatsen skal syne lidt mere i vognen, s kan man
fylde ud med papstykker i bunden. Indsatserne er fremstillet
en anelse smallere end selve vognen, saledes at de forsigtigt
kan lirkes op med en lille skruetraskker el. lign. Synsmaessigt
kan man ikke se, de er smallere.

Billedet viser DWAs vogn med skrot-indsats.

Man skal ikke kassere den anden halvdel af indsatsen, for
de to dele kan ogsa stykkes lest sammen og bruges i RO-
COs E-vogne, for nér de ligger i vognen kan man ikke se, at
der er to stykker.

Tilbehor til modeljernbanen

4 ]
Maskindele

Til &bne godsvogne, fx ROCOs Ks- og Kbs-vogne fas imi-
tationer af overdaskkede maskindele.

Maskindelene er stebt i umalet hird plast, og er fint
stebt med gengivelse af folder i presenninger, der tydeligt
angiver tildaekning. | en pakning findes tre maskindele i

forskellige storrelser. For at variere udseendet kan mah
male delene i forskellige farver, s& de ligner gummipres-
enninger, det gaelder sort, bld, gren, red eller gul. Der kan
benyttes matte farver, men ellers kan man give delene lidt
halvmat lak.

Billedet viser NOCH-imitation af maskindele (kat.-nr. 52
682) pa ROCOs model af DSB litra T (senere litra Kbs).
Det ser meget virkelighedstro ud, og det er naeppe selv

muligt at fremstille
lasterne sa fine
ved “hjemme-
slajd”.

Maskindele-
ne kan pa an-
lzegget  benyt-
tes som fragt
fra en lille ma-
skinfabrik til en
sterre  fabrik,
der star for
montering af fx
landbrugsma-
skiner.

J
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Styrevognene litra Bns leveredes fra
Scandia i 1972. Den farste serie, der
havde et lille ekstra vindue under styre-
kuplen, leveredes 1972-73 i 30 eksem-
plarer med numrene 500-529. De havde
plads til 72 siddende.

Fra 1976 og frem til 1983 leveredes
resten af Bns-vognene, der i udseende
lignede de forste vogne, men manglede
det lille vindue under styrerummet. De
havde plads til 68 siddende. | alt fik man
leveret 68 vogne litra Bns fra Scandia.

Alle blev leveret | den nye rede bema-
ling, men de ferste vogne nr. 500-522
fik i ferste omgang - ved en fejl - ikke
stort DSB- logo pa front og sider, lige-
som de fik midterstillet gul litrering. Forst
fra april 1973 fik de nyleverede Bns, d.v.s.
fra nr. 523 pasat det hvide DSB-logo, og litreringen azndredes til
den kendte hvide Helvetica-skrift. | tiden derefter fik de forst leve-
rede vogne 500-522 ogsa pasat DSB-logo og ny litrering.

Litra Bns var indrettet med styrerum i den ene ende, séledes at
et lokomotiv litra MX eller MY koblet bag p& togstammen kunne
manevreres fra styrevognen via gennemgéende kabler. Senere
blev ogsa litra MZ og ME benyttet i disse tog. Systemet kaldes for
ITC.

Trods nye designforskrifter, s& var der ogsa forskelle i bemaling
af styrerumskuplen. Nogle fik red kuppel, mens andre fik den
gribrune tagfarve fert helt igennem. Hvilke vogne, der fik hvad,
har det ikke vasret muligt at finde ud af, men bade serie | og || le-
veredes med disse variationer.

Bns havde oprindelig overgangsmuligheder i begge gavle, men
fik senere gavlen lukket i styrerumsenden (se senere). Bns lgb -
som andre af DSBs vogne anskaffet fra 1964 - pa 2,5 m Minden-
Deutz-bogier, og havde pa taget to karakteristiske antenner for ra-
diokommunikation, noget helt nyt for danske styrevogne (og loko-
motiver).

Litra Bns var 24,5 m lang malt over puffer, og havde i passager-
afdelingerne store vinduer, der kunne skydes ned i den nederste
halvdel af vinduesrammen. Sidevinduerne i styrerummet kunne
skubbes til siden.

Selve vognen var inddelt i tre storrum - to sma i enderne og et
stort | midten - adskilt af to midterperroner for indstigning. Det lille
rum fjernest styrerumsenden var indrettet med en togfererkupe,
der havde szede, bord og hejttaler.

Litra Bns havde oprindelig skrat frontskerte, men efter den bes-
veerlige vinter 1978-79, hvor det kneb at komme frem gennem
snedriverne, blev alle lokomotiver og styrevogne forsynet med un-
derhaengt plov i stedet for det skrd skerte. De ferste Bns- vogne
fik plovene fra efterdret 1981, idet lokomotiver og motorvogne
stod ferst for at f& dem.

Status for Bns var i 1983, at man havde 66 stk. til radighed nr.
500-510, 512-514 og 516-567, to vogne var udrangeret, nemlig
511 og 515.

Bns-e og Bns-d
| &rene efter 1983 blev vognenes litra og antal noget mere kompli-
ceret, s lad os se lidt p& dem efter 1985.

Da DSBE anskaffede de elektriske EA-lokomotiver i 1984, om-
byggedes fra 1985 | alt 16 stk. Bns til styrevogne med ZWS litra
Bns-e. Det var vogne fra 2. serie nr. 80-74 530-536, 545- 553, der
blev indrettet sdledes. De fik afbleendet front, og indsattes pa
Kystbanen.

Ingen Bns i 1. serie blev ombygget til brug for elektriske loko-
motiver litra EA.

P& det tidspunkt havde DSB indfart elektrisk varme i hele lan-
det, undtagen pé Frederikssundbanen, hvor der indsattes otte litra
Bns med dampvarme. De fik litra Bns-d, og det var vognene 527-
529 og 538-544, der blev udtaget til dette formal. De kerte i be-
gyndelsen usendret, men fra ca. 1987 fik de ogsé afblzendet front.

ABns og ADns
Fra omkring 1989 ombyggedes Bns-serien til to forskellige hoved-
typer med afblaendet front, dels en serie indrettet med 1. og 2.
klasse litra ABns, dels en serie med 1. klasse og rejsegodsrum
ADns og ADns-e.

Fra 1. serie ombyggedes en raekke vogne il litra ABns hhw
ADns. For interesserede bringer vi her numrene:

ABns 38-74 500, 502, 509, 512, 517, 522, 523, 526, 528 og
529
ADns 80-74 501, 503-508, 510, 513, 514, 516, 518-520, 524

og 527

DSB litra Bns af 2. serie | Nagstved, 1977.

Fire vogne var i den mellemliggende pe-
riode blevet udrangeret {511, 515, 521
og 525). En femte vogn — ADns 519 -
blev skadet i 1992, og solgtes til OHJ/
HTJ i 1993. Styrekuplen blev flyttet over
pd en Bn-vogn, man ogsé havde kebt
hos DSB, og vognen blev til OHJ/HTJ
Bns 270. Den er stadig i drift (sommer
2001) med BDn 296, BDn 297 og MX.
Samtidig blev 13 af Bns-e-vognene
fra 1989 indrettet med komb. 1. og 2.
klasse (og rejsegodsrum), og fik litra
ABns-e 530-533 og 545-553, men blev
allerede &ret efter &endret til 1. klasse og
rejsegodsrum litra ADns-e.
De tilbagevasrende tre Bns-e 534-536
blev omdannet til ABns med samme
numre i 1889.

Status 1990
Status ca. medio 1990 var, at DSB havde felgende styrevogne til
rédighed:

ABns 39-74 500, 502, 509, 512, 517, 522, 523, 526,
528, 529, 534, 536-538, 544, 554-567
(i alt 29 stk.)

ABns-e 39-74 532, 546 og 550
(i alt 3 stk.)

ADns 80-74 501, 503-508, 510, 513, 514, 5186,
518-520, 524, 527, 535, 539-543

. (i alt 22 stk

ADns-e 80-74 530-531, 533, 545, 547-549 og 551-553

(i alt 10 stk.)

| lobet af 1990’erne blev ABns-e 532, 546 og 550 ogsa zndret til
typen af ADns-e, ligesom flere ADns blev til ADns-e.

Status for beholdningen af styrevogne sommer 1996 var derfor
falgende:

ABns 39-74 500, 509, 512, 517, 522, 528, 526, 528,
528, 534, 536-538, 544, 554, 556-567
(i alt 27 stk.)
ADns 80-74 501, 503-508, 510, 513-516 og 524
(i alt 12 stk.)
ADns-e 80-74 518, 520, 527, 530-533, 535, 539-543, 545-553

(i alt 22 stk.)

Mens Bn-vognene undervejs fik nye litra, s skete der ikke yderli-
gere aendringer for ADns-e m.fl., men udrangeringer af alle ADns
og nogle ABns reducerede bestanden af styrevogne.

Pr. 15. januar &r 2000 var status, at DSB havde falgende vogne
til radighed:
ABns 39-74 500, 509, 512, 517, 523, 526, 528, 529,
534, 637, 544, 554, og 556-567
(i alt 24 stk.)

ADns-¢ 80-74 518, 520, 527, 530-533, 535, 539-543, 545-553
(i alt 22 stk.)

| litra ABns er der plads til 18 siddende pé 1. klasse og 12 péa 2.
klasse, mens ADns og ADns-e har plads til 31 siddende pé& 1.
klasse.

De to vogntyper - og Bn med underlitra - er stadig i drift, men der
arbejdes ihzerdigt pa at finde aflesertog for “de rede tog”, som de
kaldes, sa driftopher ligger inden for en overskuelig fremtid.
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Moderne

DSB odliebunkers i Esbjerg, 1980. Beholderne er lysegrd med DSB vin-

DSB maskindepoter

Med HELJANs og LIMAs modeller
af DSBs diesellokomotiver litra
MX, MY og MZ...og snart ogsé ME
fra Hobby-Trade, kan vi ikke leen-
gere undveere et maskindepot til at
servicere den moderne traskkraft.

Da Statsbanerne i sin tid ind-
kebte nzevnte diesellokomotiver,
startende med litra MY fra 1954,
sa klarede man sig for sterstepar-
tens vedkommende ved at ssndre
de eksisterende dampdepoter til
at kunne service dieselmaskiner-
ne.

Fer den tid, d.v.s. med anskaf-
felsen af motorvogne i 1820°erne
og 30'erne opferte man sezerskilte
storre maskindepoter for disse,
bl.a. pa Helgoland, mens ellers la-
vede man tilbygninger til eksiste-
rende dampremiser og opstillede
oliestandere for braendstofforsy-
ning m.v. Disse remiser blev pri-
meert bygget i tree, men der opfor-
tes ogsé motorremiser i mursten.

Med fremkomsten af litra MY
zndrede man som allerede nzevnt
dampdepoter til at kunne huse
maskintypen, og man opstillede
desuden oliestandere, sandbehol-
dere m.v.

P4 de fleste mellemstore statio-
ner anlagde man lokale mindre for-
syningsdepoter med oliebeholdere
i seerlige beskyttede oliegérde,
mens DSB pa de sterste stationer
allerede tidligt havde opstillet olie-
bunkers i bl.a. i Padborg, Frederi-
cia, Esbjerg, Korser, Randers m.fl.

| begyndelsen af 1960°erne op-
forte man nogle steder mindre die-
selremiser, bl.a. i Redby Fzerge og
Kalundborg. Mens man i Redby
ikke tog hensyn til dampen, sa
indrettedes depotet i Kalundborg
ogsa til ogsd at kunne servicere
dampmaskiner, idet det fik dreje-
skive, kulgdrd og vandkraner.

Ved omlaegninger af stationerne
i slutningen 1970'0og 80’erne an-
lagdes dieselremiser i bl.a. Aalborg
og Frederikshavn, hvor man opfar-
te to-sporede remiser. Sidstnasvn-
te har sporadgang til remisen i
begge ender. Der opfartes ogsa en
ny remise til diesellokomotiver |
Struer efter remisebranden i 1981.
Denne blev anlagt som flersporet.

Da S-banen i 1980'erne blev
fert helt til Kege, zndredes statio-
nen radikalt, den gamle @SJS-
dampremise blev nedrevet, og en
ny dieselremise opfertes pa Kege
Nord. Denne bruges primaert af
DSBs rangerlokomotiver og @st-
banens MX-maskiner.

Remisebygningerne pd de mo-
derne dieseldepoter er alle karak-
teriseret ved at veere firkantede
“kasser” i sten eller beton med to
til flere spor, som regel med
naesten fladt tag og ovenlys (vin-
duer) i trekantede lyskasser.

De storste dieseldepoter findes i
dag i Kebenhavn og Arhus, men
disse er for store til modelbrug, sa
derfor har vi hosstadende vist mel-
lemforslag til et moderne depot.

Tankanleeg med braendolie til forsyning af diesellokomotiver. Beholderne
er omkranset af betonkanter for at undga forurening. Slagelse 1978.

Et moderne

Sporplanen viser forslag til et moderne maskindepot i model, der
teenkes at vaere opfert efter at dampdepotet er nedrevet (fx Struer).

Pa dieseldepoter er det ikke nodvendigt med en drejeskive, idet
der bruges almindelige skifter til at komme i hus i den femsporede re-
mise. P& denne made sparer man i model udgifter til den kostbare
drejeskive.

Remisen skal veere i gule eller rade sten med fladt tag, med tilho-
rende mandskabsbygninger m.v. | model findes desvaerre ikke ret
mange egnede, men den tresporede Kibri B-8450 (HO) minder ret
godt om en dansk dieselremise. Ellers findes en tosporet fra Vollmer
katalog-nr. 5760.

Pa arealet foran remisen ligger et kolonnehus i gule eller rede sten,
og bag dette er indrettet en lille gard til skrot m.v. | stedet for affalds-
gérden kan man bruge en &ben vogn uden undervogn eller en af-
faldscontainer. P& sporet ved kolonnshuset kan evt. st4 en fladvogn
med affaldscontainere.

Sporet ved siden af remisen er til reservemaskiner.

Hvor sporene leber sammen ligger olisforsyningen i form af pum-
pestandere, og under sporene ud for disse er indrettet oliegruber
med rist for spildolie.

Et stykke for disse ligger sandtarnet for bremsegrus til dieselma-
skinerne. Sandforsyningen kan have mange forskellige udformninger,
lige fra et hejt tArn med sprederer til mindre sandtarne, sidstnaevnte
er som regel anbragt ved siden af sporet.
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SB maskindepot i model

Bag remisen star et gammelt firkantet
vandtarn fra dampdagene, det bruges nu
til lager.

| indhegningen ved siden af remisen
ses oliebeholdere for breendolie, hvortil
olien ankommer med szerlige olietank-
vogne fra maskinafdelingen. Derfor er der
anlagt et spor for beholdervogne. Som
regel bestar olieforsyningen af to-tre be-
holdere, der alle er omgivet af beton-
veegge og -gulve for at forhindre olieud-
slip. | stedet for de mindre oliebeholdere
kan man alternativt bruge sterre oliebun-

. kers, der hos forbilledet ses pa de sterre
stationer, vist pa tegningen nedenunder.

Til sidst skal nasvnes, at der ogsa i de
moderne dieseltider benyttedes forskelli-
ge former for vognkasser som lager om-
kring maskindepoternes areal, fx litra GS,
ligesom der star olietender, diverse kas-
ser, svellestabler m.v., s et moderne die-
seldepot kan sagtens {4 samme hyggeli-

ge atmosfere som et dampdepot.
(TA/TB)

Det tresporede ma-
skindepotet | Redby
F. set fra sydvest.
Maskindepotet | Ka-
lundborg er bygget i
samme stil.

Dieseldepotet i Redby F. med sandtarn, oliebeholdere og ofietank-
vogne, set fra ost. | baggrunden anes en vinred MZ. Foto fra 1982.
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| nr. 86 fortalte vi lidt om forbil-
ledets udenlandske godsvog-
ne pd danske spor. Lad os her
se lidt pa, hvad man kan f3 i
model (skala 1:87) af de uden-
landske godsvogne, lige til at
seette pa sporet. Alle vogne er
til epoke Ill, og i ferste om-
gang ser vi pa vogne fra det
sydlige udland, d.v.s. Tysk-
land, Frankrig, Italien m.v. Det
er kun muligt at give en kort
opsummering af de utallige ty-
per, der kerte til eller i transit
gennem Danmark.

Alle nzevnte katalog-numre
geelder modeller til epoke |lI.

Modelfabrikater

KLEIN er det ferende fabrikat,
nér det geelder godsvogne fra
Central- og Sydeuropa til epo-
ke Ill. Her fas forskellige typer
i mange udgaver fra landene
Tyskland, @strig og Frankrig.

Maerkvaerdigvis har Méarklin,
Fleischmann og LIMA ikke sa
mange godsvogne til epoke
lll, selv om firmaerne har de
traditionelle lukkede vogne G
10 og Gr 20 og andre.

Mérklin - og Fleischmann -
har en hel del lukkede vogne
og beholdervogne med firma-
reklamer, men langt de fleste
af disse har aldrig befaret
danske spor.

Geelder det derimod lukke-
de vogne fra mere moderne ti-
der {epoke IV-V), har begge
firmaer et sterre udvalg. Det
samme er tilfseldet med vogne
til epoke 1.

Tidligere havde ROCO en
hel del godsvogne til epoke I,
bl.a. den lavsidede RS 10/R
20 med stoetter, men den fas
desvaerre nu kun i sset.

Seerlig interessant er RO-
COs nye szt 44 149, introdu-
ceret i &r 2001, der inderhol-
der tre RIV-EUROP vogne til
epoke lll, nemlig en lukket
bldmalet til CFL (litra VKKuwf),
en aben til DB (litra Omm 53)
og en aben til DSB (litra E).
Det er tre flotte modeller.

En del udenlandske epoke
lll-vogne fra ROCO, Fleisch-

Udenlandske

GODS
VOGNE

pa danske spor i model

1. del: Godsvogne fra det sydlige udland
Epoke III

Af Torben Andersen

Model af DB G 10 fra ROCO, kat.-nr. 46 820.

mann og Marklin kan dog fas
brugte (antikvariske) hos mj-
forhandlerne, s& det geelder
om at ga pé jagt her. Det vil
vaere en uoverkommelig op-
gave at opremse alle aktuelle
udgdede modeller, s det ma
blive et viderestudium for den
enkelte intresserede.

Husk dog, at alle udenland-
ske vogne skal vaere RIV- eller
RIV- EUROP-mazerket, d.v.s.
godkendt til kersel i de enkelte
medlemslande, og drop alle
udenlandske olietankvogne fra
SHELL, ESSO, ARAL m.v. idet
disse ikke har kert i Danmark.

DB Ghs 30 (Oppeln) fra KLEIN, kat.-nr. 3113.

Litra Ghs 30 m.fl.

Den tyske vogntype, der svare-
de til vor litra HD, d.vs. litra
Ghs, Grms mfl., blev fremstillet
i over 28 000 eksemplarer far
og under 2, Verdenskrig, og var
karakteristisk med den lange
akselafstand.  Efter  krigen
spredtes vognene over hele Eu-
ropa, og kunne i mange ar ses i
utalige tog pa danske spor.
Vognene kom bl.a. fra forvalt-
ningerne DB, OBB, CFL og DR.
Se foto af forbilledet i nr. 66.

Ghs 30
KLEIN 3111-3115

L ]

Gmhs 50

En meget almindelig lukket
godsvogn var typen Ghms 50,
der fra ca. 1950-1958 blev
bygget i et antal af over 12
000. De ferste vogne havde
braeddebeklzedning, mens
man fra 1960 gik over til at be-
nytte pressede plader. Nogle
af disse vogne havde i gvrigt
bremsehus i presset blik, der
dog fra midten af 1960’erne
blev demonteret. Jalousierne
var “impreegneret” med solv-
farve (forcromede) for at und-
ga rustdannelse. Typen svare-
de til vor litra Gs.

Gmhs 50
KLEIN 3011 og 3021 (bremse-
hus).

[ ]
Andre G-vogne, der kan be-
nyttes pa danske anlaeg er

G 10

ROCO 46 820 (DB) og 46 823
(OBB)

Fleischmann 5363 (DR)
Mérklin 4878 (DB)

PIKO 54 045 (DR)

(Anm.: G10 svarede til DSB li-
tra IE)

Glmhs 38
ROCO 46 105 (DB)

Gmbhs 53

Fleischmann 5310, 5314 og
5319 (svarer til vor litra Gs).
Nr. 5314 har glatte vaegge.

Litra Kmmks 51 m.v.

Flere tusinde af denne vognty-
pe med skydetag blev i
1950’erne bygget il flere eu-
ropegiske jernbaneforvaltnin-
ger, bl.a. DB, OBB og SNCF.
Nogle vogne havde bremse-
platform med hus, mens an-
dre kun havde hejtsiddende
platform for betjening af sky-
detagene. Ogsa denne vogn-
type var almindelig p& danske
spor, og brugtes til las gods,
der skulle beskyttes mod vejr-
liget.
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Kmmks 51

KLEIN 3253, 3254 og 3266
(uden bremseplatform) og
3269 (m/bremseplatform) til
DB, OBB og SNCF.

Abne vogne

Her kan fabrikanterne ogs4 til-
byde et rimeligt udvalg til epo-
ke lll. Felgende er almindelige
abne hojsidede vogne:

0/0 10 ROCO 46 034
Denne vogntype findes hos
flere fabrikanter.

Typen svarer til DSB litra PE.

Om
ROCO 46 039 (DB)

Om 21
ROCO 46 058 (DB)
ROCO 46 696 (DR)

Ommp 50
ROCO 46 043 (DB)
ROCO 46 948 (SNCB)

Omu

Fleischmann 5715 (DR)
ROCO 46 696 (DR)
PIKO 54 137 (DB)
PIKO 54 139 (DR)

Autotransporivogne

litra Off

Fra 1950 udviklede den tyske
automobilindustri sig kraftigt,
hvilket gav DB problemer med
at opfylde efterspergsien til
vogne for autotransporter.
Derfor lod man i 1953 600 2-
akslede vogne (= 300 enhe-
der) ombygge fra den abne
godsvogn Omm 52 til auto-
transporter Off 52, séledes at
disse kunne transportere biler,
fra 1954 blev de forsynet med
ovre slisker med gelsendere,
sdledes at typen fik to etager.
Vognene blev konstrueret s&
de kerte fast sammenkoblede

e

Mode! af DB Om fra ROCO kat.-nr. 460389.

to og to, og enhederne brug-
tes ogsé til transporter til Dan-
mark, jvir. foto i nr. 66.

Off 52 |
KLEIN 3521
Maérklin 46 121

Da de fornaevnte 300 enheder
ikke var tilstreskkelige, s& om-
byggede man i &rene 1958-
1963 en raekke lignende enhe-
der p& basis af typen Omm
55, der fik litra Off 59. | alt
fremstillede man godt 1500 af
typen, der sammen med de
forannaevnte vogne Off 52 be-

nyttedes til langt op i
1970’erne og 80'erne.

Off 59

KLEIN 3625

Marklin 46 131

Anm.: Off-typen findes hos
flere andre fabrikanter, men
kun med med den senere litre-
ring Laas, d.v.s. til epoke IV,

Italienske godsvogne

Af lukkede godsvogne (pa ita-
liensk “carro chiuso”) brugtes
bla. typen GO2/Hfns med
“hustag”, med og uden bren-
setrn, ogsa kaldet kartoffel-
vogne, bl.a. sas de ofte sés pa
OHJs spor, hvor de hentede
kartofler og guleradder m.v.

Denne model fis i bade
brun- og hvidmalet udgave fra
PIKO:

Hfns 5
PIKO 95 416 (brunmalet)

Hgb
PIKO 95 449 (hvidmalet)

Mange af de &bne italienske
godsvogne af litra L blev byg-
get for 2. Verdenskrig. De var
karakteristiske ved at veaere
meget korte, kun godt 7 300
mm malt over pufferne, og
med pudsige firkantede aksel-
lejer, typisk for de italienske

Model af DB autotransportvogn
Off 52 fra Mérkiin kat.-nr. 46 121.

jernbaner. Denne vogn var
ogsd almindelig i Danmark i
1950’erne og 60’erne (se foto
af forbilledet i nr. 66).

L KLEIN 3045

Lad os til slut neevne en mo-
del af “bananvognen” fra
Transfesa, RENFE, som vises
pa billedet side 3 i LOKOMO-
TIVET nr. 66. Vogntypen brag-
te sydfrugter til Danmark efter
2. Verdenskrig og kunne ses
pa danske spor op gennem
1950'erne. Forbilledet fandtes

+ med bade hvid og bla vogn-

kasse, begge med redt logo,
og begge var lige almindelige
her i landet.

Modellen fas fra Electrotren,
desvaerre i en noget gammel-
dags udferelse, d.v.s. med al-
mindelig A-kobling, men den
vil live gevaldigt op i et tog pa
modeljernbanen eller pynte pa
sporet ved frugt- og grent-
grossistens lagerbygning.

Transfesa
Electrotren Hvid 1305
Bld 1306

En sjov og andeledes model af udenlandske vogne til danske anlaeg er
denne korte litra L fra de italienske jernbaner (FS), der fés fra KLEIN,
kat.-nr. 3045 m.fl.

Ogsé de udenlandske modeller
ber patineres for at ligne forbil-
ledets vogne. Her en O 10 set |
Odense 1954 med maerker efter
pékleebede sedler m.v. najagtig
efter forbilledet. Vognen til hajre
er en O 01, hvis forbillede blev
fotograferet | Goslar 1954. Mo-
deller og foto: N. Hjeresen.
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Modeller fra TOG&TEKNO:

DSB naertrafikvogne
litra Bns og Bn

...det blev en lang fedsel for modellerne
af DSB litra Bns/Bn fra TOG&TEKNO i
Aalborg, men i slutningen af maj var de
lzznge ventede modeller endelig i hande-
len, og de ferste kunne udleveres pé&
Abent-Hus-arrangementet i Randers,
weekenden 26.- 27. maj.

Modellerne, der var programsat til ud-
sendelse for et par &r siden, har vaeret en
del forsinket, farst og fremmest fordi den
oprindelige patsenkte leverander Sachs-
enmodelle gik konkurs. Men efter at have
faet kontakt til anden side, kom modeller-
ne endelig i produktion, men man matte
helt til @sten (Kina) for at fa klaret opga-
ven.

Og var modellerne s& vaerd at vente
pa? Svaret ma blive et ja, for selv om de
har nogle smafejl hist og pist, sa er hel-
hedsindtrykket godt. Vognene virker op-
tisk korrekte, har de rigtige dimensioner
(se tabellen pa side 30) og tager sig godt
ud pé sporet.

Generelt om modellerne
Vognkasse, tag og bogier er fremstillet
helt i hard plast, og har komplet interior
med saeder o.s.v., og vognkassen er hel-
lakeret i red hhv. vinred, og er derfor lys-
teet for evt. montering af lys i vognen. Tag
og vognkasse er stobt ud i ét, og vognen
adskilles derfor ved at tage bunden ud.

Vognkassen pa de designrede vogne
er malet i merk red og matcher ROCOs
B-vogne. Paskrifterne er naesten korrekte,
der er nogle sméfejl med hensyn til spati-
ering ligesom de tekniske paskrifter er lidt
for store m.v., men det kan man sagtens
leve med.

Skal vi papege nogle vaesentlige fejl, sa

Skala 1:87; epoke IV/V

ma det vaere at gummivulster i gavlene er
alt for smalle og virker forkerte, ligesom
slutlys ikke er tydeligt markeret. Indhak-
ket i gavlen for elstik er medtaget, mens
selve stikket er graveret ind i vognkassen
som en ubetydelig lille dims, og pé taget
mangler antydningen af de tvesrgaende
pladesamlinger. Overgangspladen er pla-
ceret i plan med gummivulsterne, hvilket
er forkert, idet de skal vaere anbragt inde i
selve derhakket op mod derene.

Med hensyn til naevnte fejl ved gummi-
vulst og overgangsplade, sa lad det vaere
en trost at disse kun er synlige pa fronten
af Bns, safremt man kerer med kortkob-
ling mellem de avrige vogne (se nedenfor).

Med hensyn til de vedlagte l@sdele, s&
er det lidt treels, at man selv skal montere
dem pa bogierne, iszer fordi den medfel-
gende vejledning ikke giver tydelig forkla-
ring pa, hvilke dele, der er hvad. Desuden
kreeves ekstraarbejde med opboring af
monteringshuller. Bogierne virker endvi-
dere lidt for store og grove.

En lille teknisk fejl er for evrigt, at man
kan se armleenet fra et szede bag et af
endevinduerne. Det kan dog nemt klares
ved at skaere armlaenet vask. Tilsynela-
dende er armleenet/saedet fiernet pa se-
nere fremstillede modeller, d.v.s. modeller
udsendt i juli?

Den vinrede Bn-udgave har desvaerre

Model af DSB litra Bn 738-6 set fra toiletsiden
med tre lufiriste | taget over derene. Modeflen
er - som billedet viser - fint proportioneret og
meget vellignende.

Af Torben Andersen

faet selvfarvet tag, og det er forkert. Bn-
vognene har aldrig haft selvtag, men der-
imod merkebrunt tag, som blev indfert
ved DSBs nye designregler i 1971.

Til sidst bar navnes at vognkassen er
lidt for hej. Den skal i skala 1:87 vaere 25
mm, men er ca. 26 mm. Dette er dog ikke
umiddelbart synligt.

P4 den positive side skal naevnes den
utrolige detaljerigdom pa undervognen,
de korrekte trin, fin tynd regnliste over
derene, fine viduesindsatser med bagved
liggende handtag, og at derenes omrids
har faet en ekstra markering af sort for at
tydeliggere derenes afgrasnsning.

Der er ogsa et lille plus/minus, idet feer-
gekrogene sidder for langt oppe under
vognsiden, men de er altsd medtaget.

Kobling og korsel

Vognene er forsynet med kortkoblingsku-
lisse med NEM-skakt, og leveres med
standard A-kobling. Med denne kobler
vognene i en afstand af 7 mm, hvilket
umiddelbart er for meget.

Model af DSBs farvestralende “bernevogn” -
0gsd kaldet "bamsevognen” - litra Bn-x 746-9,
der { 1990°erne benyttedes i szerlige weekend-
tog mellem landsdelene. Motiverne af bamser,
katte og giraffer er helt tro mod forbilledet.
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Men denne afstand kan heldigvis redu-
ceres betragteligt med kortkoblinger fra
Marklin, fx sest 7175, der giver optimal
sammenkobling som forbilledets kersel
med gummivulst mod gummivulst. Det
ser godt ud! Der er selvfelgelig en praktisk
nedre greense for, hvor taet vognene kan
koble, grundet kurveforholdene, men med
nzevnte koblinger kan vognene kare gen-
nem en temmelig skarp kurve. Det sam-
me gaelder i evrigt HELJANs Bn-vogne.

Kerselsmaessigt har Bns/Bn-vognene
ingen problemer med lokomotivet forrest,
de kerer flot gennem sporskifter og kur-
ver (kun 2-skinne er afpravet). Med styre-
vognen forrest kan der dog forekomme
problemer i kurver, isaer sporskifter, hvor
vognene kan afspores fordi de er en anel-
se for lette.

Som allerede nasvnt i sidste nummer af
bladet, s& er vognene ret lange til brug pa
hjemme-anlaeg, men det kan s& vaere en
trost, at det sAmaend var meget alminde-
ligt hos DSB at kere med sma stammer
oprangeret som Bns-Bn-maskine... og
det kan alle ved vaere med til?

Litra Bns

Forbilledet er DSB litra Bns af ferste se-
rie, d.v.s. med et lille ekstra vindue under
styrekuplen, altsd numrene 500-529.

TOG&TEKNO Bns/Bn
i korte traek

Plus

- generelt fine og korrekte detal-
jer

- generelt korrekte paskrifter

- vognkasse | rigtig farve
(bade red og vinrad)

- exact dimensioneret

- gode koreegenskaber

- godt helhedsindtryk

Minus

- forkerte gummivulster (for
smalle)

- overgangsplade i gavl sidder
forkert

- ekstra - og besveerlig - pAmon-
tering af vedlagte losdele pa
bogier

- fejlfarvet tag pa vinred udgave

- enkelte grove detaljefejl,
bl.a. for lille elstik i gavlindhak

- synligt armlaen i et enkelt vin-
due, bade Bns og Bn
(rettet pa senere modeller)

- bogier syner lidt i overstarrelse

- kobler ikke teet med den
pamonterede A-kobling

Herover: Mode! af DSB litra Bns 516 med
de karakteristiske radicantenner pa taget
og den brede midtersprosse i bageste dor-
parti. Bemeaerk de mange fine undervogns-
detaljer.

Til hejre: Fronten pd Bns 516 med lanter-
ner, gummivulst og underhsengte plove.
Desvaerre er gummivuisten for smal pa alle
modeller, og overgangspladen sidder for
fangt ude. Det har sterst betydning for litra
Bns, der jo som bekendt karer forrest/ba-
gerst.

Herunder: Motiverne af bamser, giraffer og
katte pd litra Bn-x er nefe som pa forbille-
det, og trykket er som pd dette fort op pa
vinduer og tag, altsa ingen

letkabte lesninger.

Typen leveres med =
underheengt sneplov, hvilket bety-

der, at vognen - safremt man kerer striks
epokekersel - kun kan benyttes i tidsrum-
met 1981-1988.

De valgte numre til modellerne er alle
korrekte (se numre sidst i teksten), men
vogn nr. 521 (kat.-nr. 14 525) blev udran-
geret i 1983, og ndede derfor kun kortva-
rigt at kere med underhaengte plove.

Modellen er en flot gengivelse af styre-
vognen med &ben front. Generelt er ud-
ferelsen magen til modellen af Bn, men
fronten p& Bns adskiller sig naturligvis fra
denne, og det samme geelder derene,
hvor bagderene pa Bns har en ekstra
midtersprosse, hvilket Bn ikke har.

Styrekuplen er flot og korrekt gengivet
med sidevinduer og vinduesviskere. Ne-
denfor i siden er indgraveret sandkasse-
l&g. Der er ligeledes markering af rede
slutlys m.v., mens de avrige lanterner er
fremstillet i klar plast for “real” lyssast-

ning. Men ligesom pa li-

tra Bn er gummivulsten for smal, og
overgangspladen sidder forkert, d.v.s. for
langt ude i abningen.

Taget er i korrekt brun farve, og er fert
helt ud over kuplen, hvilket er korrekt,
idet litra Bns p4 samme tid havde bade
brunfarvet og rad kuppel. Der er ligeledes
medtaget de to radioantenner, hvilket var
noget typisk for litra Bns.

Vognen er - ligesom Bn - med interior
med tydelig gengivelse af seeder og arm-
lzen, og med skillerum mellem afdelinger-
ne, hvidt toiletvindue...og seerskilt tog-
fererkupe i enden modsat styrekuplen.

| styrerummet er sket en lille teknisk
fejl, idet man kan se det averste af forer-
szedet i sidevinduet, det kan man evt. sli-
be lidt ned. Tilsyneladende er denne fejl
fiernet pa senere modeller (7), bl.a. pa
fornavnte Bns 521.

P4 grund af den underhaengte sneplov,
sé har Bns ikke kobling i styrerumsenden.

LOKOMOTIVET NR 67 » SEPTEMBER 2001

29



Det er dog muligt at zendre dette, sa vog-
nen kan koble sammen her, men selv om
forbilledet i perioder brugtes som almin-
delig Bn-vogn, sa er det nok tvivisomt om
man i model vil ofre kraefter pa at efterlig-
ne dette.

Bn-x

Modellen af “bernevognen” litra Bn-x er
en supermodel med hensyn til detaljering
og patryk.

Alle motiver og farver med giraffer og
bamser er korrekt patrykt, bl.a. er moti-
verne fort op over vinduer og tag som pé
forbilledet. Her er man ikke gaet pa kom-
promis.

Man har endvidere gjort sig den ulejlig-
hed at eendre apteringen i midterummet,
hvor DSB p3 forbilledet havde ryddet alle
seeder og indrettet det som legerum med
rutschebane o.s.v. Alt dette har modellen
faet med.

Da Bn-x er produceret og udsendt
nogle maneder senere end de farste mo-
deller af Bn, er der foretaget lidt korrige-
ring, idet saederne i denne vogn er kor-

rekt anbragt, d.v.s. ingen forkerte synlige
seeder/armlaen i vinduerne som pé de for-
ste modeller.

Gummivulster m.v. er dog fortsat som
pa de oprindelige.

Tif venstre: MD-bogie med pasatte lasdele, her
bl.a. dynamaotraek. Monteringen kan godt vaere
lidt tricky og kraever lidt talmodighed.

Herunder til venstre: Detalje af derparti fra Bn
738 med tydelig markering af derenes omrids.

Nederst: Gavl pa Bn 738, hvor det tydeligt
fremgér at gummivulsten er for smal. Endvide-
re er efstikket i gaviindhakket ikke markeret s&
kraftigt som det burde.

...0g til sidst?

Man stiller sig selvfalgelig det spergsmal,
om vognene fra HELJAN og TOG&TEK-
NO si kan kobles og kere sammen? Sva-
ret er ja, for de kobler fint sammen, men
synsmaessigt kan gjet godt skaammes
lidt, fordi TOGA&TEKNOs vogne som
naevnt er en anelse for haje i vognkasse-
nen. Det sete athaenger som bekendt af
@jnene, der ser.

Ellers er der ingen optisk forskel pa de
to vogne i en stamme, med mindre man
neerstuderer togstammen for detaljer, og
det betyder vel blot, at begge fabrikater
har ramt forbilledet lige godt. Den mest
tydelige forskel er tagdetaljerne, der ikke
er helt identiske.

Sperger man os, hvilke modeller, der er
bedst, s& ma svaret blive:

“At skulle vaelge mellem de to produkter
svarer il at veelge mellem lys og merk cho-
kolade, det er smagen, der afgoer valget”.

Modellerne fas hos TOG&TEKNO og for-
handlere af dennes modeller.

| evrigt sendrer fabrikanten nu vaerktaj,
sdledes at de sene udgaver af litra Bns,
d.v.s. med lukket front litra ABns og ADns
og ADns-e, kan komme i produktion, s&
man kan kere moderne DSB. | lebet af ef-

_ % teréret offentligger man produktionspla-
Maldata for DSB litra Bn (i mm) e for disse modelior P
. . Er man interesseret i at f& lys i vogne-
L i TOGATEKNO ne, sa anbefaler producenten selv, at man
Lzengde over puffer 24 500 282,0 282,0 bruger ROCO lyssest 40 308 (Bn) og 40
Leengde over vognkasse 24 200 278,0 278,0 306 (Bns). For lys i Bns til Marklin anbefa-
Hejde 4 050 46,5 47,0 les ROCO slaebesko 40 003.
Bredde 3040 35,0 35,0 | evrigt er man igang med at udvikle
Centertapafstand 17 200 198,0 198,0 lysprint med lysskift red/hvid til Bns. Det -
Bogieafstand 2500 29,0 29,0 og andet - kan man here mere om ved
Vindueshejde 11307 13,0 13,0 henvendelse til TOG&TEKNO, Boulvarden
Vinduesbredde 13007) 14,9 15,0 42, DK-9000 Aalborg, tif. +45 98 12 04
Derenes bredde 1760 20,2 20,0 11, fax +45 98 16 36 60. »
") Incl. vinduesrammer
Aktuelle modeller fra TOG&TEKNO
(1. august 2001)
Kat.-nr. Nr. Epoke Farve
14 526 Bn-x 20-84 746-9 v Red (bernevogn)
14 527 Bn 20-84 959-8 v Red
14 528 Bn 20-84 728-7 v Vinred
14 529 BDn 82-76 724-1 Vv Red (cykelvogn)
14 530 Bn 20-84 738-6 1\ Red
14 531 BDn-o 20-76 803-3 Vv Red (cykelvogn, tunnelgodkendt)
14 532 Bn 20-84 725-8 \% Vinred
14 533 Bn-n 20-84 768-3 v Red
14 536 Bn-o0 20-84 771-7 Vv Red (tunnelgodkendt)
14 537 Bn-oi 20-84 791-5 \" Rad {tunnelgodkendt)
14 525 Bns 29-84 521-7 v Red
14 534 Bns 29-84 502-7 v Red
14 535 Bns 29-84 516-7 v Red
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ROCO

DSB litra MY, serie v

Skaia 1:87; epoke n/iv

Som naevnt i fomge nummer af LOKOMO-

TIVET udsender ROCO en model af DSBs

diesellokomotiv litra MY serie [V, altsd ma-:

skinerne 1145-1159, som blev leveret il
DSB fra 1964. Modelmasssigt adskiller
denne serie MY sig fra serie I, Il og il ved
at have rilleudstadning i stedet for oval ud-
stedning.

1965, som bliver den ferste model i en se-
rie af MY fra ROCO. Den udsendes -
radt/sort liberi som DSB | 1985 lod maski-
nen ommale i, altsa en typisk epoke IVb-
maskine * med = triangellys,

plove og radioantenner pa taget.
Modellen opbygges efter ROCOs szd-

--Vaniige princip med massivi chassis. fem-

. Den far selvfelgelig digitalstik, og bliver

__\ﬂsse tidsrum - nemlig ogsa rilleudstod-
Det bliver MY 1152, leveret af NOHAB i+

underhazngte

ligge under juletreset.

polet motor med svinghjul og solidt gear.

forberedt for digitallyd. Der bliver ligeledes
mulighed for d|g|talt at styre lyssklft i front-
lanternerne.

ROCO arbe}der pa at fremstslle flere va-

rianter over denne grundrmodel, d.v.s. 0gsé
maskiner med fem lanterner, ligesom man

vil fremstille MY fra serie Il og Iil, der ogsa
havde rilleudstadning. Ud over normalseri-
en 1145-1159 sd havde fire af disse MY - i

ning, ‘nemlig MY 1109, 1110, 1116 og
1123. Af disse fik MY 1116, 1110 og 1123
den allerede i begyndelsen af 1960’erne,
hvor de var malet vinrede, sa det er ogsa
oplagt at lave disse i model.

Modellen af MY 1152 skulle vaere i han-
delen inden jul, sa den kan kﬂmme til at

MY 1152 bliver den forste. mode! af litra MY fra |
ROCO. Forbifledet blev | 1985 ommalet fra
vinred til rod/sort. Billedet viser. MY 1152 i
Neestved, 1986 :

Trinbraettet
Vejle/Laser
 Lukket brunmalet
godsvogn

DSB litra Hims
Epoke IV

- Fra LASER/Trinbreettet kan man nu fa en
‘*model af en typisk dansk godsvogn,

nemlig Hims (oprindelig 'HS-t). Det er
udgaven uden hejtsiddende bremseplat-

form, som DSB anskaffede i ti eksem-

plarer i begyndelsen af 1960’erne. Mo-
dellen  er  fremstillet i moderne

“godsvognbrun il epoke IV, dys. med

stort hvidt DSB-logo.

Godsvognen, der har faet vognnum-
mer 211 4 995-2, er som seedvanlig
fremstillet med kasse i resin, og har der-

~for meget tydelige detaljer, bl.a. med de

karakteristiske gavlprofiler og pladesam-

linger pa taget. Som undervogn er be-
nyttet en BOCO- model, og modellen

kobler og laber derfor ganske upaklage-
ligt. Paskrifter er - storrelsen taget i be-
tragtning - udfart | god kvalitet og er
leesbare, ogsa revisionspaskrifterne, der

fortasller at vognen er revideret den

10.11.85. Sadan! En dejlig lille perie til
N-anlzegget.
Litra Hims udsendes
ogsé til andre epoker.
Har nermere
hos Trinbraettet, Vejle.

Kommende nyhed fra PIKO:

Epoke lll, skala 1:87

| lsbet af dret udsendes en gul beholdervogn fra olieselskabet
SHELL. Det bliver igen en tysk grundmodel, nemlig den tykma-
vede fra PIKO, der leegger “krop” til modellen af ZE 502 832.

Forbilledet blev bygget Kéin 1941, og kom til SHELL i 1955
sammen med en sestervogn 502 833. Vognene kerte pd 2 m
bogier, og kunne rumme 63 000 liter flydende brasndstof. Malt
over puffer var de 12 400 mm lange. Typerne var de to eneste
bogietankvogne optaget hos SHELL. Begge havde Fredericia
som hjemsted.

Det er ikke ferste gang denne vogntype udsendes som mo-
del. Den blev i midten af 1980°erne |lanceret af forretningen PA
SPORET, netop baseret pa PIKOs grundmodel. Men nu kom-
mer den altsd som industrimodel i gul bemaling med redt
SHELL-bomaerke og ICA- reklame, der pa fin vis vil matche
DWAs tidligere udgivne 2- akslede modeller fra SHELL.

Vi ser nzermere p& modellen, nar den udkommer. Billedet vi-
ser den oprindelige model, der i sin tid blev udgivet af PA
SPORET.

Tykmavet beholdervogn fra SHELL
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HELJAN m.fl.

DSB og OHJ/HTJ
styrevogne litra Bns

Skala 1:87; epoke IV/V

Kat.-nr. 5075:

DSBE Bns-d 50 86 29-84 527-4
Kat.-nr. 5072: OHJ/HTJ Bns 270

Netop som vi lukkede bladets spalter for re-
daktionelt stof, dukkede HELJANs nye mo-
deller af Bns-styrevogne op. Disse er som
bekendt produceret i samarbejde med mj-
forhandlerne Trinbrasttet (Arhus), Felderba-
nen og Togdillen. S& lad os lige give model-
lerne et lille ord med pa vejen.

Typen er udgaven med afblzendet front
som forbillederne fik fra slutningen af
1980'erne. DSB-udgaven er styrevogne fra
Frederikssundbanen, d.v.s. med litra Bns-d
{udstyret med dampvarme).

Modellen er - ligesom sestermodelierne
litra Bn - flot efterlignet med komplet indret-
ning, dog lider den af nogle detaljefejl. Men
i det store hele er kvaliteten og produktions-
metoden den samme som for modellen af
litra Bn, som vi anmeldte i nr. 66, side 8.
Det gaelder ogsé bemaling og patryk, sidst-
naevnte igen udfert med teknisk akkurates-
se.

Modellen er - som allerede naevnt - med
lukket front, hvilket er fint eftergjort med
mange detaljer, bl.a. feerdigmeldingslys pa

styrekuplen, sandkasselag m.v. Frontlanter-
nerne er i klar “glas” for rigtig lyssastning,
hvis dette enskes, og omkranset af alumini-
umsringe. Deekpladen pa fronten er ievrigt
produceret, s& den kan »knappes« af.

Som et ekstra plus har man gjort sig den
ulejlighed at montere kobling i styrerums-
enden, sa vognen ogsa kan koble i denne
ende, fx til fremfarsel i materieltog.

Styrevognen Bns 270 fra OHJ/HTJ, der er
samme grundmodel som forannaevnte il
DSB, er selvfolgelig udfert i banernes rode
husfarve med det nye logo. Farven pa disse
vogne er lidt mere lys postred end DSBs,
og matcher modelmaessigt rigtig godt. Med
det karakteristiske hvide tag ser vognene
noget anderledes ud, der er ligesom lidt
mere “fest” over dem. Modellens litrering,

logo m.v. er i top med tydelig lzesbar skrift,
og i rigtige skriftsnit. HELJAN har efterhan-
den faet meget styr pa typografi m.v.

Med HELJANs MX og Bn fra OHJ far man
sig sammen med den nye Bns et flot og
moderne privatbanepersontog “just like the
real thing”...

pR.maskinen, CPS, MO m i
Som nasvnt | g o
. sidst

Pateenker HELJASNeanummer af bladet, 53

vil y : ik
forudbestifjin Ndervejs Orientere o

O-vognen, de
-+ HErvar plan) i
Udsendes | 4, | agt til 3. kvartg]
- kv
komme un vartal 2

| marts 2001 satte DSB nye motor-
togsaet i drift pa Svendborgbanen.
Disse stremlinede togsaet skal ef-
terhanden aflese de aldrende MR-  de tyske baner.

model i skala 1:87, der geelder ikke
alene den danske udgave til DSB
{og privatbanen HHGB), men ogsa

ESIRO

D

| motortogsset

motortog. der siden 1978 har kert
her. Konstruktionsmaessigt minder
Desiro lidt om privatbanemes 1C2-
togsat med falles midterbogie,
men udvendigt er der stor forskel,
idet Desiro-toget har spids front
hvor 1C2 har “flad” front med gum-
minaese.

Togseettene, der er produceret af
Siemens til DB under navnet DB
BR 642, er lejet af DSB, og har fast
litra MQ. HELJAN | Senderse har
som den eneste mij-fabrikant faet
eneret fra Siemens til at lave toget i

HELJAN

t udseng
plokomotiy fitrg pry | MO0C!

HELJAN gemelding my

9, pris m.v, fannoncen pa in-

HELJAN har endnu ikke helt fast-
lagt denne produktion, men man
mener at kunne udgive modellen i L]
foraret 2002. I
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503 126.

Epoke V; skala 1:87
Kat.-nr. 47 148; DSB Eaos 533 1 101-5

Denne dbne hejsidede godsvegn med bogi-
er lejedes i 1990 og 1996 af DSB i et antal
af 30 hhv. 20 stk, alt 50 vogne. Vognene,
der er bygget 1990 af Propad i Tjekkoslova-
kiet, basrer numrene 533 0 000-029 hhwv.
533 1 100-119. De er stadig ~ mens dette
skrives - i drift med transport af jernskrot,
traeflis m.v., men er maerket af tiden med
slid, pletmaling, buler, grafitti m.v. Vognene
star overfor tilbagelevering til AAE.

Vogntypen er i bygget helt i stal, ogsa
vognbunden, der normalt har trasplanker.
Den har fire flojdere for hurtig aflzesning, og
kerer p4 standard 1,8 m stilbogier. De to
serier er nejagtig ens. Eneste forskel er, at
1. serie er RIV-EUROP-masrket, mens 2. se-
rie kun er RIV-maerket, derfor har de for-
skellige numre.

Modellen har forbillede i serie 2 (nr. 101-
119) leveret 1996. Den er udfert med meget
fine og filigrane detaljer, man kan fx prove

282900080000 DPOOBETROIERRESRE "

spaendende

modef med
forbillede i_ _
den o -'

g
det en sort t}aere- :
ifankvogn fra asfalt-
selskabet  PHONIX,
Nejen, mere. nm]agug ZE

Forbilledet. ble\r Qpnnqiehg lec~- .
-“-‘rveret il Anker—Heegaard fra Tyskland S
_(byggested og ér ukendt), og kam til

at betragte derenes luk-
ketej under lup for at
nyde disse.

Litra Eaos blev leve-
ret i en anderledes brun
farve end DSBs norma-
le. og denne farve er
ramt fint p& modellen.

Paskrifterne er au-
tentiske, det geelder
litra sdvel som tekni-
ske paskrifter. Litrerin-
gerne er for denne Eaos-serie - hos forbil-
ledet - udfert med et andet skriftsnit end
DSBs szdvanlige, og det har ROCO husket
pd modellen. Rev.-datoen er denne gang
angivet til at veere. 15.02.96...men hov, hvor
er det store hvide DSB-logo? Det har man
tilsyneladende glemt? Nej, for netop denne
serie Eaos fik - lidt usaedvanligt - ikke DSB-
logo, det var kun 1. serie.

ROCO

Aben hgjsidet
bogiegodsvogn
med fire dore

Vognen kan p&4 mange mader forbedres
for at se mere realistisk ud ved at man
smudser den til med farvepulver, pletmaler
med lidt redbrun el.lign., mens bremseom-
stillerne gives lidt 34- hvid. Sa er den klar til
at kare skrot m.v. pé anleegget...

20000 SOPOHDPOOOOSIOTOETEROSD

see00RROOO eSS
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Epoke V; skala 1:87
Kat.-nr. 47 148; DSB Habbllins 278 0 673-6

Denne model af en vogn med litra lige s& langt som vognen selv, blev
udsendt af ROCO i maj 2001, og méa veere en af de leengste danske
modeller af godsvogne pa mj-markedet.

Nar man sammenligner med tidligere tiders lukkede vogne, fx en Q-
vogn, der malte godt 8 meter over pufferne, sa virker denne vogn med
sine godt 23 m ekstrem lang | sammenligning.

Forbilledet, i alt 50 stk. bygget af Deutsche Waggonbau (Niesky),
kom til DSB i 1999. Den lange vogn, der leber pa 1,8 m stalbogier, kan
rumme store maengder gods, mere nejagtig 60 m3. Derfor er den ogsa
forsynet med en tyk og kraftig stélvange for at stive vaegten af.

Efter vor mening egner modellen sig ikke til hjemmeanlaeg, dertil
kreeves for megen sporplads, men flot ser den ud, og den skal nok
blive kebt af epoke V-freaks.

Modellen er i hej kvalitet i korrekt bemaling og med nejagtige pa-
skrifter med DSB-logo i red. Detaljeringen er igen i top med maser af
sma fine detaljer og fin stabekvalitet, bl.a. gule feergekroge, parkerings-
bremse og detaljeret gavl med handbejler. Alle smadele er pAmonteret
ved keb, d.v.s. at man ikke selv skal bakse med at saette dem pa.

| evrigt: Studerer man revisionspaskriften under lup, sa vil man op-
dage at vognen (forbilledet) er revideret 24.9.1999.

Lobeegenskaberne er meget fine, og vognen géar fint gennem al-
mindelige sporskifter med fint tilbageleb af KK-kulisserne.

En flot model og - igen - kvalitetsarbejde fra ROCO og hjalpere.

Lang luldcet
godsvogn med

skydevaegge

ROCO

hwﬂﬂ-—--w--ﬂ—_---—------————-m—n_m-m—--_-—-ﬂul‘

vognkassen, og toiletvinduerne han ( \
m’x faet hvid farve. Der er sma trin under KM Te%*

dorene, det nederste er dog péasat
Skala 1:160; Epoke IV MD-bogierne, hvilket samzend ser Transfers til DSB

Kat.-nr. 13 729  ganske realistisk ud. ...sa er mj-ernes problem med paskrifter, litreringer
Bcm 50 86 51-40 403-2 Vognenes d1_rnen5[one.r er korrekte m.v. til modeller af DSB materiel (nessten) lest. Et nyt
Bcm 50 86 51-40 404-0 (Iglp'kLSS mrrn ;kska:;;\ }318?30} hwl!:et lille firma, KM Text, har fremstillet en raskke professio-
vel ikke overrasker, da s vognty- I flotte baske ; ;
Dette szt fra TRIX indeholder to lig-  pe er af tysk oprindelse. Men forbil- ?:k;g%:;?_ @ pasiditer tit DSB lokomativer og vogne
gevogne litra Bem, der i 1984 an-  ledet har 12 kupevinduer, hvor mo-

Paskrifterne er af typen vadtransfers (decals), som
giver hgj sikkerhed ved pasaetning og flere farvemus-
ligheder end pa et enkelt ark af tertransfers.

Paskrifterne dsskker alle DSBs epoker fra I/1l til V,

skaffedes af DSB til de indenlandske  dellen kun har 11. Der er mange fine
nattog Kaebenhavn-Aalborg-Frede-  undervognsdetaljer som batterikas-
rikshavn. ser, trykluftbeholdere og bremseom-
Vognene blev indkebt brugt hos  stillere. Sidstnasvnte ber have en klat : : : 3 .
DB, hvorefter de sattes i stand som  hvid maling for at ligne forbilledet. Lr;i:igs‘la\;emoggtfgggtgﬁséffert:l :(?ksosm?ciftr?ﬁ ;ggst\}:gge;;n a
liggevogne med “kejer” i de 11 ku- P4 vognsiden sidder et destinati- ; i f e
peer. Vognene var 26 m lange, hvil-  onskilt med péaskrifterne “IR Aal- tef\':é}igi;g;fﬁ;:fﬁi fi?tI':ga;g?tgie;jtgmf:g:dgéf:;ﬁ_
ket er angivet ved m i litra. Litra c an-  borg-Odense-Kebenhavn™ | tydelig ! e i) e
giver at typen er en liggevogn, mens  laesbar kvalitet. Meget flot! tet med deriglige slaiiter oo sigmelser dva. at litenn-

B betyder 2. Klasse. Litreringeme er  Selve vognkassen har dog en lidt ger er udfert | det originale 1888-skriftsnit med kapitas-
pétryky; i korrekt skriftsnit, o?.] det er for merk r%d farve til at 0gfterligne tek; detiamiale sknﬂsnltl GIN 1451 indiert 1965 AR 2
fint at man har givet vognene indivi-  DSBs moderne designrede, den min- WMed husrt ek der ingenolder alle ngdvensﬂge P
duelle lebenumre. der mere den gamle vinrede, som §krn‘ter til €n vogn, felger en udtemmende vg![edplng,

Modellerne svarer i udseendet godt  DSBs personvogne havde fer 1974 I:gasom_ der er nesvnt hvilken gruRdiotet pajskrlfter_—
til forbillederne med de karakteristiske  (1972)...det er lidt sergerligt, men man fe of t'ltam.(t' Ud over .de almindelige litreringer i
metalrammer, det tyske nedad buede  kan sa “lege”, at vognene er blevet lidt aaimp-_og dieseliokomotiver, person- ag godsvogne
tag uden sikker m.v., og paskrifterne  beskidte og merke efter en tid i drift. m.v., sa fas o_gsé mere eksotiske paskrifter til fx sove-
er i top med tydelig lassbar litrering. Alt | alt to ganske fine modeller til vogne fra Fleischmann kat.-nr. 5078, beholdervognen

Vinduerne sidder i flot plan med  N-kerere, der dyrker epoke IV. fra LUXOL i Nesstved tilpasset Sachsenmodelle o.s.v.

Paskrifter m.v. fra KM Text f&s indtil videre hos Trin-
brastterne i Arhus, Kebenhavn og Vejle, men flere for-
handlere er pa vej. En samlet katalogoversigt over
paskrifter fas hos nasvnte forhandlere, og senere pa
efterdret pa www.km-text.dk, ndr denne hjemmeside
er “sat op” pa nettet.

Vi tester nogle af KM-Text produkterne i kommen-

Qe nummer. )
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Nu kan du finde de nye DSB
nzertrafikvogne fra Togmo-
delle.dk i butikkerne over hele
Danmark og begejstringen fra
vore mange kunder har veeret
enorm.

il

Kig ind til din hobbyforhandler
og se de mange fine detaljer,
som vognene indeholder.
Interigret er nejagtige model-
ler af seeder og med kupéad-
skillelse samt forerkabinen i
Bns-vognene. Placering af
batterikasser og tanke er ikke
ens pa Bn og Bns-vognene
og dette har vi taget hejde for
med de nye modeller og har
lavet to forskellige undervog-
ne.

Boogien er selvfelgelig i 1:87
og forsynet med lukkede lejer
og ikke med “gaffel”, hvilket
giver minimal friktion og der-
med bedre kereegenskaber.

Du finder vognene felgende
steder:

Beto Hobby
Sdr. Boulevard 42
5000 Odense
Telefon 6611 1477

Flywood Modelhobby
Ramsherred 27

4700 Neestved

Telefon 5573 6622

Witzel Hobby
Segade 26

4100 Ringsted
Telefon 5767 3092

Tikeb Hobby
Hornbaskvej 460
3080 Tikeb
Telefon 4975 8708

Trinbraettet Vejle
Bleggardsgade 14
7100 Vejle

Telefon 7583 7575

Tims Floorball
Danmarksgade 18
9900 Frederikshavn
Telefon 9852 6968

Felderbanen
Kongensgade 20
6070 Christiansfeld
Telefon 7456 0808

OKT Modelimport
Ericavej 121

2920 Gentofte
Telefon 3165 3462

Pa Sporet
Vesterbrogade 165
1800 Frederiksberg C.
Telefon 3323 1617

Tastrup Togkaelder
Rugvaenget 23
2630 Tastrup
Telefon 2164 5296

RC Planes og Hobby
Starups Allé 17

2770 Kastrup

Telefon 3252 6098

Din og Min Hobby
Buddingevej 229
2860 Saborg
Telefon 3956 5232

Togcenter Gentofte
Gentoftegade 95
2820 Gentofte
Telefon 3965 1361
Samlerboersen Kbh.
Jacoby Allé 2-4
1806 Frederiksberg
Telefon 3323 1617

Duus Hobby

Redovre Stationscenter
2610 Redovre

Telefon 3672 0136

CMT Togshoppen
Jernbane Allé 97
2720 Vanlese
Telefon 3874 1151

Esbjerg Modelhobby
Sdr. Skadsvej 4, Skads
6700 Esbjerg

Telefon 7516 0455

Remisen
Stubbekebingvej 265
4800 Nykebing Falster
Telefon 5486 8288

Mini Cars

Langgade 26

4800 Nykebing Falster
Telefon 5485 0201

Kystbanen
Strandvejen 140C
2900 Hellerup
Telefon 3961 2031

Brastrup Hobby
Brastruphuus
Viborgvej] 111
8830 Tjele

Telefon 8750 8150

Randers Hobby Import
Adelgade 13

8900 Randers

Telefon 8643 3923

Tog & Tekno
Boulevarden 42
9000 Aalborg
Telefon 9812 0411

MID Hobby
Tietgeps Plads
8000 Arhus
Telefon 8612 3615

Trinbraettet Hobby Arhus
Frederiks Allé 85

8000 Arhus

Telefon 8613 94 00

ME lok kommer til
efteraret i 6 varianter

ME lokomotivet kommer
her til efterdret med en 5-
polet Buhlermotor med 2
svinghjul, lysskift i kersels-
retning rad/-

hvid. Superdetaljeret med
alle trin og handbagjler
monteret, ogsa ranger trin
m.v. LED lys med stik i
printplade for nem afmon-
tering af overdel. Dekoder
kan udskiftes gennem
taget.

DC-udgave:
traek pa begge bogier,
snitstelle for dekoder.

Pris 1 798,‘

AC-udgave:

Treek pa en boogie med
heefteringe, monteret med
Uhlenbrock digital dekoder
75320.

Pris 1 84'8,'

Produktion af ME og engrossalg: Produktion og salg af Bn/Bns:

hobb

Tvarvej 1 - 7000

trade TOG

edericia - Telefon 7594 0313

BOULEVARDEN 42  ~ — ey
9000 AALBORG

EKNO

: BRI TLF. 98 12 04 11
TOG.OG. TEKNCETELAMAIL DK

FAX. 98 16 36 60
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OKTOBER:

DJK Jernbaneloppemarked

For tredje gang afholder Dansk Jernbane Klub (DJK) i Hoved-
stadsomrédet et jernbaneloppemarked.

Det finder sted

lerdag den 20. oktober 2001 kl. 11-17
i Valby Medborgerhus,
Valgéardsvej 8, 2500 Valby

Her vil man kunne finde mange spzendende jernbaneeffekter,
kaereplaner, plakater, bager, gamle skilte, modeljernbane m.v.
Alle er velkomne, og der er gratis adgang.

Medborgerhuset ligger i hjernet af Toftegaards Plads, og ga-
afstanden fra Valby Station er ca. 10 minutter. Man kan komme
til stationen med flere regionaltog eller S-tog.

NOVEMBER:
DMJU-udstilling 2001

84 indbyder DMJU igen til den traditionelle modeljernbane-
udstilling, der denne gang afholdes i Fredericia.

Arrangementet er programsat til

lerdag/sendag den 3. og 4. november 2001
kl. 10.00-17.00

Udstillingen finder sted i Fredericia l|drsstscenter, Vestre
Ringvej.

Da der plejer at komme mange interesserede til DMJUs
arrangementer, har man igen lejet en kaempehal pa over
2000 kvm.

Der vil atter vaere masser at se og opleve, bl.a. udstilling af
kerende anlaeg og dioramaer | alle skalaer, opstiliet af mj-
kiubber fra alle egne af landet.

Producenter vil fremvise og fortaslle: om nyheder m.v., og
forhandlerne og 1:1-jernbanekiubber m.v. opstiller boder
for salg af alt mellem himmel og jord, lige fra mj-lesdele til
tegninger, jernbaneeffekter, beger og blade m.v.

Der er muligheder for at indtage mad og forfriskninger i
Idraetscentrets cafeteria.

Det er igen Frederia Modeliernbane Klub, der stér for den
praktiske gennemforelse af arrangementet, og man haber
selvfzlgelig at det bliver lige s& stor en succes som sidste
gang.

Fra Fredericia station kan man komme med buslmle 6 lige
til udstillingens indgang.

Pris for entre var ikke fastsat ved redaktionens slutning,
men man kan f& yderligere oplysning om bl.a. denne pa

FELDERBANEN

Alle Bns og Bn vogne pa lager
OHJ BDn 296 & BDn 297 & Bns 270 kr. 1.080,00
OHJ - HTJ MX til vognene kr. 1.500,00
HELE SETTET lok & vogne kr. 2.078,00
DSB 2 stk. Bn + 1 stk. Bns kr. 986,00
Gul Bns ”Service Banestyrelsen™ kr. 495,00
Brun Bns DSB med Krone kr. 495,00

MINITRIX
12758 El lokomotiv DB Cargo classe 152 kr. 1.157,00
15164 4-akslet tankvogn fra SBB CFF FFS kr. 149,00
15142 Renoverings szt m 2 gods- & 1 personvogn kr 526,00
15717 Express passager vogn DR type B4ii-243 kr. 229,00
15718 Sovevogn Mitropa til Express tog kr. 229,00
15141 Tankvognssat Shell, Castrol & B.V-Aral kr. 622,00
11435 IC-Tog epoke V DB 4 vogne & lokomotiv kr. 1.698,00
15137 4-akslet Eva tankvogns st DB kr. 349,00
Trix
22748 El lok. "Dispolok™ udfert i metal, nem stik kr. 1.820,00
22712 Disellok V 200 med disellyd ogs i analog kr. 2.198,00

STORE TOG 1:32
DSB litra F 500 Kbh. H., 441 Odense, 657 Féborg , 665 Kolding
Hs litra 415 Odense, Silkeborg 389, Ne=stved 366, Nyborg 397
bygget p4 Mirklin lokomotiver pr. stk. kr. 4.500,00.

FELDERBANEN

vl Helle og Jan Meller Holm
Kongensgade 20 6070 Christiansfeld
TH. 74 56 08 08 Fax. 74 56 08 01
www.felderbanen.dk Email: info@felderbanen.dk

DMJUs hjemmeside: www.dmyju.dk

DECEMBER:
LEGETQJSMARKED

Det traditionelle jule-legetajsmarked i Frederiksberghallen, Jens
Jessensvej 20, Frederiksberg finder sted

sgndag den 2. december 2001 kl. 11.00-15.00

Igen bliver der mulighed for at finde mange spaendende ting, lige
fra modeltog og -biler til tidsskrifter, figurer, samleseethuse m.v.
Der er som sasdvanlig gratis adgang.

Man kan f& mere at vide om arrangementet ved Olaf Hermand-
sen pa tlf. 28 39 48 31,

Kommende arrangementer m.v. kan evt. omtales i LOKOMO-
TIVET, hvis | sender et par ord pr. brev effer E-post til LOKOMO-
TIVET, box 477, 4700 Nezestved; e-post lokomotivet@lokomo-
tivet.dk. Deadline for omtale i nr. 68 er lardag den 27. oktober.

Abonnement '
pé LOKO -

s
MOTIVET s

Udenlandske bestillinger

Europa (ikke Norden), USA og Australien: Pris kr.
300,- plus porto og gebyrer kr. 50,-, i alt kr. 350,-
. Kun betaling via postgiro, danske checks eller
bankoverfersel. Sidstnaevnte kan ske til

BG-Bank,
Hjultorvet 18, DK-4700 Naestved,
LOKOMOTIVET konto-nr. 612-00-33 873

eller

Girobank Danmark,
LOKOMOTIVET, box 477,
DK-4700 Nasstved,
konto-nr. 1199 3 38 55 07.

Bemaark, at Eurochecks Jkke lzengere kan
benyttes, og at der ved benyttelse af postgiro
skal tillaegges kr. 20,- i vekselgebyr.

Med venlig
hilsen

LOKO
MOTIVET s
=
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

TRINBRATTEZ;

Velkommen 1 Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kl. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Bladene falder - nyhederne kommer!

DSB EG ellokomotiv kommer fra HELJAN i 2002! Det nye kraftige bld/gule godstogioko
DSB litra EG kommer bade som jssvnstrem og til Marklin med dekoder for bade digital og al-
mindelig drift.

DSB litra IKA: Den hvide kelevogn som kunne ses pa alle streskninger, alle sidespar ved slag-
terier og havneopstillinger, ikke 100% korrekt vogn, men det giver den rigtige ilusion med
med sddan et par stykker efter en N-maskine eller brun MY. Kommer bade som IKA og lcs.
DSB MX 1021 - Grafitti-MX - jeg har set preve pa denne flotte spraglede MX fra HELJAN. Det
ser virkelig godt ud. Jeg kunne forestille mig, at der vil blive rift om den - har du ikke allerede
bestilt - 58 gar det nu!

DSE CM - spidsgavlet “C-Mads-vogn”. S=rpraget personvogn, vaalg mellem flers forskelli-
de numre. Fas ogsé som byggesat,

DSB ZE SHELL, kort d-akslet tankvogn, karakteristisk vogn fra epoke |ll, typen med stor but-
tet tank kommaer fra PIKO, flot og korrekt model.

DSB 1970%er stamme: HELJAN nr. 50767, 5081, 5085, som karte sammen med MY
og specielt MX, brune.

DSB Bn 717-0 og Bn 702-2 samt red Bns 504-3 med gummivulst- overgang og gule
péskrifter.

Dnsker du en “paen” brun stamme, sa er der ogsd framstiliet en brun HELJAN nr,
5086") Bns-vagn, Denne vogn har intet forbillede, men ser harmonisk ud i et brunt tog.

DSB 1990'er-stamme: HELJAN nr. 5073%), 50747 og 5075"), hvor Bn-d med dampvar-
me fortsat blev benyttet p& bla, Frederikssundbanen med MX, men allers i fileng nu
ogsd med MZ og ME.

DSB Bn-d 952-2 og Bn-n 874-9 (vedligeholdelse | Nykabing F.) og Bns 527-4, nu med
afbleendet front.

OHJ Bn-stamme: HELJAN 5070, 5071*) og 5072*). Den private Odsherreds Jernbane
har ogsd Bn-vogne og her er vognena i rad med heft hvidt tag. OHJ-vognene er en
szarserie, der ikke kommer i fri handel fra HELJAN,
OHJ BDn 296 og BDn 297 samt OHJ Bns 270%).
OHJ BDn-vogne 384,00 kr. og Bns 433,00 kr.

OHJ-SAMPAK 1080,00 kr.

Disse vogne passer perfekt til OHJ MX diesellok, som er udsolgt fra HELJAN, men jeg
har fortsat HELJAN OHJ MX 101-104 til seerpris sammen med de tre OHJ-vogne til
kun 998,00 kr., mod normalpris 1500 kr.

Til Marklin samrabatpris 1198,00 kr, normalpris 1700,00 k.

Desuden er der ogsa kommet den gule DSB litra Bns fra Storebeelt tunnelberedskabs-
toget HELJAN nr. 5087%)

*) Exclusiv-serie fra HELJAN

Sporstopper: Rigtig dansk svejset stopbom til epoke Il og frem til i dag i filigran messingbyag-
gesaet, Stir mange steder, f.eks. ved perronender med en lille grusvold bag. Farven er enten

gré eller gul (med rust). Desuden medfelger en lav sporstopper - to haamsko/hunde forbundet
med en tvaerstang 198,00 k.

HELJAN-NYT: Nu neermer sig tiden for HELJAN-nyheder: DSB CC- personvegne, DSB CPS
styrevogn til DSB motorvogn, som ogsé kommer, Reserver disse uundvaerlige DSB-enheder.

Héndbyggede modeller i lille: eksklusiv serie:
; ; Se modellere pd Fredericia-tdstilingen til november
_DSB S-tog litra MMIFS: 2. generation med ‘oprindelige buede !ron'tvmduer Monteret
‘med HGCO motorfgaar og bogler.
20 : Lysskift i begge ender med stmrnkoblmger

M DSB Pedershdb “Olsen-b Dan lille rangsrtraktor fried for-
. holdsvis stort fererhus. SKjult Faulhabermotor rnad swnghpul Plads til dekoder.

Sporretter/Sporstopper, ganske lig DSB - er uundveerlig pd anl=gget. Kerer ofte pa
strazkningen som sartog og arbejder pd banen pa trafiksvage tidspunkter, f.eks. om natten og
i weekender, Ogs en flot model, som blot kan sté pa et sidespor.

Det er LILIPUTs gamile model som nu er kemmet som byggesast 198,00 kr. Hertil fa transfers
til bade DSB ag OH.J.

2002 model. Hdndbygget messingmodel:
DSB arbejdsmotortrolje, epoke IIl, med lille farerhus og lang snude samt den samme i
moderniseret udgave med det store fererhus, hvor alle banearbejderne kan sidde og
nyde deres frokost, Kommer ogsé til Mérklin-drift.

Husk, stor modeﬁembaneudsﬁﬂing iFreden'cia 3.-4. november

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pa
www.trinbraettet.dk

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
Tif./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travlt tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaelleanderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
| Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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Laes bl.a. felgende i

LOKO L
MOTIVET =

nr. 68

Lukkede godsvogne hos DSB 1950-1965: Gennem-
gang af den spaendende vognpark, hvor nyt og gam-
melt karte side om side * Historien om DSBs arbejds-
hest litra D med stationeringslister, teknik, sjaeldne
farvefotos o.s.v. * Bemaling af privatbanernes skin-
nebusser illustreret med 12 farvetegninger * Neaestved
station ca. 1955. Flot perspektivtegning i farver af Er-
ling Nederland * Vognkasser i model: En spaendende
byggeartikel for alle som elsker milig pa anlasgget *
Byg selv en model af DSBs bureauvogn litra DJ (kun
hvis vi far skonomi til 56 sider!) * ... og selvfelgelig de
populeere  faste  rubrikker  “Sporskiftet” og
“HORT&SET".

Kom og besag 0S. - Kom .og se
udstlllmger.

m«;delﬁgure‘r prqﬁler & plader i
p!ast a_g mefal mr stcenger trad

i piaderag ktadser riﬂede plader m.v.
Togtegnmgar tll 50 ater:el ft:erger

Sahcone. i stﬂbeforme stabemter:aler
Bestjl bladet nu og fa spsendende julelsesing RS duk ehuse tinsoldater - bager

og inspiration! Indenlandske bestillinger kr. Ll . ... 02 meget, meget mere
300,- kan foretages til giro 3 38 55 07 LOKO-

MOTIVET, Postboks 477, 4700 Neestved. = Ve]kommen idet gamle fam.theforetagende

------ ' MODEL & HOBBY aps
' Sk Frederlksborggade 23
LOKO m  orrbanor | [ 360 Kebenhavn K.
jernbaner : telf./fax 33 14 30 10 : :
MOTIVET == z;e‘:;’g il éhent ma,ti.to.fre 1. 1:xm 10-13, ONSDAG LUKKET

Viessmann signaler,
lamper og keretajer med blinklys.
Nogle af signalerne kan let fordanskes.

WOODLAND sortimentet er udvidet

50 gram stredaser med grov flock i seks
forskellige grenne nuancer: Ballast i mange farver.

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING
Treeer, faerdigfremstillede eller selvbyg med traestammer

og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Vollmer m.fl.,
skala 1:87 og 1:160.

Elektronik: Nu forer vi ogsé reed-kontakter.

= :.MO:DELTOG'fra
- Mérklin, ROCO, Fleischmann,

LIMA, Arnold, TRIX, PIKO
HELJAN, KATO og LGB

Danske vogne er lagervare. /K

,)_

; Ty 3 Diorama‘
STORT v

TILBUD il dele m.V
Dekorplader i hard plast {polystorol} SPORSOBﬂME‘NT fra

til selvbygning af huse, dioramaer fra ROCO-line, Fleisch- oBBY
m.v. Mange forskellige fx mursten, | mann, Marklin K- 0og C- | tnaADE
tegl, breedder, tagpap, alle i respek- | Spor, PECO 0g TILLIG, | et
tive farver. ogsa smalspor og tre-

Sterrelse 10x20 cm; pr. stk. 12 = | strengede spor. :

REPARATIONER . Lm
af__lokomoﬁver udfores.

Marklin, ROCO, Fleischmann m.fl.

DELHOBBY

| i

I Indbygning af DEKODER . Ramsherred 27 . 4700 Naestved . TH. 55 73 66 22
I i lokomotiver, Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30

: alle fabrikater 2- sivel som 3-skinnedrift. Onsdag lukket

Fa evt. et tilbud

Fredag 10.30-18.00 - Lerdag 10.00-13.00
-~ kun 200 m fra jernbanestationen )
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Ay nyhed R nettet

www.heljan.dk

Her er terminerne
for vores naeste
produktioner:

MX Grafitti  4.kvartal 2001

CPS 4 kvartal2001

g | MO 4, kvartal 2001

Nye MXi3/4. kvartal 2001: B LitraEC 1 kvartal2002
e i y CC 3.kvartal 2002

4364 MX 1021 Grafitti A = lartal PO02
4371  MX1039Epokell | | = i
4372 MX 1014 Epoke IV 2% D 4 kuarts] 2002
4373 MX Skagensbanen M1 1 : cD 4 kvartal 2002

4. kvartal 2002

De nye Bn og Bns vogne er nu
ihandlen - se de mange varianter pa
www.heljan.dk eller hos din lokale
hobby-forhandler!
Litra EG

fas i 5 flotte varianter
- bestil direkte hos HELJAN eller

hos din lokale hobby-forhandler.. = NYHEDI =
~ HeljanClass 47 "00"
__erihandelen nu - se mere pa
~ wwwheljan.dk eller hos din
 lokale hobby-forhandler!

HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon64 8911 88

LOKOMOTIVET NR 67 ¢« SEPTEMBER 2001 39



tii LOKO

F& den komplette oversigt over alle LOKOMOTIVETs
spaendende artikler i drene 1983-2001, find bygge-
beskrivelser, skalategninger af rullende og fast ma-
teriel, jernbanehistorie o.s.v. Indholdsfortegnelsen
har mange forskellige opslag og indgangsvinkler, in-
spiration og ideer...og som noget nyt er alle relevante
emner markeret med epoke-angivelse, s man hur-
tigt far et overblik over, om det er et emne, der pass-
er til interessen.

Indholdsfortegnelsen trykkes pa kraftigt sandfarvet
papir med stor skrift, s& registret bliver holdbart og
tydeligt at laese.

Fortegnelsen bliver pa 16 (24?) sider i format A4 med
over 200 emnegrupper (fx anlaegsdesign, tegninger,
jernbanehistorie, anmeldelse af nyheder, model-

ALFABETISK
INDHOLDSFORTEGNELSE

MOTIVET

),

nr. 1-66

Emneregistret fas ved at indsende det indlagte giro-
kort kr. 50,- + porto kr. 15,-i alt

kr. 65,- pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET
Postboks 477, DK-4700 Naestved.

Udenlandske abonnenter kan f& fortegnelsen ved at
overfare kr. 80,- til BG-bank Hjultorvet 18, DK-4700
Neestved, LOKOMOTIVET konto 0612-33 873.

Indholdsfortegnelsen udsendes i november méned.
Bemaerk: Da alle laesere naeppe er interesseret i pub-
likationen, s& trykkes den i begresenset oplag (800
eks.). Bestil nu, farst til melle, you know...

(postvogn)
Litra DJ
Vognkasse stobt 32 5 -
i resinplast Kr. g
Losdele, d.v.s. bund, bogier,
vinduer m.v. hertil haves ogsa.

Litra CP

DSB rejsegodsvogn
Litra EA

. Overdele st
 Forhor nesym

Ombygningsdele til HELJIAN

Udfreesede plastsider til
mange forskellige vogntyper

Pr. seet kr. 1 00, i

DSB styrevogn
til MO

Litra Bhs

Overdel stabt i resinplast

Kr. 398, o

bygning, bemaling, signalvaesen 0.s.v.) med i alt over Med venlig hilsen LOKO -

2500 enkeltvise opslagsord. MOTIVET ﬁ /
\o y
// % & | Treakslet tenderdrev for g

DSB bureauvogn - Skinnebye 1| DSB damplokomotiver

Litra D, K og C

Med Faulhabermotor og svinghiul,
meget velkerende og stor treek-
kraft. Fas til bade jeevn- og vek-

selstrom. ] 1 .1 50, 5

Marcipanbrad
fra privatbanerne

i ller i
Lille serie faerdtgbyggeddg T:;)ldr?'u e
super kvalitet med lys, ig

Ring og her naermere.

bt i resinplast
ere' s . |

[ T
pDSB litraM .
Lille serie faardigbyggede_m::&:;i ie
med lys, blink pa tag, digital,
super kvalitet.
Ring og her naermere.

Vognkasse stebt 32 5 -
i resinplast Kr. )

Lasdele, d.v.s. bund, bogier,

vinduer m.v. hertil haves ogsa. Vi sender
K\ overalt

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 « TIf. 49 75 87 08

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB

Aben lerdag 10.00-14.00 « TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

A
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Et herligt lille tog med HP 13 (MAK) som treekkraft ankom-
mer til Hirtshals, juni 1966. Toget bestéar af stdlpersonvog-
nen HP CL 30 og en HP-rejsegodsvogn. Foto: HGC.

MOTORMATERIEL ,_

HJORRING PRIVATBANER

Af Torben Andersen

Kort historie om HPs

motormateriel

| 1913 &bnede de to farste private baner
Hjerring-Lekken- Aabybro (forkortet HLA) og
Hjerring-Herby Jernbane (HH) for jernbane-
driften i nordjylland. Godt ti &r senere dbnede
endnu to baner i samme driftselskab, nemlig
Vodskov-@stervra (V@ - 1924) og Hijerring-
Hirtshals Banen (HB - oprindelig HA - &bnet
1925).

P& abningstidspunktet havde selskaberne
kun damplokomotiver til radighed, men allere-
de i 1922 anskaffede HLA to motorvogne fra
Deutsche Werke, Kiel, og i 1924 fik HH en
vogn magen til kebt brugt fra FFJ. De tre vog-
ne blev navngivet HLA M 1 og 2, mens vog-
nen fra FFJ M 1202 blev til HH M 11.

De fire-akslede motorvogne, karakteristisk
med en vognkasse i “vindkleveform”, var ikke
de allerbedste. Motorerne var fra Mercedes
Benz. De ydede 100 HK, men var ikke driftsik-
re. Karetejerne fik derfor kun kort tid pa HLAs
og HHs spor, idet de udrangeredes sidst i
1930°erne eller begyndelsen af 1940’erne, og
naede derfor ikke at komme under HPs feslles
paraply ved sammenlaegningen af banerne i
1939. Derfor er disse vogne ikke omtalt i efter-
folgende afsnit.

Nogle ar senere i 1927 anskaffede man sig
den ferste motorvogn af den sakaldte kielerty-
pe fra Scandia. Banerne var altsa ikke blevet
saerlig nervese over de darlige erfaringer med
“Kielerne”, men de nye vogne var af en anden
og bedre konstruktion. De viste sig ogsa at
veere driftsikre keretejer, der tjente banerne til
langt op i 1960°erne.

Motoriseringen tog efterhanden fart, og i

1932 leverede FRICHS det forste rammebyg-
gede diesellokomotiv til Hjerring-Herby banen
(HH 14). Dette blev prototypen for de senere
anskaffede lokomotiver af samme type til de
danske privatbaner.

Den 1. april 1939 sammensluttedes - som
allerede nasvnt - HLA, HH, V& og HB i selska-
bet A/S Hjerring Privatbaner, forkortet HP, og
lokomotiverne fra de enkelte selskaber “flytte-
des” over i det nye driftfaellesskab. Materiellet
omlitreredes til falles HP-ejendomsmaerke |
1943.

Darlige tider efter 2. Verdenskrig (1939-
1945) gjorde at HP- delstraekningerne VO luk-

HPs baner
HLA
Hjerring-Lokken-Aabybro, Abnet 1913,
nedlagt 1963, leengde 54,6 km
HH
Hjerring-Herby, dabnet 1913, nedlagt

1953, leengde 35,0 km

\'1%)
Vodskov-@stervra, abnet 1924, nedlagt
1950, laengde 36,5 km

HA/HB/HP

Hjerring-Hirtshals Banen (oprindelig HA,
Hjerring-Aalbzek), abnet 1925, stadig i
brug under navnet HF, lzengde 17,9 km.

Banerne sammenlagt i driftfzelleskabet
HP (Hjerring Privatbaner) den 1. april
1939.

kede i 1950, HH i 1953 og HLA i 1963, sale-
des at kun den 17,9 km lange bane HB mel-
lem Hjerring og Hirtshals overlevede, og er i
drift i dag.

Den tunge gods- og persontrafik forblev
dog i mange ar nassten usendret stor, bl.a. pa
grund af faergetrafikken mellem Hirtshals og
Kristiansand, og man matte supplere lokomo-
tivparken med brugte maskiner fra andre (ned-
lagte) baner, ligesom man lebende udskiftede
motorerne i de nedslidte motorvogne.

| 1976 foretog man den forelebig sidste in-
vestering i toglokomotiver, hvor man for et
moderniseringslan anskaffede et kraftigt MAK-
lokomotiv HP 16.

Bemaerk, at motorvogne hos HP havde litra
M, hvorimod diesellokomotiverne aldrig har
haft andet end nummer. Det samme gzelder
rangermaskinerne, der ogsa kun havde num-
mer; traktorer anskaffet fra 1988 har dog faet
litra T.

(I et kommende nummer bringer vi mere om
HP og sesterbanerne, bil.a. tegninger af person-
og rejsegodsvogne m.v. samt godsvogne).

HP 10 (HLA 5)

| 1932 leverede FRICHS et “firkantet” lockomo-
tiv til Hjerring- Lekken-Aabybro Jernbane
{HLA). Lokomotivet skulle bl.a. bruges til den
“tunge badetrafik” til Lenstrup og Lekken, og
de seerlige torvetog fra Kas.

HLA 5 var 11 230 mm malt over puffer, og
havde hjulstillingen 1°’AA1'1, d.v.s. med tre faste
aksler og to lgbeaksler. Normalt havde FRICHS-
maskinerne af denne type faste drivhjul, men
dette lokomotiv - og sestermaskinen HH 14/HP
11 - havde kun to drivhjul, idet den ene faste
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I 1929 anskaffede Vodskov-Gstervrd sig en kielervogn fra Scandia, V& 21. Sammen
med vognen leveredes en bivogn V@ D 16, der ligesom V@ 21 kun forte Ill kiasse,
men den var desuden indrettet til at medtage post- og rejsegods. Undervejs fik V@
21 ny ejerpdskrift HP 21, mens D 16 blev til HP D 62. Foto: Scandial/JMJK.

aksel virkede som hjul til fordeling af vasgten.
Lebeakslerne i enderne var af typen Adam,
d.v.s. balanceforbundne med drivhjulenes fied-
re, saledes at lokomotivet kunne “styres” gen-
nemn kurver.

Drivkraften var en 6-cylindret FRICHS die-
selmotor, type 623C, der udviklede 300 HK
ved 650 omdr./min., og max.-hastigheden var
80 km/t. HLA 5 kunne traskke max. 400 tons.

Maskinen havde trykluftbremse, og for par-
kering en vaegtstangsbremse.

Til post og rejsegods var lokomotivet indret-
tet med to rum pa hhv. 8 m’ og 5,5 m°. Post-
rummet havde egen kakkelovn for opvarm-
ning, mens opvarmning af farerrum skete via
kelevand fra motoren.

Ved dannelsen af Hjerring Privatbaner 1.
april i 1938 lagdes lokomotivets drift ind under
den faelles HP-paraply.

Driften fortsatte pa HLA-straskningen med
store badetog, ofte i forspand med andre lo-
komotiver.

| 1943 blev HLA 5 omlitreret til HP 10. Op-
rindelig blev maskinen leveret i redbrun, men
ommaledes i 1943 HPs rede farve.

Efter 2. verdenskrig brugtes HP 10 ofte |
forspand med banens evrige FRICHS-maski-
ner for at kunne klare den store sommertrafik
med badegasster.

Med ikrafttraeeden af den nye ordning mel-
lem HP og DSB i 1953 om gennemgéende
DSB-vogne til Hirtshals, blev lokomotivet ogsa
benyttet i disse tog.

Ved anskaffelsen af MAK-lokomotivet HP
13 1 1958-59 sammenkoerte HP 10 lejlighedsvis
sammen med dette eller kerte solo, nér nr. 13
var til reparation.

Den nye faergeforbindelse fra Hirtshals til
Kristiansand | Norge (dbnet 14. december
1958) gav indtil 1963 rigeligt at bestille for HP

10 og andre maskiner p& de to tilbageveeren-
de straskninger.

Ved anskaffelsen af Y-tog sidst i 1968 og
overtagelsen af et brugt dieselloko i 1969,
blev HP 10 overflediggjort, og sat i reserve.
Maskinen blev udrangeret 1969 og ophugget
samme &r.

HP 11 (HH 14)

| 1932 leverede FRICHS et dieselelektrisk lo-
komotiv HH 14 til Hjerring-Herby Jernbane.
HH 14 var konstrueret helt magen til sester-
maskinen HP 10/HLA 5, det havde samme
motor, samme hjularrangement m.v. (se oven-
for).

HH 14 blev leveret i redbrun, men fik i 1943
HPs rede farve, og litreringen var - som for
ovrige FRICHS lokomotiver - pasat med steb-
te messingbogstaver.

Lokomotivet anskaffedes til brug for HHs
svaere blandettogstrafik.

| 1943 blev HH 14 - som det evrige materiel
- omlitreret til HP-gjendomsmaerket, og blev til
HP 11,

| 1953 nedlagdes Hjerring-Horby Banen,
som lokomotivet var leveret til, og det brugtes
herefter mest pé straekningen Hjorring-Lekken-
Aabybro | de sterre person- og blandettog.

HP 11 brugtes ogsa i HPs persontog til/fra
feergen i Hirtshals og i tog med gennemgéaen-
de vogne fra Hirtshals til Nyborg, der netop
blev et nyt trafikkoncept samme ar som ned-
leeggelsen af HH i 1953 fandt sted.

| 1963 nedlagdes HLA, og derefter anvend-
tes maskinen i HPs tog pa den tilbagevaaren-
de straekning Hjerring-Hirtshals, og i de for-
neevnte tog med gennemgdende DSB-vogne
Hirtshals-Hjerring- (Nyborg) sammen med HP
13. 11968 opherte denne trafik, og i tiden efter
fik HP 11 andre opgaver, idet den som eneste

tilbageveerende FRICHS-maskine hos HP ker-
te nogle af de “personferende godstog” (blan-
dettog) pd Hjerringbanen.

1 1973 blev lokomotivet udrangeret, og det
ophuggedes samme &r som det sidste af de
oprindelige tre FRICHS firkantede fra HP.

HP 12 (HB 33)

HB 33, der anskaffedes til Hjerring-Hirtshals
Banen i 1933, var magen til de evrige FRICHS
5-akslede lokomotiver af typen bygget til pri-
vatbanerne. Det havde samme dimensioner
med treek pd alle tre faste aksler, altsd med
hjulstillingen 1’AAA'1. Motoren var den samme
som i sgstermaskinerne HP 10/HLA 5 og HP
11/HH 14,

Men i stedet for ét rejsegods- og postrum,
som var normalt for typen, indrettedes det
med to rejsegodsrum pa i alt 13,5 nv’.

Varmen leveredes fra motorens kelevand.
Bremsning forgik med med trykluft samt
handbremse til parkering.

HB 33 leveredes i den redbrun bemaling, men
fik senere HPs rede farve (1943). Litreringen var
den traditionelle med messingbogstaver.

Lokomotivet anskaffedes oprindelig til ba-
nens tunge person- og blandettog, sidst-
neevnte bl.a. med faste stykgodsvogne, der
lob fra Aalborg via Aabybro/Lekken til Kas og
Pandrup.

Ved dannelsen af HP i 1939 omlitreredes lo-
komotivet til HP 12, og brugtes derefter ogsa i
banens tunge godstog, ikke mindst efter 2.
Verdenskrig, hvor det indtil slutningen
1950’erne brugtes til tervetransporter fra Kas
(Lundergaards Mose) til Aabybro station. Her-
fra overtog FFJ transporterne. Disse transpor-
ter udgjorde i 1955 fire-fem vognladninger om
dagen i ti af &rets méaneder, s der var rigeligt
at se til for HP 12 og de evrige maskiner.

| 1959 anskaffede man sig et firekoblet
MAK-lokomotiv (HP 13), men trods dette fort-
satte HP 12 | drift, idet HP 13 og de evrige to
maskiner HP 10 og 11 ikke alene kunne magte
at kere de kresvede tog pa de to tilbage-
veerende HP-straskninger.

|1 1963 - samme &r som HLA-straskningen
lukkede - knaekkede HP 12 en krumtap. Ma-
skinen blev henstillet, og brugt som reserve-
dele for de to evrige FRICHS-maskiner.

1 1969 blev HP 12 ophugget.

HP M 22 var oprindelig en personvogn C 52. {
1932 blev den ombygget af Triange! til motor-
vogn og blev til V@ M 22, senere HP M 22. HP
M 22 pa Hjerring Vest, 1962, Foto: Thomas-
sen/Arkiv TA.
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Sadanne herlige miljeer var engang dagligdag
i det nordfyske. HP M 23 med den navnkundi-
ge fiskevogn HP IF 194 (nu brunmalet) i Sal-
tum, 1963. HP M 23, der var af den korte kie-
lervogntype, blev leveret af Scandia i 1927
som HB/HA M 31. Den blev i 1943 omlitreret
til HP M 23. Foto: HBDS/PA SPORET.

Hoveddata for HP 10, 11 og 12

Byggested .......cccocererereenenn. FRICHS, Arhus
BYQQEAN ...t 1932-1933
Motortype ... .. B cyl. FRICHS 623 C
51+ ¢ O ————— wree 300 HK (221 KW)
Transmission ...........c.ccoeeeeneee. Dieselelektrisk
Hjulstilling:

2| 25 L oTo [y e 1TAAT

HE A2 wamnnasnnnissumsas 1T AAAM
Akselafstand .. e 7400 Mmm
Lop . & 11 230 mm

Hastighed ............. .. 80 km/t
Antal siddepladser .. reeeenee INGEN
Tijenestevaegt .....cocovvvviveivecvieiinnnnn. 48,9 tons
HP 13

| lebet af 1940'- og 50’erne fortsatte den tyske
lokomotivfabrik MAK (Maschienenbau Kiel)
med at udvikle dieselhydrauliske lokomotiver
og motorer, bl.a. et lokomotiv med en 4-takts
dieselmotor, der ydede 650 HK ved 750
omdr/min. Lokomotivet havde som nasvnt hy-
draulisk transmission, d.v.s. en gearkasse som
virkede ved olietryk, og automatisk indstillede
sig efter hastigheden.

1 1958 leverede MAK et s&dan lokomotiv til
HP. Det var firekoblet med nzesten midterstillet
fererehus, og maskinen blev hos Hjerring Pri-
vatbaner til HP 13.

Den firekoblede lokomotivtype havde den
fordel, at det ikke behevede at komme péa dre-
jeskive, idet det var forsynet med to af hinan-
den uafhzengige fererpladser med de ned-
vendige instrumenter og bremsehéndtag m.v.

HP 13 vejede 51 tons, og havde som naevnt
fire aksler, d.v.s. hjulstillingen D, som var for-
synet med en saerlig indretning til at lette kors-
len i kurver. Desuden havde det trykluft-
smaring af hjulkransene, ogsa for at reducere
kurvemodstanden.

Lokomotivtypen var designet til fremfersel
af bade gods- persontog, og hos HP brugtes
maskinen allerede fra begyndelsen til bade
feerge- og godstog. HP 13 kunne dog ikke
gere de ovrige lokomotiver helt arbejdslese,
da der indtil lukningen af HLA i 1963 kertes
mange tog pa HPs to straskninger.

Fra midten af 1960’erne kertes tog med
gennemgdende vogne til Tyskland mellem
Hirtshals og Hjerring, og det var naesten altid
HP 13, der stod for denne opgave.

| en tid op gennem 1970’erne fremferte lo-
komotivet de personferende godstog (blan-
dettog) 1185, 1192, 195 og 1196, som regel
oprangeret HP 13-CP 31-D 63-godsvogne.
CP 31 var en tidligere DSB-vogn CP 3202,
som HP anskaffede | 1970.

Maskinen havde ved leveringen i 1958 en
meget kraftig red farve, naesten postkassered
med sort undervogn, men ommaledes | 1977 i

HP M 20 blev leveret til SKRJ som M 1 fra
Scandia 1926, men kom allerede | 1930 til
HLA som M 3. | 1943 blev den omlitreret tif HP
M 20. Vognen, der var en lang kielervogn ind-
rettet med post- og rejsegodsrum, er her ved
at gere klar til afgang i Hjerring, sommer 1967.
Den har et par af HPs store personvogne pé
slzeb, hvis vaegt méa have knaget godt | HP 20s
treekasse. Foto: Guldbask/JMJK.

red vognkasse med grd undervogn, d.v.s.
samme bemaling som det i 1976 anskaffede
Henschel-lokomotiv HP 16, som HP 13 i evrigt
kom til at st& i reserve for.

Lokomotivet er det eneste af sin type i Dan-
mark, der i dag er i driftklart. Det er i somme-
ren 2000 overtaget af DJK.

Hoveddata for HP 13

Byggested ........ccccececinnnnnn. MAK (type 650D)
Byggeér ............ . 1958
Motortype .. 6 cylmdret MAK MS 301 CK,

Effekt .. SR .. B50 HK (478 kW)
Transmissmn D!eselhydraulisk
Hjulstilling wosimimannsasis, wD
Akselafstand . 6300 mm
Hastighed ..... cerveeen 70 KM/
Lop .. .. 11 360 mm
Antal stddepladser .. Ingen
Tienestevaegt ..o, 52 tons
HP 14

Da Thisted-Fjerritslev Jernbane (TFJ) nedlag-
des i 1969 anskaffede HP sig et brugt diesel-
lokomotiv, en skaldt “rulleskejte” fra banen.
Det var en maskintype, som i 1953 blev byg-
get af FRICHS i seks eksemplarer til privatba-
nerne, og oprindelig var det overtagne lokomotiv
leveret til Horsens Vestbaner (HV) i 1953 som DL
100. | 1962 kom det til TFJ som ML 4, og altsa
derfra til HR, hvor det blev omdebt til HP 14.
Lokomotivet havde en FRICHS 6-cylindret
trykladet motor p& 375 HK, der var anbragt i
den ene ende under motorhjelmen. | midten
ragede fererhuset op, og bagerst var der rum
for akkumulatorer og trykluftbeholdere. De to
stk. 2-akslede bogier havde hver to banemo-

torer, som gennem dobbelte tandhjuludvek-
slinger trak pa hjulseettene. Det karakteristiske
udseende gav lokomotivtypen det forannzevn-
te @egenavn “rulleskejte”.

Maskinen kunne traekke godt 210 tons med
en max.-hastighed p& 60 km/t.

Lokomotivet omlakeredes i 1969 i rad farve
med hvide *magevinger” p4 fronten og lyseg-
rat tag. Pa handtag og siden af fodpladen fik
det gule refleksstriber.

Lokomotivet brugtes | mindre gods- og blan-
dettog, og var indtil & 2000 det eneste tilbage-
vaerende lokomotiv af “rulleskejtetypen” i drift,
dog mest som reserve. | sommeren 2000 blev
maskinen overdraget til DJK/Limfjordsbanen.

Hoveddata for HP 14

Byggested:«..uamannnnaniamis FRICHS
BYQQEEAT ..evieeecteeeeeeeee et 1953
Motor ..... .... FRICHS 6-cylindret
Effekt .. R 375 HK (276 kW)
Transmnss:on ......... Dieselelektrisk
Hulstlling: «osiesimnm s BO’-BO’
Akseltapafstand . 5 560 mm
Bogieafstand ...... 2 200 mm
Lop .. 11 030 mm
Hastighed ... 60 km/t

Antal siddepladser .......cccoovvvvniivniineeinnnns Ingen
Tienestevaegt .......ccoocvviicciciiciiene. 39 tons

HP 15’ og HP 15”

Da Aalborg Privat Baner (APB) lukkede i 1969,
gik HP pa jagt i den nedlagte lokomotivpark. |
fa@rste omgang lejede man AHJ ML 5203, der
naede at blive malet merkered med lysegrat
tag og sort undervogn, inden maskinen i 1970
solgtes til OHJ/HTJ.
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| stedet anskaffede man i 1970 AHB ML
3202 som reserve for driften. Det sattes usend-
ret i drift, ogsa bemalingsmeessigt, idet det
kerte i APBs kirsebzerrede farve med sort
mavebaelte. Det fine messingskilt med AHB
ML 3202 udskiftedes dog med et simpelt mer-
kerodt skilt med HP 15 i gul farve, d.v.s. at ma-
skinen fik samme nummer som forgzengeren.

Maskinen var forsynet med en FRICHS-mo-
tor pa 410 HK, og havde dieselelektrisk trans-
mission med hjulstillingen 1'AAA1, d.v.s. med
traek pa tre aksler.

Efter kun godt ni &r i drift - mest som reser-
vemaskine - solgtes HP 15" | foraret 1977 il
OHJ som reservedele for de nedbrudte maski-
ner OHJ 40 og “"HTJ 41",

| 1979 blev HP 15" overtaget af DJK/Lim-
fiordsbanen. Skasbne efter dette tidspunkt
kendes ikke.

Hoveddata for HP 15"

Byddested i iinuminniiniiisniee FRICHS
BYOOEAr oo 1936
Motor ......

.. B- cyl FRICHS type 6260 CL
i .. 410 HK (300 kW)
. Dieselelektrisk

Effekt .............
Transmission .....ccceeveeeeee.

Hiulstlling «.ovvinviimiimmniaiini 1 AAAN
Akselafstand, total . ... 8500 mm
12 7 o .. 9530 mm
Hastighed .. .. 70 km/t
Antal 5|ddepladser .o INGEN
Tienestevaagt ..o 47 tons
HP 16

| begyndelsen af 1970'erne bevilgedes - efter
indstilling fra Privatbaneudvalget - indkeb af
tre moderne toglokomotiver til de tre privatba-
ner HP (Hjerring Privatbaner), HHJ (Odderba-
nen) og VNJ (Vestbanen), der alle efterhanden
havde nedslidt treekkraft.

Det nye lokomativ, der anskaffedes fra det
erfaringsrige tyske firma Henschel, havde en

12-cylindret  Mer-
cedes Benz motor, type
MTU 12V 331 TC 11 med diesel-

hydraulisk transmission (Voith). Motoren kan
yde B54 kW (1160 HK) ved 2100 omdr./min.

Maskinen var en tysk standardtype, som
kerte pa flere privatbanespor og industribaner
i Europa, og kunne derfor leveres hurtigt.

Da man hos de danske privatbaner ikke ale-
ne skulle bruge lokomotiverne til fremfersel af
godstog, men ogsa til rangering, hvor der
skulle vaare udsyn til alle sider af hensyn til
signalgivning med handen, sa fik maskinerne
(neesten) midtstillet fererhus med godt udsyn
og lange fodplader langs motorkasserne i Eu-
ropaeisk stil.

Lokomotivet korer lige godt i begge retnin-
ger, og er dertil indrettet med det nedvendige
betjeningsudstyr i fererhuset.

| begge ender er maskinen indrettet med
rangerplatforme, sa mandskabet har hurtig til-
gang for af- og tilkobling samt godt udsyn un-

Til venstre: Rangertraktoren HP 40 (“Lisbeth”)
var en sester til Ld M 11, og var ligesom den
bygget af FRICHS. HP 40 hed oprindelig HLA
M 10, men blev som andet materiel omiitreret |
1943. HP 40 rangerer pa Hirtshals havn, 1966.

Herunder: HP M 20 klar til afgang | Hjerring,
sommer 1966.

Nederst: HP anskaffede sig flere diesellokomo-
tiver fra FRICHS, de sakaldte FRICHS firkante-
de. Et af dem var HP 10, der pa billedet afven-
ter krydsning pa Vittrup station, 1963. Vognene
efter HP 10 er af blandet herkomst, forrest en
bld Q-vogn fra FFJ, dernaest en hvidmalet
vogn, en redmalet Q-vogn, en HP E- vogn, der
fungerer som togferervogn...og i halen en gul-
malet beholdervogn, muligvis fra JAF

Alle tre fotos: HGC

der korsel. Maerk-
veerdigvis har lokomoti-

vet ikke - som HP 13 og 14 - un-
derhzengte sneplove.

Karetajet har bogier med hjulstillingen B’-
B’, og kan kaere med max. hastighed 75 km/t.
Tjenestevaegten er 80 tons, hvilket er godt 12
tons mere end sostermaskinerne hos HHJ og
WNJ,

Lokomotivet blev naturligvis forskriftsmaas-
sigt litreret og bemalet i HPs nye design med
vognkasse | merkered med hvidt mavebselte
og lysegrd undervogn. P& forerhussiden fik
det HPs nye logo.

Lokomotivet ankom - som det ferste af de
tre maskiner - til HP den 5. januar 1976, og al-
lerede fra midten af samme maned fremfarte
maskinen de daglige to godstogpar.

Det har siden anskaffelsen vaeret beskaafti-
get med korsel af godstog mellem Hjerring-
Hirtshals og rangering i Hirtshals faergehavn,
om end udviklingen undervejs har givet det
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| 1969 kebte HP en brugt sakaldt “rulleskajte”
fra TFJ, der efter ommaling blev til HP 14. Lo-
komativet brugtes til bdde gods- og blandettog
hos HP Her er det fotograferet i Hjerring (?),
sommer 1993. Det overgik | dr 2000 til DJK.
Foto: Fricke.

lidt mindre at bestille, ikke mindst fra 1997,
hvor Color Line indstillede overferslen af
godsvogne mellem Norge og Danmark. Men
HP 16 kerer endnu godsture mellem Hjorring
og Hirtshals, mens dette skrives (maj 2001).

Hoveddata for HP 16

BYOQEStEd. o e asimmssoisiisisins s Henschel
Bydgear uosissmsnagisismimiiiaang 1976
Motor ....... o 12-cylindret MTU type MB 12
L 1160 HK (854 kW)

Transmission ..... Dieselhydraulisk, Voith

HIUISHING ©overieeeceeeeeeeceeeeeeee e B-B'
Akseltapafstand ... 5600 mm
Bogieafstand .... 2400 mm
LBE o . 1200 mm
Hastighed s memmanmmegs 75 km/t
Antal siddepladser ..., Ingen
Tienestevaegt ... 80 tons

HP M 20 (ex HLA M 3}

Denne motorvogne HP 20 blev oprindelig an-
skaffet til streekningen HLA, og indkebtes
brugt fra Silkeborgbanen i 1930, hvor den
havde litra SKRJ M 1. Vognen var en sakaldt
kielervogn, der blev leveret fra Scandia i 1926.

Navnet kielervogn skyldtes vognens grund-
konstruktion udviklet af Deutsche Werke i Kiel.
Vognene var ikke de allerbedste, men havde
alligevel nogle kvaliteter, der fik Scandia | Ran-
ders til at bruge princippet i 14 vogne, som le-
veredes i arene 1926-1929 til forskellige dan-
ske privatbaner.

Vognene var meget svaerere og mere solide
end de oprindelige kielervogne med “vindk-
loveform”. Imellem bogiernes kugleskdle og
drejetappens kugleled var indskudt et skalfor-
met element, som bar en langsgaende baere-
bro med opadbejede svanehalse. Broen bar
benzinmotoren med kobling og gearkasser, og
motoren var anbragt omtrent under midten af
vognen. Transmissionen var mekanisk med
gearskift.

Vognene byggedes i to (reelt tre) hoveddi-
mensioner, men med samme motor og trans-
mission. Benzinmotoren  leveredes  af
Deutsche Werke, Kiel. Den havde 6 cylindre
med 150 mm boring og 180 mm slagleengde
og ydede 150 HK ved 1400 omdr./min., og
vognens hastighed var 70 km/t. Til afkeling af
motoren havde vognen tre opretstadende kole-
elementer pa taget.

Opvarmning af selve koretejet skete ved
hjeelp af kelevand fra motor, og vognen var -
som en af de f4 pé det tidspunkt - udstyret

med elektromagnetisk bremse, men fik senere
trykluft.

En af de lange typer leveredes - som allere-
de nasvnt - til SKRJ i 1926, og solgtes allerede
i 1930 i HLA, hvor den kom til at hedde HLA M
3. 11943 blev vognen omlitreret m.v. til HP M
20.

HP M 20 var som de evrige kielervogne be-
klzedt med teakirse, og var indrettet med sty-
rerum | begge ender. | den ene ende var den
indrettet et stort rejsegods- og postrum samt
lille toilet.

Inden idriftseettelse hos HLA blev M 3 ho-
vedrepareret og moderniseret hos Triangel |
Odense, bl.a. fik den - som allerede naevnt -
trykluftbremse og trykluftgear, og der installe-
redes et koksfyret centralvarmeanlasg.

Under bessttelsen demonteredes drivag-
gregatet, og HLA M 3/HP 20 kerte som almin-
delig personvogn. Ved krigens opher i 1945
blev den tilbagefort som motorvogn, idet den
fik en BUssing- dieselmotor fra DAB.

Denne motor udskiftede dog snart, idet den
i 1947-48 (nogle kilder naevner 1951-52} fik en
Hercules-dieselmotor pa 150 HK og automa-
tisk gear af Wilson-typen, som ogsé senere
benyttedes i flere skinnebusser. Det gav M 20
en hastighed pa 90 km/t. | 1958 udskiftedes
motoren igen med en Leyland dieselmotor
med samme antal HK, nemlig 150.

Undervejs blev foretaget visse forbedringer i
rejsekomforten m.v., bla. udskiftedes trae-
baenkene efter krigen med lsedersaeder, og ke-
leelementerne blev flyttet fra taget til under-
vognen.

HP M 20 benyttedes mest | persontog, om
sommeren bl.a. i badetog mellem Hjorring-
Aalborg via Lokken, ofte med et par person-
vogne pa krogen, idet HLA var en typisk bad-
ebane.

Da man i 1968 anskaffede lynettetog, kom
M 20 til at sta i reserve for disse. Da man ind-
kebte flere Y-tog i 1974 blev vognen udrange-
ret.

Hoveddata for HP M 20

BYGHESIET . ovvmmmmonsissismmss e Scandia
Byggear ... R 1926
MOLOF et 6-cyl. Kiel benzinmotor

1947-48: 6-cyl. Hercules dieselmotor

1958: 6-cyl. Leyland Dieselmotor

Effekt oo 150 HK (118 kW)
1947-48: 150 HK (118 kW)

1958: 150 HK (118 kW)

Transmission ...cecsis Opr. benzinmekanisk
1947-48: Dieselmekanisk

HJUISTIHIING eveeeiii e (1A)AT)
Akseltapafstand .. .11 500 mm
Bogieafstand .......... ceeee 2500 mm
| o] o SRS ON 18 310 mm
Hastighied . smnssmanmmmmarisg Opr. 70 km/t
Fra 1947: 90 km/t

Antal pladser ... 58 + 12 stapladser
Tienestevegl .ouumaimaminniaesn 33 tons

HP M 21 (ex V@ M 21)

Denne vogn var ogsa en sakaldt kielertype, og
blev leveret fra Scandia i 1929. Den tekniske
konstruktion var den samme som ovrige kie-
lervogne, men den var en anelse langere end
den korte type, nemlig 14 meter malt over puf-
fer, og fik pa denne made mere bagageplads.
Til rejsende havde den plads til 46 siddende
og 10 stéende.

Oprindelig var det tanken, at motorvognen
skulle have postbureau, men det blev opgivet
til fordel for en selvstaendig postvogn V@ D
16, fra 1939 HP D 62.

Motoren var fra Deutsche Werke, Kiel. Den
havde 6 cylindre med 150 mm boring og 180
mm slaglaengde, og ydede 150 HK ved 1400
omdr./min. Transmissionen var oprindelig ben-
zinmekanisk med gear, der for denne ene
vogns vedkommende virkede ved trykluft.

Vognen var udstyret med trykluftbremse, og
den opvarmedes med kelevand fra motoren.

Det var et solidt keretoj, der allerede ved le-
veringen hurtigt reducerede de kerte dampki-
lomter med omkring en tredjedel.

Da benzinmanglen under 2. Verdenskrig
blev maerkbar, demonterede HP drivaggrega-
tet med motor og transmission, hvorefter
koretejet | beseettelsesarene benyttedes som
almindelig motorvogn.

Efter krigen genmonteredes drivaggregatet,
men vognen fik ny mator, en Bilssing, der dog
ikke var seerlig velegnet, og allerede i 1847-48
udskiftedes den med Herculesmotor og fik au-

HP 16 blev anskaffet fra MAK i 1876, og er si-
den blevet flittigt benyttet i banens godstog.
Den store og imponerende maskine er stadig |
drift, om end { mindre omfang end tidligere.
HP 16 [ Hirtshals, 1994. Foto: Fricke.
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tomatisk gear af Wilson-typen, det samme
som senere benyttedes i flere skinnebusser.
Motoreffekten forblev den samme, men moto-
ren var mere driftsikker. Det nye gear egede
hastigheden til 90 km/t.

Samtidig med indbygning af ny motor send-
redes tagkelerarrangementet, idet keleanord-
ningerne flyttedes ned under vognen, og pa
taget monteredes en beholder (ekspansions-
beholder) for egenvarme. Bemaerk, at nogle
trykte kilder nzevner af udskiftningen af Hercu-
lesmotoren ferst skete | 1951-52,

| 1958 udskiftedes motoren igen med en
Leyland dieselmotor, ogsd med en effekt pa
150 HK.

Fra ca. 1964 benyttedes M 21 ogsa af bane-
afdelingen til at fremfere mindre ballasttog ved
HPs spornyelse. Til dette brug havde HP i &re-
ne 1964-65 anskaffet fire TH-vogne fra DSB.

HP M 21 blev ferst udrangeret i 1969 efter
at HP havde anskaffet Y-tog i 1968.

Hoveddata for HP M 21

Byggested ..., Scandia
BYGGEAN ..o 1929
Motor ................. B-cylindret Kiel benzinmotor,

1847-48: Hercules dieselmotor
1958: Leyland dieselmotor

EHBEL -«coovvcnimmmmsanpmammaiineg 150 HK (110 kW)
1947-48: 150 HK

1958: 150 HK

Transmission ......ccceccvvveenneen. Benzinmekanisk,
Fra 1947-48: Dieselmekanisk

Hjulstilling ..oooovviiiiiieecececeeeeees (TA)AT)
Akseltapafstand .. 8550 mm

Bogieafstand .... .... 2000 mm
s T S .... 14 000 mm
Hastighed sooonaninmanarsus Opr. 70 kmi/t
1947: 90 km/t

46 alddepladserHO stépladser
; .. 29 tons

Antal pladser
Tjenestevaagt ..

HP M 22 (ex. V@ M 22)

Denne vogn opstod i 1932 som motorvogn fra
en 3-akslet kedelvogn C 52, der var bygget af
Werdau i 1923.

Man lod Triangel i Odense ombygge vog-
nen, og man fiernede kedlen fra kedelrummet,
hvorunder der af hensyn til veegten var to aks-
ler. | stedet indrettedes motor- og fererrum, og
man monterede en 6-cylindret MAN benzin-
motor pa 145 HK.

Vognen beholdt sin teakbeklzedning, og ef-
ter ombygningen blev der plads til 46 sidden-
de og toilet. Den blev indrettet med indgang i
begge ender. Taget blev skarpt afskéret i plan
med vognkassen, og gavlen fik ikke overgang,
men derimod to store vinduer. Ligesom flere

HP anskaffede sig ire FRICHS firkantede dies-
ellokomotiver, der var solide og driftsikre. HP
12 var udseendemaessigt ikke helt magen til
de pvrige. HP M 12 pd Hirtshals havn, jufi
1963, kort tid fer det matte henstilles ved
knaskket krumtap. Foto: JB-P.

andre ombyggede vogne hos Triangel fik den
ikke tagkelere, men i stedet frontkeler.

| 1932 blev vognen moderniseret, og fik
feerre pladser, nemlig 36.

M 22 kunne kere 70 km/t, og den vejede i
tienestefaerdig stand 19,5 tons.

Koretojet brugtes ikke alene pd V@, men
ogsd pa HH, og da disse baner nedlagdes,
blev M 22 henstillet i 1953, men meerkvaerdig-
vis ferst ophugget godt ti ar senere i 1964.

Hoveddata for HP M 22

Byggested .............. % . Triangel
Byggear ...cceen.... 1932 fra kedelvogn C 52
Motor .... B-cylindret MAN 2086A benzinmotor
Effokt: i innsamss 145 HK (107 kW)
Transmission ... .... Dieselmekanisk
Hjulstilling ........ i 28
Akseltapafstand 6080 mm
Akselafstand .......coeeeiennn. 1600 mm
LOP s .13 260 mm
Hastighed ....cooovoiie e 70 km/t
Antal siddepladser ... Oprindelig 46, senere 36
Tienestevaagt ..., 18,5 tons

HP M 23 (ex. HA M 31)

Denne motorvogn var ogsa en kielervogn an-
skaffet til HA i 1927, men var kortere - hele
fem meter - end den senere anskaffede mo-
torvogn af samme type (M 20).

Motoren var oprindelig en 6-cylindret 150
HK-benzinmotor fra Kieler Werke, men denne
blev udskiftet | 1947-48 med en amerikansk
Hercules dieselmotor pa 150 HK og automa-
tisk gear af Wilson-typen (engelsk). | 1958 fik
den atter ny motor, idet man nu gav den en
Leyland dieselmotor. Den udviklede fortsat
kun 150 HK, men var en mere driftsikker mo-
tor, der var mere vellidt hos privatbanerne.

Vognen, der var 13 250 mm lang kunne
rumme 46 siddende. Hastigheden for vognen
var optindelig 70 km/t, men med ny gearing
fra 1947-48 blev den 90 km/t.

Den var - som evrige kielervogne - indrettet
med fererrum i begge ender. | farerrummene
kunne man medtage en begraenset mzengde
rejsegods.

Selve motoren ragede - som hos avrige kie-
lervogne - op i den ene passagerafdeling, hvor
den var “indkapslet” af to lange basnke, én pa
hver side af maskineriet,

Vognkassen var beklaadt med teaktrae. P&
taget havde den to opretstaende tagksolere, og

Kiefervognen HP M 21 solo ved perron i Lok-
ken, 1963. M 21 var af den korte type, men
dog naesten en meter lngere end sostervog-
nen HP 23, og var dermed lidt anderledes ind-
rettet, bl.a. havde den mere bagageplads.
Foto. Guldbaski/JMJK.

opvarmning af keretejet foregik med motorens
kolevand. Keleelementerne pa taget blev se-
nere fiernet, og nye monteret pa undervognen.
P4 taget anbragies | stedet en ekspansions-
beholder for egenvarmen. Vognen var ved le-
veringen udstyret med trykluftbremse.

Keoretejet benyttedes mest pa Hirtshalsba-
nen, men kerte ogsa pé sesterbanerne - indtil
disses nedlaggelse - med sin tro felgesvend,
den kombinerede person-, post- og rejse-
godsvogn D 63, ex HA D 21.

Oprindelig tilhorte HP 23 forvaliningen
HB/HA som M 31, men blev | 1943 omlitreret
og -nummereret til nagvnte HP M 23,

I 1963 bred vognen sammen, og blev hen-
stillet som “reservedelslager”. Den blev deref-
ter brugt som reservedele og langsomt kani-
baliseret, den ophuggedes endeligt i 1969.

Hoveddata for HP M 23

Byggested Liaannsnniniiannni Scandia
Byggedr ....... . 1927
Motor ... 6 cyimdret K|el benzmmotor
Fra 1947-48: Hercules dieselmotor

Fra 1958: Leyland dieselmotor

Efekte e . 150 HK (110 kW)
Transmission ........ Opnndehg benzinmekanisk
Fra 1851: Dieselmekanisk.

Hjulstilling ... (TA)(AT)
Akseltapafstand . 8550 mm
Bogieafstand ...............ooiiiiiiinn 2000 mm
s S i e 13 250 mm
Hastighed ........cccecceeeviviirennnn... Opr. 70 kmi/t

1947: 90 km/t
46 siddepladser
+ 10 stépladser
Tjenestevaegt ..........ccicviivinveieiiiies. 29 tons

Antal siddepladser ................

Rangermaskiner

HLA M 10/HP 40/T 11

Traktoren blev oprindelig anskaffet til Hjerring-
Lokken-Aabybro banen (HLA) i 1934, hvor den
karte som HLA M 10. | 1943 omlitreredes den
til HP 40, og i 1988 atter tit HP T 11.

Den to-akslede rangermaskine havde heje
vanger, tibagetrukket lukket forerhus med kraftig
skorstenskappe foran, og var en sester til trak-
toren hos de Lollandske Jernbaner (LJ M 11).

Oprindelig var HLA M 10/HP 40 forsynet
med en FRICHS dieselmotor pd 115 HK, men
fik ved revision i 1968 en 6- cylindret Leyland
skinnebusmotor, der ydede 160 HK. Maskinen
kunne kere 30 km/t, og den var nassten hele
sin tid stationeret i Hirtshals.

Alle rangermaskiner og lokomotiver hos HP
var normalt i radt liberi, og det gzelder ogsa
HP 40, den blev dog pa et tidspunkt ommalet
i merkegren, hvorndr vides ikke. | evrigt hed
traktoren “Lisbeth” blandt HPs personale.
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Da man i 1986 anskaffede en brugt Ardelt-
traktor fra DSB, blev HP 40 stillet i reserve,
men | 1990 hensattes den - nu omdebt T 11 -
omsider i Hjerring efter lang og tro tjeneste,
hvorefter den i 1998 solgtes til DJK.

Hoveddata for HP 40

Byggested ..., FRICHS
Byggeér ... . 1934
Motor . Oprmdehg 6 cyl FRICHS dleseimotor
Fra 1968: 6-cyl. Leyland dieselmotor

i1 =14 Oprindelig 115 HK
Fra 1968: 160 HK (120 KW)

Dieselelektrisk

Transmission .........cocceeeveevvennne
Hjulstilling .........
Akselafstand .. i
LOP it
Hastighed e aminisannin
Tienestevaegt ....oocovveevveeeeeeee e, 17 tons

HP 41

I 1930 anskaffede HA en 2-akslet traktor pa
65 HK til rangering i Hirtshals, men kom sene-
re til Aabybro. Den blev anskaffet fra Breuer,
der ogsa leverede tilsvarende traktorer til DSB,
de sdkaldte “klzdeskabe”. Traktoren blev li-
treret HA M 40. | 1943 blev den omlitreret til
HP 41.

Traktoren benyttedes de ferste &r ogsa til
fremfoersel af mindre godstog, og kerte dagligt
en til to ture mellem Hirtshals og Hjarring, en
tur der varede ca. 70-80 minutter. Da HB an-
skaffede diesellokomotivet HB 33 i 1933 op-
herte denne praksis.

Nedlzeggelser af HPs delstraskninger forte til,
at traktoren blev overfledig, og | 1962 solgtes
HP 41 til LJ, hvor den kom til at hedde LJ M 6.

Hoveddata for HP 41

Byggested ..., Breuer
BYQgear ..., 1930
MOGE v Breuer
Effekt .... B85 HK (48 kW)
Transmission .. . Benzinmekanisk
BUISHING «owwsrsmesmmunsiinssssn B
Akselafstand 2600 mm
Lop .. .. 2800 mm
Hastlghed ......... e 20 kmft
Tienestevaegt ... 3,8 tons
HP 41”

Denne traktor, der i 1952 var leveret af Fowler
til FFJ som M 1214, blev ved nedlzggelsen af

ﬂilder: \

Statsbanernes og Privatbanernes
motormateriel 1929

Skematisk fortegnelse

Dansk Jernbaneblad nr. 1658, jan. 1930
Motoriseringen pa de danske privatbaner
Af W. Bay

Tidsskriftet Giv Agt 1856-57
Privatbanekommissionens Betzsenkning
af 23. april 1954 (udgivet 1956)
Betaenkning nr. 144

Motormateriellet pé danske Jernbaner
H.G. Alkjzer
Signalposten 1976 (kielervogne)

Hirtshalsbanen gennem 50 &r
P. Thamassen
Hjerring Privatbaner jubilssumskrift 1975

Tidsskriftet Jernbanen (DJK)
Tidsskriftet Togflajten (KLK)
Danske Lokomotiver og Motorvogne (DLM),

Skaebnedata for motormateriel hos HP

Nr. Bygget/ar Ex. Bemaerkninger

LOKOMOTIVER :

HP 10 FRICHS 1932 HLA M5 1 1943 omnr. tit HP 10,
udr. og oph. 1969.

HP 11 FRICHS 1932 HH 14 11943 omor. til HP 11,

] udr. og oph. 1973.

HP 12 FRICHS 1933 HB 33 11939 omnr. til HP 12,
henstiilet 1963, ophugget 1969.

HP 13 MAK 1958 - Solgt til DJK &r 2000.

HP 14 FRICHS 1953 TFJML 4 1953-1962 HV DL 100,
1962-1969 TFJ ML 4,
1969 HP 14, solgt til
DJK/Limfjordsbanen &r 2000.

HP 15 FRICHS 1936 AHJ ML 5203 Lejet 1969, til OHJ/HTJ i 1970,
1972 OHJ 40, 1979 til DJK/MHVJ

HP 15" FRICHS 1936 AHB ML 3202 Til HP 1970, til OHJ 1977,
1979 til DJK. Ophugget?

HP 16 - MAK 1976 - | drift

MOTORVOGNE :

HP M 20 Scandia 1926 HLAM3 Overtaget fra SKRJ (M 1) i 1930,
litreret HLA M 3,
omlitreret til HP M 20 1943.
Reserve 1968. Udr. 1974.

HP M 21 Scandia 1929 VO M 21 Omiitreret HP M 21 | 1943.
Udr. og oph. 1969.

HP M 22 Triangel 1932 V@ M 22 Ombygget fra personvogn C 52
i 1932, litreret VO M 22,
Omlitreret 1943 til HP M 22.
Henstillet 1953, ophugget 1964.

HP M 23 ‘Scandia 1927 HA M 31 Omlitreret til HP M 23 i 1943.
Udr. 1963, oph. 1969.

RANGERMASKINER

HPT 11 FRICHS 1934 HLA M 10 1943 omlitreret HP 40,
1988 omiitreret T 11,
solgt til DJK 1998.

HPT12 FRICHS 1959 DSB 146 Til HP 1986 (star i reserve)

HP 40 SeHPT11

HP 41 Breuer 1930 ‘HB M 40 Cmlitreret il HP 41 1943,
Til Ld 1962 som LJ M 6.

HP 41" Fowler 1952 FFJ ML 1214 TilLJ 1978 som LJ M 13"

FFJ i 1969 kebt af HP til brug for rangering i
Hirtshals. Den blev malet merkered med lyse-
grét tag og fik refleksstriber, og sattes i drift
som HP 41, d.v.s. den blev traktor nr. 2 med
dette nummer.

Motoren var en 6-cylindret diesel fra Ley-
land; den ydede 107 HK. Transmissionen var
dieselmekanisk med blindhjul og kobbelstzen-
ger.

Traktoren viste sig dog ikke veere velegnet
til rangeringen i Hirtshals, idet konstruktionen
med blindhjul, der overfarte kraften fra moto-
ren til drivhjulene via kobbelstaenger var uhel-
dig til faergerangering. Blindhjulet sad kun fa
centimeter over skinnerne, hvilket beted at
man kun kunne bruge trakioren, ndr feerge-
klappen ikke havde for stor vinkel.

Maskinen solgtes derfor til Lollandsbanen
allerede i 1978, hvor den afleste en traktor af
samme type i Sakskebing (se LOKOMOTIVET
nr. 61).

Hoveddata for HP 41”

HPT 12

| lebet af 1980erne udrangerede DSB sine to-
koblede rangertraktorer bygget hos FRICHS
og Ardelt. Nogle fa blev solgt til privatbaner og
erhversvirksomheder (Kommunekemi), og i
1986 anskaffede HP sig en sidan maskine.
Det var nr. 146, som var den sidst leverede i
fierde serie af traktorer, som blev bygget af
FRICHS 1958-1959. Denne serie omfattede
maskinerne 127-145, som tiden igennem ude-
lukkende var stationeret i 2. Distrikt,
Jylland/Fyn.

Den to-koblede traktor er dieselhydraulisk
med blindaksel, og har en 4-cylindret FRICHS
motor pa 167 HK. Den kan kere 60 km/t. Trak-
toren blev uzendret sat i drift i Hirtshals som
HP T 12, Den forblev i den grenne DSB-farve,
men med HP-litrering i hvid.

HP T 12 bruges ikke i ejeblikket, men stér i
reserve i remisen i Hjsrring (forar 2001).

Hoveddata for HP T 12

Byggested ogar .. .. Fowler 1952

Byggested 0gar ....o.... . FRICHS 1959

diverse udgaver. Motor .. : "E.S~cylindret Leyland  Motor ........ 4- cyllndret FRICHS type 4185 CA
Af Tom Lauritsen Effekt ..o - 107 HK (B0 kW)  Effekt . s . 167 HK (123 kW)
FRICHS firkantede TranSMISSion ........................ Dieselmekanisk  Transmission . .. Dieselhydraulisk
hos Hjerring Privatbaner m.fl, |5 | B A p e e ..6400mm Lop .. v .. 7990 mm
LOKOMOTIVET nr. 52 EYUISHIRNG Gornevmsmisssnmmimssssmpisssmsmstmimiiosmupmivsssss B Hjulstlllmg s B
Keld Haandbask Akselafstand ... .1678mm  Akselafstand . weeeen 3200 mm
Jens Bruun-Petersen Max. hastighed . veeee 20 km/t N_Iax. hastighed rtesnaresrsaeesseeesnaeeeneneees B0 KM
\ / Tienestevaegt ........c..ccocvvvcvvvccceeee 19t0ons - Tjenesteveegt oo, 28,0 tons
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Et dejligt milje fra de (gode) gamie dage: HP 13 (MAK 1958) med per-
sontog | Hierring Klar til at rulle til Hirtshals, 1966. Toget bestar af en stor
personvogn og rejsegodsvogn, begge fra HF. | baggrunden holder en
ukendt vinred MY fra DSB med persontog fra Frederikshavn. Foto: HGC.

HP M 21 rangerer | Hirishals med passagerer ombord, 1963. Her kan
man tydeligt se den svasre svanehalshjselke pa undervognen, der baerer
motoren. Man fornemmer mageskrig og knirkende vagnkasse...jo, det
var herlige tider dengang for ca. 40 ar siden. Foto: HGC.




