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" fodpladen

“Hov, hvad er nu det for noget?”, sperger
vore undrende lzesere. “Danmarks eneste
blad kun om danske jernbaner i virkelighed og
model - LOKOMOTIVET - bringer pa de fol-
gende sider en tekst om udenlandske gods-
vogne. De herer da ikke hjemme i en dansk
jernbaneblad?”

Jo, svarer vi, for netop de udenlandske
godsvogne (og for den sags skyld de uden-
landske personvogne) var - og er - et meget
typisk islast pa de danske spor, sa dyrker man
dansk modeliernbane s& harer disse vogne
absolut med til at danne et korrekt billede.
Men det er jo ikke alle udenlandske godsvog-
ne, der har kart pa danske spor, sa for at f4
de rigtige vogne, har vi valgt at bringe lidt om
dem i naervaerende blad. | kommende num-
mer forteeller vi s3, hvilke vogne, man kan fa i
model.

Og nér vi nu er i gang med indholdet i dette
nummer, s4 mé vi desveerre beklage, at vi -
heller ikke denne gang - kan holde ord med
hensyn til de lovede artikler. Det gér ud over
modelbygningen af DSBs rejsegodsvogn litra
EA, der udskydes grundet vor szedvanlige
pladsmangel. Det er jo noget vaerre noget...

*

Na, nu er det tid til fornyelse af LOKOMOTI-
VETs drgang, hvor vi fra naeste &r garind i 17.
argang. Desvaerre mé vi bedrave vore lasere
med, at vi igen skrumper ind til fire udsendel-
ser om aret, nemlig ultimo september, medio
december, medio marts og ultimo maj. Arsa-
gen til denne triste beslutning er problemer
med at f& gkonomien til at labe rundt efter at
posttilsynet har sat en stopper for hillige for-
sendelser, nar man udkommer bade i abon-
nement og lessalg. Vi kunne godt vaelge sam-
me lasning som vor kollega Banen, nemlig
kun at udkomme i abonnement, men dels
pélzegger vore vedtaegter os at veere et bin-
deled mellem blad, forhandlere, annoncgrer
og laesere, og dels faler vi, at mange vil savne
os i forretningerne...sa det er altsd bare det!

N&, vi er optimistiske og satter de store
baneremmere pad LOKOMOTIVET, og suser
derud i endnu et forsag pa at give danske mj-
ere inspiration, nyheder, tegninger o.s.v. Stot
op om os, béde for jeres og vores skyld, hvis
danske jernbaner er jeres “livsstil”.

Information om pris, fornyelse af LOKOMO-
TIVETs 17. &rgang m.v. finder man inde i bla-
det.

Qg nej, vi har ikke glemt hzeftet med ind-

holdsfortegnelse over LOKOMOTIVETs artik-
ler 1-66. Det udkommer til november, og vi
lazgger girokort til betaling i naeste nummer
(nr. 67).

*

Jamen, sperger vor nysgerrige laeser, hvad
bringer | s3 i naeste argang, der kan lokke os
ned med pd posthuset. Jo, her er lidt fra
overfledighedshornet: Foruden det traditio-
nelle nyhedsstof Hort&Set, naermere tjek og
prevebygning af industrimodeller m.v., sa
bringer vi ogsa en tekst om motormateriellet
hos Hjerring Privatbaner, noget togferervogne
litra CU, CXM og CP m.fl., DSB damplokom-
otiv litra D med stationeringsoversigter, teg-
ninger m.v. - og for ferste gang nogensinde |
jernbanelitteraturen viser vi farvelagte tegnin-
ger af de danske Scandia skinnebusser fra
privatbanerne i vor Paint-Shop-serie. Endvi-
dere bringer vi noget om bygning af diorama-
er, sporplaner bl.a. med forslag til moderne
maskindepoter til diesellokomotiverne MX,
MY, MZ og ME, oprangeringer af DSB per-
sontog i model (epoke Ill}, modelbygning af
postvogn litra DJ, historisk oversigt over
DSBs abne og lukkede godsvogne,
ARNOLDs hjerne bl.a. med danske postbi-
ler..plus alt det lese modelbyggeri, land-
skabsopbygning, tegninger af rullende mate-
riel og faste anlasg o.s.v. Her far man - synes

i - virkelig noget for moneterne, sé betal ger-
ne det indlagte girokort snarest, sa vi kan se,
om | er med i toget. Det kerer i kemmende &ar-
gang - som allerede naevnt - med lidt mindre
fart, men bare det kommer frem til tiden og
stedet, ikke? LOKOMOTIVET skal ud, om det
er sol eller slud.

Vi ses til september, nér efterdrets marke
igen er ved at f& overtaget...men LOKOMOTI-
VET vil som saadvanlig atter skabe lys i mer-
ket. Kan | ha' det!

DEADLINE for nr. 67:
Annoncer: Fredag den 10. august

Forsidefoto: Danske jernbaner ag jernbanefzer-
ger var i mange ar taet forbundet til hinanden,
og derfor bringer vi i dette nummer lidt om for-
billedets faerger og faergeanizeg, sa man far lidf
fornemmelse af, hvad man skal tage hajde for,
nar man planiaegger sit anlseg. Billedet viser
dampfzergen Danmark - kaldet @stersoens
dronning - i lefet | Gedser. P& sporet Izengst fra
fzergen holder et fille persontog med ML. En
dejligt billede fra dengang i 1954, der var fzer-
ger og tog Hl. Foto: JS/DMUK.
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Nogle almindelige udenlandske vogne pa danske spor i 1950°erne var bl.a. vog-
ne fra de spanske forbundsbaner (RENFE). Vognene tilherte INTERFRIGO
/TRANSFESA, og havde hvid vognkasse med redt bomeerke, d.v.s striber og
cirkler. Vognene kom med sydfrugter, der var en eftertragtet vare her i landet ef-
ter 2. Verdenskrig. Her ses fo af slagsen i Gedser, 1955. Foto:PEC/DMJK.

Enhver mj-ers fornemste
og sterste enske er at ef-
terligne de rigtige jernba-
ner mest muligt, og da
jernbanerne  herhjemme
altid er blevet befaret af
fremmede landes vogne,
hvorfor s ikke selv forsy-
ne sit anleeg med uden-
landske vogntyper?
Mange koncentrerer sig
om det rent danske, men
et et anleeg bestdende af
udelukkende dansk mate-
riel er ligesd urealistisk
som at kare ren tysk uden

UDENLANDSKE

ODSVOGN

PA DANSKE SPOR

RIV-forbundet blev op-
rettet i mellemkrigsarene.
Den sidste udgave for 2.
Verdenskrig blev udsendt i
1935  (Stockholm-udga-
ven).

Efter krigen blev samar-
bejdet genoptaget, og der
udsendtes i 1947 en ny
udgave - Oslo/Kaben-
havn-udgaven - der skulle
treede i kraft 1. januar
1948. Bestemmelserne lig-
nede forkrigsudgaven,
men som noget nyt skulle

at have andre udenland-
ske vogne. Ofte udger/
udgjorde udenlandske
vogntyper den sterste
maengde af godsvogne pa
danske spor, og i tidernes

Epoke Ill, 1. del

Af Torben Andersen

T-meerket som nasvnt er-

stattes af RIV-maerke.
Samtidig indfertes maark-
ninger for hastigheder,

d.v.s. S-meerke for frem-
forsel med 100 km/t og SS
for 120 km/t, og revisions-

morgen kunne et gen-

nemkerende godstog

(transittrafik) fra Padborg-Nyborg/Korser
til Kebenhavn besta af op til 90% uden-
landske vogne.

Danske jernbaner er gennem overens-
komster og aftaler tilsluttet det ovrige eu-
ropeeiske jernbanenet, d.v.s. er gaet i in-
ternationalt forbund, hvis formal er at re-
gulere den gensidige benyttelse af per-
son-, post- og rejsegodsvogne samt af
godsvogne i den internationale trafik.

Gennem sadanne forbund bestemmes
bl.a. de forskellige mal som vognen skal
have for med sikkerhed at kunne befare
banerne i andre lande tilsluttet overens-
komsterne, saledes at en godsvogn fx
kan kare fra et land gennem seks-syv an-
dre til et endnu mere fijernt land uden
kostbare omlaesninger af godset. Det er
grunden til, at s4 mange udenlandske
godsvogne altid er set i Danmark, bade
nu og tidligere.

Et af de vigtige forbund er UIC (“Union
Internationale des Chemins de Fer" =
Den Internationale Jernbaneunion), der
har nedfeeldet bestemmelser om person-

vognes konstruktion og leb m.v. (kaldet
RIC), godsvognes konstruktioner, Igb
(kaldet RIV) og vognpool (kaldet EUROP).
Endvidere findes INTERFRIGO, et sel-
skab som udelukkende styrer internatio-
nale kelevogne.

Flere af de wosteuropaeiske lande var
medlemmer af bade UIC og OSShD,
sidstnasvnte var den esteuropaiske jern-
baneorganisation svarende til UIC.

Lad os farst se lidt pa de enkelte over-
enskomster nedfeeldet | UICs bestemmel-
ser for godsvogne.

RIV

Fer 1948 skulle godsvogne til udlandet
iflg. RIV-bestemmelserne masrkes med et
sakaldt transitmaerke T,

RIV var et internationalt vognforbund
(RIV = “Regolamento Internazionale Vei-
coli”) med bestemmelser for udveksling
af godsvogne over landegrasnserne. Dis-
se var nedfeeldet i "Overenskomst om
gensidig benyttelse af godsvogne i inter-
national trafik”.

fristerne blev indtil videre
3-arige, derefter 4-arige.
T-meerket beted bl.a. at vognens kon-
struktion & inden for det internationale
profil. Betydningen var den samme efter
RIV-overenskomsten i 1948, og det sam-
me gjaldt princippet om, at godsvogne til-
herende andre forvaltninger snarest efter
aflaesning skulle tilbagesendes laessede til
eller mod ejendomsforvaltningen. Kunne
det ikke lade sig gore, skulle de hjemsen-
des tomme. Der skulle af modtageforvalt-
ningen og de mellemliggende baner beta-
les lgje til ejendomsforvaltningen for den
tid, vognen befandt sig pd deres straek-
ninger. P& denne méade kunne man frem-
skynde tilbagesendelsen af vogne, og
dermed fa udnyttet vognparken bedre.

Danske RIV-maerkede vogne
For Danmarks vedkommende, d.v.s.
DSB, udskiftede man T-maerket med RIV-
maerke nar vognene kom til revision, og i
januar 1955 var T-maerket erstattet med
RIV pa samtlige aktuelle godsvogne.
Ogsa vogne tilharende private, d.v.s. Z-
vogne, blev RIV-maerket, og de forste af
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denne type med RIV-mzerke blev sat i
drift oktober 1950. De tilherte GULF, BP,
Arhus Oliefabrik m fl.

Blandt danske vogne med RIV-mazerk-
ning var i perioden 1948-1962 ogséa =ldre
Q-vogne, bade kort- og langakslede. Fra
19567 begyndte man at fierne RIV-maerk-
ningen pa vogne af litra QGB og QGL
m.fl., men i 1960 havde man stadig 187
QGB og QGL-vogne med RIV. Ogséa de
langbenede Q-vogne QH og QR var RIV-
meerket. | 1960 havde ikke mindre end
809 stk. QH og 514 QR dette maerke.

Alle DSBs godsvogne anskaffet fra
1954 blev for sterstedelens vedkommen-
de konstrueret efter UIC-tegninger, og
blev derfor automatisk RIV-mezerket, det
gjaldt f.eks. typer som litra G/Gs, KA,
P/E og T/KS.

Andre vogne havde ogsa RIV-mzerket,
x fra HD- og IA-klanen, 1KS- og IK-klanen
(IKA, IKT, IKC m.fl.) samt litra IB, som altsa
ogsa matte benyttes i trafik til udlandet.

Den lukkede hvidmalede godsvogn li-
tra |, anskaffet 1958-59, blev ikke kon-
strueret efter UICs forskrifter, bl.a. fik den
en anden akselafstand og specielle dan-
ske fjerderlasker, og skulle primzert bru-

®

ges til indenlandske transporter, men blev
alligevel RIV-maerket.

EUROP

I 1954 tilsluttede DSB sig et andet vogn-
forbund EUROP. Det var et feelles vogn-
forbund mellem en raekke vesteuro-
peeiske jernbaner for at begraense tomleb
af vogne. Hvert medlemsland indsked et
naermere fastsat antal lukkede og dbnede
hojsidede godsvagne.

I modsszetning til RIV-vogne, s& skulle
vogne med paskriften EUROP ikke tilba-
gesendes til ejendomsforvaltningen efter
aflaesning, men kunne benyttes som ved-
kommende baners egne vogne.

EUROP-systemet havde den fordel, at
medlemsforvaltninger som i perioder hav-
de ekstra behov for godsvogne, mens
andre lande pa samme tid ikke havde sa
stor trafik, havde mulighed for at lane
vogne af puljen mod betaling af leje.

Danske EUROP-maerkede vogne

I januar 1954 fik den forste DSB-vogn
EUROP-meerkning, det var PB 10 402,
hvorefter resten af litra PB blev maerket
pé denne made,

Udenlandske godsvogne blev ogsa ekspederet
pé danske privatbaner. Her holder AHJ ML
5206 med godstog | Seeby, juli 1966. Lige ef-
ter “Marcipanbredet” folger en hvid IKA fra
DSB, derefter svenske O-vogne med tildakke-
de transporter, en tysk aben hejsidet gods-
vogn af O-typen, og derefter diverse uden-
landske lukkede godsvogne, som ikke kan
identificeres. En dansk efvogn fra TUBORG er
selvfelgelig med, og allersidst | stammen fol-
ger et par redmalede rejsegodsvogne fra APB.
Foto: HGC.

| januar 1955 blev farste HD-vogn
meerket, det var HD 38 414, og snart fulg-
te resten efter.

| oktober kvartal 1957 slettedes EUROP
pa de fleste HD, og tilbage blev kun HD
38 606-38 805 (200 vogne) som beholdt
meerket.

Fra 1955 blev G-vognene EUROP-
meerket efterhdnden som de leveredes.

1 1960 havde 874 litra G og naevnte litra
HD denne maerkning sammen med de
abne vogne litra P/E.

Medlemmer af EUROP var/er CFL, DB,
DSB, FS, NS, SBB, SNCF, SCNB og
OBB. De norske og svenske baner var
ikke medlemmer af EUROP, kun af UIC.

INTERFRIGO
Selskabet radede tidligere over egne vag-
ne og en del af medlemslandenes kole-
vognspark, og var i kraft af den faelles for-
valtning i stand til at indsastte vognene i
de medlemslande, hvor der efter det
szesonmaessige svingende behov er brug
for dem. | dag benyttes kun INTERFRI-
GOs egne vogne, der lejes ud fil med-
lemslandene.

Kalevognsgebyrer tilfalder INTERFRI-
GO, og banerne betaler selskabet efter
en kilometergodtgerelse for leessede ke-

Vogne med fag for gods, der skulfe beskyttes
mod vejriiget, var bl.a. de tyske Kmmks 51.
Det var en slags dbne vogne, som var blevet
forsynet med skydetag. Huset | gavien er ikke
et bremsehus, men et hus for betiening af sky-
detagene. Foto fra Odense, 1956. PEC/DMJK.
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De belgiske baner (SNCB) transporterede bl.a.
et utal af heste lil Belgien, og transporterne fo-
regik bl.a. med lukkede godsvogne af G 10-ty-
pen. Vognene fandtes i bdde blagrenne og
redbrune bemalinger, her en af de farstnaavnte
i Bramming, 1958. Foto: PEC/DMJK.

levogne, men far ogsd leje for egne vog-
ne, der benyttes til internationale trans-
porter.

INTERFRIGOs egne vogne er optaget
som private vogne i flere af medlemsfor-
valtningernes vognpark, men kan hele
aret eller i perioder veere fast stationeret
andre steder i Europa.

Vogne fra INTERFRIGO er meget al-
mindelige i Danmark; ogsa fer Danmark
blev rigtigt medlem den 1. april 1960, idet
man allerede | 1950 indledte et samarbej-
de omkring vognbenyttelsen.

INTERFRIGO-transporterne omfattede
ikke alene kad. Faktisk var frugt den mest
befordrede i begyndelsen af 1960’erne,
ikke ‘mindst bananer. lkke mindre end
35% af godset udgjorde denne varearti-
kel, mens 22% var ked. Resten bestod af
grentsager, mejeriprodukter, fisk, kartofler
og dybfrosne varer.

Medlemmer af forbundet af INTERFRI-
GO-vogne - forkortet IF - var/er CFL, DB,
DSB, MAV, NS, NSB, RENFE, SBB, SJ,
SNCB og SCNF.

Bl

Vi ser nzrmere pa udenlandske IN-
TERFRIGO-vogne i en kommende artikel.

Danske INTERFRIGO-maerkede vogne
Tilslutningen til INTERFRIGO i 1960 be-
ted at DSB indsked den store kelevogn-
type litra IKA (og IKN} i INTERFRIGO-pul-
jen, og disse blev som de eneste vogne
hos DSB meerket med RIV-IE

Men tilslutningen til INTERFRIGO be-
tod ogsa et begyndende farvel til de man-
ge hvide DSB-kelevogne, der i generatio-
ner havde kert de danske og udenland-
ske spor tynde.

Transporterne

Utallige typer af udenlandske godsvogne
har gennem tiden kert pa de danske spor,
bade hos DSB og privatbanerne.

| 1952-53 modtog Statsbanerne godt
71 000 leessede fremmede vogne fra det
sydlige udland, mens man fra Sverige og
Norge modtog godt 31 000 vogne.

Ud over disse vogne ekspederede man
fra DB og DR omkring 6000 tomme vog-
ne til leesning i Danmark, heraf var nas-
sten 5000 kelevogne.

Til leesning af landbrugsprodukter til de
allierede myndigheder i Tyskland leverede
DB omkring 1650 kalevogne i 1952-53.

Ud over de returgdende fremmede
vogne anvendte DSB neesten 20 000
egne vogne til det sydlige udland, og 12
000 vogne til Norge og Sverige.

| gennemsnit kerte dagligt 2000 frem-
mede voghe tilherende det sydlige ud-
land p& DSBs straskninger i 1952-53,

Indferslen bestod iseer af tree og tresva-
rer, stenkul, metaller og metalvarer, kunst-
gedning, automobiler, salt, ler- og beton-
varer, glasvarer og sydfrugter.

Udfarslen omfattede ferst og fremmest
kad og fleesk, dernaest seg, metal og me-
talvarer, he og halm, fersk fisk, frugt, kar-
tofler. | lebet af 1950’erne tog udferslen af
roer til, og i 1956-57 overgik roetranspor-
terne maengderne af ked og fleesk, mens
indferslen havde samme menster som
tidligere, dog med en ny godsart fra iszer
Sverige, nemlig pap og papir.

De sterste transporter (ud- og indfer-
sel) foregik til/fra Sverige og Norge med i
alt ca. 500 tusinde tons gods (1954-55).

N 204 med szergodstog til Fredericia karer for-
bi Kolding Fjord og damper ind | landet, 1961.
Efter N-maskinen ses den traditionelle tog-
forervogn litra: CU, derefter en stribe uden-
landske vogne, dels autofransportvogne, dels
italienske lukkede vogne med hustag. Foto:
OWL/HGC.
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De svenske O-vogne, der fandtes i flere varianter, var et almindeligt syn
pé danske spor i mange dr. O-vognene havde karakteristiske sidefjeelde
med stotter. Her holder en kort udgave litra Os ved lassevejen i Van-
lose, 1957. Vognen er i svrigt forsynet med gammeldags akselgafler.
Foto: PEC/DMJK

Ejendomsforvaltninger:
Hvorfra kom de mest a!mmdehge
~ udenlandske vogne? o o
CEH  Greeske Statsbaner
- CFL  Luxemburgske
Statsbaner
CFR 'Rumazenske Statsbaner
CSD  Tjekkiske Statsbaner
DB Tyske Forbundsbaner
~ (fra 1949)
DR . Tyske ngsbaner
- (@sttyskland)
F8  Italienske Statsbaner
MAV  Ungarske Statsbaner
NSB Norske Statsbaner
NS Hollandske Statsbaner
PKP  Polske Statsbaner
RENFE  Spanske Statsbaner
SBB/CFF Schweiziske Forbunds«
baner ;
5B Svenske Statsbaner
SNCF  Franske Nationale
- Jembaner
SNCB  Belgiske Jernbaner
BB

Ostrigske Forbundsbaner

Foto: PEC/DMJK.

De neeststorste transporter skete il
Tyskland med ikke mindre end 487 (ind-
forsel) og 211 (udfersel) tusinde tons
gods i 1954- 55, dernzest fulgte Italien
med 22 hhv. 57 tusinde tons og Frankrig
med 15 hhv. 20 tusinde tons.

Transporter til Schweiz og @strig 1& pa
en fierde hhv. femteplads, mens varer
til/fra Graekenland, Polen og Rumaenien 13
i bund med ubetydelige maengder.

Levende dyr var ogsa en stor eksport-
artikel; ikke mindre end omkring 18 500
heste blev sendt til Belgien i begyndelsen
af 1950’erne... pr. ar, mens ltalien modtog
godt 10 000 og Tyskland omkring 2 500
stk.

1 1956-57 modtog Belgien stadig heste
i stort tal fra Danmark...hvad har man
brugt alle de heste til?

Med hensyn til almindelige godsforsen-
delser udgjorde trafikken til Belgien kun
godt 7 hhv. 2,5 tusinde tons.

Af levende kvaeg métte godt 10 000
stk. sendes til Tyskland og 5000 ad de
lange skinneveje til Italien. Tjekkoslovaki-
et modtog omkring 15 000 stykker kveeg i
samme periode.

De fremmede vogne
De tyske, belgiske, ostrigske, italienske,
norske og svenske vogne var altsd de

(s S

=
¥

Den tyske lukkede vogn litra Gmrs svarede til DSBs litra HD; der var fak-
tisk kun litreringen til forskel...og s& antallet. Ikke mindre end 28 000
blev leveret tif europssiske jernbaner fra 1930'erne, primeert til DB og
DR. Her holder en af dem i Nr. Sundby, 1956, det er en vogn fra DB.

mest brugte, nar det gjaldt almindelige
godsvogne, men selvfelgelig var der ogséa
vogne var mange andre lande, bl.a. IN-
TERFRIGO fra Spanien (Transfesa).

De svenske vogne, der kom til landet |
1950’erne og 60°erne, var iszer lukkede
brunmalede godsvogne litra Gr, de hvide
litra H og de &bne hejsidede vogne med
stetter litra O, sidstnaesvnte var i mange ar
et karakteristisk isleet i danske godstog,
og kunne altid ses i Kebenhavn Frihavn
og i Sydhavnen, lastet med papir, treeva-
rer...og importerede biler.

De norske vogne bestod af hvide vog-
ne, mens der fra Holland, Belgien, Italien,
Frankrig m.v. s&s bade brune og hvide
vogne, sidstnzevnte iszer fra INTERFRI-
GO. De belgiske vogne var “hestevogne”.

Omkring 1949 dukkede de ferste tyske
vogne med DB-péskrifter (Deutsche Bun-
desbahn) op, andret fra DR (Deutsche
Reichbahnn). De tyske vogne var bla.
lukkede brunmalede af Gattung (litra) G
og Gr (svarende til vor litra HD) og stél-
vogne Gm, de dbne hejsidede Gattung O
m.fl., der svarede til vor litra PB, og de
lavsidede Gattung R, sidstnaevnte med
stotter (svarende til vor litra TF), der brug-
tes til transporter af landbrugsmaskiner,
ha- og halmtransporter m.v.

En speciel tysk vogn pa danske spor
fra begyndelsen af 1950°erne var typen til
transport af automobiler Gattung Off, der
altid kerte som multipla af to vogne, d.v.s.
to, fire, seks o.s.v. P4 det tidspunkt ind-
fortes et utal af biler til Danmark, en
transport, der som bekendt har stéet pa
lige siden.

En typisk udenlandsk vogn op gennem
1950’erne og til langt ind i 1970%erne var bil-
transportvogne litra Off, der “draznede vor va-
lutakasse” med importen af de mange biler,
som kom til landet | efterkrigstiden. Litra Off
52 var ombyggede Omm-vogne, der bla. fik
monteret slisker i everste etage, og kerte i fast
sammenkoblede enheder to og to. Foto fra
Arhus, 1955. PEC/DMJK
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Abne udenlandske
vogne var heller intet
seersyn, og der kerte
mange forskellige ty-
per. En almindelig
vogn op gennem
1950'erne var den ty-
ske Omm 37, der i
udstrakt grad minde-
de om vor litra PB
med vognkasse |
braedder og form-
pressede dare. Foto
fra Viejle 1952, PEC/
DMUK.

Nogle meget benyttede tyske vognty-
per var 2- og 4-akslede beholdervogne
fra selskaberne EVA (Eisenbahn Verkehrs-
mittel AG) og VTG (Vereinigte Tanklager
und Transportmittel Gmbh), der fragtede
ravarer til den danske industri.

Selv om RIV-vognene méatte keare til
Danmark, s& var der mange typer, som
aldrig “satte sine hjul” pa de danske spor,
fx de tyske og franske vintendevogne.

Man s& yderst sjeeldent udenlandske
beholdervogne fra benzinselskaberne
SHELL, BP, ESSO, GULF m.fl., idet benzi-
nen blev fragtet til landet med tankskibe,
bl.a. til benzinbunkerne (lagrene) pa Prg-
vestenen pa Amager. Herfra blev trans-
porterne klaret af de danske benzinsel-
skaber. En undtagelse var 2- akslede
svenske benzinvogne, bl.a. fra SHELL og
NYNAS, der ret ofte lob i Danmark.

Fra Frankrig og ltalien sids de samme

En sjov udenlandsk vogn pa danske spor var den lille italienske litra L,
der var bygget med sider i stél, og havde nagle karakteristiske firkante-
de aksellejer. Typen blev bygget | et stort antal fer og efter 2. verdens-
krig. En af dem er her kommet til Esbjerg i 1956. Foto: PEC/DMJK.

typer vogne som de tyske, d.v.s. brunma-
lede lukkede og &bne godsvogne. Fra
Frankrig sds ogs& beholdervogne med
levnedsmidler fra vognudlejeselskabet
SOGEFA m.fl.

...0g de danske godsvogne

pa udenlandske spor

De mest benyttede danske vogne pé
udenlandske spor var naturligvis de luk-
kede hvidmalede ked- og kelevognene,
bl.a. IKT-, IKG- og IKC-vogne m.fl., som
DSB matte ombygge i begyndelsen af
1950'erne. Man nyanskaffede ogsa kele-
vogne litra IKA, men da behovet ikke kun-
ne daekkes - iszer med hensyn til ekspor-
ter til Frankrig - matte man indleje et stort
antal af kelevogne fra det tyske Interfrigo
datterselskab Transthermos. Disse vogne
af litra IKL og IFL var et almindeligt syn
pA danske og udenlandske spor op gen-

Foto: Clausen/DMJK.

nem 1950'erne (lzes mere | LOKOMOTI-
VET nr. 54).

De lukkede brunmalede kvaegvogne li-
tra Q var ogsd meget benyttet til uden-
landske transporter, og det samme gjaldt
litra HD og den nye standardvogn litra G,
der kom frem i midten af 1950’erne.

Til transport af &bler m.v. brugtes abne
vogne litra PB, senere P/E, ikke mindst
da sukkerroeeksporten tog fart op gen-
nem 1950'erne.

Til halm- og hetransporter anvendtes
abne vogne med statter litra TF.

Selv om de fleste udenlandske selska-
ber - bortset fra de nasvnte vogne fra EVA
m.fl. - ikke benyttede tankvogne pa dan-
ske spor, sa var der en god trafik af dan-
ske tankvogne pa udenlandske spor, bl.a.
kerte Arhus Oliefabrik og Dansk Sojaka-
gefabrik transporter til Norditalien.

|

Norsk kelevogn litra Hrf pa Esbjerg station, 1956. Vognen er forsynet
med bremsehus, og pd taget anes faglemme for iskasser. Denne type
vogn var almindelig til hjemtagning af dansk ked til vore norske naboer.
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HELJAN

Moderne red Bn 50 86 20-84 800-4 (Epoke Vla)
med fine paskrifter i hvid og gul.

DSB nartrafikvogne
— litra Bns/Bn ——

Af Torben Andersen

HELJANs nye modeller af de moderne
DSB neertrafikvogne litra Bns/Bn (skala
1:87) med diverse underlitra er produce-
ret | samarbejde med nogle af vore vore
forende forhandlere af modeljernbane,
nemlig Trinbraettet Arhus, Felderbanen og
Togdillen. Vognene udsendes ogsd som
seerskilte serier fra HELJAN. Basismaes-
sigt er det de samme modeller. Kun be-
maling- og péskriftmasssigt er der forskel
p& de enkelte vogne, der i tidsperiode
reekker fra 1972 til vore dage i 2001, altsa
et spaend pa naesten 30 ar.

Litra Bn er udsendt i designred hhv.
vinrad til DSB epoke IV og V og privat-
baneudgaver fra OHJ og HFHJ, sidst-
nzevnte til epoke V, som passer til HEL-
JANs MX-modeller fra samme banefor-
valtninger.

Bn-vognene leveres koreklare lige fra
assken, d.v.s. uden ekstra lesdele, som
forst skal monteres.

Der er masser af detaljer pa undervognen.

Generelt

Modellerne er fremstillet i gennemfarvet
hard rad hhv. vinred plast, bade vognkas-
se, tag, undervogn og bogier, og der er
visse forbedringer i forhold til tidligere
modeller med hensyn til detaljer og kor-
rekthed. Selv om vognkasserne har faet
en gang ekstra red hhv. vinred lakering,
s& resterer uheldigvis en mindre gennem-
skinnelighed, der stjeeler noget af realis-
men.

Vognkassen er flot gengivet med man-
ge detaljer, lige fra markering af dere,
vandstandsmaler ved toilet, skilteholdere,
handbeijler og trin, indhak i gavle for el-
varmekabel m.v.

Handbeijlerne er stebt ind i vognkas-
sen, hvilket man kan diskutere for og
imod. Fordelen er, at man ikke selv skal
montere lese dele, og bejlerne ikke falder
af under karsel m.v. Ulempen er, at det
ikke virker s realistisk. Tynde handbgijler

ser nu bedst ud, nar de er monteret
szerskilt. De er i gvrigt farvet i selv som
hos forbilledet, og den valgte lesning er til
at leve med.

Flot litrering er trykt pa de fleste vogne.

LOKOMOTIVET NR 66 = JUNI 2001



Vognene kobler desvaerre fkke helf tset med de
feverede A- koblinger, men det kan de komme
til ved udskiftning med kortkoblinger fra Mérk-
lin elfer ROCO.

Vinduerne er indrammet i aluminium
med de karakteristiske handbgjler bag
glasset. Glasset i vinduerne er stabt i flot
klar plast, og sidder plant i vognkassen.

Over den ene der er anbragt gult klar-
meldingslys, ligesom der er tydelig mar-
kering af lange regnlister over foldedere.
Vognene leveres med hvidt toiletvindue.

| gavlene er monteret sorte gummivul-
ster, i gavlindhakket sidder det karakteri-
stiske elkabel, og der er markering af
rede slutlygter med alu-krans.

Modellerne har indsats med saeder og
skillerum, desvaerre er farven merk
grédbrun i stedet for det karakteristiske
lyse birketree, det ma man leve med, og
ses i gvrigt ikke nar toget karer.

Taget har korrekt udformning med pla-
ne gavle, tydelig markering af sikker, bade
de langsgdende og tvaergiende plade-
samlinger samt markering af luftindsug-
ning over dere (asymmetrisk anbragt).

Derimod er kuck-kuck-ventilerne for
sma (smalle), de burde vaere lidt bredere.
Det er synd, idet modeller som bekendt
altid ses oven fra pa anlaegget.

Undervognen

Denne er yderst detaljeret med korrekte
MD-bogier i fin udferelse med UIC-dy-
namo m.v. Der er monteret batterikasser,
trykluftbeholdere, markering af diverse
ror, feergekroge, bremseomstillere m.v., s&
vognen ser korrekt ud med “fuld” under-
vogn, ndr man ser den fra siden. Bl.a. har
batterikasserne detaljer af de egenartede
forstaerkninger i kanterne.

Trinene under derene er fint efterlignet,
og har det specielle skra baerestykke som
hos forbilledet. Bemaerk, at frinene i en-
derne nemt falder af, og derfor ber sikres
med en drébe lim.

Litra Bns
Modellen af styrevognen, hvis forbillede
er Bns serie 1, d.v.s. udgaven fra 1972

med &ben front og et ekstra vindue under
styrekuplen, var endnu ikke udsendt da
redaktionen havde deadline medio maj.
Men den ser vi neermere pa i naeste num-
mer, idet modellen ifelge HELJAN udsen-
des medio juni, s& leeserne har nok allere-
de for leengst sat den i drift, nar dette lae-
ses.

Samtidig viser vi flere fotos af forbille-
dets litra Bn og Bns fra de “gode gamle
dage”, s& man fir en ide om, hvordan
vognene oprindelig sa ud og benyttedes.

Korsel
Vognene kan uden besvaer kere gennem
kurver helt ned til 35 cm radius med de
pamonterede A-koblinger. Modellen er
selvfelgelig forsynet med moderne KK-ki-
nematik og NEM-skakt med nasvnte A-
kobling, der kan udskiftes efter gnske.
Grundet A-koblingen er der lidt for stor
afstand mellem vognene, der hos forbille-
det kerer helt taet, men ved at udskifte til
kortkoblinger kan man komme til at kere
naesten vulst-mod-vulst, dog ikke i sméa
kurver. | sddanne tilfzelde skal man ikke
benytte vognen pa spor under 50 cm kur-
veradie, det ber man i avrigt slet ikke af

Detaljer af derparti og nzerbillede af litrering fra vinred Bn 702, den er yderst flot og korrekt trykt.

hensyn til vognenes uskenne udhseng
over mindre kurver, for jo sterre kurven er,
jo mere virkelighedstro ser kerslen ud.
Som kortkobling kan typen fra Méarklin
anbefales.

Meodellerne er ret tunge i forhold til an-
dre fabrikater, hvilket far dem til at ligge
godt i sporet, men det betyder til gen-
geeld ogsé at en stamme pé blot tre vog-
ne (Bns-Bn-Bn) bliver tung at treekke/sky-
de for lokomotiverne. Her far man brug
for al den kraft, der netop er i HELJANs
modeller litra MX og MY, ikke mindst pa
stigninger.

Bemaling og litrering

Modellerne fas som nasvnt i flere bema-
linger, litreringer og numre. For alles ved-
kommende er lakeringen korrekt. Farven
pa den vinrede Bn er lige i ojet, og det
samme geelder tagfarven, der er den ka-
rakteristiske stalgrd som DSB indforte i
begyndelsen af 1970’erne.

Litreringerne er i top, for den vinrede
udgave har man brugt det helt rigtige
skriftsnit (DIN 1451) med stiliseret krone,
og alt star tydeligt og leesbart i gul farve.
Flot!

Gavl af Bn med indhak for elvarmestik, en lilfe
fin detalje.
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Maldata for DSB litra Bn (i mm)
1:1 1:87 HELJAN

Leengde

over puffer 24500 2820 2822
Leengde

overvognkasse 24200 2780 2780
Hejde 4050 46,5 46,5
Bredde 3 040 35,0 35,0
Centertapafstand 17 200  198,0 198,0
Bogieafstand 2 500 29.0 29,0
Vindueshejde 1130") 13,0 13,0
Vinduesbredde 13007 14,9 15,0
Derenes bredde 1 760 20,2 20,1

%) Incl. vinduesrammer
(se katalognumre i LOKOMOTIVET nr. 61,
side 31)

HELJAN Bn i korte trask

Plus
- mange fine og korrekte detaljer
- korrekte paskrifter
- vognkasse i rigtig farve

(bade red og vinred)

exact dimensioneret

Desvaerre er interigret | merk grabrun | stedet for lys birkefarve.

De tekniske paskrifter er i gul, og foren  neladende lidt kvalitetsforskelle pa de en- z

af de vinrede vognes vedkommende - Bn  kelte serier, bl.a. har vi bemaerket, at nog- - godvesgt

702 - kan man leese at den er revideret le vogne ikke har s& peen litrering. Det = gods keresgenskaber

7.8.71. Herligt! geelder isaer vogne til epoke V. - godt helhedsindtryk
Den rade farve er ligeledes ramt nae- Grundet konstruktionen med tag og Witiiis

sten praecist (RAL 3002). Paskrifterne er i
top, og er korrekte i sterrelse og skriftsnit
(Helvetica). Det geelder ogsé de gule tek-
niske paskrifter, og ogsa her kan man
laese at vognen - her Bn 800 - er revideret
12.4.75...0g selv de meget sma péaskrifter
under trykknapper for dere - “Tryk for
derabning” - er naesten laesbare. Eminent!

Bemeerk, at vor anmeldelse er baseret
pa forannaevnte vogne, men der er tilsy-

vognkasse stebt hver for sig, har vognen
en tendens til at haenge lidt pd midten.
Men da det generelt kun drejer sig om en
halv — hejst én — millimeter er fejlen ikke
umiddelbar synling for det blotte gje.

Konklusion: Trods forannaevnte fejl, sa
er Bn-modellerne nogle af de bedste
danske vogne fremstillet af HELJAN.

Lees om forbilledet i LOKOMOTIVET nr.
63 og 64.

- forkerte tagventiler {for smalle)

- “gabende” gummilister omkring vinduer

- vognkasse ikke helt gennemfarvet

- fejlifarve i interier

- kobler ikke tzet med pamonterede
koblingstype

| nseste nummer ser vi naermere pa HEL-
JANs Bns og TOG&TEKNOs Bns og Bn.

[ ivelsesantal er
Bladets arlige udgive
sndret fra 6 il 4 gange om aret.
Lzes lederen side 2.

Abonnementsfornyelse
pa

BEMERK:

@vrige Norden

Bladet fas ved at indszette 300,- kr. pa giro 3 38 55 07,
LOKOMOTIVET, postboks 477, DK-4700 Neestved, inden
10. august 2001,

LOKO —
MOTIVET am

Udenlandske bestillinger

Europa (ikke Norden), USA og Australien: Pris kr. 300,-
plus porto og gebyrer kr. 50,-, i alt kr. 350,-. Kun betaling
via postgiro, danske checks eller bankoverfersel. Sidst-
nevnte kan ske til BG-Bank, Hjultorvet 18, DK-4700
Neestved, LOKOMOTIVET konto-nr. 0612-33 873.
Bemeerk, at Eurochecks jkke laengere kan benyttes, og at
der ved benyttelse af postgiro skal tillaegges kr. 20,- i vek-
selgebyr.

(17. argang, 2001-2002,
nr. 67, 68, 69 og 70)

Nye abonnenter, Danmark

Er man ikke abonnent og ensker at fa LOKOMOTIVETs
17. &rgang 2001, skal man indbetale 300,- kr. pa giro 3
38 55 07, LOKOMOTIVET, Postbox 477, 4700 Naestved.
Husk at anfere 17. argang pa talon til modtager.

Udgivelsesterminer:
LOKOMOTIVETs 17. &rgang udkommer saledes:

Nr. 67 - ultimo september 2001
Nr. 68 - medio december 2001
Nr. 69 - ultimo februar 2002
Nr. 70 - medio maj 2001

Faste abonnenter, Danmark

Faste abonnenter kan benytte det indlagte giro- indbeta-
lingskort som seedvanlig. Bemaerk, at girokort ikke er ind-
lagt i blade til lassalg. Prisen er kr. 300,-.

@nsker man at modtage det ferste nummer af bladet ret-
tidigt, d.v.s. september 2001, skal man indbetale belobet
inden 15. august 2001.

17. argang vil indeholde ca. 176 A4-sider.

Med venlig hilsen LOKO

MOTIVET ==
L
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DAMPLOKOMOTIV
ISPORN

DSB litra N

En togmaskine, som kom til
DSBE efter krigen, var den sto-
re godstogmaskine litra N.
Denne maskine blev brugt til
mangfoldige opgaver hos DSB,
og kerte helt op til 1970’erne
inden den sidste blev udrange-
ret.

Den N-maskine jeg har la-
vet denne ombygning ud fra,
er fra Fleischmann, en model
jeg har haft liggende i flere ir.
Denne udgave kan ikke leznge-
re kebes, men Fleischmann
har stadig modellen af Bau-
reihe 50, kat, nr. 7186, dog i
en lidt anden udgave, men det
er vist ikke til skade. Modellen
har bl.a. de store tyske rog-
skaerme og fire domer.

Den omrtalte grundmodel
kan blive til en dansk N-ma-
skine med felgende numre
205, 206 og 209, alle med fire
domer.

Jeg vil for byggestart kort
nzvne begreberne “hejre og
venstre side”, idet disse altid er
set fra lokomotvfererens plads
1 kerselsretningen.

Bygning

Begge overdele afmonteres.
Forst fjernes lokomotiv-over-
delen. Herfra skares venstre
luftpumpe af, bide over og un-
der fodpladen. Ligeledes fjer-
nes de store tyske rogskerme,
og den venstre forlygte. Ran-
gerklokken har heller ingen be-
rettigelse pd en dansk N-ma-
skine. Skorstenen er for hej,
og skares af sa den bliver ca. 3
mm heaj.

Forpladen foran kedlen gar
helt sammen med pufferplan-
ken. Dette er ikke helt rigtig,
for forpladen og pufferplanken
gir ikke sammen pa forbille-
det, men er forbundet med en
stige med et par trin pi i hver
side.

Hvis man velger at lave N
205, sd skal det forreste vindue
i hver side afblzndes. Num-
mer 206 og 209 havde begge
sidevinduer 1 begge sider.

Pi hejre side, nmrmest
forerhuset, skal pi fodpladen
tilfejes en lille beholder, der la-
ves med et stykke rundplast.
Pa kedelryggen - ogsa teet ved
fererhuset - skal der monteres
en slampotte. Denne er frem-
stillet i en tyk skive rundplast.

Regskermene er fremstiller
i 0,3 mm plastcard. Skar
rogskermene ud, og lim to
stykker 0,3 mm pianotrad med
2-komponent lim, saledes at
de gir ca. 5-6 mm ned under
rogskermene. Var opmark-

som pa at regskermene skal
vaere vandrette everst og skri
nederst.

Bor to 0,3 mm huller i fod-
pladen, og stik regskermens
pianotrdd ned i de to huller,
og anbring regskermene i den
rette hejde, og den rette af-
stand til kedlen. Herefter kan
de heeftes med sekundklzber,
og enderne under fodpladen
forsegles med 2-komponent-
lim. Bor to 0,3 mm huller
vandret ind igennem regsker-
mene og ind 1 kedelsiden. Her
stikkes 0,3 mm rtriden igen-
nem regskeerm og ind i kedlen
og limes, saledes at regsker-
mene ogsa sidder fast her.

Pa forerhustaget anbringes
en plade 6x4mm i 0,3 card
som taglem.

Tenderen
Tenderen kulrum skal gores

. horne i

A

ARNOLDS

-,

mindre. Der isattes et skod 11
mm lang i 0,5 mm card. Hvis
det er nedvendig, sad sker no-
get af det imiterede kul af. Var
opmerksom pid, at motor sta-
dig skal kunne vare under det
ilagte skod.

Tenderes venstre baglygte

skeeres af, og hullet spartles dl.
Bag pi i tenderens hejre side
limes en stige pa.

Bemaling

Lokomotiv- og tenderunder-
dele er heldigvis sorte som pi
de danske N-maskiner, sa her
slipper man for at male. An-
vend Humbrol 85-sort til bade
lokomotivet og tenderen.

Taget pd forerhuset males
med Humbrol 64-gra. Efter et
degns terretid kan delene igen
samles.

Modeltratik, Odense, har
fremstillet litreringer til N 206.
De kan bl.a. kebes hos Felder-
banen 1 Christiansfeld, Trin-
brzttet 1 Vejle/Kebenhavn og
Trinbrettet  Arhus.  Stoppel
Hobby, Kebenhavn, laver li-
trering til nr. 207.

God fornejelse =]

N 207 i model, bygget fra en aeldre Fleischmann model, der ogsé kan blive til N 202, 203, 208 og 210. Denne
grundmodel havde tre domer. Den nyere model fra Fleischmann, der ogsé er naevnt i hosstdende tekst, har
fire domer til N 205, 206 og 209. Andringerne for begge modeller er nogenlunde de samme. Se ogsa tegnin-
ger af N-maskinen i LOKOMOTIVET nr. 21.
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Som omtalt i min Kalvehavebane-

artikel i “LOKOMOTIVET" nr 62
havde (har) jeg et gnske om frem-
stilling af en typisk gammel dansk
snuderutebil, og rettede derfor
henvendelse fil bl. a. HELJAN i
hé&b om, at ogséd de skulle have
sadanne interesser. Desvaerrel

Der var derfor ikke andet at
gore end selv at forsege sig.
Egentlig tegning havde jeg ikke,
men da det alligevel skulle vaere
en rutebil af samme type som
Kalvehavebanens  skinnerutebil
KB SM 2/"M@NBOEN" - som var
fremstillet ud fra en af banens
egne rutebiler - ja, s& benyttede
jeg min egen gamle tegning af
SM 2 fra “SIGNALPOSTEN" il
byggeriet af denne min ferste for-
spgsbus. Det skulle siden vise
sig, at det maske ikke var den
bedste beslutning, men det satte
s8 meget andet i gang, sa det var
maske ikke sa ringe endda.
Egentlig begyndte jeg pa to rute-
biler ud fra den nesevnte SM 2-teg-
ning, men besluttede lidt inde i
processen, at jeg i ferste omgang
kun ville feerdigbygge den ene.
Begge karosserier blev fremstillet
i mit foretrukne materiale, dése-
blik (herom senere).

For flere ar siden havde jeg set
en af mine senner bygge en kano
i glasfiber, lag pé lag med en der-
til beregnet “klister” som binde-
middel. Den samme metode kun-
ne jeg teenke mig at forsege ved
fremstilling af et mindre antal rut-
ebiler, blot ville jeg erstatte glasfi-
berdugen med theposer og “kli-
steret” med let fortyndet hvid lim.
(Det skal bemaerkes, at theposer
er et pragtfuldt materiale til man-
ge ting, fordi det er meget steerkt
i vad tilstand. Prov det f.eks. som
“tagpap” pa vogne og bygninger,
presenninger, sejl pa sma-model-
bade og mange andre formal. Det
har en meget anderledes struktur
end almindeligt papir).

Den ufzerdige “ra” skal af rute-
bil nummer to blev benyttet som

Tekst, fotos og tegninger af EVP

model for en slags “stebeform”
efter den “papmaché-metode”,
som de fleste nok har provet i
skolen. D.v.s. at det “rd” karosseri
blev smurt ind i et ganske tyndt
lag fedt, for at vaere vandafvisen-
de. Herefter blev det beklaedt ud-
vendig med 5-6 lag theposer
indsmurt i den fortyndede hvide
lim, &t lag af gangen med terring
mellem hvert lag. Til sidst nogle
enkelte lag avispapir udenpa efter
samme recept, indtil jeg felte mig
overbevist om, at det hele - som
form - ville veere solidt nok til at
kunne “std alene” nar metalskal-
len blev taget ud.

Formen beholdt fint sin facon,
og den blev nu lakeret indvendig
med klar lak (skibslak). Efter grun-
dig terring kunne den nu fedtes
ind indvendig, og derefter be-
gyndte en tilsvarende proces med
beklaedning af formens indersider
med 5-6 lag theposer indsmurt i
hvid lim, igen lagvis og med

terring ind imellem. Nar det (ca.}

sjette lag var tert, blev “karosseri-
et” taget forsigtigt ud, og herefter
begyndte en starre efterbearbejd-
ning, afstivning af karosseriets si-
der under vinduerne ved indlim-
ning af karton, udskaering af vin-
duer, bearbejdning af skasrme/
skeermkasser o.m.a., samt il
sidst afslibning og bemaling.

Lad det vare sagt med det
samme: Det var bestemt ikke let-
tere at lave en rutebil pad denne
made frem for pa almindelig
“gammeldags” manér i daseblik,
men de blev mere ens, og det var
ganske morsomt at “lege” med.
Det blev i alt til 7 sadanne rutebi-
ler + den ferste proto-udgave.
Glad var jeg, indtil jeg viste dem
frem for en anden af vennerne.
Som sa ofte fer viste det sig, at
nar man forst har lavet noget. og
det er for sent at rette derpd, ja sa
kommer alle de oplysninger, som
man evt. manglede fra begyndel-
sen. Siledes ogsa i dette tilfaslde.
Omtalte ven satte mig i forbindel-

Modelfer af sméa danske “snude-
rutebifer” | skala 1:87. Til venstre
den i artiklen omtalte proto-udga-
ve. | midten en thepose-model og
til hejre den beskrevne model
bygget efter rigtig tegning. De to
yderste vogne er bemalet frit som
titherende “Horsens Privatbaner”,
den midterste uden egentlig for-
billede, men nsermest DSB.

se med en rigtig “bussemand”,
der bare vidste alt om s8danne
sma rutebiler.

Det ma desveerre erkendes, at
den tegning vi i sin tid bragte i
“SIGNALPOSTEN” af KB SM 2/
"M@NBOEN" ikke holder mal.
Den blev i sin tid tegnet ud fra de
dengang tilgeengelige fotografier,
men uden viden om de nejagtige
mal. Meget er sket siden da, flere
og flere interesserer sig for dette
omrade, og der kemmer mere og
mere, bedre og bedre, materiale
frem fra arkiver og skrivebords-
skuffer. Saledes kom jeg nu i be-
siddelse af en rigtig 1:87-tegning
af en rutebil, og sa var jeg ikke
lzengere helt sd glad.

Imidlertid var/er mine rutebiler
ikke tzenkt som egentlige model-
rutebiler. De er nzermere teenkt
som en slags “kulisser” pa an-
lzegget pa lige fod med forskellige
bygninger, der méske nok har de
rigtige mal og det rigtige udseen-
de, men som ikke har helt det
samme model-praag over sig,
som vor egentlige hobby, model-
lerne af rullende materiel, statio-
ner og spor.

N4, nu er der i 1:1 lavet s& utro-
ligt mange sma og store rutebiler
pa forskellige karosserifabrikker,
sé - citeret frit efter flyttemand CI-
sen i “Huset pa Christianshavn” -
“der skal s’gu nok veere en eller
anden rutebil, der har set sadan
ud”. Til gengeeld skal der bare
ikke std “KB” eller “Mons Omni-
busser” pa dem, og indtil videre
ger de udmarket fyldest rundt
om pé& anlaegget.

Nu kunne jeg sa ga i gang med
en rigtig rutebil, efter en rigtig
tegning.

Snuderutebiler | model fra Kalve-
havebanen, “DSB" og Horsens
Vesthaner.
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Karosseriet

Tro nu ikke det hele bliver meget
lettere, bare fordi man har en “rig-
tig” tegning. Nej, en sddan gam-
mel tegning viser nemlig kun rute-
bilen set fra siden og i plan. Re-
sten er overladt til modelbygge-
rens mulighed for at opspore fo-
tografier af netop den rutebil, han
har faet en tegning af eller evt. til
hans fantasi. | dette tilfaslde blev
det en kombination af begge
dele. Det var ikke muligt nejagtigt
at fastsld identiteten af den rute-
bil, som tegningen viste. Tegnin-
gen blev derfor kombineret med
fotografier af lignende rutebiler fra
samme karosserifabrik, og bygget
omkring samme tidspunkt.

Herefter foregik bygningen lige-
som i det ferste tilfeelde, i dase-
blik, idet siderne under vinduerne
blev markeret pa et stykke blik og
klippet ud. Det samme med ba-
genden under vinduet, men her
dog ca. en millimeter for heijt
bade for oven og for neden. Si-
dernes “bagender” blev bukket
rundt over et passende stykke
rundjern (bagenden af et snegle-
bor). Det samme skete med pla-
den til rutebilens bagende. og
herefter blev de tre dele loddet
sammen. Hvis rutebilens bagen-
de runder ind under karosseriet,
mé/kan man evt. lave denne run-
ding pA samme made, idet der
ma dog ma udskaeres/klippes
nogle smé kileformede hak i hjer-
nerne for at kunne foretage buk-
ningen af rundingen.

Med lidt tynd karton/tykt papir
forsegte jeg at finde frem til ster-
relsen pd og bukningen af den
blikplade, der skulle danne sével
tag som de fire hjgrne-sprosser.
Dette kan vist ikke beskrives med
ord uden, at det i omfang vil kom-
me til at kappes med en bibel.
Prav det, beregn lidt ekstra plade
i kanterne. Det kan files til efter
lodningen. Der skal klippes en
masse sma kilestykker ud i run-
dingerne, der skal bukkes og
bankes i facon, loddes, bukkes
og bankes igen, evt. med nogle
smi déseblikstykker bagved nog-
le af “revnerne”. Sluttelig fyldes
ud med “masser” af “karosseri-
tin" i eventuelle fordybninger og
revner. Det Ilyder ikke nemt, og
det er det heller ikke, men det
kan lade sig gere. En god fil kan
gere undervaerker p& ydersiden,
afsluttende med efterbehandling
med fint smergelleerred/vandsli-
bepapir.

NA&r karossetiets ydre skal séle-
des ser nogenlunde ud, kan man
begynde den mere nejagtige tilfil-
ing af hullerne til for- og bagrude
samt yderkanterne for sideruder-
ne, idet de tynde, lodrette spros-
ser dog klippes ud som strimler af
daseblik, der loddes fast pa de
aktuelle steder.

Forskeermene er p& samme vis
klippet og bukket i daseblik. Igen
kan det nzppe beskrives kort,
men har man ferst prevet det pa
selve karosseriet, finder man
ogsa ud af det pd skarmene.
Den ferste bliver forkert - med

garanti - men den anden bliver
bedre, og den tredje passer.

I mit tilfzelde var jeg sa heldig
at en af mine klubkammerater - til
sin tilsvarende rutebil - havde
stebt en kelerhjeelm i Araldit efter
en industrielt fremstillet uden-
landsk rutebil. Han var sa venlig
at stebe en ekstra til min rutebil,
og det blev udseendet bestemt
ikke ringere af. Det kan imidlertid
lade sig gere at bukke og sam-
menlodde ogsd kelerhjesimen i
déasehblik, - jeg har gjort det bade
som en forbedring p& de ovenfor
naevnte thepose-udgaver, men
ogsd i sin tid p4 min KB SM 2. De
kelerdele der er bukket i dasebilik,
blev loddet p& karosseriet, me-
dens det/de evt. Araldit-stebte
blev limet tilsvarende, under iagt-
tagelse af, at der senere skal kun-
ne placeres et sast forhjul under
skaermene.

| mit tilfzelde er en bundplade
savet ud af krydsfiner (appelsin-
kassetrae). Anbring karosseriet pa
krydsfiner-stykket og tegn omrid-
set. Sav det ud med en lgvsav og
tilpas med en fil sdledes at bund-

pladen netop passer ind i karos-
seriet. P4 mine rutebiler gar
krydsfinerbunden helt frem til den
yderste forkant af kelerhjeelmen,
da den senere er benyttet som
ophaeng for foraksel og -hjul samt
som faeste for kofangeren.
Sluttelig er diverse “pyntelister”
m. v. af enkeltkorer fra 220 V-led-
ning loddet p& vognens yderside.

Hjulene

Plastichjul er kebt faerdige. For-
retningen “TOGDILLEN" i Vanlgse
saelger poser med savel for- som
baghjul p& aksler. De har imidler-
tid ogsa nogle “lykkeposer” til ca.
kr. 120,- med et lille halvt kilo pla-
stdele til (vist) alle mulige slags
keretgjer. Poserne indeholder alt,
sé som karosserier, skaerme, lad,

'/5‘0 '.J

Princip for bukning af
0,5 mm trad til forlygter.

Stebeform tif hajre og ra model til venstre. P4 modellen er angivet kommende vinduer, dere, hjulkasser og
skaerme. | forgrunden de kommende hjul, krydsfiner-indsatsen til taget og lidt af vognbunden.

(13

Tegning 1:87 af Ope! Blitz 1939/Crum-Petersen.
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tage, bunde, vinduer og hjul med
aksler. De siger i forretningen, at
man kan lave mindst tre biler ud
af en sadan pose dele, om end
min fantasi ikke rakte til bare én
bil. Men hjulene med aksler - til
ca. 30 biler - var OK, og s har
jeg 25 lastbillad, som jeg - sam-
men med et hav af skaerme o.
lign. - agter at benytte pa mit eget
eller modeljernbaneklubben
“HO"s anleeg til en lille
industri/maskinfabrik, der frem-
stiller sddanne autodele.

Befeestigelsen af hjulakslerne
athzenger af hvordan man har
faestnet (finer)bundpladen, og
derved, hvor meget bunden gar
op i vognens karosseri. For mit
vedkommende kunne bundpla-
den - med udskaering til savel for
som baghjul, eg en lille smule ud-
skzering der, hvor den stedte pa
skzermene i forenden - netop
skjules nar man ser rutebilen fra
siden. P& indersiden af karosseri-
ets bagende blev limet et lille vin-
kelstykke af daseblik - ca. 3-4
mm fra underkanten - som anslag
for bundpladen. Herved kom det
netop til at passe sdledes, at for-
reste aksel kunne ga gennem et 1
mm hul boret pa tveers af bund-
pladen, i det midterste af de tre
lag finer. Hjulene kunne nu tryk-
kes p4 plads fra hver sin side. Ba-
gakslen blev monteret ganske en-
kelt ved - pé det aktuelle sted - at
file en ganske lille rille pa tveers af
bundpladen, som “leje” for akse-
len. Herefter blev et lille stykke
karton blev lagt over akslen og li-
met fast med hvid traelim. Nér li-
men er tor monteres de to sast
tvillingehjul ligeledes fra hver sin
side. Sa snart man begynder at
“bakse” med hjulene eller drejer
lidt p4 dem, slipper den hvide lim
sit greb i akslen, hvorefter hjulene
kan kere rundt.

Vinduerne

Vinduerne er klippet ud i alminde-
lig klart emballage-plast (ogs8 pa
dette punkt kan bedre produkter
kebes, hvis man ensker det). Si-
devinduerne: Mal forst plaststyk-
kets omtrentlige storrelse og klip

Model af Opel Blitz rutebil, skala
1:87, bemalet som ftilherende
Horsens Privatbaner.

det ud séledes, at det er lidt for
stort. Herefter klippes nojagtigere
til, lidt af gangen, indtil pladen
passer ind i vognkassen. Til at
holde “glasset” pa plads foroven
kan man evt. indlime et stykke
krydsfiner pa undersiden af taget.
| s4 fald skal dette stykkes stor-
relse svare til tagets indvendige
mal minus “glassenes” materiale-
tykkelse. N&r finerstykket er limet
fast - det limes midt pA tagets un-
derside, og kun dér (ikke ned ad
tagrundingerne) - med f. eks.
Araldit, kan “glassene” netop
klemmes op mellem finerstykke
og tagrunding, og sidde fast der.
Herefter saettes bundpladen pa
plads og underkanten af “glasset”
kan markeres ved ridsning - langs
bundpladens underkant - med f.
eks. en passerspids og afklippes.
Evt. ma& der files en anelse af
bundpladens kanter svarende til
“glasset”s materialetykkelse. Til-
svarende ved montering af for- og
bagrude. Foroven klemmes ru-
derne fast pa samme made som
pa siderne, men forneden ma
monteringen evt. improviseres
lidt, afheengig af den valgte byg-
gemetode.

Efter afrensning og med pas-
sende indvendig tildaskning, ma-
les karosseriet. Denne tildaekning
kan f. eks. geres ved, at karosse-
riet “fores” med tyndt plastfolie
{husholdningsfolie}, og bagefter
udfyldes med tilpassede skum-
gummistykker.

Tagbagagebzereren

Denne er loddet sammen af styk-
ker af 0,5 mm fortinnet kobber-
trad (krydstrad). Der er ikke tale
om en ngjagtig model af en rigtig
bagagebzaerer, men om en forenk-
let udgave, som for mig var nem
at fremstille og montere samt
havde en - efter min mening - til-
pas lighed med forbilledet. Fire
stykker trad i en til den enkelte

HJJ Stenderup station: Bedford rutebil, karosseri @rum-Petersen, ca.

1937-38. September 1957.

rutebil passende bredde (hos mig
19 mmy) er benyttet som underlag
for fem langsgéaende stykker trad,
idet det midterste tradstykke -
hos mig - er ca. 70 mm langt, og
de yderste fire stykker er 50 mm.
Disse i alt ni stykker trad er loddet
sammen som en lille “rist”, som
nevnt med det lengste, langs-
gaende tradstykke i midten. Nar
dette er sket, bukkes de to ender
af det midterste, lange tradstykke
vinkelret nedad siledes, at det
lange stykke fAr samme leengde
(50 mm) som de fire andre, ydre
tradstykker. Nu holdes bundram-
men pé sin plads pé taget, og der
markeres for to 0,5 mm huller dér,
hvor de to ombukkede ender be-
rerer taget (og altsd med en ind-
byrdes afstand pa 50 mm). Nar
hullerne er boret, kan trddenderne
stikkes igennem, og rammen sik-
res mod at falde af ved ombuk-
ning af tradenderne pa tagets un-
derside. Bagagebaererens gverste
ramme er hos mig kun markeret
ved langsgéende tradstykker. Der
er boret fire 0,5 mm huller ud for
bundrammens fire hjerner og et
stykke 0,5 mm trad - i hver side -
er afklippet (hos mig 60 mm
langt). | begge ender af traden
bukkes en vinkel pa 90 grader sé-
ledes, at der mellem bukningerne
er ca. 1 mm laengere end afstan-
den mellem hullerne udfor hjer-
nerne. Nar tridenderne nu stikkes
gennem hjernehullerne, vil den
synlige del af traden “automatisk”
rejse sig i en “selvbserende” bue
pd langs ad taget. Denne buede
overkant af tagbagagebaereren
ses p4 mange zldre rutebiler og
er "rimelig” enkel at lave. Tilsva-
rende overkanter kan - om det
pnskes - bukkes og monteres pa
tveers af vognen, hvilket jeg dog
selv har undladt.

Lanterner/forlygter

Forlygterne er ogsa fremstillet af
0,5 mm krydstrdd sdledes, at jeg
ferst bukker en lille ring for enden
af trAdstykket. Diameteren af
denne ring skal veere lig med dia-
meteren af lygten, ca. 2 mm. Her-
efter bukkes en lille halvbue -
med ca. samme diameter - vin-
kelret pa ringen. Nu sasttes tra-
den fast i en skruestik el. lign. sa-
ledes at halvbuen vender nedad,
og det hele udfyldes med netop
sd meget tin, at “klumpen” er
godt fuld, men ikke “drypper”.
Nar tinnet er koldt, har man nae-
sten en gammeldags forlygte,

blot skal den lige rettes til med en
fil pa forsiden, s& denne bliver no-
genlunde plan. Med et lille bor,
1,5-2 mm @ - afhaengig af hvor lil-
le man er i stand til at lave lygten
- udbores nu “parabolen” (hul-
spejlet) i lygten. Jeg ved ikke om
nogen kunne teenke sig at lime et
lille lygteglas pa i form af et styk-
ke tilklippet klart plast, men jeg
kunne ikke.

Apteringen

Til passagerernes behagelighed
er fremstillet en “stribe” dobbelt-
sofaer og -szeder af kartonstrim-
ler, d.v.s. saader og rygge i pas-
sende lzngder er limet sammen
nogenlunde vinkelret pa hinanden
og derefter limet fast pa en lille
krydsfinerklods, ca. 2x3 mm. En
enkelt sofa er fremstillet i hele
vognens bredde som bagsaede,
og et enkeltsaede er fremstillet til
chaufferen. Efter bemaling i den
enskede farve, er de limet fast pa
vognbunden.

Til sidst

Dette var sa en maske alt for lang
beskrivelse af en byggeproces,
der alligevel - nir det kommer til
stykket - er beskrevet alt for kort.
Her som i andre tilfeelde gaelder
det imidlertid, at der sa utrolig
mange mader ting kan goeres pa,
og hvilken er den rigtige. Det, der
er nemt og rigtigt for den ene, er
besvaerligt og maske forkert for
den anden. Men det kunne lade
sig gere, og det var det vigtigste
for mig. Jeg fik mine rutebiler, et
par af mine klubkammerater i
“HO" har tilsvarende bygget de-
res foretrukne modeller pa nogen-
lunde tilsvarende vis, og vi kan
skrive under pa, at de pynter pa
vejene eller stationernes rutebil-
holdepladser.

Skulle en og anden veere szerlig
interesseret | beskrivelse af et en-
kelt punkt eller to, vil jeg foresl&
vedkommende at henvende sig
direkte til mig, f. eks, ved henven-
delse via “LOKOMOTIVET s re-
daktion, der s& kan formidle kon-
takt.

Med hensyn til fremskaffelse af en
rigtig byggetegning, kunne man
evt. enske/hdbe pa, at der maske
kunne skabes kontakt fil én af
vore veteranbus-efere med hen-
blik pa en opmaling og gennem-
fotografering af en sadan typisk
dansk snuderutebil. Endnu er der
bevaret enkelte eksemplarer. -

14

LOKOMOTIVET NR 66  JUNI 2001



Fra begyndelsen af 1950'erne til 1976 udgik de MO-fremforte tog pé
Farumbanen fra den gam/e Lygten station pa Nerrebro. Derefter blev
Svanemaellen endestation for disse tog indtil S- banen

blev taget i brug { sommeren 1977.

MO 1881 med tog til Farum

passerer Lersgen, sommer 1974.
Foto: HQ/PA SPORET.

DEN FORKZATREDE MO-VOGN
DSB litra MO, 2. del

Stationeringer og brug fra 1954

For at gore en lang historie kort, s& kon-
centrerer vi os om MO-vognenes statio-
nering og brug fra 1950’erne, hvor bade
500- og 1800-MO var i drift.

De forste vogne i 1800-serien statione-
redes pa Helgoland. | 1954 var MO 1801-
1815 og 1841-1843 stationeret her. Man
var i 1. Distrikt meget opsat pa at fa de
nye MO-vogne i leb pa de storksben-
havnske spor, ikke alene treekkraftmass-
sigt, men ogsa af hensyn til regplagen pa
Boulevardbanen.

| 1964 var de samme MO-vogne hjem-
meharende pa Helgoland Maskindepot
samt de nytilkomne 1844-1847, 1860-
1868, 1887-1890, Resten blev stationeret
i Jylland (Arhus), d.v.s. MO 1816-1840,
1848-1859 og 1869-1886.

P& Helgoland Maskindepot havde man
endvidere MO 551-552, 563- 572 og MO
593-599 stationeret, mens Arhus H havde
MO:553-562 og 573-592 til radighed.

Efter ombygning af MO 500 til 1900-
serien | begyndelsen af 1960’erne blev
stationeringen naesten den samme, der
var dog nogle smaforskydninger.

MO-vognene indsattes over alt p4 ho-
ved- og sidebaner, solo savel som i for-
spand, | den ferste tid som allerede
naevnt mest | den kebenhavnske nzertra-
fik: Kystbanen, Nordbanen, Frederiks-
sundbanen, Hillerod-Helsinger (Lille Nord)
og Slangerupbanen, pa de mindre
straekninger primeert som styrevognstog
med: styrevogne CRS. Disse straskninger
blev meerkvasrdigvis 0gsd nogle af de
sidste med MO-vogne. Pa Slangerupba-
nen opherte driften med MO i 1977, da
man tog S-tog | brug, pa Frederikssund-
banen i 1978, hvor MX overtog opgaver-
ne. Pa Lille Nord opherte driften i 1984,

/isidste nummer fortalte vi lost og\
fast om MO-vognenes historie og
teknik;, her folger sa “nummer-
mands-afsnittet” med stationerin-
ger, udrangeringer, tekniske data
m.v.

Af Torben Andersen
. 4

hvor DSBs Y- tog” litra ML afleste vog-
nene.

Pa Kyst- og Nordbanen brugtes MO-
vognene | flere tog som dobbeltmotor-
vogne, og sidst'i 1950'efne, hvor de sid-
ste ti MO {1881-1890) leveredes, indsat-
tes to vogne mere pa Kystbanen. De sid-
ste blev sat til at fremfere lokaltog mellem
Gedser og Nykebing F som aflesning for
tre ML-vogne, som var stationeret i
Neestved. MO-vognene overtog ogsa den
gamle ML-remise i Nasstved, men herte
vedligeholdelsesmasssigt  under Helgol-
and Maskindepot. i

| Jylland indsattes vognene iszer pa alle
sidebaner, hvor de supplerede vognene i
500-serien, og der var necppe den bane,
de ikke befarede. En enkelt bane fik dog
aldrig MO-vogne, nemlig Mommarkba-
nen; her var litra MP i drift til det sidste.

Pa de tidligere sydfynske streekninger
kom MO-vognene heller aldrig rigtig i
drift, bortset fra streekningen Odense-
Svendborg, hvor de indsattes i CRS-sty-
revognstog allerede fra 1952, Her forblev
de standhaffigt indtil MR-togszettene af-
lgste demi 1978.

I 1956 ombyggedes fire CP-vogne fil

styrevogne litra CPS, og disse indsattes i
MO-tog mellem Arhus-Lang&-Struer-Thi-
sted, senere ogsa Randers-Ryomgard og
Odense-Svendborg.

MO-vognene brugtes meget i blandet-
tog. Nogle eksempler for tog mellem
Arhus-Skjern i 1954 er: MOK-CP-AX-EK
(tog 548) og MOK-CP-AX-EH-DO (tog
558). Efter ibrugtagningen af MO med ke-
del (MOK) og sterre rejsegodsrum  var
det ikke almindeligt at medtage en rejse-
godsvogn, men det skete alligevel.

Et par sksempler fra 1961 er tog mel-
lem Esbjerg-Struer MOK-DH-EC-CP (tog
383) og MOK-CM-EC-| (tog 306}, sidst-
neevnte var en ilgodsvogn, og Fredericia-
Esbjerg MOK-MOK-DB-AV-CP (tog 342),
Og vi slutter lige med et eksempel pa
posttog med MO i 1961, nemlig tog 340
Fredericia-Esbjerg, der oprangeredes
MOK-EA-BD-HD-postvogn, sidstnasvnte
medtoges kun til Kolding. Pa sgndage
medbragtes en personvogn litra CQM.

Da MO-vognene kunne fremferes med
hej hastighed, sa brugtes de i en del eks-
prestog efter 2. Verdenskrig, bl.a. | “San-
derjyden” eg det navnkundige sorte lyn-
tog “Engleenderen”. Som naevnt benytte-
des koretgjerne ogsa | internationale tog
over Tender-Niebiil-Hamburg og Ham-
borg-Padborg-Fredericia i 1950’erne og
60'erne. | disse tog benyttedes udeluk-
kende MO | 1800-serien, idet ingen 500-
eller 1900-MO havde tre lanterner. | @vrigt
var revisionsfristen for trelygte-MO kun
1/2 ar, d.v.s. at den hyppigere skulle til ef-
tersyn.

MO-vogne forsynet med tre lanterner
{triangellys) til kersel Danmark-Tyskland
var MO 1815, 1821, 1822, 1823, 1824,
1825, 1826, 1833, 1834, 1835, 1836,
1837 og 1838, i alt 13 vogne.

(fortszettes side 17)
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Byggedr m.v. for DSB litra MO 1951-1952 Byggear m.v. for DSB litra MO 1801-1890
(for 1941 MO 211-212, efter 1941 MO 551-552) Serie V (hjulstilling 3’-B’)
Serie | (hjulstilling 2’-B’) Nr. Bygget Udr. Bemzerkninger
Nr. Bygget Nr. Monteret med Udr. 1801 1851 Frichs 1984
fra 1941  varmekedel 1802 - 1981
_ 1803 - 1975
211 1935 Scandia 551 1964 = MO 1951 1983 a) 1804 - 1975
212 1935 Scandia 552 1964 = MO 1952 1977 a) %lggg - 1881
a) Oprindelig hjulstilling 2*-B" med motorer fra B&W, ny motor og 1807 - 18@?
bogier fra FRICHS 1946, derefter hjulstilfing 3'-8°. 1808 - 1981
1809 - 1977
Byggeér m.v. for DSB litra MO 1953-1962 1810 - 1977
{fer 1941 MO 261-270, efter 1941 MQ 553-562) 1811 1952 Frichs 1877
Serie Il {hjulstilling 3'-B") 1%1% i 132;
261 1935 Scandia 553 b} 1964 = MO 1953 1983 1814 - 1973
262 5 554 - 1964 = MO 1954 1984 b1) 1815 = 1982 f)
263 - 555 - 1965 = MO 1955 1973 1816 - 1983
264 - 556 - 1964 = MO 1956 1981 /g - 1o
265 - 557 - 1965 = MQ 1957 1983 1819 . 1981
266 = 558 - 1965 = MO 1958 1973
267 - 559 - 1965 = MO 1959 1983 1 e
268 - 560 - 1963 = MO 1960 1974 1820 - 1981
269 - 561 - 1963 = MO 1961 1978 1823 - 1978
270 - 562 - 1964 = MO 1962 1973 1824 - 1977
b) Alle leveret af Scandia med FRICHS-motorer I . 18s
b1) Til Jermbanemuseet efter udrangering 1827 - 1983
1828 - 1971
Byggeér m.v. for DSB litra MO 563-572 1829 - 1983
{for 1941 MO 271-280, efter 1941 MO 563-572) 1339 - jlg;g
Serie Il (hjulstilling 2’-B’) 1832 i 1077
271 1936 Frichs 563 1966 1332 = jlg;g
355 _ 22;‘ 1322 1835 - 1983 Til FdS, Flensburg
1836 = 1977
274 - 566 1967 1837 - 1977
275 = 567 1969 1838 = 1972
276 - 568 1970 c) 1839 - 1977
277 B 569 1969 1840 = 1974
278 - 570 1966 1841 1954 Frichs 1971
279 e 571 1966 1842 - 1877
280 - 572 1966 1843 - 1981
1844 - 1872
c¢) Til Jernbanemuseet, ophugget 1984 1845 - 1978
1846 - 1984 Til Jernbanemuseet
Byggeér m.v. for DSB litra MO 1973-1980 1847 - 1983
(for 1941 MO 281-288, efter 1941 MO 573-580) 1333 - ]Iggg
Serie IV (hjulstilling 3’-B’) a0 - 61
281 1938 Frichs 573 1962 = MO 1973 1978 1851 - 1977
282 - 574 1963 = MO 1974 1978 1852 - 1981
283 z 575 1961 =MQO 1975 1970 1853 - 1981
284 - 576 1964 = MO 1976 1981 1854 - 1981
285 - 577 1962 = MO 1977 1981 e L
286 - 578 1960 = MO 1978 1978 1857 - 1983
287 E: 579 1964 = MO 1979 1981 1858 - 1978
288 5 580 1961 = MO 1980 1975 1859 - 1981
; 1860 - 1974
Byggear m.v. for DSB litra MO 1981-1999 1861 1955 Frichs 1973
{for 1941 MO 289-307, efter 1941 MO 581-599) ]Iggg - 13;3
Serie IVa (hjulstilling 3’-B’) leea = iova
289 - 581 1961 = MO 1981 1981 1865 - 1981
290 - 582 1962 = MO 1982 1978 132? - lg;g
291 # 583 1963 = MO 1983 1974 = .
292 - 584 1960 = MO 1984 1977 g8 = 1= Havari i Glostrup
293 - 585 1961 = MO 1985 1973
294 1939 Frichs 586 1961 = MO 1986 1984 1870 - 1983
295 - 587 1961 = MO 1987 1978 L1 198
296 - 588 1962 = MO 1988 1977 1873 - 1984
297 - 589 1960 = MO 1989 1981 1874 - 1972
298 % 590 1861 = MO 1990 1978 1875 = 1883
299 - 591 1860 = MO 1991 1975 d) 1876 - 1984
300 1940 Frichs 592 1960 = MO 1992 1978 877 - 1983 .
301 i 503 1981 = MO 1993 1972 1878 i . 1984 Til Jernbanemusest
1879 1956 Frichs 1983
302 = 594 1962 = MO 1994 1975 1880 1984
303 e 595 1962 = MO 1995 1981 = . )
304 £ 506 1961=MO 1996 1977 ¢) ;lgg; 1_957 Frichs %Ig?g Til Jernbanemusest
305 - 597 1961 = MO 1997 19787 1883 - 1984
306 - 598 1961 =MO 1998 1977 1884 - 1974
307 = 599 1961 = MO 1999 1983 1885 5 ; 1984
d) Monteret med varmekedef 1950, impliceret i ulykke ved Bolders- 123? 1_958 Fiikhe 13%
fev 21/12-1958, derefter omdannet til normal 1900-MO i 1960. 1888 - 1973
e) Fra 1971 omdannet til malevogn for signaltjenesten. Fra 1977 tje- 1889 - 1975
nestevagn 489. | 1982 overflyttedes maleudstyret til anden tjene- 1890 - 1974
stevogn 980 3 492, og derr gamie vogn blev ophugget 1983. 1 Udstyret med triangellys
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I'flere &r kunne man opleve MO-fremforte tog
ved den tysk/danske greense. Her mader
ukendt MO med CC-vogn en tysk dampmaski-
ne 012 084-0 i Nieb(lll, sommer 1870. Herlige
tider, der - materielmasssigt - desveaerre nu er
forbi... selv om streekningen fra Niebull er ge-
nabnet med succes med MR-fogsast. Foto:
HGC.

Ombyagede MO med kedel

De nye MO-vogne i 1800-serien reduce-
rede brugen af de besvesrlige vogne med
egenvarme. Man kunne dog ikke helt
komme af med dem, idet de zeldre MO-
vogne i 500-serien uden varmekedel nad-
vendigvis matte benytte dem,

I 1960 begyndte man - som nzevnt i
sidste nummer = at indbygge helautoma-
tisk varmekedel i MO-vogne af 500-sefi-
en, som derefter fik numre | 1900-serien.
De ferste vogne blev. MO 1978, 1984,
1989 og 1992, | 1961 ombyggedes 11
vogne. Alle fik kedelmontering hos Scan-
dia.

I 1961 opgjorde CvA antallet af 2, klas-
se-vogne med egenvarme til brug i MO
uden varme til i alt 67 vogne (40 CQM, 2
CMM, 2 CMMP, 6 CPM, 4 CRS og 13
CRM), hvilket man mente var for lidt, idet
man i adskillige tilfeelde matte tage toaks-
lede FE-vogne i brug i stedet for fireaks-
lede motorbivogne. Da man samtidig
paregnede at CvA ville udrangere yderli-
gere motorbivogne, sa henstilledes det til
Generaldirektoratet “.. at ombygningen af
MO til MOK fortsaettes efter det allerede
vedtagne ombygningsprogram, da der el-
lers efter distriktets mening inden lzenge
ma tages stilling til evt. supplering af be-
holdningen af motorbivogne, der i evrigt
kun omfatter seldre og ikke tidssvarende
vogne”,

Det betad at nsesten alle 500-MO blev
ombygget, undtaget herfra de 4-akslede
MO 563-572. Ombygningerne blev afsiut-
tet i 1965,

Udrangeringer
Udrangeringerne for 1800-MO kom - nar
man ser bort fra en enkelt uheldsramt
vogn - tidligt i forhold til andre treekkraf-
tenheder hos DSB.

I 1968 matte MO 1868 udrangeres ef-
ter et uheld i Glostrup, i april 1971 for-

svandt MO 1828 sammen med MK/FK-

seettene, | april 1972 blev MO 1831,
1838, 1844 og 1874 udrangeret efter
nedleeggelsenaf flere: sidebaner i 1971,
hvor der primaert brugtes MO-=vogne.

Udrangeringerne for MO i 500-serien
foregik mellem 1966-1970, mens den for
1900-serien startede i 1970 med MO
1975. | 1971 udrangeredes MO 1997, der
blev omdannet il malevogn for signaltje-
nesten.

De fleste 1800-vogne udrangeredes i
1970'erne, i alt 25 stk ‘ud af'en behold-
ning pa 39 vogne. De evrige 14 vogne
forsvandt i begyndelsen af 1980°erne.

Det sterste indhug | MO-vognparken
kom efter 1974, hvor man omlagde trafik-
ken radikalt til det kendte Ic-system. DSB
skulle i tiden efter 1974 bruge i alt 100
stk. MO-vogne | 1800- og 1900-serien for
at klare trafikken (og reserveberedskabet).
En raskke vogne renoveredss til dette
brug, saledes -at man-havde 59 vogne til
radighed i @st og 41 i‘Vest. Heraf stod 11
vogne i reserve i @st, mens 15 stod som
reserve i Vest. Resten var | fast tur. Arsa-
gen til det store reserveantal skyldtes
vognenes ustabile driftforhold. Af disse
var i avrigt 1803, 1804, 1806, 1806, 1880
og 1994 hensat urepareret, sd man reelt
kun havde 94 vogne til radighed.

Med ‘hensyn il MO-vognenes darlige
drifttilstand noteredes det i en DSB-skri-
velse af 4. september 1974, at “..vi ikke
vil undlade at gere opmeerksom pd, at der
gennemsnitlig —er 6-8 stk.. MO-vogne
utfenstdygtig samtidig, excl. de fer omtal-
te 6 stk.”

I 1975 faldt behovet til 80 vogne, og i
tidsrummet 1974-1975 udrangeredes
derfor endnu ¢a. 20 vogne i 1800-num-
merserien samt en del 1900-vagne, d.v.s.
at efter godt 20 ar i drift var det forbi for
nogle af'de senest leverede vogne.

I slutningen af 1970°erne brugte man
pa Sjeelland kun MO-vogne pa straeknin-
ger i det kebenhavnske neertrafikomrade,
nemlig  Lille “Nord, Slangerupbanen og
Frederikssundbanen, pa sidstnaevnte
brugte man endog neertrafikvogne litra
Bn-o, indrettet specieli med styrelednin-
ger for MO-vogne. De var ogsa nogle fa
MO-leb pa Kystbanen, men ellers brugtes
vognene ofte til udveksling af rangerma-
skiner, transport af vogne med bremse-
sand m.v.

I dylland/Fyn brugtes MO iszer mellem
Odense-Svendborg, men de benyttedes
0gsa en del pa den vestjyske lzeangdeba-
ne Thisted-Struer-Esbjerg og Esbjerg-
Ribe-Tender. Yogne i lob her var statione-
ret i Struer eller Esbjerg.

Med opher af MO pa Slangerupbanen
blev flere MO overkomplette, og DSB for-
segte | 1977 at seslge de udrangerede
MO-vogne til privatbanerne, men herfra
svarede man venligst “..at der ikke ved
privatbanerne vil veere interesse for at er-
hverve komplette udrangerede MQO-vog-
ne”. Man tilfojede dog, at man muligvis
kunne aftage overkomplette anvendelige
MO-motorer, generatorer, banemotarer
m.v. til brug i privatbanernes dieselelektri-
ske lokomotiver (Marcipanbred). Ingen
gjorde dog umiddelbart brug af tilbuddet.
Det skete ferst i 1987, hvor en enkelt
bane, nemlig HHJ, kebte motorer til reno-
veringen af diesellokomotivet HHJ M3/DL
SEi

Den sidste tid

I 1981 havde DSB i alt 53 MO-vogne
(1800+1200-serierne} i drift, men med le-
veringer af MR-sasttene, der var begyndt
sidst i 1970°erne, overvejede man store
udrangeringer af vognene. Den 12. au-
gust 1981 udsendte man en skrivelse om
en vurdering af vognenes tilstand, hvilket
resulterede i at man indstillede 26 vogne
til udrangering. De sidste 27 vogne mente

De sidste par ar i drift kerte MO-vogrene pa
Sjzelland kun pa Lille Nord mellem Hillered og
Helsinger. MO 1848 under hvif ved remisen i
Helsinger, sommer 1979. Foto: TA.
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man skulle afvente udrangering evt. reno-
vering.

Den 14. juli 1983 udsendte DSB en
skrivelse om brug af MO-vogne pé Sjeel-
land og salg af tilsvarende.

Af denne skrivelse fremgik det, at der
til kersel pa Lille Nord var reserveret fel-
gende vogne:

1820, 1850, 1873, 1880, 1881, 1885 og
1954.

De var alle blevet renoveret il lejligheden.
Ud over disse havde man fem MO-vogne,
der ikke var renoverede: MO 1801, 1846,
18786, 1878 og 1883.

Fra den 10. januar 1983 var der fortsat
seks MO-vogne i drift pA Vestkysten,
nemlig 1835, 1857, 1870, 1875, 1879 og
1886.

| Fasterholt hensatte man en stor del af
de udrangerede MO-vogne, i sommer
1983 henstod alene ni vogne her, mens
Esbjerg havde fire MO-vogne 1848, 1852,
1957 og 1986.

Det sidste tog med MO korte den 10.
oktober 1984. Det var tog 2018 pa Lille
Nord fremfert af en flagsmykket MO
1820. Derefter var det endegyldigt forbi
med de “knurrende rumlekasser”.

Den 30. oktober 1984 udsendte DSB
en skrivelse med besked om, at de tret-
ten driftklare - men ikke i brug - MO-vog-
ne nu var udrangeret. Det drejede sig om
MO 1801, 1820, 1846, 1850, 1873, 1876,
1878, 1880, 1881, 1883, 1885, 1954 og
1986.

MO 1954, MO 1846, 1878 og 1881
blev overladt Jernbanemuseet i Odense,

MO 578 titherende 500-familien fra 1938, foto-
graferet | Fredericia 1959. Tegningen af vogn-
typen ses pd hosstdende side. Foto: HT.

mens nogle af de evrige blev “mobile”
varmekedler for maskintjenesten...resten
blev hensat i Langd indtil ophugning.

Bevarede vogne
Allerede i nogen tid fer udrangering hav-
de jernbaneklubberne reserveret MO-
vogne til “samlingen”.

| en skrivelse af 14. juli 1983 angav
DSB, at MO 1829 og 1848 var solgt til
DJK, mens MO 1835 (den eneste med tre
lanterner) var reserveret Freunde der
Schienenverkehr. Man tilfejede “..at alle
avrige hensatte MQO-vogne enskes solgt
snarest, inden de hjemsoges af haer-
vaerksfolk og bereves de sidste veardier”.

Ogsé Jernbanemuseet fik som nasvnt
sine MO-vogne, nemlig MO 1954, der
blev overtaget direkte efter driftopher pa
Lille Nord i 1984 samt de nzvnte MO
1846, 1878 og 1881. -

Kilder:
Dansk Jernbaneblad 1935
Vingehjulet 1949 og 1951
DSB togplan 6 og VI
MO-tidende (senere Blokposten)
DSE DRM |
Jernbanen

Tekniske data for DSB litra MO 211-212

{efter 1941 MO 551-552, fra 1964 MO 1951-1952)

Tekniske data for DSB litra MO 1953-1962 og MO 1973-1999

Bygagested ....cooveiiieeeieeeiens
Byggested ...........cccvvveeeee.. Scandia Byggedr ...
Byggear ......cccecvevcvniecneee. 1935 Motorusan s
MOLOF .veeeevec e e . BEW 26 cyl. dieselmotorer Effekt e e
Effekt .............. . 2x%250 HK ved 1200 omdr./min Transmission
Transmission .. .. Dieselelektrisk Hijulstilling ..
Hjulstilling ............. . 2B Akseltapafstand
Akseltapafstand ....... 14 030 mm Lasngde over puffer
Leengde over puffer .. 20 930 mm Tienesteveegt .............
Tienestevasgt ............ 65 tons Maks. togveegt ...
Maks. togveegt .. .. 185 tons Pladsantal ...........
Pladsantal .......... . 52 pé feellesklasse Rejsegodsrum .......cooceees
F!ejsegodsrum 1600 kg Belysning ...
Belysning .. .... Dynamoanlaeg, 65 volt til togbelysning Opvarmning ......ccceeevevvveannes
Opvarmmng .... Opr. varmtvandsanlazg (koksfyr)

2 . —fra 1964 varmekedel Bremser ..

Bremser

Maks. hastighed ... 120 km/t

Trykluft (P) samt skruebremse

Maks. hastlghed

Scandia og FRICHS
1935-1939
FRICHS, 2x6 cyl. dieselmotorer
2x250 HK ved 1000 omdr./min
.... Dieselelektrisk
=
. 14 030 mm
20 930 mm
65 tons
... 18btons
. 52 paf=llesklasse
1600 kg
Dynamoanlzeg, 65 volt til togbelysning
Helautomatisk oliefyret dampvarmekedel
indbygget i 1960°erne
. Trykluft (P) samt skruebremse
120 km/t

Tekniske data for DSB litra MO 563-572

Tekniske data for DSB litra MO 1801-1890

Byggested ................cceeeee... FRICHS Byggested ...
Byggeér ...... 1936 Byggear .......

Motor .. FRICHS, 2x6 cyl. dieselmotorer Motor ......

Effekt ..oian e 2X250 HK ved 1000 omdr./min Effekt .....occceeee
Transmlssmn A — Dieselelektrisk Transm|33|0n

Hjulstilling .. s 2'B’ Hijulstilling ...........
Akseltapafstand e 14 030 mm Akseltapafstand ...................
Leengde over puffer v 20 930 mm Lzengde over puffer .............
Tjenestevaegt ........... . 55500 kg Tienesteveegt .............
Maks. togveegt . ... 185 tons Maks. togvaegt ...
Pladsantal ..........ccccvevvvvenenne.. 52 pé feellesklasse Pladsantal ..............
Rejsegodsrum ...........ccee....... 1600 kg Rejsegodsrum .......
Belysning .......... ... Dynamoanlaag, 65 volt til togbelysning Belysning ........

Opvarmning .. ... Varmtvandsanlzeg (koksfyr) Opvarmning .

Bremser .. . Trykluft (P) samt skruebremse Bremser ..

Maks. hastlghed 120 km/t

Maks. hashghed

FRICHS
1951-1958
FRICHS, 2x6 cyl. dieselmotorer
e 2%250 HK ved 1000 omdr./min
..... Dieselelektrisk
. 3B
14 090 mm
20 938 mm
. B5tons
185 tons
37 pa feellesklasse
... 1600 kg
,,,,, Dynamoanlzg, 65 volt til togbelysning
... Helautomatisk oliefyret dampvarmekedel
. Trykluft (P) samt skruebremse
120 kmi/t
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Som beskrevet i LOKOMOTIVET
nr. 58, sa fandtes der flere for-
skellige overbygninger p&d P-ma-
skinernes kulkasser.

HELJAN har tydeligvis valgt at
male Jernbanemuseets P 931 op,
og s& skrive P 917 pa siden uden
yderligere dikkedarer. Men kul-
kassens opbygning er forkert til P
917.

Forberedelse

I mangel af konstruktionstegnin-
ger har jeg malt bastet op, og
fundet frem til kulkassedele, som
skal fremstilles i 0,5 mm plasti-
card (se tegninger).

Dertil skal bruges nogle stumper
L-profil i plast eller metal. De kor-
rekte mal for disse i skala 1:87 er
0,7x0,7 mm. Da jeg modificerede
modellen pd billedet, havde jeg
kun fundet 1,5 mm plastprofiler,
sd de er lidt for store. Senere har
jeg fundet 1 mm messingprofiler,
som mé& vaere det mest optimale
til formélet.

Til opbygningen af den nye kul-
kasse har jeg brugt den eksiste-
rende “forkerte” kulkasse, hvor-

Korrekt kulkasse-
overbygning pa
HELJANs P 917

Af Jens Vesterdahl

ved hele herligheden kan monte-
res som tiltaenkt, et princip som
jeq altid prover at folge.

HELJANs kulkasse har korrekt
bredde, og afstanden fra tende-
rens front til kulkassen er ogsé
korrekt. For at fa plads til den nye
overbygning skal der slibes ca.
0,5 mm af begge sider og af fron-
ten. Her skal man vaere forsigtig,
da man dermed svaekker kon-
struktionen ganske gevaldigt.
Desuden ma man ikke slibe ma-
teriale af de to monteringskroge.

Montering af dele
Hvis man nu blot limer de nye
plader udenpa, vil man f4 en kul-

bunke, som skal trodse nogle helt
basale fysiske love for at blive lig-
gende. For at kulbunken senere
skal se korrekt ud, m& man save
et stykke af kulkassens bageste
ende. Snittet skal ga ca. fra top-
pen af kullene og til bagsiden, s&-
ledes at de to nederste planker
pa bagsiden stiver konstruktionen
af.

Nar limen er tor, tilskeeres et
stykke tynd plasticard (ca. 0,25
mmj), som kan lzegges ind i snittet
i kulbunken, og ga hele vejen ned
til den nye bagkant, hvor det skal
sidde lidt i spaend. Det faestnes
med sekundlim og hele de nye
kulkasse teetnes derefter hele ve-
jen rundt i kanten med lim eller
spartelmasse.

Profiler og kul
Nér konstruktionen er gennemtor,
spartles ud og slibes efter i sam-
lingerne. Derpa monteres L-profi-
lerne pa siderne. Profilerne af-
skeeres overst, sdledes at snittet
flugter lodret med kulkassens
overste kant, d.v.s. et skrd snit |
forhold til selve profilet. Det bage-
ste profil afskaeres i vandret flugt
med kulkassens skra bagkant.

En ny kulbunke modelleres nu
med spartelmasse, fx bld plastic-
padding, saledes at hele kulbun-
ken far en naturlig form, og det
ser ud som om den overholder
tyngdeloven.

Bemaling

Derefter males oversiden og de
indvendige plader sort. Nar malin-
gen er ter drysses modelkul, fx
Woodland Scenics B 93 lump
coal, i kulkassen, sa hele bunden
er deekket. Kulbunken dryppes/
sprayes med hvid vandfortyndet
snedkerlim og en drdbe opvaske-
middel. Det vil nu vise sig, om
man har féet tsetnet samlingen
ordentligt.

Nar limen er ter, som regel efter
et degns tid, daekkes evt. hellig-
dage med kul og lim. Til sidst
spraymales hele herligheden
matsort, og der gives et lag silke-
mat klar lak til beskyttelse.

Slutarbejde

P& selve tenderen slibes ca. 2
mm af den bageste raskke nitter
pa daskket vaek i hver side, sa der
er plads til den forlaangede kul-
kasse. Ligeledes fiernes de to af-
lange plader langs kulkassens si-
der. Her kan man enten slibe eller
l;egge modelkul, hvilket mo-
delmzessigt er i orden, da den
egentlige kulkasse er noget bre-
dere ens dens overbygning.

God forngjelse.

(Red. tilfefelse: Feerdige udfraase-
de sider i plast til naavnte kulkas-
seopbygning kan nu fas fra TIKOB
HOBBY).

Sidetop, 2 stk.

|

4,3 2,6

|

30,0

Sidebund, 2 stk.

-

34.5

Vinkeljern

Dele til kulkasse
for HELJAN litra P 917
med péaforte mal i skala 1:87

Udskaeres i 0,5 mm plastic
Delene er ikke tegnet i skala

Bagplade, 1 stk.

21,0

Frontplade, 1. stk.
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208573 DSB MR rad (DC) 995,-\
208575 DSB MR hvid (DC) 840,-
208630 DSB MR hvid m. cykelk.DC  840,-
288575 DSB MR hvid (AC) 965,-
288630 DSB MR hvid m. cykelk. AC 965,
Lima - DSB godsvogne du ikke kan undvare
303234  DSB Rs-fladvogn 239,-
303235 DSB Gs-vogn 12950
ser dig. 303268 DSB Gs-vogn 12950
kabe dine HO- modeller, nar ﬁet p?/f har fuldt sortiment i Mc;irf‘“” 303187 DSB Hbis med "SWS"-logo  148sp
Hos toget.dk kan du n-line forhandler af modeltog. m Lima, NMJ, Klein og Atlas ; Lima - Passagervogne | rigtig starrelse
Vi er Danmarks forste 01r e farende maerker SO g dk er lager var? | 309337 DSB Bom red liggevogn 349,-
HO og et stort udvalg @ e | denne annonce eller p ""4 8"‘ "t"I mer. Kober du for biot 309338  DSB Bem-o bla liggevogn 295,
Alle de varer som du kat:? csim gadedar i labet af bare '| %g{% gm gm %gﬂ nilec:jen k;gsrt ::.-
res s -
og kan derfor leve rvi portofit. de enkelte modeller { Klein - Sma godsvogne som passer til enhver
1.000,- kroner, Iel-"erzr vi at fortzelle historien bagdta er af vort nyhedsbre'f pé fax | 3298 DSB His miplatform, flad ~ 173,-
Hos togﬂtdk for e et dlk og timeld dig SO mongrQVEj 111, 8830 Tjele eller . 320A  DSB  Hims miplatform 144,-
Kig ind pa "% pr. brev hos dk Aps, | 329E DSB Hims forskellige dare 144,
Du kan 0gsé besrrJ e p hos toget.dk 3358 DSB Lille tankvogn Statoil 198,
50 80 30. Velkornmen ho S56196 DSB Hbikks-tt 5. driftnr. 192,
87 SS62/96 DSB IKL "Svinet" 187,-
______ S564/95 DSB DDPA "Essq"” tankvogn 198,
$391/95 NSB Eaos dben godsvogn  199,-
EE— Heljan - Dansk trazkkraft
e 43686DC  @sth. @stbanen MX41 . DG 1500,-
Marklin - kataloger 28461  DSB  GUMYm3vogne 2485-  S20C DSB MVI02DC Hopie
katalog Hovedkatalog pa dansk 79,- 28524  DSB MY-sestm. 3vogne 2695, S060AC  DSB u:,a-& A ey
katalog Nyheder 2001 gratis 28631 VW autotransporttog 2495, Heljan - Danske passagervogne :
katalog Eksport-modelier 2001 gratis L DA (1 S Vs, See. el - b O o
Mérklin - Startszt med alt du behover ksprestogsvogne - ;
29175 DB BR 74 startsaet 798, 47887  DSB Heming-sasttet 385,- gzzg gg‘g' g::a"e" BgL 2863 g‘;:';
29525 DB BR 38 startsaet+kran 1598, 47884  DSB Hbis-post; 2vogne ~ 399,- i DSB Passag"' . Cr 322t 380
29625 DB BR 41 startsaet 1950, Rﬂozrg"n 4 Dgrgke og svanslt: passasl!fvogne1 3 5023 DSB Passagerv. CPL 3256 350,
29805 DB BR 128 startsast 1995, ran bagagevogn - : i
29645 DB DiGistarts med 2lok. 4995- 4039 DB Gran passagervogn  110,- o P ﬁ:iga gae o
Mirklin - Lokomotiver til vekselstrem 4107 Red/beige personvogn 149,- Heljan - Gladelig Jul og godt Tub'ar! '
3003 DB BR24 Steppehesten  798,- 4108 Red/beige bagagevogn 149,- 4210 DSB Tub n med “hal’ 225,
3078 desc, birangeriok. 498 42601 DSB Snefnugiogn o S
3088 diesel, orange ra 699,- personvogn af trae V-
34666  NEG Mv;tyskeh?gem 2195, 43;3; sJ Fnler:gagiwvogn 1.kl 335,
3358 SBB Krokodillen 2498, 43 5J Inter-Regio-vogn 2. kI  345,-
3756 SBB Krokodillen DIGI 2998,- 43786 sJ Udstil.vogn m. postlogo 325,
i S Fica alickempty orniag Lima - Regionaltog og en gammel rangertraktor
B g e NS i,
4838 DSB 2 Hbis "Arb.milje" 475, 208276  SJ Lokomotiv T43 DLL gul 668,-

/'-___"'"-f-___."'"".""""T""T."T"""_‘"'""""".""""""-'

Stort udvalg i MATERIALE ~_ || famp e :
til LANDSKABSBYGNING . | | Nogle af mgnafeme kan let fordanskes
Traeer, faerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer WOQDLAND Sm.'menfet er udvidet

og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, grees m.v. fra 50 gram stradéser med grov fkack: seks
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Volimer m.fl.,
skala 1:87 og 1:160.

STOF{T . i V.
TILBUD : £ dele M.
Dekorplader i hérd plast {polystoml} SPGF{SQRTl MENT fra
til selvbygning af huse, dioramaer fra ROCO- lme FIE'SCh‘ | HoBBY
m.v. Mange forskellige fx mursten, | ' TRADE
tegl, brasdder, tagpap, alle i respek— _spor, F'ECO og TILLIG
tive farver. . ogsa smalspor og tre-
Starrelse 10x20 cm, pr. stk. 12 m 'strengede spor.

REPARATIONER

af lokomotiver udfores.
Mérklin, ROCO, Fleischmann m.fl.

10D .LHOBBY

: Indbygning af DEKODER ﬂamsherred 27 . 4700 Neestved . TIf. 55 73 66 22

I i lokomotiver, ) Abent mandag, tirsdag og forsdag 10.30-17. 30

I alle fabrikater 2- savel som 3-skinnedrift. ;  Onsdag lukket

. F& evt. et tilbud Fredag 10.30-18.00 - Lordag 10.00-13.00
\ - kun200m frajernbanestationen J
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Forkert motorydelse i MY?

Motorerne i vore diesellokomotiver litra MY
har i de senere &r padraget sig en del op-
meerksomhed, og Claus Berg, Redovre, har
sendt os felgende lille brev omkring emnet,
som vi perifert omtalte i LOKOMOTIVET nr.
64. Han skriver:

“Jeg har som ssedvanlig lzst bladet med stor
interesse, ikke mindst artiklen om DSB litra MY
i nr. 64. Her mener jeg, at forfatteren er lidt
“afsporet” omkring motorerne.

DSB bestifte fire stk. dieselfokomotiver + re-
servemotor type 567. P4 defte tidspunkt yde-
de denne motor 1500 HK. Imidlertid blev loko-
motiverne leveret med en nyudviklet motor
5678 p& 1750 HK.

Da serieleverancerne startede med MY
1105 blev reservemotoren sendt tif Sverige og
indbygget i denne maskine.

Men udviklingen gik videre, og MY 1106-
1144 fik en 567C-motor med 1900 HK.

Da den sidste serie MY 1145-1159 blev le-
veret, fik denne 567D- motor pd 1950 HK, den
var lidt staerkere, og meget mere skonomisk.

Navnet “Kartoffelkéfer” er et egenavn for de
belgiske GM- lokomotiver, der henviser til ud-
seendet af kartoffelbiffen (Coloradobiller), som
f 1950'erne gjorde stor skade i melfermeuropa’.

LOKOMOTIVET: Godt, s fik vi en forklaring
pa navnet “Kartoffelkafer”.

Dernzest: Det er ikke sa ligetil at fastsastte
de korrekte antal HK i MY. Vi ved godt, at de
neevnte effekter er naevnt i jernbanelitteraturen
i de senere &r, bl.a. i banebegers motormateri-
el om GM-lokomotiverne. Men det er vor op-
fattelse, at de er ukorrekte, fordi alle tilbuds-
tegninger, papirer og reklamemateriel fra NO-
HAB, samtidige redaktionelle tekster i Ingen-
isren, Vingehjulet m.fl. naevner folgende HK-
ydelser:

MY 1101-1105 1500 HK, motor type 5678
MY 1106-1144 1750 HK, motor type 567C
MY 1145-1159 1950 HK, motor type 567D1

ser mv. til _tldhgem numre af LO-
.KQMOT{VET- mt forespmtgsler:.

Kun | DSBs Aarsberetning 1953-54 - med
seerskilt tekst om litra MY 1101-1104 - er
ydelsen omtalt som 1720 HK, og det er endda
max. ydelsen pd en prevestand. Denne ydelse
er 0gsa nasvnt i fortegnelsen over dansk mo-
tormateriel udgivet af DJK 1965.

Ydelsen p& 1950 HK for D1-motorer blev | av-
rigt ret hurtigt nedsat til ca. 1900 HK, idet mo-
toren ikke kunne holde “gejsten oppe”. Den
mindre ydelse blev fra ca. 1984 ogsa noteret i
DSB DRM |I. Litra MY med mindre motor (fx
MV 1144) er her sat til 1645 HK. | 1983 var
ydelserne i DRM | sat endnu lavere.

| DSBs lsereboger om MY, MV og MX er ef-
fekten sat til 1950 HK for MY med C- og D-
motor og 1700 HK for B-motoren.

Det er altsd - som allerede nasvnt - ikke s&
ligetii med HK- angivelserne. Vi har valgt at
benytte os af de oprindelige angivne tal, som i
evrigt ogsd er bekraeftet af tidligere ansatte
MY-mekanikere p4 DSBs vaerksteder.

Sa indtil nogen kan fremvise kopi af origina-
le papirer el.lign, der beviser det modsatte, s
vil vi henholde os til, at vore tal er korrekte. El-
lers zndrer vi meget gerne mening. OK? Tak
til Claus Berg for brevet.

/FAXE fantasi?

: det jyske, Knud @sterby, Legten, har igen
gere brev om Liliput, der som nasvnt | fore-
géende numre af bladet er begyndt at re-
lancere flere danske modeller. K@ skriver:

“Farst tak for et rigtigt goat blad om dan-

re,

danske modeller. Jeg vil | _gerne gore jer op-

deﬂer Mange af dem var lidt fanras.iagtfge

- blev betegnet som opspind,
Veedol

lager pa Arhus Havn | 1960, og eksisterede

Poul J. Getty. Veedol havde to tankvogne,
en bogievogn med fo rum og en 2-akslet

mellem Frederikshavn-Arhus og Aabenraa,
- 0g en gang imellem il Odense havn.

_ hvor Faxe havde et gldepot | 1960’eme.

. En af vore flittige leesere og brevskrwere i
 ligvis lejet hos DSB, da FAXE startede med

. at brygge det lyse ol og den er 54 brugt til
_at lancere gllet mad” :

. sat sig il skrivepulten for at skrive et jeen-

o LO‘KDMOTIVET Farst tak for de paane ord -
~ om bladet. Dernasst er det korrekt at Veed-

. ske jernbaner | virkelighed og model, som:
jeg tit lzeser i, bdde de gamle og nye num-
L hensyn tit FAXE-modellen. Vi har set 1000-

! naavner, at Litiput nu: kommar med flere
 stot pa et billede af netop 'FAXE-vognen.
 meerksom pa, at Liliput var et af de forste
. firmaer med mange danske jembanemo- ' anden jernbanefotograf havde taget fotos |
_ ~ af vognen om end den kun eksmtemde 5
. bla. personvognene, men der var flere  kortvarigt. &
_som var gode nok, det geelder bl.a. tank-

vognsmodelten fra Veedol, som af ﬂere :

lev oprettet som Veedol .fmpoﬂ— i

indltil 1971, hvor det opkebtes af BP ved ]
~ har dog kendskab til, at'en projektgruppe i
_ . sin tid ville restaurere en gammel
-~ med et rum. De blev brugt ti transport
_ vist aldrig til noget.

Det er ogsd blevet sagt, af FAXE alvog-  LOKOMOTNET =
nen fra Liliput var en fantasimodel, men

. forbifledet stod en gang imellem i Odder, iliputs

Den stod pa sidesporet sammen med mar-

- ganinevognen fra FDB, som Liliput ogsd la-
~vede i model. Vognen fra Faxe Vest havde
Hedensted som hjemsted, og jeg s& den
\oﬁe st4 der og blive feessat. Forbr#edet_---

. projektgruppes

o dng ekmsteret

blev. udrangeret for den udsendtes 30m\
model omkring 1970. Forbilledet blev mu-

ol har haft de to nesvnte: vogne, hvoraf Lili-

put lavede den 2- akslade imodel i 1965,
Derimod er vi lidt mere skeptiske med

vis af fotos af alvogne m.v., men er aldrig

Det skulle vaars meerkeligt om ikke eneller

Far at kamm.e m bunds i

Han fodaaller, at selskabet aldhg har haft
den nzvnte elvogn, idet bryggeriet altid

har benyttet lastbiler il distribution. Man

| gods- . |
0g bruge Faxe-logpet, men det blev

vogn:

Redaktionen f

mener derfor, at._

stillet efter denne

tegninger. M
forbilledet har al-

Vinrode Bns?

M.S. Petersen, Glostrup, har lzest vor tekst om
DSBs neertrafikvogne litra Bns/Bn i LOKOMO-
TIVET nr. 62, og har felgende kommentarer:

“Jeg har lzest Torben Andersens tekst om DSB
litra Bns/Bn i nr. 62, og han pastar at Bns ikke
blev leveret vinrode, men jeg mener at det
gjorde de. Jeg synes at have set dem p& Kyst-
banen med den gule midterstillede litrering.”

LOKOMOTIVET: Nej, Bns har altid vaeret rade,
men det er rigtigt, at de havde midterstillet gul
litrering i DIN 1451-skriftsnit. Bns manglede i
begyndelsen det store DSB-logo, faktisk blev
Bns 500-522 leveret uden logo pa sider og
fronter, hvilket skyldtes en misforstielse om-
kring det nye design hos Scandia. Fra og med
nr. 523 blev DSB logo pésat som normalt,
hvorefter vogne, der manglede det, fik det
pasat, ligesom de gule midterstillede litreringer
blev udskiftet med de hvide forkantplacerede.
Det gjaldt for evrigt ogsd An-vognene, der
var redmalede ved leveringen, og fik gule mid-
terstillede litreringer uden det store hvide DSB-
logo. Farst senere blev dette pésat, og litraets
skriftsnit @endret til hvid Helvetica. En enkelt
vogn - An 600 - kerte helt til begyndelsen af
1980’erne med de gule litreringer...og med et
overdimensioneret DSB-logo.

Bns/Bns-numre
Flere |aesere, der kalder sig “nummermasnd”,
har spurgt til numrene for Bns/Bn/An, idet
man godt vil vide lidt mere om disse efter at
have laest den kortfattede artikel om forbille-
derne i nr. 62.

Egentlig har vi - delvis - angivet numrene i
nr. 62, men her felger alle de oprindelige
Bns/Bn- -leveringer i skemaform.

Antal
Litra/nr. Byggested/ar vogne
An 50 86 18-84 600-613  Scandia 1972 14
Bn 50 86 20-84 700-784
og 795-938 Scandia 1971-82 257

Bno 50 86 20-84 785-794  Scandia 1974-75 10

Bns 50 86 29-84 500-529 1. seris,
Scandia 1972-73 %) 30
Bns 50 86 29-84 530-567 2. serie,

Scandia 1976-83") 38

*) 72 pladser
™) 68 pladser

De nazvnte vogne blev det totale antal leverin-
ger af neertrafikvognene, d.v.s. i alt 349. Litra
og numre holdt til 1985, hvor man pabegyndte
ombygning af Bns-vognene til Bns-e. Dog ud-
rangeredes i 1983 to Bns, 511 og 515, hvor-
ved antallet for disse folgelig reduceredes
med to vogne, d.v.s. i alt 66 vogne, ligesom
Bno i 1983 blev til Bn og indsat i dennes
nummerraekke, saledes at Bn alene udgjorde i
alt 267 enheder.

Kornvogne fra FAF

K.-E. Jensen, korer epoke IV og er bl.a. inter-
esseret | de lukkede kornvogne fra FAF, og
skriver:

“l jeres blad nr. 39 er der en sterre artiket om
kornvogne fra FAF, dig og KFK. Heraf fremgér

Liliputs model af
elvognen fra
FAXE Bryggeri,
kat.-nr. 235 61,
der var optaget i
Liliputs program
ca. 1971-1979.
Er den en fanta-
simodel?

22
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DSB litra

Hks-x 215 0 900-905
Ombygget fra

DSB litra Gkms i 1975/76

Fra 1978: 022 1 200-205

Fra 1982: Hkms-x 222 5 200-205
Skala 1:87

Tegning: HO/mjk tagrytteren (C)

r i
A | 2
1 4060
) _ K
:ﬂ:.]\ 21 3 RS B -m
' ; 6000 o

9260

e

£e
§

det, at 6 vogne fra FAF i 1975-76 ombyggedes
tit pallevogne med presenning DSB litra Hks-x
900-905 (skema B, side 5). Vognene er afbildet
nederst side 5, dog kun fra presenningsiden.
Jeg kunne godt taenke mig at bygge et par af
disse vogne fra HELJAN-saet, sa derfor lyder
mit spargsmdl: Hvordan sa vognene egentlig
ud pa den modsatte side?”

LOKOMOTIVET: Vi har i arkivet fundet en teg-
ninger af naevnte vogne set fra alle sider, og
bringer dem her. Yderligere oplysninger m.v. fin-
der man - som naevnt i brevet - i nr. 39, side 4.

Vi har et par ord at tilfeje omkring modelbyg-
ning af FAF:

Presenningen kan laves med et passende
stykke hvidt lommeterklasdestof, der indfarves
i fortyndet bld Humbrol 109- blA. Nar det er
knastert, paseettes FAF med 14 mm heje hvi-
de bogstaver (Bold Helvetica) fra Letraset,
Mecanorma el. lign. eller selvfremstillet pé la-
serprinter.

De nittede plader p& sider og gavie fremstil-
les i glat 0,1 mm plastcard, hvor man med en
sy eller knappendl - eller anden spids gen-

stand - prikker buler/huller p& bagsiden. Der-
efter limes pladerne pa plads, og males med
Humbrol 109-bl& evt. mixet med en anelse 85-
sort.

Til sidst lakeres (sprayes) hele vognen - incl.
presenning - med en halvmat lak, fx Humbrol
49 (se ogsa LOKOMOTIVET nr, 40, side 24).

Nix delte vinduer i AF

Jens Bruun-Petersen har sendt et “luftpost-
brev” fra Ribe til Naestved for at gere opmaerk-
som pa en fejl i vor tekst om DSB litra AF
nasvnt i nr. 65.

“AF 92 havde ikke delfe vinduer. Men den blev
i 1945 bygget om til AT 204, der havde delte
vinduer, og som | 1960 blev tii CML 2269.
Pastanden om delte vinduer pd AF 92 stér to
steder i bladet”.

LOKOMOTIVET: Ja, det er rigtigt. Tegningstek-
sten side 17 er forkert. Hele sidste afsnit “DSB
litra AF 92 var magen til..." slettes. Det samme
geelder bemaerkningen om AF 92 pa side 21,
2. spalte, sidste linie.

Bemazerk, at tekstafsnittet pa side 16 er kor-
rekt.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 65

Side 13, billedteksten overst:
Toget er pa vej fra Silkeborg/Funder til Brande;
sporene under broen forer derimed til Herning.

Side 23, 1. spalte, 5. linie:
EM 2047 skal rettelig vaere EM 2087.

Side 32, tekstboks om HELJAN/DSB litra AV,
9. linie fra neden:
Arstallene skal vaere 1962-1963.

Side 46, tabel i grét felt, Scandia-Kiel:
Lzengde over puffer (lop) skal for 18 300 mm-
vogne rettes til 18 310 mm.

Samme mél zendres ud for V@ M 21 til lop 14
000 mm, og pladsantallet til 46. (V@ M 21 var
en lille vogntype V, der dog var en anelse lan-
gere end de korte p& 13 250 mm fra TKVJ og
HA).

Motorydelsen ud for SFJ MB i samme skema
skal veere 150 HK, ikke 120 HK.

Side 47, 2. spalte, 1. afsnit, 5. linie fra neden:
..."skré front”, laes i stedet “tilspidset front”.
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Kulselskabet med de bla vogne:

HERNINGVARKET 0G I/S VEST.

Af Torben Andersen

| sommeren 2000 sluttede et naesten 20 &r
langt jernbaneeventyr, idet det store jyske
kraftselskab VESTKRAFT opheorte med at
transportere kul med jernbanen.

Transporterne begyndte i 1982, efter at der i
1873-74 indtradte en verdensomfattende olie-
krise, der beted at olie blev utrolig dyr, fordi le-
veringerne ikke var tilstraskkelige til at opfylde
hverken samfundets eller den private hushold-
nings behov. Krisen medferte, at elvaerkerne,
der i flere r havde brugt sveer braendselsolie,
igen planlagde at omlsegge produktionen til
kul.

| 1979 begyndte forarbejderne til et projekt
med idriftseettelse af kulbaseret kraftvarmepro-
duktion pa Herning Varmevaek, et projekt, som
skulle sta feerdig i 1982. Samtidig indledte man
et samarbejde med DSB om kultransporterne,
og gik man i gang at finde velegnede gods-
vogne til disse, som skulle foregd mellem Her-
ning og Esbjerg. Valget faldt pa selvtemmende
vogne med forbillede i tyske litra Fads.

Den 17. august 1982 indviedes det nye
kraftvarmevaerk | Herning. Det baserede sin el-
produktion naesten udelukkende pa kul. Det
var ngdvendigt at forsyne vasrket med 200.000
tons kul pr. &r eller omkring 1800 tons i degnet.

Selvtemmende kulvogne
litra Fals
Til transporterne anskaffedes 18 specialvogne
litra Fals fra Scandia. De lignede til forveksling
de nzevnte tyske Fads, men der var dog nogle
forskelle i udformning. Vognene kunne hver
rumme 75 kubikmeter kul, og i heltogene med
17 vogne kunne de transportere mellem 800-
1000 tons pr. sending fra Esbjerg via Skjern til
Herning. Togene blev indsat i faste planer en
gang i degnet, i spidsbelastninger to gange.

| Esbjerg anlagde man kulplads med fir-
maspor med kulsilo, og det samme i Herning,
blot med en lossestation. | Esbjerg blev vogne-
ne automatisk lasset med en afpasset
kulmeengde fra en kulsilo, mens vognene kerte
under.

s Qverst: Bla beholdervagn til sveer fyringsolie
fra Herningvaerket/Vestkraft, DSB Zekk 724 1
006-6, fotograferet i Eshjerg 1984. Foto: P
Barker.

I midten: | 1991 anskaffede Herningvaerket/
Vestkraft to bogietankvogne til aflesning for de
2-akslede vogne. Vognene blev ikke bladmale-
de, men fik beholdere i selv med nyt Vestkraft-
logo. DSB litra Zaes 84 86 788 0 0071-002 i Es-
bferg, 1998. Foto: Vi Falkenstrem.

Tit venstre: Kulvogn litra Fals fra Herningveer-
ket/ Vestkraft. | alt anskaffedes 18 vogne til
transporterne, her nr. 015 under “reklametur-
ne” for DSB i Naestved, 1984. Foto: TA.
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Kulvognene, der som naevnt fik litra Fals
med numrene 84 86 665 0 001-018, var dbne
med heje sider, og var indrettet med fire side-
lemme for selvtemning. Sidelemmene kunne
ved hydraulik og magnetventiler abnes og luk-
kes i det fuldautomatiske losseanlasg.

Vognene var 12 540 mm lange over puffer,
og var udstyret med 1800 mm stélbogier med
en indbyrdes akseltapafstand pad 7 500 mm.
Bremserne var GP-A; fire vogne 015-018 hav-
de endvidere rangerskruebremse.

Til brug i kultogene indsattes i begyndelsen
to MX, én i hver ende af toget af hensyn til re-
broussement i Skjern. Alt efter kereretning
kunne man styre det bageste lokomotiv ved
hjeelp af gennemgéaende styrekabler i kultoge-
ne. Fjernstyringsystemet var ikke ITC, men
derimod samme system som benyttedes ved
forspandkersel med diesellokomotiver, altsd
styrekabler system GM.

Stammerne kertes som allerede nasvnt med
en maskine i hver ende, oprindelig med MX,

senere MY og sluttelig med MZ, og der benyt-
tedes altid 17 vogne i en stamme. Den sidste
vogn stod i reserve i Esbjerg.

Fuldt lastet vejede kultoget omkring 1350
tons, og leengden pd det samlede tog var ca.
250 meter.

| sommeren 2000 opherte - som allerede
neevnt - veerket med kulfyring, idet det skulle
ombygges til fyring med naturgas og flis. Der-
for solgtes Fals-vognene til det franske trans-
portselskab “Rolander Materiel Ferroviaire SA™.
Vognene blev sendt afsted fra Danmark i efte-
réret 2000.

Beholdervogne

Samtidig med &bningen i 1982 anskaffede
vaerket seks brugte to-akslede beholdervogne,
der blev renoveret og bldmalet. De fik litra
Zekk 44 86 724 1 001-006. Vognene var ind-
rettet til transport af sveer brasndselsolie, og
brugtes til forsyning af clie som supplement for
veerkets produktion. Der skulle transportres

omkrig 10.000 tons érligt. Det var seldre vogne,
man anskaffede, idet de var bygget 1948-49 af
ASJ Falun i Sverige.

Beholderne kunne rumme 27,7 m3 olie, og
vognene var 8 800 mm lange over puffer. Ak-
selafstanden var 5000 mm, og de var alle for-
synet med GP-bremse og rangerskruebremse.
Vognene matte kore 90 km/t.

| begyndelsen af 1890’erne udrangeredes
vognene p& grund af alderdom, og som af-
losning anskaffede man i 1991 to bogievogne,
der var bygget af AGV i 1968.

Disse vogne, der var 14 340 mm lange over
puffer, kunne rumme 63,8 m3 svaer braend-
selsolie | en isoleret selvbeerende beholder. De
var udstyret med 1800 mm bogier med en ak-
seltapafstand pa 8500 mm. De var begge for-
synet med GP-bremse og rangerskruebremse.

Vognene blev malet i selvgra med veerkets
nye logo, og fik litra Zaes 84 86 788 0 001-
002.

|
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Skala 1:87

I/S VESTKRAFT Y

DSB litra Fals 84 86 665 001-018
Bygget Scandia 1982

HERNINGVARKET -

Tegning: HO/mjk Tagrytteren (c)
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\Iidt mere avanceret end for fx litra AF, idet

DSB litra CQM, ombygget fra HELJAN litra CP.

Udgivelsen af CP-vogne fra HELJAN og CM
fra HOBBY-TRADE har gjort det muligt pa
nem vis at variere udseende og vogntyper.
TIKOB MODEL og HOBBY er i fuld sving
med at udvikle nye ombygningssast il
naevnte modeller, ligesom man er i gang
med at fremstille helt nye vognkasser, hvil-
ket vi allerede har omtalt | de foregéende
numre af bladet.

Nyeste tiltag er bl.a. ombygningssast til
DSB litra CQM, der ogsa baserer sig p& HE-
LJANs CP-vogn. Denne ombygning er dog

DSB litra Bhs | ATCS-bemaling.

TIKOB HOBBY og ST@BERI

Mange nye vognbyggesaet

der ogsa kreeves aendringer af gavle m.v.
Men er man vant til at konvertere modeller,
s& skulle det ikke volde problemer at frem-
stille navnte vogntype.

En anden nyhed er byggesast til DSBs
styrevogn litra Bhs, der fx kan fremstilles i
det viste design, der benyttedes i forbindel-
se med MY 1126 under ATCS-afprovning i
slutningen af 1980°erne. Modellen leveres |
TIK@Bs nye trend med feerdigstebt vogn-
kasse i gra resin. Til vognen fas naturligvis
alle lesdele, d.v.s. Minden Deutz-bogier,
vinduesglas m.v.

Der f&s nu ogs& ombygningssaet, d.v.s. si-
der, til andre typer af litra CP, bl.a. den viste
med indsatte hvide sider Denne kan dog
ogsa ombygges pa almindelig vis ud fra HEL-
JANs CP-model, hvilket vi foreslog i nr. 64.

Vi har ftidligere omtalt litra AR, der kan
ombygges ud fra HOBBY-TRADEs CM-mo-
del, og viser her et foto af den faerdige mo-
del s3ledes som den kan komme til at se ud
i vinrod udgave. Jo, der er efterhdnden
mange muligheder for at f& korrekt dansk
modeltog pd anleegget...og de er samaend
ikke udtemt endnu.

Epoke V; skala 1:87 (1:100)
Kat.-nr. 45 339;
DSB litra Bc 51 86 50-30 303-6

Denne model har forbillede i nogle af
DSBs fa tilbagevasrende personvogne,
nemlig liggevogne litra Be, der iszer bruges
i internationale ferietog, bl.a. til Italien.

Grundmodellen er igen den tyske 1.
klasse personvogn, hvorfor der er forskelle
i vinduesterrelser m.v. i sammenligning
med forbilledet. Modellen er fremstillet i
DSBs bla/rede design med nye vingehijul-
logo (kaldet "dryptuden”) indfert 1998, og
med hensyn til bemaling, tryk, skriftsnit
o.s.v. er der ikke noget at komme efter.
Man kan fx lzese, at forbilledet er revideret
18.11.98.

Desvaerre er modellen reelt | skala
1:100, hvilket betyder at den efterhanden
ikke overholder den nye trend med skala-
korrekte modeller. ROCOs model er sale-

\des 24,5 cm lang, og sammenligner man

ROCO - DSB liggevogn, 2. kl.

med fx HELJANs nye Bn-vogne, sa falder
den helt igennem, bl.a. virker vinduerne
alt, alt for sma. Man skal altsa ikke opran-
gere tog med B-vogne fra ROCO og HEL-
JAN i samme stamme eller lade dem st&
side om side pd sportriste.

P4 samme méde virtker ROCOs model
fattig med hensyn til undervognsdetaljer,
d.v.s for sma batterikasser, trykluftbehol-
dere m.v., ligesom gavlene er lidt forkerte
med hensyn til detaljer, idet B-vognene un-
dergik ombygninger midt i 1980’erne.

Vi forudser derfor, at ROCOs danske B-
vognmodeller fremstillet pa basis fra tyske
grundmodeller, snart har kert de sidste
ture pé seriese danske anleeg, og overgar
til kategorien samler-modeller. Heldigvis er
ROCO selv begyndt at fremstille andre
vogne - isser godsvogne - i korrekt storrel-
se og Udseende, ogsa danske, s& der er
stadig meget godt at hente fra det ost-
rigske firma.

/

'HELJAN

PR-maskine

-..der er i bogstaveligste forstand fuld
damp pa HELJAN. Det er nu besluttet at
fremstille DSBs damplokomotiv litra PR i
model. Den er planlagt til udsendelse | 3.
kvartal 2002. Forbilledets litra PR er en
forstorret udgave af litra P, og det bliver
Jernbanemusets PR 908, der i forste
omgang vil danne basis og give nummer
til modellen.

Modellen fremstilles efter samme prin-
cip som P-maskinen, d.v.s. med motoren
anbragt i tenderen. Selve drivkraften bli-
ver en fempolet motor med to svinghijul.
Modellen fremstilles ogsa til system
Marklir.

...der er mange andre nyheder pa vej
fra HELJAN i &r 2002, lz2s mere om litra
PR (model og forbillede) og evrige nyhe-
Qer i neeste nummer af LOKOMOTIVET. )
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ROCO

DSB personvogn

Epoke Ill; skala 1:87 (1:100)
Kat.-nr. 45 338;
DSB litra B 2000

Igen en personvogn fra ROCO, denne
gang i vinred til epoke lll. Egentlig er for-
billedet Jernbanemuseets personvogn,
men modellen passer bedre til epoke i,
idet den ikke har de moderniseringer
som museumsvognen undervejs er ble-
vet udsat for. Museumsvognen er nemlig
ikke fort tilbage i sin oprindelige form,

le i forhold til vogne i korrekt skala 1:87,
fx HELJANs nye serie af Bn-vogne. Det
skyldes selvfelgelig at grundformen,
trods remodelleringer og med nye KK-
kulisser, NEM-skakt m.v., er en zeldre
sag fra 1970’erne. Men trods dette, si er
modellen fremstillet i sadvanlig flot
ROCO-design, bade med hensyn til vin-
rod lakering, patryk, bl.a. med fint RIC-
raster i gul, og ikke mindst er kongekro-
nen denne gang frykt i leekker luksus-
kvalitet. Taget har den korrekte alumini-
umsfarve som DSBs B- vogne havde
ved leveringen.

...det er rigtig nostalgi for danske mij-
ere, 58 endnu en gang tak for det ROCO.

I_I_I—I—-1

- HELJAN
MX 1021 “Grafitti” er pa vej

Skala 1:87

HELJAN kunne
i forsommeren
prazsentere det
forste provetryk
af DSBs s&-
kaldte “Graffiti-
MX” nr. 1021,
der altsa bliver
endnu en vari-
ant af HELJANSs
efterhanden
omfattende serie af MX til alle epoker.
Ferstehandsindirykket er en autentisk og
flot vognkasse i “lilla” og selv med de karak-
teristiske monstre af elektronik i grafitti-stil.
Det er forste gang vi far en model af MX i
denne bemaling. Epokemaessigt herer den til
epoke V, hvor den i drene 1988-1991 brug-
tes til ATCS-forsogskersel hos DSB. Efter

men er blot ommalet i vinred. Det ene-
ste, der afslarer at vognen har en muse-
umsvogn som forbillede er revisionsda-

opher benyttedes den som specialmaskine
til fremfersel af malevogne m.v., og var et
ganske oplivende moment | den danske

toen 25.11.93, hvor vognen overgik til
DSB Museumstog.

S4 kerer man epoke |ll er denne model
den helt rigtige til et 1960'er-tog med
vinrede MY eller MZ foran.

Modellen lider af samme fejl som avri-
ge danske B-vogne fra ROCO (og i evrigt
ogsa fra LIMA), nemlig at den er fremstil-
@i skala 1:100. Herved bliver den for lil-

Laes i nseste nummer

LOKO e
MOTIVET =

Forslag til dieseldepot i model, epoke IV og V
* Hjeelp til modelbygning af DSB rejsegods-
vogn litra EA/Dh % Hvordan oprangerer man
DSB persontog i model, epoke 11I? x Motorlo-
komotiver, motorvogne og rangertraktorer hos
Hjerring Privatbaner (HP) gennem tiderne x
Skala-tegninger af ottekantet DSB vandtarn =
Mere om DSB litra Bns/Bn ...og selvfelgelig de
populere faste rubrikker “Sporskiftet” og
“HORT&SET”, sidstneevnte med udvidede ny-
heder og anmeldelser af dansk rulllende mate-
riel og meget, meget andet.

Bestil bladet nu. Se side 10.

LOkOo 5=
MOTIVET m=
=

— er der noget
alternativ?

jernbanetrafik et par ar i 1990%erne. Derefter
har svenskerne faet gleede af det spraglede
“monster”, idet det i 1995 solgtes til Tagake-
riet, der lod maskinen beholde den spragle-
de bemaling.

Modellen udkommer i 3. kvartal 2001, og
udsendes i begraenset oplag. Prisen kendes
endnu ikke, men MX 1021 kan bestilles hos
forhandlere af HELJANSs produkter.

Danmarks Jernbanemuseum

ABENT HUS

I weekenden 25.-26. august 2001 aftholder Danmarks Jern-
banemuseum &bent hus-arrangement.

Igen vil der vaere mange opfyrede damplokomotiver, diesello-
komotiver og meget andet materiel. Pa museets omrade ar-
rangeres pendulkersel med saerlige damptog og Triangelvog-
ne. Mellem Odense og Fruens Bage keres med béade veteran-
tog og veteranbusser. Mellem Nyborg og Odense planleegges
karsel med MA-lyntog.

P& museet udstilles DSB-veteranbusser m.v., og der vil vaere
legeomrader for bernene, musik, cafeteria...foruden naturligvis
malnge boder med salg af modeljernbane, beger m.v. i remise-
hallen.

Abningstider
Lordag d. 25. aug. kl. 10-17 samt natfotografering kl. 20- 23.
Sendag d. 26. aug. kl. 10-17.

Entre
Voksne kr. 30,-, barn kr. 10,-. Lerdag aften kr. 40,- for alle.

Rettelse

| sidste hummer omtalte vi under denne rubrik en hjemme-
side jernbanen.dk tilherende DJK, men det en fejl. Siden til-
herer rettelig Tommy Nilsson, der har lavet siden pa privat
initiativ. Vi beklager fejlen, og anbefaler at man kigger lidt
mere pa Tommys side pa adressen www.jernbanen.dk.

B P TR S ——

DSB MX 1021. Foto: J. Stibro. ®
L
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et gol.ib.é.(.).““
HE LJAN , DSB vekselladvogy,
Genudgivelse af DSB litra P

o Mmed Ceres veksellaq
HELJANs flotte model af DSB litra P P 909 var sammen med P 913 og

® Epoke v
: Kat.-nr, 25 453;
DSB Sdgmns 451 2 006-9

har vaeret en stor succes, og har et 917 en af de lengst idriftvasrende P-
stykke tid veeret totalt udsolgt. Men nu  maskiner. P 928 kerte oprindelig i Jyl-
er der hdb for de mj-ere, der i ferste  land, men kom efter leveringerne af li-
omgang kom for sent. | lebet af som-  tra MY til Sjaelland i foraret 1957.
meren genudgiver man modellen, og P 909 blev ophugget i 1963 - i @vrigt

®
e lgen et e mestervasrk frg ROCO

n ! D
e dervognen ikke helt svarer ¢ D’gBesr1 i

e Sdgmns. Modellen
® fyldt, og paskrifterne or

® |a@shart, 0gsad de fle

® Teknikken D8 et ste af de tekniske péskrifter. o

saadvanen tro, s& far den nye numre. uden tender, den blev ombygget til bedre inden for de sj
Det bliver denne gang P 909 og 928,  sneplov - mens P 928 forsvandt i 1961. e | Originale Ceres hysf, ove 56 & Vekselladene er ®
hvor 909 er en sjallandsk maskine, Med HELJANs P-maskiner - og an- e NNger af bryggeriets arver med lokkende afbild- ®
mens 928 er en jyde. Med hensyn til  dre modeller - kan man alisa genoplive o lakeret | korrekt RAL 8%2dukter. Undervognen or ®
korrektheden af tenderen, s passer de gode gamle dampdage. e Enherligy 0gn o 5 godsvognfarve, B
nummeret kun til P 928, idet P 909 ® Ceres. 9 god reklame for ROCO...og :
L L ]
L ]

havde stélkasseopbygning som P 917.

angel mé vi bekla-

nlige P'a,ffmpss litra Bem fra

n szedva

te nummer.

[ T N A M W S S S S e

K! Grundet dé

dskyde nog
mer i n&s

BEMA'?R
geligvis u
TRIX. De kom

OKT model import
... mere damptraekkraft

DSB litra Q, epoke lI/11l

| nr. 41 omtalte vi DSBs legendariske
rangerlokomotiv litra Q, hvor man bl.a.
kan se tegninger af de to typer Ql og
Qll. Nu kemmer denne maskine i model
fra OKT, og det bliver QI som vi far pa
anlaagget.

OKT har tidligere udgivet rangerma-
skinen DSB litra F i byggesast med hvi-
dmetal og setsede dele sammen med
engelske producenter, men denne
gang bliver det OKTs samarbejdspart-
ner Burmester, som kommer til at std
for modellen. Q-maskinen fremstilles :
bade som feerdigmodel og byggesaet. o e R

Mere om modellen i kommende Trods forsinkelser, s& sker de

. fremskridt for HOBBY- TRADE
K del (0]

numre.

I, og det var en
at se denne fremstillet
ljer, ' :

~ den feerdige model .
Overdelen er fremstillet i h

-
dog

dellen far lysskift red/hvid i kereretningen,
ogsAvedanalogrit,.
| forste omgang fremstilles seks numre:
'ME 1501, 1506, 1509, 1511, 1528 og 1530
i det garmle rod/s design. ME 1511 bli-
ver dog levereti det nye helrede design..
Litra ME vil passe fortreeffeligt sammen

Ns modeller af neertrafikvog-

nene litra Bn. i -
. Modellen forventes udsendt i lebet af
&ret, senest | december, og kan bestilles

"égierédé};u.. _ )

LOKO ..
MOTIVET

neevnt
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BILEI}HLE]?ILER il _ RIETZE B

Skala 1:87

Der findes efterhanden en hel del industrimodeller af danske vej-
keretejer i skala 1:87, sa lad os lige give dem et ord med pé vejen.

| efterdret 2000 og fordret
2001 udsendte ROCO
ogsd nogle f& modelbiler
med dansk forbillede. Den
ene er en GMC-kranvogn

5\

Ford Transit er en meget anvendt bilmodel hos flere af vore
kendte virksomheder, og Rietze har i efteraret 2000 og for-
aret 2001 udsendt modelbiler, hvis forbilleder tilharer Falck,

fra Zoren i Binasted m fl DSB banestyrelsen og Phenix Tag.
W 9 i Modellerne er fremstillet i gennemfarvet plast med fine de-
(epoke ). Modellen er

talier som glasklare for- og baglygter, vinduesviskere, side-
spejle og feelge, og der er interigr, d.v.s. sasder, rat og instru-
mentbraet | modellerne. Alle paskrifter er autentiske.

Banestyrelsens service vogn er i det nye merkebla design
indfert 1999, og har forhajet tag. Kat.-nr. 30 604.

Phenix Tag er i orangered med forhejet tag og kasse luk-
ket bagtil. Kat.-nr. 30 603.

Falck-bilen (sygetransport) er i hvid med rede advarselstri-
ber, og lavt korrugeret tag. Kat.-nr. 60 696.

Rietze har ogsa udsendt modeller af Ford Transit fra Politi-
et, og lastvogn med kasseopbygning fra Kebenhavns Brand-
Qaesen, Alle forannzevnte modeller er til epoke V. /

ROCO

stebt i gennemfarvet rod plast med hvide paskrifter. Forbille-
det er OK, men kranopbygningen er ikke dansk, sa skift den-
ne ud med en mere vellignende fra et tilbehersaet - ellers ma
man selvbygge i plaststrips. | evrigt ber keretejet forbedres
med bemaling af keler m.v. Modellen har kat.-nr. 1697. Bille-

det viser vognen uden montering af den medfalgende kran. Modeller af civile biler udgfu'

......'........l.......-.l.......I.'....-I..-I'...-....I.I..

af programmet

ROCO har i foraret 2001 meddelt, kan br
at de civile modelbiler efterhanden ige fra
udgar af programmet, d.v.s. red-
ningskoretojer, lastvogne m.v. Man vil | uq |J|'-‘\u' berl,'ttet i tu&.lndulc i D nma

stedet koncentrere sig om militaermo- og var bl.a. en konkurrent til Folkevog-
dellerne (ROCO minitanks), der er en nen.
stor succes. Vi kan i mj-hobbyen selv- Typen brugtes ogsa af Zonen som
folgelig ogsa bruge militeerkeret ambulance, sygetransport, redskabs-
fx til jernbanetransporter, men bedst er vogn m.fl. Ogsa Falck benyttede typen
de civile modeller, der kan bruges pd som hvid sygetransport og red vogn
danske anlzg til bade epoke lll, IV for fremandstjenesten. Katalognum-
En T4 kassevogn fra DSB i red med det hvide 1ogo til epo- RN merene er 1453, 1454 m.fl.
ke IV er det ogsa blevet til, helt nojagtig vogn nr. 3072. Mo- Det gezlder saledes kasse- En anden model er FK 1000 som
dellen er i gennemfarvet plast med imiterede forlygter. Detal- vognsmodellen af Ford FK 1000 bus, der ogsé benyttedes af

(Ford Kdln), ogsa kaldet Ford mange firmaer, her under Falck
Taunus, til epoke Ili, der hos og Zonen. Katalog-numme-
ROCO fas i flere udgaver, ret er 1451 m.fl.
og ved simpel om- Kab ind nu mens

maling bl.a. tid er!
m me7 Meget apropos, s& havde redakterens

far - for denne blev polsermand - sidst |
| svrigt fas militeermodeller fra det russiske PREMO  1940’erne sadan en Chevrolet, malet | mer-
nu ogsa | Danmark. Det er ROCO, der stir for mar-  kegren med paskriften “Nzestved Budcen-
kedsfaring og salg. En af disse modeller kan paen  tral. TIf. 1915” i gul pé fererhusdarene...sa
handy made omdannes til at ligne en Chevrolet den skal jeg da ha’ lavet. Farmand kerte
model 1932, der brugtes meget i efterkrigstidens  fisk og frugt m.v. for de lokale handlende.
Danmark. Det drejer sig om den 2-akslede russi-  Fisk er godt, men nostalgi er bedre...
ske lastvognmodel af ZIS-5 med lad, Og nar vi nu er ved det, sa kan naevnte
ROCO/PREMO kat.-nr. 1270, der ved PREMO-model ogsa bruges til bilmodeller
at fa fijernet sprossen i forruden bliver  af Reo, White, Bedford, Mack og - til ned
til naevnte Chevrolet. Den ommales - GMC, idet disse sid at sige alle var
derefter i den onskede farve. Vihdber  ens...og kerte i Danmark. Russerne ma
at kunne bringe mere om denne mo- abenbart have kopieret de amerikanske
del i et kommende nummer. modeller over i deres ZIS?

jeringen er ikke sa fin, men kan ga an, og modellen kan evt.
Qorbedres. Kat.-nr. 2477.

..‘II.-"..I..l....‘.................I..'.“.-I...I..‘..............l.
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| Modelbyggernes

MODESTED

Vi forhandler bl.a.:

Modeltog
HELJAN - Mirklin - ROCO -

Tilbehor
HEKI - Busch - Faller - HELJAN
Kibri - Vollmer m.fl.

Egen produktion af

TIi. 98 13 62 63

;\huingstider:

Lgrdag 10.00-13.00

ARNOLD
- LIMA - Fleischmann - TRIX m.fl.

bl.a. lpsdele og transfers

; Wnﬂjysk @H(lbby ans

Aalborg Hobby Shop, Vesierbro 115, 9006 Aalhorg

Mandag, onsdag og torsdag 16.00-17.30
Tirsdag 16.00-19.00, fredag 14.30-19.00

S HOBRY

- siden 1948

Kom og besag os. - Kom og se
udstillinger.
Kom og lad dig inspirere af de mange
muligheder indenfor modelbygning.

Landskabsmaterialer - huse - klipark
‘modelfigurer - profiler & plader i
plast og metal - rer - steenger - trad

:masser af treelister - aeroplanfinér - balsa
i plader og klodser - riflede plader m.v.
Togtegninger til 50'materiel - feerger
byggeseet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
Silicone til stebeforme - stebematerialer
dukkehuse - tinsoldater - bager

.. 0g meget, meget mere

Velkommen i det gamle familieforetagende
MODEL & HOBBY aps
Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K

telf./fax 33 14 30 10 :
abent ma,ti.to.fre 11-17, 1o 10-13, ONSDAG LUKKET
www.model-hobby.dk

—NYHED |

DSB ellokomotiv litra EA
Overdel stabt i ét stykke i resinplast i den kendte
flotte Tikeb detaljering med lesdele i hvidmetal.

OBS! Ogsa en lille serie faerdigbyggede.

Se vor hjemmeside.
W 4 MO 1800-serie \
Overdel

3-akslet Komplet med vinduer, tag-
tenderdrev kalere, bund og bogiesider.

tilDSBlitraD, Kog C. | pPr.sat oo Kkr. 498,-
Faulhabermotor med

svinghjul, 4 traskringe, | Undervogn

jeavn- eller veksal- i messing med Faulhaber-

strom. motor/svinghjul monteret pé
Utrolig velkerende og | motorbogien, meget vel-
stor treekkraft. kerende — og hele indmaden
Pris ..... kr. 1.150,~ | bliver fri for indretning.
Ombyaningssider PHS wvveeeeerian kr. 1.250,
for HELJAN CP-vogn. | TILBUD

Mange nye varianter. | Overdel og

Pr. szt ...

kr. 100,~ \oUNd. kr. 1.500,-

6SB litra ECO rejsegodsvogn

Samlesaet med overdel/bund i plast, forbukket tag-
plade i metal, torpedoventiler, dynamo, sidevanger/
med bremseomstiller samt overgangsplade

i hvidmetal e 350,_

HFHJ litra ECO

Begra=nset oplag kr. 350,"
Til litra ECO fas diverse lesdele, bl.a. forskellige
bogietyper, vinduer | fraeset plast, overgangsbajler
og litreringer (gnubbeark). Ring og her naermere.

DSB postvogn litra DR

2-akslet postvogn, pladebeklasdt
med hvaelvet tag.

Komplet byggeseaet med vognkasse
og bund stebt i resinplast, losdele i
hvidmetal og eetseark, Symoba-kob-
linger, vinduessezet til tag og sider.
Meget detaljeret

og nem at bygge
Forventet pris ... ca. kr. 485 o

Vi sender
overalt

Korrekt kulkasse for P 917
fra HELJAN, freesede plastdele,

nem at samle.
Pris pr. s&t .oocccevvivinnenn, kr. 85, =

DSB styrevogn
litra Bhs

Overdel komplet stebt i resinplast,
meget detaljeret, nem at bygge.

Pr. stk. kr. 398,"

Lasdele hertil
haves ogsa

DSBlitra AR, spids )
DSB CM, spids, komplet vogn,
umalet og usamlet for ombygning

til DSBs kombinerede 1. og 2.
klasse personvogn litra AR, incl.
sider i 1 mm rillet plast med ud-
freesede vindueshuller samt lister
under vinduer, alle dele for om-

bygning samt = 498, _

byggevejledning

Burmester DSB draesine
og
Amagerbanens loko M 1
- Bestil nu
Rejsegdsvogn HOBBY-TRADE
Overdel i resinplast Feerdigbygget
Pr. stk. e 498,-
kr. 325, - Byggesaat
Lesdele hertil
haves pa lager kr. 398 3 -

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbakvej 460 * 3080 TIKQB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 » TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19
Se ogsd vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

2
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DUUS HOBBY

Radovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret

s“"'fp

BarseN

Velkommen 1 Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjéimet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kl. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

TRINBRATTEZ;

Sommerferielukket uge 27 og 28

DSB EG ellokomotiv kommer fra HELJAN i 2002! Det nye kraftige bla/gule godstogloko
DSB litra EG kommer béde som j@vnstram og til Marklin med dekoder for bade digital og al-
mindelig drift.

DSB EA- og ECO-rejsegodsvogne. MNu er der endelig vognkasser til opbygning af DSBs rejs-
egodsvogne. ECO 350,00 kr og EA/Dh 320,00 kr. samt “den lille" Q-vogn litra QD/QG
130,00 kr. Snart ogs til DB/Pbh postvogn samt DJ pastvogn, Er du interesseret 4 forher dig
evt, ogsa om lasdele hertil.

DSB MX 1021 - Grafitti-MX - jeg har set prove pd denne flotte spraglede MX fra HELJAN.
Det ser virkelig godt ud. Jeg kunne forestille mig, at der vil blive rift om den - har du ikke alle-
rede bestilf - 53 ger det nu!

DSB CM - spidsgavlet “C-Mads-vogn”. S@rpraget personvogn, vielg mellem flere forskelli-
ge numre. Fas ogsé som byggesat.

DSB ZE SHELL, kort 4-akslet tankvogn, karakteristisk vogn fra epoke 11l typen med stor but-
tet tank kammer fra PIKO, flot og korrakt madal.

DSB Bn-vogne er kommet fra HELJAN, og de er flotte og korrekte. Veelg mellem fel-
gende vogne/vognstammaer;

DSB Bn pr. stk. 349,00 kr. og Bns 398,00 kr.

- ta' mindst 3 vogne og fa rabat, f.eks. 2 stk. Bn og en Bns til 986,00 kr.

DSB 1970'er stamme: HELJAN nr. 5076 (én af disse vogne er seerserie, der ikke fis |
fri handel fra HELJAN), 5081, 5085, som kerte sammen mad MY og specielt MX, brune.
DSB Bn 717-0 og Bn 702-2 samt red Bns 504-3 med gummivuist-overgang og gule
paskrifter.

DSB 1980'er stamme: HELJAN nr, 5078, 5079 og 5080, hvar alle er rade, man fortsat
fra dampvarmetiden, hvor bl.a. MO kerte med Bno-vogne.
DSB Bn 800-4 og Bno 785-7 samt Bns 516-6 med gummivulstfront.

DSB 1990'er-stamme: HELJAN nr. 5073, 5074 og 5075 (disse vogne er saerserie, de
ikke kommer i fri handel fra HELJAN), hvor Bn-d med dampvarme fortsat blev benyttet
pé bl.a. Frederikssundbanen med MX, men ellers i flaang nu ogsd med MZ og ME.

DSB Bn-d 952-2 og Bn-n 874-9 [vedligeholdelse | Nykebing F) og Bns 527-4, nu med
afblandet front.

DSB stamme fra i dag: HELJAN nr. 5082 og 5083, hvor materiellet er tunnelgodkendt.
DSE Bn-o med blé stribe for ryger og Bn-oi ikke-ryger samt piktogrammer ved dere ag
hvide felter ved dargreb. Hertil fremstilles der kun ADns og ABns hvis interessen er star
nak - lad mig hare om dette.

OHJ Bn-stamme: HELJAN 5070, 5071 og 5072 (disse vogne er en saerserie, der ikke
kommer i fri handel fra HELJAMN), den private Odsherreds Jernbane har ogsd Bri-vogne
og her er vognene | rod med helt hvidt tag.

OHJ BDn 296 og BDn 297 samt OHJ Bns 270.

OHJ BDn-vaogne 384,00 kr. og Bns 433,00 kr. SAMPAK 1080,00 kr.

Disse vogne passer perfekt til OHJ MX diesellok, som er udsolgt fra HELJAN, men jeg
har fortsat.

HELJAN OHJ MX 101-104 til ssrpris sammen med de tre OHJ-vogne til kun
998,00 kr., normalpris 1500 kr.

Til Marklin samrabatpris 1198,00 kr, normalpris 1700,00 kr,

Sporstopper: Rigtig dansk svejset stopbormn til epoke (Il og frem til | dag i filigran messingbyg-
ges®t. Star mange steder, f.eks. ved perronender med en lille grusvold bag, Farven er enten
grd eller gul {med rust). Desuden medfolger en lav sporstopper - to heemsko/hunde forbundet
med en tvaerstang 198,00 kr.

DSB S-tog litra MM/FS: 2. generation med oprindelig buede frontvindusr. Monterst med
ROCO motar/gear og bogier. Lysskift | begge ender med stromkoblinger. Handbyggede mo-
deller i lile eksklusiv serie

MESSINGMODELLER
DSB Pedersh&b traktor af “Olsen-| bande-typeﬂ"

' DSB arbe;dsrrmtortmlje, epoke i, med lille forerhus og lang snude samt den
sarnme i moderniserst udgave med de‘l store fererhus, hvor alle banearbejderne
o kan sidde og fivde deres frokost, Kommer ogsé il Marklin- dnﬂ,

Sporretter/Sporstopper, ganske lig DSB - er uundveerlig pd anl=gget. Karer ofte pd
strazkningen som sa&riog og arbejder pa banen pa trafiksvage tidspunkter, f.eks. om natten og
i weekender. Ogs3 en flot model, som blot kan st pd et sidespor.

Dt er LILIPUTs gamle model som nu er kemmet som byggesast 198,00 kr.

Aktuelt nyhedsbrev medfelger alle forsendelser.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pa
www.trinbraettet.dk

TRINBRAETTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIif./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travlt tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjeellzenderne har nu let ved at komme turfretur - gi* dig go' tid.

Butikken bugner med varer,
ogséa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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“ OKT Kkan friste dig N
med fglgende

Venteskur
til Neerumbanen

AEG motorvogn
er nu pa lager

byggeseet/faerdig kr. 1 99'_
kr. 2.575,- og 3.990,'

Restlager af
DSB skinnebil @sJS tankvogn
Red 125.-
f&rdlngQQEt kl‘. ................................. f
kro o 1 .950,- Hobby-trade

DSB litra CM

som samlesaet

Senere falger en gul model.

Desvaerre mé prisjusteringer
forventes.

Fa et godt tilbud pa togstamme med HELIANSs
Bn/Bns-vogne og Hobby-Trades dieselloko ME.

Litra ME forventes sidst pa aret.

ket
OKT har ferieluk
uge 25-27-28 09 29

OKT forer bl.a. HELJAN,
Hobby-Trade, ROCO,
LIMA, Burmester, Jeco,

OKT har UDSALG Tillig og PECO
den 30. juni fra kl. 10-14  God sommerferie!
Ove Kirk Thomsen

Ericavej 141 - 2820 Gentofte
TIf./fax 0045 39 65 34 62
Kan du ikke fi forbindelse,

@r@ mabe] impar

benyt da tif. 0045 39 62 37 60/

FELDERBANEN

ROCO VOGNE pé udsalg
2 stk. 45079 el. 2 stk. 44914 el. 2 stk. 44915 kr. 398,00
4 stk. PHONIX kuglevogne kr. 498,00
UDGAET BYGGESAT TIL % PRIS
Kom og se eller ring om lige det du mangler er med.
Gren DSB Kef pa Brawa model kr. 1298,00
INTERFRIGO szt 3 vogne kr. 548,00
Noch elektronisk skinne- og hjulrenser kr. 998,00
Lux renser til lokomotiver og vogne kan indbygges i anlzgget
eller bruges som ekstern renser kr. 998,00
OHJ BDn 296 & BDn 297 & Bns 270 kr. 1080,00
OHJ — HTJ MX til vognene kr. 1500,00
HELE SETTET lok & vogne kr. 2078,00
DSB 2 stk. Bn + 1 stk. Bns kr. 986,00

Mini Trix nr. 12721 DSB MY 1112 kr. 998,00
Mini Trix nr. 13729 DSB vogns=t kr. 398,00

STORE TOG 1:32

i DSB litra F 500 Kbh. H., 441 Odense, 657 Fiborg , 665 Koldmg _

Hs litra 415 Odense, Silkeborg 389, Neaestved 366, Nyborg 397
bygget pa Mirklin lokomotiver pr. stk. kr, 4.500,00.

FELDERBANEN

vi Helle og Jan Meller Holm
Kongensgade 20 6070 Christiansfeld
Tif. 74 66 08 08 Fax. 74 56 08 01
www.felderbanen.dk Email: info@felderbanen.dk
tirs.-torsdag 9.00-17.30, fredag 9.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

Dit bedste valg
af skmner og sporsklfter
- med garantl |

Se det store udvalg fra spor 74 tll G hos din PE CO-forhandler
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Litra EC fas i 5 flotte
varianter - bestil direkte
hos HELJAN eller
hos din lokale hobby-
forhandiler.

il
151 | TP
UL 41 y

Nye MXi 3. kvartal 2001:

4364 MX 1021 Grafitti
4371 MX 1039 Epokel il
43572 VX 1014 Epoke IV
4373 MX Skagensbanen M1 1
Se mere pa www.heljan.dk eller hos
din lokale ho

Nye MY Klar til levering netop nu:
4415 MY 1105 Epoke IV
4416 MY 1122 Epoke il
4417 MY 1136 Epoke IV
4418 MY 1143 Epoke lll
De nye Bn og Bns vogne er nu

hiye B-rnaskineri 3 kuansl 2001 ihandlen - se de mange varianter pa
4382 Litra P 928 (Jylland) www.heljan.dk eller hos din lokale

4383 Litra P 909 (Sjeelland) hobby-forhandler!

Se mere pa www.heljan.dk eller hos
din lokale hobby-forhandler.

Se mere pa www.heljan.dk

HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon64 8311 88
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Sma DSB

Intet er vel - jernbanemeessigt set - mere
romantisk og spzendende end et dansk
feergeanlaeg med faerger i lejet. Jernban-
espor, tog og faerger med red/hvid skor-
stensband kalder gode minder frem hos
os alle (invertfald os, der har oplevet mil-
jeet), og da sddanne anlaeg i virkelighe-
den efterhdnden er en saga blot, sd be-
skeeftiger vi os denne gang lidt med for-
biledet som opfelgning til fsergeanizey i
model omtalt tidligere i bladet, bl.a. nr.
55., iseer koncentreret omkring de mindre
feerger, der i sterrelse passer bedst til mj-
anlzeg.

Faergehavne og -stationer
DSBs feergehavne og -stationer kunne
opdeles i grupper, alt efter faergetyper:

1) Havne til enkeltsporede faerger
2) Havne til flersporede faerger

Juletoget med P-maskine og personvogne med tagrytter
ankommer til Korser, december 1949. | lejet ligger faergen
“Storebzelt” og afventer togets passagerer. Foto: Ukendt/Ar-
kiv PA SPORET.

y FAERGER

0G DERES ANL/EG

Til gruppe 1 herte:

DSB Oddesund Syd-Oddesund Nord,
abnet 1883, 2,5 km,
(erstattet 1938 af Oddesundbroen)

DSB Glyngoere-Nykebing Mors, &bnet
1889, 3,7 km,

(persontransport ophert 1971,
stransport i 1977)

DSB Fredericia-Strib, &bnet 1872,
2,75 km
(erstattet 1936 af Lillebaeltsbroen)

DSB Masnede-Orehoved, 4bnet 1884,
3,15 km
(erstattet 1938 af Storstremsbroen)

DSB Helsinger-Helsingborg, Aabnet
1892, 5 km
(i drift)

 Af Torben Andersen

god-

DSB Mommark Faerge-Faaborg,
overtaget af DSB i 1946,
ca. 23,5 km (nedlagt 1962)

Hertil kom de private overfarter med jern-
banefzerger, f.eks. Langeland-Svendborg,
£rg-Svendborg m.fl. som vi ser naermere
pa i en senere tekst.

Til gruppe 2 herte:

DSB Korser-Nyborg, abnet 1883, 26 km
(erstattet af bro/tunnel 1997)

DSB Kobenhavn
abnet 1895, 30 km
erstattet af ny sejlgodsrute Dan-Link
Helsingborg-Kebenhavn Frihavn fra
1986, nedlagt 2000.

DSB Rodby F.-Puttgarten,
1963, 22 km,
(delvis opher 1997)

Frihavn-Malme,

abnet

34
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DSB Gedser-Grossenbrode, &bnet
1951, lzengde 72 km

(ophert 1963)

DSB Gedser-Warnemiinde, A&bnet

1903, 45 km
(iernbanetransport ophart 1996)

Jernbanefaergerne

| forste omgang var det af hensyn til post-
og godsbefordringen, at feergeoverfarter-
ne oprettedes, og konstruktionen af fzer-
getyperne blev gjort. P4 denne made
undgik man den tidskreevende omladning
af gods og post pa overfartstationerne.
De farste feerger blev dog ogsé indrettet
for rejsende, men bortset fra sovevogne-
ne og nogle enkelte gennemgaende vog-
ne i forbindelse med trafik til udlandet, s&
overfartes indtil ca. 1935 ikke personvog-
ne med faergerne.

Senere kom kravet om stigende rejse-
hastigheder og sterre komfort, der gjorde
at man begyndte at tage hensyn til per-
sontrafikken. Dette satte igen sit prasg pé
konstruktionen af feerger, og den forste
egentlige overfersel af personferende tog
skete med ibrugtagningen af MS-lyntoget
péa Storebaeltoverfarten i 1935.

Til overfarterne blev der gennem arene
bygget meget varierende

feergetyper. Statsbanefeergerne havde
ét, to, tre eller fire spor, alle gaende langs-
kibs pa hoveddaekket (vogndaekket).

For indferelse af dieselmotordrevne
feerger anvendtes kun damp til fremdrift.
De farste faerger var hjulfserger, som man
mente gik szerlig stet i seen. Men senere
foretrak man skruefaerger, idet de egnede
sig bedre under isforhold. Skruerne var
staerkere og 14 mindre udsat end skovl-
hjulene, idet disse let blev edelagt af isen.

Da vognene sattes om bord uden hen-
syn til veegtfordelingen, kunne der ved
flersporede feerger let opstd slagside.
Feergerne blev derfor forsynet med lige-
veegtstanke i de to skibssider, saledes at
de kunne rettes op ved ind- eller ud-
pumpning af vandballast.

For at forhindre at vognene kom i be-
vaegelse under sejladsen, fastspaendtes
de med skruekoblinger til ringe anbragt i
deekket, og bremserne holdtes antrukne.

Lad os lige se pa de enkelte faargety-
per, for en god ordens skyld ogsé de fler-

sporede, selv om denne tekst primaert
omhandler de mindre faerger.

Enkeltsporede faerger

De forste faerger var séledes enkeltspore-
de, men efterhdnden gik man over til feer-
ger med to og tre daskspor for derved at
kunne overfare internationale tog samt
sovevogne og lyntog.

P& de enkeltsporede og nogle af de to-
sporede feerger gik sporene gennem hele
feergens lzengde, séledes at vogne kunne
saettes ombord eller i land, hvad enten
for- eller agterende af faergen vendte mod
land. Den faste skansekleedning var der-
for udeladt i enderne.

Pa de enkeltsporede fartejer 14 sporet i
feergens midterlinie.

De enkeltsporede skruefeerger havde
skrue og ror i begge ender, og anvendtes
mest til korte overfarter, og sejlede frem
og tilbage uden at vende (svaje).

Enkelisporede feerger, der benyttedes
p4 Faborg-Mommark overfarten, Sal-
lingsund og Helsinger-Helsingborg, kun-
ne overfare 3-8 toakslede godsvogne.

Denne type af faerger kunne skyde en
fart af ca. 10 knob (1 knob = 1,852 km/1).

Velegnede feergeforbilleder med enkelt-
spor, der var typiske i 1950’erne og
60’erne, er bl.a.:

- Fyn/Svea
- Kérnan

- Glyngere
- Morsg

- Dan

1 1960 fik DSB leveret to 80 meter lange di-
eselmotorfaerger Helsinger og Helsingborg,
disse omtales ved en senere lejlighed.

Data for ovennasvnte faergetyper falger
senere i teksten.

Tosporede faerger

De tosporede dampfaerger toges i brug
pa Storebzelt i 1883. Pa de dobbeltspore-
de feerger var sporene trukket sammen
ved enderne, saledes at de to spor skar
ind i hinanden i for- og agterstasvnen nae-
sten i midten.

Flere af de dobbeltsporede dampfeer-
ger ombyggedes undervejs sdledes, at de
kun havde til- og frakersel over forstasv-
nen, hvorved der opnéedes en betydelig
foragelse af den effektive sporleengde.

Denne konstruktion med lukket agte-
rende beted dog, at feergen matte bakke
ud af feergelejet og svaje for at komme
med forenden ind i feergelejet i overfar-
tens andet endepunkt.

Pa nyere feerger, der sattes i drift pa
overfarterne Kebenhavn- Malme og Ged-
ser-Warnemiinde anvendtes dobbeltspo-
rede faerger, der var af en lidt anden kon-
struktion end fornaevnte, idet de fortil
havde en bevaegelig bovport. De danne-
de i nedlukket stilling skansekleedning i
staevnen, en princip der anvendtes pa alle
senere faergetyper.

For de nyeste typer blev daskket over
vogndaekket fert helt frem til bovporten,
siledes at vogndaekket under sejlads var
fuldstaendig beskyttet mod overskylning
af sger forfra.

Herover: Dampfaergen Fyn pa Storstremmen i
maj 1936. Feergen blev feveret til DSB i 1921,
og indsattes pa Lillebzeltsoverfarten. | 1937
blev faergen omdebt til Svea og sat i drift pa
HH- overfarten. Faergen blev leveret med to
skorstene og svaevende bro som pé billedet,
men blev i 1957-58 radikalt ombygget i lighed
med sesterfzrgen Dan. Foto: JS/JMJK

Til venstre: Dan var sesterfarge til Fyn/Svea,
og blev leveret sammen med denne | 1921,
Dan blev fuldsteendig ombygget i 1351- 52,
hvor den fik sterre overbygning og enkeltskor-
sten (kaldet enkeltstacker). Faergen ses her i
isfyldt farvand, Hélsingborg 1954. Foto:
JS/DMIUK.
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Dobbeltsporede feerger, der anvendtes
af Svenske Statsbaner Kebenhavn-
Malmé og af DSB pé overfarterne Ged-
ser-Tyskland samt som reserve pé Store-
baelt, kunne overfare 15-16 toakslede
godsvogne.

Tosporede faerger havde en hastighed
af 12-15 knob.

Tre- og firesporede faerger

Tre-sporede feerger blev taget i brug pa
Storebaelt i 1927 med indferelsen af dies-
elmotorfaerger.

Fra 1965 indsattes firesporede faerger
specielt indrettet til overforsel af gods i
drift p4 samme overfart.

| 1980 indsattes firesporede feerger
specielt til overforsel af IC-togstammer
m.v. pa Storebaslt.

P& de fleste af disse faerger endte spo-
rene blindt | agterenden, saledes at til- og
frakaersel kun kunne ske over forstaevnen.
Denne konstruktion med lukket agteren-
de beted - som allerede nasvnt - at feer-
gen bakkede ud af faergelejet og svajede
for at komme med staevnen ind i faergele-

Den enkeltsporede feerge “Glyngere” er en af
vore mest kendte jernbanefaerger, og er meget
velegnet som forbillede til modelfserge. Fzer-
gen var konstrueret med sdkaldt svaevende
kommandobro og to skorstene med de karak-
teristiske red/hvide DSB-slips. “Glyngere” er
her fotograferet pd Mommark Fzerge-Faaborg
overfarten, 1961. Foto: HGC.

jet i overfartens andet endepunkt. Uden
om sporene blev holdt et frit profil svaren-
de til det almindelige leesseprofil.

Ved ibrugtagningen af de tresporede
dieselmotorfaerger skete en betydelig for-
bedring i skonomien, samtidig med at der
opnaedes en betydelig foregelse af nytte-
rummet i forhold til skibets starrelse, og
man blev | evrigt den veerste regplage
kvit.

Sterstedelen af restaurationslokalerne
blev af hensyn til de rejsende lagt pa pro-
menadedaskket, der |4 over vogndaekket.
Kabyssen (kokkenet) blev lagt helt oppe
pa baddeekket, hvor ogsd kommandobro
og kaptajnens kahyt fandtes. Under
vogndaekket fandtes foruden maskinrum-
met m.v. saloner for de rejsende samt op-
holdsrum for beszetning, betjening m.v.

De flersporede faerger havde en eller to
skruer agter og ror i begge ender, og var
beregnet for szerlig fremadretning. Enkel-
te af de nyere faerger var udstyret med
specielle forskibs tvaerpropeller til for-
ogelse af manevredygtigheden.
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Et feergeanlasg i model (epoke lli)
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Planen viser et forslag til et lille feergeanleaeg i
model. Der er ikke egentligt noget forbillede;
der er mere taget hensyn til indretning og mu-
ligheder.

Planen er ca. 2,5 meter lang i skala 1:87, sa
der kreeves trods alt noget plads.

Da anleegget er fra damptiden har stationen
en to-sporet remise, drejeskive og vandtdrn i
den ene ende, mens der i modsatte ende er et
leje for en enkeltsporet faerge, her med D/F
Glyngere som forbillede.

Selve stationen er anlagt op mod bagkanten
for at spare plads, og der er kun plads til to
perronspor. Det ene perronspor er viderefort i et
faergespor til lejet, s& persontoget kan kore il
feergen og afsaette passagererne. Ved faerge-
perronen er opfert et lille hus med venterum,
toilet, postomladning m.v. Ved vejen naer
broklappen ligger et lile opsynshus, og bag
sporene er lagt diverse bygninger for persona-
le, dels opholdsbygninger, dels kolonnehuse og

dels vognkasser, der fungerer som lager,
cykelskur el. lign.

P& sporene kan man have godsvogne og
feergevogne m.v. Feergevognene skal vaere “lige
ved handen”, da de er i brug ved hver fzergean-
komst og -afgang. P4 de meget kurvede spor
bag feergelejet kan man henstille personvogne,
kulvogne, vandvogne, lagervogne m.v., nar dis-
se ikke er i brug (depot-sporgrupper).

Trafikken til stationen klares med P-maskine
og CP-vogne, séfremt man ikke fortraskker en
-MY med en blanding af tree- og stilvogne.
Bedst af alt er et MO-styrevognstog oprangeret
CPS- CP-MQ eller CPS-CP-AV-MO, og det kan
som bekendt snart lade sig realisere med mate-
riel fra HELJAN.

Selve ombordsestningen af godsvogne - og
evt. en enkelt postvogn - kan foregd med en
HS- eller F-maskine eller en beskeden traktor. |
sidstnaevnte tilfeelde behever man ikke benytte
feergevogne.

Sporplan: TB.
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De tresporede feerger pa Storebzelto-
verfarten og Gedser-Grossenbrode kunne
tage 25-30 toakslede godsvogne.

De forste flersporede faerger havde en
hastighed pa ca. 15 knob, d.v.5. 27-28
km/timen, mens senere anskaffede havde
en hastighed pa 18 knob. De firesporede
Jernbanefserger bygget i 1980’erne kun-
ne skyde ca. 20-25 knob.

De enkeltsporede faerger

Som forbilleder til anlaegget er allerede
naevnt nogle enkeltsporede feerger. Vi ha-
ber p4 et senere tidspunkt at kunne bringe
en tegning eller to af disse. | ferste omgang
f&r lzeserne en lille gennemgang af aktuelle
typer, hvor man af hensyn til sterrelse ogsa
far skibets mal over starste leengde (SL) og
bredde (B) i mm skala 1:87.

Fyn/Svea

Leveret til DSB fra Orlogsveerftet i 1921 til
Lillebeeltsoverfarten sammen med sgster-
feergen Dan. | 1937 omdebt til Svea og
indsat pa Helsinger-Halsingborg-overfar-
ten. Let ombygget 1948 og igen radikalt
ombygget i 1957 (Aalborg Veerft), siledes
at kun skroget var tilbage af det oprindeli-
ge skib.

Leveret med svaevende bro med skor-
sten pa begge sider, fra 1957 med ny ap-
tering med midterstillet enkeltskorsten.

Hastighed 11,5 knob. Leengde 68 m
(SL 780 mm), bredde 13,38 m (B 153
mm). Sporlaengde ca. 65 m. Antal vogne
7-8 godsvogne.

Karnan

Leveret som “Orehoved” fra Helsinger
Skibsveerft til DSB 1916, og indsat pa
Storstremsoverfarten. | 1946 flyttet il
Helsinger-Helsingborg-overfarten, og om-
debt til Karnan efter radikal ombygning
fra sveevende bro med to skorstene - én
pa hver side - til enkeltskorsten. Maski-
neriet bibeholdtes, men kedlerne udskif-
tedes til oliefyring.

Feergen har ogsd veeret benyttet pa
Sallingsundoverfarten.

Solgt til ophugning 1970 kort tid efter
navneaendring til Senior.

Hastighed 10,5 knob. Laengde 68 m
(SL 780 mm), bredde 13,10 m (B 150
mm). Sporleengde ca. 66 m. Antal vogne
7-8 godsvogne.

Glyngore

Leveret af Helsinger Skibsveerft til Stats-
banerne i 1902 som faergen Helsingborg.
Indsat pa4 H-H-overfarten, fra 1946 i brug
som reservefa@rge pa Sallingsundoverfar-
ten Glyngere-Nykebing Mors. Omdebt til
Glyngere samme &r. Feergen blev ogsé
benyttet pA Mommark-overfarten.

Feergen havde to skorstene og
svasvende bro, og blev aldrig — som nogle
af de evrige feerger — ombygget.

Udrangeret 1964.

Hastighed 10 knob. Laengde 54 m (SL
620 mm), bredde 13,10 m (B 150 mm).
Sporleengde ca. 52 m. Antal vogne 6-7
godsvogne.

Morso
Diselmotorfaerge leveret af Nakskov Ski-
bsvaerft til DSB i 1933. Indsat p& Sallings-
undoverfarten, hvor den altid har veeret i
drift. Konstrueret med svaevende bro og
to skorstene, aldrig ombygget.
Udrangeret 1978 og solgt til private.
Fzergen havde en begraenset overforsels-
kapacitet pa 2-3 godsvogne, men benyt-
tedes helt til 1977 til disse transporter.
Hastighed 10 knob. Laengde 40 meter
(SL 460 mm), bredde 8,90 m (B 102
mm). Sporleengde ca. 36 m. Antal vogne
2-3 godsvogne.

Dan

Leveret til DSB af Orlogsveerftet i 1921
(sammen med sesterfaergen Fyn), og ind-
sat pa Lillebeeltoverfarten. | 1935 overfort
til H-H-overfarten. | 1951 gennemgriben-
de ombygget p4 Nakskov Skibsvaerft fra
svaevende bro og to skorstene til enkelt-
stacker med moderne dieselmaskineri.

Udrangeret 1974.

Hastighed 11,5 knob. Leengde 68 me-
ter (SL 780 mm), bredde 13,38 m (B 154
mm). Sporleengde ca. 65 m. Antal vogne
7-8 godsvogne.

Fzergelejet

Fzergerne kresvede et specielt indlob, kal-
det faergelejet, der styrede fartojets ret-
ning ind mod sporet. Til jernbanefeerger
var legjet altid sakseformet, og kaldtes
derfor et sakseleje. Lejet indfattedes dels
af faste dele (kajmuren), dels af fiedrende
ledeveerker, og afsluttedes for enden af
kraftige anslagspesle.

Feergen “Morse” seflede altid pa Sallingsundo-
verfarten. Den var som mange samlidige feer-
ger bygget med svaevende bro og to skorste-
ne. Her gar den af lejet i Nykebing Mors, 1963.
| forgrunden ses en af de karakteristiske for-
tojningspaele, en sakaldt duckalp. Foto: PA
SPORET. Sl M

Faergerne var udvendigt langs hoved-
daekket forsynet med en fremspringende
fenderliste, hvormed de rorte ledeveerker-
ne nér de lagde til. Fenderlisten skanede
skibssiderne mod slid og tillod kreengning
i fornedent omfang. Lejet havde kun
plads til en feerge ad gangen.

Ledevaerket og feergen matte passe
neje sammen. Feerger, der skulle besejle
lejet matte derfor have samme form ved
enderne. DSB havde tre forskellige lejety-
per, svarende til tre forskellige feergefor-
mer. De enkeltsporede lejer var alle ens,
séledes at feergerne i de pagaeldende le-
jer kunne aflese hinanden. Det samme
gjaldt de dobbeltsporede lejer i Frihav-
nen, Redby F, Korser og Nyborg.

Ledevaerkerne var egentlig kun frihol-
deveerker foran de faste ledemoler, og
bestod hver for sig af en raekke lodrette
pesle, der pé bagsiden var forenede med
langsgaende temmer, og fortil var be-
kleedt med beklaedningstemmer. Uden for
ledevaerket var endvidere anbragt nogle
afviserpeele. Beklaedningen, der skulle
danne anleeg for faergens fenderliste, var
yderligere beskyttet med lodretstende
stadplanker. En del af ledevaerkerne var
gjort bevaegelige ved indskud af puffer el-
ler pufferkasser mellem ledevaerket og
den bagved liggende pzelebro eller kaj-
mur.

Den skiftende vandstand og feerger-
nes sterre eller mindre dybgaende, kree-
vede saerlige hensyn og en vis indstillelig-
hed i forbindelsen mellem faergens spor
og sporene pa stationsomradet. Disse
kunne konstrueres pd forskellige mader,
enten ved at deeksporene eller landspore-
ne gjordes bevaegelige. Pa danske faerge-
anlaeg var det sidste tilfesldet.

Broklapper

DSB brugte oprindelig kun 18 m broklap-
per, men ved indferelsen af de gennem-
gaende truckvogne gik man over til storre
leengder. Det skete forste gang ved Ged-
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@verst: Udformningen af DSBs
feergeportaler kunne veere kunst-
vaerker med smukke udformede
vingehjul, krone... og flankeret af
fiskeskulpturer, her pa Oddesund
Nord 1938. Foto: JS/DMJUK.

Til venstre: Mindre prangende
var faergeportalen i Mommark
Feerge. Her métte man ngjes
med et fladt skilt med inskriptio-
nen DANSKE STATSBANER.
Det er i svrigt DIF Glyngere, der
ligger i lejet. Foto fra 1960. SJ.

Nederst: Smé faerger er som
naevnt bedist egnet til anlaegget,
som fx “Kérnen" (opr. “Oreho-
ved”), der her besejler @resund i
1954. Oprindelig blev faergen
bygget til Storstremoverfarten. [
1946 blev den flyttet til HH-over-
farten, og omdebtes til “Kdrnen”
i 1950 efter en gennemgribende
ombygning.

Foto: Clausen/DMJK.

ser-overfarten | 1903, hvor lejerne bygge-
des med 30 m klapper. Der har dog ogsé
veeret andre laengder, bl.a. 24 m pé fzer-
gelejer p4 Storebzeltoverfarten anlagt i
1930’erne.

For at muliggare anvendelsen af faerger
med noget lavere deekhgjde end den nor-
male og for at kunne overfare vogne med
ringe beveegelighed, f.eks. 3-akslede
vogne, ved unormal hgj eller lav vand-
stand, forleengede man p& Storebalto-
verfarten en af klapperne i Korser og en i
Nyborg med 16 m lange bagklapper, s&-
ledes at den samlede lengde af disse
klapper kom op pa 40 m.

Adgangsporene pa det yderste stykke
blev baret af en broklap, faergeklappen,
der kunne indstilles efter den vekslende
deekhejde. Broklappen var i den inderste
ende forbundet med land ved at haengs-
elled, mens den yderste ende var op-
haengt i keeder. Ved hjeslp af et spil kunne
broklappen hzeves og saenkes. Nar den
ikke benyttedes skulle den veere ophejst i
sin overste stilling. Nar fsergen kom pa
plads i lejet, saenkedes klappen s& me-
get, at dens frie ende kom til at hvile pa
en konsol i faergens staevn, sdledes at en
tap i broklappen gik ned i et tilsvarende
hul i konsollen; sporene p& klappen blev
da forbundet med sporene pa faergens
daek. Endvidere fortgjedes fsergen ved
trosser til fortgjningspaele i land.

Broklappen byggedes som en jernbro
med to baerende hoveddragere, hvorpé
sporet var anbragt, og med et planke-
daek, dels af hensyn til gdende og dels
ogsé for - fer ibrugtagningen af bilfeerger
- at kunne kere automobiler ombord.
Stéldragerne var forsanket i en saerlig
klapgrube eller - isaer ved aldre feergele-
jer - i mellemrummet mellem to paslebro-
er. Landenden hvilede i faste vuggelejer,
der havde spillerum for bevasgelsen.

Adgangsporene

Adgangsporet fra stationens spor fertes
ud over klappen, siledes at sporene hvi-
lede pa klapdragerne. Feergens spor 13
sdledes i fortsesttelse af sporet péd klap-
pen. Ved lejer for flersporede faerger var
der indlagt et sporskifte kort foran klap-
pen. Det enkelte adgangspor deltes p&
denne made i to eller tre. Pa klappen 13
skinnestrengene side om side, og farst pa
faergen veg de to yderspor ud til hver sin
side, hvorved skinnekrydsningen eller
krydsningerne kom til at ligge pa faergens
deek. Til dette sporskifte herte et seerligt
feergesporsignal, der viste skiftets stilling.

Det spor p& stationen, som forte til
broklappen, var normalt afspaerret med
en stopbom, som var aflast i stilling tveers
over sporet, og méatte kun fiernes, nar der
skulle seettes vogne ombord eller i land.

Vognene blev trykket ombord eller
trukket i land af et lokomotiv, motorvogn
eller traktor.

De storre faergestationer var indrettet
med lejer til bAde person- og godsfaerger,
og sporanleeggene var lagt, sa al iland-
tagning og ombordsaetning af godsvogne
kunne foregd uden at gribe forstyrrende
ind i ekspeditionen af persontog.

Der var desuden anlagt szerlige depot-
sporgrupper for henszetning af godsvog-
ne til senere overforsel eller til senere sor-
tering pa stationsristen.
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Faergevogne

Da mange broklapper ikke kunne besre
de tunge damplokomotiver, og der endvi-
dere kunne veere brandfare ved at lade et
damplokomotiv kere ud pa klappen, ind-
rettede man saerlige vogne som feaerge-
vogne. Det var vogne, der sattes foran lo-
komotivet, og pad denne made virkede
som mellemvogne nér person-, post- og
rejsegodsvogne samt godsvogne skulle
treekkes i land eller saettes om bord pé
fasrgen.

Alt efter broklaptype brugtes korte eller
lange feergevogne som den bergmte lan-
ge vogn | Oddesund, men der eksistere-
de ogsa kortere typer, bl.a. de kendte
PE/PER-vogne, der maledes i special-
vognsgra.

Kulvogne

Til feergernes kulforsyning brugtes mange
typer af godsvogne, og disse harer natur-
ligvis ogs& med pa modeljernbanen.

/ldre abne hgjsidede kulvogne af K-
typen, bygget helt i trae, (mest litra KC og
KJ) anvendtes til forsyning af dampfaer-
gernes braendsel, og kerte i lokaltrafik
mellem statiocnens kulgard og feergerne,
og brugtes bl.a. i Gedser, Kebenhavns
Frihavn, Helsinger, Glyngere m.v.

DSB anskaffede ogsd kulvogne i stél,
litra PS, der bl.a. brugtes til kultransporter
mellem Godsbanegarden i Kebenhavn og
Frihavnen.

| 1950'erne ombyggede DSB nogle
kortakslede PU-vogne til kulvogne litra
PV til anvendelse for feergerne p& Helsin-
ger station, sa der var mange forskellige
slags vogne i drift omkring faergerne.

Vandvogne

Feergerne skulle ogsé forsynes med drik-
kevand, og til dette formal brugtes let
ombyggede tendere fra udrangerede
damplokomotiver af aldre type, to- sével
3-akslede tendere.

Vandet blev hentet fra stationens drik-
kevandsforsyning, og transporteredes til
feergerne, hvor vandet pumpedes over i
faergernes vandbeholdere.

Lagervogne

Til oplagring af veerktej, reb, maskindele til
feergerne m.v. brugtes lukkede vogne som
lagervogne, og de kunne ofte fylde et helt
spor ved siden af faergen. Som regel be-
nyttede man udrangerede vogne, men i
andre tilfaelde brugtes vogne, som endnu
var i drift, men kun brugtes til lokal trafik.

Design af faergeanlzeg
Pa modeljernbanen er der sjseldent plads
til s& store feergeanlzeg, sa de passer helt
til forbilledet. Selv havne med enkeltspo-
rede feerger kraever megen plads, sa igen
geelder det, at man ma ga pa kompromis.
Under alle omstaendigheder ber man
vaelge sma forbilleder, fx stationerne
Glyngere, Helsinger, Mommark eller Fri-
havnen, hvor der bruges mindre enkelt-
sporede feergetyper. Frihavnen kraever
dog mere plads,
hvis man vil efter-
ligne omréadet med
industrier og pa-
khuse m.v.

En feergehavn
kan anlzegges pa
mange mader, og

Til ombordsaetning af person- og godsvogne
brugte DSB stationernes traskkraft, her i Hel-
singer 1963, hvor ukendt F- maskine traekker
en stribe godsvogne i land fra faergen. Hel-
singer havde to enkeltsporede faergelejer af
saksetypen. Foto: HBDS/Pa Sporet.

betinges som allerede naevnt af den
plads, der er til radighed. Det afheenger
ogsa af, om man vil sejle med faergen el-
ler den blot skal ligge som pyntekulisse. |
sidstnasvnte tilfaelde behever man ikke
teenke pa sporkontakter, plads til sejlads
0.S.V.

Nar man designer faergeanlaeg, s skal
man ogsa huske alle de smahuse og -
bygninger, der omgiver en feergestation,
bl.a. opholdsbygninger, lagre, vaerksteder,
toldbygninger m.v.

Til sidst: Husk, at et feergeanleeg ogsa
kan opbygges som et diorama.

Kilder og supplerende laesning:

Danske Jernbanefaerger
Niels Jensen
Clausens Jernbanebibliotek, 1978

Banernes bygning og udstyrelse
Diverse udgaver fra 1916, 1937 og 1965
Udgivet af DSB

Signalposten 1970-1974
(Tegninger og historie om danske jernbanefserger
Wb V. Andersen)

Herover: Faergevagne litra PE og PER kunne man finde pa flere faerge-
stationet. De benyttedes som melflemvogne for lokomotiv og togstam-
me, sé fsergeklappen ikke blev for belastet af det tunge lokomotiv. Spe-
cialvogn 366, Glyngere juli 1965. Foto: JB-P.

Til venstre: Tif feergernes kulforsyning anvendtes forskellige dbne vogne,
der havde kendt bedre dage, iszr hojsidede vogne af litra K. KJ 24 057
benyttedes til kultransporter mellem kulgdrden i Helsinger til fzergerne.
Foto fra ca. 1950. PEC/DMJK.
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Herover: K 681 er ankommet med tog til Glyngare, 1948, og afventer pa
feergesporet, mens feergen er ved at g4 i lejet med passagerer til det
ventende tog. Det typiske Glyngere-tog bestdr af en rejsegodsvogn litra
E, en personvogn litra CP og to kupevogne litra CSS eller CTS. Se i ov-
rigt fuldstaendig tegning af Glyngere faergehavn i LOKOMOTIVET nr, 48.
Foto:JS/DMUJK.

Herunder: Faergeoverfarten mellem Nykebing Mors og Glyngere blev
klaret med mindre feerger, og er derfor et velegnet forbillede til model-
fernbanen. D/F Glyngere i Nykebing M, 1948. Bemaerk den flotte feerge-
portal med DSB-vingehjulet over portalen. Foto: JS/DMJK.




