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Pa fodpladen

...54 er vi naet til april og dermed LOKOMOTI-
VET nr. 65, hvilket vi formoder naeppe kommer
bag pa nogen?

Vi lzegger ud med en god nyhed:

..nu kommer omsider det leenge savnede em-
neregister til LOKOMOTIVET.

| flere ar har laeserne rykket os for et emneregi-
ster - eller indholdsfortegnelse om man vil -
men tiden har ikke vaeret til det...fer nu. Den
gamle redakter TA satte sig simpelthen til
PC'eren i et par uger - “14 dage og 14 naetter”
- i januar, februar og marts og udarbejdede et
index daekkende nr, 1-64, d.v.s. alle blade udgi-
vet i perioden 1983-2001, dog ikke saerskrifter
m.v.

Indexet udsendes sidst pa aret, séledes at vi
kan fa indholdet af hele 16. &rgang med, d.v.s.
ogsé nr. 65 og 66. Indholdsfortegnelsen bliver
pa seksten Ad-sider med en - naesten - kom-
plet liste over alt, hvad der er bragt i bladet, og
som noget nyt bliver der i oversigten medtaget
epokeinddelinger og arstal for beskrivelse, sé-
ledes at man hurtigt kan se, om det pagaslden-
de mj-emne har ens interesse eller om det er
foraeldet.

Prisen for indexet (indholdsfortegnelsen) er
endnu ikke fastsat, men vil evt. blive opkraevet
sammen med fornyelsen af 17. &rgang, dog sa-
ledes at indexet kan fravzelges, hvis man ikke
gnsker dette. Det kan man lzese mere om |
naeste nummer af LOKOMOTIVET, der udkom-
mer til juni. | mellemtiden vil “ferste- udgaven”
af indexet blive testet for brugervenlighed...vi
lever vel i moderne “EDB-tider”...

¥

Der er ogsa andet spaendende nyt, idet vi har
lagt en stor mj- ordbog ind p& vor hjemmeside.
Vi har p& fornemmelsen, at mange - isger be-
gyndere - er lidt usikre p4 betydningen af de
mange mj-ord, der benyttes, sa derfor har vi
udarbejdet ordbogen, der efterhanden vil blive
opdateret og fejl blive rettet, s& man er velkom-
men til at maile til os, hvis man har kommenta-
rer, rettelser m.v. til ordbogen. Det kan ske pa
adressen lokomotivet@lokomotivet.dk

Pa et tidspunkt vil vi ogsa laegge en ordbog
over forbilledet ind pa “nettet”, ligesom vi ar-
bejder pa en en fornyet opdateret fortegnelse
over danske mj-klubber. Mere om dette ved lgj-
lighed.

Mij-crdbogen finder man p& www.lokomoti-
vet.dk under menupunktet LOKOMOTIVET net-
service.

¥

Bemaerk, at LOKOMOTIVET nu koster kr. 225,
for tre numre. Vi fik desvaerre - som naevnt i
sidste nummer - i december lagt en forkert
giro-indbetaling ind i bladet ved fornyelsen af 2.

halvdel af 16. argang (nr. 64, 65 og 66), og de
fleste mj-ere har uheldigvis - meget forstieligt -
indbetalt den paferte forkerte pris. Det giver os
desvaerre et tab pd omkring 10.000,- kroner i
navnte halvdr, det er selviolgelig =zergerlige
penge at miste, men da det er vor egen fejl, ma
vi baere tabet med oprejst pande, og sa preve
at kompensere for tabet pa anden méade, uden
at det gér ud over laeserne.

Desveerre teerer Post Danmarks nye tiltag
med fuld portobetaling for udsendelse af blade
til abonnenter godt i vor kasse, og det kan blive
et ekonomisk problem at udsende seks numre
om &ret fra august. Hvis det skal kunne lade sig
gore, s& ma vi @ge annoncepriserne, men det
er naeppe muligt, sa laeserne skal nok forbere-
de sig pé&, at vi igen vender tilbage til fire arlige
numre, men vi udkommer fortsat i abonnement
og lessalg. Vi far se...

¥

Ellers haber vi at dette nummer er veerd at lsese
med mange danske nyheder og spsendende ar-
tikler om danske jernbaner. Vi har mattet udvide
bladet fra 40 til 48 sider, idet bl.a. SPORSKIF-
TET og HORT&SET kraevede mere plads. Vi har
fdet mange kommentarer m.v. til SPORSKIFET,
der af vigtighedshensyn hurtigst muligt bringes
og besvares, sdledes at de ikke bliver bliver
uaktuelle.

Der er som naevnt ogsé mange danske nyhe-
der ynder Hert&Set. Der synes efterhnden
ikke at vasre nogen ende pa disse...og heldigvis
for det. For bare godt ti ar siden skulle man
“lede med en lyskaster” for at fa gje pa dem.

Bemeerk, at vi i sidste nummer lovede at
bringe skasbnedata og tegninger m.v. af DSB li-
tra MO. Det lafte ma vi desvaarre bryde, idet vi
simpelthen ikke - trods udvidelse til 48 sider -
havde plads til det hele i dette nummer, men
tekst og tegninger bringes i nasste nummer,
alts& nummer 66.

Rigtig god leesning og velkommen til LOKO-
MOTIVET nr. 65.

LOKOMOTIVET udkommer naeste gang |
juni, s& man kan bruge bladet som spandende
sommerferielaesning og -inspiration.

DEADLINE for nr. 66:
Annoncer: Fredag den 4. maj 2001

Forsidebifledet: DSBs personvognpark var
gennem et par menneskealdre en femmelig
broget affeere med mange forskellige typer, og
omfattede vogne til bade udlands-, landsdel-
og neertrafik bygget i trae og stdl med kupeer,
sidegang og storrum. Ferst fra ca. 1974 fik
man sat fidt skik pd de mange vogntyper. P4
de naeste sider fortzeller vi lidt om DSBs vogne
for 1974, der afle ferte 2. klasse, d.v.s. vogne
med litra B og C. Bilfedet viser C 712 med
blandettog nord for Slagelse, sommer 1964.
Stammen bestdr af CR-CLE-HD. Foto: HGC.

DSB perscnvogne i 1950°erne og 60’erne, 2. del: DSBIHra ECO ..cooimummunmmammsiim i 18
LitraB og © ... 3 Noget om DSBs forbillede, tegning i 1:87 m.v.
.. en temmelig blandet landhandel
Af Torben Andersen .. af gamle skal blive nye .........cccoccovinvinincnncee 24
Ombygning af HELJANS CP-vogne til nye modeller
n DSB rejsegodsvogn litra ECO ..., 10 Af Claus
Prevebygning af TIK@Bs 1:87 model
| Lidt om CP-forbillederne .........................ccoocccovovonn 26
Jernbanebroer p4 modeljernbanen .......................... 11
O Idéer til anlaegget:
BPORSIIFTET 1. vuioi v isiussswan v nias sisns som s sesssss e veds 14 Gasvaerker/Valby Gasvaerk ...............cccccoceiiincciieineenne 27
I .. mere inspiration fra danske anlaeg ........................ 18 Viharhertogset . ... . 30
0 MJ-klubberne viser fotos fra sine anlasg Vinterens og forarets nyheder
Af Torben Andersen
DSB B AF ......ccomieiaemieismmias i iyt 20
z Ombygning af HELJAN CP-vogn med TIK@B sider Scandia diesellokomotiver og motorvogne .............. 41
f— Af Niels Hjeresen Af Torben Andersen

n

LOKOMOTIVET NR 65 = APRIL 2001



Storrumsvognen litra BL

kunne umiddefbart virke lidt anakroni-

stisk, idet den p& tidspunktet for anskaffelse
ikke lignede nogle af de avrige personvogne hos
DSB, bl.a. fordi den havde gummivulst, afrundede
gavie og Minden-Deutz-bogier m.v. Designet var

en forlober for de kommende B-vogne, der

kom ca. 5 ar senere. BL 1322 p3 Belve-

dere, 1959, Foto: SvJ/PS.

DSBs personvogne i 1950'erne og 60'erne:

Litra B og C

Af Torben Andersen

| nr. 63 startede vi pd en serie om DSBs bogie-
personvogne i 1950°erne og 60erne. Der ind-
ledte vi med A-vognene. Denne gang tager vi
fat i C-vognene - og en enkelt type B-vogne.

Halvombyggede kupevogne

DSB enskede efter besasttelsens opher | 1945
at slippe af med de gamle bogiekupevogne,
der var let kendelige pA de buede sider og

mange dere, “tusinddersvogne” som man
kaldte dem.

Flere kupevogne, der i begyndelsen af
1930°erne var blevet ombygget til sidegang -
uden i evrigt at f& sendret vognkassen - var
fortsat i drift efter 1945. De blev ikke alene
brugt i damptog, men ogsé i motortog med li-
tra MP og MO som traekkraft, og nogle af de
omdannede kupevogne var forsynet med tryk-
luftbremse, dynamo og egenvarme.

at veere

Indretningsmaessigt havde man afkortet
szederne og kupevaeggene i lzengden, og lavet
en sidegang, sa rejsende kunne passere gen-
nem hele vognen...men man kunne ikke be-
vaege sig til de andre vogne i toget, idet man
ikke forsynede gaviene med muligheder for
overgang. De ombyggede kupevogne, der
havde et noget blandet siddepladsmodul pa
1500-2100 mm, fik litra CTS, CSS, CTM og
CSM, hvor 2. underlitra S beted sidegang,
mens M stod for indrettet til brug i motortog.

Udvendigt var der som naevnt ingen sterre
andringer at se. Vognene var dog - trods den
ringe vaegt pa ca. 25 tons - ikke velegnede til
motortog, og de aflostes ret hurtigt af motor-
bivogne litra CQM, der kunne medtage lidt fle-
re rejsende...og som i @vrigt blev ombygget fra
kupevogne.

Trods dette forblev en del af de nessvnte ku-
pevogne | drift, men benyttedes efter krigens
slutning mest som forstaerkningsvogne ved
hajtider...og til hjemtransporter af tyske flygt-
ninge i 1940’erne.

DSB litra CM var mest kendt for
“spidse” eller have tagrytter, men der

fandtes ogsa vogne med hvaelvet tag. Noget karakiteri-

stisk for denne vogntype var, at den var en lang side-
gangsvogn med spejlglasvinduer. CM 2198, der her
ses i Fredericia, 1959, blev ombygget i 1936 og
udrangeret i 1966. Foto: HT.
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Tog 873 fra Slagelse til Naestved

fotograferet mellem Sandved og Hyllinge,

1960. Toget er oprangeret af C 715-CRM-CRM-CP-
CO-CO-EK, en noget blandet landhandel, som ikke var
ualmindelig i 1950’erne og begyndelsen af 60’erne. Da 1

toget medbringer en to-akslet rejsegodsvogn litra

EK, méa det kun fremfores med max. 80 km/t.

Foto: AK/OMJK.

| foraret 1951 havde DSB fortsat 13 stk
CSS, 2 CT og 4 CTS, 12 CSM og 5 CTM i
vognparken. Bortset fra 3 CSS, sa var alle
naevnte vogne stationeret i 2. Distrikt. Men in-
den udgangen af samme ar forsvandt naesten
alle nsevnte vogne fra de danske spor, idet de
kannibaliseredes til brug for nogle CP-vogne i
3200-serien, hvor man benyttede bogierne.

Overtagne personvogne

| 1948 og 1949 overtog DSB privatbanerne
KSB (Slangerupbanen) og SFJ (Syd Fynske
Jernbaner), og dermed ogsa den tilherende
park af personvogne. Disse vogne, der omfat-
tede to-akslede vogne og bogievogne, havde
for sterstepartens vedkommende set bedre
dage, men alligevel brugte DSB flere af dem i
en arraekke, flere fra SFJ helt frem til 1961.
Vognene kom ikke uden for de tidligere ejeres
spor, d.v.s. de indgik i sékaldt lukket leb, og
var i drift sammen med DSBs egne vogne ind-
til sidstnaevnte efterhanden afleste de beda-
gede vogne.

Da de tidligere privatbanevogne udgjorde
en broget, egenartig og spaendende skare, vil
disse blive omtalt i seerskilt tekst i 3. og sidste
afsnit om DSBs personvogne, bade vogne til
1. og 2. klasse.

Personvognsudvalget af 1949

| 1948 nedsatte DSB et udvalg, der skulle ud-
arbejde en betzenkning ang. fornyelse af per-
sonvognparken. | 1953 fremlagde man resul-
tatet af arbejdet, der skulle danne grundlag for
sammenszaetningen af den moderne vognpark.

Her fremgik det, at man i de kommende &r
regnede man med at anskaffe flere vogne med
1. klasse, idet benyttelsen af denne var steget
voldsomt over hele landet, og det samme gjaldt
rejser pa fesllesklasse. Arsagen skyldtes ikke
alene befolkningstilvasksten, men ogsa den til-
tagende rejselyst og udvidede feriegoder.

Da man samtidig ville af med de to-akslede
motorbivogne og andet to- og treakslet mate-
riel, bl.a. CX og CU, skulle man skaffe yderli-
gere vogne for at kunne klare efterspergslen,
ikke mindst da man enskede at oge hastighe-
den til over B0 km/t. Man matte ifelge sikker-
hedsreglementet gerne bruge traavognene litra
CM-, GP- og CO, men man enskede at benyt-
te stdlvogne, dels af sikkerhedshensyn, dels
for at kunne oprangere ensartede togstammer.

Derfor besluttede man at ege anskaffelsen
af stilvogne litra CC med 71 vogne - et for-
slag gik ud pa at anskaffe 100 vogne - s& man
kunne formere de tunge eksprestog udeluk-

kende med stalpersonvogne. Det
samme gjaldt den kombinerede
. og 2. klasse-vogn litra AV,
sidstneevnte ogsd af hensyn til
den voksende udlandstrafik. Der-
imod mente man ikke, at det var nad-
vendigt at anskaffe flere CD-vogre - d.v.s.
vogne indrettet med kupe for medre med
smabern - end de 12, man havde i forvejen.

For at rejsende i 2. Distrikt ogsa skulle &
gavn af nasrirafikvognene litra CL, sa foreslog
man at anskaffe flere af disse. Typen bed pa
flere fordele frem for en GP:

"...idet disse tillader en hurtigere udveksling
af rejsende pd mellemstationer, og en CL-vogn
rummer mulighed for i givet fald at medtage
en del rejsende pa stiplads. Endelig har CL-
vognene stélvognkasse, og det ville ikke veere
uden betydning, om alfe tog pa strsekninger
med stor maksimalhastighed kunne formeres
af stdlmateriel”.

Man dreftede ogsa anskaffelse af stor-
rumsvogne med nye ssedetyper, herunder
vendbare sader, der kunne indstilles i hvile-
stilling. De rejsende enskede som regel at
sidde med front i kereretningen - det gaelder
vel ogsa i dag - og en lesning ville s& vaere at
anskaffe vogne med vendbare szeder. | Norge
havde man gjort nogle eksperimenter med
denne type vogne, men DSB var ikke helt be-
gejstret for tanken, idet en sddan vogntype vil-
le fa en for hej kostpris, idet man mente, at
der ville blive fearre pladser end i en normal
vogn. Men ud fra konkurrencemaessige grun-
de besluttede DSB alligevel at anskaffe en
reekke af denne type vogne, litra AL, der fik et
storre pladsantal end fx AC-vognene. Vognty-
pen blev omtalt i nr. 63.

Bivogne til MO blev ogsa droftet, herunder
nyanskaffelser af styrevogne, idet man ikke
mente at CRS var egnet til disse formal. Vog-
ne af litra CL var pa tale, men da man pé det
tidspunkt ikke havde tilstraekkelig med stal-
vogne, s& foreslog man i stedet at udtage CP-
vogne af 7. og 8. serie, og | 1956 leveredes
fire styrevogne ombygget fra disse, litra CPS.

Stalvogne litra B introduceres

| 1964 anskaffede DSB sig - som nzevnt i nr.
63 - moderne stalvogne litra B, bygget efter
UICs normer, og netop denne anskaffelse sat-
te et punktum for anskaffelse af flere stalvog-
ne fra CC-klanen.

B-vognene var 24,5 m lange, havde gummi-
vulst og var udstyret med letlesbende 2,5 m
Minden-Deutz-bogier, en type bogier, der godt
fem ar forinden ogsa var sat under vogne af li-
tra BL.

De var indrettet med sidegang og ti kupeer
med plads til i alt 80 siddende. Kupesterrelsen
blev den sterste nogensinde for en vogn med
2. klasse, idet den blev 1900 mm, d.v.s. 400
mm mere end hos gamle kupevogne litra CT.

Samtlige B-vogne blev RIC-maerket, og

matte kere 160 km/t. | alt blev indtil 1966 an-
skaffet 126 litra B 2000-2114 og B 2300-2309.
Nogen tid efter (1966) anskaffede DSB vog-
ne med 1. klasse, litra A, senere kombinerede
2. klasse og rejsegodsvogne litra BD | samme
modul, for at slutte med neertrafikvognene litra
Bn, Bns og An...og dermed var grunden lagt til
DSBs moderne personvognpark, som kom til
at prazge jernbanetrafikken helt frem ftil 1991.
| folgende omtale af B-vogne er litra B ikke
medtaget, da den er en mere moderne vogn.

Litra og numre

1 1941 indforte Statsbanerne et nyt litra- og
nummersystem, der for personvognmateri-
ellets vedkommende bestod af felgende
hovedlitra indtil nyt litreringsystem blev ind-
fart i 1969:

Konge- og salonvogne

vogne med 1. klasse

vogne med 2. klasse

vogne med fzllesklasse, fra
1956 2. klasse

postvogne

rejsegodsvogne

bivogne til motorvogne
motormateriel

Se uddybende tekst om litra i LOKOMOTI-
VET nr. 57, side 24,

=Tmmag OmW>Ew

Motorvognene og lyntogene, der konstruk-
tionsmaessigt knyttede sig til personvogn-
materiellet, fik ved denne lejlighed gruppe-
numre sammen med det pvrige person-
vognmateriel, mens lokomotiver - bade
damp og diesel - fik egen nummerserie.

Nummermaessigt fordelte vognene sig
séledes:

Kongevogne: 1-10.
Personvogne, 1. klasse: 11-100.

Personvogne, komb. 1. og 2. klasse: 101-
399.

Lyntog: 401-450.
Bogiemotorvogne: 501-599.
To-akslede motorvogne: 601-699.
Bivogne til S-tog: 801-999.

Personvogre i stal, 2. klasse: 1001-1999.
(Fra 1964 udvidede man serien til litra B,
der fik numre i 2000-serien).

Personvogne i tree, 2. klasse: 2001-3999.
(Fra 1964 fik B-vogne numre i 2000-serien.
P4 det tidspunkt var CM i 2000-serien ud-
rangeret eller omnummereret, og nummer-
serien var dermed fri.)

To-akslede personvogne: 4001-4999.
Postvogne: 5001-5999.

Rejsegodsvogne: 6001-6999.
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- ~ Storrumsvognen litra CL var
et typisk islaet i dansk jernbanetrafik

tige til slutningen af 1970°erne. | 1969 fik de :

nyt litra Cl, d.v.s. med lille “I". Ellers var
vogntypen stort set den samme. Ukendt
Cl i Neestved, 1975. Foto: TA.

Litra BL

Dette blev den eneste vogn med dette hoved-
litra efter 1941 (bortset fra det kortvarige litra
BP pa en tagryttervogn) indtil man i 1964 an-
skaffede B-vogne. De tyve vogne, der bygge-
des af Scandia, konstrueredes med to stor-
rum. De var indrettet med flyvesseder, der var
fledrende med morkeblat (?) kunststofbetrask.
Der kunne i alt medtages 60 siddende pa 2.
klasse.

Typen var i begge ender indrettet med et
toilet og - som noget nyt - niche til handbagage.

De fik som de forste perscnvogne hos DSE
gummivulstovergang, den nye type letlobende
bogier af Minden-Deutz-typen. Bremsen var
en G-P-R-bremse, og vognen métte fremferes
med den besynderlige max.-hastighed 154
km/t.

Fem vogne litra BL 1321-1325 fik styreled-
ninger A+B til brug for MO-fremfarte lyntog m.v.

De ferste ti vogne BL 1321-1330, der leve-
redes i 1959, stationeredes pa Sjeelland, mens
BL 1331-1340 ved leveringen i 1964 statione-
redes i Jylland.

Litra BL brugtes i 1960'erne mest i de nyop-
rettede lokomotivirukne lyntog, de sakaldte
“sorte lyntog”, men indsattes ogsé i gennem-
géende tog Kebenhavn-Nakskov, maerkvaer-
digvis sammen med aeldre tresvogne med tag-
rytter. Senere brugtes BL-vognene ogsa i bad-
tog mellem Kebenhavn og Kalundborg.

Vogntypen blev aldrig en succes, og der an-
skaffedes kun 20 vogne af denne slags, der
gennem tiden fik en noget blandet anvendelse
indtil udrangeringen i slutningen af 1980°erne
som litra Bf efter 1969.

Litra CB, CC og CD

Dette blev DSBs forste store serie af stan-
dardpersonvogne til 2. klasse, bygget i stal af
Scandia 1950-1963. | alt blev det til 140 CC-
vogne, mens der kun anskaffedes 12 soster-
vogne litra CD og 8 litra CB. De to sidstnasvn-
te adskilte sig fra litra CC udelukkende ved
tagudrustning og let sendret aptering (vogn-
indretning).

CC-vognene fik numrene 1049-1199, hvoraf
1109-1114 - lidt bagvendt - blev de forst leve-
rede. Litra CD fik tildelt numrene 1201-1212,
mens CB fik numrene 1301-1308.

Alle naevnte vogne var indrettet med side-
gang og ni kupeer, der hver havde en bredde
pa 1790 mm, og typen kunne medtage 72 sid-
dende pa 2. klasse. Da leveringerne strakte
sig over 13 ar, var der store tekniske forskelle

pa de farste og sidste leveringer, og undervejs
blev de =sldste vogne moderniseret til den ny-
ere standard.

CC-vognene brugtes bade i indenlandske
og internationale tog, iszer til de sydlige ud-
landstog. Tilsyneladende brugtes wvognene
ikke i trafik til Norge og Sverige?

Litra CGC kaerte pa 3 m stalbogier med rulle-
lejer, og matte kare 140 km/t, CB dog kun 120
km/t. De var alle forsynet med G-P-S- brem-
se. | gvrigt var der ogsa forskel | udviklingen af
bogier, idet de ferste typer havde to baerefied-
re, mens senere leverede havde tre.

Alle litra CC fik sikkertag med kuck-kuck-
ventiler. P& de forste var ventilerne forskudt,
mens de pa senere leveringer blev centerpla-
ceret. De forste CC-vogne fik ligeledes dy-
namoanleeg system Rosenberg, der virkede
ved remtraek. Senere vogne fik dynamoer af
fabrikat GEZ monteret pa selve bogierne.

Fire vogne nr. 1145-1148 fik styreledninger
A+B og stik for hejttalere og brummerledning i
gavlene til brug som mellemvogne i motortog

Vognene blev leveret til 3. klasse, og havde
markeringer af dette pa dere og vognsider. |
1956 @=ndredes 3.- klassebetegnelsen til 2.
klasse, og alle nye vogne med RIC- maerkning
fik pasat hvide to-taller.

Vognene nr. 1180-1199 blev forsynet med
bade damp- og elvarme.

| slutningen af 1960’erne indgik de fleste af
vognene pa centralveerkstederne for moderni-
sering i stil med de nyanskaffede B-vogne,
idet de fik eendret pladsindretning, nye gavle
m.v., og fortsatte i drift som litra Bg. Vogne,
som ikke blev ombygget, forblev i drift som li-
tra Bgh.

Litra CB, der alle leveredes i 1939, brugtes
pd samme made som CC-vogne i landsdel-
tog, men matte kun kere 120 km/t. CB 1301-
1304 fik i 1947 (p& det tidspunkt CB 1101-
1104) styreledninger A+B til brug i motortoget
“Engleenderen”. Vognene adskilte sig fra litra
CC og CD ved at have glat tag med wendler-
ventiler. Fra 1963-70 litreredes vognene Bjh.

Litra CD, hvoraf de forste seks leveredes i
1950, var indrettet med en saerlig kupe for
medre med smabern. De benyttedes udeluk-
kende i landsdeltog, og matte kere 140 km/t.
Fra 1969-70 litreredes vognene Bgoh.

Litra CA, CAE og CAR

Disse vogne, der leveredes fra Scandia i 1932
som litra CR 1001-1032, efter 1941 litra CA,
var bygget helt i stal med en karakteristisk nit-
tet vognkasse, og lgb pd 3 m nittede bogier.
Indretningen, d.v.s. gulve, skillerum, paneler
var udfert i tree. De var forsynet med G-P-R-
bremse, og matte lebe 120 km/t.

Vognene var 21 720 mm lange over puffer,
og indrettet med sidegang og otte hele kupe-
er, hver med det besynderlige mal 1848 mm,
og en halvkupe pa 1356 mm, sdledes at der
var plads til i alt 68 rejsende. Halvkupeen gav
vognen et karakteristisk udseende, idet forst-
neevnte var placeret midt i vognen. Kupeerne

De spidse CM-vogne,
kaldet C-Mads, brugtes i mange
sammenhaenge, og var i drift helt til
slutningen af 1960°%erne. P& billedet er
CM 2139 indrangeret i lokaltog i Korser,
1962. Vognen er i vinredi liberi, hvilket
den ma have faet nogle ar forinden jvf.
sliddet ved dorene. Foto: Mobius/
PA SPORET.
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var indrettet med fjedrende saeder i brun bef-
fellaader. Mellem saederne sad et aflangt kiap-
bord, der i udsldet stand hvilede pa et enkelt
ben pa gulvet.

Alle vogne blev RIC-maerket til udlandskar-
sel. Litra GA 1001- 1002 og 1023-1032 blev
forsynet med szerligt bremseudstyr til leb |
Schweiz og ltalien. Syv vogne CA 1026-1032
var desuden forsynet med seerlige elektriske
varmeapparater til kersel i samme lande. Det-
te udstyr og RIC-mzerkningen pa 1026-1032
blev fiernet 1958-59.

Mellem 1951 og 1956 ombyggedes nogle af
vognene i serien 1003- 1025. Nogle fik rejse-
godsrum og litra CAE, mens andre blev til spi-
sevogne litra CAR. Det blev i forste omgang til
tre vogne CAE 1023-1025 og ni vogne litra
CAR (se omtalen af CAR i nr. 64).

For CAE-vognenes vedkommende ryddede
man tre kupeer og fik et 5,6 m langt rejse-
godsrum, og vognene havde herefter kun
plads til 44 siddende pa 2. klasse.

Litra CAE indsattes primzert i landsdeltog
med litra MY som traekkraft, og fra 1961 om-
byggede man endnu en serie CA til CAE, idet

Litra CO var i familie med
litra CP..eller omvendt. Vogntypen
kunne befordre over 75 personer, og fand-
tes i naesten lige sa mange udgaver som CP,
flere af dem havde et lille vindue midt eller
forskudt i vognen, og de korte pad 25 m
tree- eller berlinerbogier. CO 2552 i
Fredericia, 1960. Foto: HT.

CP-vognene fandtes i et utal
af udgaver, og der er naeppe nogen falles-
naesvner for klanen, boriset fra at de kerte pd 2,1
m treebogier og kunne befordre op til 74 siddende.
Alle CP-vogne havde delte vinduer...nzesten da, for

CP 2917-2920 havde spejlglasvinduer. CP 2917
som sidste vogn i tog, fotograferet i Es-

man bl.a. ogsd skulle bruge vogne i det lo-
komotivtrukne badtog “Englsenderen”.

Séledes havde DSB i 1966 i alt 22 af denne
kombinerede type med person- og rejsegods.
Da man samtidig ombyggede de evrige CA-
vogne til CAR, forsvandt litra CA i sin oprinde-
lige udformning fra sporene i 1966.

Fra 1969 omlitreredes CAE til BDh og CAR
til BRh, og fortsatte med at veere i drift til slut-
ningen af 1970'erne, CAR/BRh dog kun til
1974.

Litra CL

Dette var en af DSBs standardvogne i stél
med malet 21 720 mm over puffer, bygget til
den kebenhavnske nzaertrafik fra 1943. Vognen
blev til i et samarbejde mellem Scandia og
Cvk, idet Scandia byggede vognkassen, mens
Centralvaerkstedet monterede denne pd en
undervogn med 2,5 m treebogier fra en gam-
mel tagrytter-CM el. lign. Den besynderlige
kombination skyldtes politiske og bevillings-
masssige arsager, idet man “ikke matte” ind-
kebe nyt materiel under krigen, kun ombyg-
ge...og det gjorde man s3, og fik en moderne
stalvogn p& gammeldags bogier.

Litra CL havde to storrum, og for at de rej-
sende hurtigt kunne stige ud og ind, indrette-
des typen med store endeperroner og dobbel-
te dere.

Typen kunne medtage i alt 87 siddende i de
to lige store rum for rygere hhv. ikke-rygere.
Sazderne var fiedrende sofaer betrukket med
merkebrun beffelleder.

bjerg, 1954. Foto: Clausen/DMJK.

Taget var i stélplade, og fik som de forste
vogne hos DSB langsgdende ribber, de sa-
kaldte “sikker”, for at forstzerke det. De flade
kuck-kuck-ventiler benyttedes ogsa for ferste
gang p& CL-vognen, hvorimod man fortsat
brugte trykventiler over toilettet.

Litra CL kerte de ferste mange ar kun péa
Sjeelland, men sivede efterhdnden ogsa il
Fyn/Jylland. Typen var klasseret som en hur-
tigtogvogn, men var gruppemaessigt placeret i
vognparken af traevogne grundet 2,5 m bogi-
en. Vognen havde G-P-bremse, og maétte fra
1963 kun fremferes med max. 100 km/t mod
oprindelig 110 km/t.

| alt leveredes 130 CL-vogne med numrene
1501-1631.

Typen blev i &rene 1943-1963 ogséa bygget i
en rejsegodsvariant pd 30 eksemplarer litra
CLE 1670-1699, der udstyrsmasssigt var ma-
gen til CL, men havde faerre pladser, nemlig
61. Resten af vognen var i den ene ende opta-
get et rejsegodsrum pé 6 m2.

CLE maétte i ovrigt ikke anvendes i tog sam-
men med CR/CRM grundet sine glidelejer.

Fra 1958 fik man leveret en serie vogne ma-
gen til CL, blot udstyret med styreledning ftil
brug for MO-tog. Disse 37 vogne fik fra 1963
litra CLL 1471-1500 og 1632-1638.

Som erstatning for de aeldre styrevogne litra
CRS og CPS leveredes fra 1960 en reekke
styrevogne litra CLS 1701-1718, bygget over
samme modul, men som havde styrerum og
tilherende styreledninger til brug for MO-frem-
farte tog.

CLS havde ved leveringen sakaldte 2,5 m
jernbogier (Berlinere), der blev taget fra udran-
gerede tagryttervogne litra CP. De fleste CLS
blev indsat i Jylland/Fyn, men flere kom ogsé i
drift p4 Sjsslland. CLS métte kere max. 120
km/t, men da de blev brugt i forbindelse med
CLL-vogne til lavere hastigheder (100 km/t), er
det sveert at fa oje pa fordelen ved den sterre
hastighed.

Litra CM (spids C-Mads)
Fer stalvognenes tid var litra CM DSBs stan-
dardpersonvogn til faslles/2. klasse. De blev
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bygget i 1928-30 af Scandia, og havde spids
gavl “for at nedseette |uftmodstanden” efter
det tyske “Gedde”-menster. Effekten af denne
konstruktion har nok veeret tvivisom, men tro-
en kan som bekendt flytte bjerge. Designet s4
jo dynamisk ud.

Typen var 20 meter lang malt over pufferne,
og var bygget med stel i trae og beklaedt med
teaktree. Den korte pa 2,5 m trasbogier, og var
klassificeret som hurtigtogmateriel i gruppen
af tresvogne. De var udstyret med G-P-brem-
se, og matte kere 100 km/t.

Typen var en sidegangsvogn, der mest be-
nyttedes til fierntrafik, isaer mellem landsdele-
ne.

Den 20 meter lange vogn kunne rumme 72
siddende i ni kupeer pa 2. klasse, og var ind-
rettet med fijedrende saeder betrukket med
maerkebrun beffellaader. Kupemodulet var som
hos tidligere anskaffede CM-vogne 1600 mm
bredt. Vognene havde et toilet i hver ende i de
spidse gavle, og CM 2159-2185 var desuden
udstyret med togfarerkupe.

Typen korte | begge distrikter, og var fordelt
med nogenlunde lige store beholdninger. | ait
leveredes 55 vogne med numrene 2131-2185.

Da man i 1960’erne gik over til kun at be-
nytte stalvogne blev typen udrangeret, og ty-
pen forsvandt helt fra sporene i begyndelsen
af 1970’erne. De sidste par ar brugtes den kun
som forstarkningsvogne ved hojtider, week-
ender m.v.

Litra CM (tagrytter/teaktrasbeklzadt)

| &rene fra 1909 og frem leveredes fra Scandia
en reekke tagryttervogne med pladebeklzed-
ning litra CM. Disse blev dog undervejs om-
bygget til andre typer vogne, og skal derfor
ikke naermere omtales her.

Derimod fik DSB leveret en raeskke CM-vog-
ne med tagrytter og teaktrasbekleadning fra
Scandia i arene 1921-1925, disse forblev i drift
til udgangen af 1960’erne.

Denne type CM-vogne byggedes i 70 ek-
semplarer, og fik numrene 2051-2119. De var
sidegangsvogne til fierntrafik, indrettet med ni
kupeer pa 2. klasse med plads til 72 siddende
og toilet i begge ender. Szderne var fiedrende
og betrukket med merkebrun beffellaeder. Ku-
pemodulet var kun 1600 mm langt.

Vognene var 20 meter lange, havde spejlglas-
vinduer, dynamoanlaeg, trykluftoremse (G-P),
skruebremse og dampvarmeapparater. Vogne-
ne kunne kun fremferes med diesellokomotiver
litra MY og MX eller damplokomaotiver.

De farste af typen leveredes med 2,5 traebo-
gier, mens 26 vogne - CM 2051-2076 - levere-
des med 2,5 m jernbogier (berlinere), og de fle-
ste vogne kerte med disse til udrangering.
Uanset hvilken bogietype, s& matte vognene
kore max. 100 km/t.

Disse vogne forte en ukompliceret tilvaerelse,
og kun nogle f& blev ombygget til andre vogne,

bl.a. tre litra CP i 1947-1950 og to udflugtsvog-

ne litra CMR.

De fleste af vognene var i de sidste ar stati-
oneret i Jylland/Fyn (Arhus), og alle blev ud-
rangeret senest 1964.

CM med hveelvet tag
Fer og under krigen ombyggedes nogle tag-
ryttervogne af litra BP til sidegang og hvaelvet
tag litra CM. Det blev ikke til ret mange vogne,
og de fik aldrig rigtig nogen betydning for
flerntrafikken. Litra BP, der oprindelig var en
lI&ll klasse- vogn, var indrettet med fem ku-
peer pd 1700 mm og tre kupeer pa 1900 mm.
Disse kupesterrelser blev bibeholdt ved om-
bygningen til CM, hvilket fik vognene til at se
“uharmoniske” ud.

Nogle ombyggede CM beholdt kupebredden
pa 1600 mm, nemlig CM 2186-2190 og 2192).
Disse vogne var ombygget fra zeldre CN.

Kedelvognen litra CMK var en variant 1
af CM med tagrytter, og brugtes til opvarmning i
sterre tog. Den var indrettet med stor kedel, og typen
brugtes indtil begyndelsen af 1960°erne. Litra CMK havde

en karakteristisk tyk skorsten ragende op gennem ta-
grytteren, hidrorende far varmekedien. CMK 2492 |
Odense, 1961. Bemazrk, at vognen korer pé
berlinerbogier. Foto: AK/OMJK.

Ti vogne CM 2193-2202 ombygget i 1936
fik et lidt sterre kupemodul, idet disse fik en
kupebredde pa 1660 mm.

Fire vogne - CM 2234-2237 - der blev om-
bygget mellem 1935-36 fik endnu sterre kupe-
er, nemlig 1700 mm.

| alt blev kun ombygget 24 CM-vogne, der -
som det fremgér af foranstdende - var lige s&
forskellige som CP-vognene med hensyn til
dimensioner.

Den sterste gruppe CM 2193-2202 var 18
720 mm lange, og kunne - ligesom evrige CM
- rumme 64 siddende fordelt i otte kupeer, og
havde desuden to toiletter. Da de var ombyg-
get i 1936 havde de - som @vrige CM - spejl-
glasvinduer. Desuden var de indrettet med
trykluftbremse G-P. dynamoanlzeg og dam-
pvarmeanleeg til brug i damp- og dieseltog,
sidstnaevnte MY og MX.

Den sidste CM-vogn blev ombygget som
efterngler i 1954, det var CM 2119, der med
skiftende numre var i drift til 1966, hvor den
endte som CM 3405. Den fik i evrigt som ene-
ste CM-vogn delte vinduer.

Efter Ungarns-opstanden i 1956 sendte
Rede Kors nedhjeelp til Ungarn, og hertil be-
nyttedes nogle CM til transporterne.

En variant af litra CM med hvaelvet tag blev
litra CME, d.v.s. en CM-vogn indrettet med
rejsegodsrum i den ene ende. Rummet var
3200 mm langt med skydedore, og kunne
medtage 1000 kg postsakke og rejsegods.
Disse vogne, der ombyggedes fra 1938, fik
syv kupeer med en benplads pa 1700 mm.

Litra CMK

Litra CMK var en tagrytter-
vogn med stor varmekedel,
som man brugte som hjzlp til
togopvarmning af store tog.
Vognene blev leveret fra Scandia i drene
1908-1915. De havde tagrytter, og vognkas-
sen var beklaedt med plade. Typen fik numre-
ne 2448-2499. Vognene lob pa 2,5 m tresbogi-
er. De fleste af disse pladebeklsedte vogne
ombyggedes undervejs til vogne af litra CP
indtil byggeopher i 1953.

11924 fik DSB leveret en ny serie CMK-vog-
ne fra Scandia. De fik alle vognkasse i teaktrae
og 2,5 m jernbogier (berlinerbogier), men hav-
de i gvrigt samme dimensioner som fornavn-
te. Efter 1941 fik de numrene 2492-2499. Dis-
se vogne blev aldrig ombygget, og kerte sile-
des usendret til udrangering.

| udseende lignede CMK sestervognene li-
tra CM med tagrytter og plade/teaktrae, men
havde feerre pladser p& grund af pladsen som
varmekedien optog, idet de kun kunne medta-
ge 56 siddende i syv kupeer. Da varmekedien
var placeret i den ene ende, sa havde litra
CMK ogsa kun ét toilet, men de havde sterre
benplads at “frddse med” i kupeerne, nemlig
1700 mm.

P& grund af varmekedlen havde vognene et
karakteristisk udseende med tyk lav skorsten
ragende op gennem tagrytteren i kedelenden.

Fire CMK med plade og 2,5 m trasbogier
blev i 1947 ombygget til hvaslvet tag til brug
som varmevogne i “sorte lyntog”, de nye
numre blev CMK 2475-2478. Da vognene

Personvognen litra CQM
var karakteristisk ved ikke at have
tilspidsede endeperroner som litra CO
og CP, hvilket fremgar af billedet. Vognen
var indrettet med egenvarme (kakkelovn)
til brug i motortog, og havde derfor
skorsten. CQM 3517 i Odense,
1961. Foto: AK/OMJK.
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DSBs mest almindelige
stalvogn i 1950°erne var litra CC,
der leveredes i stort antal op gennem
tigret og i begyndelsen af 1960’erne. Fra |
ca. 1967 ombyggedes mange CC til ny stan-
dard magen til B-vognene, mens uombyg-
gede CC fik litra aendret til Bgh. Bille-
det viser Bgh 124 og 131 i Struer,
1974. Foto: TA.

skulle bruges i Iyntog blev kupeerne forholds-
vis sterre, idet benpladsen i disse blev 1940
mm.

Da MO-vogne i 1800-serien og diesello-
komotivet litra MY, der begge havde varmeke-
del til togopvarmning, anskaffedes i begyndel-
sen af 1950’erne, reduceredes brugen af litra
CMK (og den treakslede kedelvogn litra CUK),
og typen blev bl.a. derfor | sine seneste ar nae-
sten udelukkende benyttet i gennemgéende
weekendtog til privatbanen ©8JS, hvor man
ikke havde diesellckomotiver, der kunne op-
varme togene.

Da der efterhanden ikke var brug for det til-
bagevasrende antal vogne, fik tre af dem -
CMK 2497-2499 - suspenderet varmekedien i
1958, og litra og nummer aendredes til CMT
2468-2470. Ti litraet beted “tom”.

De sidste CMK/T-vogne med tagrytter ud-
rangeredes i 1966, mens de fire CMK 2475-
2478 med hveelvet tag forsvandt allerede i
1962, da det som nasvnt ikke lzengere var ak-
tuelt at bruge varmevogne i storre antal.

Litra CO

Dette var ogsa en vogntype, der ombyggedes
fra aeldre vogn fer, under og efter 2. Verdens-
krig. Den var en lang storrumsvogn med hvael-
vet tag, der kunne rumme 80 siddende pa faal-
lesklasse, og typen benyttedes meget i lokal-
trafikken. Den fandtes i et utal af moduler og
lzengder, bl.a. med et lille midtervindue. Litra
CO var konstrueret til den kebenhavnske nasr-
trafik, men fandt aldrig “sit rette spor”, her var
litra CR og CL bedre egnet.

Man spredte med rund hand vognene i
nummerserierne 2500, 2600 og 2700, selv om
de slet ikke fyldte disse ud, idet der i alt kun
frembragtes 40 vogne, inden man standsede
ombygningsprogrammet.

Den mindste vogn blev 18 700 mm lang,
mens den sterste blev 20 390 mm malt over
puffer. De fleste rullede pa 2,1 m trasbogier,
hvilket gav de lange vogne et uproportioneret

Flere CO-vogne blev efter

Phidiie. e

udseende. Andre CO, der var ombygget fra
tidligere sovevogne tilherende CIWL, beholdt
2.5 m berlinerbogierne. Disse arvede alle tryk-
luftbremsen.

De fleste CO-vogne fik delte vinduer, men
to CO 2550-2551, ombygget 1936, havde
spejlglasvinduer. Alle var indrettet med et toilet
i hver vognafdeling.

CO var til brug i damptog, og havde oprin-
delig kun vakuumbremse; den erstattedes
gradvist fra 1944 med trykluftbremse G-P.

Der ombyggedes i 1937 ogsa en enkelt CO-
vogn til brug for motortog, d.v.s. at den indret-
tedes med brummerledning, egenvarme og
trykluftbremse (P). Den fik litra COM 2799.

De fleste CO korte i 1. Distrikt, d.v.5. Sjal-
land/Falster, iszer pa kystbanen, kun 11 vogne
var i 1957 i drift i Jylland.

Nogle CO-vogne med hveelvet tag blev efter
udrangering omdannet til udstillingsvogne, og
ved denne lejlighed malet i beige og bla farver.

Nogle stykker blev efter udrangering solgt
billigt til privatbanen HFHJ, der dog kun brug-
te dem i en kort periode, og de naede aldrig at
blive ommalet i banens design.

Litra CP

DSBs mani med at ombygge =eldre vogne for-
te til, at der fra midten af 1930'erne til slutnin-
gen af 1960%erne korte et utal af forskellige
vogne med samme litra, nemlig CP. De havde
naasten alle indbyrdes afvigende dimensioner.
lkke engang vinduerne var ens, de fleste vog-
ne havde delte vinduer, men der var ogsa nog-
le, som var forsynet med spejlglasruder, der
kunne skydes ned i vognsiden. Den eneste
feellesnsevner var, at de ombyggede vogne leb
pa 2,1 m bogier, havde indsnazvret gavl, hvasl-
vet tag, var inddelt i to storrum til “rygere” og
“ikke- rygere”, og at de rummede fra 64 til 74
rejsende.

udrangering omdannet til udstillings-

vogne, bl.a. CO 2963, der blev malet lyse-
gra og mork bli. Her er den i brug pd ==
Osterport station, 1969. Foto: JB-P. 5 i

i

Litra CP var bygget i tree med vognkasse i
pladejern, og blev efter moderniseringen ind-
rettet med fiedrende sofaer med lzederbetrask
i beffellaeder. | den ene ende indrettedes toilet
og togfererkupe.

Det var primeert tagryttervogne med plade
litra CM, CMK og BP, der lagde undervogn til
litra CP. Disse blev som nasvnt i indledningen
afkortet, hvorefter man satte en 2,1 m treebo-
gie fra aeldre kupevogne litra CSM og CSS un-
der dem. Den oprindelige 2,5 m-bogie fra CM-
vognen satte man under de nye stalvogne litra
CL og CLE, hvorefter vognkasserne fra kupe-
vognene ophuggedes. Ganz einfach...

De mindste CP-vogne havde en lsengde pa
15 930 mm (CP 2819-2827), de l=ngste malte
18 480 mm (CP 2801-2807 m.fl). Den storste
gruppe af CP-vogne bestod af godt 125 vog-
ne, der alle malte 17 810 mm (eller derom-
kring) over puffer. Disse havde hovedsaglig
numre i 2800- og 3200-serien, men der var
ogsa lagt nogle | 2900-serien.

1 1939 ombyggede man ti CN-vogne til litra
CP med rejsegods- og togforerrum i den ene
ende. De fik litra CPE 2982-2993, og kunne
rumme 61 siddende og 3000 kg rejsegods. Til
forskel for sestrene fik disse vogne 2,5 traebo-
gier, og vognene karte hele deres tid pa Sjzsl-
land. Den sidste - CPE 2987 - kerte som tog-
farervogn pa Nasstved-Slagelsebanen til slut-
ningen af 1960°erne.

| 1956 omdannede man fire vogne til brug
for styrevognstog med MO, idet man i den
ene ende indrettede styrerum, og satte sa-
kaldt fuglegitter foran vinduerne for at hindre
vildfarne sten, fugle og grene m.v. i at knuse
glasset. Styreledningerne var typen A+B+C.
Vognene fik litra CPS med numrene 3228,
3229, 3235 og 3239.

Alle CP-vogne - og sestrene CPS og CPL -
fik trykluftbremse G-P, og matte kere max. 100
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km/t. De benyttedes i lokale tog pa hoved- og
sidebaner | begge distrikter, det sterste vog-
nantal herte dog under Centralvaerkstedet i
Arhus.

Litra CPS har kun veeret i drift i Jylland og
pa Fyn, og benyttedes bla. i tog mellem
Arhus-Glyngere, Arhus-Grend og Odense-
Svendborg.

Der blev pad CvA i 1938 ogsa ombygget
seks CK (7?) til storrumsvogne litra COM, fra
1941 CPM 2994-2999. De var nejagtig magen
til CQM 3551-3575, sé hvorfor de fik litra CPM
vides ikke. DSBs veje var ogsa den gang
uransagelige...

| lebet af 1960’erne benyttedes mange CP
som togforervogne i dampfremfarte tog efter
at Statsbanerne havde afskaffet de “klassi-
ske™ togferervogne litra CU og CXM i 1966.
Det var mere reglen end undtagelsen at se
disse lange CP-vogne koblet efter damplo-
komotivet. Da dampen opherte omkring 1970,
sa forsvandt brugen som togfarervogn ogsé.

Efter udrangering | begyndelsen af
1970%erne blev nogle CP og CPL solgt til pri-
vatbanerne HHJ, HP, VLTJ, VNJ og LJ. Vogne-
ne fra HHJ kom senere til @5JS.

Litra CP med tagrytter

For en god ordens skyld ber vi tilfeje, at der
ogsa fandtes en raskke CP-vogne med tagryt-
ter som nasvnt i indledningen. Alle disse var
storrumsvogne omdannet fra zeldre AP/AF-
vogne med teaktrasbeklzedning og berlinerbo-
gier (CP 2931-63). De havde efter omdannel-
sen plads til 67 siddende. Vognene anvendtes
primeert pa Sjeslland, og to af disse blev i av-
rigt i 1950’erne - som de eneste - omdannet til
CP med hveelvet tag (se LOKOMOTIVET nr.
55).

To vogne CP 2981 og 2982 havde tagrytter
og teetsiddende sma vinduer i “oldnordisk” til-
snit, og blev i 1950 omdannet til kinovogne/
udflugtsvogne.

|1 1957 havde DSB i alt 226 vogne af litra CP
til radighed, incl. de to kinovogne.

Litra CQM

Da man skulle bruge lette vogne med storre
kapacitet end de to- akslede bivognene litra
FE, FD m.fl. ombyggede man fra 1937 en rask-
ke bogiekupevogne litra CS til COM, fra 1941
CQM, til brug for motortog med MP og MO.

De nye vogne fik hvalvet tag, og indrette-
des som storrumsvogne med delte vinduer og
lukkede - men firkantede - endeperroner. Ef-
tersom 2,1 m trasbogierne gik i arv, kom de pa
CQM kom til at sidde helt ude i vognenderne,
hvilket gav vognene et “langbenet” udseende.

| gaviene etableredes overgang med harmo-
nikaer. Da de benyttede CS-vogne var smalle-
re pd grund af de udvendige trinbrastter, og
vangerne dermed sad lsengere inde end nor-
malt, matte de ombyggede CQM-vognes sider
og undervegn bl.a. forstzerkes med kraftige
armeringsjern (stager).

Det gav ikke samme styrke som en vogn
med armeringsplader direkte fastgjort til lasng-
dedragerne. Det blev derfor fastsat den beg-
reensning, at vognene ikke matte lobe over 80
km/t, hvis der efter dem var en storre togvaegt
end 120 tons.

Neertrafikvognen litra CR er

kendt af alle kebenhavnere, der voksede

Den mest kendte CM-
vogn er typen med tagrytter.

.~ Denne type fandtes med bade pla-
de- og treebeklzedning. Pladeudgaven
blev huriigi ombygget til andre vogniyper,
mens leakitraeaudgaven forisatte i drift til
slutningen af 1960’erne, de sidste r dog
primzert som forstzerkningsvogne. Vogne-
ne korte pd bade 2,5 tree- og berlinerbo-
gier. CM 2050 i Odense, 1960. Denne

vogn er udstyret med berliner-
bogier. Foto: AK/OMJK.

De blev som motorbivogne udstyret med
varmtvandsvarmeanlseg, dynamo til egenbe-
lysning, og trykluftbremse G&P, men for ogsa
at kunne fremferes i damptog beholdt de va-
kuumbremsen. Varmeanlasggst til koksfyring
blev anbragt ved midterskillevasggen til ryge-
re/ikke rygere.

Vognene vejede ca. 29 tons, og de kunne
rumme 59 siddende, hvor CSM kun havde
plads til 50. | 8rene 1937-1940 ombyggedes
seksten CS til CQM 3509-3524.

Der ombyggedes fra 1938 ogsé 25 CK-vog-
ne til CQM 3551-3575. Disse var lidt langere,
men ellers magen til CQM 3509-3524. De sto-
re vogne kunne rumme 73 siddende pa fzel-
lesklasse, og vejede ca. 31 tons, hvilket var
ca. to tons mere end de sma CQM.

1 1937 ombyggedes ogsa tre CS til CO, se-
nere COM, efter 1941 CQM 3501-3503. De
originale 1,8 m jernbogier fra CS (7) blev sid-
dende under dem, og vognene beholdt bogi-
erne helt til 1957.

| begyndelsen havde de tre vogne ikke tryk-
luftudstyr, s8 de var abenbart ikke tiltsenkt
brug i motortog. De fik dog udstyret i 1939. De
tre CQM havde samme hovedmal som CQM
3509-3524.

Litra CQM udrangeredes i begyndelsen af
1960’erne, hvor man efterhanden havde faet
leveret at tilstraskkeligt antal MO-vogne med
varmekedel.

Litra CR og CRM

Forleberen for naertrafikvognen litra CL var li-
tra CR. Denne vogntype blev bygget helt i trae
med bekladning i teak, og med ikke mindre

op i storstaden for og lige efter 2. Verdenskrig.

Tyvpen havde tre udgange, to i gavlene og en stor
midterudgang. Den blev oprindelig leveret med dbne
endeperroner, men de fleste ombyggedes senere med
lukkede endeperroner som den viste CR 3614, der
holder i Frederikssund, 1965. Bemeerk styre-
ledningerne pa gavien. Foto. KEJ.

end tre udgange for hurtig ind- og udstigning.
Denne vogntype huskes og elskes af alle =l-
dre kebenhavnere.

Typen kunne rumme 78 siddende pa falles-
klasse, og havde som nogle af de farste per-
sonvogne hos DSB lavryggede fijedrende sas-
der med merkebrunt beffelleeder. Den havde
oprindelig bne endeperroner og karakteri-
stisk nedad buet tag over gavlene, et zldre
koncept overtaget fra privatbanerne.

Litra CR - eller FF som de hed fer 1941 -
blev designet til brug i damptog (S-maskiner)
og havde vakuumbremse, men alle fik des-
uden trykluftbremse G-P med henblik p& den
senere anskaffelse af motorvogne.

Vognene udstyredes med 2,5 m traebogier, i
ovrigt de ferste personvogne med rullelejer
hos DSB, hvilket gav rangermaessige “proble-
mer”. Rangermestrene var vant til vogne med
glidelejer, der leb treegt, og derfor var overra-
skelsen stor, da CR-vognene leb fra persona-
let under stedrangering... og til tider kollidere-
de med andre vogne pa samme spor. Senere
byttede man bogierne ud med 2,5 m af glide-
lejetypen, bl.a. fra postvogne litra DF, og CR
matte derefter kun kere max. 100 km/t.

De fleste CR fik efterhanden lukkede ende-
perroner af hensyn til sikkerheden ved hejere
hastigheder, og der monteredes egenvarme og
de fik litra CRM, mens andre sidst i 1940’erne
indrettedes med styrerum for brug | motortog,
og fik litra CRS (21 vogne). Vognene var imid-
lertid ret svage i konstruktionen, hvilket gjorde
dem uegnede i tunge tog og som styrevogne i
MO-tog, hvor iszer hastigheden pd 100 km/t
satte greenser for brugen. De blev i stedet af-
lest af litra CLS, der matte kere 120 km/t.

CRM/CRS m.v. kerte p& hele Sjeslland og
senere ogsd pa sidebaner i Jylland. Udrange-
ringerne satte ind omkring 1963, og alle var
vaek inden 1970.

| alt leveredes 18 CR-vogne fra Triangel og
61 fra Scandia, i alt 79 vogne. Triangelvogne-
ne havde efter 1941 numrene 3660- 3664 og
3652-3669, mens vogne fra Scandia bar num-
rene 3601- 3634, 3635-3651 og 3670-3679. g
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DSB rejsegodsvogn litra ECO

Vognkassen har kun nogle sméa
grater, som slibes vaek. Den tyn-
de film i vinduerne fjernes let med
en hobbykniv. Alle huller, som
skal bores til handbajler m.v. er
meaerket med en tydelig prik. Flot!

Jeg har boret 0,6 mm @ hul il
handbeijler og 2 mm o til bogier.
Handbejler, overgangsbejler og
forstaerkning pa& vanger monteres
inden vognkassen males. Model-
len kreever fremstilling af mange
héndbgjler, det er ikke svaert,
men tager lidt tid. Til gengaeld ser
det godt ud pa den faerdige mo-
del. Jeg har brugt 0,5 mm nyselv-
trdd, der er let at bukke. Farst
bukkes handbgijlen som et U med
rigeligt lange ender. U'et skal
selvfelgelig passe til hullerne.

Den populzere rejsegodsvogn litra ECO fra DSB er ud-
sendt som model i skala 1:87 fra TIK@B. Den leveres med
komplet vognkasse i plast, tyndt tagprofil i metal, vanger
med bremseomstillere i hvidmetal og diverse losdele i sst-
set messing samt vinduer i klar plast. Vognkassen er me-
get flot stebt med mange detaljer, der star tydeligt. Det er

en rigtig nydelig model.

Mellem vognside og bejler
leegges et stykke 0,5 mm plast.
Bajlen holdes fast mod siden, og
enderne bukkes pa den indvendi-
ge side af vognkassen. Derefter
limes de fast med lidt Araldit.
Overgangsbgijlerne araldittes fast
pa samme made.

For at give vognen lidt mere
veegt, har jeg lagt lidt bly ind i rej-
segodsrummet, d.v.s. det midter-
ste rum

Kortkoblingerne er fra Symoba,
desvaerre fik jeg anskaffet den
forkerte type med stor fod, sé jeg
maétte fierne lidt af bogiesoklerne
for at fa plads til dem. Husk altsa
at kebe typen med lille baerefod,
sd kommer det hele til at passe.
Koblingen limes fast med Araldit.

De benyttede bogier er fra CL-
vognen (PA SPORET), men andre
kan benyttes, fx 2,5 m hvidmetal
fra Holstein eller 2,5 m berliner-
bogier (industristandard).

Vognkassen males med MOTIP
vinred 41 150, der fint matcher
DSBs farve.

Taget er i bledt metal, s& bore-
ne edelaegges ikke, nar der laves
huller til detaljer som skorsten og
ventiler. Da jeg gerne vil have ta-
get fastmonteret, har jeg lavet et
stykke 3 mm plastplade, som
passer mellem de indvendige si-
der og skilerum i vognen
(28x28x3 mm), der saledes kan
tage imod en skrue nede fra
vognbunden. Pladen araldities
fast pa undersiden af taget, og en
ekstra plade i 2x3 mm plast li-
mes fast til denne. Taget leegges
lost pa, og fra undersiden af
vognkassen bores et 2 mm @ hul,
indtil der markeres et hul i baere-
pladen. Derefter bores hullet op,
dog kun indtil selve tagprofilet
nas. Hullet i vognkassen bores
derefter op med 3 mm e-bor, og
tag og vognkasse samles med en
selvskaerende skrue, 20 mm lang.

Afdsekningen over derene la-
ves i 0,5 mm plaststrip, de limes
fast pa taget med 10 sek. lim.

Taget males grat med Humbrol
27-mat. Vinduerne er isat med
10- sekunder-lim, uheldigvis ikke
med et s& heldigt resultat pA min
model.

Lzes om forbilledet m.v. pa sider-
ne 22-23. CLAUS

10

LOKOMOTIVET NR 65 = APRIL 2001



Vi har tidligere beskrevet,
hvordan man kan gere an-
leegget mere spaendende at se
pa med hensyn til kersel og
selve sceneriet.

En af de bedste metoder til
at fange opmaerksomheden er
at anlaegge broer. Intet er flot-
tere end at se tog passere en
bro, hvad enten denne farer
over et vandleb eller vej. Men
hvordan skal broerne sd se
ud? Ja, der er mange mulig-
heder, men pa anlagget er
der som regel kun plads tif
mindre typer, sé lad os kigge
pé nogle almindelige (mindre)
typer af jernbanebroer, der fin-
des i Danmark.

Lidt teknik

Enhver bro bestdr af hoved-
delene under- og overbyg-
ning, ferstnaevnte er bropiller
og landfaeste, mens sidst-
nzvnte er den baerende kon-
struktion og brobanen.

Man skelner mellem faste
og bevaegelige jernbanebroer.
Ud over dette inddeles broer-
ne efter byggemateriale i trae-,
sten,- stal-, beton- eller jern-
betonbroer, og efter hoved-
dragernes statiske virkeméde i
bjeelke-, bue- og hasngebroer.
Ved stélbroer skelnes yderli-
gere mellem pladejerns- og
gitterbroer.

rd. Det er
r Kertemin-

BROER

FIG 1,

BROBANE

Det frie rum mellem broer
med kun én abning begraen-
ses af rummet mellem land-
faesterne og vandoverfladen.
Skal broen spazende over et
starre rum, s& benyttes mel-
lempiller, som deler det overs-
pzendte rum i flere &bninger
og samtidig forhejer broens
baereevne.

Etfagsbroer ;
Hoveddragerne kan enten
veere gennemgaende i hele
broens leengde, eller de kan
veere adskilt og lejret pa mel-
lempillerne. Den mest almin-
delige stalbro er etfags bjzel-
kebroen med pladejerns un-
derlag som i figur 1. Brobanen
hviler her umiddelbart pa ho-
veddragerne, og disse igen pa
landfeesterne. Denne broform
er den letteste at bygge i mo-
del.

Er der kun en begraenset
byggehojde til radighed, kan
man benytte en overbygning
med laviliggende brobane
som vist i figur 2. Denne type
kaldes for en kassebro, hvis
overbygningen er lukket for-
oven eller i siden med stalpro-
filer. Typen er meget alminde-
lig i Danmark, ikke alene hos
DSB, men ogsa hos tidligere
privatbaner. Begge brotyper
fas i evrigt som feerdigmodel
fra flere fabrikanter, og disse
kan uden videre bruges pé an-
laegget som danske, f.eks. fra
ROCO (kat.-nr. 400 080 og 40
081, skala 1:87).

Ud over greensetilfaeldene
lav- og hgjtliggende brobane,
gives der flere mellemtilfaelde,
hvor hoveddrageren skiftevis
ligger over eller under kereba-
nen som pa figur 3. Den enkle
bjeelkebro hviler henholdsvis
pa et fast og et bevaegeligt

leje.
®18:  (teksten fortsetter side 13)
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Flerfagsbroer

Er mellempiller nedvendige,
sa kan hoveddragerne deles,
hvorved de enkelte lejer kan
anbringes ved siden af hinan-
den (fig. 4) eller over hinanden
(fig 5). Det er ogsd muligt at
lade hoveddragerne Igbe i
hele broens leengde. | dette til-
feelde er ét leje fast, og de an-
dre udfert bevaegelige i siden
som i fig 6. Ved denne metode
kan der ikke opnas noget sta-
tisk (fast) bestemt leje for bro-
en, da broens spaendingstil-
stand igennem saenkning af
pillerne og uregelmasssig op-
varmning forandres. Man de-
ler derfor hoveddragerne og
ophaenger midterstykket i led
som vist pd fig. 7 og 8, der
kaldes for Gerber- hhy. Canti-
leverprincippet.

Et-fags buebroer
Ved en anden hovedform, art
buebroen, stetter stélbuerne
sig til landfeesterne. Ved zeldre
byggemetoder af denne bue-

bro over Susden ved Neest-
ved.

Senere blev hoveddragerne
delvis trukket op over kereba-

hoveddragerne
{buerne) helt nede under kore-
banen som i fig. 9. Et eksem-
pel herpd er Slagelsebanens

ligger nen som i fig. 10, og i nyere
konstruktioner ligger hoved-
dragerne helt over kerebanen

som fig 11 og 12. i

Jernbanebroer i model

Den bedste made at f& modeller af danske broer p& an-
laegget er at bygge dem selv. | vor bog “Dansk Model
Jernbane Hobby for Alle nr. 3" er gengivet tegninger af ty-
piske danske brobygninger - store sivel som smé - og pé
siden her viser et par af disse, der stdr pad NMJKs anlesg.

Sterre broer kan bygges ved hjeelp af traeklodser i pas-
sende dimensioner, f.eks. “Engleender-broen” vist pa bil-
ledet herunder til hajre. Der er brugt en aflang treeklods,
hvor buerne er skéret ud, og broen derefter daskket med
murstenskarton.

Bruger man andre forbilleder, f.eks. den viste Susa-bro,
der er bygget efter originale tegninger, sé kreeves et starre
tdimodighedsarbejde, men resultatet bliver ogséa derefter.

Selv om man har knuder pa fingrene, s& kan man sag-
tens fa flotte broer alligevel, idet industrien kan tilbyde
nemme brosamleszet, f.eks. ROCO, der i sit program har
bue- og kassebroer (kat.-nr. 40 080 og 40 081) i skala
1:87 i gitterkonstruktioner, der kan knappes sammen
uden brug af lim. Broerne er magen til mange danske
stélbroer opfert sidst i 1800-tallet ved jernbanernes an-

lzeggelse.

Man kan dels nojes med
en enkeltfags bue- eller
kassebro, eller sammens-
tykke sektionerne til en to-
eller trefagsbro med eller
uden buebro pa midten
som vist pa tegningerne 2,
3 eller 8.

HELJAN har ogsd dan-
ske brotyper i sit program,
bl.a. en buebro kat.-nr.
1762; den er dog lidt upro-
portioneret, hvorimod kas-
sebroen kat.-nr. 1763 er
velegnet til danske anlzeg.

Ogsé& andre fabrikanter
kan tiloyde broer i dansk til-
snit. Det er blot at ga pa
jagt.

e e B B o o

Herover: Susabroen med MS-
lyntog pd NMJKs anlseg. Mo-
deflen er udfert nejagtigt som
forbilledet, og er bygget med
akkuratesse af Claus Riber.
Landskabet er fremstilfet af
medlemmer fra kiubben.

Til venstre: C-maskine med
persontog passerer Englsen-
derbro pd NMJKs anlzeg. Bro-
en er udsavet | klodsstykke i
passende sterrelse, og er
daekket med murstenskarton.
De tynde sorte “streger” tvaers
gennem billedet er telegraftra-
de.

L e o e e B B e e e e B T e e e P o e e e e e e e o
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SKIFTET

Lzesernes kommentarer,
rettelser m.v. iil tidligere
numre af LOKOMOTIVET
samt foresporgsler og
hvad som helst andet i
forbindelse med jernba-
ne-hobbyen.

Vil ikke veere med laengere

Fra Ove Jensen har vi faet et ln-
gere brev (e-mail) med synspunk-
ter omkring bladets prisforhojelse
m.v. Vi bringer det her i forkortet
udgave med nogle udeladelser,
men haber ikke at meningen der-
med gar tabt:

“Jeg feler mig foranlediget til at
advare jer mod den kurs | tager
lige nu, hvor man med en prisstig-
ning til 75,00 kr. pr. nummer vil
prove at dele sol og vind lige pa
lossalg og abonnement.

Jeg har i avrigt lsenge haft lyst
til at gere jer opmaerksom pd at
jeg - ligesom de fa andre MdJ-ere,
jeg kender (der er garanteret
mange flere) - faktisk stadig keber
bladet i forventning om bedre stof
aom modelbygning, de sidste par
ar dog mest fordi | er nogle paene
mennesker, som tidligere daekke-
de dette omrade fornuftigt.

Traskkraft har | jeres modelana-
lyse en rimelig hej placering i “fo-
retrukne modelemner”, men mig
bekendt har dette emne ikke va-
ret behandlet siden vi satte ny un-
dervogn pa MZ'erne (omialt i nr.
42, red.)

| evrigt er det en absolut man-
gel, at man ikke har fulgt dette op
med losning af de problemer der
sd fulgte vedrerende RP 25-hjul
og code 100.

r—-—-—-—-----—-—--—---_-1

Fejlifarve MX
fra Lollandsbanen?

C. Jalkowicz fra “sydhavsoer-
ne” interesserer sig for de Lol-
landske Jernbaner, og har
sendt os felgende brev med
kommentarer og spargsmal:

“Jeg havde gleedet mig til at
kobe HELJANs model af LJ M
35, men blev slemt skuffet da
jeg sd den. Den er jo helt galt
med bemalingen, den ligner
mere farven fra en HFHJ-ma-
skine. Den burde veere orange-
red som Y-togene. Hvorfor har
HELJAN mon givet maskinen
den meerkelige farve?

Dernzest er der fejl | jeres
tekst om motormateriellet hos
LJ i nr. 61, idet den omtalte LJ
M 5 ikke var i drift pd NKJ. Det
var en tidligere AEG-motorvogn
fra Kolding Sydbaner M 1, der
hos NKJ fik litra M 12. Den blev
0gsd kaldt “Perlehenen” lige-
som LJ M &™.

LOKOMOTIVET: Ang. LJ M 5,
sa er det rigtigt at den aldrig
har kert pA NKJ, det var naevn-
te NKJ M 12, der blev anskaffet
fra Kolding Sydbaner i 1948.
Netop fordi begge kaldtes for
“Perlehenen” er der gaet kuk i
teksten, s& slet venligst oplys-

ningerne om LJ M 5 pa NKJ-
spor side 45, 1. spalte. Sa skul-
le det veere sat pa plads.

Det er rigtigt at HELJANs
model af LJ M 35 er lakeret i en
forkert farve. Den er alt for mark
og red, og fejlen skyldes ifelge
HELJAN, at man har faet udle-
veret farveprover pa maskinen
fra vaerkstedet i Frederiksveerk,
hvor LJs maskiner skulle veere
ommalet. Men det er forkert,
idet LJs MX er malet pa LJs
egne veerksteder | Maribo... der
er beklageligvis opstaet en mis-
forstaelse et eller andet sted,
og dermed er farven ikke blevet
som forbilledets.

Pa det seneste er der kommet
masser af overdele tif alt muligt,
bade til HO og N, sd grundige
byggeartikler ma da vaere oplagte.

Jeg ved ogsd, at der er et stort
behov for detaljerede artikler om,
hvordan man bygger anlaeg med
henblik pa digital, og hvilke mulig-
heder dette omrade giver. Til gen-
gaeld kan man godt glemme artik-
ler om opbygning af decodere
o.lign - for er der mj-ere, der en-
sker at braende nallerne, finder de
sagtens stof herom, ogsa i MJ-
butikkerne.

Endelig mener jeg ogsa at bla-
det ber begynde at tage HELJAN
alvorfigt. Uanset at fernaevnie mj-
analyse lagde HELJAN pa 12-
13%, sa tror jeg, at firmaet i dag
ligger pé niveau med ROCO eller
hejere. Jeres kritik var pd sin
plads ang. MS-lyntoget, men de
efterfelgende produkter er en god

del bedre end jeres holdning af-
spejler. HELJAN har ihvertfald op-
fyidt mj-ernes ensker og forvent-
ninger fangt bedre end LOKOMO-
TIVET. Som modelkebere har vi
fkke brug for jeres antydninger af
pengespild, for vi ved det mindst
lige sd godt som jer.

For at slutte, hvor jeg begynd-
te, sd mener jeg at bladet under
de givne forhold kun ber udkom-
me i abonnement, og med meldte
prisstigning er bladet ikke prisen
vaerd for mig, jeg beklager.”

LOKOMOTIVET: Tak for brevet,
der indeholdt flere betragtninger
end trykt ovenfor, men vi havde
ikke plads til det hele.

Med hensyn til tekster omkring
digitaldrift, s& arbejder vi i gjeblik-
ket pé en lesning, sd vi kan brin-
ge mere omkring dette emne, for
det er rigtigt at nsevnte mj-analy-

se - foretaget i sommeren 1998 -
er forzeldet, der er sket meget pa
digitalomradet siden hen.

Hvad HELJAN angér, s synes
vi da, vi har vaeret meget rimelige
i anmeldelser?

Det er trist at Ove ikke vil holde
bladet lsengere, men vi siger
trods alt tak for brevet med me-
ning omkring LOKOMOTIVETs
indhold, selv om det ikke ligefrem
var vand pa vor melle.

LOKO !

MOTIVET =
=

Gigital til hjemmebrug

Alle spor stremforsynes fra en enkelt

styring til sporskifter, men det er heller ikke\

John 5. Egevang tasnker pa at investere i di-
gitaldrift pA modeljernbanen, men er &ben-
bart lidt i tvivl om systemvalget. Han skriver:

“Jeg leeser om mange digitale systemer |
danske og udenfandske blade. Jeg ved ikke
om jeg skal kebe Markiin eller Lenz il mit
hjemmeanlzeg. Er det nedvendigt med store
systemer? Har | et godt tip?”

LOKOMOTIVET: Gar man og teenker péa at in-
vestere i digital til hjemmeanlaeg, sa skal man
undga at investere i store kostbare digital-sy-
stemer. Man kan faktisk nejes med ROCO
Digital (“Digital is Gool?) med sdkaldt lok-
maus (kerekontroller) og tilharende centralen-
hed/forsteerker, det fungerer ganske udmagr-
\\ket, det er nemt at finde ud af og er billigt.

stramkilde, og man behover ikke - alt andet
lige - at stromfore og isolere sporgrupper,
idet digital drift - modsat analog drift - kras-
ver konstant speending pa samtlige spor.

De store digitalsystemer kan betjene
mange lokomotiver, men det er slet ikke
nedvendigt pa hjemmeanlseg. Her har man
haejst brug for at kere med 3-4 lokomotiver
ad gangen, og det kan ROCOs standard sy-
stern nemt klare. Den nye Lokmaus2, intro-
duceret i 2000, kan endog styre op til 99

enheder ad gangen, men det er som nasvnt

slet ikke pakrasvet.

ROCO Digital, baseret pad system Lenz,
har ikke begraenset anvendelse til ROCOs
egne spor, men kan ogsa benyttes i forbin-
delse med PECO- og Tillig-spor.

ROCOs Digital har i standardformen ikke

nedvendigt, for man ber slet ikke tzenke pa
at investere i digitaldrift til disse dele. De
styres bedst ved hjzelp af de gammelkendte
analoge systemer med ledningstraek til
sporskifter og en sportavle for overblik. Di-
gital-teknikken til styring af sporskifter m.v.
er samaend god nok, men den er endnu
temmelig kostbar. Og da man ofte far pro-
blemer med at huske numre m.v. pa alle
sporskifter, signaler m.v., s& kan man hurtigt
tabe overblikket. Det er altsd den menne-
skelige hukommelses kapacitet, der be-
graenser anvendelsen. Har man over syv
skifter pa anleegget, sa er det vanskeligt at
huske alle numre, ikke mindst i nedsituatio-
ner. En sportavle er - som allerede naavnt -
fortsat den bedste lasning.

J
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MM kulvogne “1 og 2”

Ukendt oprindelse
Skala 1:87
Tegning: PTN

Magle Molle kulvogne

K.-P. Martinsen, der bor * et sted” i midtjyl-
land, har sendt os falgende lille brev:

“Selv om jeg bor i Jyliand, sd var det me-
get intressant at laese artiklen om jeres lo-
kalbane pa Magle Melle Papirfabrik i det
“merke” Sydsjaelland. fkke mindst var det
interessant at se billederne af fabrikkens
szeregne kulvogne. Jeg har naeppe set no-
get lignende for. Har man tegninger af dis-
se vogne, sa ville det glaede mig at | bragte
dem | bladet. | ovrigt interesserer industri-
baner mig meget, sa jeg kunne godt tzenke
mig at here om | har planer om andre lig-
nende baner?”

LOKOMOTIVET: For at starte med sidst-
naevnte, sa bringer vi allerede i dette num-
mer lidt om gasveerksbanerne i Keben-
havn. Der er ogsa planlagt en opfelgning til

2
-

——

roebaneteksten i nr. 55, bl.a. med roeba-
nerne omkring Assens m.v.

Til det andet spergsmal: Ja, der findes
faktisk tegninger af vognene, fremstillet af
Per Topp Nielsen, da han i 1980 lavede sin
Studierapport over Lokalvogne ved Magle-
molle og De Forenede papirfabrikker, og
dem bringer vi hosstaende. Tegningerne er
rekonstrueret ud fra fotos. | samme publi-
kation findes i evrigt tegninger af fabrik-
kens dbne (papirjvogne.

ME i Jylland

| sidste nummer af bladet spurgte vi om grun-
den til at DSB diesellokomativ litra ME kerte |
Vest (Jylland/Fyn) efter abningen af Storebazslt-
forbindelsen i 1997, nar maskinen ikke var
godkendt til kersel gennem tunnelen, og det
har flere lasere givet en forklaring pa, bl.a.
Niels Jensen, Vanlese, der skriver séledes
(meget forkortet af redaktionen):

“Pa spargsmélet om ME og Bn-vognene i Vej-
le er et fatamorgana, s& er svare sare enkelt
“nej”. Nar pastanden om at det ma vaere et fa-
tamorgana fremferes, bygger det pa at ME
ikke blev “tunnelgodkendt” for nu.

Men hvad er en tunnelgodkendelse?

Storebaeltstunnelen er - pd samme made
som faergerne var det | sin tid - en fysisk hin-
dring mellem est- og vest-Danmark. lkke alle
lokomotiver og vogne kunne overfores af for-
skellige grunde. Storebeeltstunnelen har en
begraensning som hedder, at der maksimalt
ma kere et bestemt antal dieseltog pr. time.
Dette medferer at der for persontrafikkens
vedkommende ikke kan planlzegges med mere
end ét tog i hver retning i.timen (IC3-toget).
Men man kan jo lane fra godstrafikken, hvis
der er behov for det.

Ved koersel gennem tunnefen kraeves der for
passagertog at lokomotivfereren kan over-
stroppe nedbremsefunktionen for at toget ikke
kommer til at holde nede | dybet. Men denne
begraensning geelder kun for “personferende

tog”, altsa ikke for godstog. Derfor sker det, at
saertog (fx jernbaneudflugter), at passagererne
ved ankomsten tif Korser stiger du og benytter
et “normalt” persontog til Nyborg, hvorefter de
stiger ind igen i samme saertog som de forlod |
Korser. Hermed omgéas nedbremseoverstrop-
ningen.

Korsel med ikke-tunnelgodkendte Bn-vogne
vest for Storebaeft er mulig, hvis blot Bn-vog-
nene “overfores” som tomt materiel.

Karsel med ME vest for Storebeelt har vaeret
anvendt lige siden tunnelen blev dbnet. | den
forbindelse bortfaldt de betjente postvogne i
posttogene, ag blev meget hurtigt erstattet af
nogle godsvogne, der métte fremferes med
140 eller 160 km/t. Herefter blev et eller flere
af posttogene fremfort af ME mellem Koben-
havn og Arhus. Jeg kan ikke forstille mig, at
man har ladet en ME std ubenyttet hen | Arhus
fra tidlig morgen til sen aften uden at bruge
den tif noget fornuftigt. Da ME jo er et stort og
kraftigt lokomotiv, ma myldretidstog eller an-
dre godt benyltede tog Arhus-Fredericia
vaere et oplagt emne. Dermed lesningen
pa ME- og Bn-vogne i Vejle.”

var en styrevogn Bns-e med, sdledes at man
ikke behevede at lave omiab i Arhus. MZ | og
Il fik flernet ITC-styresystemet | forbindelse
med at ATC- montering, sé de kan ikke bruges
i disse tog.

Litra ME har desuden vaeret fast benytiet |
posttog siden Storebseftforbindelsen abnede,
og enkelte ME har ogsa kert regionaltog i Vest
i morgen- og aftentimerne af hensyn til uddan-
nelse af lokomativiarere.”

LOKOMOTIVET: Vi siger tak for alle breve og
kommentarer, s nu mé dette emne vaere klar-
lagt pé bedste vis.

Det var Odense og MO 568

Redaktionen af LOKOMOTIVET havde besvaer
med at identificere fotostedet af MO-vognen
pa bagsiden af bladet i nr. 64, men til gengeeld
er vi blevet bestormet med breve og e-post fra
leeserne, der har kommenteret billedet. Vi sige
tak for alle breve og mails, og sammenfatter
oplysningerne i felgende tekst:

Vognen er ikke MO 565, men derimod MO
568, tilhorende Jernbanemuseet. Billedet er
taget i Odense, idet bygningen i baggrunden
er den nu nedrevne Fyns Konservesfabrik.
Lyntoget er ligeledes Jernbanemuseets, og
MO-vognen traekker ikke afsted med toget,
idet derene er aflaste m.v.

MO 568 overlevede ikke, idet den i begyn-
delsen af 1980°erne beklageligvis blev ophug-
get sammen med andre vogne, bl.a. to AV og
en DJ, sidstnaavnte var i evrigt den eneste til-
bageveerende af sin slags.

Billedet er taget omkring 1975.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 64
Side 7, 1. og 3. spalte:

| tekst og tabel om MM 1 rettes dieselhydrau-
lisk til dieselmekanisk.

Side 12, indrammet tekst 3. spalte, 2. sidste
linie forneden:

En linie er faldet ud, hvilket giver temmelig fejl-
agtig information. Der skal sta:

MY 1101-1144 ... Aldrig monteret pa de fleste.

(Ni maskiner naede at f4 ATC, MY 1125-1127,
1131, 1134, 1135, 1138, 1142 og 1143. Laes
mere om dette | LOKOMOTIVETs bog om litra
MY (GM i Danmark, type 567 - udsolgt) elfer
banebegers MM 5 (Med motor fra GM, denne
bog er blevet genopirykt)).

Side 34, billedteksten nederst:
Oprangeringen er MO 1981-CCL-AVL-CLS,
d.v.s. ikke en CCL, selv om dette litra fandtes
pa dette tidspunkt (indfert 1966). Toget er
haijst sandsynligt et Glyngere-toqg.

Side 37, 1. spalte, sidste linier i 2. afsnit:
Et par linier er faldet ud. Der skal sta:

...1900, hvor de to sidste cifre var de samme
som i 500-serien.

Hvilke vogne?
Et par laesere har spurgt til, hvilke vogne

der er benyttet i MO-toget, der ses pa billedet i

LOKOMOTIVET nr. 64, side 34, averst.

Poul Skov Hansen, Odense skriver om
samme emne:

Vi kan fortzlle, at styreledningstoget er lyntoget
“Senderjyden”, der karer til “hus” pa Helgoland, og at

oprangeringen - set bagfra - er MO 571-AC-BL-MO

“Forklaringen pd at ME kerte i Vest er
bl.a., at maskinerne fredag og sendag
korte Interregionalitog Kebenhavn-Aalborg.
ME benyttedes nord for Fredericia, fordi der

18XX.

Fem AC-vogne (AC 31-33 og 71-72) var til
brug i MO-tog monteret med styreled-
ning A+B.
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emaling af abne vogne hos FFJ
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Vinrod

Bemaling af modeller i de korrekte
farver i den rigtige epoke er natur-
ligvis vigtig for epoke-kerere. An-
ders Kjeerskov har et par supple-
rende spergsmal til teksten om vin-
red bemaling, omtalt i nr. 62:

“Ved man noget om hvornar de to-
akslede togforervogne litra CU, CV
m.fl. blev malet vinrede? Var det |
1950°erne, hvor de stadig benytte-
des som personvogne eller |
1960°erne, hvor de skulle bruges
som togfarervogne?”

LOKOMOTIVET: DSBs to- og tre-
akslede personvogne med teaktrae-
lister blev de ferst ommalede vogne
i vinred. | arkivet har vi fundet et
DSB-notat fra april 1955, hvoraf det
fremgar, at ommalingen af samtlige
480 to- og treakslede vogne med
teaktraebeklasdning nu var gennem-
fort. Det vil sige, at vognene blev
ommalet, mens de fleste endnu var
i brug som personvogne.

| notatet hedder det ogsa, at om-
malingen havde givet DSB en érlig
besparelse pa 71.000,- kr. netto, og
at man nu “kan reparere vognenes
traebeklaedning med billigere tree-
sorter end det kostbare teaktrae, og
hertil kommer, at togene far et mere
ensartet udseende, hvorfor maskin-
chefen foreslar, at man gar videre
og ogsad opmaler de fireakslede
personvogne, hvilket vil give en
arlig besparelse pa netto 56.000,-
kr.”. {Arkiv HP)

“Hvad betyder gultflag

(LA AR R E A ERENEEEEEEEENENE NN EENENENRNRENNHN ]

SPORSKIFTET

fortsat

péa postvogne?

Postvogne pa modeljernbanen er
blevet aktuelle med HELJANs mo-
del af litra DH. Det har faet N.E. An-
dersen til at taenke pa noget fra “de
gode gamle dage”. Han sperger:

“Hvad beted det flag, der sad ved
postvognenes dere, ndr vognene |
holdt stille ved en laesseperron?” |

LOKOMOTIVET: Nar man sd en |
postvogn holdende med et flag - |
som i evrigt var gult - s& betod det |
jvfr. Signalreglementet, signal nr. |
78, at der opholdt sig personale i |
vognen, og at der skulle rangeres |
forsigtigt med den. Signalet an- |
vendtes ikke | postvogne indlem-
met i tog. Om natten benyttedes
gult lys.

Et hvidt flag beted at indlaesning |
var tilendebragt, og at vognene |
kunne flyttes. Om natten brugtes

| hvidt lys.

S

Korrekte farver pa det rullende mate-
riel optager naturligvis mj-erne me-
get, og da Morten Brink iseer interes-
serer sig for APBs materiel, har han
folgende spargsmal:

“Hvilken farve havde de dbne vogne
hos FFJ? Var de gra effer bl som de
lukkede vogne...effer bla-gra?”

LOKOMOTIVET: APBs vogne havde -
som flere andre privatbaner - to for-
skellige farver pa godsvognmateriel-

LU B B B B BN B BN N NN NN NN EENNNNERRNSEH.EH:NSE R

let. De lukkede vogne var - som
navnt - bldmalede, mens de abne
var malet gra.

Nedenstaende foto viser PU-vogne
fra FFJ, og her er der vel neppe tvivl
om, at de var gramalede, endda i to
forskellige nuancer inden for samme
vogntype, den ene FFJ 1312 i merk
gra, den anden FFJ 1315 i lys gré.
Ogsa de evrige &bne vogne, bl.a. af
PE-typen havde hos FFJ samme gré
farve. Foto fra Fjerritslev, 1966. HGC.
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(DSB litra AF \

Vi har faet flere opfordringer til at vise tegninger af
DSBs vogne med 1. klasse litra AF og AT, saledes
at man har et holdepunkt ved evt. ombygning af
HELJANs CP-vogn til nogle af de nasvnte vogne. Vi
viser derfor denne gang en tegning af litra AF, og gi-
ver nedenfor er kort omtale af forbilledet. Laes ogsa
forslag til ombygning side ?7

Lidt om DSB litra AF

Litra AF var en lille serie vogne med 1. klasse, der
havde bade tagrytter og hvaelvet tag. Her drejer det
sig om vogne med hvzelvet tag.

De forste to AF-vogne, der fik hveelvet tag, om-
byggedes | 1934- 35 fra tagryttervogne med side-
gang, leveret af Scandia i 1908- 1909 som litra AN.
Vognene havde 2,1 m traebogier, hvilket de ombyg-
gede vogne arvede.

Litra AF indrettedes med to kupeer a 2100 mm
og fire med 1900 mm, og kaldtes derfor 21/19-vog-
ne. | teksten om A-vogne i nr. 63 nasvnes fejlagtigt
at vognene havde seks kupeer a 2100 mm, men det
var kun sestervognene AF 93-94, der blev ombyg-
get 1935, som blev udstyret sdledes.

Alle vinduer pa litra AF var karakteristiske ved, at
de ikke var delte, men havde spejlglas. Den skave
fordeling af kupestorrelserne skyldtes at vognene
oprindelig var indrettet til at fore bade 1. og 2 klas-
se som litra AT. Alle vogne blev udstyret med tor-
pedoventiler og den typiske toiletventil over det en-
lige toilet (1300 mm), der indrettedes i enden med
de mindre kupeer.

| forste omgang kom vognene til at hedde AT, ef-
ter 1941 med numrene 201-207, men de blev sidst |
1942 omlitreret/omdannet til AF 78-82 hhv. 91-92.
De kunne medtage 36 siddende pé 1. klasse.

To af de naevnte AF-vogne, AF 79 og 80 (ex AT
201 og 202), ombyggedes provemassigt med
vognkasse i teaktrae.

Vognene havde tre soestervogen AFM 75-77, der
var indrettet pd samme made med 2100/1900-ku-
peer og toilet, men de havde desuden egenvarme-
anleeg og styreledning for brug i motortog. Pa
grund af egenvarmeanlzgget (kakkelovnen) kunne
de kun medtage 35 siddende pa 1. klasse.

Skaebne

AF 78 blev udrangeret | 1965.

AF 79-80 (teaktrssvognene) var i drift til 1963 hhv.
1965.

AF 81 blev udrangeret 1962,

AF 82 blev udrangeret 1965.

AF 91 omlitreredes i 1951 til CML 2291; den blev
udrangeret allerede i 1957.

AF 92 blev i 1945 ombygget til AT 204, og fik ved
denne lejlighed delte vinduer. | 1960 fik den litra
CML 22689, og blev udrangeret i 1964.

AF 78-82 og 92 var stationet i Jylland (1951), mens
AF 91 kerte pd Sjzelland/Falster indtil omlitrering til
CML. Alle AF-vogne forblev i Jylland til udrangering.

CML 2269 (ex AF 92/AT 204) kerte pa Sjeelland

Qa ca. 1960.

/Mindste kurveradius \

Mogens Fritze vil i gang med at montere kortkoblin-
ger pa modeller, der har for lang afstand mellem en-
hederne, bl.a. LIMAs nye MR/MRD-motortogsest og
har saledes folgende spergsmaél:

“I nr. 53 har Bulder fra NMJK monteret kortkoblinger
pé LIMAs modeller af DSB litra MR/MRD. Men hvor
skatpe kurver kan MR- sasttet efter montering af
koblingerne egentlig kere igennem?”

LOKOMOTIVET: LIMAs MR/MRD-szet kan efter
montering af de beskrevne kortkoblinger kere gen-
nem Fleischmanns sporkurver kat.-nr. 6024, d.v.s.

@ kurveradius pa 35,7 cm (74,5 mm a). (Bulder) /

16
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@verst: Et herligt billede fra Skan-
derborg MJ-Klub, der viser et IC-tog
med MX pa Skanderborg station. |
kiubben laagges megen vasgt pa det
omgivende milje, hvifket tydeligt
fremgar af motivet, ikke mindst de
realistiske baggrunde. Anleegget er |
Skala 1:87.

Midten: E-maskine med eksprestog
buldrer over “Fyn”. | OMJK dyrker
man modeljernbane i skala 1:45, og
gor ikke alene meget ud af de
kerende modeller, men ogsd af
landskabet...det er altsammen me-
get virkelighedstro.

Nederst: Ogsd HO-Aalborg kan sit

¢ metier med at bygge realistiske
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landskaber og modeller. Det sa vi
bl.a. pa mj- udstillingen i Valby i ef-
terdret 2000. Pa billedet er fog og
vogne linet op pd Frederikshavn sta-
tion “sidst i 1960°erne™.
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Traditionen tro modtog vi mange julehilsener
fra mj-klubber, private, fornandlere m.v. i form
af postkort, hvor man bl.a. viste motiver fra
sine anlaeg. Da vi ikke synes at lseserne skal
snydes for herlighederne, bringer vi ligesom
sidste ar et meget lille udvalg af disse, sa
lz2serne kan nyde og inspireres til at dyrke
rigtig dansk modeljernbane. Vi siger tak for
alle kort med de gode ensker for bladets
fremtid m.v.
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Hos Thy Jernbane-
Forening kerer man
DSE i epoke IV
1974-1990, hvor de
rede “nostalgiske"
tog dominerede,
bi.a. motortogsaetie-
ne litra MR som ses
paé billedet sammen
med en stribe abne
godsvogne litra E,
der er bulede og
“svinede” til. Be-
meerk den herlige
gaffeltruck, der eri
gang med at flytte
paller...jo der er
gang i den i Thy.
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Et herligt motiv fra
"de gode” gamle
dage kan man finde
hos Sydvestjysk Mo-
deljernbanekiub | G-
god. Det er et rigtigt
1950°er-tog sam-
mensat af materiel
fra HELJAN, nemlig
MY med DH- post-
vogn og en stribe
CP-vogne, der suser
gennem det “jyske
landskab”, s& man
naesten fornemmer
dieselosen og vog-
nenes dunken over
skinnestadene.
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! Randers hos Model-
Jjernbanekiubben
“Gudengen” arbejder
man ogs4 flittigt pd at
efterfigne forbilledet,
her Thisted station
med P-maskine og
CP-vogne fra HEL-
JAN. Men der karer
ogsa en hjemmebyg-
get MO-vogn med
CR pa slaeb, og pa
sporet nzermest ho-
vedbygningen holder
VLTJ ML 25 med rej-
segodsvognen HFHJ
D 3 og personvognen

¢ ; A T e HFHJ B 51, ’
— T T Ll T T

(i
THES

i
i

=]

NG ]

I
EEEI

i
s

1

iz

LOKOMOTIVET NR 65 = APRIL 2001 19



DMJK Fotoarkivet

Fra Clausens arkiv 1:

DSB Personvogne; 10 sort/hvide papirbilleder i
format 10x15 cm; Kr. 95,- inkl. forsendelse.

AF 126

CP 3255

CU 4046

AT 215

CUP 4181

C/EP 4598

EHP 6782

FA 4702

CAR 1041

CM 2191 (lidt perronkant i forgrunden)

Bestilling sker ved at indbetale belobet til:

Giro 305 4578, DMJK Fotoarkivet, Box 601, 2200
Kebenhavn N. Bestilling inden nzeste nummer af
“Lokomotivet” (Nr 66)

Mzerk taionen med “Clausen 1"

Mvh Arkivaren

Poul Erik Clausen’s arkiv daskker udklip, egne fotos,
tegninger og allehande nedskrevne oplysninger fra

perioden 1947-59. Nogle fa af billederne har vzeret til-

budt fer 1970, men her er igen mulighed for at skaffe
sig aftryk af aldrig fer sete motiver.

Laes bl.a. folgende i

LOKO
MOTIVET

nr. 66

Udenlandske godsvogne pa danske spor 1945-1965
* Faerger og faergeanlaeg: Noget om forbilledets faer-
ger, lejer, faergevogne m.v. * DSB litra MO, 2. del:
Tegninger og data m.v. af de forkaetrede MO-vogne *
ARNOLDs hjgrne * Bygning af PA SPORETs rejse-
godsvogn litra EA * Forslag til anlsegget: Kege stati-
on og havn, sporplan i farver * Vogne fra Herning-
veerket/Vestkraft * Nyheder og anmeldelse af model-
ler * Sporskiftet med leesernes kommentarer til bla-
dets indhold o.m.a.

Fé dig et abonnement pd LOKOMOTIVET. Indbetal kr.
225,- for tre numre (64-65-66) eller kr. 420,- for alle 6
numre (61-62-63 og 64-65-66). Belebet kan sendes
pa giro 338 55 07 eller som check til LOKOMOTIVET,
postboks 477, 4700 Naestved.

LOKO ' — danske
MOTIVET okl

er vor

- hjertesag

LEGET@JSMARKED

Det traditionelle forérs-legetejsmarked i Frederiksberghallen,
Jens Jessensvej 20, Frederiksberg finder dette forar sted

Sendag den 6. maj 2001 kl. 11,00-15,00

Igen bliver der mulighed for at finde mange spasndende ting,
lige fra modeltog og -biler til tidsskrifter, figurer, samlesasthuse
m.v.

Der er som saedvanlig gratis adgang.

Man kan f& mere at vide om arrangementet ved Olaf Herman-
sen pé tIf. 43 64 76 25 eller 28 39 48 31.

DSB Museumstog
ABENT HUS i Randers 2001

I &r er der atter abent hus hos DSB Museumstog, denne
gang i Randers. Temaet bliver denne gang DSB rangerlo-
komotiver gennem tiderne, og arrangementet finder sted i
Randers remise

lerdag den 26. og sendag den 27. maj 2001

Lerdag er der abent fra kl. 10,00-17,00, mens der sendag
bliver adgang kl. 10,00-16,00.

Udstillingen vil foruden de udstillede damplokomotiver m.v.
som hidtil ogsa omfatte legetejsmarked med salg af mode-
liernbaner, modelbiler, bog- og samlermarked m.v., hvor
mange forhandlere og klubber stiller op pa stande. Der bli-
ver som saedvanlig ogsa mulighed for at fa sig lidt at spise
og nogle forfriskninger.

Der keres med veterantog mellem Randers og forskellige
stationer m.v. begge dage. Mellem Randers station og re-
misen er der mulighed for at pendle med diverse tog.

Der betales entre ved indgangen. Voksne kr. 50,-.

Bern kr. 25,-. :

Arranger er DSB Museumstog, Hvidemellevej 104, Randers.

DMJU-UDSTILLING, 2001

DMJU-udstillingen finder denne gang sted i Fredericia. Det
sker

lerdag/sendag den 3. og 4. november 2001

Udstillingen arrangeres af Fredericia Model Jernbane Klub, og
man ber allerede nu afsastte dagene til udstillingsbeseg. Mere
om udstillingen, nar tiden narmer sig.

Besag DMJUs hjemmeside www.dmju.dk for mere information.

...0g lidt nyt pa “nettet”

Dansk Jernbane Klub (DJK) er i gang med at udvide sine
hiemmesider med fortegne!ser over danske jernbaners
rullende materiel.

| ejeblikket kan man fa oplysnznger om

~ damplokomotiver fra DSB, SJ8, JFJ og nogie private
baner

- DSB person-, post— og re]segodsvogne 1941-1967

- DSB godsvogne 1941-1965

- lokomotiv- og vognfabrikker

Sideme vil lebende blive opdateret med DSB motorlo-
komotiver og specialyogne. :
Adressen er: http://www.jernbanen. dk

Kommende arrangementer m.v. kan evt. omtales i LOKOMO-
TIVET, hvis | sender et par ord pr. brev eller E-post til LOKO-
MOTIVET, box 477, 4700 Neestved; e-post lokomotivet@loko-
motivet.dk. Deadline for omtale i nr. 66 er lerdag den 12. maj.
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Ved denne ombygning har jeg nogenlun-
de fulgt byggevejledningen, men har dog
spejlvendt siderne, séledes at udfraesnin-
gen under vinduerne vender indad. Arbej-
det med at at skeere siderne ud af CP-
vognkassen har jeg fortaget saledes:

Ferst laegges de lodrette snit langs
deeklisten, hvor siden ender, det fremgér
tydeligt pa billedet, dernzest har jeg med
en nyslebet hobbykniv stille og roligt
skéret langs vognsiden indvendigt pa
begge sider af vognbunden. Til sidst er
der s lidt materiale tilbage, at siden kan
braskkes af.

Vognbunden kan nu saves over to ste-
der, og derefter samles igen. Hvor jeg har
savet og limet fremgar af billedet.
Veegt(ballast)pladen afkortes tilsvarende,
og det hele samles ved hjeelp af Super
Epoxy to-komponent-lim, som hasrder ef-
ter 15 minutter. Det giver tid nok til at ret-
te bundstykkerne ind, og fa veegtpladen
til at ligge rigtigt.

De nye vognsider forsynes med vand-
ret daekliste under vinduerne og to lodret-
te, d.v.s. med 1x3 strips - eller med dan-
ske betegnelser 0,25x0,75 mm. Desuden
monteres kantliste omkring vinduerne ud-
fert i 0,25 mm @ strip, hvilket skulle frem-
gé af billedet. Stripsene limes med Ethyl-
acetat.

Nu er det “bare” at lime siderne pa
plads. Efter at have tilpasset siderne i
lzengden, og maerket disse, s de vender
rigtigt, limede jeg med “Faller Expertlim”,
men kun de lodrette samlinger. Forinden
sikrede jeg mig ved hjaelp af en stéllineal,
at bunden ingen steder kunne tvinge
vognsiden ud.

Da limen var tor, limede jeg to stumper
1 mm plast pd undersiden af bunden
med “Super Epoxy” (se foto), og mens li-
men haerdede rettedes vognsiden ind ved
hjeelp af stéllinealen. De lodrette limninger
sikredes med “Super Epoxy” pé indersi-
den. Det var nedvendigt, da “Faller Ex-
pert’-limen ikke holder for godt p& det
plastmateriale som HELJAN-vognkassen
er fremstillet i. Den anden side limedes pa
tilsvarende made.

P4 taget demonteredes alle ventiler, og
hullerne spartledes ud. Jeg afkortede ta-
get i enden modsat toiletventilen, og
mzerkede dernasst op, borede og satte
ventilerne i igen.

DSB litra AF

Ombygning af HELJAN CP
med lose sider fra TIKOB

Af Niels Hjeresen

Af teksten til ombygningsaettet fremgar
det, at lesdelene kan monteres igen. Det
er nu at omg& sandheden lidt let, idet alle
AF-vogne var sidegangsvogne, og der
passer saderne fra CP-vognen ikke
saerlig godt.

Ogsa vinduerne er et problem, for af de
navnte mulige vogne, der kan bygges af
seettet og HELJANs CP, nemlig AF 78, 80,
81, 82, 91 og 92 havde kun AF 92 (fra

1960 CML 2269) delte vinduer, resten
havde spejlglasvinduer.

Veelger man at udfere denne ombyg-
ning, sa far man en vogn der ligner forbil-
ledet s& nogenlunde, og kan man leve
med nogle millimeters afvigelse her og
der, ja, s& er resultatet en vogn, som lig-
ner forbilledet en del. ™

(Se tegning af litra AF side 17. Red.)
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DSB fitra ECO 6283 | Esbjerg, 1967. Vog-
nen har smallere vinduesrammer i alle vin-
duer, og man kan tydeligt se gitre bag vin-
duerne, litrering og tekniske paskrifter. Be-
meaerk skruebremseudtaget i gavlen. Foto:
GuldbaekiJMJK.

DSB litra EC/O

Sa flot kunne en lifra EC se ud efter revisi-
on, her EC 6272 pd CvK, ca. 1947. Vognen
har vinduer med brede vinduesrammer, og
man kan ogsd her tydeligt se de lodrette
gitre bag vinduerne. Litra EC havde oprin-
delig ikke skorsten i tagef, den blev forst
monteret pa vognene fra ca. 1943, hvorved
litreringen aendredes til ECO. Det var dog
ikke far i begyndefsen af 1950°erne, at alle
vogne var forsynet med kakkelovn. Vognen
er udstyret med 2,5 m traebogier. Foto:
DSB.

Flere ECO fik undervejs monteret 2,5 m
berliner-bogier, d.v.s. bogier i stal. Pé bilfe-
det ses ECO 63071 med sadanne bogier.
Vinduerne har tynde rammer, mens der er
bredere vinduesrammer i derene. Litrering
og tekniske paskrifter er forsvundet efter
sfid m.v,, og de mangler fuldstzendigt. Fre-
dericia 1960. Foto: H.True.
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Scandia 1910-1930
Skala 1:87

Inmn
e w— -

DSB litra EC/ECO 6201-6313

Tegning: HO/mijk Tagrytteren (C)

Rejsegodsvognen litra EC/ECO leveredes
fra Scandia til DSB mellem 1910 og 1930.
| alt anskaffedes ikke mindre end 114
stk., der fer 1941 havde litra og numre
EM 2047-2200, efter denne tid litra EC
6201-6313 (113 stk.), idet en enkelt vogn
blev udrangeret i 1930’erne.

Vognene blev bygget med trasvogn-
kasse beklaedt med jernplader og havde
ved leveringen hveelvet tag. De fleste
vogne fik 2,5 m trabogier, men flere fik
ogsé 2,5 m stalbogier af berlinertypen til
lob i Tyskland. Alle vogne fik tyske slut-
signalholdere, idet 2,5 m bogier efterhan-
den ogsé blev godkendt til kersel i udlan-
det. EC/O-vogne, som helt sikkert havde
berlinerbogier til udrangeringen var 6221,
6228, 6280, 6301 og 6306.

| tidens lob skiftede vognenes tekniske
udstyr, alt efter fremskridtet. De forste EC
havde bade olielamper og elektriske lam-
per, dampvarme i togfererkupe, vakuum-
bremse og trykluftledning, men fik i labet
af 1930'erne laviryksvarmeapparater i
togfererkupeen. | lebet af 1940’erne blev
vognene forsynet med trykluftbremse og
dynamo system Rosenberg 24 volt for
egenbelysning, ligesom der blev installe-

ret kakkelovn i togfererkupeen. Ved den-
ne lejlighed blev litra eendret fra EC til
ECO, idet O betad “forsynet med kakkel-
ovn”.

Vognene kunne laste 15 tons i det 11
900 mm lange rejsegodsrum, og den lille
togfererkupe var indrettet med en smal
reol for brevsortering.

| 1946 blev tre vogne cmdannet til at
medtage postgods, idet de indrettedes
med et lille postrum. Det var EC 6275,
6282 og 6284, der alle var hjemmehgren-
de i Kebenhavn.

De fleste vogne var tiden igennem sta-
tioneret i Arhus, i 1941 var 81 vogne stati-

DSB litra ECO

2850——4

oneret her, mens resten - 31 vogne - har-
te hjemme i Kebenhavn. | 1958 var statio-
neringen neesten den samme med 35
vogne i Kebenhavn, d.v.s. ECO 6201-
6202, 6216-6223 og 6260-6284). Resten
herte til i Jylland.

Vogntypen forblev leenge i drift pa de
danske spor, i 1965 var status at 14 vog-
ne var | drift p4 Sjeelland, mens 50 vogne
karte i Jylland.

Men de nye tider sidst i 1960’erne,
hvor DSB afskaffede alle trazvogne, gjor-
de at der i 1970 kun var én vogn tilbage
pa Sjeelland (barevognen ECO 6280),
mens der var 26 tilbage i Jylland.

Alle vogne - bortset fra barevognen -
forsvandt i begyndelsen af 1970’erne.
Barevognen blev sidst benyttet ved Dron-
ning Ingrids begravelse i november 2000,
og blev derefter overgivet Jernbanemuse-

et. =

LOKOMOTIVET NR 65 « APRIL 2001

23



Med HELJANs model af DSBs person-
vogn litra CP er der nu muligheder for at
f4 flere udgaver af disse pd modeljernba-
nen. Vi har kigget lidt pa typerne, og kan i
forste omgang foresld felgende nemme
ombygninger.

CP 2912-2914

Disse vogne var karakteristiske ved, at de
havde vinduerne grupperet som toilet
+3+3+1/2, d.v.s. et fag vinduer mindre
end HELJANs model. Fra denne gruppe
af vogne har vi valgt CP 2912, da vi har
gode fotoforlaeg.

Forst adskilles hele wvognen. Taget
knipses let af, s& der bliver adgang til det
indvendige (apteringen) i vognene. Deref-
ter loftes skillerummene ud, og vinduerne
trykkes forsigtigt ind. Pas pa, at vinduer-
ne ikke knzekker. Nu kan sasderne tages
ud, og det samme geelder veegtpladerne.

Undervognsarmeringen fiernes ved at
lofte dem forsigtigt ud ved hjeelp af pin-
cet. Drejetappene pd bogier klemmes
sammen, saledes at de kan trykkes ud
gennem vognbunden.

Derefter saves vognkassen over i en

CP 2923 set fra siden. Snittet, der har fiernet
det halve vindue i den ene ende kan ikke ses.
Vognen omlitreres senere, ndr der dukker
transfers op.

Indergavlen pa CP 2923, hvor endestykket
med tolietvinduet er fiernet. Som det fremgar
af billedet kan det geres pa naesten usynlig vis.

afstand af 81 mm malt fra gavien. Det
gores i enden modsat toilettet, d.v.s en-
den med fire store vinduer. Derefter bort-
skeeres det neeste fag vinduer, i alt 20
mm, d.v.s. at der i alt fiernes 101 mm
malt fra gavlen. Det bortsavede vindue
kasseres, men ferst n&r bremseomstiller-
ne er savet af, se senere.

Vognkassen slibes forsigtigt med fint
smergelleerred, gerne finhed 400. Derefter
limes de to halvdele, hver med 3+1/2-saet
vinduer, sammen med Poly Liquid.

Den nederste vaegtplade skiftes ud
med en tilsvarende i 1 mm plast, som til-
passes i bredden efter de styr, der sidder
i bunden. Her maler man selv selv laeng-
de og bredde ud. Man kan ikke bruge
den oprindelige veegtplade, da den nu er
lidt for kort i forhold til styrene, hvorfor
man kan risikere at vognkassen bliver
skaav,

Nar bunden er ter, sa limes to stetter
pa bagsiden af vognsiderne. De skal vaere
i 1 mm plast, d.v.s. samme tykkelse som
vinduerne, og have malene 23x5 mm. Ved
hjeelp af disse holdes samlingerne sam-
men, og siderne bliver plane. Samlingerne

Af Claus

pa siderne spartles forsigtigt ud, og efter-
slibes med 400-smergellzerred.

Vognen sprejtemales derefter med
MOTIP 41 150 vinred, der fint matcher
HELJANSs farve.

Néar malingen er tor, s bores 1,2 mm o
huller til undervognsarmeringen midt i
vognbunden, de yderste huller passer
fortsat. Armeringen afkortes i enderne,
bukkes med en tang, stikkes ind i de
gamle huller, og far en klat Araldit.

Taget afsaves i en lzengde af 173 mm,
husk at gere det modsat toilet-enden.
Samtlige huller til ventiler passer, bortset
fra det sidste leengst veek fra toilettet; det
spartles ud og slibes glat. Nyt hul bores
fem mm laengere inde p& taget, og en
tagventil limes fast.

Pa undersiden af taget skal de to ben i
den ende, hvor der er savet af, skeeres
vaek og glattes helt ud indvendig. S& er
taget klar til genmontering.

Den indvendige vaegtplade afkortes
med 20 mm, og araldittes fast. Szedeind-
satsen og vinduerne skal have fijernet det
midterste fag. Anbring de to seedehalvde-
le lest i vognkassen. Sat nu skillevaegge

Forslag til nemme ombygninger
af HELJANs CP-model

De to omdannede vogne side om side, til venstre CP 2912 med det hvide

toiletvindue og til hejre CP 2923. To nye vogne ombygget fra HELJANs CF.
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og vinduer i vognen, her er det nedven-
digt med lidt tilpasning ind mod de to
indvendige stetter p& vognkassen. Tryk til
sidst taget pa plads.

Bremseomstillerne skaeres fra den del
af vognkassen, der blev savet af, og li-
mes pé& plads pa undervognen.

Batterikassen skal flyttes over i den
modsatte ende, det har jeg endnu ikke
faet gjort pd modellen.

CP 2921-2926

Denne gruppe vogne havde samme vin-
duesinddeling som HELJANs model,
bortset fra at toilettet mangler i den ene
ende, d.v.s. med vinduesinddelingen toi-

CP 2912 set fra siden med toiletvindue. Man skal kigge godt efter for at opdage det fierede mid-

terstykie. Vognen vil senere blive litreret.

Interier pd CP 2912. Man kan lige skimte det nye samlingstykke, der holder siderne sammen og

ger dem plane midt i vognen.

skal blive nye!

let+3+4. Ombygning til denne type er lidt
nemmere end forannavnte, og vi har pa
grundlag af fotos valgt CP 2923.

Pa samme méade som naevnt under CP
2912 adskilles vognen. Derefter fiernes
det ene toiletvindue i enden med fire vin-
duer, men her steder vi p& det problem,
at vi ikke umiddelbart kan save vindue-
stykke og bund pad 10 mm ud, idet man
s& kommer i konflikt med koblingstap og
koblingskulisse.

Det klares dog nemt. Mzerk 10 mm op
pa& vognsiderne, hvor det ene snit skal
lzegges helt ude ved den lodrette liste ved
endeperronen. Listen skal blive stdende.
Husk at save pa den rigtige side af stre-
gen, séledes at det udsavede stykke med
det halve vindue og savsporene tilsam-
men giver 10 mm. Sav kun siden over,
ikke bunden.

| bunden skeeres med kniven/saven

Undervogn p4d CP 2923. Lige under bogiens
ene hjul anes snittef i vognbunden, hvor over-
skaeringen er gjort for at fierne endestykket.

langs indersiden af siderne helt hen til de
to huller, hvor armeringen sidder fast, ca.
38 mm fra gavlen. Mellem de to huller
skaeres bunden nu over, og man far dels
en vognkasse med siderne, hvor der
mangler et stykke bund i den ene, der er
savet over, og dels en endeperron. Alle
grater renses og slibes vak, hvorefter de-
lene limes sammen.

Nar limen er ter, s monteres vaagtpla-
derne igen, men husk forinden at skaere
10 mm af dem begge. Pas pa at pladerne
ikke vrider eller ligger skasve, idet de aral-
dittes fast i bunden, saledes at de er med
til at holde delene sammen.

Undervognsarmeringen genbruges, og
monteres i nye huller 1 mm . Stykkerne
skal kortes lidt af i enderne, ombukkes
med en tang og limes fast med Araldit.

Fra seedeindsatsen skaeres to en-
keltseeder vaek, mal efter vognkassen s&
vinduesdelen kommer til at g& helt hen til
endeperronen, og sddan at de to tappe
foroven ogsd bliver siddende. Taget kan
derefter uden videre klipses pa som far,
nar der er afsavet 10 mm i enden modsat
toilettet. Ventilerne passer uden videre.

P& undervognen skal batterikassen
flyttes til den ende, hvor toilettet befinder
sig.

Patinering og litrering

Selvfglgelig skal CP-vognene have stjer-
nehjul i stedet for de originale pladehjul;
de er endnu ikke udskiftet p& de viste
vogne. Ud over dette kan de - som nasvnt
i LOKOMOTIVET nr. 59 - patineres pa for-
skellig made, dels ved at male harmoni-
kaer vissengranne, dels lave taglapninger
i afvigende grd farver og lebestriber fra
vinduerne og pa taget efter regnvand,
dels illudere slidt pladebekleedning, slidte
trin o.s.v. o.s.v. P4 denne méde kan
vognparken af de naesten ens vogne vari-
eres. Det geelder om at bruge fantasien
og fa ideer fra fotos.

Vore vogne ndede desveerre ikke at bli-
ve litreret for de gik til fotografen, men vil
blive litreret med PA SPORETs kommen-
de litreringsaet, og vises her i bladet ved
lejlighed. Den oprindelige litrering fiernes
forsigtigt med lidt sprit eller Isopropylal-
kohol (fas pa apoteket).

NB: Da HELJANs vogne har komplet ind-
retning, sa indbyder de til at vognene be-
folkes med rejsende, sd de fremtreeder
mere “levende”. Det ser vi ogsd pé i kom-
mende numre. u
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Litra CP 2912 ftilherte en vogngruppe
pa tre vogne CP 2912-2914, der blev
fedt hos Scandia som litra CV i 1908-
1920. | 1941 undergik vognene en
ombygning under “Det store Ombyg-
ningscirkus”, hvor de blev til de tre
naevnte vogne, der alle stationeredes i
Kobenhavn.

Vognene, der havde plads til 64 sid-
dende pd fallesklasse, forblev i drift
helt til 1971 - CP 2913 dog kun til
1969 - de sidste fem &r med hjemsted
i Jylland/Fyn, og de sidste par ar mest
benyttet som forstaerknings- og tog-
farervogne.

De tre vogne var 15 910 mm lange
malt over pufferne, og var indrettet
med toilet og togfererkupe i samme
ende. P

CP 2923 tilhgrte en gruppe pé seks
vogne CP 2921-2926, der blev leveret
af Scandia til DSB i arene 1900-1905
som litra CV. | 1941 blev de ombygget
til de naevnte CP-vogne, der alle stati-
oneredes i Jylland/Fyn (Arhus). Om-
kring 1950 stationeredes alle vogne pa
Sjeelland, hvor de tre vogne CP 2921-
2923 forblev indtil 1966, hvor de vend-
te tilbage til Jylland. De ovrige tre CP
2924-2926  blev  overflyttet il
Jylland/Fyn allerede i 1959, og forblev
der indtil udrangering.

1 1966 blev CP 2924 og 2926 ud-
rangeret, mens de pvrige fire forblev i
drift til ca. 1970, de sidste &r primeert
som forstaerknings- og togferervogne.

Vognene, der havde plads til 70 sid-
dende, var indrettet med toilet og tog-
forerkupe i samme ende. De maélte
17 110 mm over pufferne. ]

3 Litra Cr nr. 29122014
Vorkstedsomrhde: Kh.

CP 2912 | Vordingborg, maj 1957. Foto: JB-P.

FAeD. T A mRe s e e T e e T o TR A R B S R T o sl )
CP 2923 | Nzaastved, februar 1964. Foto: JB-P.

6. Litra CP. Nr. 2021-2926.
Vmricvedsomrande: Kb,

1875
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Skitser af CP 2912-2914. lkke i skala. (Fra DSB DRM ).
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Skitser af CP 2921-2926. lkke i skala. (Fra DSB DRM f).
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Valby Gasvaerk

Valby Gasveerk blev anlagt af Keben-
havns Kommune, og abnede for driften
den 27. november 1907. Til formalet kab-
te man et sterre areal ved Vigerslev, hvor
gasvaerket blev opfert. Sammen med
byggeriet blev anlagt en ca. 5 km lang

VG 6 og VG 2 under hvil pa Valby Gasveerk, 1961. VG
6s fortid som Hs-maskine fornsegter sig ikke, og man
ser tydeligt at skorstenen er blevet skiftet ud til en ho-
jere. Foto: Adamsen/DMJK.

normalsporet kulbane, der lgb fra vaerket
1il Gasveerkshavnen ved Kalvebod Bryg-
ge bag om DSBs Centralvaerksted.

Ved Enghavevej skar sporene fra kul-
banen sporvognsskinnerne i niveau med
en vinkel p& 90_. Her var overkerslen sik-
ret med bomme med ledvogtere.

Herfra leb kulbanen parallelt med
DSBs godsforbindelsesbane, krydsede
ved Sjeeler S-banestation og lidt derefter
- via en bro - Retortvej for at ende i Viger-
slev. Ved Retortvej 14 et forbindelsesspor
til DSB.

Kulbanen krydsede ligeledes et side-
spor til “Vesterbro Stentagpapfabrik” i ni-
veau ved Sjzeler, og et sidespor til vejma-
terialefabrikken “Colas” havde forbindel-
se til kulbanen et kort stykke derfra.

P& selve havneomradet anlagdes op-
rindelig to kraner for losning, de sikaldte
Hunt-kraner, senere kom endnu en kran
til.

Kullene blev losset fra skibene til kulto-
get til Valby Gasveerk. Til transporterne
havde man en rakke selviemmende
abne vogne, der hver kunne laste ti tons.
Et kultog bestod som regel af ti vogne.

Normalt var tre stammer i drift, idet der
omtrent midt pa streekningen ved Sjzeler
14 en krydsningstation, hvor togene kunne
»Krydsex.

Nar et kultog ankom til gasvaerket blev
togstammen delt i to, hver bestdende af
fem vogne. Derefter kortes disse op ad

VG 3 med kultog ved gasvasrkshavnen pa Kal-
vebod Brygge, 1954. Foto: Clausen/DMUJK.
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VG 5 med fomt kultog ved DSBs centralvaerksteder, 1955. VG 5 var Danmarks
staerkeste 2-koblede lokomotiv. Foto: Guldbaek/JMJIK.

en 565 m lang kulrampe i beton, der hav-
de en meget kraftig stigning pa nassten
1:45, og vognene temtes ned i fem kulbe-
holdere.

P4 selve Valby Gasveerk fandtes bade
normal- og 600 mm smalspor. Normalspo-
ret var anlagt som en “skinneoval” med di-
verse sidespor, og flere steder krydsede
sporene hinanden, nogle steder i 90°.

For at kunne servicere lokomotiverne
var der anlagt en femsporet remise med
tilherende vandtarn i den nordvestlige
ende. Foran remisen |& i evrigt en dreje-
skive, der de sidste &r kun gav adgang fil
tre af de fem remisepladser.

Driften med kultog pd Valby Gasvaerk
opherte den 11. januar 1961, men driften
af veerket indstilledes forst totalt den 1.
juli 1964.

Traekkraften hos Valby Gasveerk

VG 1-3

Til brug for driften anskaffede selskabet
ved &bningen i 1907 tre 0BOt-koblede
damplokomotiver fra Hannoversche Ma-

Kulvogne fra Valby Gasvaerk under laesning |
gasveerkshavnen, 1954.

En kraftig dampende VG 5 med tomme kulvogne pd
vef fra Valby Gasveerk til Kalvebod Brygge, 1958. Foto:
Adamsen/DMJK.

scinenbau AG i Tyskland. De tre maski-
ner, der var bygget 1906, blev litreret VG
1-3. Maskinerne vejede ca. 20 tons, og
udviklede ca. 160 HK, hvilket var samme
effekt som den senere anskaffede litra HS

fra DSB. VG 1-3 kunne treskke en tog-
vaegt pa ca. 200 tons, og da de havde
sma drivhjul var de velegnede til kersel pa
gasvaerkets kulbro, og forblev i drift indtil
veerket opherte med at bruge kultog.

VG 2 kom i 1961 til @Ostre Gasvaerk,
hvor den kerte som @G 3, og solgtes i
1970 til DJK via Helsinger Jernbaneklub.

De to ovrige maskiner udrangeredes i
1963.

VG 4’ og VG 4"
1 1922 anskaffede vaerket en brugt 1BOt-
maskine fra NFJ (NFJ 4), der hos selska-
bet blev til VG 4. Det var bygget af Han-
nover, og vejede kun ca. 19 tons. Det op-
huggedes allerede | 1937.

Der kom endnu en fynsk maskine i drift
i Valby, idet Kebenhavns belysningsvee-
sen i 1918 kebte en maskine fra SFJ (nr.
27), oprindelig bygget til NFJ i 1882. Den
blev maskine nr. to med nr. 4. Den vejede
kun 14 tons, og var ikke i stand {il at
traskke kultogene, og blev derfor ophug-
get i 1935.
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VG 2 med kultog pd Valby Gasveerk, 1959.
Foto: Adamsen/DMJK.

VG5

Orenstein&Koppel leverede i 1928 en
kraftig 0BOt-maskine, der blev til VG 5.
Den var i brug til 1961, hvor driften ind-
stilledes.

Maskinen havde et kedeltryk pa 12
atm., og udviklede ca. 180 HK, hvilket
beted, at det uden besvaer kunne klare en
togveegt pa omkring 250 tons.

Lokomotivet vejede 26,5 tons, og var
Danmarks kraftigste 2- akslede lokomo-
tiv. Det korte uden besvaer op pé gasvaer-
kets kulbro, ganske vist under stor larm,
hvilket gav det agenavnet “Taerskeveer-
ket”. Selv om det ikke var s& velegnet til
straskningskersel, benyttedes det allige-
vel en hel del til kultogene mellem havnen
og gasveerket.

VG 6

En 2-koblet rangermaskine fra DSB fandt
ogsa vej til Valby Gasveerk, idet HS 382
bygget af Neilson i 1894, anskaffedes til
driften | 1932.

Hos selskabet fik den en ny og sterre
skorsten. Lokomotivet blev til VG 6, og
forblev i drift helt til lukningen i 1961, hvor-
efter det hensattes og ophuggedes i 1963.

Maskinen udviklede ca. 160 HK, men
da det havde sterre drivhjul end ovrige

maskiner, var den ikke s& velegnet til kor-
sel pa kulbroen, og brugtes derfor mest til
straekningskarsel.

Vognene
Kullene blev transporteret i store kulvog-
ne, hvoraf selskabet anskaffede 40 stk.
fra Arlof i Sverige i 1907. Nr. 1-22 og 31-
40 havde handbremse, mens nr. 23-30
havde skruebremse med stige og seede i
den ene ende til en bremsemand.
Vognene var 6000 mm lange malt over
puffer, og havde en akselafstand pa 2500
mm. De godt 2700 mm hgje vogne kunne
oprindelig hver laste 8 tons. Da man se-
nere s&ndrede vognkassen fra trae til jern,

haevedes akseltrykket, og de kunne der-
efter laste ca. 20 tons.

Vognene var som nzevnt forsynet med
hand- eller skruebremse, men havde el-
lers ingen form for bremseudrustning. | en
stamme pa 10 vogne brugtes som regel
to vogne med skruebremse.

| enderne var vognene indrettet med
tveergéende gangbraedder, der benytte-
des af personale, nar kullene skulle hjasl-
pes lidt pa vej ved losning, idet “hjeelpe-
ren” var udstyret med en lang stang, som
han “stagede” med i kullene.

Vognkasserne var redmalede med
“Valby Gasvaerk” og nummer i hvid midt
pa vognkassen. =

Af Jens Bruun-Petersen

P& et epoke Il anleeg (og tidligere) kan
et gasvaerk ikke undveeres. S& her
kommer et forslag til, hvordan man kan
indrette et lille gasvasrk.

Pa et gasveerk fremstilles kulgas, og
ramaterialet er kul, biprodukterne koks,
tjizere og ammoniak. De faerreste mj-an-
laeg har plads til rampe og diverse ster-
re anlaeg til biprodukterne. Nedenfor er
tegnet et gasveaerk, der ved lidt omflyt-
ning af elementerne skulle kunne tilpas-
ses en hel del til eget formal. Gastanke,

Et gasvaerk i model

fabriksbygninger m.v. findes der rigeligt
af i tilbehgrskatalogerne.

Gasveerket har egen treekkraft (remi-
sen). Kul tilkeres fra havn eller anden
bane i selvtemmende, &bne vogne af
en eller anden art. Sporet langs kulla-
geret kan evt. haeves lidt for at lette
temningen.

Fra kullageret gér kullene i kulladen
(= overdaekket lager), derfra til retort-
hus. Ud fra retorthuset kommer gas,
som gér til gasbeholderne, mens tjzere
og ammoniak feres til to sma tanke og
derfra videresendes i beholdervogne.
Endelig er der koks, som fra kokslage-

.

Remise Vaegt
|72 A
Kokslager @) Tjeere- 0g
ammoniak-{=
beholdere

N

ret eksporteres
godsvogne.

P& gasveerker har man tidligere frem-
stillet ammoniumsulfat, der efter videre
omdannelse til kalksalpeter bruges som
kunstgedning. Det viste modelgasvaerk
er for lille til denne produktion, men pé
sin modeljernbane har man lov til at
kore ammoniakken til en anden lokali-
tet, hvor kunstgedning kan fremstilles.
Denne vare leveres til forbrugerne i
saxkke i lukkede godsvogne, evt. bne
med presenning. Men siledes kan ét
enkelt gasvaerk give megen trafik til den
egn, den befinder sig i.

i almindelige &bne

KULLAGER

Veaegt

nr Administration
Gas-
beholdere

Indkersel

Maskinhus— 'r + T

Retort-
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Kullade
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1
1
1
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ROCO
Rangertraktor fra Skagensbanen

Epoke V; 1:87

\Kat.-nr. 63412;SB T 52

Med udsendelse af denne mo-
del har epoke-V-kererne faet
endnu mere vind i sejlene. Det
gode ved denne ellers materiel-
fattige epoke - hvad forbilledet
angar - er, at banernes lokomo-
tiver m.v. er bemalet i festlige
design, ikke alene privatbaner-
ne, men ogsd DSB. Og det er jo
noget som ogsa smitter af pa
modeljernbanen.

lkke mindst Skagensbanens
bla/hvide design er et oplivende
moment i trafikken, og ogsa ba-
nens rangertraktor SB T 52 har
faet dette design, som géar igen
pa banens diesellokomotiver M
9 og 10.

ROCOs model af SB T 52 -
for 1998 litreret SB T 5 - er net-
op lakeret i dette smukke liberi,
og da modellen felger forbille-
det 100%, er det en fryd at se
en rigtig model p& an-
lzgget.  Forbilledet,

Modellen af SB T 52 er frem}

stillet med motorhus | metal og
forerhus i plast med klare plast-
vinduer. Den overholder alle di-
mensioner med exacte detaljer
med lygter, udstedning og vindu-
esviskere. P4 taget er orange ad-
varselslys, dog kun som attrap.

Grundmodellen er ROCOs ty-
ske traktor (kat.-nr. 63 413), der
er identisk med Skagensbanens
maskine. Lesdele som trykluft-
slanger og handgeleendere er
vedlagt saerskilt.

Modellens bléd bemaling og
beskriftning er i top, bl.a. med
SKAGENSBANEN i red.

Vi behever vel ikke at neevne,
at modellen som alle ROCOs
treekkraftmodeller korer fremra-
gende og roligt. Modellen er ud-
styret med en fempolet motor,
svinghjul og kardantrsek, og har
stromoptag pd alle hjul med
treek pé begge aksler, og er for-
synet med digital-stik (snit-stel-
le).

SB T 52 leveres med KK-ku-
lisse og ROCOs universalkob-
ling, men standardkoblingen
type A er vedlagt som losdel,
og kan uden videre udskifte den
pasatte.

SB T 51 passer glimrende
sammen med HELJANs model-
ler af Skagensbanens MX-loko-
motiver M 9 og 10.

...jo, epoke V-kererne har
ogsa vind i sejlene.

en kef Ill, kom i evrigt
til Skagensbanen fra
DB i 1995,

ROCO
Lukket stykgodsvogn fra OHJ

Epoke lll; skala 1:87
Kat.-nr. 47 053; OHJ QH 354

Denne model, der udsendtes i januar 20001, er igen et stykke fint
arbejde fra ROCO. Modellen baserer sig pa forbilledet af den tyske
G 10, som OHJ (og andre baner) havde flere af i vognparken.

Forbilledet er mere specifik OHJ QH 354 som vognen sa ud i are-
ne 1956 til ca. 1963. Derefter fik den skraband og blev litreret Glm
354. Oprindelig annoncerede ROCO med at udsende QH 347, men
nummeret er altsd sndret undervejs.

¥ - -

ot

& Af Torben Andersen

Modellen er sa at sige identisk med sit forbillede fer 1963, selv
om der er nogle sméa uoverensstemmelser, bl.a. mangler handbrem-
sen, og listen over skydederen er for smal. Forskellighederne skyl-
des selvfelgelig den benyttede grundmodel, men nittetzellere kan
selv montere disse dele uden besveer. Handbeijlerne | gavien skal li-
geledes fiernes. Derimod kan man ikke a=ndre vognens hejde, idet
denne er ca. 1,5 mm for hegj i forhold til forbilledet...det er synsmaes-
sigt for meget i denne skala.

Farve- og paskriftmasssigt er modellen i top, idet man har ramt
OHJs rode farve neesten prascist, og litreringerne er identiske med
forbilledet QH 354 fra OHJ, ogsé i snit og sterrelse. Patrykket er
dog lidt svagt.

Modellen er forsynet med skivehjul, og har selvfelgelig ROCOs
fine koreegenskaber. Lass mere om forbilledst i LOKOMOTIVET nr.
58, side 22.

J
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HELJAN
MO 1800

Udviklingen af MO-modellen i 1800-serien er ogsa i
fuld gang hos HELJAN, og den udsendes i lobet af
efteraret. Den far alle tagdetaljer, incl. rer og fittings,
og selvfelgelig ogsa alle detalier pd undervognen
incl. underhzengte plove m.v.

Man fremstiller hovedsaglig MO-typen med to
frontlygter, og numrene bliver MO 1827, 1833, 1847
og 1863, hvis forbilleder blev leveret fra FRICHS
arene i 1953-55. MO 1833 havde tre lygter pa fron-
terne, men da man fremstiller modellerne med lys-
skift i kareretningen, s& vil man nzppe lave denne
ene model alene med sakaldt triangellys.

Med hensyn til motoranordningen, sa fremstilles
denne sa vidt muligt som forbilledets, d.v.s. med
motoren pa maskinbogien. Den bliver selvfalgelig
forsynet med en modelmotor i samme kvalitet som
pa MX og MY, d.v.s. en fempolet motor med sving-
hjul og digitalstik.

Modellen fremstilles til bade 2- og 3-skinnedrift.

£

DSB gods/Railions litra EG kommer i
H E LJ AN model fra HELJAN inden udgangen af
fanuar 2002. Her er et af forbillederne
" EG 20071 fotograferet i Senderborg,

= DSB gods Iltl'a EG april 2000. Foto: Viggo Falkenstrem.
Elektrisk lokomotiv

Skala 1:87, epoke Vb vis med 5-pclet centermotor med
Der sker hele tiden noget hos HEL-  svinghjul, stik for decoder til digital-
JAN. | februar udsendte man en pres-  drift, lysskift i kereretningen, moder-
semeddelelse om, at man har beslut- ne KKK-kulisser og med mange de-
tet at fremstille det elektriske godsto-  taljer o.s.v.
glokomotiv fra DSB gods, nemlig det Pa Marklin-udgaven vil maskinen
moderne litra EG i skala 1:87. Beslut-  have digitaldecoderen monteret ved
ningen kom s& sent, at modellen ikke  leveringen, i ovtigt bliver det en Uh-
ndede at komme med i HELJANs nye  lenbrock AnDi 75 320.
katalog 2001. Med dette tiltag far Se annoncen om bestilling m.v. pa
epoke Vb-kererne ogsa en rigtig god  annoncesiderne.
model til anleegget. Forbilledet, der uofficielt kaldes for
Modellen, der udsendes inden ud-  “kageddsen” grundet den spraglede
gangen af januar 2002, bliver leveret  bemaling, er europas stasrkeste god-
med fem forskellige numre: EG 3101,  stoglokomotiv. Det tilherer nu det

...0g nyt oplag af MY og MX

Succesen med MY-lokomotivet har faet HELJAN il
at beslutte sig for et nyt oplag. De nye modeller, der
udkommer | april-maj 2001, vil fa nye numre. Det
drejer sig om folgende:

Kat.-nr. 4415 MY 1105
Kat.-nr. 4416 MY 1122
Kat.-nr. 4417 MY 1136
Kat.-nr. 4418 MY 1143

Modellerne fremstilles i to forskellige udgaver med
MY 1105 og 1136 i rod/sort liberi til epoke IV, mens
MY 1122 og 1143 leveres i vinred med vingehjul til
epoke I,
Den nu udsolgte model af MX genoptrykkes ogsa
med nye numre, det bliver denne gang DSB MX
1039 i vinred og DSB MX 1013 i red/sort.

OKT.

3102, 3106, 3110 0g 3113, tysk/hollandske jernbaneselskab | mod(ﬂ
Prisen for litra EG er fastsat til kr.  Railion, der kebte DSB gods den 15. | an()rt

1600 for jeevnstrem og 1850,- kr.  december 2000. Sammen med litra

vekselstrom (Marklin) incl. decoder, de 13 litra EG 3101-3113 s& overgik DSB

men hvis man bestiller sin model in- 24 MK- og to MH- rangerlokomotiver, | inspﬁkﬁonsbﬂ

den 15. maj 2001, s& nedseettes pri- et antal koftraktorer, MZ 1447-1461

sen med 200,- kr. for modeller til og EA 3013-3022 og de fleste gods- ’

| Epoke 1)

| Fra OKT-modej i
| NiPsgenstang il
| '”Spkekﬂonsbil
Epoke |Il, Det |

O N N S S S S O e e e s gogpmdukﬁgf_lerﬁurmester, der

! MOdE“eﬂ 8

begge systemer. Man skal dog ind-  vogne til Railion. Det vides endnu
betale et depositum péa kr. 200,- ved  ikke om materiellet vil blive ommalet |
bestillingen. Railions rede/gra farver, men det en-
Modellen fremstilles pa seedvanlig  der jo nok med det.

'

( | med gule litreringer. Dep of °g leveres DSB-roq |

riskalg e
1 ;)r?de“er - fremstillet med ka el e;ife e eter
3 Fag.‘hTrods sin lidenheq er d
u a:;,;r—motor, Og er lige tj)
m:fé??-’ K{aretzjet far selvfolgei
aljer Som lygter, fjjjle lad
Forbmedet i

Sachsenmodelle
Aben hgjsidet godsvogn

Epoke lll; skala 1:87

OKT-model

Kat.-nr. 16081,1; DSB litra PER 17 693 import Meuiengrachi.gunct99¢t af
Fra Sachsenmodelle kommer i lobet af MAK-lokomotiv fra Amagerbanen Oyndslsen af . D
aret en model af DSBs &bne godsvogn S Samme  firmg
med bremseplatform litra PER. | 1996 Skala 1:87; epoke Il for bygmngen af DSRs
udsendte man en model af samme, Det lille trekoblede dieselhydrauliske lokomotiv fra Ama- Tﬂomﬁmﬂen Foto  frg ‘
dengang med andet nummer 17 683, gerbanen AB 1 koemmer fra OKT i labet af aret. Det er igen odell Eisen Bahner.
sa den nye vogn far nummer 17 693. OKTs samrabejdspartner Burmester, der star for udvikling
Vognen leveres i den kendte morke- og produktion.
brune DSB-farve med autentisk litre- Modellen fremstilles i eatset nyselv med mange fine de-
ring i seedvanlige fine kvalitet. taljer, og leveres selvfelgelig | Amagerbanens mearkebld Kom men de

| evrigt, s& kunne det vaere rart med farve med tilhorende paskrifter. Motoren bliver en Faul-
et alternativ til den brune litra PER? En haber. -
gra specialvogn (feergevogn) ud fra denne Forbilledet blev leveret til Amagerbanen i 19586, MJ arra ngemeﬂtel’

grundmodel ville vasre keerkommen? Var det men kom i 1978 til Lollandsbanen, hvor det m.V.
noget, Sachsenmodelle? aret efter sattes | drift som LJ M 15.
Vi ser neermere pa modellen i

— se side 20.

kommende nummer.
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.~~~ Ny indehaver af .~
s NORDJYSK HOBBY *

4 Efter i 40 &r at have drevet Nordjysk Hobby i Aalborg takkede N. ¥
Simonsen af i august 2000. Forretningen er nu overtaget af Torben
Pedersen, der sammen med hustruen vil drive forretningen videre i

i samme and. ]
Som noget nyt kommer der mere modeltog, tilbehor m.v. pa hyl-
\ derne, ogsa det mere specielle og mindre kendte. Har man speciel- !
v le ensker, som ikke er pa lager, s& tager Nordjysk Hobby gerne ,
\\ det snskede hjem.

HELJAN |
DSB litra CC/GCL og th

Skala 1:87; epoke 11l og IV

Det gar efterhanden ogsa starkt med udwlxlmgen af DSB per-
sonvogne litra CC til epoke Il i
Stalvognene litra CC bliver - som vi tidligere har skrevet -
komplet med indretning, tag- og undervognsdetaljer m.y. Det
bliver fem wvinrode vogne i nummerserien 1109-1148, bygget
Scandia 1950-1953, vi far p& anlaegget i lobet af &ret, helt
nejagtigt CC 1115, 1132 og 1141. ;
Endvidere kommer CCL 1147, en variant af litra CC med
styreledninger, der kan bruges sammen med HELJANS = @
‘kommende MO- vogn. Alle vogne leveres i DSBs vinrode
“farve med gul kronelitrering, i
Til epoke IV udsender man DSB 1|tra Bgh 140 der lige-
ledes leveres | vinrad, men som far computerlitrering.
- Sely.om forbilledets vogne i'epoke IV, d.v.si fra 1974, ge-
- nerelt var designrode. s& blev litra Bgh hverken ombyag-
get eiler ommalet, kun 0m11tteret :

Der bliver &bent i forretningen hver ef- ,’ :
termiddag, om tirsdagen er der o
ogsé “aftendbning”. Se annon- £

cen pa annoncesiderne. e

=
et k :
e N
ndter firma
0 et 16 ST SIS attigh P N\
e - 1 =2 HELJAN - i
pladet ralenl o o et DSB litra AV
med en kO K Som det nok er de fleste bekendt, s8 udsender HEL-
S ydeﬁgt Taf\fetgea JAN en modeller af DSB personvognstalvogn litra AV
: odukiuio afb!'!de. ar ndudg e"‘-‘j ANS i &r 2002. Det bliver vogne med forbilleder i nummer-
orbil c,jms odeltogpro ‘;g y m ~er vist ,11 pjeetker HEH~ olig serien 321-340. Disse blev bygget af Scandia 1956-
HELJ odetler. C.P‘V i fe% atog & emiguen, 1960. Alle var forsynet med damp- og elvarme og
08 ™ o katalog- O masktnen, v et svensk Kustp var RIC-meerkede, d.v.s. at de brugtes i internatio-
MS-yn ntogel deraf. V.8 e litra nale sével som landsdeltog. Ideen med at fremstille
gee\der Var O, person 9 fra D RIC-meerkede vogne fra denne serie er naturligvis,
B towog ektr'lSK \oko! g 1at omme at modellerne s& ogsé kan seslges i udlandet.
my. ar 2001 @ r kataloget blad, ef ikke Det forlyder ogsd, at HELJAN taenker pd at
er i an op‘t c_gt ide side d tte : . de mange fremstille Iiltra AV fra nummemerien 241-255, der
c, CPS EgG der v zevnt P cle”, B skyldes k: o vist, 09 d_et Ie_veredes i 1962-1962. Disge havde alle styreled-
gods \itra ki wnaesten Ne L 1AR 09 HD K 4t nogle af .dts_ ning A+B+C og brugtes‘| styrevognstog med
med. send afsnit iwra 1A 1A rmode or NV tika MO. Her er det selvfelgelig HELJANs MO-vogn,
Nér “”mg)ghvi _ og brunm g FAF, F, der der taenkes benyttet i forbindelse med disse.
modetier 'af‘ der VOO ra d‘% o \er af oid: Neevnte AV-vogne lignede umiddelbart evrige
gamme gaell 4 h.e ‘rte nm AV-vogne, men havde stikdaser i gaviene, lige-
se er uds 2 toigende pfl;“-'c";s ha HELJAN ku som der var forskelle pa undervognene med
aloge'ts mp odsvogns! 7B tilbage. de hensyn til batterikasser m.v. Disse detaljefor-
T‘]'bag’e G m'ra,zp‘ afpildet en S skelle er man opmaerksom pa hos HELJAN.
o] vi : Y
alle *zorlnaﬂd"er " “en kompiet P atuse M- ;
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Skala 1:87; epoke IV

Nar dette blad leeses skulle HELJANS
modeller af DSBs naertrafikvogne litra
Bn m.fl. vaere i handelen.

En prototypemodel af litta Bn var
udstillet pd messen i Nirnberg (se
foto), og det umiddelbare indtryk var, at
HELJAN igen har gjort sig umage med
at fremstille en virkelig god model til
danske mj-anlzeg.

Modellen har alle detaljer, lige fra trin

k-
m

ELJAN =55

S oUs000BanssEs 000 00ERECRsSOORABOROBOS

fH

i gavle, handbgjler, Det korrekte tag-
profil har tagsikker, ventilationsriste i
tag over derene, kuck-kuck-ventiler, og
i gavlen sidder gummivulstovergang
med overgangsplade. De firkantede af-
lange puffer er korrekt placeret i ind-
hak. Desuden har man faet en fin de-
talje som elstikket i gaviindhakket med.

Vinduerne er plane med delte ruder i
metalindramning, og man kan se de
karakteristiske vindueshandtag bag
glasset.

P& undervognen findes alle nedven-
dige detaljer som batterikasser, tryk-
luftbeholdere, bremseomstillere, faerge-
baijler o.s.v.

Bogierne af 2,5 m MD-typen er flot
gengivet i sort med mange detaljer.
Modellen far selvfelgelig moderne kort-
koblingskulisser efter NEM.

Vi ser naermere p& modellen og dens
soskende | kommende numre af bla-
det.

Foto fra Modell Eisen Bahner.
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LILLIPUT/
Bachmann

Relancering af
danske modeller

Alle aeldre mj-ere vil nikke genkendende til
Liliput, der i 1960’erne var pioner m.h.t. ud-
sendelse af danske modeller, bl.a. de - efter
tidens forhold - meget fine DSB litra HD og
IAR/AK m.fl.

Som arene gik forsvandt Liliput fra det
danske marked, og undervejs har man segt
at relancere de danske modeller ved hjzlp
af diverse danske importerer, hvilket er géet
nogenlunde, bl.a. med udsendelse af en
model af DSB dbne godsvogn litra PD. Min-
dre heldig var den hvide fiskeyngelvogn litra
ZF, der hverken var - undskyld udtrykket -
fisk eller fugl.

Men nu ser det ud til at de danske mo-
deller igen finder vej til Danmark efter at Ba-
chmann har fundet ny importer, SYEVA, der
iseer er kendt for salg af modeltog i storrelse
LGB.

Der er allerede nu udsendt en relanceret

epoke IV, der i sin tid blev udgivet pé initiativ
af WM. Vognen er rimelig vellignende, men
mangler bl.a. den hejre hjemstedsplade, no-
get som desvaerre er typisk for alle Liliputs
modeller af beholdervogne. Den ber i evrigt
forbedres ved at male stige og lebebro i
sort, og evt, kan man montere en hjem-
stedstavle med selvlavede paskrifter. Ogsé
bremseomstillere ber males hvide m.v. For
nummermaend kan vi oplyse, at vognen har
faet lebenummer 070 8 040-3, hvis forbille-
de blev bygget hos Westhofen 1960.

Vegnen har kat.-nr. L 225 009.

| lebet af aret udgives endnu en dansk
model, nemlig beholdervognen til transport

Denne model har tidligere veeret udsendt pa
basis af Liliputs standardtankvogn, men ef-
ter hvad vi erfarer, s baseres den nye mo-
del pa Liliputs nyudviklede model af en
“tykmavet” beholdervogn, hvilket ger Hede
Nielsen modellen mere korrekt, men stadig
ikke 100%. Nasvnte vogn bliver ftil tidlig
epaoke IV med Hede Nielsens bla logo, der
omkring 1976 blev erstattet med logo i sto-
re rede bogstaver.

Alle Liliputs nye modeller er blevet omar-
bejdet, sdledes at de nu er forsynet med
kortkoblingskulisse med NEM-skakt og
fiedrende puffer.

Mere om denne model og

model af syretankvognen fra Superfos til af flydende ilt fra Hede Nielsen. andre, nar de dukker op.

”i.aser/ Trinbraettét

20” veksellad fra
Holstebro Autotransport

Til spor N kererne har Trinbrasttet Vejle udsendt en
lille nydelig model af et 20" veksellad. Modellen er
som sadvanlig for Laser fremstillet | resin, og har
fine detaljer. Vekselladet er i merk gren med et fint
hvidt patrykket, helt igennem autentisk med logo

til epoke V. S8 nu kan man kere med “lokalt”
gods pa bade last- og jernbanevogne. Om
fremstilling af jernbanevogne litra Lgmns

til veksellad, se LOKOMOTIVET nr.

58, side 22.

- HOLSTEBRO {\UTD-TF_IANSPORT

B T
L i

. . : Ho
Marklin 2001-NYHEDER =
Der er kun fa nyheder til Marklin-folket i &r 2001. Ligesom
ROCO har man til hensigt at fremstille den moderne lange godsvogn med
bogier DSB litra Habbilins til epoke V. Det bliver en tysk grundmodel, der
leegger “krop™ til modellen.

onskede |aep, .
Per af dbng yaac; 54 INdsatserne paseer 1 CS/Saves il |

Godsings, e

De moderne DSB “fiadvogng” il containertr_anspod bliver ligeledes en ny- ne 10 x 2.8 iﬁEFﬂier stebt j Materiale meg gj i
hed, idet man udsender to af disse med containere fra Mzersk. lgen benyttes vogntyper som' i -S at de kan bruges 1 IMmensioner-
tyske grundmodeller til denne vogntype, der hos DSB har litra Lgmns. Alle Sac;:ra P/E, PE og PT/PTi;na”QE C{:anske
modeller er i skala 1:87. Der fas ; E,Jje “NSenmodelle m 7 + der fas frg

...dette er, hvad Marklin har at tilbyde sine danske fans i &r.

ROCO 2001-NYHEDER

Der kommer i ar 2001 ogsé et par nyheder til spor N-fol-
ket, om end det ikke er det helt store. Isaer er man - desvzerre igen - gaet
pa kompromis omkring korrektheden.

Det drejer sig denne gang om den lange bogiegodsvogn DSB litra Hab-
billns, svarende til HO-modellen, men den benyttede grundmodel er en del
anderledes, bl.a. med forkert tagopbygning, skydedere, undervogn og bo-
gier. Farvegivningen og litreringen bliver dog helt korrekt.

Den anden model bliver skrotvognen litra Eacs, der ligeledes baserer
sig pa en anderledes grundmodel end forbilledets Eaos, idet man vil be-
nytte den ungarske byggeart, der bl.a. er kortere og har faerre feltinddelin-
ger end DSBs vogne.

N-folket er endnu ikke sd heldige som HO-folket m.h.t. modellernes
korrekthed. Lad os habe det kommer...

Jernskrottet

[ =L Kan passeng .

avogn DSB litra Py gfjar RO%%esnéttes til DWAS gr4 speci.
er nassten “Grem -Vogne

Erket” R
VYOgne frg Siutningen Ha??ggoﬁ—mgne,

der og oye S-0g Kbs-vogne fas jrises;
hedergfo{ ar;daek_kede Mmaskindele. s a.;"g‘“‘atromr af finerpla-
sidstnaevnte t\:] a;rere ?éde udseende 0; " 8 Mange mulig-
oreplanskers
ere om nasynte el.
Billederne viser goCoSlaSter i komm
ser to : ende nump,
I dels megd sten, delg megt? J%??gksriiser lis i

B L e R b ™
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Kommende
NYHEDER

MY 1145-1159

Det er alle mj-ere bekendt, at
ROCO har besluttet at fremstille
DSB litra MY | model skala 1:87.
Det bliver dog ikke den annonce-
rede MY 1101 (Museums-MY),
men derimod en MY i serien

e L L EEEEEN

DSB litra Habbillns

1145-1159, der alle havde rille- Kat.-nr. 47 148; epoke V iernbanep_ Den megﬁet lange vogn kerer !:)é
udstodning. Maodellen fremstilles Skala 1:87 Y25-bOgIIIE.‘rt, fc:g F?S?:é?r selvfelgelig alle detaljer
i forste omgang i vin liberi. d skvdedar som vanligt for ;

]l\."I:cr; F{OCOE be%,{:,t:ilngggr \:P:g_ Rtorumsyegnme ydedgre Med denne model rammer ROCO plet med

Denne vogntype anskaffede DSB sig en serie af  hensyn til korrektheden, idet typen er nejagtig

ledes en model, der bliver et sidst i 1990°erne, reelt blev vognene lejet fra  den samme som DSBs, det er altsi ikke en til-

godt supplement til HELJANSs AAE. neermet model som den tidligere udgivne litra
MY, som er udgaven med oval- Den lange vogn vil fa AAE-farver med DSB-  DSB Hbbins, hvis forbillede i evrigt ogsé er lea-
udstedning. Mere om ROCOs bomaerke, d.v.s. med aluminiumsider, bla gavle set hos AAE. Her var der nogle uoverensstem-
MY | de kommende numre og tag. | de hvide péaskriftfelter i vognens ender  melser mellem forbilede og model, bl.a. om-

findes DSBs rede logo og sorte tekniske pd- kring gavlenes udformning. Den nye model er

skrifter m.v,, altsé igen en  godt initiativ til glzede for alle epoke V-karerne.
farverig vogn p& model- Modellen udgives i 2. kvartal 2001.
DSB gods ’ | DSEgods
R — - P

DSB litra Eaos skrotvogn

Kat.-nr. 47 468; epoke V
Skala 1:87
Aben hejsidet godsvogn med bogier

» Hvis ROCO far givet denne kommende model af DSB skrotvogn li-
D SB lltra Sdgmns tra Eaos de korrekte farver, d.v.s. lys redbrun (svarende ca. til pa-
Kat.-nr. 47 033; epoke V - Skala 1:87 prikafarve), s far epoke-V-kererne en sken model af denne vognty-

Baerevogn med veksellad fra DSB gods pe,Didet den svarergelt;il IDSIBS for bitlig%e- oKk b
en rigtige grundmodel til neto s type af tjekkis eart
Denne er en ny udgg\re’ al de marnge vekseliadvqgne fra BOCO' gen- blev progra?msgt i ROCOs kataiogp2000—20§ il je:nbanernggig@st—
= HengERen So St 20 vekse:llad fra DSB-gods '..d9t design, d‘_"’f biey tig (OBB), s& den skulle nu vaere klar til at f4 DSB-farver og litrering.
indfort LBEIAc el fl el erile d:\.r.s. mefdlsé_aka!dt cargoslfuft o9 Litra Eaos blev anskaffet (leaset fra AAE) i begyndelsen af
r@djkééstreg, Sei\.frg vekselladene er i lysegra imiteret p:jresennmg. 1990°erne til transport af skrot og metaldele, men er | flere &r ogsé
ndervognen far nyt nummer, men er | ovrigt den samme : ; :
grundmodel som den hidtil anvendte (se bl.a. LOKOMOTIVET SENE e ;g Jensaerien st rslis/ansld ki Pl T Jinokets
nr. 63, side 28), d.v.s. lidt “klip-en-ta” og “hug-en-hzsl". i ;
Man kan med denne model - sammen med de tidlige- Megelienudsendes¥i2: varta] 2001,
re udgivne - efterhdnden fa sig et typisk moderne

bloktog p& modeljernbanen. Vogne fra OHJ m.v.
Modellen udgives i 3. kvartal 2001.

/

| ROCOS udenlandske nyhedsprospekt er nogle danske nyheder
omtalt, men ud over disse kommer i lebet af aret flere modeller, der
er omtalt i ROCOs danske nyhedsprospekt. Det drejer sig bl.a. om
felgende:

25 404 OHJ litra PH, aben godsvogn. epoke llI

47 034 DSB litra Sdgmns m/veksellad DFDS, epoke IV/V
47 486 DSB litra Fce, grusvogn med gul kant, epoke V

\ 47 818 OHJ litra QH, lukket godsvogn, epoke Il

i, ep———————— S . R

l—l—l—nn-—-—-—-—-—-—-J

sa man har til modeljernbanens kul-
transporter med N-maskine eller die-
sellokomotivet litra MX i vinred. Men
husk, at man s& ogsé ber anlasgge
et brulkulleje | den ene ende og et
kraftvaerk i den modsatte del af an-
leegget! Var det ikke en idé? Eller..?
Sesttet udsendes i 2. kvartal 2001.

DSB litra E

Szet med tre abne
hgjsidede godsvogne
Kat.-nr. 44 097; epoke lll
Skala 1:87

De bedste modeller af DSB abne hejsidede vogne litra E er ab-
solut fremstillet af ROCO. De er ikke alene velkerende, flotte
men ogsd helt korrekte ned til mindste detalje. Kan ikke fis
bedre.

De nye vogne, der udsendes i lebet af aret med tre stk. i et
seet, bliver med kronelitrering, og far hver sit nummer, de to le-
veres uden bremseplatform, mens den sidste leveres med.

Modellerne bliver laesset med a=gte brunkul! Keb et par sast,

~
|-

e - Tt
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ROCO

Syretankvogn fra KEMIRA m.v.

S0 BSeSSoREaIRROTORPOOSTRPOSOSESROTOED
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Fra ROCO er udsendt en model af
beholdervognen fra KEMIRA (ex Su-
perfos) til epoke V. Modellen er i det
store hele magen til storebror HO i
udferelse, og har mange fine detaljer

modellen. J}
Kﬁ-'.....‘..'..I..I..'.I'..I.I'..'.I."II'.I.III.II.........".I..I....l..l.l.l...

som lejder og gelander ved domen
og trykluftudstyr pa undervognen.
Ud over at lide af nogle af de samme
mangler som storebror, sa mangler
desveerre ogsd den karakteristiske
hejre hjemstedsplade. Patrykkene er
igen sublime, og man tydeligt leese
at vognen har nummer 783 9 083-6.
Modellen kan pa flere punkter for-
bedres, bl.a. med syreskjold.

Ogsa kulvognen DSB litra PSR er
- desveerre - en efterligning af store-
bror. Her er man efter vor mening
gaet helt galt | byen, og burde have
undladt at sende denne model i han-
delen. Den er hverken fugl, insekt el-
ler fisk, og eneste lighed med forbil-
ledet PSR 9799 er den sorte farve og
antallet af aksler. Patrykket er i top,
og alle tekniske data m.v. kan l=ses
under lup, men vi har ikke afbildet

[T EEEXEETERE R RS RN RN RN N N LB B B BN J
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Vi har tidligere omtalt elektroni-
ske produkter fra det tyske fir-
ma Uhlenbrock, der efterhan-
den har sat standard med hen-
syn til digital modeljernbane.

Der sker s& meget inden for
elektronikken at man (vi!) slet
ikke kan folge med. Men lad os
kort omtale et produkt, der har
vaeret pa markedet et par &r og
efterhanden har faet godt fat i
mange mij-folk, nemlig central-
enheden Intellibox til digitaldrift.

Systemet er ferst og frem-
mest en universel centralenhed,
der slar bro mellem de mange
forskellige digitale fabrikater.
Det betyder at man ikke leenge-
re er bundet til et bestemt pro-
dukt, men frit kan veelge strem-
og styresystem.

Intellibox kan saledes benyt-
tes til formater med Motorola
(Marklin), Trix og DCC (2-skin-
ne-drift). Den er kompatibel til
dekodere fra Modeltreno (signa-
ler og spor), Arnold/LIMA,
ROCO/Lenz, Trix, Viessmann
(signaler og sporskifter), Marklin
veksel- og jevnstrem, Digitrax
og DCC-dekodere, bla. efter
NMRAs normer. Enheden er for-
udindstillet til Marklin/Motorola,
hvortil der er to stik i boxen, ét i
hver side.

Det helt specielle er imidler-
tid, at Intellibox er forsynet
med booster (stremforsyner) til
alle neevnte produkter, og
desuden har stik til den saerli-
ge Lokmaus fra ROCO og
LGB-mus, interface til PC
samt Mérklin s88 til over-
vagning af sporbessttelse
m.v., i alt kan ftilsluttes 31
stk. tilbagemeldingsmoduler
s88 samt de ovennsevnte fa-
brikater (8 stik).

Intellibox-centralenheden har
en indgang pa 18 volt for trans-

\%irmator med vekselspaending,

SO SP O ABEETER IO RO RN SISO TN EE RS RD O SERPRRERS T E DD PR UBRDRDE D

ST 0RO OECHERSOERE R

UHLENBROCK DIGITAL
.KENDER DU

INTELLIBOX?

og udgang for spor og pro-
grammeérskinne.
Centralenheden har to ind-
byggede, uafhaengige arbejden-
de karepulte, der sidder i ven-
stre hhv. hejre side af enheden,
og har display til meddelelser,
feks om kaersel, kortslutning
m.v. Man kan vaelge mellem fle-
re sprog, desveerre ikke dansk,
men da man kan veelge svensk,
kan det vel ga an?
Centralenheden har selvfol-
gelig alle de nedvendige funkti-
onstaster for programmering af
dekoder til lokomotiver, herun-
der lysgivning m.v., ligesom ta-
ster med “nedstop” og “ker”.
Boxen er kortslutningsikret,
og afbryder omgéende ved for-
kerte stromveje samtidig med,

at displayet fejlmelder, hvor fej-
len er opstaet, f.eks. “kortslut-
ning i booster”, “kortslutning i
Lokmaus” eller “apparat er
overhedet” pa det valgte sprog.

Det er vanskeligt at beskrive
alle funktioner pa sa kort plads,
men her kort om et par af facili-
teterne, som man i svrigt ogsa
finder hos nogle andre fabrikan-
ter ud i digital styring.

Kerehastigheder
Disse styres via menupunktet
“Betjening”, og kan styres direk-
te med fem individuelle hastighe-
der. Man kan ogsé indstille ha-
stighederne | procenter, saledes
at man kan efterligne kersel med
tunge godstog, hurtigtog m.v.
Kersel og kereretning kan li-
geledes styres manuelt ved
hjeelp af regulator, athaengig af
det valgte dekoderformat.

Kerespeending
Udgangsp=ndingen fra den
indbyggede booster kan indstil-
les individuelt til sporvidder, sa-
ledes at disse far mindre
speending. Intellibox er forud-
indstillet til max. 21 volt ved
en indgangspaending fra tra-
fo pa 16 V til HO. Til spor N
kan spaendingen nedregu-
leres til 18 volt.

Forspandkorsel
Det er muligt at kere for-

spandskersel med op til fire Iokc:q\é
motiver, idet de aktuelle lokomo-
tiver styres ved hjzelp af sakaldte
virtuelle (midlertidige) adresser.

Intellibox er - som allerede
nzvnt - kompatibel med appa-
ratur fra mange andre fabrikater,
f.eks. Marklin-tastatur 6040 og
memory 6043, Arnold tastatur
86 040, Marklin centralenheder
6020-6023, 6027 m.fl., ROCO
Lokmaus 10 750, LGB-lokmaus
55 010 og boostere fra Marklin,
Lenz, Arnold og Madeltreno.

P& samme made arbejder sy-
stemet updklageligt sammen
med lokomotivdekodere fra Uh-
lenbrock (selvfelgelig), Méarklin,
Lenz (LE 100 dog med be-
greensninger), Digitrax, Arnold,
Seletrix (med begreensninger),
Wangrow, XR1 og ROCO (Lenz)

Der medfelger ved keb af In-
tellibox en lille trykt brugervej-
ledning og en CD-rom, men
forstnaevnte er desvaerre meget
kortfattet og forfattet pa tysk, et
sprog de fleste mj-ere desvaerre
ikke behersker. Importeren bur-
de derfor udarbejde en dansk
vejledning...hvis det da ikke al-
lerede er sket?

Vi har ikke haft lejlighed til at
afprove Intellibox i fuldt omfang,
men det tyske MIBA har for no-
gen tid siden - over to numre -
testet produktet grundigt, og
konklusionen er, at “boxen” er
meget funktionsdygtig, driftsik-
ker... og ikke mindst nem at be-
tiene. Og sa er den i evrigt me-
get billigere end tilsvarende an-
dre digitalsystemer.

Intellibox  importeres  af
LOKO-DAN, og fas hos alle
ferende mj- forhandlere.

Til sidst: Hvem af laserne
kunne tsenke sig at skrive lidt
om erfaringerne med Intelfibox
her i bladet?
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TAASTRUP TOGKALDER
Center for HO modeljernbane

pola  beger video pekj fleischmann  faller
rietze  dekoratiomsmaterialer kidholm
marklin  lima lektronic ™" Hobby trade

KAMPE UDVALG I ELECTROTRENS
FLOTTE VOGNE
PRISER FRA KR. 111,00

preiser —— heljan klein uhlenbrock

viessmann

Kibri varktgj trix danmodel mehano
ri

peco

RUGVANGET 23
TIRSDAG 17.30 - 20——TORSDAG 16—20
TIf 21 64 52 96

www.taastruptogkaelder.dk

0m Lk
278 HOBBY

- siden 1948

 Kom og beseg o0s. - Kom og se
 udstillinger.
 Kom og Iad dig inspirere af de mange
' mullgheder mdenfor modelbygmng

plast og metal - ror - stf.enger trad
masser af treelister - aeroplanfiner - balsa
i plader og klodser - riflede plader m.v.
Togtegninger til 50'materiel fwrger
- byggescet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
 Silicone til stobeforme - stobematerialer
dukkehuse tinsoldater - bager
...0g meget, meget mere: :

: '_ Velkommien i det gamle familieforetagende
- MODEL & HOBBY aps
Frederiksborggade 23
1360 Kgbenhavn K

telf./fax 33 143010
abenxma ti. dto.fre 11-17, 10 10—13 ONSDAG LUKKET

e

Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer
og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING

NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Vollmer m.fl.,

Viessmann signaler,
lamper og keretejer med blinklys.
Nogle af signalerne kan let fordanskes.

WOODLAND sortimentet er udvidet
50 gram stradaser med grov flock i seks
forskellige gronne nuancer. Ballast i mange farver.

Elektronik: Nu farer vi ogsa reed-kontakter.

skala 1:87 og 1:160.

MINI- ; yama- MODELTOG fra
DIORAMAER fra NOCH Spaendende Dw‘e m.y. | Marklin, ROCO, Fleischmann,
med figurer el. lign, der nem i
kan indbygges i modeliern- g;e&?%::r:l; sl 3 i HOBB;. DHEL: AN IFATO_iog LG? /———— d
banens landskab. Mange for- : . AD! anske vogne er lagervare. , :
skellige, f.eks. legeplads, fisker- ?{gﬁ;ﬂter?kg?ar\?gmvgg i i 2 Komk'in

bad lakatseil el i

i '?a%lgré il og gaffeltrucks. ’)“ og g9

Noget godt til HAVNEM "_JQET L m
Nemme samleszet af MODELSKIBE i skala -
1:87 fra NOCH: Sleebebéade, lodsbade og fiske- ' D LHOBBY

kuttere m.v. Alle er vandliniemodeller, der kan an-
bringes direkte pa "vandet”,
som f.eks. kan frem-
stilles med sefolie

fra NOCH og Faller.

s
malspor 09 trestrengede
s

Ramsherred 27 . 4700 Nzestved . TIf. 55 73 66 22
Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30
Onsdag lukket
Fredag 10.30-18.00 - Lerdag 10.00-13.00

- kun 200 m fra jernbanestationen
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DUUS HOBBY

Radovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Volimer - Kibri - Heljan
Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret - Arhus

TRINBRATTET

7 ari Arhus - snart 15 alt!

DSB litra EA- og ECO-rejsegodsvogn, Nu er der endelig kommet vognkasser til
opbygning af DSBs rejsegodsvogn ECO 350,00 kr. og EA 320,00 kr.
Er du interesseret, s forher dig ogsd om lesdel hertil.

TRANSFERS. Der er kommet en masse nye flotte og korrekte transfers af vadtypen
med ekstra tynd basrefilm. Ca. 100 forskellige litra med en masse forskellige vogn-
nurmre - i en liste.

DSB litra IKA. Den hvide kelevogn som kunne ses pd alle straekninger, alle sidespor
ved slagterier og havneopstillingsspor. lkke 100% korrekt vogn, men giver en rigtig il-
lusion med sadan et par stykker efter en N-masking eller brun MY. Komme bade som
IKA og lcs.

SB, Skagensbanens traktor. Fra ROCO er kommet SBs lille bldhvide kef-traktor,
Szerdeles velkerende med trepunktsophzengte hjulaksler, digital-stik. Bvrige ROCO-
nyheder: OHJ Q 354 |ukket godsvogn epo lll | den karakteristiske orangerade farve.
DSB litra B 2000, aimindelig brun 2. kl. personvogn i museumsregi, ogsd anvendelig
til epoke lll-anl=g. DSB litra Be, liggevogn i de nye bld/rede farver med nyt DSB-
logo, der kerer i international ferietrafik. Desuden ZONENs GMC-kranbil til 78,00 kr.
Desuden en masse kommende 2001 -nyheder, fa et gratis nyhedskatalog.

DSB litra MY og MX. Der kommer nye nummervarianter fra HELJAN: Epo 1ll brun
DSB MX 1039, DSB MY 1122 og 1143, | redt design epo IV DSB MX 1013, DSB MY
1105 og 1136.

DSB litra EG ellokomotiv
kommer fra HELJAN til februar 2002

Bestil allerede nu og spar 200,- kr. Hvis du bestiller og forudbetaler kr. 200,
inden 15. maj vil du spare 200,- kr. pd slutprisen. Som jaevnstrem vil prisen bli-
ve 1600,- kr. og til Marklin (med digitaldekoder/ogsa for aimindelig drift) 1800,-
kr., og herfra treskkes altsd 200,- kr. Bestil og indbetal til mig. Veslger du at ind-
betale til HELJAN, s& méa du selvfelgelig gerne anfere mig som leverander,
husk at give mig besked.

DSB 5-TOG litra MM/FS: 2. generation med oprindelig buede frontvinduer. Monteret
med ROCO motargear og bogier. Lysskift | begge ender med stremkloblinger. Hand-
byggede modeller | lille eksklusiv serie - kun pa TRINBRAETTET ARHUS

Sanles

BorseN

Velkommen i Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile All€ 15)
1806 Frederiksberg C
Tif. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kl. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

: MESSINGMODELLEH '
- DSB bajdsmﬁtortmd;e epo Il med lille forerhus. og:.iang-snude samt den sam-
E : igave med: det store rerh banear| _Idara kan

Desuden D&B _::adam;aab tmktor_ f Dlsen bande”-typen

Sporstopper: Den rigtige danske svejste stopbom til epo Il og frem til | dag. Filigrant
messingbyggesaet. Stir mange steder, f.eks. ved perronender med en lille grusvold
bag. Farven er enten grd eller gul (med rust). Desuden medfelger en lav sporstopper,
to haemsko, “hunde” forbundet med en tveerstang. 195,00 kr.

Svellestopper: Ganske lig DSBs, er uundveerlig pa anlagget. Den kerer ofte pa
strazkningen som szertog, og arbejder pa banen pa trafiksvage tidspunkter, f.eks. om
natten og weekenden. Ogsa en flot model som blot kan sta pa et sidespor. Det er
LILIPUTs gamle model, som nu er kommet som byggesaet, 195,00 kr.

DSB D-maskine: Brimalms D-maskine, méske det mest uundveerlige danske dam-
plokomotiv og NMJs messingmodel af MY 1101, handbyggede modeller som holder
prisen. Snart sidste chance.

SPOR N: Byggesst til sneplove og forskellige epo Il godsvogne. Supertilbud pé
DSB koef-traktor fra ARNOLD. Masser af lasdele og dioramadele. Komplet sortiment i
PECO spor, béde standard og spor N Fine Scale.
@vrige 2001-nyheder - f& en nyhedsliste sammen med seneste nyhedsbrev.
Aktuelt nyhedsbrev medfalger alle forsendelser

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pa
www.trinbraettet.dk

TRINBRATTET
RHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travlt tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaelizenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go' tid.

Butikken bugner med varer,
ogsé en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30 |
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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TRINBRAETTET KOBENHAVN
TRINBRETTET VEJLE

Spor HO Spor N

Laser Carlsbergvogne Merkur ballast til Peco code 55
m/emaljeskilte til sporskifter

Klein DSB Hims til flexskinner

DSB litra PER

DSB syrekrukkevogn
EKO-biler

Veerktoj
12 volt loddekolbe

Elektronisk loddestation
Rietze “Edelskov”

Bogier 2,5 m “Berlinertruck”
2 stk. med hjul
Faulhabermotor m/gear

Husk, vi udsteder gavekort som
geelder i begge butikker, ligesom
varer kan byttes i begge butikker.

Dine specialister i dansk modeltog

Buddingevej 229 - DK-2860 Seborg
TIf. +45 39 56 52 32
E-mail: din-min@get2net.dk

Bleggardsgade 14 « DK-7100 Vejle
TIf./fax +45 7583 75 75
E-mail: trinb_vj@post12.tele.dk

A\

Til september &r 2001 kommer NS

Amagerbanens diesel-
lokomotiv M 1 fra MAK
Fds som byggesset og feerdig-
samlet, ogsa til system Marklin.

Feerdigmodel til
2-skinnedrift  pris ca. kr. 3500, -

“ OKT tilbyder i de nermeste maneder

Byggesaet til
AEG-motorvogn pa lager

Amagerbanen 2-skinne kr. 2500,-
Amagerbanen 3-skinne kr. 2600, -

Ksamarbejde med Model og Funktion Bum
mester, excl. for OKT:

En SKINNEBIL til dit anlzeg.
Leveres feerdigsamlet i farverne rod og

gul, med motordrev. Biisicn er 1925'_

TILBUD:
En feerdigsamlet bil med motor og
uden, for begge modeller

ialt ca. kr.

2350}'

Qemaark, priserne skal tages med forbehow

Byggesast til
Byggeseet til samme bil . 2-skinnedrift  pris ca. kr. 1980,-
med drev kr. 1575,- | Kolding Sydbaner _
@nsker du en bil uden motor fratreekkes | S3MMe Pris pa 2- og 3-skinne udgaver || 4r 2001 vil OKT og Tilbud pa
: i Burmester fremstille en
S Rae e Feerdigsamlet model dansk Q-maskine. ROCO

2- og 3-skinne udgave

ca. kr. 3990,'

én

F3 et tilbud

Venteskur fra Naerumbanen
med ny samle-

og maleanvisning Pris kr. 1 99,-
BREUER TRAKTOR

med lukket fererhus

Feerdigsamlet ................ ca. kr. 2990,-

Byggesaet med faerdig-

monteret undervogn ......... kr. 2475,-

Komplet byggesaet ............ kr. 1690,-

BREUER TRAKTOR

med abent farerhus

Faerdigsamlet ..........ccce..... kr. 2.990,-

Byggesaet med feerdig-

monteret undervogn ......... kr. 2150,-
ceeeee. . 1790, -

\Kompiet byggeszet .....

/SIGNALER - DREJESKIVER .)
BROER - BYGGES /T

Bro .......... kr. 390,-

Drejeskive kr. 680,-

Forsignal ;
med arm ..kr. 180,-

Trinbraetsignal

og sporskifte-
signal ....... kr. 100,-
Hoved-

signal ........kr. 200,-

Maskinen vil veere i den
kendte M&FB kvalitet.
Du kan angive bestil-
ling NU, oqg 4 en for-
del. Maskinen leveres
bade som faerdigsamlet
og byggesaet. Neermere
omtale af modellen i
naeste nummer af ba-
nen. Prisen er endnu
ikke kendt.

46728  kr. 125,-
46543 kr. 100,-
46 717.1 kr. 140,-
46110 kr. 85,-
46 928.1 kr. 125,-
47335 kr. 95,-
45340  kr. 175,-
(kun sé lenge
fager haves)

For alle priser geelder incl. moms, porto-
\_ frit tilsendt for belgb over kr. 1000. /

Du vil ogsa kunne se ovennaevnte produk-
ter hos

Randers Hobby Import, Adelsgade 13,
89 Randers

Tikeb Hobby og Steberi, Hornbaekvej
460, 3080 TIKGB og OKT model import

Restlager
af TEXACO-tank-
vognen fra @5JS

kun kr. 12 5,'

Ove Kirk Thomsen

Ericavej 141 - 2820 Gentofte
TIf./fax 0045 39 65 34 62

Kan du ikke fi forbindelse,

benyt da tif. 0045 39 62 37 60/
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Husk, at sidste
bestilling/indbe-
talingsdag til
den favorable
pris er senest
15.maj2001.

HELJAN har nu besluttet at frem-
stille DSB’s nye godslokomotiv
Litra EG i felgende litreringer:

5101 pepiarsd 5106 eppiel 5115

Du har nu mulighed for at for-
handsbestille og dermed spare
200.- pr. lokomotiv, hvis du indbe-
taler kr. 200.- pr. bestilt Litra EG
inden den 15. maj 2001.
Bestillingen af Litra EG kan ske
direkte hos HELJAN eller hos din
lokale hobby-forhandler.

Leveringen af Litra EG vil ske

= . : \ejl. udsalgs- | Ved bestillin
inden den 31.januar 2002. Hvis il e =
ikke denne dato overholdes kan 25% moms | 15.maj 2001

det indbetalte beleb forlanges til- e e S
bage og aftalen vil bortfalde. Vekselstremincl dekoder |

Se mere pawww.heljandk e HE'JHN

HELJANA/S - DK-5471 Senderse - Telefon64839 11 88
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Modelbyggernes é
Vi forhandler bl.a.: é
 Modeltog | |
: :HELJAN Miirklin - ROCO - ARNOLD:" 3
- LIMA - Fleischmann - TRIX mfl. || |
Tllbehﬁr
HEKI - Busch - Faller - HELJAN |
Kibri - Vollmer m.fl, %
Egen produktion af j

bl.a. lpsdele og transfers

V%\‘ Wﬂimh fﬁﬂﬂbby aps

‘ Aalborg Hobby $hop, Vesierbro 115, 9009 Aalborg
TIi. 98 13 62 63

fkhningstider: Mandag, onsdag og torsdag 16.00-17.30
Tirsdag 16.00-19.00, fredag 14.30-19.00

Lgrdag 10.00-13.00

FELDERBANEN |

Sé kom de flotte danske personvogne,
OHIJ Bns, BDn & DSB Bns, Bn vognene.

OHIJ 2 stk. BDn + 1 stk. Bns kr. 1080,00
OHJ MX til vognene kr. 1.500,00 i
Hele sxttet lok + vogne kr. 2.078,00

DSB 2 stk. Bn + 1 stk, Bns kr. 986,00
ME lok. kommer senere bestillinger
modtages gerne vejl. pris kr. 1798,00

Fra Sachsen kan vi tilbyde 2 forskellige
Epo IlI-vogne: DSB litra Per m/nyt nr.
Og DSB litra ZS syrevogn med korrekt
Litra nr. og 10 krukker.
Texaco tankvogn: Hjemsted Koge
Ringe Tjere & Asfaltfabrik tankvogn.

MH 335 red/sort digital DC m/lysskift,
blink pé taget fijederpuffer digital kobling
m.m. kr. 3.698,00

FELDERBANEN

v/ Helle og Jan Meller Holm
Kongensgade 20 6070 Christiansfeld i
Tif. 74 56 08 08 Fax. 74 56 08 01 ]

%
&
2
=
o

www.felderbanen.dk Email: info@felderbanen.dk
tirs.-torsdag 9.00-17.30, fredag 9.00-18.00, lerdag 9.00-13.00

OMBYGNINGSSZET for HELJAN CP-vogne
Felgende er pa lager til DSB:

AF 78-92, AT 208-21 og CP 2920,

med hvaelvet tag.
CQM 3501-3503, CP 2915-16 og CP 2921-26.

bygge.
Forventet pris ...

GSB litra ECO rejsegodsvogn )

Samleszet med overdel/bund i plast, forbukket tag-

DSB postvogn litra DR

2-akslet postvogn, pladebeklzedt

Komplet byggeszet med vognkasse

el og bund stebt i resinplast, losdele i
Pr. szt kr. 1 00 --------- hvidmetal og etseark, Symoba-
Tit alle haves 0935‘ litra, koblinger, vinduessaet til tag og si-
pr. saet kr. 35,- R OB der. Meget detaljeret og nem at

ca. kr. 485, i

DSB litra AR, spids )

DSB CM, spids, komplet vogn,
umalet og usamlet for ombygning
til DSBs kombinerede 1. og 2.
klasse personvogn litra AR, incl.
sider i 1 mm rillet plast med ud-
freesede vindueshuller samt lister
under vinduer, alle dele for om-

bygning samt 498 4
3

byggevejledning  kr.

plade i metal, torpedoventiler, dynamo, sidevanger/
med bremseomstiller samt overgangsplade
Til vognen fas flere typer

i hvidmetal - 350,_
bogier

DSB draesine .m

(Lille bil}, motoriseret med Faul-
habermotor fra Burmester.

Forventet pris ca.

2,5 m traebogie fra 87-gruppen (hvidmetal),

2,5 m berlinertruck (plast) fra KLEIN eller 2,5 m
traebogie fra hobby trade
(plast fra CM-vognen).

Losdele hertif

Atsede overgangsbagijler ot iy

diBHE s AT R kr. 35, e
Litreringer:

Nu ogsa tertransfers (gnubbeark) til litra ECO
PEISEEE . o omrt presnense femmasnnmnssaas onontansivssmn

HFHJ ECO

ogsa klar til levering.

\ Bemaerk, kun 30 stk. .............

kr. 90,-
Vi sender
kr. 350

overalt

DSB styrevogn

sl IO kunkr. 98,- litra Bhs Rejsegodsvogn | CM-vogn
Vinduer Overdel komplet stabt i resinplast, DSB ],'tr"?' EA uden

i freeset 1/2 mm klar plast til korrekt meget detaljeret, nem at bygge. Overclel | resérEESt ombygnings-
montering i hullerne. , stk. kr. - sider
Seet med 24 stk. til én ECO-vogn ........ kr. 50,' Pr. stk. kr. 398,' Fstic ke ;

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaeskvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 « TIf. 49 75 97 27

Se ogsa vores hjemmeside www.tikobhobby.dk

k. 1 .900,'

Lesdele hertil
haves pa lager

kr. 398, T

Fax alle dage 49 75 87 19

4
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Vi har i tidligere numre taget hul pa emnet
Scandia motorvogne, og da det fra lsserne
har affedt flere spergsmal omkring dette
emne, sa bringer vi her i en kort gennemgang
af motorvogne produceret af Scandia i pione-
réarene fra 1924-1934.

Normalt forbinder man FRICHS fabrikker i
Arhus med fremstilling af lokomotiver og mo-
torvogne, men vognfabrikken Scandia i Ran-
ders har ogsa bygget et anseeligt antal af det
danske rullende materiel til DSB og privatba-
nerne.

Fra jernbanernes speade begyndelse og ind-
til begyndelsen af 1920’erne havde fabrikken
Scandia - oprindelig under navnet Hvide Malle
- | Randers iszer produceret jernbanevogne,
d.v.s. person-, post- og rejsegodsvogne og
godsvogne til landets baner, men blev ved
benzin- og dieselmotorens fremkomst ogsa in-
teresseret i at konstruere motortraekkraft, selv-
falgelig for at komme ind p4 markedet. Det var
isger privatbanerne, der i 1920’ere var meget
ivrige efter at f& sat motormateriel p& sporene
af hensyn til konkurrencen fra bilerne.

Scandia gik i gang med at undersege af-
saetningsmuligheder, og ikke mindst hvilke
samarbejdspartnere, der kunne levere solide
og driftsikre motorer, da man ikke selv havde
ekspertise pa dette omrade. En naturlig part-
ner blev FRICHS Arhus, og virksomheden blev
den vigtigste leverander af motorer til Scandi-
as dieselmateriel, mens Thrige/Titan og Sie-
mens blev de vigtigste leveranderer af de
elektriske systemer.

To andre vigtige motorleveranderer blev
B&W, Kebenhavn og Deutsche Werke, Kiel,
sidstneevnte leverede benzinmotorer til en
raekke benzinmekaniske vogne til privatbaner-
nes materiel, de sakaldte Kielervogne, som
Scandia byggede pa licens fra Kiel- vaerket ef-
ter aftaler i 1925.

Lokomotiverne

Allerede i 1924 leverede Scandia sit ferste lo-
komotiv til Amagerbanen, AB ML 2, bygget pa
licens fra det svenske DEVA. Det var 4-akslet
med laenkeaksler, hvor akslerne var grupperet
to og to ved hver ende. Det udstyredes med

= 'fg&@ﬁ(ﬁ.’dmg 950/ gnen b!e '.i 1951 so}gt til HTJ i
‘og omby: . pm*sanmgn H’rc 035 Foto:1VA. i

Horsens-Bryrup-Sitkeborg Jernbane fik 1932 leveret to lange motorvogne fra Scandia.
Her hviler den ene af dem - HBS M 3, senere DM 213 - ved remisen i Horsens, 1952.
Viognen ses fra den smalle ende, hvor der er indrettet postrum. Foto: OWL/HGC.

DIESEL-
LOKOMOTIVER og MOTORVOGNE
1924-1934

Af Torben Andersen

en dieselelektrisk Atlas-motor pd 120 HK og
elektrisk udrustning fra ASEA. Lokomotivet
havde eget varmeanlaag med opvarmning ved
hjeelp af kelevand fra motoren.

Maskinen mindede en del om lokomotiver-
ne leveret til LJ og HHGB i 1923, d.v.s. med

vognkasse bygget med stel i trae beklzedt med
teaktree.

Leveringen af dette lokomotiv blev grundia-
get for Scandias arelange konstruktion og le-
vering af motorvogne og lokomctiver til dan-
ske jernbaner.
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Lokomotiverne konstrueredes i begyndel-
sen med leenkeaksel, d.v.s. en slags bogielo-
komotiv, hvor de to-akslede bogier sad op-
heengt i fiedre pa selve vognkassens ramme i
stedet for omkring en centertap. Farst fra
1931 gik man over til at benytte bogieprincip-
pet pé lokomotiver, startende med Mariager-
banens M 4.

Vognkasserne byggedes med trasskelet
med bekleedning af teaktres, idet motorvogne
og -lokomotiver i stdl ville blive for tunge,
d.v.s. med for stort akseltryk. Ferst i slutnin-
gen af 1920°erne begyndte FRICHS for alvor
at bygge diesellokomotiver og motorvogne i
letmetal, og for Scandias vedkommende kon-
struerede man sadanne enheder i samarbejde
med B&W fra 1930.

Lokomotiverne indrettedes med fererrum i
begge ender, s& man undgik at skulle vende
maskinerne pa endestationer. Foruden fererrum
i begge ender, sa havde enhederne maskin- og
rejsegodsrum. Flere blev ogsd indrettet med
postrum, sdledes at man kunne medtage post,
og dermed undga at bruge en szerskilt bureau-
vogn ved mindre postforsendelser.

Lokomotiver, der ikke havde fererrum i beg-
ge ender, blev undtagelsesvis leveret til KSB,
idet disse kun fik ét fererhus, anbragt forhajet i
midten, s& man havde udsigt over togstam-
men i begge retninger.

Med ibrugtagningen af diesellokomotiver
indfertes trykluftbremsen i Danmark, idet alle
enheder fra Scandia blev forsynet med dette
udstyr.

Lokomotiverne havde ikke den sterste
treekkraft og hastighed, grundet dieselmoto-
rernes ringe antal HK, men da de kun skulle
bruges i lette gods- og blandettog, s& var det

tilstraekkeligt. Tunge gods- og blandettog blev
fortsat kert med damplokomotiver eller de se-
nere anskaffede kraftigere diesellokomotiver.

Motorvognene
Fra begyndelsen blev disse bygget som
bogievogne, startende med de sékaldte Kie-
lervogne. Vognkasserne havde traestel med
teaktreebeklaedning, og forst fra begyndelsen
af 1930'erne konstrueredes vognkasserne i
stal. Hvor lokomotiverne havde maskinrummet
med motorer indrettet | selve vognkassen, sé
fik motorvognene motoren anbragt pa under-
vognen eller i maskinbogien for at spare plads
til rum for de rejsende.

| Kielervognene anbragte man motoren pa

Hjerring Privatbaner var glade for Kielervogne,
og indkebte et par stykker af slagsen fra Scan-
dia. HP M 23 var en kort type, der kom direkte
fra Scandia i 1926, dog leveret som HA M 31.
HP M 23 med sin tro felgesvend HP D 63 i
Lokken, 1960. Foto: Guldbask/Arkiv JMJK.

RHJ M 1, der var en lang Kielervogn, blev an-
skaffet af Hadsundbanen i 1927. Her hviler
vognen pa Hadsund Nord, ca. 1954. Foto: IVA.

Scandia feverede i 1920'erne en raskke motor-
vogne til Statsbanerne. Vognene var i drift til
midten af 1950°erne, og kerte tid den sidste
tid isser pd de nord- og midtjyske baner. MR
532 holder ved perron i Randers, 1953. Foto:
H.True.

.

en svaer baerebjaelke mellem bogierne for at
undgé rystelser fra motor til vognkasse, mens
Scandia/FRICHS lod motoren indbygge i selve
bogierne. Ved revision eller reparation kunne
vognkassen loftes, sédledes at motorbogien
blev fritiggende, mens man pa andre vogne
indrettede dore i gaviene, s& motorbogien
kunne rulles ud denne vej.

Motorvognene indrettedes med fererrum i
begge ender, og imellem dem 4 rejsegodsrum
og rum til rejsende, sidstnasvnte delt i rygere
og ikke-rygere. Nogle vogne havde ogsé post-
rum, hvorved vognene ofte blev ret lange. De
enkelte rum var for Scandia/FRICHS vognes
vedkommende adskilt ved hjaelp af midterper-
roner.
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Skitse af Horsens-Bryrup-Sitkebog Jernbanes motorvogne HBS M 3 og M 4.

De farste motorvogne havde som allerede
neevnt to-akslede bogier, men fra begyndelsen
af 1930’erne konstrueredes flere vogne med
tre-akslede |lebebogier under motoren for at
opna bedre vaegtfordeling.

Motorvognene havde den ulempe, at de
kun var i stand til at fremfere et begraenset an-
tal vogne, ofte som regel kun en motorbivogn
eller enkelt godsvogn, men de klarede pa for-
treeffelig vis de “tynde tog”, der var karakteri-
stiske for landets privatbaner.

Det blev diesellokomotiver og motorvogne
fra Scandia, der i forste omgang reddede pri-
vatbanerne fra lukning i 1920’ernes depressi-
onsperiode. Banerne var langt mere fremmeli-
ge end DSB, hvad motordrift angik. | driftaret
1929/30 kertes 46,7% af det samlede antal
togkilomter med motormateriel hos privatba-
nerne, mens Statsbanerne kun kerte 13,6%.
Sammenligningen halter dog lidt, idet DSBs
tog ofte var sa store, at den tilgaengelige mo-
tortraekkraft ikke havde de fornedne HK, og
togene derfor méatte fremferes med damp.

Scandia/FRICHS

| 1924 indledte Scandia et samarbejde med
FRICHS i Arhus om levering af motorer til virk-
somhedens lokomotiver og motorvogne, og i
1926 kunne Scandia levere det ferste dansk-
byggede diesellokomotiv til den estjyske jern-
bane HHJ. Det var det navnkundige lokomotiv
“Bedstefar” HHJ M 1. Det blev udstyret med

en 6-cylindret FRICHS-motor, der ydede 210
HK. Mens Scandia stod for bygning af vogn-
kasse og undervogn, s& blev den elektriske
udrustning leveret af Siemens.

Samme &r afleverede Scandia to lokomoti-
ver til @rnhajbanen (R&HJ) M 1 og M 2, ogsa
med en 210 HK motor fra FRICHS. Disse to
lokomotiver var nassten magen til HHJs, men
vognkassen var lidt lsengere.

Alle forannaevnte lokomotiver var - som tid-
ligere nzevnt - bygget med tagrytter og udven-
dig beklaedning i teaktrae. De havde fererrum |
hver ende, og maskinrum og rejsegedsrum
midt imellem.

R@HJ M 1 blev i evrigt solgt til Skagensba-
nen i 1948, hvor den fik ombygget vognkas-
sen fra den oprindelige trasbeklasdning til be-
klzedning med jernplader, og blev til SB M 5.

| 1927 blev det Statsbanernes tur til at f4 lo-
komotiver fra Scandia, idet man fik leveret
seks bogielokomotiver litra MT, der mindede
om de oprindelige lokomotiver med leenkeak-
sel til HHJ og R@HJ. De havde hjulstillingen
(A1)(1A), d.v.s. bogier med centertap. Motoren
var en 6-cylindret FRICHS, der ydede 230 HK,
mens vognkasse og undervogn var bygget af
Scandia. Lokomotiverne fik ikke nogen lang
levetid, idet de udrangeredes allerede under 2.
Verdenskrig.

| 1928 anskaffede Nzsstved-Prasste-Mern
Banen (NPMB) et lokomotiv fra Scandia med
FRICHS-motor. Det var NPMB M 6, der i ud-

seende var magen til forgaengerne med tag-
rytter og vognkasse i teaktrse. Motoren ydede
240 HK. Lokomotivet var naesten usendret |
drift til udrangering, motoren blev dog let om-
bygget efter 2. Verdenskrig.

SVJ fik ogsd i 1928 leveret et lignende teak-
bekleedt lokomotiv, SVJ M 2 - senere M 5 -
der havde en motor pd 275 HK. | 1931 fik
R@HJ et tilsvarende lokomotiv RGHJ M 3.

DSB anskaffede i 1928 seks motorvogne li-
tra MR 201-206, der havde en hurtiggaende
FRICHS-dieselmotor pd 180 HK. Denne var
anbragt meget lavt nede i den to-akslede ma-
skinbogie, hvor den ved en lang aksel var
koblet til dynamoen efter system Leonard,
d.v.s at motoren arbejdede med konstant om-
drejningstal, men med varierende spzaending,
som reguleredes fra en kontroller. Systemet
var dyrere end det tilsvarende Gebus, der vari-
eredes gennem benzintilferslen, men Leonard
var det bedste med hensyn til acceleration og
driftsikkerhed.

Ved at anbringe motoren i bogien kunne
man undgd rystelser i vognkassen fra moto-
ren. Titan leverede generatorer, mens bane-
motorer og elektrisk installation kom fra Sie-
mens.

En naesten tilsvarende vogn blev leveret til
Troldhedebanen (TKVJ M 2) i december 1928,
den var blot lidt kortere, og havde motor med
nedsat omdrejningsantal og trykforstevning,
idet de oprindelige MR-motorer ikke kunne
holde det haje omdrejningstal, og der var pro-
blemer med kompressoren, som leverede luft
til trykluftanlzegget. M 2 blev meget benyttet
hos TKVJ, alene det ferste &r kerte den
226.000 km.

DSBs MR-vogne var - trods de naevnte mo-
torproblemer i begyndelsen - vellykkede kon-
struktioner, og forblev, bortset fra to vogne,
der brasndte i 1932 og 1934, i drift til midten af
1950’erne efter at de fik motorerne udskiftet i
&rene 1931-38.

Et dejligt billede af to Kieler-motorvogne, der
medes i Brenderup, fordret 1962. Til venstre
OKMJ MH 11 tit Bogense, til hejre OMB MH 1
til Middelfart. Fofo: OWL/HGC.
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| jernbanelitteraturen - ogsd hos os - er
FRICHS ofte blevet krediteret for at vaere byg-
mester for disse vogne, men det var Scandia,
som stod for bygning af vognkasse og under-
vogn {ordre 2165). For TKVJs M 2 geslder det
samme (ordre 2249), men her leverede FRICHS
bade motor og bogier.

Scandia leverede i 1930 en to-akslet for-
sogsvogn til Mariagerbanen MFVJ M 3, der
mindede om en Triangelvogn. Den havde to
Continental motorer p& hver 100 HK. Vognen
var ikke vellykket, og da den breendte i 1932,
anskaffede MFVJ ingen af tilsvarende type,
men valgte i stedet at fi et lokomotiv fra
FRICHS (M 3 II).

Trods problemer med “forsegsvognen” M 3,
sa fik Mariagerbanen i 1931 leveret et diesello-
komotiv MFVJ M 4 fra Scandia. Det blev udsty-
ret med en 300 HK-motor. Pa undervognen sad
der under motorenden en to-akslet lebebogie,
mens der under post- og rejsegodsenden var
en to-akslet banemotorbogie, d.v.s. det blev -
som allerede naevnt - det ferste rigtige bogielo-
komotiv leveret fra Scandia. Vognen var forsy-
net med halv tagrytter og en sektion med af-
kelingsrer, men var i evrigt bygget pa traditionel
vis med vognkasse i teaktrasbeklzedning.

TKVJ anskaffede i 1931 en motorvogn,
TKVJ M 3, fra Scandia. Den havde hjulstillin-
gen 3'-AA’. Motoren var en 6-cylindret, der
ydede 205 HK-motor. Vognen var indrettet
med store flojdere i gavlen, siledes at maskin-
bogien kunne udtages her ved revisioner.
FRICHS-motoren arbejdede godt, men blev
ved nedslidning i 1952 udskiftet med en MO-

motor...allerede to ar efter nedbreendte vog-
nen, og den matte ophugges.

Horsens-Bryrup-Silkeborg Jernbane (HBS)
fik 1 1932 leveret to motorvogne HBS M 3 og
M 4, der var magen til TKVJ M 3, blot la2nge-
re, idet de - foruden person- og rejsegodsrum
- 0gsd var indrettet med postrum. TKVJs vogn
var godt 16 meter lang, mens Horsensvogne-
ne rakte ikke mindre end naesten 20 m fra puf-
fer til puffer. Motorerne i TKVJ M 3 og HBS M
3-4 var 6-cylindrede FRICHS type 61985 CL,
der ydede 205 HK. Denne motortype lagdes
ogsa i AHTJ M 5...0g i den lille “firkantede” fra
Veerslevbanen HVJ 23 (“Sputnik™. Ved den
store omlitrering i 1950'erne blev vognene til
HBS DM 213 og 214 (DM = DieselMotorvogn).
| evrigt kom nr. 3/213 til Skagensbanen i 1960,
hvor den fortsatte driften.

Frederiksvaarkbanen HFHJ anskaffede i
1932 ogsa et bogielokomotiv HFHJ M 3, der
havde tre-akslet lebebogie, og en motor pa
375 HK. Motoren var en standard-FRICHS
motor pa 375 HK, der benyttedes til flere af fa-
brikkens rammebyggede lokomotiver, de sa-
kaldte FRICHS firkantede.

Det blev til i alt 14 lokomotiver og 11 motor-
vogne bygget i samarbejde med FRICHS i de
nasvnte Ar.

| evrigt er det pudsigt at FRICHS i sine
motorfortegnelser angiver sterre HK end mo-
torerne reelt ydede. Det skyldtes selvfelgelig
reklame, hvor det gjaldt om at “skrue ydel-
sen” lidt mere op. | hosstdende tabeller er
benyttet de reelle ydelser, der altsa ligger no-
get lavere.

Scandia-FRICHS motorvogn

Sluttelig leverede Scandia i 1933 en treakslet
motorvogn til VWGJ. Den havde hjulstillingen
2A, idet de to forreste aksler var lz2nkeaksler,
mens FRICHS-dieselmotoren pa 115 HK trak
pé bagakslen som p& Triangels vogne, d.v.s.
at vognen var dieselmekanisk. Denne lidt utra-
ditionelle vogn byggedes med vognkasse be-
kleedt med teaktrae. Selv om vognen bygge-
des hos Scandia, s& var det FRICHS som hav-
de hovedentreprisen (bygge- nr. 135).

Kielervogne

Deutsche Werke | Kiel havde | 1920°erne leve-
ret nogle motorvogne til danske baner, hvis
konstruktion ikke var sa velegnet til jernbane-
trafik. Men de indeholdt nogle ideer, som
Scandia syntes var veerd at udvikle, og i rene
1926-29 byggede man 14 benzinmekaniske
motorvogne til forskellige danske privatbaner.

Vognene blev konstrueret meget solide,
bl.a. med en svaer drager hvilende pé dreje-
tappene, hvorpa motoren var anbragt omtrent
i midten under vognen. P& denne méde kunne
man - som tidligere nasvnt - holde vibrationer
fra motor, gear og kardanaksler borte fra
vognkassen.

Vognene byggedes i flere udgaver, type V,
Va og VIIl, hvoraf type Va blev den mest almin-
delige. Alle havde samme benzinmotor, leverst
af Deutsche Werke i Kiel, og mekanisk trans-
mission med fire gear. Motoren havde seks
cylindre og ydede 150 HK ved ca. 1000
omdr./min. | de forste vogne skete gearskift
ved ud- og indrykning af tandhjulene ligesom
pa biler, og i begyndelsen var der flere brud i
gearkasserne, der var for svage, men disse
vanskeligheder blev dog overvundet. De to
sidste vogne leveret til SFJ og V@ fik trykiuft-
styrede koblinger med tandhjul, der var i kon-
tinuerlig indgriben, hvilket gjorde gearingen
mere solid og driftsikker.

Vognene, der alle blev bygget med vogn-
kasse med udvendig teaktraebeklaedning, kun-
ne styres fra begge ender. DWK leverede mo-
torer og trucker til keretojerne. Vognene havde
ved leveringen trykluftbremse og elekirisk lys.

Den korte type fik 2 m stélbogier, det var i
ovrigt forste gang, at man i Danmark benytte-

(fortsaettes side 47)

Dannebrog er oppe, og OMB MH 1 er klar til
at kore fra Bogense til Brenderup med en en-
kelt godsvogn. Vognen var en lang Kielervogn,
leveret til OMB som OMB M 1. Foto fra okto-
ber 1965. HGC.
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Herover: Diesellokomotiv. MFVJ
M 4 med tog i Farup, maj 1965.
Lokomotivet blev leveret til ba-
nen i 1931, og var det forste
rigtige bogielokomotiv leveret
af Scandia. Foto: HGC.

Til hajre: En af de lange Scan-
dia-motorvogne HBS M 3 fra
Horsensbanerne kom i 1960
til Skagensbanen, hvor den
blev tif SB M 7. Her ses vog-
nen med persontog | Ska- e _

gen, juni 1961. Foto: HGC. i e - M

_____ i i g ; Til venstre: Den nord-

o : jyske Sallingbane SVJ

fik ogsa leveret et die-

seflokomotiv fra Scandia

i 1934. Det var SVJ M 5,

der her ses pa drejeskiven i

Spottrup, september 1965.

Lokomotivet kerte med den op-

rindelige motor lige til udrangering
{ 1966. Foto: HGC.
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KB M 1 FRICHS D 250/1952 1960 HHJ M 4
1969 HHGBM 4 1983 FDSB
KSB M 1-2 5 1948DSBM 12 Udr, 1957
KSB M 3-4 2 1948DSBM3-4  Udr 1957
KSM3 - 1950 ETJ M 4
GM D 350/1950 - Udr. 1968
MFVI M3 | . Brasndt 1932 Udr. 1932
MFVJ M 4 . 1966 RHJDL42  Udr, 1968
NFJ MB 1 FRICHS D 150/1946 1956 omb. il
- personvogn G 40 Udr. 1959
NPMB M 6 E E Udr. 1961
OMB MB 1 Hercules D 190/1950 1950 OMB MH 1
Leyland D 150/1963 . Udr. 1966
OMB MB 2 Hercules D 190/1950 1950 OMB MH 2
Leyland D 150/1963 : Udr. 1966
OMB M 3 - Braendt 1950 Udr, 1950
OMB M 4 MAN D 400/1951 19530MBMD4  Udr. 1966
ONFJMB 3 . 1949 DSB MBF 483
Hercules D 150/1950 1957 NFJ MH 8
FRICHS D 150/1964 Udr. 1966
ONFJ MD 12 ; DSB 1949 MDF 495 Udr, 1957
OKMJ MB 1 Hercules D 150/1947 1950 OKMJ MH 11
Leyland D 150/1963 : Udr. 1966
RHJ M 1 Hercules D 150/1947 - Udr. 1969
RHJ M 2 Hercules D 150/1947 - Udr. 1969
ROHJ M 1 - 1948 SBM5
Omb. til stlvogn Udr, 1969
ROHJ M 2 ; . Udr. 1961
ROHJ M 3 - 1961 ETIM 1 Udr. 1968
SFB MB 2 " 1949 DSB MBF 482
Hercules D 150/1950 1952 OMB MH 6
Leyland D 150/1963 1966 RHJ M 4 1969 DJK
SFB MB 4 ; 1949 DSB MBF 484
Hercules D 150/1950 1958 NFJMHO  Udr. 1962
SFB MD 13 ; 1949 DSB MDF 497
MAN D 400/1953 1953 OKMJ MD 13
1968 til VLTJ Udr. 1968
SFJMD 6 - 1949 DSB MDF 491 Udr, 1957
SFIMD7 - 1949 DSB MDF 492
- 1952 OKMJ MD 12
MAN D 400/1953 1966 VITJMD 12 Udr, 19812
SFUMD S8 - Braendt 1947 Udr. 1947
SFJMD 9 - 1949 DSB MDF 494
- braendt 1949, genopb.
MAN D 400/1950 1950 OMBMD3  Udr. 1966
SFJMD 10 u/motor fra 1942 1949 DSB CQMP 3500
MAN D 400/1950 1950 OMB MD 5 (MH 57)
Leyland D 150/1963 : Udr. 1966
SKRJM 1 g 1930 HLA M 3,
Hercules D 150/1947 1943 HP 20
Leyland D 150/1963 - Udr, 1974
SNE MB 1 - 1949 DSB MBF 481
Hercules D 150/1950 1959 RHJ M 3 Udr. 1968
SNB MD 11 - 1949 DSB MDF 496 Udr, 1957
SVIM2/M5 " « Udr. 1966
SVIME : 1948 ETIM 3
GM D 270/1948 ; Udr. 1968
Skaebne for Scandia lokomotiver og motorvogne TKVI M 1 - 1951 HTJ, omb.
Bane/ Ny motor HK/4r Til bane/ar Skaebne W persy; .55 Uar. 1980
litra eller omiitr./4r TKVJ M 2 FRICHS D 220/1934 ; Udr. 1964
DSB MT 101-106 s = Udr. 1943 TKVJM 3 FRICHS D 250/1952 Braendt 1954 Udr. 1954
DSBMR201-206 FRICHS D 220/1931-38 Udr. senest | VLTI M4 MAN D 400/1952 * ]gg; EE\? JB
185 Brandt 1988 Udr. 1988
AB M2 < d S VLTIM 5 MAN D 400/1952 : 1981 FDSB
HA M 31 Hercules D 150/1947 1943 HP M 23 1988 SFvd
Leyland D 150/1958 Udr. 1968 VLTI M 6 MAN D 400/1953 : 1980 FDSB
HBS M 3 . 1953 HBS DM 213, 1988 SFvd
HSB1960M7  Udr 1968 WGJ M2 Hjulstilling aendret
HBS M 4 2 1953 HBSDM 214 Udr, 1957 til 2-B/1953 1958 SVJ M 2
5 = - FRICHS D 125 og ==ndret
HEHJ M3 Uelr. 1967 hiulstilling 1-A/1358 : Udr. 1966
HHGEM 2 : Braendt 1969 Udr. 1969 | yamo1 Hercules D 150/1947 1943 HP M 21
HHJ M 1 . . Udr, 1963 Leyland D 150/1958 : Udr. 1964
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de bogier med dette mél. De store vogne fik
2,5 m stélbogier.

Den korte type VIII, der var 13 250 mm lang
mélt over pufferne, leveredes til TKVJ og HB
(Hirtshalsbanen), mens den sterre type, der
var 18 310 mm lang, leveredes til V@, SKRJ,
RHJ, SFJ og NFJ. Vognen til Troldhedebanen,
TKVJ M 1, fik i evrigt en noget pudsig
skaebne, idet den i 1951 solgtes til HTJ, hvor
den ombyggedes til personvogn og sattes |
drift p& HTJs 50 ars jubilssumsdag den 22.
december 1951.

Vognen til SKRJ fik i evrigt som eneste
Scandia-Kielervogn ikke trykluftbremse, men
derimod elektromagnetisk bremse.

Banerne hos SFJ fik tre vogne | 1926/27 -
og en enkelt efterngler i 1929, De nordfynske
baner NFJ, OMB og OHMJ fik ogsé fire vog-
ne. De to sidst leverede vogne - én til SFJ og
én til V& blev - som allerede naevnt - forsynet
med trykluftgear. Vognene til de fynske baner
var oprindelig litreret M, men zendredes | lobet
af kort tid til MB (motorbenzinvogn).

Vognene var meget brugte; alene hos SFJ
Isb de fire vogne i begyndelsen mellem
100.000 til 115.000 km arligt, hvilket pa det
tidspunkt var et anseeligt antal.

| 1949 overtog DSB de sydfynske baner, og
dermed ogsé Kielervognene, der hos DSB fik
litra MBF. De fik nye motorer, og - ligesom
nogle andre Kielervogne - zendret tagkelerar-
rangemenet og gearet. Alle vogne blev i lebet
af 1950'erne solgt til privatbanerne RHJ, NFJ,
OMB og OKMJ, hvor de hos de fynske baner
blev litreret MH.

Scandia/B&W

Scandia segte samarbejde til flere sider, og i
1930 blev det B&W, der sammen med Scan-
dia leverede to lokomotiver til den kebenhavn-
ske privatbane KSB (Slangerupbanen). Det var
Scandia, der stod for konstruktion af vognkas-
sen, der som noget helt nyt byggedes helt i
stdl, hvor de tidligere enheder var bygget i trae
med teaktrasbeklaadning.

Lokomotiverne var rammebyggede med
hjulstillingen 1AA1. Laberne havde sideforsky-
delighed efter Adams system. Forrest i vogn-
kassen var indrettet maskinrum og bagest et
rejsegodsrum, mens midterpartiet havde et
hejtliggende fererrum, siledes at farerne hav-
de et godt udsyn over toget. Motorerne var
B&WSs 6- cylindrede 2-takts-motorer pa 200
HK.

| 1931 leverede Scandia/B&W et ramme-
bygget lokomotiv med farerrum i hver ende til
Kolding Sydbaner KS M 3, og | 1933 ét til
Kalvehavebanen M 1. Hijulstillingen p&d KS M
3 var den samme som lokomotiverne til KSB,
mens KB M 1 havde hjulstillingen A1A. Begge
var bygget med vognkasse i stl. B&W-moto-
rerne var 8-cylindrede og ydede 300 HK.

KSB var godt tilfreds med sine lokomotiver,
og i 1932 anskaffede man yderligere to af
slagsen fra Scandia/B&W. De var nzesten ma-
gen til de farste, men var laengere og med an-
den hjulstilling, nemlig 1AAAA1, d.v.s. en ba-
nemotor pa hver af de fire aksler.

I 1933 fik den nordsjzllandske jernbane
HHGB leveret et lokomotiv, der ogsé var et
feellesprodukt af Scandia/B&W, nemlig HHGB
M 2. Lokomotivet havde stilvognkasse, og
var indrettet med fererrum i hver ende, ma-
skin- post- og rejsegodsrum.

| 1934 leveredes en motorvogn til Vestsal-
lingbanen SVJ M 6. Sidstnaevnte mindede om
vognene til TKVJ (M 3) og HBS (M 3 og 4), og
blev eneste vogn fra Scandia/B&W, som fik
vognkasse med teaktrabeklaedning. Motoren
ydede i denne vogn 250 HK.

Scandia/Triangel/B&W
1 1932 blev der leveret 13 stk. motorvogne til

VLTJ og fynske baner af Scandia med B&W-
motorer. Hidtil havde Scandia stiet for byg-
ning af bdde vognkasse og undervogn, og
kebt motorer og elektrisk system udefra, men
til disse vogne byggede Scandia kun vogn-
kassen. Triangel leverede undervognen med
maskinanlaegget, mens motorerne blev leveret
al B&W. Det var 6- akslede dieselelektriske
bogiemotorvogne med en 8-cylindret B&W-
motor pa 350 HK.

Scandia leverede | alt 13 stk. vognkasser,
fordelt med otte til SFJ MD 6-10, ONFJ MD
11, SNB MD 2 og SFB MD 13, to til OMB MD
3-4, oprindelig litreret M, fra 1940 litra MD, og
tre til VLTJ M 4-8.

Vognene blev konstrueret efter et nyt prin-
cip, idet den to- akslede motortruck blev an-
bragt midt under vognkassen, og de to-aksle-
de lgbebogier for- og bagtil, d.v.s. med hjul-
stillingen 2’-AA’-2'. Motorbogien havde ikke
forbindelse med vognkassen, men ragede op i
passagerafdelingen, hvor den var indkapslet
af treeveerk og szeder til de rejsende. Pa denne
méde kunne man - som navnt pa evrige mo-
torvogne - undgé rystelser fra motoraggrega-
tet.

Vognene kunne medtage 72 siddende + 5
pa klapsaeder. Alle vogne var teaktrazbeklzed-
te, og havde fererrum i hver ende, samt
pakrum/farerrum og toilet.

Vognene var ikke helt ens til SFJ og VLTJ.
VLTJs vogne havde indsnasvret front og tre
frontvinduer, mens de fynske vogne havde
skré front og to frontvinduer.

VLTJs vogne cg fem af de fynske fik senere
8-cylindret MAN- motor pa 400 HK/1000
omdr./min i 1952-53, hvilket gjorde dem me-
get driftsikre.

..0g siden hen?

Scandia opherte ikke med produktion af mo-
torvogne til de danske jernbaner, og i 1935 le-
verede man en lille serie MO-vogne til Stats-
banerne, bl.a. to vogne med motorer fra B&W
og ti MO-vogne med FRICS-motorer.

| samarbejde med FRICHS leverede man
derefter - nu som underleverander - et utal af
fernnaevnte motorvogne litra MO til Statsba-
nerne fra midten af 1930’erne, leverancer, der
farst opherte sidst i 1950’erne.

Man samarbejdede fra 1933 ogsad omkring
bygningen af elektriske tog (S-tog) til DSB,
hvor Scandia var hovedleverander, mens
FRICHS stod for leveringen af de beremte
MS- og MB-lyntog til samme etat fra 1935.
Scandia var igen underleverander af vognkas-
serne til disse.

Efter 1934 blev FRICHS hovedleverandor af
diesellokomotiver til bdde DSB og privatba-
nerne, bl.a. med FRICHS firkantede diesello-
komotiver og diverse rangermaskiner. |
1950%erne leverede Arhus-fabrikken “Marci-

panbredene” og "Rulleskajterne” til privatba-
nerne, senere diesellokomotiverne litra MT og
MH, Ardelt-traktorer og Kef til DSB. Undervejs
fik man ogsé “tid"” til at bygge damplokomoti-
ver til Statsbanerne.

Scandia byggede fortsat person-, post- og
rejsegodsvogne og godsvogne, isar til DSB,
og selv om man omkring 1941 overtog Trian-
gels produktion, s& byggedes ingen nye af
denne type vogne. Det blev i stedet til at par
skinnerutebiler i 1942, bygget efter Triangels
tegninger.

Til gengeeld fik Scandia sin store rensessan-
ce inden for trakkraftleverancer til privatba-
nerne sidst i 1940°erne, hvor man leverede et
stort antal skinnebusser. Denne leverance blev
udvidet med flere enheder i begyndelsen af
1950'erne, og igen benyttede man FRICHS
som underentreprise af motorer. Dermed for-
blev Scandia/FRICHS de vigtigste hovedleve-
randerer af traskkraft til danske jernbaner, selv
om tyske fabrikker trengte sig pd med MAK-
lokomotiver fra sidst i 1950’erne, hvilket dog
kun blev til nogle 1§ stykker.

Historien fortsatte op gennem 196Q0°erne,
men det lader vi ligge for denne gang.

Bemeerk, at vi pd disse sider ikke viser fotos af
Scandia/Triangel/B&W-keretajer. Der henvises
i stedet tit LOKOMOTIVET nr. 49.
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Skitse af diesellokomotivet MFVJ M 4. W.Bay.
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HHJ M 1 “Bedstefar” var det forste rigtige dansk producerede diesellokomotiv, der sattes i drift i Danmark. Det forblev en trofast arbejdshest lige til
det sidste for Odderbanen. | 1963 blev det udrangeret og ophugget. Her er det hensat | Odder, juni 1962. Foto: HGC.

En forsvundet privatbaneidyl: RHJ M 1 med blandsttog pa Hadsund station, kort for afgang til Randers, juni 1963. Foto: HGC.
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