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Pa fodpladen

Goddag og velkommen til LOKOMOTI-
VETs 2. halvdrgang af den sekstende i
raekken. Vi starter med en undskyldning
over for laeserne, idet vi ved en fejl fik
lagt det gamle girokort i nr. 63 i stedet for
kortet med den nye pris. Vi fik mange E-
mails med forespergsler, som vi besvare-
de efter bedste evne, og problemet skul-
le nu veere klaret. lhvertfald har mange
allerede fornyet abonnement, men vi kan
sagtens bruge flere fornyelser. For en
god ordens skyld ger vi igen opmeaerk-
som pé&, at prisen nu er kr. 225,- for tre
numre for indenlandske abonnenter.

Dette blad - og de efterfelgende - sen-
des nu som B-brev til almindelig brevpor—
to... som postvaesenet i evrigt fra 1. janu-
ar 2001 haevede priserne pa! Som nasvnt
i lederen i sidste nummer er det en kost-
bar affare, og desvaerre har vi i forste
omgang kun abonnenterne og lessalgs-
keberne til at daekke de stigende omkost-
ninger. Vi har dog ogsa taenkt at lade an-
noncepriserne fa et lille loft, men det vil
forst ske, nar vi har set, hvordan ekono-
mien kommer til at haenge sammen.

Na, men ellers kan vi fortzelle lzeserne,
at vi efterhdnden har féet et godt tag i de
- synes vi selvfelgelig - seriese mj-ere,
der er i stand til at kombinere viden, leg
og alvor omkring vor jernbanehobby. Fle-
re og flere bestiller abonnement p4 bla-
det, og for forste gang i mange &r er an-
tallet af nye abonnenter stot stigende, og
fortszetter denne gode tendens, ma vi
gleedeligvis saestte oplaget op, idet num-
rene 57-63 snart er udsolgt. Kun f4 af
disse blade er endnu pa lager.

Er denne positive udvikling overra-
skende for os? Ja, p& én méde, idet vi
som naevnt er et smalt blad, der kun skri-
ver om danske jernbaneforhold, og der-
for ikke er malrettet mod den almindelige
brede interesse for jernbanerne. Vi kunne
godt skrive om udenlandske jernbaner
for at ege oplaget, men vore hjerter “dik-
ker” nu for det danske...og i evrigt er det
vel ikke nadvendigt med flere blade om
europzeiske jernbaner?

S& har man interesse for danske jern-
baner i virkelighed og model, kan man
roligt g4 i gang med at studere naer-

veerende nummer, der er si paeredansk
som DSB-damplokomactivernes rad/hvi-
de skorstensband. Men for farste gang i
lang tid er nyhedsrubrikken Hort&Set
svundet lidt i forhold til tidligere, idet der i
ojeblikket ikke foreligger s& mange dan-
ske nyheder. Veer dog rolig...de skal nok
komme. | naeste nummer ser vi bl.a. naer-
mere pa HELJANs Bns/Bn-vogne.

Husk, at man er velkommen til at sige
sin mening om os og de danske jernba-
ner, komme med tips og tricks, fores-
pargsler, ensker om emner, der skal be-
handles m.v. Det kan geres pr. fodpost,
fax eller mail, men vi kan ikke love at
svare direkte pa forespergsler. @nsker
man at de indsendte breve eller mails
m.v. ikke trykkes i bladet, s& skriv ven-
ligst dette, s& respekterer vi naturligvis
onsket.

Til sidst tak, tak, tak for de mange jule-
hilsener og julekort fra private, klubber
og forhandlere med opmuntring og stet-
te. Flere af kortene har skenne motiver
fra danske mj-anlaeg, og nogle af dem
bringer vi i naeste nummer.

Vi ses i april, nér solen atter far magt,
dagene bliver lzengere og fuglene flgjter |
skov og eng...hedder det vist...og har du
ikke fornyet abonnement, sa ger det sna-
rest, sd du fremover er sikker p& at mod-
tage “verdens eneste blad kun om dan-
ske jernbaner i virkelighed og mode!”,

TA

DEADLINE for nr. 65:
Annoncer: 9. marts 2001

Forsiden:

DSB litra MO forblev gennem tiden et
forkeetret koretoj, elsket af nogle, hadet
af andre. Hvorom alting er, sa tjente den
trofast DSB gennem en menneskealder.
Bagest i bladet forteeller vi historien om
MO-vognene som etaten staedigt holdt
fast ved, og intet keretgj - bortset fra
GM-lokomotiverne - har vel sat sd dybe
spor i den danske jernbanehistorie som
netop denne forkeetrede vogn, der pé et
tidspunkt kommer i model fra HELJAN.
Billedet viser MO 1850 (FRICHS 1954)
med persontog  Aalborg, 1968. Person-
vognen er litra CP 2954. Foto: KEJ.
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MM 2 traskker vogne med papirmasse over det
_daveerende Fonix- Krydset pa vej tnr Ny Magfe Me;‘-
3 Foto J. Chnsfensen

 Postkort med motiv af Magle Molle
ved Susden omkting
1900 érhundredskfﬁet set fra sydost,

og det rullende mC[te:rlel 1874 1972

Af Torben Andersen

Magle Molle

Navnet “Magle Molle” betyder “Den store Mal-
le”. Efter at et konsortium (dannet december
1872) havde overtaget den gamle vandmelle
ved Susdens udleb i Neestved i april 1873,
byggede man en fabrik til papirproduktion. Fa-
brikken blev indviet i 1874, og papirproduktio-
nen startede. Den 12. marts 1875 var det for-
ste parti papir feerdigt. Den 3. april samme &r
blev papiret sendt til lageret i Kebenhavn - for-
mentlig med toget.

Den 13. oktober 1873 afsluttedes en over-
enskomst om “anfaeggelse af en Sporvei fra
Nestved Station til Magle Melle” mellem SJS
ved direkter Viggo Rothe og overdriftingen-
ioren ved Magle Melle, og den 12. juni 1874
kunne sporet tages i brug.

Der var dog en deklaration med et par for-
pligtigelser for Magle Mglle med hensyn til
sporets ibrugtagning, for “Mellen” skulle an-
bringe og vedligeholde et par forsvarlige (!)
bomme ved krydsningen med vejen til Ring-
sted. Aldre fotos viser disse bomme, s& man
har altsd anset overskaringen for noget trafi-
keret. Det bestemtes ogsd, at vejen ikke matte
speerres mere end et par minutter ad gangen,
sa rangeringen skulle ga kvikt.

En pudsighed i deklarationen nasvner, at der
“kun méd anvendes Hestekraft som Traekmiddel,
saaledes vil der aldrig kunne forventes Tilladel-
se 1l at lade Sporet befare med Locomotiver”
...en interessant passus, som der senere blev
rokket noget ved!

Lokale industribaner har gene-
relt ikke den staorste landsdzek-
kende interesse, men lad os al-
ligevel denne gang vaere lidt
“lokalpatriotiske” og fortzlle

om en stor fabrik med egen in-
dustribane fra LOKOMOTIVETs
hjemby. Industribanen var no-
get ganske specielt, for det var
en af landets farste.

| begyndelsen brugtes abne vogne fra SJS.
En afsporing af vogne den 16. april 1874 -
altsa for trafikken officielt begyndte - grundet
utilstraskkelig bremsekraft og manglende erfa-
renhed hos personalet, farte til anskaffelse af
en bremsevogn i 1874.

De tre vogne, der afsporedes og beskadi-
ges, var litra KD 5481, KA 960 og KJ 5804,
men de overlevede haendelsen, og fortsatte i
drift. Personalet sendtes derefter til Naestved
station for at blive sat ind i rangeringens my-
sterier.

| december 1874 anskaffede man sig den
forannaevnte bremsevogn fra SJS. Det var LB
1735, som forinden blev repareret og fik brem-
sen forsteerket. Den fik felgende anmaerkning i

SJSs materielfortegende fra 1877 “..at den
udelukkende bruges paa Sporveien mellem
Neestved Station og Maglemelle-papirfabrik.
Litra- og Nummerbetegnelsen udslettedes og
Vognen fik Paaskriften “Maglemeile”.

Det gik imidlertid ikke s& godt for fabrikken,
og man i patenkte | 1879 | stedet at lave en
sukkerfabrik eller et bryggeri.

Produktionen stoppede for en periode, men
i 1889 overtog De Forenede Papirfabrikker
(DFP) den gamle papirfabrik, og s& kom der
gang i foretagendet. Fabrikken fremstillede pri-
meert avispapir

Sporet

Sidesporet til GI. MM, der blev anlagt i 1873,
udgik nordvest fra DSB-stationen, rundede
stationens pakhus, krydsede derefter Fari-
magsvej, der dengang kun var en markvej, og
fortsatte forbi den store kebmandsgérd tilhe-
rende kabmand Sander (nu nedrevet og erstat-
tet af varehuset Ehlers/Fog), hvorefter det
krydsede Ringstedgade. Sporet over Ringsted-
gade blev - som allerede omtalt - sikret med
bomme, hvilket var uszsdvanligt pa det tids-
punkt. Herefter leb sporet til GI. MM, der & i en
lavning ved Herlufholmskoven teet ved Suséen,
ca. 200 meter fra Ringstedgade.

Sidesporet var papirfabrikkens ejendom, og
rangering blev foretaget af papirfabrikkens
eget personale og hestetreekkraft. Da sporet
endnu ikke var et havnespor, skulle der heller
ikke opkraves havnebanefragt, rangerafgift
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Sporareal pa Ny Magle Molle fra 1938. Bortset
fra nogle enkelte smasendringer er sporfor-
lebet det sarmme | dag. Tegning: JB-P.

m.v., idet statsbanerne formodentlig blot pla-
cerede hhv. afhentede de respektive vogne
ved stationsgraensen.

Et notat fra 12, april 1899 fortzeller, at nar
der kommer en havnebane mellem stationen
og havnen “ere Statsbanerne villige til at ned-
bringe og hente vogne med Locomotivkraft”.
Det blev dog ikke til noget fer 1901, i alt fald
med lokomotiverne, for sporet skulle forst for-
staerkes til 22,5 kg- skinner.

En skrivelse fra Generaldirektoratet den 3.
april 1902 fortaeller, at en omlaegning af de al-
dre sporanlaeg pd Magle Melle og tilvejebrin-
gelse af et bolveerkspor langs Susaen “kan
ventes fuldfert i denne maned”.

Sporene pa selve Magle Malle, alle normal-
spor 1435 mm, blev ved omleegningen staerkt
udvidet, og der opstod en hel banegérd med
en masse sporforbindelser, hvoraf den sydlige
ved Susden senere fik betegnelsen “Sendre
Sporgruppe”, mens sporene ved den nordlige
indgang fik betegnelsen “Nordre sporgruppe”.

Arbejdet tager til

Neestved stations rangerarbejde voksede pa
havnebanen omkring arhundredskiftet, iseer
med hensyn til papirmellen, for i december
1900 onskede stationen mere rangerbered-
skab, maskinelt sdvel som folkeligt. Der an-
fores | skrivelser bl.a. at der i perioder ankom-
mer indtil 150 vognladninger kul til “Meollen” i

lobet af et par dage. Det ma have betydet
treengsel pa stationens leessespor. Men sa vidt
vides blev onskerne ikke efterkommet, idet
baneforvaltningen mente, at sidesporkerslen
kunne “ordnes ind imellem” det evrige ranger-
arbejde.

Trafikken voksede i tyverne. | driftaret 1922-
23 blev der |zesset ikke mindre end 2156 gods-
vogne, | marts maned 1923 blev der lesset

Tegning: DFP.

Sporplan over Gamle Magle Malle, 1960.

alene 242 vogne. Vognudvekslingen skete to
gange om dagen, nemlig kl. 11.00 og 17.00,
og det blev efterhanden en belastning for
Statsbanerne at klare trafikken. Det kom sa pa
tale at “Mallen” skulle anskaffe egen damp-
traekraft eller motortraktor, men det blev i for-
ste omgang ikke til noget.

Ny Magle Mglie

Den 21. maj 1938 dbnede Neestveds nye havn,
hvis udgravningsarbejde pabegyndtes i 1935.
Man gravede en 42 m bred og 3500 m lang ka-
nal fra Ydernaes til den gamle pramplads ved
“Det gule Pakhus”, og opferte en havn med to
bassiner, delt af en mellemkaj, og forbundet
med et sakaldt svajebassin. Suséen blev
rerlagt med udmundinger til de to bassiner, og
man opferte anleeg med kraner, kulanleeg,
frysehuse m.v. langs den hojre kaj.

Ny Magle Melle finansierede og anlagde et
keempe fabrikskompleks pd den nordvestlige
side af den nygravede kanal. DFP pétog selv
at bygge en ny papirkaj med lossekraner for
papirmasse, kulforsyning m.v., og det blev et
meget imponerende og beundret anlaeg, ogsa i
udlandet.

Samtidig med dette sendredes sporene pa
Gamle Magle Melle. Vogndrejeskiven blev fier-
net, og et nyt spor blev tilsluttet det nyanlagte
havnespor, der forte til hejre kaj og mellemka-
jen, hver der anlagdes en raskke store virk-
somheder. Sporet lob parallelt den nye Havne-
gade, der blev anlagt oven pa den tildaskkede
Susa.

For at kunne betjene Ny Magle Melle papir-
fabrik og andre virksomheder pa havnen, bl.a.
DDPAs olielager og -bunkers m.v., anlagde
man ogsa et sidespor, der tilsluttedes havne-
sporet pa den sydlige side af det sakaldie
Fenix-kryds. Sporet kurvede herfra nesesten
907, og fulgte Fabriksvej/hoire havnekaj paral-
lelt, indtil det lab ind ag bag om selve Ny MM,
hvor det dannede en stor U-formet sporsigjfe
pa arealet.

Sidesporet, der var ca. en kilometer langt,
forbandt bl.a. de to fabrikker og brugtes fil in-
terne transporter som kul og papirmasse m.v.
fra Ny MM til GI. MM. Disse rastoffer kom med
skib, og lossedes ved den nye papirkaj. Sporet
anvendtes ogsé til transporter af olie og benzin
fra DDPAs oliebunkers til ca. 1965.

Den nye havnebanes fald var mellem 1:100
og 1:80 pa streekningen fra stationen langs Gl.
MM og til Susden, mens den ovrige del til Ny
Magle Mealle var “mere moderat” mellem 1:150

agilang. (fortsaettes side 6)
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MM 2 traekker svenske O-vogne
ud fra GI. Magle Melle til DSBs
havnespor ved Magle Melle Vej,
omkring 1961. Bygningen | bag-
grunden titherer handelsfirmaet
H.O. Birksted: den er i dag ned-
revet.

MM 2 rangerer ved GI. Magle
Melle, ca. 1961. Bemaerk skor-
stenbandet med DFP-logo og
traktorlygterne pa fodpladen.

MM 2

Det 1B-koblede Ilokomotiv
blev bygget til Norre-Nebel-
Tarm Jernbane af NOHAB i
1913. | 1940 kom maskinen
til Magle Moelle, og var i drift
til ca, 1968.

Fotos: E. Nielsen

o Vg YT

MM 2 tager kul pd kulpladsen
pa Ny Magle Mslle omkring
1960. Pafyldningen sker ved
hjeelp  af  kurve. Personalet
beerer DFP-kasketter, der gav
mere respekt over for bilisterne
ved averskaaringer.
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Materiel anskaffes

P& Gl. Magle Melle opfertes i 1937 en remise
til den nyanskaffede dieseltraktor MM 1 i det
omrade, man kaldte “Sendre Sporgruppe”, og
senere byggedes en dampremise til damplo-
komativet MM 2. Begge maskiner sergede for
de interne transporter mellem de to fabrikker.

| 1939 kom krigen til Europa, og i 1940 til
Danmark, og da man efterhdnden leb ter for
dieselolie, kebte man et brugt damplokomotiv
fra NTJ (Nerre-Nebel-Tarm Jernbane), der i de
felgende ar blev en god investering for DFP.

| 1936 overtog DFP 50 &bne vogne fra DSB.
De skulle bruges til transport af papirmasse.
P& neesten samme tid anskaffede man to ret
besynderlige selvtemmende kulvogne, der
skulle anvendes til transport af kul fra Ny MM
til Gl. MM. Desuden lejede man hos DSB seks
abne godsvogne til kultransporter.

1 1961 kebte man en del bne vogne fra den
nedlagte Nasstved-Prasste-Mern-Bane (NPMB),
s8 man i 1962 havde i alt 57 dbne vogne af for-
skellig karakter.

Den daglige drift

for og efter 2. verdenskrig

Arbejdsdagen for maskinerne - og mandska-
bet - begyndte som regel med at kere kul fra
Ny Magle Malle til Gl. Magle Melle, men hvis
der manglede tomme vogne til lzesning blev
dette ferst klaret.

MM 2 kerte fint og trak godt, men under be-
saettelsen var problemerne store. Der var ingen
kul, og DFP métte bruge terv til fyring, hvilket
gav mange gnister.

Kerslen med damp pa havnebanen havde
en seerlig ulempe, idet hjulsliddet gnavede pé
de samme hjul. Det skyldtes at man ikke kunne
vende maskinen af hensyn til remisen, der kun
havde rogaftraek i den ene ende. Med MM 1
traktoren gik det bedre, idet den af og til blev
vendt pa drejeskiven pa Naestved station.

Den interne kersel mellem Gl. MM og Ny
MM foregik med maksimum seks vogne. Hvis
én af vognene var forsynet med bremser, sé
matte man - s vidt vides - kere med otte vog-
ne.

Kersel med vogne fra Naestved station til/fra
Gl. MM foregik séledes, at DSB stillede vogne-

Aben vogn MM 56 lsesset med papirmasse,
endnu med sidefisele. Vognen er den tidligere
NPMB PF 165, anskaffet efter NPMBs lukning
i 1961, Foto: JB-P.

ne i Gl. MMs nordspor, der var tilsluttet hav-
nesporet ved “Mellens” nordlige hovedind-
gang, mens MM stillede vognene i sydsporet,
der - via en port i den omgivende indhegning -
tilsluttedes havnesporet ved Magle Mellevej,
sa DSB kunne hente vognene der.

Nar der var meget at bestille, og MM 2 ikke
kunne overkomme det hele, s& hjalp DSB til,
s& der var to damprangerlokomotiver i drift pa
havnebanen, enten litra HS eller F.

F-maskinen klarede opgaverne bedst, idet
HS’eren havde sveert ved at komme op ad
stigningen fra havnen til stationen. Det resulte-
rede i en voldsom regudvikling, og dermed
ulemper for beboerne i omradet. Regplagen
blev ferst afhjulpet fra ca. 1964, hvor Neestved
station fik dieselrangerlokomotiver litra MH.

Afsporinger af vogne klarede man selv med
kiler, men lokomotiv og traktor samt Falck mét-
te som regel hjeelpe med.

Efter besaettelsen kom der igen gang i bilis-
men, og gav lidt besvastligheder for jernbane-
transporterne. Det kneb nemlig for portererne
at standse bilerne ved overkgrslerne. Man hav-
de ikke respekt for en mand med “skindhue
ned om ererne”, som stod midt pa vejen, og
viftede med et redt flag. Derfor blev alle por-
terer udstyret med kasketter efter alle kunstens
regler med guldsnore og DFP-meerke. Det gav
mere autoritet...og det hjalp.

Efter 1972
| 1972 nedlagdes Gl. MM, og hele produktio-
nen overfartes til Ny MM. Dermed opherte de

MM 1 rangerer med papirvogne pd
GI. Magle Molle, 1964. Foto: JB-P

interne transporter, hvorefter DSB tog sig af
papirmassetransporterne mellem Naestved
station og Ny MM. Til papirtransporterne brug-
te man gennem mange &r litra MH, svenske O-
vogne og litra Kbs og Ks fra DSB.

Det store gamle fabrikskompleks pa Gl. MM
blev liggende i en del &r, og nogle lokale virk-
somheder lejede sig ind i enkelte af hallerne og
bygningerne. Sidst i 1970’erne anvendte bl.a.
Kommunekemi en del af arealet som modtage-
depot, idet hele sporarealet med bygninger
forblev intakt.

1 1981-82 blev Gl. MM nedrevet, sporene
pillet op, og Neestved Kommunes nye admini-
strationsbygning opfertes pa arealerne med
grenne omrader omkring, godt 100 meter fra
havnesporet.

Ny Magle Malle nedlagde papirproduktionen
sidst i 1980°erne, men | &rene derefter anlag-
des et anleeg til afsveertning af genbrugspapir,
der i tidens lob voksede, og som i stort omfang
benyttede sig af havnesporene til transport af
papirmasse mellem Nsestved og Odense.
Ogsa andre selskaber har i 1980°erne benyttet
“Mollen” og dermed havnebanen, bl.a. Tapir.

Disse transporter foregik i begyndeisen flere
gange dagligt, men blev i 1990’erne reduceret
til en enkelt daglig tur. Den benyttede traskkraft
i disse tog har vaeret MH, MT og MY, mens
vognmateriellet bestod af lukkede vogne litra
Hbis.

| fordret 1998 opherte transporterne til Ny
MM midlertidigt grundet havnesporets tilstand,
og ftrafikken klaredes med lastbiler, der karte
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“pendulfart” mellem Ny MM og Nzestved stati-
on, hvor papiret blev omladet til jernbanevog-
ne. Men efter at man i 1999 fik forstasrket hav-
nesporene, si kores der igen daglige papirtog
til/fra Ny MM, oprindelig med diesellokomoti-
ver litra ME og MZ og lukkede vogne litra Hbis
og andre. Fra sommer 2000 benyttes litra MK
pa hverdage og MZ i weekender.

*

Til hejre: Det eneste kendte foto af MMs
selvtemmende kulvogne, fotograferet pa kul-
pladsen pd Ny MM i 1961. Vognene havde til-
syneladende intet nummer. Foto: E.S. Ander-
sen.

Materiellet

Traekkraft
MM 1

1 1937 kebte DFP en B-koblet dieselmekanisk
traktor, der i konstruktion mindede om de se-
nere anskaffede kef-traktorer til privatbanerne
{1985) kef Il med spids motorhjelm. Hos DFP
fik maskinen litra MM 1.

Det var en meget moderne traktor for sin
tid, idet den havde dieselhydraulisk gearkasse,
hvilket ferst blev almindelig i Danmark ca. 15
ar senere med anskaffelsen af DSBs Ardelt-
traktorer.

MM 1 var konstruerst med tilbagetrukket
lukket farerhus med god udsigt til alle sider. Pa
taget sad en opbygning; det var luftindtag for
olieafkeling. Fererrummet var indrettet med et
“bilrat” i hver side af forerbordet, sa traktoren
kunne fores fra bade venstre og hejre under
udkig fra sidevinduerne.

Traktoren blev malet i merkebld med red
front og haek, og fik hos DFP litra MM 1.

C el ..t..}

Herover:
Et desveerre noget markt foto af MM 2 med
de to kulvogne pa slaeb, ca. 1947, Foto: DFP.

Traktoren var sikker i drift, og voldte i tidens
lob ikke mange kvaler. Under krigen brugtes
MM 1 ikke grundet mangel pa olie, men kom
naturligvis atter i drift efter krigens afslutning i
1945.

| 1969 opharte driften af Gl. Magle Melle, og
dermed var der ikke laengere brug for transpor-
ter mellem de to virksomheder, og traktoren
blev hensat. Den var dog i drift et halvt &rs tid
lzengere end MM 2.

Det var tanken, at MM 1 skulle fortseette in-
ternt pa Ny Magle Malle med rangering af pa-
pirvogne, men det blev ikke til noget.

| 1974 blev traktoren solgt til Veteranjernba-
nen FDSB, og hensat i Dalmose, Desvaerre var
den s& slidt, at reparation var umulig, hvorfor
den blev ophugget sidst i 1980°erne.

Kulvogn set fra gavien, Ny MM 13961. Foto:
E.S. Andersen.

Data for MM 1

Byggested og 2r ............. Schwartzkopff (1937)
Byggenummer .......ccccceeecceeeriinnnriennn.. 10 636
T RER e smmnmmsnmmnnnnosss 1937
Hjulstilling .... B

... Dieselhydraulisk
weveens B-Cylindret MAN

Transmission
MOtaE s resmrs

Effekt ... T1I0 HK (80 kW)

ved 1250 omdr./min
Traekkraft v/ krogen ..., 550 kg
Max.-hastighed ........ o 30 km/t
LOP s .. 7535 mm
Akselafstand ... . 2500 mm
Tjenestevaegt ... 18 tons
MM 2

| 1940 kebte fabrikken et 1B-koblet damplo-
komotiv fra Norre Nebel-Tarm Jernbane (NTJ) i
likvidation. Prisen var 16 000 kr. Det var bygget
af Nydguist&Holm, Sverige, i 1913.

Det fik hos Magle Meolle skorstensband i red
med hvidt DFP-maerke, og der blev monteret et
trinbreet i hajre side til rangering. Lokomotivet
havde rammevandkasse, lukket farerhus, rund-
glidere, Heusinger-styring og smarersover-
heder, men da det ikke var nedvendigt med
overheder til rangering, blev denne fiernet.

Da DSB i 1943 gik over fil trykluftbremse,
kebte man en brugt dampbremse fra DSB, og
erstattede vakuumbremsen med denne. Til lys-
givning fik maskinen elektrisk lys med akkumu-
lator og lastbillygter. Opladningen af akkumula-
torbatterierne foregik om natten i remisen.

(fortseettes nasste side)

MM 42 med reserve braendoliebeholder pé
Ny MM, 1961. Foto: E.S. Andersen.
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Aben vogn MM 33 pa Ny Magle Molle, 1982. Viognen er bygget 1883 af Atlas. Foto: TA.

Aben vogn MM 51 pé sporarealet pa Ny Magle Molle, 1982, Vognen er den tidligere NPMB 150,

£ e

Kulpafyldningen foregik lige til opher i 1968
med kurve, og for at kemme op til kulkassen
brugte man en lille trappe som man satte hen
til lokomotivet.

Den sidste korsel med MM 2 blev gjort i
manederne for jul 1968, selv om maskinen kun
lejlighedsvis var i drift de sidste ar.

| 1964 havde DJK udflugt p& havnebanen, og
ved den lgjlighed korte MM 2 pa havnebanen.

| 1968 blev MM 2 henstillet | kulgarden pa
Ny Magle Malle, ferst som reserve, senere blev
maskinen solgt og ophugget pa stedet (1972)
som det sidste eksisterende Nydguist&Holm
damplokomotiv i Danmark.

Data for MM 2

Byggested og ar ............ Nydquist&Holm 1913
TIFBER s L e 19D
Byggenummer . 107
Hjulstilling ............ 1BT

Drivhjuldiameter ...
Lebehjuldiamter ....
Cylinderdiameter ...

Slaclanaeie =i i s 460 mm
Kedeltryk ..... 12 atm
Hedeflade ... 47,7 m¢
Qverheder .... 22,5k
Bistearenl o i s e ime
Tomusgteasiinneetiilamiiiesasazdions
Adhaesionsvesgt . 19 tons
Rl e e 0,7 tons
V= o R s e o bt o b e e
Max. hastighed | ...t 45 Kt

Papirvogne
DFP Mglle anskaffede i tidens lab mange abne
vogne til transport af papirmasse m.v.

Som tidligere nssvnt matte man oprindelig
kun bruge heste som traekkraft, men da man jo

Vogne overtaget fra NPMB forblev brunmalede. Foto: TA

: = i

gerne skulle kunne stoppe rangerbeveegelsen
pa forsvarlig vis, matte man anskaffe sig en
sezerlig bremsevogn.

SJS var villig til at afgive en vogn. Det blev
LB 1735, der sendtes til Neestved i december
1874 efter forsteerkning af handbremsen. Kare-
tojet var ikke forsynet med nummer, men
pamalet “Maglemelle”. Hvor lzenge vognen var
i drift vides ikke. men DFPF henvendte sig i
1894 igen til Generaldirektoratet om levering af
en bremsevogn. Sagen behandledes og den
22. oktober samme &r meddeltes, at man kun-
ne levere en bremsevogn.

LB 1735s sksebne fortaber sig i fortiden,
men muligvis var det en af SJSs oprindelige
grusvogne, der efter flere ombygninger blev til
LB 1735 i 1870. Noget tyder pa at den havde
nr. 212 fer omlitreringen. | 1870 registreredes
66 LB-vogne, der enten var bygget pa SJSs
veerksteder | drene 1848- 1863 eller hos Lau-
enstein i Hamburg 1856.

LE 1735 blev udrangeret senest 1894, hvor
den nye vogn kom til. Nesrmere oplysninger
omkring denne savnes, og muligvis har man
aldrig faet den leveret, idet man snart efter be-
gyndte at rangere med lokomotiver.

| 1936 indkebte man 50 vogne fra DSB. Det
var abne hejsidede vogne litra KJ og K.

De overtagne litra KJ havde numrene 5938-
5946, 5948-5950, 5957-5960, 5962-5967,
5971-5974, 5980-5989 og 5992-5996.

Litra KM havde numrene 6002-6004, 6007-
6008, 6010-6011, 6013-6014, 6017-6019 og
6021-6022. Alle vogne havde 3660 mm aksel-
afstand og lzengde over puffer 7330 mm. De
var bygget hos Atlas, Breslau, Preetz og SJS |
arene 1881-1886.

Hos DFP fiernede man siderne af vognkas-
sen, og lod kun endegavlene veere tilbage. De
50 vogne litreredes DFP/MM 1-50.

| 1961 anskaffede man sig endnu syv dbne
vogne til papirtransport, denne gang fra den
nedlagte Nesstved-Preeste-Mern-Bane. Det var
tidligere PF-vogne i nummerserien 150-175,
der havde en akselafstand pa 4200 mm og
leengde over puffer 8960 mm. De var alle byg-
get af Arlof | 1913. Ogsa disse vogne mistede
deres vognsider, selv om et par af dem kerte
en tid med “hel vognkasse”.

| lobet af 1960'erne udrangeredes nogle af
vognene, | 1872 forsvandt de fleste, men end-
nu i 1883 kunne man finde en del af dem hen-
sat pa sidesporene pa Ny Magle Molle. De
brugtes som lagervogne for papirmasse, men
var rustne og teerede.

| tiden efter blev vognene solgt eller ophug-
get. Nogle kom til den lokale veteranjernbane-
klub FDSB, mens andre blev afhasndet til Hel-
singer Jernbaneklub. Ogsa dampremisen til
MM 2 pa Gl. MM endte | 1982 hos FDSB.

En af de abne vogne - MM 42 - blev i evrigt
forsynet med en olietank, den var reserve for
oliefyret pa Gl. Magle Melle. Den blev udrange-
ret 1971.

De oprindelige vogne var hos Magle Malle
malet mellemgrenne, mens vogne anskaffet fra
NPMB forblev redbrune med nye DFP-paskrif-
ter, men farvenuancerne varierede alt efter slid
m.v.

Abne vogne hos DFP overtaget fra NPMB

MM 511961 NPMBPF 150 Arlof 1913 Lavsidet
MM 521961 NPMBPF 152  Arlof 1913 Lavsidet
MM 531961 NPMBPF 155 Ardof 1913  Lavsidet
MM 5471961 NPMBPF 156 Ardf 1913  Lavsidet
MM 5511961 NPMBPF 161  Arl6f 1913 Lavsidet
MM 5611961 NPMB PF 165 Arl6f 1913 Lavsidet
MM 5711961 NPMBPF172  Arl6f 1913  Lavsidet
Kulvogne

| 1938 anskaffede DFP to kulvogne til interne
kultransporter. Pa Ny Magle Meolle havde man
indrettet et saerligt kulspor for leesning af vog-
nene.

De besynderligt udseende vogne var bygget
med nittet stalvognkasse, og leb p& 1,5 m dia-
mantbogier De havde bundtemning, og
losningen skete med handhjul i gaviene. Vog-
nene var forsynet med rangerskruebremse og
platforme.

Hvorfra vognens anskaffedes er usikkert,
nogle kilder mener fra Sverige (Arl&f?), mens
andre er af den opfattelse, at et tysk minesel-
skab stod som mulig leverander, og at de op-
rindelig muligvis har vesret smalsporede. Men
det er rent geetteri, ingen beviser foreligger

Vognene forsvandt omkring 1962. Ingen ved
hvorhen, men de er med sikkerhed ikke op-
hugget af og hos DFP.

|

Kilder:
SJS materielfortegnelser, diverse
Arkivalier/skrivelser vedr. SJS

Peter Bertelsen (lokomotivferer hos DFP 1937-
1970)

S.A Guidvang

Per Topp Nielsen:

“Studierapport over lokalvogne | Naestved

ved Maglemelle og De Forenede Papirfabrikker”
Sakskebing 1980

Bent Hansen

Claus Jensen

Meestved Lokalhistoriske Arkiv
Maestved Museum

Maestved Tidende 1968

Magle Melle jubilzeumshesfte 1950

Tak til Henning Pefersen, Nasstved, for research
omkring emnet og ldn af diverse tekster.
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Modellen er tidligere gennemgaet i bladet,
og kan (nzesten) saettes direkte fra sssken
pa skinnerne. Men det er nok en god ide at
udskifte fijederen til koblingen, da den er for
hard. For at kunne gore det, skal vognen
skilles ad. Og hvorfor s& ikke ved samme
lejlighed gere vognen mere korrekt med et
“model- stordriftmeessigt” mere korrekt ud-
seende.

Vognens adskillelse

Foerst fiernes taget ved forsigtigt at lefte det
op i gavlen, og samtidig vride lidt i siden.
Pladen med ovenlysvinduerne tages ud af
taget ved at stikke en skruetraskker eller et
knivblad mellem denne og taget. Ger det
forsigtigt.

Derefter losnes vognkassens vinduer ved
pad samme made at saette en meget tynd
skruetraekker eller et knivblad mellem vin-
duespladerne og vognsiden, indtil limen
“springer” fra.

Skilleveeggen vrikkes forsigtigt frem og
tilbage, og nér limen slipper her, udtages
vinduesider og skillevaegge. Indmaden lir-
kes ud, igen pa samme made som naevnt
foran.

Herefter tages bogierne ud ved med en
fladtang at sammentrykke fastholdelsesde-
len, og samtidig hive bogien nedad. Med en
fladtang lirkes koblingens fiedertrdd ud og
smides veek, og koblingerne udtages. Det
hele lzzgges i en aeske.

Nye puffer

Med en lille rundsav pa en hobbyborema-
skine afskaeres pufferne helt inde ved puf-
ferplanken, pas pé trinene. Det afskarne
sted slibes forsigtigt. Pas pé& sikkerne i gav-
lene.

Derefter bores hul, og korrekte kurvpuffer
monteres, her er benyttet “Tikeb”, men an-
dre kan selvfelgelig benyttes. De limes fast,
og males sorte og evt. udbedres malingen
pa pufferplanken.

Bemaling af vognkasse m.v.

Trin og vanger under derene males sorte,
og det samme gaslder forstaerkningen med
bremseomstilleren. Efter terring gives hele
vognkassen en gang tynd “Ger-det- selv-
Spraylak, serie 950-1200 Klarlak Mat" fra
farvehandleren. Foretreskker man en halv-
mat vognkasse frem for en mat, sa skal
man selvfelgelig bruge en halvmat lak.

Nér delene er torre efter ca. 30 minutter,
sa patineres hele vognen med brunt farve-
pulver.

Derefter gives endnu en gang spraylak.
Derved bliver pulveret siddende og terrer
op, s& vognkassen kommer til at virke
brugt, men husk, at den ikke skal se al for
beskidt ud, bl.a. skal litreringen kunne ses
tydeligt. Pa denne méade sikrer man ogsa, at
litreringerne ikke falder af ved berering,
smart ikke? For hel... Heljan, giv os bedre
heoldbare patryk, please..!

Taget males nu med en farve, der svarer
til forbilledets DSB nr. 8-gra, d.v.s. Humbrol
147-lysegra. Tagventiler males med Hum-
brol 11-selv, og skorstenen gives en gang
Humbrol 84-sort.

Mens alt dette torrer, s& tages pladen

med tagvinduer, og der males matsort rundt
om vindueskanterne. Efter terring gives ta-
get en omgang mat lak, og nér det er tart
stoves taget til med sort pulver, indtil den
onskede nuance er opndet. Herefter spray-
es med endnu en gang matlak.

Tag og vinduer samles til sidst med lim.

Nye koblingsfjedre
Af 0,3 mm jerntrad udskseres nogle nye
mere blgde metaltrade til brug for koblin-
gernes affiedring. Leengden afpasses efter
originalens for disse kasseres. Koblingerne
monteres, og de nye tride saettes pa plads.
Der skulle nu vaere en mere bled affjedring
af koblingerne.

Genmontering af bogier m.v.
Indretningen genmonteres, og vinduerne
anbringes pa sine pladser. Derefter sasttes
skillevaeggen i vognkassen, og til sidst knip-
ses taget pa.

Bogiernes hjul udskiftes til stjernehjul,
evt. type Mérklin, der passer fint, og trykkes
pa plads i tapperne. Til allersidst monteres
den snskede koblingstype | NEM-holderne.

Man er nu - forhdbentlig - den heldige
ejer af en velkerende og vellignende model
af DSB litra DH. Tidsforbrug for forbedring
af modellen er - med ventetid - en dags tid.

God fornejelse.

NB: Pé forbilledet ligger taglysvinduerne
oven pd taget, mens de pa modelflen bekla-
geligvis er i plan. Man kan ege vognens for-
billedlighed ved at udsksere firkantede pla-
der { hvid 1 mm plasticoap, og anbringe
dem oven pd modellens taglysvinduer, male
dem gra og patinere dem. | virkeligheden
var tagvinduerne nemlig altid beskidte. Det
kreever et paent stykke nejagtighedsarbejde
at placere ekstra taglys. Pa den viste mode/
er de plane tagvinduer bibeholdt.
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HELJANs model af DSBs diesellokomotiv
forbillede i MY 1101-1144 er fremstillet i
flere bemalingsvarianter, saledes at alle in-
teresser og epoker burde vaere tilgodeset.
Men kender vi HELJAN ret, s& vil man nok
- ligesom med MX - senere udsende nye
modeller i andre lakeringer og numre, fx
MY 1126 i den spraglede bemaling.

De udsendte modeller deekker generelt
arene 1954-1996, og er ogsa korrekte
med hensyn til tagdetaljer, idet alle de
udsendte modeller har forbilleder i num-
merserien 1101-1144 med oprindelig
ovaludstedning. MY 1145-1159 havde
sakaldt rilleudstedning.

Da ingen af de nasvnte forbilleder fik
rangerplatform eller slutlygter, er model-
lerne helt korrekte, bortset fra PBS-ud-
gaven, der har rangerplatforme.

Fra 1996 indbyggedes ATC p& de
tilbageveerende MY-lokomotiver; dette
system med EDB-scannere ved hjulene
er ikke gengivet p& modellerne.

Skal vi veere nejeregnende, sa fik MY
indbygget streekningsradio fra ca. 1982,
og fra 1979 p&monteredes saerlige faer-
digmeldingsignaler, sa disse to sma de-
taljer mangler pd4 HELJANs MY. Disse
kan man dog nemt selv montere ved at
studere fotos af maskinerne.

Generelt om modellerne
HELJANs model er forsynet med en fem-

Front pd MY 1119 med skert, tryklufislanger
og vinduesviskere. Modellen matcher med de
pésatte dele fint sit forbillede.

DSB diesellokomotiv

litra MY

fra HELJAN

Vi ser lidt naermere pa HEL JANs model | skala
1:87 af DSBs arbejdshest gennemn naesten 50 ar.

Af Torben Andersen

polet centermotor, der ved hjzlp af to
tromleformede svinghjul i messing over-
ferer kraften til bogierne via kardantraek.
Med traek pa fire aksler - to pa hver bo-
gie - opnas pa denne made formidable
koreegenskaber og treekkraft, ogsa pa
stigninger. Modellen har altsd samme
hjulstiling som  forbilledet, nemlig
(A1A)(ATA).

Der er stremoptag pa alle seks aksler,
hvilket betyder, at MY’eren ikke har be-
sveer med at passere hjertestykker |
sporskifter eller beskidte spor. Udvekslin-
gen af kraften sker via nylontandhjul, der

HELJANs smukke model af MY 1119 med
kortkobling i den ene ende og skaert med tryk-
fuftslanger m.v. i den anden.

sammen med den indkapslede motor gi-
ver lydles kaersel.

Modellen har lysskift i kereretningen,
og er forberedt for digitalkersel med
“snitstelle” (digitalstik) til montering af
dekoder.

Bogierne er forsynet med brunerede
hjul med lille flange (jesvnstrem), og er i
evrigt fint detaljerede med bremseklod-
ser, akselkasser og sarskilt monterede
traek- og bremsestaenger. Disse er des-
veerre lidt skaeve, hvilket edelasgger lidt
af helhedsindtrykket.

Modellen veegt er dejlig tung, og den
ligger godt til sporet. Undervognen, der
er fremstillet i metal, giver alene den til-
straekkelige adhaesion.

Overdelen (bodyen) er fremstillet i hard
gennemfarvet vinred plast. Alle hoveddi-
mensioner er - jvfr. hosstdende tabel -
overholdt. Der er kun fa og minimale afvi-
gelser, som ikke er veerd at nasvne. De-
taljerne er i top pa sider og tag, dog har
man ikke faet den karakteristiske togflgj-
te med.

| seettet er vedlagt lese detaljer som
underhaengte plove og to typer skerter,
séledes at man valgfrit kan montere luk-

Modellen har samme hjulstilling som forbilledet, d.v.s. traek pa to aksler og lebehjul | midten.

10
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Trods mangel pd rangerplatforme, sd er mo-
dellen af PBS 1132 helt i top med hensyn til
bemaling og paskrifter. Det kan naeppe gores
bedre.

ket eller &ben front med eller uden kob-
ling. P4 samme méde kan man vaelge at
montere underhaengte plove, der blev sat
pa forbilledet fra 1979.

For at kunne montere skert eller under-
hzengte plove er det nedvendigt at bore
pufferhylstrene op med et 1 mm o “hand-
bor”, idet der er stsbegrater i disse.
Ogsa hullerne i skerter/plove bores op,
hvorefter delene anbringes bag fronten,
og holdes fast ved hjeelp af pufferstokke-
ne. Pas p4, at skertet med udskeering for
koblinger ikke knaekker, idet dette er me-
get spinkelt.

Andre losdele er trykluftslanger, vin-
duesviskere, imitation af koblingskrog og
handlister ved fererhusderene. Sidst-
nzevnte har fiet det karakteristiske knaek.
Delene monteres nemmest med en lille
tang eller pincet; veer lidt talmodig og
brug en kraftig lyskilde.

Som losdele er ogsa vedlagt ekstra
slutlygter, der kan limes pa fronterne,
men bemazerk, at ingen af HELJANs MY-
forbilleder fik slutlygter.

| bunden - skjult under azsken - er ved-
lagt samleanvisning og lesdelliste.

Selv om HELJANs MY kan betegnes
som en exclusiv model, s& kan den ikke
fa et 13-tal, idet den ikke er forsynet med
de karakteristiske gummilister omkring
frontvinduerne, ligesom togflejten — som
allerede nasvnt — mangler.

Gennemgang af modellernes
forbilleder

Folgende gennemgang af forbillederne
med hensyn til ommaling, montering af

de medfoelgende losdele som trykluft- og
varmeslanger, underhzengte plove m.v.,
skulle gere det muligt at kere epokekor-
rekt.

Kat.-nr. 4400

DSB MY 1101, vinred, epoke III/IV
Leveret 1954, i 1968 omlitreret MV, ek-
stra trykluftslanger for automatisk derluk-
ning monteret ca. 1975, ommalet
red/sort 1979, underhzengte plove |
1979, i 1984 tilbagelitreret MY. | 1986 il
Jernbanemuseet og tilbagefert i oprinde-
lig skikkelse og vinradt liberi.

Kerer man striks epokekersel, sa kan
MY 1101 ferst benyttes fra 1957, hvor
nummeret blev malet pé fronterne. Kerer
man fer denne tid, d.v.s. 1954-1957, s&
kan nummeret pa fronten males ud, men
det er der vist neeppe nogen som vil
haenge sig i?

Maldata for DSB litra MY
Alle mél i mm
DSB 1:87 HELJAN

Leengde o. puffer 18 900 217,0 217,0
Lzengde o. vognkasse 17 700 203,0 205,0
Centertapafstand 10 300 118,0 118,0
Bogieafstand 4 000 46,0 46,0
Drivhjul @ 1015 11,6 11,5
Bredde 2920 33,6 33,8
Hajde over tagset 4 270 49,0 49,0

&
BANEN

SONDERJYLLAND

Kat.-nr. 4401

DSB MY 1119, vinred, epoke lII/IV
Leveret 1956, ITC fra 1974 (ITC-kabel-
rende pa taget), ekstra sast trykluftslan-
ger ca. 1974, underhaengte plove i 1979,
ommalet fra vinred til red/sort i 1985, ITC
demonteret 1986, udrangeret 1995.

Kat.-nr. 4402

DSB MV 1102, red/sort, epoke IV
Leveret 1954, i 1968 omlitreret MV, ek-
stra saet trykluftslanger ca. 1976, under-
heengte plove i 1979, ommalet i rad/sort
1980, udr. 1986 efter uheld.

Kat.-nr. 4403

DSB MY 1104, red/sort, epoke IV
Leveret 1954, 1968 omlitreret MV, i 1973
tilbagelitreret til MY, ekstra trykluftslanger
monteret ca. 1974, underhasngte plove
1979, ommalet i red/sort 1980, udr.
1992, solgt til GM-gruppen Norge.

En lille fin detalje ved modellen er, at
den har faet kongekrone over DSB-logo-
et pa fronten ligesom forbilledet fik det i
1988. Kronen forblev pa “snuden” til ud-
rangering.

Kat.-nr. 4404
PBS MY 1132, red/hvid/bla, epoke V
Leveret 1957 som MY 1132, underhaeng-
te plove 1979, ommalet i red/sort 1983,
solgt til PBS i 1997, ommalet i
rod/hvid/bld og forsynet med rangerplat-
forme, hvilket HELJANs model ikke har.
Forbilledet hensat &r 2000.

Modellen er lakeret i de korrekte farver,
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og typografi og andre paskrifter folger
forbilledet noje,

ogs& gengivelsen af

Senderjyllands amtsvaben. En fin detalje
ved HELJANs model er patrykket af nav-
net Marie.

Modellen har dog en fejl med hensyn
til bemaling af fronterne, idet den rede

og

bla er ombyttet. Det kan man se ved

at sammenligne undervognens placering
af oliebeholdere p4 modellen og forbille-
det.

Kat.-nr. 4407

DSB MY 1132, vinred sparebemaling,
epoke IV

Leveret 1957 som MY 1132, sparebema-
let uden hvide striber og med DIN 1451-
skriftsnit i 1967, ekstra trykluftslanger ca.
1972, ITC monteret i 1974, underhangte
plove 1979, ommalet i red/sort 1983, ITC
demonteret 1986, solgt - som nasvnt for-
an - til PBS i 1997, ommalet i red/hvid/
bl4 og forsynet med rangerplatforme. m

DSB MY 1104 i HELJANs udgave er en
rigtig epoke IV-model | korrekt sort/radt
liberi. En fin detalje er DSB-kronen over
nummeret pa fronten, hvilket er heft kor-
rekt for netop denne maskine.

.

Litra MY
- kort fortalt om forbilledet

Diesellokomotivet litra MY anskaffedes
i arene 1954-1965 fra NOHAB, bygget
pa licens fra General Motors. | 1965
opharte MY- leverancerne, idet GM ud-
viklede en ny type motor (type 645), og
MY erstattedes fra 1967 af MZ.

MY-lokomotiverne havde karakteri-
stisk rund nzese og fererrum i hver
ende, hvilket har givet den (og litra MX)
tilnavnet “rundsnude” hos GM-freaks.
Naesen er en slags “lagerrum”, og be-
nyttes bl.a. til anbringelse af stativer til
trykluftudstyr m.v.

Motoren i MY var en 16-cylindret GM
type 567, der ydede 1750 HK, undta-
gen de ferste fire maskiner, som kun
ydede 1500 HK. Lokomotivet kunne
kore max. 133 km/t. Accelerationen og
traskkeevnen var ved leveringen formi-
dabel, men blev senere overgaet af ud-
viklingen med litra MZ og ME.

Lokomotiverne indsattes fert og
fremmest i Jylland/Fyn i de internatio-
nale tog, landsdeltog og godstog, og
kom forst i drift p& Sjeslland fra 19586,
hvor de ligeledes kerte internationale
tog og landsdel- og godstog.

Da maskinerne | 1970'erne og
1980’erne indsattes i regionaltog med
ITC-styring, fik flere ITC-udstyr, nemlig
MY 1110, 1112- 1132, 1145-11569. Da
ME og EA leveredes i 1980’erne, de-
monteredes [TC-udstyret i de fleste
maskiner.

Efter den store snevinter 1978-79,
hvor flere MY sad fast i sneen grundet
manglende plove, monteredes fra efte-
raret 1979 underhzengte plove af norsk
type pa alle maskiner.

Efterhanden degraderedes flere ma-
skiner anvendelsesmaessigt, og over-

gik i 1990%erne ogsa til havnerange-
ring. Af hensyn til rangering p& havne-
baner monteredes gule advarselsblink
pa taget, og pa fronterne blev installe-
ret rangerplatforme til personalet (kun
nogle maskiner).

Det var hensigten, at de sidste MY
skulle veere ude af billedet | 1995, er-
stattet af nye lokomotiver litra EA, mo-
tortog IC3 og eltog ER. Men mangel pa
traskkraft gjorde, at DSB matte behol-
de maskinerne i drift. Da kravet til ar-
bejdsmiljget blev intensiveret, valgte
DSB i 1993 at miljgrenovere en raskke
af maskinerne, sdledes at de yngste
kunne forblive i drift til artusindskiftet.

Maskinerne leveredes i vinred med
fartstriber og vingehjul. De ferste ma-
skiner fik ikke frontnummer fer ca.
1957.

Fra 1972 begyndte man at ommale
lokomotiverne rod/sort med MY 1147
som den forste.

Ved fernzevnte renovering ommale-
des maskinerne i en lidt merkere rod
tone. Renoveringerne gav ogsa lejlig-
hed til at navngive lokomotiver statio-
neret i vestomradet. Navnet blev pasat
med kursiveret halvfed grotesk i hver
ende under sandkasseldget i hejre side
(koreretningen).

I tienestekoreplanen var togveegten
for MY sat til 950/1000 tons med 100
km/t. Men péa visse streekninger matte
maskinerne kare med op til 1400 tons
med bloktog eller mere (pa dispensati-
on), dog med kraftig reduceret hastig-
hed.

| 1996 indbyggedes ATC | MY 1145-
1159.

Undervejs er flere maskiner athaendet
til veteranklubber i Danmark og udlan-
det, og i 1999 overgik en raekke MY til
tyske jembaneselskaber, udlejet fra DSB.

Her blev maskinerne ommalet i for}
skellige bld/hvide kulerer, og er fortsat i
drift i Tyskland, hvor de i evrigt kaldes
“Kartoffelkafer” (kartoffelbiller), vist nok
pa grund af den oprindelige vinrede
farve.

| vestomradet havde man endnu i
foraret 2000 nogle f& MY i drift, men
brugen er nu neesten ophert, og seks
af dem blev i september 2000 overfort
fra CvA til Kebenhavn for henseettelse.
Tilbage i drift hos DSB var pr. 31/12-
2000 MY 1154 og 1156-1159, ialt fem
maskiner. Hos PBS havde man MY
1110, 1124, 1132, 1134 og 1148 i drift.

Lzes mere om maskinerne i LOKO-
MOTIVETs bog om “GM i Danmark,
type 567, litra MY (udsolgt fra forlaget).

Data for MY 1101-1159:

Byaggested: ... e NOHAB-GM
LeveringSar ....ccoeeieiiivciiins 1954-1965
Hdstillingi sl Lo s ATA-ATA
Tjenestefeerdig veegt ........... 101,86 tons
Laengde over puffer ........... 18 900 mm

Motor:

1101-1104 16-cylindret GM type 5678
1105-1143 16-cylindret GM type 567C
1145-1159 16-cylindret GM type 567D

Max. effekt
MY 1105-1145

1300 kKW {1750 HK)

Max. hastighed ...................... 133 km/t
TransSmISSION ..oceevvviieiineseemsenne: Elektrisk
Antal drivaksler ..., 4

Flernstyring ................ ITC fra ca. 1973

(MY 1110, 1112-1132

og 1145-1159)

Radio= . aE Indbygget fra ca. 1978
Sikkerhed/ATC:

MY 1101-1144 ........ Adelrig-menteret
MY 1145-1159 Monteret 1995-1996

i
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Helbomanlseg

[]

Opstilling af vejsignaler ved automatisk overkersel med bomme, ca.
1960-1990. Skala 1:160. Tegning: Henrik W Karisson.

| forseget pa at illustrere s& meget
som muligt pa begreenset plads
kom signalplanchen i nr. 63 des-
veerre til at vise en kombination af
bomme og vejsignaler som naep-
pe har forekommet | praksis. For
at undgd misforstéelser er her
derfor en tegning af de 3 officielle
signalopstillinger for bomanlzeg i
epoke -1V,

Halvbomanlzaeg anvendes pa en-
keltsporede straekninger. Frem ftil
ca. 1990 blev opstillet vejsignaler
med krydsmaerke i hejre side og
uden krydsmaerke i venstre side.
Afhaengig af om der var ét eller
flere spor (f.eks. pa stationer) blev
opstillet signal j eller k. Nutildags
opstilles signaler med krydsmazer-
ke i begge sider.

Med "halvbom” menes at kun

hejre  halvdel
spaerret.

af vejbanen er

Helbomanlaeg anvendes altid pa
dobbeltsporede straskninger og
andre steder hvor der kan passere
2 tog med kort mellemrum. Hel-
bomanleeg anvendes desuden pa
enkeltsporede straekninger hvis
der forekommer tast vejtrafik eller
hurtig togtrafik. Frem til ca. 1990
blev opstillet vejsignaler uden
krydsmeerke i begge sider. Nutil-
dags opstilles signaler med kryds-
meerke | begge sider.

Med "helbom” menes at hele
vejbanen er spaerret; oftest med 2
szt bomme. Set fra hver kereba-
ne lukker bommene pa bagsiden
ca. 10 sekunder efter bommene
pa forsiden, s& man ikke bliver
fanget mellem bommene.

HWK

Flersporet overkersel med halvbomme, krydsmaerker og ekstra signal
for sidevej. Bemeaerk at masterefiekserne dengang sad omvendt (hvid
overst). Ovk. 68 Vekse 1957. Foto: James Steffensen, arkiv DMJK.

Rangerrygsignaler

Herover: Arhus Post IV med SU-signaler og daglysrangerrygsignal, 1974.

Herunder: Rangerrygsinal af armsignaltype pa Arhus rangerbanegérd,
1974, Begge signaler er vist pa signalplanchen i nr. 62. Fotos: S. Levinsen.

Overkarsel med helbomme, men uden krydsmaerker. Vejen er sé smal at
en bom pa hver side af sporet er nok. Ovk, 33 Trepileldge 1989. Foto:
Henrik W Karisson.
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Tagfa rver

- igen igen...

DSB brugte i tidens lsb mange
farver til sit rullende materiel,
ikke mindst med hensyn til ta-
get. | nr. 50A beskeaeftigede vi os
med DSB-farver pa vognkasset,
men omtalte ikke tagfarver, sa
her tager vi en runde omkring
dette emne, isser omkring per-
sonvogne.

1 1929 indferte DSBs Maskin-
afdeling nye officielle farver for
det rullende materiel, og her
blev det vedtaget at tagfarven
for bade traskkraft og wvogne
skulle vaere lysegra, betegnet
som DSB nr. 8.

Fra 1956-60 anvendte DSB
forsogsvis en selvfarve (Ore nr.
14) pa bl.a. MO fra 1800-serien,
personvognene AC, AV, CC,
CD, AL, BL og post- og rejse-
godsvogne DD, DC og EA, der

Billedet til hajre viser, hvor sveert det
kan vaere med farver pd det rullende
materiel, ikke mindst tagfarver. MO
1828 og 1876 med tog er pa vej ind
pd Struer station, juni 1963. Begge
MO-vogne blev leveret fra FRICHS fer
1956, hvor de nye tagfarver indfertes.
MO 1828 er imellemtiden blevet revi-
deret, og har faet en opmaling i vinred
og det foreskrevne selvfarvede tag,
mens MO 1876 er helt lysered af ned-
slidning. Taget p& MO 1876 var oprin-
delig lysegrat, men dieselos, vejr og
vind m.v. har farvet det merkegrat.
Vognene af litra CP | 2800- hhv. 2900-
serien har ligeledes forskellige kulerer.

(oro: KEJ.

alle blev leveret i dette tidsrum.
Men da man skiftede bema-
lingsforskrift midt i leveringerne
beted det, at MO-vogne, per-
son-, post- og rejsegodsvogne
leveret indtil 1956 fik lysegrat
tag, mens de efterfolgende le-
veringer af samme vogntyper fik
soelvfarvet tag. Det gav som re-
sultat, at f.eks CC 1109-1157
og 1190-1194 - leveret i drene
1950-1955 - alt andet lige fik ly-
segrat tag, mens ovrige fik det
solvfarvede.

Ombyggede vogne med
treeskelet som litra CP, CO m.fl.
fik fortsat den lysegrd bemaling
af hensyn til tagmaterialet, som
var fremstillet i tras og lzerred.

| arene 1961-65 fortsatte man
med tagbemaling i selv/alumini-
um under anden forskrift (Ore
nr. 15). Den adskilte sig dog kun
rent teknisk i farvesammensast-
ningen, og har ingen praktisk
betydning i model. Blandt andet
fik nye A- og B-vogne denne
farve.

Fra 1966 - ved indferelse af
UIC-numre - gik DSB over til at
benytte stalgra nr. 16 som tag-
farve. Alle vogne leveret eller
ombygget efter dette ar fik ma-
let taget stalgra.

Denne farve holdt dog kun il
1971, hvor man pébegyndte
ombygning af vogne til IC og
nyt design fra 1974, Den an-
vendte tagfarve blev fra 1971 nr.

82-brun, den farve som fer blev
benyttet til lyntogskert pa de
gamle M3- og MB-lyntog. Den-
ne farve blev benyttet helt til
1988, hvorefter man ikke laen-
gere anskaffede nye person-
vogne. Vogne, som kom til revi-
sion efter dette &r, blev malet i
en lidt merkere tagfarve, men
ellers var den identisk med den
hidtil benyttede.

DSB farve-nr. Til Humbrol RAL
fra 1929

Nr. 8 lysegra  Tagfarve 1929-1956 196-gra 7035
Nr. 16 stalgrd Tagfarve 1966-1970 92-jerngra 7043
Nr. 81 gra Tagfarve pA MS/MB-lyntog  167-gré 7042
Nr. 82 brun Tagfarve fra 1971-1988 170-brun + lidt 8019

10-brun

u/nr. selv Tagfarve 1956-1965 11-selv eller 9007

56-aluminium

Anm.. RAL-farveangivelserne (Reich Ausschus fir Lieferbedingun-
gen) er en ltysk industriel farvekode, som efterhdnden benyttes af
mange mj-fabrikanter.

-
Bemaling af privatbanernes
lukkede godsvogne ca. 1935-1969

Ved Torben Andersen

Vi har i nr. 50A kort beskaeftiget os med be-
maling af privatbanernes godsvogne, men vi
far til stadighed spergsmal om farven pé for-
skellige baners vogne. Derfor viser vi en
planche med farver p& nogle af privatbaner-
nes sma Q-vogne, svarende til DSBs litra
QG, som de fleste baner havde i deres ma-
terielpark op gennem 1940’erne og 50°erne.
For to baner - KSB og SFJ - dog kun til 1948
hhv. 1949, hvor de blev overtaget af DSB.

Bemaark, at farverne kun geelder de luk-
kede vogne. De dbne vogne havde ofte en
afvigende nuance.

Paskrifterne var normalt hvide. Under-
vognen var sortmalet, men bremsestev m.v.
gjorde den hurtigt stov- og rustfarvet m.v.,
men dette viser planchen ikke.

Bemaerk, at ikke alle privatbanebemalin-
ger vist.

@verst il venstre: Q-vogn i brun, der minder
om DSBs brune farve, men DSBs gods-
vognbrune var mere mork i nuancen. Fol-
gende baner havde lukkede vogne i den

mellembrune farve: ETJ, MFVJ, HHGB, HHJ

(nogle vogne var ogsa redmalede}, KRB og
RGGJ. Farve: Humbrol 133-brun.

Q-vogne | engelskred fandtes hos LdJ,
@5JS, 8VJ, HP, SNNB (banen havde ogsi
et par lukkede vogne malet i grd). Farven
svingede mellem nuancerne rodbrun og
murstensred. Farve: Humbrol 73-red + lidt
60-red.

| anden reekke ses en bemaling, som kun
fandtes p& vogne fra nordfynske baner,
nemlig NFJ, OKMJ og OMB. Farven kaldtes
officielt resedagren. Efterhdnden brugte na-
turen sin store pensel, og i 1950’erne og
60’erne havde den “ommalet” flere vogne i
sort-gren. Farve: Humbrol 83-gren.

NPMB havde sammen med KB redorange
Q-vogne. Her antog farven efterhanden en
lys, radlig nuance. Farve: Humbrol 82-oran-
ge + lidt 73-rod.

Farste vogn i tredje razkke viser bemalingen
for lukkede vogne hos Aalborg Privatabner
(APB), d.v.s. FFJ, AHJ og AHB. Farve: Hum-
brol 144-bla. Alternativt kan 157-bld benyt-

tes, da banernes vogne havde forskellige
bla nuancer.

Baner med sorte (tjzerede) lukkede gods-
vogne var GDS og Horsensbanerne HV,
HBS og HOJ. Amagerbanen (AB) havde
ogsa sorte vogne, men det gjaldt kun I-vog-
ne med hustag. Efterhanden falmede tjzere-
farven, og vognene blev grasorte som vist
pé tegningen. Farve: Humbrol 33-sort + lidt
34-hvid.

Lukkede vogne i orangerede farver kunne
man finde hos mange vestjyske jernbaner
som TKVJ, LB, VaGJd, VNJ og VLTJ, hvor
farven brugtes under navnet almuered (Dy-
rup). Men ogsé de sjeellandske baner OHJ
og HTJ brugte farven pa sine vogne. Farve:
Humbrol 100-red.

Mearkegranne Q-vogne havde man kun hos
den kebenhavnske privatbane KSB. Nogle
enkelte lukkede vogne hos KB havde ogsa
denne kuler, nemlig Q 142 og 149, mens
ovrige var redorange som NPMBs vogne.
Farve: Humbrol 76-gren. )
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LJ, @SJS, HP, SKRJ, SNNB og SVJ

NPMB og KB

R
s
TR

=)

VNJ, LB, TKVJ, VaGJ og OHJ/HTJ KSB (og KB Q 142 og 149)

Bemaling af privatbanernes lukkede godsvogne
Skala 1:87

Grundtegning: Chr. Sindahlsen/Farveresearch m.v. TA
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Nummerets 1:87-tegning

DSB litra CAR 10471 i den forste
ombygning fra 1951 - som feg-
ningen viser - set fra den “ukend-
te” side med blaendet vindue. Be-
meerk de to skorstene over kok-
kenafdelingen, og den lifle paskrift
RESTAURANT under det blaende-
de vindue. Foto fra Frederikshavn
1954. Foto: Clausen/DMJK.

Mens udenlandske jernbaner har
haft - og stadig har - vogne ind-
rettet med spiserestaurant, sa har
DSB kun haft én eneste af typen,
nemlig litra CAR, nar man ser bort
fra restauranter indrettet i lyntog-
saet.

Litra CAR var baseret pa en 3.
klasse vogn, der blev leveret til
DSB i 1932, hvor den fik litra CR,
efter 1941 litra CA.

Indtil 20. maj 1949 kerte uden-
landske spisevogne i DSBs in-
denlandske leb under CIWL, men
da de blev darligt udnyttet, valgte
man at indszette egne restaurant-
vogne, der ombyggedes fra den
forannavnte CA-vogn. Vognene
lob fortsat i CIWL-regi.

Man indrettede seks CA-vogne
til sékaldte buffetvogne, idet man
fiernede 5'/ kupeer af vognens i
alt 8% kupeer og omdannede
dem til restaurantafdeling med et
kekken med komfur, isskab m.v.,
et serveringsrum, hvor de rejsen-
de stdende ved en bueformet
barskrank kunne nyde forfrisknin-
ger, og en spisesalon med sidde-
plads til 16 personer. De resteren-
de 3 kupeer bibeholdtes som al-
mindelig faellesklasse med plads
til 24 siddende.

| det ydre skete ikke mange
aendringer. En beskeden paskrift
“Restaurant”, et par aftraeekshast-
ter fra komfuret og et bleandet
vindue var alt.

Da vognene ogsa skulle bruges
i MO-fremforte tog fik de brum-
merledning og styreledning A+B,
og de matte efter omdannelsen
lobe 140 km/t.

Vognene litreredes CAR (type
CA med R = restaurant), og ind-
sattes bl.a. i tog mellem Nyborg-
Arhus-Aalborg, mens den sidste

DSBs restaurantvogn

litra CAR

Af Torben Andersen

Data for CAR/BRh-vogne
CAR Ombyggetfra Omd. Nytnr. Skabne
1961
1041 1951 CA 1010 1959 1281 Ophugget 1972
1042 1951 CA 1015 1959 1282 Ophugget 1972
1043 1951 CA 1017 1962 1283 Til @SJK 1974-77. Oph. 1978
1044 1951 CA 1020 1959 1284 Ophugoet 1972
1045 1951 CA 1021 1959 1285 Tivgn. 787, ophugget 1980
1046 1951 CA1022 1959 1286 Ophugget 1973
1047 1953 CA 1011 1962 1287 Sommerhus i Frederiksh. 1974
1048 1953 CA1013 1962 1288 Ophugget 1974
1049 1953 CA 1019 1962 1289 Ophugget 1972
= 1961 CA 1007 - 1290 Vognkasse, radioklub i Arhus

var reserve i Aalborg. Et par kom
ogsa i drift i badtoget “Engleende-
ren” m.fl. 153

Vognene blev en rimelig suc-
ces, og i 1958 omdannede man
endnu tre vogne til restaurantvog-
ne. Vognene indrettedes anderle-
des end de ferste, bl.a. fik de

seerskilte rum for toldpligtige va-
rer. Spisesalonen blev noget stor-
re end i de seks ferste vogne, idet
der blev plads til 21 personer,
mens der kunne sidde syv perso-
ner p& barstole ved den aflange
barskrank.

Kekkenet blev ligeledes udvi-

Litra CAR/BRh 1086/286 i seneste udgave med computerlitrering og paskrifter Restaurant pa siderne, Aal-

borg 1968. Foto: PA SPORET.

T

det, og man inddrog nu 6'/: kupe-
er, bl.a. s der kunne indrettes et
stort “Bain-Marie” med fire sma
“madkantiner” for at holdes mad-
varer varme i vandbad. Endvidere
blev der i kekkenet installeret ga-
sopvarmet varmeskab m.v.

Da salon og kekkenet blev
sterre, fik vognene kun plads til
16 siddende i de resterende to
kupeer pa 2. klasse.

Vognene indsattes i leb mellem
Hamburg og Frederikshavn i
“Nordpilen™ og Hamburg-Nyborg i
tog 13 og 14, og alle CAR havde
tyske slutsignallygter, brummer-
ledning og styreledning A+B.

| Arene 1962-63 aendredes
ogsa de seks forste CAR-vogne,
og ombyggedes sa de blev ma-
gen til de sidst omdannede. Alle
fik nye numre.

En efternaler blev ombygget i
1961 fra CA 1007. Den fik litra
CAR 1290, og DSB naede sale-
des at fa i alt 10 vogne af denne
type pa sporene.

Vognene forblev i drift i naavnte
tog, fra 1967 med UIC-computer-
nummer 85-24 12XX, fra 1969
omlitreret til BRh med samme
numre.

| 1969 blev vognene bl.a. be-
nyttet i togene 5, 23, 25, 27, Ko-
benhavn-Frederikshavn, og retur-
lebene tog 50, 58, 66 og 70. End-
videre benyttedes litra CAR/BRh i
togene 955/938 (Flensburg)-Pad-
borg-Fredercia og 959/960 Pad-
borg-Frederikshavn.

Da kontrakten med GIWL udleb
i 1971, opherte lebene med spise-
vognene. De kom ikke mere i drift,
da man med indferelsen af lc-sy-
stemet i 1974 ikke lzengere havde
brug for vognene. | stedet indsatte
DSB kioskvogne litra Bk. Litra CAR
/BRh blev derefter udrangeret. En
enkelt vogn kom til veteranjern-
baneklubben @SJK i 1974, men
gk atter tilbage til DSB i 1977,
hvor den blev ophugget | 1978.

Ingen vogne af litra CAR er i
dag bevaret, bortset fra nogle
vognkasser, der benyttes til for-
skellige formal. =
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Stveplan .
Foruden stations- og pakhusbygninger og  1950'erne, hvor bl.a. en facadeindgang
. . andre bygninger, der anvendtes i forbin-  blev fiernet. Som det fremgéar af tegnin-
DS B t e n e S te b O I I e r delse med driften, sa rddede DSB tidligere  gerne er husets to boliger spejivendte, lige
j g over en betydelig masngde beboelsese-  fra vindfang til lem i gulvet.
jendomme, der var indrettet som tjeneste- Bemezerk, at den ene skorsten mangler
eller lejeboliger. skorstenspiben, en lille detalije, man ber
Tienesteboligerne indrettedes for tiene-  have med p& en model.
stemzend af hvem det forlangtes, at de Huset var opfart i gule sten, oprindelig
ogsd uden for den egentlige tieneste skul- med skifertag, senere tegltag. Alt
- @ le veere i stand til at fere et effektivt tilsyn  treeveerk, d.v.s. vinduer, dere og vindske-
med den virksomhed, de ledede eller der var DSB-merkegrenne. Taget pa kvi-
I I erg overvagede eller som i et givet tilfeelde  sten havde muligvis blytag, d.v.s. at det
skulle kunne tilkaldes pa alle degnets tider.  skal males med en merkegra farve (f.eks.
Lejeboliger udlejedes til personale, der  Humbrol 27- gra).
frivilligt enskede at bebo disse. Til hus 17A herte et lille udhus med
Eksempler pa tjenestemzend, der kun-  breendeskur og vaskerum, vist under de
H us nr. 1 7 A ne taenkes at bo i naevnte boliger var trafi-  evrige tegninger, og de udger tilsammen
- i kassistenter, radiotelegrafister, ranger- og et hyggeligt jernbanemilis, der ikke mé
Danske Statsbaner 2. banesektion, pakhusmestre, styrmzend og maskin- mangle p4 anlaegget.

. mestre, overbane- og oversignalfor- Da bygningerne ikke ber dominere,
Hillerad maend, lokomotivigrere m.v. bringer vi tegningerne i skala 1:100, s de
1:100 S4 til modeljernbanens faste anlaeg he-  passer til modeljernbane 1:87. @nsker

& - rer ogsa boliger for ansatte ved jernbanen.  man den i najagtig 1:87, s& skal alle mal
Tegmng DSB Det viste eksempel er et “tvillingehus”,  ganges med 1,15. Vil man bygge husene i

der 12 (ligger?) i 2. Banesektion, Hillered, skala 1:160 skal alle m&l ganges med
sdledes som det sa ud efter ombygning i  0,625. B
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---------------------------------------------------------

Vi har tidligere givet rad og vejled-
ning om konstruktion og design af
danske mj-anleeg. Lad os alligevel

give lidt flere ideer til at kunne frem-
stifle et velfungerende anleeqg, sa
ogsa senere tilkomne laesere kan
veere med.

ANLZAEGS

esLan

7 GODE RAD

ﬂl) Undga indtryk af

sammenstuvning

- NAr vi leegger sporet pa.éniaegget

skal vi preve at holde de forskellige

slejfer og kurver tilstraekkeligt langt
- fra hinanden for at undga indtrykket

af et dobbelt eller tredobbelt spor.
Der har i tidens lob veeret sagt me-

get om enkelt- kontra dobbeltspor,
~men kort sammenfattet, sa kreever de
dobbeltspor tung trafik, og den kan

vi neeppe skabe pa private hjemme-

_anleeg. Husk at enkeltspor ser dob-

- kulisse, mens det an-
 Der kan ogsé la-

gravnmg-' : for

et enkeltspor gwe ltlusmn af starre ;
. afstande, -
~ Der er mange méder at adski!le :
forskellige slejfer og kurver pa, bl.a.
_ med forskelle i niveau og deemnin-
_ger, det ené spor kan lebe lige ud,

det andet kurve let, ét kan for-

svinde bag en bakke eller

Lille sporco ode,

ves en dyb ud-
pSB og derunden

;béelt sa lange ud som et dobbeltspaor, o ro anleeg: L'p;g il _men husk at t'i?ne & belt edelag-
_sa hvis det er Ia’engde man SEIger vil \avere CO ricllets mumqnq gende kraft.

nojde for mat

fleste fabr nkanter i

6) Anlag et aflobspor ved \
meget trafikerede spor
(ind- og udkerselspor).

Erfaringen viser, at der altid op-

stir “paniktog” under korsel, og

det er vel bedre at toget kerer ind

5. CO
Ner et \nrl«ehgheds

g
iyatbanesp

dag Y

pa et aflebspor med stopbom
end ind i et andet tog. S&
sker evi. skader kun
pa ét lokomotiv i
stedet for to. To
modkgrende

or med en tog har jo dob-

rer mate nene’t med

zeldre S ekkratt 0g vOgn®

sma flanger
3) Serg for at korresponderende spor

har samme laengde
Ellers risikerer man, at togene ikke kan holde pa an-
leeggets forskellige stationer, det er jo lidt uheldigt, at
et langt godstog udmazerket kan holde pa godstogristen

Flere artikler om samme emner:

Ti gode rad L
LOKOMOTIVET nr. 49, side 9

Anlaagget skal tiltreekke gjet
LOKOMOTIVET nr. 51, side 8

Dansk Model Jernbane Hobby for Alle 3 (DMJH3)
Afsnittet om anlzegsdesign, side 92.
Afsnittet om sporcoder, side 36 og 149

e,
e
C—

7) Hold stlgmngerne nede p& ot minimum \
; ' om man'n_armalt ikke tlliaaggar sa stor betyd-

traekkraf-t kan komme or dem med det @nskede antal vogne. Der er
forskel i modetiokomotmernes ydeevne, 0gsa selv om moderne tresk-
kraft har svin hiulringe o.s.v., sd tjek altid, hvor-.

Gmndfonnien for stigmnger pa ret Ilme er:

.St:l.'nmg.l cm-X-’lOO : _Z—st;gnlngl%

Modelegnede st{gnlnger bor ||gge pé omkrlng 4-5 pct men i prakms er
det eﬁe n@_dvendlgt med -6 T pct : s

T
—
f—

I

F——--——————————————--—————————-

*y
l'
l
i

=

. pé den ene station, men ikke pa godsristen pa den anden, Man kan :
: fordi den er anlagt for kort. . Skifte spor gogt lade nget I
: Overhalingspor pa mellemstationer skal ogsé have sam- ! hlaafp af et langt kuuwe ed !
: me lzengde som hovedstationernes spor til persontog. I 99 pad denne édrveskifte, i
¢ Det er ogsa vigtigt ved skjulte banegarde, at sporlaeng- | Mange centimeter p!aed o "
: derne er minimum de samme p& det skjulte omrade som pa LOKO — S at b}‘UQe t Kurveski S. Ved ].
+ den synlige del. Alt andet vil give driftproblemer. MOTIVET == | hastighg ra h ifte kan ;
.................................................................. - : EhO’deS, ar t OVedhn,en |
A
|
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DSB rejsegodsvogn

litra EK

Litra EK blev i 1916 bygget af Scan-
dia i 50 eksemplarer, oprindelig som
“godsvogne” litra HD. De blev opta-
get i parken af godsvogne til trans-
port af jernbanegods, men blev fra
omkring 1926 overflyttet til gruppen
af rejsegodsvogne, hvor de fik litra
EF. Fra 1941 omlitreredes vognene
EK med numrene 6921-6970, hvilket
de havde til udrangering.

Typen byggedes - for en rejse-
godsvogn lidt usasdvanligt - med
vognkasse med vandrette braedder
og sveere jernprofiler ligesom almin-
delige godsvogne, og fik et temme-
ligt fladt tag. Den havde foruden rum
til jernbanegods ogsd bremsekupé,
klosetrum, og overgang i gavlene. Al-
lerede ved leveringen havde typen
kukkasse med lys for klarmelding, og
dorene var - som pa ovrige rejse-
godsvogne - skydedere.

Litra EK var solidt bygget, og kun-
ne medtage 9000 kg gods, hvilket var
3000 kg mere end evrige to-akslede
rejsegodsvogne og flere bogievogne.
Kun bogievognen ECO kunne medta-
ge sterre vaegt, men dens tara var
ogsa sterre.

To vogne EK 6847-6948 ville have
veeret noget for Olsen Banden, idet
de var indrettet med pengeboks
(jernpengelade) til kontante penge-
transporter (dog ikke et Franz Jager!).
EK 6929 var reservevogn for disse.

Fra 1941 udskiftedes wvakuum-
bremsen med en tilsvarende trykluft-
bremse, ligesom den elektriske be-
lysning ved lamper senere fik strem
fra dynamo, system Rosenberg.
Samtidig fik vognene kakkelovn.

EK-vognene benyttedes i 1940'-
erne og -50’erne i blandettog pa de
vest- og midtjyske sidebaner, bl.a.
mellem Esbjerg-Randers (Presrieba-
nen) og i Senderjylland mellem Es-
bjerg-Tender.

Flere af vognene blev fra begyn-
delsen af 1950°erne anvendt som
togferervogne i godstog pa Sjaelland-
ske og vestjyske sidebaner.

Fra sidst i 1950'erne indsattes
nogle af vognene i MO-fremferte tog
pa sidebaner, og det var ikke ualmin-
deligt at se MO med en solo EK pa
sleeb helt frem til midten af 1960'-
erne.

En enkelt vogn fik en sseregen
skeebne. Det var EK 6940, der i 1960
fik et tudehorn (“kobrel”) monteret i
den ene ende af vognen, og derefter
benyttedes i grustogene, betegnet Q,
mellem MNasstved og Mogenstrup.
Med sine kobrel varslede den togets
komme for vejtrafikken ved over-
skeeringerne. Brolet skulle nok vaskke
en slov bilist...

Litra EK var i drift indtil midten af
1960'erne med de fleste (30 vogne)
stationeret pa Sjeslland og ni i Jylland
(1963). | 1965 var der kun seks tilba-
ge pd Sjelland, EK 6928, 6939,
6940, 6943, 6944 og 6945, og én i
Jylland EK 6957. | efteraret 1966 var
alle forsvundet, og nogle overgik ef-
ter udrangering til diverse banetjene-
ster som gramalede specialvogne.

fig
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Rod i Bn?

Keld Haandbask har sendt os fal-
gende lille brev med rettelser og
supplementer omkring DSB litra
Bn m.fl., omtalt i nr. 62. Vi har for-
kortet lidt i brevet af hensyn til
lzengden:

“ afsnittet om "Nye vogne” er der
fejl med hensyn til ombygningen
til lukkede fronter. Det var ikke
ombygningen af styrevognene til
ABns/ADns, som ferte til lukkede
fronter. Disse kom allerede ved
ombygningen tif Bns-e. Der ndede
ogsa at komme Bns-d med lulkke-
de fronter pa Frederikssundba-
nen.

| afsnittet “MNye tider” ber det
naevnes, at Bn-x kun blev ryddet
for saeder i midterafdelingen. | en-
deafdelingerne var der normale
saeder.

I afsnittet om Storebasitsbroens
dbning skriver I, at ME har matte
bruges i landsdeitrafikken. Det er
ikke korrekt, idet det fer oktober
2000 kun var EA, som métte
fremfere persontog gennem Sto-
rebaelttunnelen. Grunden var, at
EA var det eneste litra, der havde
indbygget nedbremseoverstrop-
ning. ME og MZ har fremfart en-
kelte persontog pé& dispensation
igennem tunnefen. Disse tog kan
dog talles pa én hand.

Det er noget rod, | har skrevet
om ekstra vogne til brug for cykel-
medtagning. Det startede i 1992,
hvor nogle ikke- renoverede Bn fik
fiernet midterafdelingens saeder,
sé der kunne sté cykler der. Det
var iszer Nordvestbanetog med
forbindelse il Samse, som havde
problemer med plads til cykier.
Senere kunne disse vogne ikke vi-
ses frem, og der var opslag | demn
og BDan-vognene, hvor DSB be-
klagede brugen over for de rej-
sende, hvorefter man brugte
lesningen med  renoverede
Bn/Bno-vogne, der omdannedes
til BDn/BDno i sommerperioder.

Afsnittet om  Bn-materiellets
anvendelse fra 1999 er noget
sludder. Det er ikke TKG/TKV, der

angiver oprangeringerne, men
derimod maskin- og oprange-
ringsplanerne. Tallet | TKG/TKV
angiver hvitken belastning, som
karetiderne er beregnet efter |
skulle nok have kigget lidt i opran-
geringsplanerne og maskiniobe-
ne, inden | skrev denne artikel.
Det kunne have udryddet mange
af disse fejt”.

LOKOMOTIVET: Tak til KH for
brev med rettelser m.v. Det er
selvfelgelig rigtigt at TK@/TKV
ikke angiver oprangeringer, for
det er naturligvis den benyttede
treskkraft, veegt, togarter og -
numre og karetider, som angives i
disse tabeller. Det er selvfelgelig
en dum skrivefejl. Men selv om
traekkraftenhederne er nasvnt ved
litra i de enkelte togarter i
TK@/TKYV, s sker det dog ofte at
andre maskintyper benyties. Det
kunne vaere tilfeeldet for ME og
MZ brugt i naavnte tog. Det er rig-
tigt at ME ikke - for nu - er god-
kendt til tunnelkersel, men trods
dette er ME flere gange set pa
den vestlige side af beeltet, bl.a.
har forfatteren taget foto af ME
med regionaltog i Vejle med Bn-
stamme efter Abningen | 1997.
Hvad kan forklaringen veere, bort-
set fra at EA ikke kan kere nord
for Fredericia pad grund af den
manglende elektrificering?

| regionaltog mellem Odense
og Kebenhavn har litra EA altid
veeret fast traskkraft sammen med
IR4-szettene. Her har Keld ret.

Ang. cykelvogne, s4 siger vi tak
for supplementet, for vi har
maerkveerdigvis kun faet nasvnt
BDan perifert i artiklen.

Ang. den lukkede front p& Bns,
sé er det korrekt, at ombygnin-
gerne startede med Bns-e om-
kring 1984-85 i forbindelse med
ibrugtagningen af litra EA pa
Kystbanen. Sorry!

Vi haber hermed at nogle ting
blev sat pa plads, bortset fra bru-
gen af ME i vestomradet. Hvem
kan hjzelpe med en nsermere for-
klaring?

ME 1533 med regionaltog i Viejle, maj 1999. Skuffe den slet ikke vaere

der? Foto: TA.

TH-péskrifter
Kai Willadsen har sendt os nogle spergsmél om paskrifter p& DSBs
“undervandsbade” litra TH, omtalt i nr. 63, side 21:

“Pé tegningen vises det sorte felt som vaerende tre braadder bredt. Fo-
tografiet viser det tilsvarende feft to braedder. Er der tale om forskel mei-
lem de to sider eller médske i udformningen i to forskellige tidsperioder?
I 54 fald hvitke?

Tegningen viser litreringen TH 90 55 med mellemrum mellem 90 og
55. Et sddant mellemrum ses ikie mellem cifrene pa fortografiet. Blev et
sédant mellemrum brugt?

Beskriftningen pd tegningen afviger pd mange méder fra fotografiet,
Hvad herer tif hvilken tidsperiode?”

LOKOMOQTIVET: Vi starter med det sidste sporgsmal; Der var i tidens
leb mange varianter ang. beskriftningen. Tegningen viser litra TH, som
beskriftningen ogséd kunne se ud, isar fra begyndelsen af 1960’erne.
Det geelder ogsa det sorte felt, der i 1960’erne fandtes med bade to og
tre braedder brede. Pa nogle vogne var felter over to braedder sznket,
s de to nederste brasdder var sorte. S& vidt vi kan demme ud fra fo-
tos, sA blev praksis (fejlagtig?) med eendrede felter pabegyndt fra om-
kring 1957, og det samme gaelder aendringer i paskrifternes placering
og udseende.

Nej, der skal ikke vasre - og har aldrig vaeret - mellemrum i cifrene.
Det er en tegningsfejl.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 63

Side 4, 2. spalte, sidste linie:
Arstallet 1956 rettes til 1958.

Side 8, 1. spalte, sidste afsnit:

| sidste linie tilfejes:

Undtaget herfra var litra AR 112-
114, der var stationeret pd Sjzl-
land lige til udrangering.

Side 9, 3. spalte, 4. afsnit, sidste
finier:

AVM 296-299 har aldrig haft 3 m
nittede stalbogier (kildefejl i DSB
DRM | 1941). Oplysningerne slet-
tes.

Side 36, billedteksten overst,
naestsidste linie:
Popventilerne rettes til
mannventilerne.

Acker-

Side 38, midterste spalte nederst:
De sidste 3 S-maskiner skal ikke
medtages. Antallet af damplo-
komotiver skal i alt vaare 16, hvil-
ket resultatet bliver nar de 3 S-
maskiner slettes,

Individuel modelbygning

i skala 1:87 tilbydes
Nybygning og ombygning af
person-, post- og rejse-
godsvogne og godsvogne,
DSB og DB i epoke lll. Se ek-
sempler i LOKOMOTIVET nr.
61 side 20 og nr. 53 side 16.

Niels Hjeresen
Tif. 38 28 31 93
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Milje fra den senderjyske lsengdebane: MP med litra ABM (tre kupeer til 1. klasse) pa vej til
Senderborg H meder MO i forspand pé vej til Fredeticia. Den forreste MO - nr. 1815 - har
triangellys for greenseoverskridende kersel. ARM-vognen har ikke styreledning, men er ud-
styret med egenvarmeaniseg til brug for tog fremfert af MP eller MO. Foto fra Farris 1961.
Foto: JGC/JMJK.

Kuk i ASM-styreledninger?

A. N. Eskildsen, der interesserer
sig for DSB personvogne i epoke
Ill, har sendt os et lille brev, der
let forkortet lyder saledes:

“Tak for artiklen om DSBs person-
vogne | nr. 63. Jeg gleeder mig il
at lsese fortseettelsen om vogne
med 2. klasse. Men jeg forstar
ikke helt afsnittene om litra ASM
med hensyn til styreledninger. For
mig at se, sé kerte kun to vogne -
ASM 193- 194 - med disse efter
ombygning | et par ar, mens de
blev fiernet pa de evrige kort tid
efter. Hvordan kan de sd fortsat
bruges i MO-tog?”

LOKOMOTIVET: Ferst ma vi lige
indremme, at afsnittene om ASM
ikke helt var skrevet i den enskede
klartekst. Styreledningerne blev

Olievogne litra ZE mfl.

ganske rigtigt demonteret pa ASM
191-192 ved ombygning, mens
193-194 kun havde dem et &r eller
to. Derfor blev vognene kun i peri-
oden 1937-1954 benyttet som
mellemvogne i MO-tog. Men de
blev op gennem 1950’erne fortsat
brugt som bivogne til MO- vogne i
500-serien (eller MP-vogne), idet
ASM var forsynet med egenvar-
me. MO 500 havde ikke anlaeg for
togopvarmning fer de blev om-
bygget med varmekedel til MO i
1900-serien i 1960’erne, og derfor
var det for den tid nedvendigt at
medtage personvogne, der havde
egenvarmeanlasg.

Vogne i MO-fremferte tog be-
hevede ikke nodvendigvis at have
styreledning med mindre de be-
nyttedes i tog med
CRS/CPS/CLS og MO eller mel-
lem to MO-vogne.

En af vore flittige leeserskribenter Knud @sterby, Legten, har igen
sendt os et par tekstsuppelementer og kommentarer til artikler,

denne gang om

Z-vognene i nr. 61:

har meget med selve Z-vognene at gore, sd
> at kende lidt til vognejerne.

“Bn-bisvaerm™

Lars M. Jensen kerer moderne
DSB i epoke IV og V, og skriver i
et brev:

“Det er dejligt at HELJAN og an-
dre nu sender modeller af DSB
naertrafikvogne Bns og Bn péd
markedet. Men efter artiklen at
demme i LOKOMOTIVET nr. 62,
sé er det temmelig “farligt” at stik-
ke hovedet ned i bisvaermen af fi-
treringer. Kan | ikke bringe en kro-

nologisk liste over Bn-vognenes
litreringer og betydning, evt. med
ca.-arstal for indferefse og opher,
sd man kan sammensaette de rig-
tige stammer i den rigtige tid, ndr
vognene kommer fra HELJAN
m.fl.?"

LOKOMOTIVET: Jo, her kommer
en litrerings-"nogle”. Evi. rettelser
og supplementer modtages ger-
ne, sa vi kan fa sat skik pa “bi-
svarmen’”:

Litreringer, betydning m.v. for DSB nzertrafikvogne

Ar Litrering Betydning m.v.

Litra An

1972 An 1. klasse.

1991 Ban An nedgraderet til 2. klasse, ophar 1998.

indrettet med rum for cykler, opher ca. 1998.

Indrettet med styreledninger for MO-vogne,
Indrettet med dampvarme, opher 1989.
Hjemsted Nykebing F, opher 1991.

Hjemsted Kalundborg (v=vestsjzelland), ophar

Renoverede vogne, 1. og 2. reno, med hvide

Olieselskabet SHEL L s danske afdeling blev grundlagt den 8. maj
1913, den gang under navnet “A/S Dansk-Engelsk Benzin og Petro-
leum Co.” Oprindelsen tif SHELL-logoet stammer fra 1870'erne,
hHvor Marcus Samuel g sin fars London- virksomhed, der hav-
de opbygget en indbringe forretning med at importere og szlge
muslingeskaller fra det fierne gsten. Det var pa mode at bruge dem
som udsmykning. Da Marcus efterfulgte sin far, begyndte han ogsa
at handle med petroleum, og dannede | 1897 et szarskilt oliesel-
skab. Muslingeskallen og navnet SHELL blev valgt som minde om
firmaets begyndefse.

Bygningen af olieraffinaderiet i Kalundborg blev pabegyndt i julf
1959, Det stod feerdigt i august 1961, og kom til at hedde Dansk
Veedol. Far den tid har der ikke vaeret raffinaderi | Kalundborg.

Den i nr. 61 nsevnte Nafta benzin og petroleum kom i evrigt fra
Rusland, og var i handelen her i Danmark allerede for 1. Verdens-
krig. Leverancerne fra Rusland opharte i 1948, idet man efter denne
tid fik leveret olien fra esten. Denne ophotrte i 1964".

LOKOMOTIVET: Tak til Knud @sterby for de supplerende oplysnin-

ger om olieselska syn til Kalundborg Olieraffinaderis
eksistens for 1961, sa er det nok rigtigt at der ikke var raffinaderi i
Kalundborg. Til trods for dette, sa fandtes et selskab med navnet
Kalundborg Olieraffinaderi. der lievognene nasvnt i blad nr.
61. Vognene blev leveret i 1949 jvir. DSB DRM I, blad 134-1V, 1949,
Hjemstedet for vognene var Kalundborg.

“AfS Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co.” sndrede i ovrigt
navn til A/S Dansk SHELL i 1945.

Renoverede vogne, 3. reno, med hvide
Indrettet med szerligt bernerum, opher 1999.
Tunnelgodkendte vogne for rygere, med bla

Ikke tunnelgodkendte vogne for rygere,

Ikke tunnelgodkendte for ikke-rygere.

Indrettet med styreledning ZWS for litra EA,
Indrettet med dampvarme, med lukkede fronter,
Reservevogn for lyntog, opher 1991.

Indrettet med 1. og 2. klasse, lukket front

og hvide dermarkeringer, vognene ikke tunnel-

Indrettet med 1. klasse og rejsegodsrum,
lukket front og hvide dermarkeringer, ophar

1992 BDan An nedgraderet til 2. klasse,
Litra Bn
1972 Bn
1974 Bno

ophear ca. 1978.
1985 Bn-d
1987 Br-n
1987 Bn-v

1991.
1989 Bn-v

felter omkring dere, opher 1999.
1989 Bn-o

felter omkring dere, opher 1999.
1993 Bn-x
1998 BDno Indrettet med rum til cykler.
1999 Bn-o

stribe over vinduer.
1999 Bn

med blé stribe over vinduer.
1999 Bn-oi Tunnelgodkendte for ikke-rygere.
1999 Bn-i
Litra Bns
1972 Bns Styrevogn
1984 Bns-e

med lukkede fronter.
1985 Bns-d

opher 1988.
1987 Bnsz
1989 ABns

godkendte.
1989 ADns

1998, ikke tunnelgodkendte.
1989 ADns-e

Indrettet med 1. klasse, rejsegodsrum og ZWS-
styreledning for litra EA, hvide
dermarkeringer og tunnelgodkendte.
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DSB
litra HD
og IAK

Epoke III & IV godsvogne

Ferst i fyrrene fik DSB bygget
en rxkke godsvogne litra HD.
Vognene skulle anvendes til
stykgods. Vognene havde to
jalousilemme i hver side. Vog-
nene blev dog senere anvendt
til meget andet, og i slutningen
af tjenesten blev mange af
HD’erne anvendt som tjene-
stevogne.

Nogle ar senere fik DSB
igen suppleret sin godsvogns-
park med nok en godsvogn af
samme type, men denne gang
var de hvidmalede, litra TAK.
IAK-vognene var kedvogne og
udstyret med kedkroge. Typen
havde fire jalousilemme 1 hver
side, og bar ogsi piskriften
KODVOGN.

Begge godsvogne havde lang
akselafstand pa 6000 mm, og
en hejt placeret bremseplat-
form.

Disse vogne findes ikke i
model, men fra Minitrix og
ROCO fas vogne, der minder
en del om disse. Dog skal der
foretages en del omforandring.

ROCO-vognen har kat-.nr.
25041 og Minitrix kat.-nr.
13946,

Begge vogne, der bygges ud
fra 1 denne artikel, er fra Mini-
trix.

Litra JAK

Vognkassen tages af undervog-
nen. Den sidder fast pd under-
vognen med fire “ben” et i
hvert hjerne. Disse knskker
muligvis ved adskillelsen.

Den indstebte lem i vog-
nens andet felt i hver side skal
fiernes, Det kan gore med et
mini-stemmejern, hvor man li-
gesom skreller de indstebte
jalousier af. Nér det er gjort,
sd skal der oprilles til braedder,
84 det kommer til at ligne det
evrige felt. Lad nu vaere med
at bruge fx en syl til oprilning,
men brug en rigtig rillekniv.

Nu laves nye jalousilemme
sdledes: Selvklzbende etiketter
skzres i 1 mm. strimler. Disse
legges over hverandre, 6 stk.
med et 0,5 mm overlag. Mal
feltet, hvor lemmene skal sid-
de, og skeer sd de 8 jalousilem-
me til. Brug almindelig hvid
snedkerlim til limning af de
nye jalousilemme.

Bremseplatformen: Her
bruges et stykke plastcard med
malene 11x3x0,5mm. Ril 3-4
bradder op i1 carden. Mal der-
efter op, hvor bremseplatfor-
men skal sidde, og bor 2,5 mm

ARNOLDS

huller som passer til en mini-
hzfteklamme. Hzft den med
sekundklaber, si den stikker 2
mm uden af gavlen. Oven pa
denne limes card stykket, hvor

der forneden er lavet en bejle
af fx tynd trdd, der fxstnes til
carden igennem et par 0,5 mm
huller. Stigerne til bremseplat-
formen kan kabes som lesdel,
men her er anvendt dele af et
havestakit fra en nu nedrevet
villa,

P4 undervognen sidder aks-
lerne alt for tet, s begge aks-
ler skal flyttes lige s langt ud i
hver ende som det er teknisk
muligt, De store koblingsfast-
gorelser er lidt i vejen, akselaf-
standen bliver knapt si stor
som den burde vere, men dog
acceptabelt. Akselgaflerne med
tilbehor skeres af helt oppe
ved vangen. Det geres bedst
med en miniboremaskine med
en rundsavklinge. Man kan fi

klinger, der ikke laver mere
end et 1/10 mm savspor.

Advarsel! Huvis ikke man er
vant til at bruge en rundsavklige
pd sin boremaskine, skal man
passe meget pd, for det kan veere
el stykke farligr veerkiey.

Inden akselgaflerne limes pa
igen, skal udskeringerne i un-
dervognen til hjulflangerne la-
ves lidt sterre ud mod ender-
ne. Akselgaflerne limes nu pa
vangerne igen. Anbring et szt
gafler pa sin plads, og leg der-
pa akslen 1, helt ud mod kob-
lingen, og styr den lidt, indtil
limen hzrder. Serg for at ak-
slen er vinkelret pid undervog-
nen, ellers gd det helt galt,
vognen vil da lebe skavt. Brug
2-komponent lim.

Armering: Den skal vare 1
mm bred og 0,2 mm tyk, en
plaststrips limes pa indersiden
af vangen. Nar alt er klart, sa
limes vognkassen pd under-
vognen,

IAK-vognens vognkasse ma-
les med Humbrol nr. 130- el-
ler 34-hvid (halvmat eller
mat}, og taget med Humbrol.
nr. 64-lysegrd. Armeringen
males med Humbrol nr. 85-
sort. Husk ogsid at male sorte
felter pa gavlene og naturligvis
ogsd under litrering og num-
mer.

HD-vognen

Ombygningen til HD-vognen
er den samme som til TAK-
vognen, men HD-vognen skal
have to jalousier mindre i hver
side,

HD-vognkassen males med
Humbrol 98-brun, taget nr
Humbrol nr. 27-meorkegra. Ar-
meringen males 85-sort.

Litreringer kan fis fra Stop-
pel Hobby, Kebenhavn, si
sporg din hobbyforhandler om
han har forhandlingen af disse.

God fornejelse
=]
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DSB damplokomotiv litra D IV
Skala 1:87; epoke lll
D 818, D 826, D 840 og D 850

Nu er Brimalms 1:87-model af DSBs
D-maskine omsider i handelen. Forbil-
ledet er DSBs D-maskine fra 1950'erne
og 60'erne. | alt er fremstillet 200 ek-
semplarer fordelt pa fire numre.
Modellen er fremstillet helt | aetset
messing og rustfrit stal, samlet og
koereklar, lige til at sestte pa sporet.
Maskinen, der kun fas til 2-skinne
jesvnstram, er forsynet med en Maxxon
motor med svinghjul i tenderen, og
kraften overferes via kardanled og
preecisionsgearboks med kugleleje il
midterste drivaksel pa lokomotivet.
Herfra overfores kraften - ligesom hos
forbilledet - via kobbelstzenger til de
evrige drivhjul. Korslen er realistisk
langsom, og maskinen passerer uden
besvaer “stramhuller” i sporskifter.
Modellen har faet detaljeret Heusin-

BRIMALM Engineering

ger-styring, fuld indretning | fererhus
med indsatte glasvinduer. Regkamme-
ret kan &bnes, s& man kan se regrore-
ne. Maskinen har endvidere handlister,
lanterner, underhaengte sneplove, tryk-
luftpumpe, diverse rerferinger og ar-
matur, lokomotivflajte, trykluftslanger,
handhjul pa& regkammerder, fiedrende
puffer m.v., men desvasrre har man faet
monteret de forkerte ventiler; der skal
ikke veere Naylor-typen, men derimod
pop-ventiler pa en D IV. Netop disse
var meget karakteristiske for en D IV.
Hvorfor man har monteret de forkerte
ventiler vides ikke.

Samilige hjulaksler er affiedrede, og
hjulbandagerne er i rustfrit stal med RP
25 profil.

Modellen kan evt. forsynes med digi-
talkader. Modellen koster dkr. 7495,-
incl. moms, og der ydes fem ars teknisk
garanti.

Nasrmere oplysninger fas hos for-

handlere af Brimalms produkter.

ROCO

Aben hgjsidet godsvogn
fra DSB Museumstog
Skala 1:87; epoke V
Kat.-nr. 46 895;

Es 9451 124-2

Det var egentlig
DSBs neertrafijcy

ge model. Fotos af
www.heljan.dk.

| avrigt er de nye ud
: sendels
der ikke omfatter litra Bn, sé[ec?essp

DSB litra CPS. 4 variant
. PS, er, 2. kvartal 2001-
litraCcC, 5 varianter, 3. kvarta| 2001; DSBDI?f:é EASOB

lan for modeller:

4 varianter, 3, kvartal 2001.

DWA-Hobby

Tjzeretankvogn fra A/S PHONIX
Skala 1:87; epoke Il
DSB ZE 503 126

Den klassiske tjserstankvogn fra en af vore kend-
te asfaltvirksomheder kommer nu i model fra
DWA-Habby, og supplerer pa en fin made de tid-
ligere udgivne modeller af tjzerevogne fra ESSO.

Som grundmodel benyttes igen Fleischmanns
fine nittede model uden bremsehus fra serien
5420-5429, der har nejagtig samme dimensioner
og naesten korrekt udseende som det nzevnte
forbillede. Eneste uoverensstemmelse er stige og
geleender omkring domen, idet disse dele sidder
“pa den forkerte side”, mens ellers er de identi-
ske. @vrige detaljer er 98% korrekte. Modellen
leveres i sort med autentiske paskrifter pa hjem-
stedsplade m.v.

Forbilledet, hvis beholder kunne rumme 15 000
liter, var i evrigt bygget i Tyskland, og kom til
PHENIX | Vejen fra Anker- Heegaard i 1946. |
1950 fik vognen fjernet bremsehuset, og den for-
blev i drift til sidst i 1960’erne.

For bestilling af modellen, se annoncen pa an-
noncesiderne.

Denne vogn udsendtes allerede i oktober 2000, men vi har desvasrre

forst nu faet plads til at omtale den.

Valget af forbillede til denne vogn fra DSB Museumstog kan synes
lidt besynderlig, for der er vel naeppe mange, som kerer moderne mus-
eumstog? Men den kan ogsa benyttes som almindelig vogn i epoke V
ved at overmale den lille paskrift DSB Museumstog, fx ved patinering.
Ellers kan vognen hensta pa et “sidespor” ved remisen pa “museums-

banen”.

Bortset fra dette, sa er det igen en fin og helt igennem korrekt vogn
med dansk forbillede, der blev sendt i julehandelen. Forbilledet fik litra

sendret fra E til Es fra 1993, hvor man monterede nye bremser péa ca.

150 E-vogne. P4 modellens vange kan man laese at denne vogn er revi-
deret 20.9- 94.

Modellen er i topkvalitet. S& mere er der vel ikke at sige om den,
bortset fra at vi godt kunne teenke os se modellen - endnu en gang -
med paskrifter til epoke Ill, d.v.s. som litra P eller E med DSB-krone.

ROCO har allerede udgivet to vogne fra denne periode, men vi kan ikke

f& for mange af denne standardgodsvogn. Se anmeldelse af grundmo-
dellen i LOKOMOTIVET nr. 54, side 32.
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FRISPORET

... flere epoke lll-biler

® fn
@

I nr. 61 omtalte vi den nye serie af
epoke lll-biler fra firmaet EPOCHE,
der lebende sendes i handelen, og
som er velegnede til et dansk an-
laeg. Frisporet - som imperteren af
modelbilerne hedder - kan nu igen
tilbyde nogle fine modeller. Det
drejer sig denne gang om far-
vevarianter af varevognen

@

Modellerne fas ogsd i minibus-
udgave i forskellige to-farvede be-
malinger uden patryk, og kan uden
videre benyttes som et farverigt is-
lzet pa anlzegget.

| lobet af vinteren udsendes en
model fra det kgl. danske postvee-
sen fra samme periode, selvfolgelig
med Frederik d IX's monogram pa

(NN
"N R

U BN
Teae

-

Tempo Matador, nemlig siden. Flere danske modeller af va-
modeller af BPs og revogne vil lebende blive udsendt. | ©
SHELLs vogne i sel- @vrigt modtager man gerne forslag. 2
skabernes respektive Modellerne forhandles indtil vide-
farver gron/gul og gul/  re hos Togbutikken, Svendborg;
red...og en sjov model  Trinbrasttet, Arhus;  Nordbanen,

af Teknos varebil med
paskrifterne Tekno,
Dansk legetej. Modeller-
ne er igen nydeligt udfort
med korrekte patryk i origi-
nal 1950'er typografi.

NN BN

Veerlese og OKT, Gentoﬂe, Flere
modeller vil folge i lobet af foraret,

Modellerne kan ogsd kebes di-
rekte fra importeren FRISPORET,
Toldbodvej 1A, 2.th., 5700 Svend-
borg, tif./fax 62 21 25 50.

> 88 @

g
o
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OKT model
import

DSB litra MT

Spor N; epoke III/IV

For N-kererne kommer

der mere traskkraft, - e
TOGDILLEN
komotiv litra MT. Model-

len, der fremstilles i ll LDK. DSB diesellokomotiv

bade sort/red og gren litra MZ (overdel), serie | og Il

A ————

bemaling, far en ROCO-
motor, traek pa fire aks-
ler og indbygning af lys-
skift. Der bliver mulig-
hed for indbygning af
dekoder. Overdelen
fremstilles i setset mes-
sing. Modellen fremstil-
les i et samarbejde mel-
lem OKT og firmaet
THS i Holland, sidst-
naevnte har stor erfaring
i udvikling af modeller i
ztset messing.

Der fremstilles kun 40
stk. af hver udgave, der
skulle veere klar til leve-
ring i april-maj 2001.
Modellen kan bestilles
allerede nu.

nu koster

m.v. se
nr. 63 side 29

MDTlVET —

kr 225 "'

for 3;numare;

\

HOBBY-TRADE

2,5 m trasbogier - Skala 1:87

Nu er det muligt at fa lesdele til dansk rullende materiel fra HOB-
BY-TRADE. | forste omgang kan leveres flotte DSB 2,5 m trasbogi-
er, der sad under mange af forbilledets person-, post- og rejse-
godsvogne. Bogierne har fine detaljer, de er stebt i kraftig solid
sott plastic. De har en god veegt, og er endvidere billige i anskaf-

felse, se annoncerne. Flere lesdele | samme fine kvalitet er pa vej
(Bogier venligst udlant af TIKGB HOBBY og STGBERI).

P

Skala 1:160; epoke llic/IVa

Dette er igen et godt initiativ til glaede for de "sma” model-
togkerere. Der har i mange ar manglet en all-round traek-
kraft i denne skala, maske netop til den vinrade epoke.

MZ-overdelen fas bade i vinred og design. Modellen til
neerveerende MZ leveres feerdigmalet og -litreret. Der er li-
geledes monteret iys!eder i lygtehusene. Farverne pa over-
delen ligger ganske tzet pa forbilledet. Tager man overdelen
i neermere ojesyn, s& passer proportionerne ogsa godt.

Til indbygning af undervogn i MZ-overdelen, anbefaler
TOGDILLEN en Brawa undervogn, der passer til overdelen,
Undervagnen kan der heller ikke siges noget negativt om
rent teknisk. Hvor meget eller hvor lidt undervognen skal til-
passes, oplyses der ikke noget om.

Vi har dog i stedet valgt at bruge en anden undervogn fra
firmaet Arnold kat.-nr. 2035, ikke fordi vi mener, den er bed-
re egnet, men blot som et alternativ.

‘1 Arnold-lokomotivet er en temmelig stor vaegtklods, hvor
selve elmotoren med kardantraskket til bogierne er indbyg-
get. Under vasgtklodsen ligger en printplade, der feder el-
motoren og kerelyset med strom. Under printpladen findes
selve bundrammen, hvor bogierne sidder fast, og med alle
undervognsdetaljer pa lokomotivet.

Undervognsdetaljerne skal fiernes, og veegtklodsen
geres lidt kortere og smallere, séledes at bundrammen kan
komme til at passe op i overdelen/bodyen. Vasr opmaark-
som pé, at vaegtklodsen kommer godt op i overdelen, s&
printplade og bundramme ikke bliver synlige ved underkan-
ten af lokomotivsiden. Undervognsdetaljerne bestar af 4
tanke/beholdere og 2x2 kasser | hver side.

Ligeledes skal der
frontskert i hver ende.

ARNOLD-lokomotivet har firkan-
tede puffer. Disse skaeres forsigtigt
af og genanvendes pa MZ. Studser-
ne i fronten, hvor pufferne skal sid-
de, bores op til 1 mm @ huller.

Undervognsdetaljer og frontskart
males med Humbrol nr. 33- matsort.
. Saledes fik vi pa en nem méade en
‘kareklar MZ til epoke llic/IVa. M

monteres
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T1K@B HOBBY 08 sTEBER! | FELDERBANEN

Modelbiler i skala 1:160

idet
der sTEBER! |
speendende nyhe  TIK@B HOBEY 00 ler og tlbe- Enoke v : Ll
Flere SP re gryder i ko9 ho ore nye danske M FELDERBANEN har fremstillet en lille serie modeller af danske szette-
Der er S-at ﬂde sving med at produc vogne, d.v.s. forvogn (truck) og treakslet trailer fra danske transport-
man ef | m;ke mi-ere. virksomheder.
hor til dan

itra DR pstvogn 2088, | rojor ra BARSOE A/S, MAE Danmaric. Thermo. Tran
wogn litra + af en o-akslet P pl‘mcl‘p som La. on | ) 7
pSB pos Jukt er et samiess tillet efter samme tic. dog ef sit, Finello, Egon Serensen, Hanstholm og [Peter Hansen,
Sidste nye PO 187 er frems og bund stobt | plas on utrolig Skagen/Padborg. Modellerne har féet nye danske paskrifter p& szst-
litra DR, S alad \J-S m ed \,Ognkasse o etaljerne er clteta'l'ler som tevognen (trykt), mens fargrhusene er hénddekoreret i selskabgrnes
Eco—vogrgn,sa- 1‘-n;an med \;0?92;:9 medfolger di\ée:s:es on proves- farvlt:.‘jr: Som rlavnt Iaerpfstlg_(lei) mct_)_ﬁ_eileme i begraenset oplag, sa det
sto es 4 pillede z i geelder om at vaere hurtig til bestilling.
:\ac%?é og skarpe: 3‘1?\(}“ g V?ggve_nmer ﬁﬂ;d}: ?ncll, skalategning grbi Yderligere oplysninger fas hos Felderbanen, Christiansfeld, tif. 74
overgangsboiet nkassen, is forbi 56 08 08 eller p& www.felderbanen.dk. E-post-adressen er
{gbning }%{C)?ﬁ%#\?g nr. 59, side 7- info@felderbanen.dk
talt i LO

0
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sy i rnaci]
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¢ for

i ne Jinduesramme
il postvoOn®™ .. seet med 1,5 mm
at fa serskite medelene e freeset mon-

. e Kan :
o¢ seivbyd Dostvognﬁl.ll 4 S ?3 s;?;is;gdsvognen -
0 40 er titeen

induerne .
érrt;?ﬁ:es ti| andre post\rogne

Nogle
2001-NYHEDER
fra ROCO

| sidste nummer omtalte vi kort, at ROCO i 4. kvartal ud-
sender en model af DSBs diesellokomotiv litra MY til bade
2- og 3-skinne-drift, begge forberedt for digitalkersel.
Ud over denne model, s& kommer ogsé en model (1:100) af

! DSBs moderne personvogn litra WRD, der baseres pa firmaets
\ée_ Samm%'“ mr?nonce pa annonc iderne- : Lyésgkri%;ndmodei; denne er desvasrre ikke korrekt til DSBs
5 TIK@BS & TIK@Bs G : ]
ogsa lovede Vi at se aaffggg ?i\en Vi har En nyhed bliver ogsé et seet med tre danske E-vogne (abne
: f i
| sidste nUMM®

- oqodsvogn lira igbygget, S vogne), lastet med aegte brunkul. Vognene, der er de bedste
f DSBS f;ze%t ta den helt fﬁfﬁ\ Kort fortalt efterligninger af litra P/E p4 markedet, fir den gamle DSB-
desvelre | deksfde 1il neeste num{ﬂ; e, litrering med krone til epoke |ll. De vil passe perfekt til en
den ma wﬂl;t?‘lwde'l. der ef nem & N-maskine med brunkultog.
er det en

Endelig udsendes endnu en variant af DSBs container
beerevogn litra Sdgmns, denne gang med veksellad

‘> fra DSB gods, der for ar tilbage blev fremstillet
HOBBY-TRADE

af DWA-Hobby. Denne model er til epoke IV.
= Alle nasvnte modeller er i skala 1:87.
Modellerne af DSB litra CM .

| januar maned 2001 udsendte HOBBY-
TRADE sine lenge ventede modeller af
DSB spidsgavlede personvogne litra CM.
De er blevet en stor succes med mange for-
udbestillinger, og man har haft sveert ved at
efterkomme alle ensker her og nu.

I alt udsendes fem forskellige varianter til
epoke Il og lll, idet der er produceret en te-
akireevogn og fire vinrede, sidstnaevnte
med tre numre til vogne stationeret pa Sjzel-

land og én i Jylland, alle epoke I,
mens teakvognen er DSBs museumsvogn
CM 2167 (fer 1941 CM 11 868} til epoke 1.

Modellerne er - som allerede naevnt i sid-
ste nummer af bladet - meget flotte med
mange detaljer, og leveres komplet feerdig-
malede med KK-kulisse m.v. lige til at szette
pa sporet, dog skal man selv montere trin
og harmonikabejler, der medfolger som les-
dele. Ogsa standard A-koblinger er vedlagt;

dem kan man selv udskifte efter onske.

Bemalingen er vognene er i top. Teakt-
reevognen har féet en fin gulbrun kuler,
mens den vinrede matcher DSBs farve me-
get preecist. Desvazrre er toiletvinduet pa de
forste serier ikke blevet hvidmatteret, men
det kan man selv gere med en hvid label,
nar taget er fiernet. Det sidder fast med en
skrue op gennem vognbunden. Man fierner
den inderste aksel pa bogierne, og skruer
derefter skruen les.

CM-vognene passer glimrende sammen
med HELJANs P-maskine, diesellokomoti-
verne litra MX og MY i vinred udgave og
CP-vognene. Brugen af litra CM, CP m.v. i
tog (oprangeringer) vil blive et af emnerne i
en kommende artikel.

CM-vognen er udviklet | samarbejde med
Hobbykeelderen i Fredericia.
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Tj seretankvogn
AlS PHONIX

Model af DSB litra ZE 503 126 (skala 1:87), an-
skaffet af A/S PHONIX, Vejen, 1946. Modellen le-
veres 1 udseende uden bremsehus, sort beholder og
autentiske paskrifter til epoke III.

Bestilling inden 10. marts

Tilbeher til din bane ]
Danske plakateri stil fra 40'erne
Telefonmonter telte
Vejskilte, epoke Il
Hegn i HO af rigtigt frce m.m.

Dele til om- og selvbyg

Kegler (tanke) fil Ucs pulvertankvogne
Motorer og Kardan-led
Hjul med og uden hcefteringe m.m.

Mehano som DSB undervogn

Flere af Mehano's lokomotiver egner sig til DSB-
undervogne f.eks.: EMD SD-35 til Piko eller Fle-
ischmann MY, EMD SD-40 til Lima Mz eller Me.

Begge fés til bade jeevn- og vekselstrgm

Katalog og forhandlerliste

Se forhandlerlisten p& www.nordbanen.dk eller
indbetal kr. 35,- p& giro 4 11 06 17, s& sender vi

kataloger, forhandlerliste m.m.

. | Nordbanen Hobby

Kirke Varlasevej 73
3500 Veerlese, TIf.: 44 48 52 04 / Fax.: 44 48 52 95
E-mail: postmaster{@nordbanen.dk

Ring, skriv eller fax efter nyhedsbrev

Alti DIGITAL

trix - Lenz - ROCO -

Arklin - Sele
‘l\Jﬂhlenbrock |_oksound - Viesmann

_ alt til markedets Javeste priser

DSB postvogn litra DR

2-akslet postvogn, pladebeklaadt
med hveelvet tag.
Komplet byggeseet med vognkas-
se og bund stgbt i resinplast, los-
dele i hvidmetal og setseark, Sy-
moba-koblinger, vinduessagt til tag
\ og sider. Meget detaljeret og nem
at bygge

Forventet pris c¢a. kr. 485,'

OBS: Fremstilles
kun i lille serie.

DSB litra AR, spids

DSB CM, spids, komplet vogn,
umalet og usamlet for ombygning
til DSBs kombinerede 1. og 2.
klasse personvogn litra AR, incl.
sider i 1 mm rillet plast med ud-
fraesede vindueshuller samt lister
under vinduer, alle dele for om-
bygning samt byggevejledning.

kr. 498 o

7 DSB litra ECO rejsegodsvogn
Samlesaet med overdel/bund i plast, forbukket tag-
plade i metal, torpedoventiler, dynamo, sidevanger/
med bremseomstiller samt overgangsplade

i hvidmetal kr. 350,_

Til vognen fas flere typer
bogier

2,5 m traebogie fra 87-gruppen (hvidmetal),
2,5 m berlinertruck (plast) fra KLEIN eller 2,5 m
treebogie fra hobby trade

(plast fra CM-vognen).

2istle: sosnenmeesnsTnaRasTs KUN kr. 98,'

Vinduer
i freeset 1/2 mm klar plast til korrekt

montering i hullerne.
Seet med 24 stk. til én ECO-vogn ........ kr. 50,'

Ftsede overgangsbaeajler

L e B kr. 35, =

Litreringer
Nu ogsa tertransfers (gnubbeark) til litra ECO
- <

HFHJ ECO
ogsa klar til levering.

Qemaerk, kun 30 stk. ....ccenes kr. 350
NG

NYT
Tagvinduer til postvogne

Fraeset i 1,56 mm tyk plast med forsaenkning
for vinduesglas. Rammerne monteres i tagpla-
dens huller og males sammen med taget, hvorefter
glassene monteres. Mal udvendig ramme: 6x5
mm. Ser rigtig godt ud pa modellen.

kr. 60,-

Saet med 6 rammer og glas ...........

CM-vogn
uden
ombygningssider

kr. 398,'
TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaekvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = Tif. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 « TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19 /

Forberedt til resinstabt
EA-vognkasse

r. 90,-

Vi sender

overalt
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DUUS HOBBY

Rodovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien
Vi sender overalt
*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

Modeljernbanecentret — Arhus

TRINBRATTET

I

Den kedsomme vinter gik sin...

NYE DETALJER: Rigtig dansk svejst stopbom til epoke Il og frem til i dag i filigrant
messingbyggesast. Typen stir mange steder, f.eks. ved perronender enten i gré eller
gul (med rust). Den kaldes korrekt for en haj sporstopper, hvor der bag stopperen er
en grusbunke til opbremsning. Desuden medfelger lav sporstopper, to hemsko/hunde
forbundet med en tvaarstang.

VEJTAVLER og blinklys, bade som byggesaet og feerdig. Fa en sortiment-oversigt.

TELEFONSKAB fra Banetjenesten, fi nu bade umalet til 36,00 kr. og feerdig med tele-
fonskilt og patineret 60,00 kr.

REL/ESKAB ved vejoverskaeting 15,00 kr. og som faerdigmalet og patineret 30,00 kr.

Bn-vogne fra HELJAN

DSB 1970°er-stamme som koerte sammen med MY og specielt MX, brune DSB
Bn 717-0 og Bn 702-2 samt red Bns 504-3 med gummivulstovergang og gule
paskrifter.

DSB 1980: Hvor alle vogne nu er rede, men fortsat fra dampvarmetiden, hvor
bl.a. MO kerte med Bno-vogne. DSB Bn 800-4 og Bno 785-7 samt Bns 516-7
med gummivulstfront.

DSB 1980°er-stamme, hvor Bn-d med dampvarmen fortsat blev benyttet pa
bl.a. Frederikssundbanen med MX, men ellers i flzeng, nu ogsé med MZ og ME.
DEB Bn-d 852-2 og Bn-n 874-9 (vedligeholdelse | Nykebing F) og Bns 527-4 nu
med afblandet front.

DSB-stamme fra i dag, hvor materiellet er tunnelgodkendt. DSB Bn-o med bld

stribe for rygere og Bn-oi for ikke-rygere samt piktogrammer ved dere og hvide
felter ved dargreb. Hertil frernstilles der ADns og ABns, hvis interessen er til stede.

OHJ Bn-stamme. Den private Odsherreds Jembane har ogsd Bn- vogne, og
her er vognene i red med helt hvidt tag. OHJ BDn 296 og BDn 237 samt OHJs
Bns 270. Disse vogne passer perfekt til HELJANs OHJ-MX, som er udsolgt fra
HELJAN, men jeg har fortsat pa lager.

HFHJ Bn 76. Ogsd Frederiksveerkbanen har en Bn-vogn | DSBs rede farver, men
mead banens eget logo,

DSB litra BD kommer fra ROCO. Den passer sammen med ROCOs rede og brune
DSB B-vogne.

MIBA MESSE 2001 szerskrift: kommer straks | marts méned. En flot gennemgang af
de mange nyheder fra Nirnberg-messen.

Fra SACSHENMODELLE kommer to forskellige epo lll-vogne: DSB litra PER med nyt
nummer og DSB litra ZS syrevogn med nyt og korrekt nummer til vogn med 10 kruk-
ker.

SVELLESTOPPER, ganske magen til DSBs - er uundvaerlig pa anlzgget. Den kerer
ofte i trafikstille stunder som f.eks, om natten og weekenden. Ogsa en flot model som
man kan lade st3 pé et sidespor. Det er Liliputs gamle model, der nu er kommet som
byggesast. 198,00 kr.

NYE BOGER OG VIDEO m.v.: “Jernbaneliv IV - 45 ar med damp og diesel". H.F.
Sarensen fortaller om sit liv ved DSB. 199,00 kr.

“Pa sporet af 2000", den populere arbog fra forlaget HOLSUND 150,00 kr.

“Railsaver”, CD-ROM fra HOLSUND med ca. 70 superfarvefotos med tekst, ogsé an-
vendelig som pauseskasrm. 128,00 kr.

STREJTOG V, video fra Grimstrup udkommer nu og STREJFTOG VI kommer i lebet
af foréret. 285,00 kr. pr. stk.

Senest er kommet DSB Museumstog, nok den flotteste danske video til dato. 285,00
kr. samt MO 1883 om en motorombytning 110,00 kr. Desuden kommer den udsolgte
video om Skagensbanen igen. 175,00 kr.

SUPERMODELLER: Invester i vaerdier, BRIMALMs D-maskine, maske det mest
uundveerlige danske damploko og NMJs messingmodel af DSB litra MY, handbygge-
de modeller som holder prisen. Betalingsordning kan aftales.

SPOR N: Byggesast til sneplove og forskellige epo Il godsvogne. Supertilbud pd kef-
traktor fra ARNOLD. Masser af lesdele og dioramadele. Komplet sortiment i PECO
spor, bade standard og skala N fine-scale,

Akluelt nyhedsbrev medfalger alle forsendelser,

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken og pa
www.trinbraettet.dk

TRINBRETTET Mandag lukket.
ARHUS Tirsdag 13.00-19.00

Onsdag 13.00-17.30

v/Mads Sjener Torsdag 13.00-17.30
Frederiks Allé 85 Fredag 13.00-18.00

8000 Arhus C Lerdag 10.00-13.00
TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaellaanderne har nu fet ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.
Butikken bugner med varer,
ogsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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Laes bl.a. felgende i
TAASTRUP AT

TOGKZALDER MOTIVET E

nr. 65

Personvogne hos DBS i 1950’erne og 60’erne, 2. del:
B- og C-vogne * Scandia diesellokomotiver og mo-
torvogne 1924-1934. For ferste gang i litteraturen af-
daekkes Scandias produktion af disse enheder til
DSB og privatbanerne, mange spaendende oplysnin-
ger og komplette datalister * DSB litra MO, 2. del:
Tegninger og data m.v. af de forkeetrede MO-vogne *
Nemme ombygninger af HELJANs CP-vogne til an-
dre CP-typer * Anmeldelse af modeller * Inspiration
fra danske anlaeg.

Fa dig et abonnement pd LOKOMOTIVET. Indbetal kr.

RUGVANGET 23 225,- for tre numre (61-62-63) elfer pa ;‘(r. 420,- fo..f

- alle 6 numre (61-62-63 og 64-65-66). Belebet kan

TIRSDAG 17.30 20' 00 sendes pa giro 338 55 07 eller som check til LOKO-
TORSDAG 16,00-20,00 MOTIVET, postboks 477, 4700 Naestved.

TLF. 21 64 52 96

' — danske
Www.taastruptogkaelder.dk L /e == jembaner

er vor
hjertesag

DSB CM VOGN EPOKE 1]

- et sama rbe|de mellem Hobby Trade og Hobbykaclderen

Hobby Trade og Hobbyka(,lderen udleve- Vi kan endnu tilbyde alle fem varianter:
rer nu CM-vogne pa fuld kraft og i den AST nr. 2200 2154  vinred

takt, vi modtager dem fra fabrikken. Vi BST

nr. 2200 2165  vinred
vil gerne sige tak for den store interesse, i

der er vist for disse vogne. Hav venligst L ar 2200 217_0 vinr@_
forstaelse for, at vi ikke kan sende alt ud 95T ar. 2200 2181 vinrgd
pa samme dag. MUSEUM __ nr. 2200 1868  teaktrae

Pris pr. stk. er 498,00 kr. - salges kun fra Hobbykaelderen

Projektet med ME korer planmaessigt vi-
dere. Undervognen med alle detaljer blev
vist paA Niirnberg Messen i februar 2000.
Forelpbig pris er sat til kr. 1798,00 for
bade jaevn- og vekselstrom.

Hobbykzelderen/Digital Specialisten

Blakjsersvej 17 @ 7000 Fredericia ® TIf. 75 94 00 57 ® Fax 75 94 33 57
Tirsdag-fredag 14.00-17.30 e Telefontid vaerksted: Tirsdag- fredag 10.00-17.30
www.hobbykaelderen.dk e e-mail: p.hobby@get2net.dk
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Der findes store tog

og der findes sma tog.

Nu finder du dem alle
i det nye katalog fra
Heljan, hvor vi for for-
ste gang har samlet
alle vores produktio-
ner og nyheder i et
hafte. Alle lokomoti-
verne og vognene er
krydret med kort
omtale, der fortzller
historien om de enkel-

te produkter.

Kig ind til din
nermeste Heljan
forhandler og
kab et eksemplar

allerede i dag...

Vi mangler en
dygtig medarbejder...

Er du en mand med fingrene skruet rigtig sammen, kan du reparere loko-

motiver og vogne, samle prgveskud, godkende vore mange produkter Heljan A/S
; ; s B : DK-5471
inden selve produktionen gar igang - ja sa er du ham vi seger. il
Fat telefonen allerede i dag og ring og tal med Bo Nannestad. TIf. 64 89 11 88

Se mere pa www.heljan.dk
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Velkommen i Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys All€ 2-4 (hjprnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Vi gnsker alle vore kunder et

GODT NYTAR

Vi takker for interessen, der blev udvist i
ar 2000, pa udstillinger og markeder.

Der vil komme mange spendende ting i ar
2001:

HELJAN nzrtrafikvogne

DSB litra Bn og Bns,

fa et godt tilbud fra OKT.

HOBBY-TRADE spids C-Mads personvogn
og ME-diesellokomotiver.

OKT-specialiteter
Skinnebil, fiskevogn, Amagerbanen M 1
(MAK-loko) og DSB ballastvogne litra
TH (“undervandsbade”).

Ove Kirk Thomsen

Ericavej 141 - 2820 Gentofte
TIf./fax 0045 39 65 34 62
Kan du ikke fa forbindelse,
benyt da tIf. 0045 39 62 37 60

L

~ Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING

.Iamper og karetejer med blinklys. -

Vessmann sngnaler;

Nogle af signalerne kan let fordanskes.

Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med trasstammer \
og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

WOODLAND Sortimentet er ucvidet

{ forskelllge grrdrme nuancer. Ball ast i mange farver.

50 gram stredaser med grov flock i seks

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Vollmer m.fl.,

'EIektmmk Nu fzrer Vi ogsé reed Kontakter.

skala 1:87 og 1:160.
MINI- .
DIORAMAER fra NOCH

Spaendende

Sma feerdige miljger i skala 1:87 landbrugs- oQ entre- =
med figurer el. lign, der nemt prengrmaskiner
kan indbygges i modeljern- fra Wiking, |

banens landskab. Mange for-
skellige, f.eks. legeplads, fisker-
‘bad og plakatsejler og
i tavler :

Noget godt til HAVN E Ml LJQET

Nemme samleszt af MODELSKIBE i skala
1:87 fra NOCH: Sleebebade, lodsbade og fiske-
kuttere m.v, Alle er vandliniemodeller, der kan an-
bringes direkte pa "vandet”,
som f.eks. kan frem-
stilles med sofolie  aiclalitA
fra ROCO

fra NOCH og Faller.
. Ke.08 O s%{; :tre trengede SPO™
smalspo" Y S

bl.a. traktorer, véj- _
tromler, gravemaski-
ner og gaffeltrucks

QHOBBY

Ramsherred 27 4?00 Naestved TIf. 55 73 66 22

_ Abent mandag, tirsdag og torsdag 10.30-17.30
. Onsdag lukket
Fredag 10.30-18.00 - Lordag 10.00-13.00

- kun 200 m fra ;embanestatmnen
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Et rigligt kystbanetog fra 1950°erme. To ukendte
MO | forspand med kebenhavnske
nertrafikvogne litra CL og en

ukendt personvogn kerer

gennem Skodsborg,

april 1956.

Foto: Clausen/DMJK.

Fra trae til stal
| 1920°erne vandt motordriften mere og mere
frem pa jernbanerne i neesten hele Europa. Un-
der og efter 1. verdenskrig steg priserne pa kul
gevaldigt. Det beted, at driften af sidebanerne
blev uforholdsmaessig dyr og havde sveert ved
at konkurrere med biltrafikken, som nu var i
kraftig fremgang. Forbreendingsmotoren havde
i tiden op til og under krigen gennemgaet en
udvikling, som gjorde den lige sa driftsikker
som dampmaskinen. Det var derfor nserliggen-
de ogsa at udnytte den i jernbanekeretojer.
Udnyttelsen af braendstoffet er langt mere ef-
fektiv i forbreendingsmotoren end i dampma-
skinen, og den kraever ikke en lang forberedel-
sestid for at vaere koreklar, Der er heller ikke
brug for fyrbeder, sa ogsa pa personaleudgif-
terne kunne der spares.

| begyndelsen var det mest lette motorvog-
ne og rangertraktorer med benzin- eller ben-
zolmotorer. Benzol, ogsa kaldet stenkulsnafta
eller benzen, er et benzinlignende produkt, la-
vet ud fra stenkul og som var meget udbredt i
Tyskland, bl.a. blev det under 2. verdenskrig
anvendt som braendstof i en del kampvogne,
men efterhdnden som dieselmotorerne kunne
bygges mere kompakie og med en roligere
gang, udkonkurrerede de benzinmotorerne. De
forste dieselmotorer var store og larmende, og
for at give dem en rolig gang, var man nedt til
at forsyne dem med et stort svinghijul, hvilket
gjorde dem meget tunge.

Transmissionsformen var i begyndelsen me-
kanisk, d.v.s. med gearkasse som i en bil. Den
havde sin begraensning for, hvor store krzefter,
der kunne overfares, i de fleste tilfzelde var det
Koblingen, der var det svageste led. En anden
transmissionsform, den elektriske, var begyndt
at vinde frem. Den havde ingen kobling, og
den gav en meget bledere igangseetning, da

DSBs MO-vogne, der var pa sporene i
50 4r, havde nogle karakteristiske
‘egenskaber: De var hurtige og sikre,
men havde lil gengeeld svag treek-
‘Kraft. ‘Mange jernbanefolk var glade
for dem, men andre ikke kunne forli-
ges med vognene. Her fortzeller vi hi-
storien om DSBs nok mest forkeetre-
de koretoj i anledning af, at en af ty-
perne senere pé dret udgwes som

l nseste nummer brmger vi tegnin-
ger og komplette datahster over fitra
MO,

Af Hans.-Nygérd-Jensen

der ikke var nogen mekanisk forbindelse mel-
lem forbreendingsmotoren og de treekkende
hjul. Teknikken til igangsetning af elektrisk
drevne koretejer var gennempravet, da eldrift
med stromforsyning fra akkumulatorer eller
udefra (luftledning eller tredieskinne) havde
fundet sted siden 1890’erne pa bade sporveje
og egentlige jernbaner. Det man nu gjorde, var
at medbringe “elveerket” | motorvognen | form
af en motor med generator. Denne transmissi-
onsform er noget tungere end den mekaniske,

men til gengeseld har den en reekke fordele,

som det vil fremga af de felgende afsnit.

Det var ikke bare den mekaniske side af sa-
gen, der udvikiede sig | de forste ar. Ogsa ma-
den at bygge vognene pé sendrede sig. De for-
ste danske motorvogne var ligesom person-
vognene med trasvognkasser. | mange lande

byggede man samtidig motorvogne med stal-
vognkasser, idet man her var gaet over til at
bygge personvognene helt i stal. | lebet af
1920’erne blev dette materiale mere og mere
udbredt til bygning af jernbanemateriel i store
dele af Europa. DSB var tilbageholdende med
at ga over til at anvende stal, da det var noget
tungere end tree. Dengang var svejseteknikken
ikke sa fremskreden, sa vognkasserne blev nit-
tet sammen. Det beted en vasgiforegelse pa
ca. 20% fra en traevogn til en tilsvarende stal-
vogn. Man ma her tage i betragtning, at ho-
vedparten af DSB’s tog fremfortes af lokomoti-
ver med sma kedler, som f. eks. C og K. Selv
P-maskinerne havde besvser med at levere
damp nok til store tog. Kun R-maskinerne kun-
ne fremfore en, efter internationale forhold, ac-
ceptabel togsterrelse, og forst med E-maski-
nerne blev der mulighed for at kere store tog
uden forspand. Set | den forbindelse var det
forstaeligt, at DSB foretrak treevognene, men til
sidst var man nedt til at anskaffe stalvogne til
internationale leb, da det bl.a. pa grund af he-
jere hastigheder ikke lengere var sikkerheds-
maessigt forsvarligt at have lette treevogne
mellem stélvognene.

1 1932 fik DSB s de ferste vogne helt i stal.
Det var personvognene af typerne AU og CR
(fra 1941 CA), som fortrinsvis var beregnet til
international trafik, og motorvognene MQ. De
efterfulgtes af de forste S-tog, der indsattes |
1934, Disse var oprindelig projekteret som
treevogne, og det var faktisk en slags FF-vog-
ne, hvor motorvognen i den ene ende havde et
farerrum som en ML. Stremforsyningen skulle
have veeret med tredieskinne, men bl.a. fordi
denne blev sendret til luftledning, blev vognene
bygget i stal. Med treevognkasser havde der
veeret risiko for brand ved eventuel kereled-
ningsnedfald i taget.
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MO-styreledningstog pa& vej til Helgoland,
1962. Som »skyder« benyttes - til hajre i bille-
det — MO 571 (FRICHS 19386), der blev udran-
geret | 1966; den forreste MO-vogn er ukendt.
Foto fra Nordhavn, 1960. Foto: HBDS/PS.

DSBs motorvogne i mellemkrigsarene kan vi
opdele i tre generationer:

Farste generation bestod af 2- og 3-akslede
vogne med benzinmotor og mekanisk trans-
mission bygget i arene 1926-29, oprindeligt
blot litreret M, senere MA, MC, ME og MF.

Anden generation var bogievogne med
elektrisk transmission, men stadig med
treevognkasser. Den udgjordes af tre typer: MT,
bygget af Scandia med Frichs motor. Den blev
som regel betegnet lokomotiv, da den ikke
havde passagerafdeling. Den havde rejsegods-
og postrum, men i betragtning af den besked-
ne maskinkraft sammenlignet med de senere
lokomotiver, er det mest rimeligt at henfare
den til motorvognene.

Den anden type var en rigtig motorvogn,
idet den havde plads til 60 passagerer. Den li-
treredes MR og var bygget af Scandia. Begge
disse var forsynet med en dieselmotor, hvor-
imod den tredie type, ML, der var bygget af De
forenede Automobilfabrikker, bedre kendt som
Triangel, havde to benzinmotorer. De blev se-
nere udskiftet med dieselmotorer, og ogsd MR
fik nye motorer, men ingen af de tre typer blev
den store succes. De kom dog alligevel til at
leve i mange ar, om end ikke til deres oprindeli-
ge formal. MT ombyggedes til hjselpevogne og
en del ML og MR til undervisningsvogne for
Jydsk teknologisk Institut.

| tredje generation gik man over til stalvog-
ne, og det er dem, vi i det felgende vil se naer-
mere pa.

MO i 200/500-serien

| 1935, samtidig med lyntogene, kom sa den
type motorvogn, som blev den mest kendte,
og som de nzeste 40 &r kom til at praege per-
sontrafikken pd DSB’s straskninger, MO-vog-
nen.

Det var en videreudvikling af MP, og de far-
ste 12 vogne lignede den meget. De var ligele-
des nittede, men sandsynligvis for at f& en vis
symmetri i vognkassen, var rejsegodsrummet
flyttet hen i den modsatte ende. Vinduerne var
delt i to halvdele og den averste del indfeeldet i
en aluminiumsramme, hvilket blev standard i
om- og nybyggede personvogne de neeste 30
&r. Mens MP havde en stor frontlygte nederst i
hejre side og en mindre i tagrundingen, fik MO
to lige store lygter. Den nederste lygte var nor-
malt kerelys, den everste brugtes til at markere
saertog, men da den hejere placerede lygte
kunne kaste lyset laengere frem, blev praksis
efterhdnden sadan, at den everste anvendtes
som kerelys, og den nederste blev “sartogs-
lygte”.

Teknisk set var der den farskel, at MO fik en
forbedret type motor, der ydede 250 hk. Sam-
me motortype anvendtes i lyntogene.

Alle vogne havde vognkasser fra Scandia,
men de to farste vogne havde bogier fra B&W,
hvor de evrige var fra Frichs. P4 B&W- vogne-
ne var bade maskinbogien (M-bogien) og ban-
emotorbogien (E-bogien) toakslede, mens
Frichs-vognene havde treakslet M-bogie og
toakslet E-bogie. B&W-vognene fik af standar-
diseringsgrunde Frichs-bogier i 1946.

MO 1981 (FRICHS 1938} rangerer med per-
sontog ved signalposten i Viborg, 1968. Vog-
nene er litra CLL-GCL-CLS. MO 1981 blev ud-
rangeret samme &r som dens nummer. Foto:
Kurfand/PS.

En anden nyskabelse i forhold til MP var, at
1o MO kunne keres fra samme forerplads. Be-
tjeningsfunktionerne blev koblet elektrisk sam-
men, og kontrollamperne | fererbordet var du-
bleret, séledes at der var et sast for hver vogn.
P4 fronten var fire stikdaser, parvis ens, sdle-
des at de inderste daser betegnedes A og de
yderste B. Der skulle bruges en A- og en B-
ledning til manevreringen, men for ikke at skul-
le krydse ledningerne, da ikke alle vogne vend-
te ens, var de dubleret. )&rsagen til, at dette var
muligt p& MO og ikke p& MP skyldtes bl.a. at
dieselmotorernes regulator var koblet sammen
med igangsastningsmodstanden, siledes at
motorernes omdrejningstal afpassede sig efter
modstandens trin. PA MP skulle lokomotivfore-
ren bade skifte igangsaetningstrin og regulere
motorernes omdrejninger manuelt. Ved MP

Iy

kunne de erfarne lokomotivferere “snyde” re-
gulatoren til at give lidt ekstra kraft, nér der
skulle indhentes tid. For ikke at overbelaste
motorerne, var en modstand indskudt i regula-
toren. N&r kompressoren ftil trykluftbremsen
satte i gang, udkobledes denne modstand, s&
der ikke tabtes kraft til fremdriften. Kompres-
soren kunne via en kontakt i farerrummet kob-
les fra, sa ved at udkoble denne manuelt, kun-
ne de sidste kraefter i motorerne ogsé udnyttes
til fremdriften.

Kelesystemet med tagkalerne var opdelt i to
sektioner, idet der om vinteren ikke var brug for
sé stor kelekapacitet. S& lukkede man den ene
halvdel af, men for at undgé frostsprasngning
af anleegget, méatte det temmes for vand. Om-
kring 1960 blev der monteret termostatventiler
og samtidig tilsattes frostveeske, sd det spare-

P
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de lokemotivferere og remisepersonale en del
arbejde. Det havde i evrigt i 1950’erne givet
anledning til mange diskussioner omkring mo-
torernes arbejdstemperatur. Mange af de zl-
dre lokomotivierere kerte med en temperatur
pé 50-60 grader, hvilket gav en darlig udnyttel-
se af braendolien og ftilsodning af motorerne.
Det skyldtes, at smereolien i arene lige efter
krigen var af en meget déarlig kvalitet, hvor
smoereevnen ved hoje temperaturer var meget
ringe. Da olien igen blev bedre, kunne man
ikke rigtig veenne sig til at szette temperaturen
op. De yngre satte derimod temperaturen op til
ca. 80 grader, hvilket gav en betydelig bedre
pkonomi. Sammenlignet med de sterre diesel-
lokomotiver var motorvognene ellers nogle ge-
valdige olieslugere.

Lyntogenes succes gjorde, at der métte ind-
saettes ekstra lyntog oprangeret af to MO og
almindelige personvogne. Nar disse tog skulle
overfores med storebaeltsfeergerne, viste det
sig, at det heje tag med tagkelerne var uprak-
tisk. Ligeledes kunne der vaere problemer med
de treakslede M-boger ved store knaek pa feer-
geklapperne forérsaget af kraftigt hej- eller la-
vvande. Som felge heraf blev den naeste serie
MO fra 1936 udfert med et fladere tag, og M-
bogierne var kun toakslede. De gode erfaringer
med lyntogenes helsvejste vognkasser gjorde,
at denne byggemetode ogsa anvendtes til MO.
Det nedbragte vognens vaegt med naesten 4

MO-vognene karte | mange &r internationale tog via Tender-Niebdll. Her
afgdr “marskbanetoget” fra Tender mod Nieb(ll med en dansk B-vogn
og en tysk kombineret 1. og 2. klasse personvogn, august 1967. Foto:

JGC/UMUIK.

S

tons, men alligevel fik de et akseltryk som gjor-
de, at de ikke kunne kore pa visse sidebaner.
De var stationeret pd Helgoland og anvendtes
til “brune lyntog™ og lokaltog pa Sjeelland. De
vogne, der kerte “Englaenderen”, som om vin-
teren kun kerte to gange om ugen, indgik un-
der opholdet i Esbjerg i MO- turene herfra, s&
de kunne ogsa ses pa de vestjyske strasknin-
ger.

Det hoje akseltryk bevirkede, at man i de
naeste serier fra 1938- 40 atter benyttede tre-
akslede M-bogier. De fik skydeder til rejse-
godsrummet i stedet for den hangslede. MO
281-293 havde i passagerafdelingen naermest
rejsegodsrummet et lile og to store vinduer,
mens MO 294-307 havde to sma med et stort
imellem. Der var altsd hele fem varianter af for-
krigs MO-vognene, som blev leverst med
numre i 200-serien, men fra 1941 blev aendret
til numre i 500-serien.

Bivogne til MO

Opvarmningen af passagerafdelingen og ferer-
rummene skete ligesom ved de evrige motor-
vogne ved et varmtvandsanlzeg med koksfyr.
Det kan undre, at man ikke koblede kelesyste-
met sammen med varmtvandsanlasgget. Spild-
varmen fra motorerne kunne det meste af aret
sagtens have varmet passagerafdelingen op,
ligesom koksfyret kunne have veeret brugt til
forvarmning af kelevandet. Da de tilkoblede

To typer af motorvogne medes i Ars pa Leg-
sterbanen. FFJ M 1206 (Triangel 1929) i sporet
til venstre, og DSB MO 583 (FRICHS 1938) i
spor 1. MO-vognen har en EH-rejsegodsvogn
og DQ-postvogn pa slaeb. Det er dejlig motor-
vognnostalgi, og dret er 1958. Foto: IVA.

vogne ikke kunne opvarmes fra motorvognen,
matte der anvendes personvogrne med eget
varmeanlaeg. Til de allerforste motorvogne an-
skaffedes seerlige bivogne, der i starten var
forsynet med centralpuffer ligesom motorvog-
nene. Man var bange for, at de sm& motorvog-
ne skulle blive overbelastet ved at fa godsvog-
ne koblet bag péa.

Det viste sig dog upraktisk at have to typer
koblinger, og vognene fik efter fa4 ar normale
puffer og skruekoblinger. Ud over de sserlige
motorbivogne af litra FA, FB, FC, FD og FE
blev nogle af de aldre “rystevogne” litra CF
{efter 1941 litra CX) forsynet med egenvarme
og trykluftbremse til brug som motorbivogne.
Ogsa nogle af de smé rejsegods- og postvog-
ne, der i forvejen havde kakkelovn, fik trykluft-
bremse til brug i motortog.

Den sterre motorkraft i MP og MO gjorde
det muligt at anvende bogievogne som bivog-
ne. Da de eksisterende personvogne - bortset

De fireakslede MO ndede aldrig at blive indrettet med kedel til togopvarm-
ning. Oprindelig brugtes de i badtoget “Engleenderen” og andre sékaldte
sorte lyntog, men fra 1961 indsattes de mellern Neaestved-Slagelse-Vaer-
slev. Ukendt fireakslet MO med tog mellem Slagelse og Lave. AKIOMJK.
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fra de nye stalvogne AU og CR - der anvend-
tes i international trafik og i avrigt var for tunge
til motorbivogne, kun havde vakuumbremse,
matte man indrette en del vogne med trykluft-
bremse og egenvarmeanlssg. De fik underlitra
M. En del af vognene fik desuden styrelednin-
ger, sa der kunne kobles en MO i hver ende af
toget. Det var en broget skare af vogne. der
anvendtes. Gamle kupévogne med lebebrasd-
der, tagryttervogne, spidsgavlede, vogne med
dbne endeperroner og ombyggede vogne med
tendetag.

| 1939 byggedes nogle vogne specielt {il
motortog med vognkasse af aluminium. De fik
litra AUM, og to af de nye stdlvogne AC fik
ogsa udrustning til motortog. En stamme be-
staende af MO-ACM-MO var | 1939 pa prove-
tur | Norge, idet NSB havde vist interesse for
MO-vognene.

FFM-vognene med &bne endeperroner og
midterperron blev mest brugt til standsende
persontog, bl.a. de forste “regionaltog” Rung-
sted Kyst - Roskilde, mens de gamle kupévog-
ne anvendtes i Jylland. Sidegangsvognene
brugtes til “Motor-litog” og “Motor- Ekspre-
stog”.

1800-serien

Da materialesituationen efter
krigen igen var ved at vesre
normal, begyndte en ny leve-
rance af MO-vogne. Mens de
nye vogne teknisk stort set var
magen til ferkrigsvognene, var
der indretnings- og design-
maessigt  markante forskelle.
Bygningen af MK-FK havde af-
fodt nogle forbedringer, som
kunne anvendes pa MO. Taget
blev forsynet med sikker, og
rejsegodsrummet  blev  flyttet
hen mellem passager- og mo-
torrummet, hvor der ogsa blev
monteret en oliefyret varmeke-
del. Dette gav mindre staj i

passagerafdelingen. Rejsegodsrummet blev
gjort starre, det fik samme sterrelse som i
CLE-vognen, til gengzeld reduceredes sidde-
pladsantallet til 37 fra 52 | ferkrigsvognene. Det
lille rejsegodsrum havde betydet, at man i nog-
le tog havde veeret nodt til at medbringe en
EH- eller EK-vogn. Forerrummene gjordes
ogsa lidt sterre efter onske fra personalet. De
nye vogne blev nummereret i 1800-setien, idet
motortreekkraft nu skulle nummereres med fi-
recifrede numre.

Det var planen at anskaffe nogle letbyggede
stalvogne som bivogne til MO, men i stedet
fortsattes det ombygningsprogram, der var
startet i 30’erne, hvor zldre vogne forsynedes
med nye vognkasser som litra CP stor-
rumsvogne. Det var et regnskabsmasssigt
spergsmél, for selv om embygningen var nze-
sten lige s& dyr som at bygge nye vogne, sa
var det en driftudgift, som kunne tages fra ved-
ligeholdelseskontoen, hvorimod nyanskaffelser
kreevede saerskilte bevillinger.

1800-vognene korte stort set uzendrede
hele deres levetid. Eneste péafaldende sendrin-
ger var udskiftningen af frontrudeme, hvor

“fuglegitteret” forsvandt, og monteringen af
udvendige sandpafyldningsdeeksler i begyn-
delsen af 1960'erne.

1900-serien
Efterhdnden som det evrige vognmateriel | lo-
bet af 1940'erne fik vakuumbremsen udskiftet
med trykluftbremse, kunne alle vogne nu frem-
feres | motortog. Det eneste problem var op-
varmningen. Nogle CMK-vogne (-K stod for
dampkedel til togopvarmning) blev brugt i mo-
tortog, men det ideelle ville vaere, at motorvog-
nen kunne opvarme toget. Diesellokomotiver-
ne MV, MW og gammel MX havde en oliefyret
dampkedel, der fungerede udmeerket. En sa-
dan monteredes | MK og i 1951 forsagsvis i
MO 581 inden leveringen af 1800-vognene.

| det lange lob viste det sig upraktisk at
have to typer opvarmningssystem | MO-vog-
nene. Det kreevede seerskilte lob for vogne
med og uden varmekedel, da man, bortset fra i
sommertiden, skulle serge for, at der var vogne
med egenvarme til MO af 500- serien. Nar der
kertes med to MO, var det som regel en med
(internt ved DSB betegnet MOK) og en uden

Et hyggeligt MO-milje
fra 1950'erne. Den solo-
karende MO 567 gor
holdt | Veersfev pa Sla-
gelse-Kalundborg-
streekningen, 1959. Vog-
nen tithorte den lille serie
af 4-akslede MO, der kor-
te naesten usendret fra le-

vering til udrangering. |

dag er bdde stationen,
streekningen og MO-vag-
nen historie. Fota: HT.

Et typisk styrevognstog pé
Fyn, DSB litra CRS-CPL-MO
pa vej til Assens, fotograferet
ved Flemiese 1964. Motor-
vognens nummer er desvaerre
ukendt. Foto: HGC.

36

LOKOMOTIVET NR 64 = FEBRUAR 2001




varmekedel, der anvendtes, sa hele toget blev
opvarmet med damp. Hvis de to vogne korte i
forspand, skulle 500-vognen vaere forrest, da
den ikke engang havde dampledning. Det gjor-
de omlebet ved endestationerne, eller hvis der
undervejs skulle skiftes kerselsretning, noget
mere besveerligt. Selv hvis der ikke var passa-
gerer i den forreste vogn, matte lokomotivfore-
ren alligevel fyre op | koksovnen, hvis han ikke
ville sidde og fryse.

| slutningen af 1950'erne besluttedes det
derfor at montere varmekedel | ferkrigsvogne-
ne. Fra 1960 til 65 gennemgik alle de femaks-
lede en renovering, der ud over montering af
varmekedel ogsa omfattede en udvidelse af
rejsegodsrummet, udskiftning af de hangslede
dere med skydedere og en modernisering af
inventaret, bl.a. lysstofrarsbelysning. De fleste
af dem fik ogsa nye frontruder med hasrdet
glas, hvorved gitrene bortfaldt, s& lokomotiv-
foreren fik et bedre udsyn. Desuden fik de ud-
vendige sandpafyldningsdasksler af samme
type som MX og MY. Disse sndringer foreto-
ges ogsa pa de ovrige vogne i lobet af 60'erne.
Samtidig blev vognene oemnummereret il
1900, hvor de to sidste (IF% (4 P SARYE e 5o+

De fireakslede bley ikke ombygget, da de
ville fa for hajt akseltryk med varmekedel. De
kerte nu mest pa Slagelse-Kalundborg, Slagel-
se-Nzestved og Ringsted-Nsestved, og de blev
de farste MO, der udrangeredes. At de farst-
byggede MO var de sidste, der blev renoveret,
kunne tyde pa, at det oprindeligt ikke var plan-
lagt, men det var solide vogne, og nogle af
dem var blandt de sidste MO | drift.

Anvendelse

| trediverne blev MO og MP, som tidligere
neevnt, mest indsat pa hovedbanerne. Under
krigen toges de ud af drift, da der ikke kunne
skaffes dieselolie. En del af de smé benzinmo-
torvogne blev forsynet med gengasgenerato-

rer, og et par stykker i Nordjylland kerte pa na-
turgas, men ellers matte damplokomotiverne
overtage togene igen. Nogle af de sma damp-
lokomotiver A, G, J, K og O var i slutningen af
30%erne blevet udrangeret, idet en stor del af
den trafik, de havde udfart, var blevet overta-
get af motortog. De af dem, som endnu ikke
var ophugget. matte atter szsttes i drift efter en
hovedreparation. Nogle bley forsynet med
trykluftbremse, og kom ftil at kere op til 15 ar
efter deres forste dedsdom.

Efter krigen kom motorvognene i drift igen,
efterhanden som der kunne skaffes dieselolie.
Da alle vogne nu havde trykluftbremse, kunne
motorvognene nu fremfere alle slags tog. Om
sommeren, hvor der ikke var varme i togene,
brugtes ogsa CU, CV og de andre “rystevog-
ne” | motortog, ligesom godsvogne Kkunne
medtages.

Da 1800-vognene leveredes, gled de sma

MO i forspand med tog pa Kebenhavn H, ca.
1972. Forreste vogn er MO 1952, oprindelig
MO 212/552, bygget af Scandia/B&W i 1935. |
1964 fik den varmekedel og blev til MO 7952,
udangeret 1977. | baggrunden MY 1150. Foto:
Oddershede/PS.

Sidst | 1970°erne hensattes flere MO for ophu-
gning i Arhus. Her ses en stribe vagne i 1979,

forrest MO 1820 (FRICHS 1952), der i ferste
omgang undgik skeerebrasnderen, idet den at-
ter sattes | stand, og forblev [ drift til midt i
1980°erne. Den korte i evrigt det sidste MO-
fremferte flagsmykkede tog pa Lille Nord den
10. oktober 1984. Foto: TA
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Forspand med MO ved Skoviunde 1949. Toget er oprangeret af MO i 500-serien, postvogn fitra
DO, rejsegodsvogn litra EH og personvogne litra CRM. Foto: JS/DMJK.

damplokomotiver og benzinmotorvognene en-
delig ud. Betegnelserne med “Motor-" i kere-
planerne forsvandt, og nogle tog kertes med
MO visse dage og damp eller MY andre dage |
ugen.

Nogle eksempler p& togsammenssetninger |
1950'erne og 60'erne:

Eksprestog
MK-FK eller 2 MO med 3-6 stdlvogne, sjaeld-
nere 1 MO med 2-3 vogne.

litog
1 eller 2 MO med stdl- og treevogne.

En del MO-tog pé straskningerne Fredericia-
Esbjerg, Fredericia- Herning-Struer og Arhus-
Langé-Glyngere/Struer ferte ogsa 1. klasse. Til
1. klasse anvendtes i 50’erne ARM, ASM eller
ATM, i 60’erne AV eller AX. Typisk bestod toge-
ne af en kombineret og en ren fallesklasse-
vogn, i B0'erne mest MO-AV-CL. Arhus-
Glyngere/Struer kertes en del med styrevogn.
P4 Sjelland kertes (Korser)-Slagelse-Nasst-
ved-(Nykebing F) med MO-AVL-CLL-MO, se-
nere MO-ABhI-Bghl-MO.

Standsende persontog
MO eller MP med en eller to personvogne og
evt. en rejsegodsvogn.

P4 Sjaelland anvendtes mest CR, senere CL.

| Jylland og pd Fyn anvendtes p& sideba-
nerne en del CR, ellers var det CM, CO, CP og
CQM | alle varianter. | 1960'erne dukkede CL
ogsa op her.

P& nogle sidebaner var de fleste tog styre-
vognstog.

Enkelte tog kunne besta af en solokerende
motorvogn.

Udflugtstog

MO med toakslede vogne, enten sma F-vogne
(op til 8) eller CU, CV m.fl. {4-5 stykker). Senere
CP og CQM, af sidstneevnte kunne medfores
4. Disse oprangeringer brugtes til skoleudflugt-
stog. Til firma- og foreningsudflugter brugtes
CO og CP med en CMR ({dansevogn) imellem.

Kongetog

Salonvognen S1 benyttedes ofte af kongepar-
ret ved rejser til Grasten. Den blev normalt be-
fordret Kebenhavn-Fredericia i nattoget og

MO-vogne til greenseoverskridende kersel til Tyskland var forsynet med tre lygter, det sdkaldte tri-
angellys. MO 1835 og MO 18286, begge leveret af FRICHS 1953, med “Nordpilen” pa hovedba-
negdrden | Hamburg, 1960. MO 1835 blev | 1983 solgt til “Freunde der Schienenverkehr” i Flens-

burg. Foto: JS/DMJK.

Styrevogne

Som naevnt i teksten kertes en del tog
med en MO i hver ende. 84 behevede
man ikke lave omleb ved endestatio-
nerne, eller hvis der skulle skiftes kor-
selsretning undervejs. P& kortere side-
baner, hvor driften klaredes med en al-
ler to stammer, der kerte pendulkersel,
var det ikke nedvendigt at anvende to
MO, da togene for det meste bestod af
motorvognen og en eller to vogne. Nar
det nu kunne lade sig gere at fiernbetje-
ne en MO fra en anden, kunne det vel
ogsé lade sig gere at fiernbetjene den
fra en fererplads i en personvogn. Det
kraevede blot, at manevrestremmen
skulle feres frem til denne fererplads.
Der blev derfor pA MO monteret en ek-
stra stikddse anbragt pa venstre hjerne-
stolpe midt for frontruden, kaldet C-
désen.

Til styrevogne ombyggedes vogne af
litra CR. Disse vogne, der som litra FF
var bygget i drene 1929-30 med abne
endeperroner til den kebenhavnske
neertrafik, blev i rene lige efter krigen
ombygget med Ilukkede perroner. |
1950 blev pad nogle af disse den ene
perron bygget helt ud i vognkassens
bredde, dog en smule tilspidset, og for-
synet med tre gavivinduer, s& den kun-
ne bruges som fererrum. Der indfertes
et nyt underlitra -S, der stod for styre-
vogn.

De vogne, der skulle bruges som
mellemvogne mellem styrevogn og mo-
torvogn, matte sa forsynes med en tre-
die styreledning, C-ledningen. De blev
dog forsynet med to C-ledninger, s& det
var lige meget, hvilken vej vognen
vendte.

Styrevognstogene blev i ferste om-
gang indsat Ballerup- Frederikssund,
Kabenhavn L-Farum, Kebenhavn H-Hil-
lered- Helsingor, Kebenhavn H-Rung-
sted Kyst, Odense-Svendborg, Oden-
se- Assens, hvor der skulle skiftes kare-
retning i Tommerup, samt Vojens-Ha-
derslev og Redekro-Aabenraa.

| 1956 ombyggedes yderligere CR-
vogne og nogle CP-vogne til styrevog-
ne. De blev indsat Aarhus-Grené og det
leengste lob med styrevogne Aarhus
Havn-Glyngere, hvor der skulle skiftes
kereretning i Langd. CPS brugtes ogs&
Odense-Svendborg, ligesom CRS ogsa
kunne ses Aarhus-Grend og Esbjerg-
Tender.

P& de fleste sidebaner var maksimal-
hastigheden i 1950’erne 75 km/t, da de
var uindhegnede, men efterhanden blev
de udbygget til 100 km/t. Med traevog-
ne som styrevogne turde man ikke kare
mere end 90 km/t, s& da der var behov
for flere styrevogne, valgte man stél-
vogne, og | 1960 nybyggedes en serie
vogne pa basis af CL, hvormed der
matte keres 100 km/t. EfterhAnden som
traevognene udrangeredes, var der brug
for aflosere, og i 1968-69 ombyggedes
nogle CL-vogne til litra BHS, hvor de ud
over fererrum i nyt design fik helt ny
indretning og Minden-Deutz bogier.
Med denne type bogie métte de kere
120 km/t, og det udnyttedes i en del lo-
kaltog pa& hovedstraekningerne, f.eks.
Odense-Fredericia.
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fremfert af MO i szertog Fredericia - Grésten.
Denne vogn var inden moderniseringen forsy-
net med styreledninger, s& den kunne kare
mellem to MO.

Godstog
llgodstog med postvogne og et par lukkede
godsvogne sas ogsa fremfert af MO.

Lokale godstog blev tit fremfert af motor-
vogne. Selv om de ikke var optaget i publi-
kumskeareplanerne, medtoges der af og til pas-
sagerer i motorvognen.

| 1950°erne eksporteredes store masngder
kreaturer til Tyskland. De kom fra forskellige
steder i Jylland og sejledes fra Kolding og Aa-
benraa. Da de skulle hurtigt frem, befordredes
de i seertog, og ogsé her var MO, sommetider
MK-FK, traekkraft. Det var et maerkvaerdigt syn
at se to MO eller en MK-FK med op til en snes
Q-vogne pa krogen.

Nar en vogn eller to ikke kunne befordres i
ordingere tog, blev de nsesten altid sendt af
sted med en MO.

Den otteakslede malevogn, som DSB med
jeevne mellemrum lejer hos SJ, er ogsa blevet
kort landet rundt med MO.

Alderdommen

| lsbet af 1960’erne var treevognene udgaet, og
MO kerte nu med naesten alle typer person-
vogne. Selv om CL, AV og AX var de mest al-
mindelige, forekom ogséd oprangeringer med
CC- og B-vogne, senere ogsa ABg, Bg og
Bgh, sagar ogsé Bgc, idet liggevognen Keoben-
havn-Struer fra Fredericia blev fremfert af MO.
Pa streskningen Esbjerg-Tender var der om
sommeren gennemgaende vogne til Hamburg
via Niebilll. Det var i begyndelsen DB's “Eilzug-
Wagen” fra 1930'erne meget lig CL-vognene,
ogsé med 1. klasse. De blev efterhdnden aflost
af “Selviiskene”, den tyske udgave af Bn-vog-
nen, og her kerte oprangeringen MO-CL-
ABnb.

Cl-vognenes komfort kunne efterhanden
ikke leve op til dagens standard. Som naevnt
under styrevognene fik BHS en ny type saeder,
og enkelte CLL fik samme type og litreret BHL,
men deres gang i sporet p&4 gamle bogier og
maksimalhastighed pa 100 km/t var ikke til-
fredsstillende, da de fleste persontog nu kerte
120 km/t.

Fra 1972 leveredes en ny type naertrafik-
vogn Bn, og til brug pa Frederikssundbanen
blev nogle Bn-vogne forsynet med A og B led-
ninger som litra Bno. Her kerte s 2 MO med 2
eller 3 Bno imellem. Ogsé p& Kystbanen kerte
nogle tog med 2 MO og 3 Bn, indtil regionalto-
gene med Bns og MX/MY startede i 1973.

MO-vognenes dage var talte. Som tidligere

naevnt var de fireakslede blevet udrangeret i
slutningen af 1960°erne, og i 70’erne begyndte
alderdomstegnene at vise sig pa de evrige
vogne. Motorerne var slidt op, det elektriske
anlaeg var ved at smuldre og vognkasserne var
tzeret op, s de méatte repareres med plade-
stumper, der blev popnittet pa.

Lokomotivfarerne var heller ikke szerlig be-
gejstrede for stgjen og oliedunsten i motoren-
dens forerrum (“den varme ende”, som den
kaldtes blandt lokomotivpersonalet). De fleste
tog kertes med styrevogn, og s var motoren-
den koblet op mod styrevognen. Ellers drejede
man gerne vognen, sd “den kolde ende” var
forrest. Der var normalt heller ikke passagerer i
motorvognen mere. Man ville ikke byde dem at
sidde i stejen fra den slidte transmission. S&
kunne man ogsa spare rengeringen af passa-
gerafdelingen.

Sidst i 1970’erne var der problemer med at
holde dem i drift, de bred ned for et godt ord.
P& Centralvaerkstedet i Arhus, hvor alle MO nu
blev repareret, matte man bl.a. bruge motorer-
ne fra M3- og MB-lyntogene som reservedele,
selv om de ogsa var godt slidt. Tit matte man
finde en allerede hensat vogn at sastte i drift
igen. Det hasndte, at to vogne i en periode ker-
te sammenkoblet pd én motor hver.

Fra 1978 begyndte det at g& stserkt med
udrangeringen, da de forste MR-tog leveredes.
Der havde i flere &r veeret diskuteret frem og til-
bage om en afleser for MO. Tendensen i
1960’erne og begyndelsen af 1970’erne havde
veeret, at man ville adskille personvognsmate-
riel og traskkraft, altsd lokomotivtrukne tog. En
mulighed var derfor at anskaffe et mindre dies-
ellokomotiv til kersel med Bn og Bns, idet et
sadant ogsa kunne anvendes til lokale gods-

To ukendte MO | 1800-serien i forspand pa
Korserbanen, 1963. Personvognene er tre fitra
CL fra den kabenhavnske neertrafik. Bemeark,
at MO-vognene endnu har gitter for vinduerne
f fererrummet. Foto: HBDS/PS.

MO-vogne | 1900-serien forblev genereit
leengst i drift selv om de var seldre end 1800-
vognene. MO 1954 var bygget af FRICHS i
1935, men forblev i drift helt til 1984. Her ses
keretejet som fog 643 med en Bgh p4 slab i
Kolding, 1978. MO-vognen kom senere i drift
pé Lille Nord. Foto. Mogens Duus.

q

tog. Y-tog var ogsa pa tale, men DSB var den-
gang ikke begejstret for letbyggede keretojer.

| 1975 lantes nogle motorvogne, som “Uer-
dingen” havde udviklet for DB til aflesning af
skinnebusserne. To dobbeltvogne af type 628
og en enkeltvogn af type 627 var i Danmark til
afpravning. Type 627 kom ikke i ordinzer drift,
mens dobbeltvognene kerte et par méneder
pa bl.a. Odense-Svendborg og Arhus-Gren4.
De kom til at danne forbillede for MR, der som
sagt leveredes fra 1978. | 1982 suppleredes de
med MRD, s& togsasttene nu blev parret MR-
MRD.

MR blev i begyndelsen kun indsat vest for
Storebaslt. P4 Sjeelland indsattes MX med Bn-
Bns vogne pa Frederikssundbanen. Tilbage var
s& “Lille Nord" Hillered-Helsinger. DSB var
mest stemt for at indseette MR her, mens Ho-
vedstadsomréadets Trafikselskab (HT), som nu
stod for trafikplanleegningen i omradet, ville
have Y-tog som privatbanerne. Som et kom-
promis blev nogle MO nedterftigt renoveret og
indsat sammen med Bhs. Til sidst matte DSB
give sig, og i 1985 anskaffedes Y-tog, hos DSB
litreret ML-FL, som dog skulle vedligeholdes
hos GDS-HFHJ.

Den store passagertiigang omkring 1980
bevirkede imidlertid, at de tilbagevaerende MO
fik nok at lave og at man atter fik brug for mel-
lemvogne. Litra Cll var ophugget eller solgt til
privatbaner, ABhl og Bghl var ombygget til
ABg og Bg med undtagelse af ABhl-vognene
fra 1939, der stod for udrangering. Nogle af
dem fik forleenget livet endnu et par ar som
Bvhl, hvor de mest korte pd den vestjyske
leengdebane, indtil der var leveret tilstreskkeligt
mange MR-tog.
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I den sidste tid benyttedes nogle
af de fireakslede MO ogsd som
rangermaksiner, bl.a. pa Helgol-
and, der var hjemsted for bade
MO og lyntog. Her traskker MO
584 (FRICHS 1936) afsted med
et MS-lyntog, ca. 1964. Men
hvor er billedet taget? Foto: Kur-
land/PA SPORET.

o Se¢

MO-vognene besogte ogsa pri-
vatbanerne. Ukendt MO med
rejsegodsvognen  HTJ D 44
korer over Svinninge A pa vej til
Holbzk, august 1970. Foto:
HGC.




