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Pa fodpladen

Go’da igen! Julen star for deren, og vi haber at
alle far en god jul og et godt nytdr med masser
af rare sager under juletraset.

Vi ma desvesrre bringe en darlig nyhed ang.
LOKOMOTIVET. Fra Posttilsynet fik vi - og andre
jernbaneblade - sidst i oktober en opsigelse pé
at sende vort blad ud til abonnenterne til specielt
lave priser, geeldende fra februar 2001. Nye reg-
ler betyder, at den billige pris bortfalder, hvis bla-
det ogsa saelges i lessalg, d.v.s. i detailhandelen,
og det ger “vort gode blad” som bekendt ogsé.

Det betyder uheldigvis en enorm portofor-
hojelse, idet vi skal betale fuld pris for hvert ud-
sendt blad i abonnement - ca. 10 kr. pr. stk. -
hvilket vil gribe dybt ind i vor ekonomi.

| alt vil distributicnen af bladet fra februar
2001 koste os ca. 45.000,- kr. arligt ekstra i por-
to. Hertil skal lzegges omkostninger til konvolut-
ter og kuvertering...det samlede beleb bliver nze-
sten lige s4 meget som at producere et enkelt
nummer af LOKOMOTIVET.

Det store beleb kan vi simpelthen ikke over-
komme uden at gribe til drastiske skridt, og der
er folgende muligheder for at imedegéd de nye
postlove:

1) Lave feerre antal sider
2) Droppe lessalget

3) Forhgje bladets pris

4) Droppe LOKOMOTIVET

Da et af LOKOMOTIVETs formél netop er at ska-
be et bindeled mellem mj-folket, forhandlere og
producenter, sd er l@sning nr. 2) neeppe sagen. Vi
onsker heller ikke at lave fzerre sider, og hermed
er lesningerne 1) og 2) ude af billedet. Vi synes
heller ikke, det er en god ide at stoppe bladet
under forudseetning af, at skonomien kan |sbe
rundt, si punkt 4) er betinget af om vi kan for-
haje bladets pris - punkt 3) - uden at miste |aase-
re.

Vi tager chancen, sd derfor vil de naeste tre
numre af bladet koste kr. 75,- pr. stk. | bade los-
salg og abonnement. Det beklager vi. Allerede
nu ma vi foregribe omkostningerne ved at ege
prisen til kr. 75,- i lessalg for naervaerende num-
mer, men da vi haft samme pris de sidste fem &r,
kan vi ligesa godt gere en dyd af nedvendighe-
den med en prisforhgjelse.

| dette nummer har vi indlagt et girokort til for-
nyelse af 2. halvargang nr. 64, 65 og 66, des-
vaerre med den forhejede pris. Skynd jer alligevel
ned pa posthuset og forny abonnementet, ndr |
efterfelgende har lzest lidt om, hvilke spaendende
emner, vi agter at bringe i de nzeste tre numre.

Forst og fremmest vil vi forteelle om alt det
nye danske rullende materiel, der udsendes i
2001, ligesom disse vil blive beherigt vurderet og
anmeldt.

Dernzest kan man bl.a. lese 2. del af artiklen
om DSBs personvogne i 1950’erne og 60’erne,
nemlig noget om B- og C-vognene, og i serien

om privatbanernes motormateriel tager vi fat pa
Hjerring Privatbaner.

Vi bringer ogsé en sterre tekst om DSBs MO-
vogne i anledning af, at HELJAN udgiver denne i
&r 2001, og i samme forbindelse giver vi selv-
bygforslag til fremstilling af en bivogn til MO litra
FE.

Nu da HELJAN har udgivet en fin model af
DSB litra CP, s forteeller Claus ogsé i kommen-
de numre om, hvordan vi - i ferste omgang - let
kan omdanne den til andre typer af CP, sa der
bliver variation i vognparken. Der er flere mulig-
heder med denne model, s& keb et par stykker..|

Selvfelgelig bringer vi ogsa andre emner, bl.a.
sporplaner, tips&tricks, anlzegsideer, mange ska-
lategninger af fast og rullende materiel, oprange-
ringer af DSB-tog i model, selvbyg af modeller
0.5.V. 0.5.V.

*

Til sidst: Vor kollega - eller konkurrent, om man
vil - baren, der udgives af Vido Hribar, kan i &r
fejre sin 10 ars fedselsdag. Det er noget af en
bedrift at veere redakter af et jernbaneblad i s&
mange &r, ikke mindst fordi bladet udgives pé
kommerciel basis, og Vido har gjort det rigtig
godt. Kender man ikke banen - men det ger man
nok - sd kan vi oplyse at bladet udkommer otte
gange om &ret, og er pa sine over 100 sider fyldt
med reportager om europaiske jernbaner i vir-
kelighed og model, nassten udelukkende fra
epoke V. Som hjzlp har Vido forméet at samle
ikke mindre end 19 medarbejdere omkring sig,
heriblandt flere udenlandske. Bladet er bredt an-
lagt med mange fotos og illustrationer, og er
skrevet i et sprog, sa alle kan folge med. TILLYK-
KE - og pej-pej med de naeste 10 &r.

N4, vi slutter nu, og ses sidst i februar 2001
for jer, der fortsat vil veere med i LOKOMOTIVET.
Ka' | - trods alt - ha' en god jul og nytar allesam-
men! Jingle-bells! Jingle-bells!

...0g se sa at komme ned pd posthuset i en
fart med giro-indbetalingen.

TA

DEADLINE for nr. 64:
Annoncer: 5. januar 2001

Forside: DSBs damplokomotiv litra E er ef af
de mest kendfe damplokomotiver, ikke alene
af jernbanefolk, men ogsd af laegfolk. Den kraf-
tige maskine med skrd cylindre og "badekar”-
tender har gjort et uudslettefigt indtryk pa de
mennesker, der har oplevet den i drift. Bagest i
biadet finder man for forste gang den uddy-
bende historie om disse praegtige maskiner.
Billedet viser E 979 (med dobbeltskorsten), der
damper afsted med godstog ved Liffebaelts-
broen pd vej til Fredericia, sommer 1968.
Foto: HGC.
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Litra AC 18 (efter 1941) i Nyborg,
1958. Vognen blev bygget i 1938 som AC 87,
og har det tlidstypiske glatte tag med wendler-
ventiler. P4 undervognen ses endnu reminiscenser

Det startede med
“Det store Ombygningscirkus”

Lidt firkantet kan man sige, at der |
1950’erne og 60'erne ikke fandtes to
ens typer personvogne i DSBs vogn-
park. Det er selvfelgelig ikke korrekt,
men tilsyneladende var man tilhanger
af “typernes mangfoldighed”. Arsagen til
dette mylder af forskellige personvogne
blev grundlagt allerede i begyndelsen af
1930'erne, hvor Statsbanerne enskede at
modernisere &ldre vogne samtidig med
keb af moderne stélvogne. De zldre per-
sonvogne med tagrytter blev lebende om-
bygget til moderne standard, et byggeri,
der tog omkring 20 &r p& Statsbanernes Cen-
tralveerksteder. Man har senere kaldt disse ak-
tiviteter for "Det store Ombygningscirkus”.

Ideen var ikke alene at slippe af med de
utidssvarende tagryttervogne, der var vanske-
lige at vedligeholde og rengere, men ogséa at
f& gamle kupevogne udrangeret inden 1940.
De efterhanden hejere hastigheder gjorde ku-
pevognene ret usikre pa sporene. Derfor blev
bogiekupe- og tagryttervogne ombygget til
nye personvogne til tog fremfert af damplo-
komativer og til lette motorbivogne for tog
med MP og MO som traekkraft. De to-akslede
kupevogne blev udrangeret.

Man fik to hovedtyper ud af ombygninger-
ne, nemlig vogne til naer- og lokaltrafik og vog-
ne til fierntrafik.

Vogne til neertrafik konstrueredes som stor-
rumsvogne - ogsa kaldet midtgangsvogne -
med to rum for rygere- og ikke rygere. Stor-
rummene skulle give plads til sterst mulige an-
tal rejsende, der hurtigt kunne stige af og pa,
De store rum virkede udmaerket, men da der
kun var almindelige dere i vognenes ender, var
det begreenset, hvor hurtigt man kunne stige
af og pa. Da bagagehylderne var anbragt
langs vognkassens vaeg, sa havde “naertrafik-
vognen” mindre gode pladsforhold for hand-
bagage, og gjorde dem sdledes ogsa uegnet
til fierntrafik...selv om de ogséa brugtes her.

Fierntrafikvogne byggedes som sidegangs-
vogne med kupeer, si de rejsende uforstyrret
kunne slappe af, mens andre rejsende passe-
rede forbi i sidegangen. | disse vogne var ba-
gagehylderne - i ovrigt to anbragt over hinan-
den - placeret langs kupévasggere, hvor der
var forholdsvis hejt til loftet, og dermed var
der mere plads til den megen bagage som
fiernrejsende som regel medbragte.

arf vakuumudstyret. Vognen forblev uaendret i
drift til 1978, hvor den blev udrangeret.
Foto: H.True.

DSB bogiepér@honne "
11950’erne og 60’erne

... for politikere,
 forretningsfolk
og andre godtfolk

 Af Torben Andersen

Karakteristisk for de ombyggede vogne blev
det hveelvede tag og let tilspidsede lukkede
endeperroner.

En enkelt vogntype, litra CQM fik ikke til-
spidset endeperron. Det skyldtes at typen blev
omdannet fra smalle kupevogne, som ned-
vendiggjorde at man byggede en ekstra “van-
ge” til undervognen for at fa en tilpas vogn-
bredde.

Vogne, der ombyggedes i begyndelsen af
1930%erne, d.v.s. litra CM, CO og CQM fik ge-
nerelt spejlglasvinduer, mens man fra ca. 1937
monterede delte vinduer pd nyombyggede
vogne. Ideen med delte vinduer var at undg4
treek som ved spejlglasvinduer, der kunne sky-
des helt ned | vognsiden.

Ved ombygningerne genbrugte man bogier-
ne, dels fra sidegangsvogne, dels fra zldre ku-
pevogne, og byggede en ny vognkasse med
stel i tree - deraf navnet “freevogn” - og be-
kleedte den med jernplader. Taget fremstilledes
i breedder, der blev deekket med laarred. De for-
ste vogne forsynedes med de sakaldte wendler
tagventiler, senere monteredes torpedoventiler,
mens de allersidste fik kuck-kuck.

De sidste teaktraavogne
Kort for man gik ind i 1930°erne leveredes en
raekke personvogne med vognkasse | teaktrae

litra FF/CR fra Scandia og Triangel,
sidstnzevnte virksomhed havde ellers
sterst erfaring i bygning af motorvogne,
men forsegte sig denne ene gang med
at bygge personvogne. Disse vogne,
der var premaerket den kebenhavnske
neertrafik, blev de forste personvogne
hos Statsbanerne med rullelejer, og le-
veredes fra 1928 og Arene fremover.
Vognene havde &bne endeperroner og
stor midtergang, saledes at hurtigere
af- og pastigning nu kunne finde sted.
Samtidig leveredes fra 1927 en raekke si-
degangsvogne til fierntrafik, de spidsgavlede
litra AR og CM fra Scandia. Disse var ogsa
bygget med traestel bekleedt med teaktrasli-
ster, og de naevnte personvogne var de sidste,
som blev leveret med vognkasse i teaktree.

Stalvognene leveres

Sidelsbende med det omfattende ombyg-
ningsprogram designede Scandia i Randers
en reekke personvogne i stél, hvorfra de forste
af litra AU leveredes i 1932. Disse vogne blev
fremstillet med vognkasse, hvor stilpladerne
var panittet stellet, der ogsa var i stél.

Det blev ikke til mange nittede vogne, idet
de var alt for tunge. Der kom dog en serie p&
32 vogne i 1932, oprindelig litra CR, efter 1941
litra CA, hvorefter man gik bort fra nitning, og i
stedet fremstillede vognkasserne i helsvejst
stAl. Man forsegte dog i 1939 at fremstille en
nittet vogntype i letmetallet dura-aluminium,
men efter afleveringen af de fire vogne, der fik
litra AUM, gik man helt over til at bygge vogne
i helsvejst stéal.

De nye stalvogne, der alle byggedes i det
“besynderlige” modul 21 720 mm malt over
puffer og med 3 m stalbogier, blev nu sat pa
sporet | flere udgaver, startende med faelles-
klassevogne litra CB og kombinerede vogne
med 1. og feellesklasse litra AV m.fl. Alle de
nye vogne blev udstyret med ringfjederpuffer,
trykluftbremse G-P-R (G = godstogbremse, P
= persontogbremse, R = hurtigtogbremse),
dynamo m.v. Vogne med feellesklasse fik fied-
rende szeder med mearkebrunt boffellzader,
mens vogne med 1. klasse fik fiedrende hej-
ryggede sofaer med nakkestette. De blev be-
trukket med sékaldt Mars-betrask, et kraftigt
vaevet gréfarvet stof med menster, der bragte
minder frem fra “klunketiden”. Pa nakkestet-
terne monteredes et hvidt kraftigt beskyttel-
sesklzzde med broderst DSB. Klaedet, sakaldt
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AF 80 var en personvogn, der
: udefukkende forte 1. klasse. Den blev i be~
gyndelsen af 1930°erne - sammen med AF 79 -
ombygget til hvzlvet tag og teakirsebekizdning.
Sidsinaevnte var et forseg for senere ombygninger af
pladevogne til teakirae, men det blev kun iil disse to

“antimakassar” (makassarolie var en slags har- vogne. I 1956 blev den malet vinrod, da 1.- klasse-

gjaldt jo om at fA sa lette vogne med
olie), kunne udskiftes, nar det blev for fedtet.

s& mange siddepladser som muligt.

Alle stalvogne fik todelte vinduer, hvor den
overste halvdel kunne skydes ned i den ne-
derste, et princip som benyttedes helt til vore
dage med leveringerne af litra Bn.

Mere ombygning

Under og efter 2. Verdenskrig 1939-45 fortsat-
te ombygningsprogrammet, og man satte flere
af de zldre vogne litra CM, CO og BP under
kniven for at ombygge dem til litra CP.

Nogle af de zldre kupevogne og side-
gangsvogne med tagrytter, iszer litra CM, fik
pa CvK flyttet bogierne over pa nye stalvogn-
kasser fra Scandia, hvorved der opstod en ny
type neertrafikvogn, den legendariske litra CL,
der afleste naertrafikvognene litra CR. Samme
procedure blev anvendt til sastervognen med
rejsegodsrum litra CLE.

Denne saere bytten rundt pa bogier og un-
dervogn skyldtes politiske beslutninger, hvor
man bevillingsmaessigt ikke matte sastte en ny
vogn i drift fer en gammel var udrangeret. Ar-
sagen var materialemangel.

Forannzevnte fremgangsmade beted, at de
forste moderne stalvogne litra CL og CLE kom
til at kere pa forseldede bogier med glidelejer,
mens de ldre naertrafikvogne litra CR havde
moderne rullelejer. Det var forst ved senere le-
veringer af litra CL, at disse fik rullelejer.

Den kannibaliserede CM-undervogn blev
derefter afkortet godt 1,6 m, og fik 2,1 m
traebogier fra en kupevogn, mens man bygge-
de en ny vognkasse i trae...og sa fik man med
et fingerknips en litra CP. Afkortningen skyldtes
bl.a. et enske om reducering af vognvasgten.
En CM vejede ca. 34 tons, mens en ny CP om-
bygget p4 CM-undervogn vejede ca. 30 tons,
fordi man sparede jernplader i begge sider, li-
gesom 2,1 m bogierne var lettere o.s.v. Da litra
CM kunne medtage 72 siddende, og CP havde
plads til det samme, s var der god “vognako-
nomi” i ombygningen til den lettere litra CP. Det

Storrumsvognen litra AL blev

Flere stalvogne

P4 grund af nsevnte materialemangel under
besasttelsen stoppede bygningen af stalvog-
nene, men da situationen atter blev nogenlun-
de normal, gik man fluks i gang med ferkrigs-
programmet, og i 1949 rullede den forste ef-
terkrigstid litra AC ud fra Scandia, efterfulgt af
litra CC i 1950. Og sa gik det ellers rask der-
udad...men ombygningsprogrammet af de a2l-
dre personvogne sluttede forst | 1951-52 med
leveringer af nye litra CP og AR.

Men man kunne nu ikke holde nallerne helt
veek, for i 1956 preveombyggede man et par
af de seldre AP-vogne, der havde tagrytter og
berlinerbogier, nu degraderet til vogne med 2.
klasse litra CP. Men det blev kun il et par for-
s@g.

Personvogne med flyvesasder

Den truende konkurrence kom pa det tids-
punkt ikke alene fra bilerne, men ogsa fra in-
denrigsflyene, der i 1950’erne gjorde stort ind-
hug i rejsende, der skulle over Storebzelt. Det
gjorde at DSB besluttede sig for at anskaffe
stalvogne med flyvesaeder, for “det smagte da
lidt af fugl...” De ferste ti vogne, der forte 1.
klasse, kom i 1956... og indsattes pa Kyst- og

anskaffet i 1956 til brug pad Nord- og

striben over vinduerne blev pasat. Vognen er

fotograferet i Struer, 1958.
Foto: H.True.

Nordbanen, mens der i 1959 og 1964 levere-
des tyve vogne naesten magen til, litra BL, til 2.
klasse. Begge vogntyper var storrumsvogne
med flyvesasder, men litra BL indsattes pri-
meert | de motorvognstrukne “lyntog” mellem
landsdelene for at imedega den nsevnte kon-
kurrence fra flyene.

Det lykkedes ikke | forste omgang at tage
passagerer fra flyselskaberne, men i lobet af
1960’erne indferte Statsbanerne nye hurtige
og hyppige landsdelforbindelser med de “sor-
te lyntog”. Disse tog oprangeredes som min-
dre persontog, bl.a. med den farnsevnte litra
BL og 1. klasse-vogne litra AC m.fl., og toget
kom hurtigt frem til destinationen, idet det un-
dervejs kun stoppede ved store stationer. Man
brugte iszer diesellokomotivet litra MX til disse
opgaver, og togene blev en si stor succes, at
man i 1970 udvidede trafikkonceptet. Men
man kom dog ikke flykonkurrencen til livs...
det var forst med abningen af Storebzsltfor-
bindelsen | 1997, at DSB blev en alvorlig kon-
kurrent til denne trafik.

Kystbanen, men “Akvariet - som vognen

kaldtes i folkemunde - blev aldrig populsr.

Her er den i et nordbanetog med S 729
som treekkraft under udkeorsel fra Hol- 2

te pd vej til Hillerod, juli 1964.
Foto: HGC.
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Personvogne i nyt modul

| 1964 kom den forste sidegangsvogn i det
nye UIC-modul litra B, der indsattes i lands-
deltog og internationale tog. Den var en
helsvejst vogn, der leb pé helt nye bogier, de
sékaldte MD- bogier (Minden-Deutz), og typen
kunne lebe max. 160 km/t... selv om man pé
det tidspunkt hos DSB ikke havde traskkraft,
der kunne lebe sa hurtigt.

Med indferelsen af disse 24,5 m stalvogne,
senere ogsa litra A, AB og BD, var skaebnen
besejlet for de gamle “trassvogne” og DSB be-
sluttede | 1965 at alle treevogne skulle vaere
fiernet fra sporene inden 1970, hvilket ogs&
blev overholdt. | slutningen af 1960’erne ud-
rangeredes og ophuggedes nsesten alle
navnte vogne, hvorefter stllvognene blev
eneherskende pa de danske spor.

Som det fremgéar af teksten, sd var DSBs
vognpark i det naevnte tidsrum en noget blan-
det landhandel med kupe-, tagrytter- og stél-
vogne side om side. Det ma have vasret noget
af et puslespil for personalet at holde rede pA
alle litra og egenskaber, og i betragtning af at
man dengang ikke havde EDB, s& ma det im-
ponere, at man kunne styre “sagerne”.
Efterfelgende tekst beskriver kortfattet de
fleste af personvogntyperne af litra A i drift pa
DSBs spor fra 1945 til 1965, dog ikke den

ARM 153 var en kom-
bineret 1. og 2-klasse vogn om-
bygget 1952 direkte fra tagryttervog-
nen med samme nummer til brug i mo-
tortog. Da den oprindelige vogn havde
berlinerbogier, arvede den ombyggede
vogn disse. Den blev forsynet med kak-
kelovn, der ses under vognsiden
midtfor, Kobenhavn 1961.
Foto: PA SPORET.

specielle dobbeltvogn litra AD/AY. Den vil vi
senere beskeaeftige os med i en saerskilt tekst.

Omtale sker alfabetisk efter underlitra, d.v.s.
at vi begynder med litra AC. | kommende af-
snit ser vi pa B- og C-vognene.

Litra AC

| 1937-38 fik DSB leveret sine forste svejste
stalvogne til 1. klasse. De fik litra AC 80-105,
efter 1941 AC 11-36. De var indrettet med si-
degang, og kunne medtage 42 siddende. | de
kommende &r fulgte flere vogne af samme
type, sdledes at DSB i alt havde 26 vogne af
litraet for krigsudbruddet i 1939. Vognene blev
bygget af Scandia, Randers.

De blev konstrueret i det nye personvogn-
modul 21 720 mm malt over puffer og 20 420
mm over vognkassen. Vognene fik 3 m svejste
stilbogier som litra CB, og matte lebe max.
120 km/t.

Hver af de syv kupeer i litra AC var 2300
mm brede, og indrettet med fiedrende szeder
med marsbetrask og hvide aftagelige antimak-
assar. Der var plads til seks siddende i hver
kupe. | hver ende af vognen var toilet.

Vinduerne i kupeerne var delte, idet averste
halvdel kunne skydes ned i den nederste. De
havde en lille runding foroven, mens de forne-
den var nassten vinkelrette.

Taget var glat med wendler- og trykventiler
over toiletterne, og der var en kraftig marke-
ring af vandkasselag.

AC-vognene indsattes oprindelig i de store
landsdeltog, og de RIC-meerkede vogne AC
28-30 og 34-42 | internationale tog. Undervejs

Modeljernbaneklubben HO

AC-vognene blev fra 1969
litreret Ah, safremt de beholdt
harmonikaerne og i evrigt ikke
ombyggedes. Ah 50 86 17-21
020-0 i Nz=stved, 1974.
Foto: TA.

kom vognene ogsd i brug i kystbanetogene og
gennemgaende tog Kebenhavn-Nakskov m.v.

1 1947 genoptog man kerslen med bl.a. lyn-
toget Englaenderen med MO-vogne og almin-
delige personvogne. Til dette brug udtog man
fire AC-vogne - nr. 30-33 - sammen med nog-
le CB og CMK. AC- vognene fik styreledninger
fra CR-vogne og pladsnumre under vinduerne.

1 1949 leveredes endnu en reekke AC-vogne
fra Scandia, der var magen til de forste, bort-
set fra, at de var forsynet med tagsikker, og
havde runding forneden af hensyn til nemmere
rengering. Leveringerne fortsatte til 1952, og
DSB fik i alt 42 litra AC 11-52 i drift samt to
ACM-vogne 71-72.

| 1966 fik DSB nye A-vogne som aflesning
for AC-vognene, og nogle blev ombygget il
Ag, d.v.s. vogne med gummivulst, mens andre
forblev uzendrede i drift som Ah eller Bah.

| 1978 udrangeredes de esldste vogne,
mens de ovrige var i drift endnu en del &r, om-
bygget med gummivulst til litra Ag, der benyt-
tedes i lc-tog.

Litra AF

Selv om nogle meget fa tagryttervogne med 1.
klasse beholdt litra AF til slutningen af
1950’erne, sa blev de fleste af dette litra ogsa
et produkt af det store ombygnningscirkus.
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' Halvne vogne.t.r! s:debaﬁen .
:-e;-:_'-:-DSB litra ASM 191- 194

_ For'at kunne betlene'.._ ﬁne _passagerer pd

DSB nogle vogr

. Der fandtes lidt farske}hge typfer AS
~ vogne, men her gasider det den jernplade-

oy _tagtyttewogne maed samm"’
 hveelvet tag med kuck-kuck-ventiler.
: Vogntypen var indrettet rn__ad 1o kup

1. klasse og 39 pa fzllesklasse (5 kupeer}

_Ien Vinduerne var delte med fast underpar‘c
. med ftreekkraft uden varmekedel, iseer MO-

koksfyr midt i vognkassen, og fik som 2.

 sidebaner med svag trafk, ombyggede
|ndr_e1tei med | béde 1.0g tive

:be_klaedte type med traeskelet huaelvet 1ag ¥

1. Kiasse, og havde plads til 12 siddende pé

~ Typen havde tollet i begge ender, selviglge-
lig med det storste indrettst i 1. klasse-de- |

Da vognene primart skulle bruges i tog
 vogne i 500-serien, indrettedes de med

| underlitra M for egenvarme”. De fik 995&

vogne il h.a;tudstraﬂk og ASM 193 blev'-'-'*

samme ar omlitreret til CMZ 2281,
Vagnene bfev udrangeret i sTutnmgan aff.--

h

Data for ASM 191-194

ASM Bygge- Ombygget Styreledning Udr.
nr. ar ar A+B

Mont. Afm.

181 1912 1953 1937 1953 1969
192 1912 1953 1937 1953 1969
193 1912 1953 1937 1954 1968
194 1912 1952 1937 1954 1968

_U’ﬂta for DSB litra ASM 191 194 (4 stk)
- Bygg@t Scand|a 1912 :

Lop 18530 mm -

‘ller hajtryksdamp.
Taravaegt 35 100 kg

ASM 191 set fra 'ééﬁgsit.i'en, BrammmgIQSS

:.Pé undervognen. ses den gennemgéende
varmeledning, og over vinduerne den gule
stribe pé 1. klasse- delen -

Ombygget Arhus 1952

12 siddepladser 1. klasse

39 siddepladser fallesklasse
Tryk!uﬂbremse (G- P} og skruebremse
Jpvarmning ved koksfynng

Bemeerk, at de smalle vinduer ikke er delte.

4

De ferste AF vogne ombyggedes fra tagryt-
tervogne med sidegang og 2,1 m treebogier i
1934-35, og fik efter ombygningen hvaelvet tag.
De indrettedes med seks kupeer a 2100 mm og
vinduerne fik spejlglas. Den ene ende af vog-
nen forsynedes med ftoilet. | forste omgang
kom vognene til at hedde ATM 201-207, men
blev i 1941 omlitreret AF 78-82 hhv. 91-92.

Alle nzevnte vogne var til brug i damptog,
mens der til motortog ombyggedes tre andre
vogne, litra AFM 75-77. Disse omdannedes
dog allerede fra 1951 til vogne af ATM-typen.
Efter denne tid brugte man ikke AFM-vogne til
motortog.

To AF-vogne, AF 79 og 80 {ex AT 201 og
202), ombyggedes med vognkasse i teaktrae,
hvor de evrige AF med hvaslvet tag fik vogn-
kasse i plader. Det var preveombygninger for
at se om evrige pladevogne skulle ombygges
pa denne made, men det blev kun til disse to
vogne samt godt 20 &r senere to litra CP.

Et par af de oprindelige tagryttervogne litra
AP/AF fra 1923 overlevede uden ombygning
som litra AF til 1960, hvor de nedsattes til 2.
klasse. Det var AF 96 og 98, der blev til CML
2267 og 2268. Vognene udrangeredes allere-
de omkring 1963.

Litra AL

Denne storrumsvogn bygget hos Scandia
1958, var helt i stél med syv store udsigtsvin-
duer, og var indrettet med flyvesofaer efter
amerikansk menster, idet DSB pé denne made

habede at kunne imedegd konkurrencen fra
flyselskaberne (?!) Saederne kunne i evrigt
vendes, s& man kunne sidde med front mod
hinanden, hvis man var et samlet selskab. Ty-
pen kunne rumme 56 siddende pa 1. klasse,
og havde karakteristiske stor udsigtsvinduer,
de sdkaldte panoramavinduer. | den ene vog-
nende havde den to toiletter.

Litra AL havde dynamoanlaeg, og som nog-
le af de farste vogne havde typen belysning
ved lysstofror. Vognen vejede 34,5 tons, og
var forsynet med G-P-R-bremse.

Oprindelig blev vognene bygget til brug pé
Nord- og Kystbanen, hvor de i folkeviddet fik
egenavnet “Akvarier”..for her sad de store
guldfisk. Andre sgenavne var “Rugekassen”
og “Belaagningsstuen”. Litra AL blev aldrig po-
pulzer hos de rejsende. Man foretrak vogne
med kupeer litra AC el. lign., og DSB forsegte
at indsatte AL-vognene pa andre straekninger,
men ingen steder ville man have dem.

Der blev kun bygget 10 af typen, der blev
de sidste nykonstruerede stélvogne, som le-
veredes med 3 m stélbogier. De havde litra og
numre AL 341-350 indtil 1969.

Vognene blev senere i 1970'erne benyttet i
sjzellandske lokaltog som degraderede vogne
litra Bfh, og udrangeredes i 1980’erne efter at
veere blevet brugt | badtog til Kalundborg.

Vognene var kun i drift pa Sjzelland.

Litra AR/M (spids)
1 1928 byggede Scandia denne vogntype, der

var sester til den spidse CM, karakteristisk
med sin spidse endeperron. Den blev bygget
med stel | tree, og havde bekleedning af treeli-
ster (teak).

AR/M kunne rumme 18 siddende pa 1. klas-
se og 40 pé fesllesklasse. Typen brugtes bl.a. i
udenlandske tog, da den havde tyske slutsig-
nalholdere, og nogle indrettedes til brug i mo-
tortog og fik litra ARM. Vognene kerte pa bade
2,5 traebogier og 2,5 m stalbogier af berliner-
typen.

Der blev i alt bygget otte vogne AR 106-109
og ARM 155-157, og alle de naevnte kerte i
1950%erne i 2. Distrikt Jylland/Fyn.

Da brugen af denne vogntype efter anskaf-
felsen af stalvognen litra AV ikke var s8 pa-
kraevet, blev den degraderet til ren 2. klasse-
vogn litra CMZ | rene 1964-65. Men den kor-
te kun nogle fa &r med dette litra, idet udran-
geringen begyndte naesten med det samme.

Litra AR/M (hvaelvet tag)
Denne vogntype med bade 1. og 2. klasse var
ogsé et produkt af det store ombygningscir-
kus, og blev nogle af de sidste vogne, der op-
stod ved ombygning af de aeldre personvog-
ne. De sattes i drift i 1952, og undervognen
stammede fra eldre tagryttervogne med pla-
debeklzedning litra BPM/ASM bygget mellem
1903 og 1908.

Det karakteristiske for flere af disse vogne
var, at de lgb pa 2,5 jernbogier af Berliner-ty-
pen, hvilke de havde allerede ved leveringen
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AU 251 blev leveret
fra Scandia i 1932, og havde
plads til 18 siddende p4 1. klasse og
40 pa f=lleskiasse. Det var en godt 42
tons tung stilvogn, der kom i leb i de inter-
nationale tog. Vognen er forsynet med gavisti-

M8 ger, s4 personalet kan komme op til taget, hvor

F lygteholderne til de tyske slutsignaler er placeret.

. Foto fra 1943. DSB.

Litra AU blev efter udrangering i 1965 omdan-
A net til udfiugisvogne litra BU. De blev ved
denne lejlighed malet i to- farve liberi med
vinred underdel og cremefarvet over-
del. BU 3700 i Odense, 1967.
Foto: AK/OMJK.

som tagryttervogne i 1903. | 1936 omdanne-
des de let til brug i motortog, idet man ind-
byggede egenvarme og forsynede dem med
trykluftbremse.

Der ombyggedes i arene 1942-1952 fem
vogne af typen med Berlinerbogier, ARM 149-
152 og AR 120, og fem vogne med 2,5 m
trazbogier AR 110-114, altsa i alt 10 vogne.

Man genbrugte hele den gamle undervogn,
men byggede en ny vognkasse med hveslvet
tag. Ruminddelingen med tre kupeer til 1.
klasse, fire til 2. klasse og et toilet i hver ende
beholdt man ligeledes, ligesom man forsat
havde kakkelovn midt i vognen. AR 111-114
og 120 havde ikke kakkelovn, da de skulle
bruges i damptog. Ogsa dimensionerne var de
samme for og efter ombygningen, d.v.s. 19 890
mm lange mélt over puffer med plads til 18
rejsende pa 1. klasse og 31 pé 2. klasse. See-

derne var fiedrende med merkebrunt beffel-
leder pa 2. klasse, mens afdelingen med 1.
klasse var indrettet med hejryggede fiedrende
sofaer med nakkestotte. Szderne havde som
ovrige vogne med 1. klasse monstret mars- og

hvidt nakkebetrask i denne afdeling.

Alle AR/M-vogne blev stationeret Arhus, og
brugtes pa sidebanerne i hovedlandet og Fyn
indtil udrangering i 1966-69 med litra ARM

som de sidste i drift.

Den kombinerede 1.
og 2. klasse vogn litra AV 271 blev
leveret fra Scandia i 1940 som AUL 416,
men blev allerede i 1941 omnummereret til
fornaevnte 271. Den blev leveret med giat tag
og wendlerventiler, men fik i 1950’erne kuck-
kuck-ventiler, og kom derved til - nzesten -
at ligne ovrige AV-vogne. Vognen er her
fotograferet i Esbjerg, 1967.
: Foto: JGC/JMJK.

Litra AR/ARM havde nogle sastervogne litra
ASM 191-196, der i det store hele havde sam-
me udseende og skasbne, men som kun hav-
de to kupeer til 1. klasse og fem til 2. klasse,
d.v.s. med plads til 12 hhv. 39 siddende. To af
vognene - 195-196 - var dog en meter laenge-
re og havde en 2. klassekupe mere. Alle ASM
var forsynet med styreledning, s& de kunne
bruges som mellemvogne i motortog. Ogsé
disse vogne var stationeret i Jylland/Fyn i
1950’erne og 60°erne (se siderne 6-7).

Bade AR/M og ASM matte fremfores i tog
med max. 100 km/t.

Litra AT og ATM
Dette var en kort sidegangsvogn, designet til
sidebaner med tynd trafik.

Den zeldste type AT 201-207 blev ombygget
fra seldre vogne mellem 1931-1935, og var

indrettet med to kupeer til 1. klasse og fire ku-
peer il 2. klasse.

| afdelingen med 2. klasse var indrettet to-
ilet til bade 1. og 2. klasse, hvilket ikke var po-
pulzert blandt rejsende pa 1. klasse. Vognen
var kun 16 330 mm lang, og havde spejlglas-
vinduer. Bremserne var trykluft af G-P-typen.

| 1941-42 ombyggedes endnu nogle =ldre
vogne til litra AT 208- 221 (14 stk.) med to 1.
klasse og fire 2. klasse-kupeer, som derefter
kunne rumme 12 siddende pa 1. klasse og 32
pa fellesklasse. De havde som forgaengerne
toilet i 2. klasse- afdelingen. Vognen var byg-
get helt i tree med hvaelvet tag, og fik delte
vinduer. AT  208-213  indsattes pa
Sjeelland/Falster efter ombygningerne, mens
resten kom til Jylland. | 1960 overflyttedes alle
AT-vogne til Jylland.

Da DSB overtog de Sydfynske Baner i
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1949, kom denne vogntype efterhanden i drift
pé de sydfynske spor, hvor de forblev op gen-
nem 1950'erne.

Fra begyndelsen af 1960'erne brugtes vog-
nene primeert som forstaerkningsvogne, fra
1960 som litra CML, en enkelt som CMZ fra
1964.

AT 218-221 var endnu i 1963 optaget under
det oprindelige litra | DSBs driftmaterielforteg-
nelse, og kerte pa det tidspunkt i tog mellem
Esbjerg og Struer og p& den “Den skeeve
Bane” mellem Bramming-Brande. AT 219 ud-
rangeredes som den sidste af typen | 1967.

Mellem 1935-40 omdannedes ligeledes fire
eldre vogne ftil brug for motortog, litra ATM
242-245. De blev forsynet med varmeanlaeg
(koksfyr) midt i vognen, og havde derfor kun
plads til 31 siddende p& 2. klasse, men ellers
var de indrettet magen til AT-vognene. ATM
kerte kun i 2. Distrikt, og benyttedes ogsa pa
de tidligere sydfynske baner indtil udrangering
i 1962-1963.

Alle AT-vogne havde korte 2,1 m traebogier,
og matte derfor ikke fremfeores i eksprestog,
d.v.s maksimalt med 100 km/t.

Litra AU

Denne vogntype blev bygget som kombineret
1. og fellesklasse personvogn af Scandia
1932. Vognen havde litra AU bade fer og efter
1941, Det blev forste vogntype i det nye 21
720 mm modul, og de fik jernstel og vognkas-
se i niftet stal. Vognen var temmelig tung, idet
den tara vejede ca. 45 tons. Til sammenligning
vejede de senere leverede stdlvogne litra
CB/CC kun omkring 31 tons. Litra AU lgb pa
nykonstruerede 3 m nittede stalbogier.

Alle vogne var fra 1948 RIC-maerket og for-
synet med svenske og tyske slutsignallygter,
elektriske varmeapparater for kersel i Sverige,
G-P-R-bremse, dynamoaniaeg, m.v. Oprinde-
lig var vognene forsynet med vakuumbremse,
men den fiernedes i labet af 1940’erne.

Typen havde plads til 40 personer pg fasl-
lesklasse (fra 1956 benzevnt 2. klasse) og 18
P& 1. klasse. Der var toilet i hver ende af vog-
nene.

Der blev bygget fem vogne af typen. De fik
efter 1941 numrene 251-255. Fra 1962 zendre-
des numrene til 161-165.

AF 98 overlevede sam-
men med AF 96 “det store om-
bygningscirkus”, og fortsatte i nae-
sten uazendret drift til 1960 som AF-
vogne. AF 98 blev leveret af Scandia i
1923, og var i mange ar DSBs flag-
skib. Foto fra Belvedere, 1959.
Foto: SvJ/PA SPORET

Litra ATM 243 havde
styreledninger og kakkelovn
til egenvarme, og brugtes i MO-
eller MP-tog nzesten udelukkende pa
de tidligere sydfynske baner, hvor der
ikke var behov for mange pladser med 1.
klasse. Den kunne medtage 12 rejsende
pé 1. klasse og 31 p4 2. klasse, og var
et typisk produkt af forkrigsombyg-

ninger med sine spejiglasvin-
duer. Foto: H.True.

Litra AU leb oprindelig i Berlinekspressen,
men da man i lobet af 1950’erne fik andre
vogne il internationale tog, brugtes vognene i
indenlandske lob, bl.a. i landsdeltrafikken og
som gennemgaende vogn Kobenhavn-Nak-
skov.

De forste vogne blev udrangeret i 1965, og i
1966 var de helt forsvundet. Alle blev i 1966
omdannet til udflugtsvogne litra BU 3700-
3704.

Litra AV/AVL og AVM

Dette blev DSBs nye standard for kombinere-
de 1. og 2.-klasse vogne fra 1937, bygget i 21
720 mm modul. Indtil 1950 byggedes 32 af ty-
pen, der afleste de tunge CA-vogne. Alle blev
bygget i stél, og leb p& 3 m stélbogier.

De fik efter 1941 numrene 261-292. Fra
1956 fulgte endnu en raskke vogne af samme
type, der fik litra AV 331-340. Fra 1960 levere-
des endnu nogle vogne, og da man afsluttede
serien i 1963 - hvor man anskaffede A- og B-
vogne - havde DSB faet leveret godt 90 vogne
af denne type, heri indregnet vogne med sty-
reledning A+B+C til MO-tog litra AVL 241-255,
261-263 og 302.

Det er sveert p4 sd kort plads at beskrive
forskellene pa de enkelte vognserier, men ty-
pen kunne rumme 18 siddende pa 1. klasse
og 40 pa faellesklasse, og 1. klasse var som
szedvanlig indrettet med hejryggede sofaer
med marsbetraek og hvide antimakassar.

De ferste vogne havde glat tag og wendler-
ventiler, mens serier leveret efter 2. Verdens-
krig havde sikkertag og kuck-kuck- ventiler.

AV 273-279 var | 1950’erne indrettet med
seerligt bremseudstyr til leb | Schweiz og Itali-
en. De var falgelig RIC-maerket, hvilket ogsa
AV 262-270 og 285-292 var.

Der fandtes ogsd AVM-vogne, der havde
styreledning A+B og egenvarme til brug for
MO-tog. Det var fire AVM 296-299 bygget for
2. Verdenskrig til brug for “Nordpilen”. De hav-
de et lille kekken | den ene ende, men dette
blev fiernet i 1954, og vognene kom til at hed-
de AVM 386-389. | 1957 ombyggedes vogne-
ne, bl.a, blev de 3 m nittede stalbogier erstat-
tet af “normale”™ 3 m svejste.

Da DSB under et nyt “Stort ombygnings
Cirkus” sidst i 1960'erne moderniserede
vognparken, forblev de fleste | serien 261-292
usendrede, kun 285-292 blev ombygget til litra
ABg. Resten fik litra ABh eller ABhl (styreled-
ninger). Serier leveret fra 1960 blev ogsd om-
bygget til litra ABg.

Litra AX
| 1938 fik DSB leveret sine forste stdlvogne
med kombineret 1. og feellesklasse. Det var
otte litra AV, fra 1941 AX 301-308, bygget af
Scandia.

Det var sidegangsvogne med to 1. klasse
kupeer og seks faellesklassekupeer med plads
til 12 hhv. 48 siddende, og indrettet med toilet
i hver ende. Desuden var der klapsaader i si-
degangen, og vinduerne ud for kupeerne var
indrettet med delte vinduer.

De 21 240 mm lange vogne blev bygget
med glat tag, og fik wendlerventiler. De leb pa
3 m svejste stélbogier, og var forsynet med
G&P-bremse. Hastigheden var max. 120 km/t.

Vognene stationeredes i Kebenhavn til brug
for landsdeltog, men den begraensede kapaci-
tet pd 1. klasse gjorde, at vognene efter 2.
Verdenskrig overflyttedes til Jylland, hvor de
benyttedes i lokale tog, f.eks. mellem Frederi-
cia-Padborg og Randers-Langa- Struer.

Da motorvognene litra MK/FK blev sat til at
kore lokale tog i Jylland fra 1961, bl.a. mellem

us-Skjern, fulgte neesten altid en litra AX i
halen pa toget.

I 1969 blev vognene omlitreret til ABxh, og
fortsatte i drift pa de jyske sidebaner indtil ud-
rangering i 1970'erne.

|
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Indtil begyndelsen af 1970'erne
kunne man rundt om pa& mange
storre DSB-stationer se de grama-
lede treesneplove - med rede stri-
ber - afvente opgaverne med at
rydde vinterens sne. Siden 1867 -
hvor den ferste sneplov blev leveret
- brugte man nesesten den samme
type plove, der i hovedsagen bestod
af fire typer, oprindelig anskaffet af de enkelte jernbanesel-
skaber, bl.a. SJS og JFJ.
_ Plovene var bygget i treeplanker pa vanger af jern og
Hh g tvaervanger i egetra2 med forstaerkning af stalplader (jern-
i : forhudning) pa skeeret. De fandtes som béde to- og treaks-
lede, og der leveredes i alt 71 af typerne. Efter 1949 havde
DSB 75 plove til radighed, idet man overtog fire plove fra
SF.J. Plovene var felgelig nummereret 1-75. De fleste plove
fra SFJ blev alle stationeret pa Fyn, bortset fra nr. 75, der
kom til Kalundborg.
R For 1929 havde plovene “naturfarve”, idet de var im-
preegneret med tjsere, solignum el. lign, men blev fra 1929
malet i grd med rede striber.
Er man interesseret i plovenes historie, stationeringsover-
sigter m.v. henvises til Jernbanemuseets Arsskrift 1996,

Plov nr. 60 havde i 1965 hjemsted i Ballerup. Ploven, der er treakslet med
stierne- hhv. pladehijul, blev bygget af Scandia i 1888 til DSB/S, og ud-
rangeredes i 1966. Ploven vejede 16 500 fons, og havde kraftige lodrette
plankeforstaerkninger | gavlen under det let buede bagdask. Lejderen i

gavlen er indbygget i selve ploven. Foto fra Ballerup, 1965. KEJ.

Fiar

Herunder: DSB plov nr. 10 havde i mange &r hjemsted i Tender. Det
var en toakslet type, bygget af JFJ i 1869, udrangeret 1966, Den
havde kraflig krydsforstaerkning i tree | gavlen. Bemzerk at pufferne
er plane uden stedapparater, og at den - som andre plove - er ud-
styret med traekkrog. Daskket havde hdndtag i hver side, s& -
dzekpladerne kunne dbnes.

Nederst til venstre: DSB plov nr. 72 var en tidligere SFJ-plov, byg-
get af SFJ i 1876, udrangeret 1971. Typen, der havde hjemsted i
Odense, var toakslet med stjernehjul. Nederst pé siden kan man
laese: Hjemsted Odense, tienestefaerdig vaegt 10 200 kg, max. ha-
stighed 60 km/t. Pa gavlen og siden findes endvidere pabudet om
“Forsigtig rangering”. Formalet med hullerne i siderne ved akslerne
kendes ikke. De er maske til smering? Men flere andre plove har
ikke disse huller, s4... Foto fra Odense 1966. AK/OMJK..

Herunder: DSB plov nr. 71, leveret af Scandia i 1920, udrangeret
1969. Ploven er treakslet med plade- og stjernehjul. Bemaerk at de
markerade striber ikke er fart igennem pa skaeret, hvilket ogsa gael-
der mange andre plove. Ploven er fotograferet efter revision pa
CvK i 1945. Den havde nzesten hele sin tid hjemsted i Kalundborg.
Foto: DSB.

10 LOKOMOTIVET NR 63 = DECEMBER 2000



Nar man dyrker rigtig modeltog, s&
geelder det om at ligne forbilledet s&
meget som muligt. Det kan kun opnas
ved series arbejde med savel bygning
af tog som landskab.

Landskab

Billedet viser et otte-saet aftenlyntog af
typen MA suse gennem det danske
landskab, nsermere betegnet pa
NMJKs anlzeg, hvor man i naesten 15 ar
har gjort meget ud af at give modelto-
gene det rigtige landskab at kare igen-
nem.

Det er gjort ved at studere virkelighe-
den, og som det fremgér af billederne
har man brugt et utal af treeer og anden
“vegetation” for at efterligne naturen.
For at fa en god illusion af det danske
terreen, har man anlagt bakker og for-
hejninger, hvor traeerne “gror” og dan-
ner fin baggrund - og dermed begraen-
set udsyn - for landskabet.

Som grees er benyttet almindelige
greesmatter, limet oven pa kyllingenet
daskket med avispapir. Efter torring er
markerne nuanceret ved at drysse di-
verse farver af graespulver fra Wood-
land, og lime det fast med spraylim
(hariak).

For at variere den grenne farve, er
anlagt gule kornmarker, og der er plan-
tet lysegrenne birketreser, vissengrenne
buske o.s.v., og ballasten under spore-
ne er handlagt med gra- eller rodfarvet
smasten i absolut ministarrelse, d.vs.
siet farvet sand.

Baggrunden er malet mellembla pa
skiltepap med et diskret strag af hvide
skyer nzer horisonten, hvilket giver en
flot afslutning pa landskabet.

MA-lyntog

MA-lyntoget er ombygget fra et helt
ROCO TEE-lyntog (skala 1:87), supple-
ringssaet, nogle lgse vogne samt “Trin-
breettets” ombygningssaet med danske
“nzeser” og lygteglas til hhv. motor- og
styrevogne, Endvidere er brugt litrerin-
ger samt vadtransfers, spraymaling i
farverne sort, rod, creme og selv samt
halvmat spray-lak.

MA-lyntoget havde i denne periode
tre-lys slutlanterner, hvilket beted at
motorvognene fik en ekstra lille lanterne
umiddelbart under den store frontlygte.
Her er boret et hul med 1 mm o bor, og
indsat en stump 1 mm @ kobberrer.

Motorvognene skal have skert, og
det blev ferst fremstillet som modeller i
papir for at finde den rette sterrelse og
form. Derefter blev skertet klippet ud i
tynd messing-plade, palimet lost med

10 sekundlim, og til sidst fastgjort med
tokomponentlim.,

Vognen med 1. klasse har faet toilet-
ter | begge sider, hvilket ROCOs TEE-
model ikke har. Hele denne sektion er
taget fra modellen med 2. kl. stor-
rumsvogn, der bruges til styrevogn.

BS-styrevognens bund skal afkortes
lidt, ellers er der ikke plads til “snuden”.
Som kobling er monteret en lille Symo-
ba kortkobling og amerikanske klokob-
linger.

Vognen med 2. kl. storrum skal kun
have en gang lak, sa er den feerdig.

Der blev brugt to-komponentlim til
samling samt plasticfiller til overgange
m.v.

MA-lyntoget fremtraeder helt som det
s& ud i 1963 ved leveringen. Toget er
ombygget af LOKOMOTIVETs redaktor
Steffen Dresler. =
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Indledning

| dette nummer viser vi det
mastesignal der ikke var plads
til i forrige nummer. Derudover
er der opsamling af en raskke

andre signaltyper, herunder
signaler for automatisk sikre-
de overkersler. | lighed med
de foregaende artikler omtales
kun DSB-forhold; privatbaner-
ne vender vi tilbage til ved en
senere lejlighed.

Som i de tidligere numre vi-
ser planchen repreesentative
signaltyper for epoke lll, 1941-
1971, uden dog at daekke
samilige mulige varianter. Se
ogsa vor tidligere udgivne sig-
nalplanche i A3.

Mastesignal for
billetsalgsteder

Denne gruppe omfatter kun ét
signal: “Rejsende eller Gods
at optage” (type 2).

Pa enkeltspor havde signa-
let én skive med lys i begge
retninger. P& dobbeltspor hav-
de signalet én skive for hver
kareretning med lys i én ret-
ning; toget skulle i s fald rette
sig efter skiven til hejre for
masten. Signalet var placeret
p& perronen, og skiverne var
beregnet til at hejses op og
ned med handkraft.

Bedemt ud fra det spar-
somme kildemateriale ma sig-
nalet have vaeret ret sjeldent i
epoke lll, og der kom aldrig
nogen daglyssignal-erstatning
hos DSB. Signalet forsvandt
fra signalreglementet i 1968.

Afgangsignaler
Til denne gruppe harer de fa-
ste lysafgangsignaler samt det
szerlige signal for ubetjent sta-
tion. Signalerne placeres ca. 3
m over perronen pa egen
stander, pd lysmast, p4 byg-
ning eller under perrontag.
Ved spor uden perron kan an-
vendes 3,8 m rermast.
Lysafgangsignaler (type a)
var opstillet ved alle stationers
togvejspor, bortset fra mindre
stationer hvor afgang blev gi-
vet med signalstok. Type a2
med lys i begge retninger var
den mest almindelige, men
den spejlvendte type al fore-

kom ogsé&. P steder hvor der
kun var behov for lys i én ret-
ning, anvendtes type a3. En-
kelte steder fandtes signaler
med lysende spornummer.

| 1956 indfertes type b, det
sékaldte “juletrze”, til at angive
om en station er ubetjent,
d.v.s. at toget ma afgd uden
afgangsignal. Signalet har lys i
begge retninger, og har mest
vaeret anvendt pa stationer
hvor afgang blev givet med
signalstok.

Traktorvejsignal
Traktorvejsignaler (type c) an-
vendes p& mange stationer
som advarsel ved tjenstlige
overkersler, fx fra perron (il
perron. Der opstilles ét signal
pa hver side af sporene. Sig-
nalet er normalt ca. 2 m hait,
men bade hajere og lavere fo-
rekommer. Signalet har i en-
kelte tilfaelde veseret suppleret
med en klokke pé en separat
stander.

Signalet ta=ndie oprindeligt
hvidt lys, synligt i alle retnin-
ger, nar tog kunne ventes i ét
af sporene. Efter epoke Il er
signalet =zendret til brandgult
blinklys.

Bremseprovesignaler
Bremseprevesignaler blev op-
stillet ved sterre stationers af-
gangspor for at lette udferelse
af bremsepreve. Der har eksi-
steret forskellige udferelser og
hejder. d1 er eksempel pd en
nyere type med lys i én ret-
ning, og d2 er eksempel pa en
&ldre type med lys i begge
retninger.

* Signalerne blev indfart kort
efter epokens begyndelse. Ef-
ter epoke Il er de aflest af ra-
dio.

Signaler for automatisk
sikrede overkorsler
Automatiske  overkerselsan-
lzeg fandtes oprindeligt kun pa
sidebaner, og var udstyret
med ét kontrolsignal type el
for hver retning samt ét vejsig-
nal type h1 for hver retning.
Kontrolsignalet viser hvidt
blinklys, nar vejsignalerne vi-
ser rpdt blinklys.

Kontrolsignalerne blev op-
stillet 150 m fer overkerslen,
idet de skulle kunne ses i ca.
bremseafstand (350 m) fra
overkerslen. Denne afstand
blev oprindeligt markeret med
et “GIV AGT"-merke, senere
med et pilmaerke (se planche i
nr. 59). Hvis kontrolsignalet
ikke kunne ses fra maerket,
blev der opstillet et ekstra “du-
bleret” kontrolsignal i mere end
150 m afstand. Efter behov
kunne ogsa opstilles kontrol-
signal teet ved overkerslen. Fra
1959 blev det muligt at placere
kontrolsignalerne mere frit.

| 1952 begyndte eksperi-
menter med halvbom-aniaeg
pa enkeltspor, d.v.s. bom ale-
ne over hegjre vejbane. Sadan-
ne anlaeg blev udstyret med ét
overkaerselsignal type f for hver
retning samt to vejsignaler
type i hhv.  for hver retning.
Omkring samme tid begyndte
man at indfere klokker, og sig-
naltype h71 blev aandret til h2
sé udseendet svarede til type
j- Desuden begyndte man at
supplere med signaltype i ved
anlzeg uden bomme.

Overkorselsignalet  skulle
opstilles taet ved overkerslen,
idet det brandgule lys var
taenkt til at markere togets
standsningsted i tilfselde af at
bommene ikke var lukket ned.
Hvis overkerselsignalet ikke
kunne ses fra maerket, blev
der opstillet et supplerende
kontrolsignal.

Ved hejere hastigheder er
bremseafstanden sa stor, at
dublering af signalerne altid vil
vaere nedvendig. Ved indfarel-
se af automatiske overkar-
selsanleeg pa hovedbaner i
1957 gik man derfor over il
konsekvent at have to signaler
for hver kereretning: et over-
kerselsignal 500-850 m foran
overkerslen, synligt fra maer-
ket, samt et uwordensignal
(type g) test ved overkarslen.
Uordensignalet markerer to-
gets standsningsted i tilfeelde
af fejl ved overkarslen, men er
slukket ved normal togpassa-
ge. Efter epoke lll er fremkom-
met uordensignaler med hvidt
blinklys.

| 1957 blev det ogsé muligt
at lade hovedsignaler traede i
stedet for overkerselsignaler;
overkerslen har i s& fald et
uordensignal for hver retning
teet ved overkarslen samt et
forh&ndenvaerende hovedsig-
nal for hver retning i passende
afstand fra overkerslen. Der
opstilles ikke pilmaerke foran
s&danne overkersler, men si-
den 1959 er hovedsignalerne

forsynet med O-maerke (se
planche i nr. 59).

Endelig blev det i 1957 mu-
ligt at lave automatiske anlaeg
pa dobbeltspor. Disse er altid
helbom-anlzeg, d.v.s. med
bom over begge vejbaner. An-
leeg for dobbelispor havde
oprindeligt altid hovedsigna-
ler; forst efter epoke Il er de
lavet med overkerselsignaler.

P4 grund af utilfredshed
med kontrolsignalernes mang-
lende brandgule lys, blev de i
1962 udstyret med en brand-
gul lysreflekterende kant (type
e2). | evrigt er signalerne efter-
handen aflgst af type f.

Nummerskilte pa kontrol-
og overkerselsignaler er ind-
fert 1962. Efter epoke Il er de
ogsa opsat pa uordensignaler.

Signalernes lanternehgjder
over skinneoverkant er: kon-
trolsignal 2,6 m, overkarsel-
signal (hvid) 2,6 m, og uorden-
signal 2,8 m.

Vejsignaler m.m.

For vejsignalerne gjaldt som
hovedregel at lanternehgjden
var 2,5 m ndr der kun var sig-
nal i hajre side (type h1 og h2),
og ellers 2,2 m (type i, j og k).
Senere er 2,5 m signaler ble-
vet standard.

Signaltype k anvendes hvor
overkorslen har mere end ét
spor, d.v.s. ogsd pd stationer
pa enkeltsporet bane. Nar der
ikke er egentligt dobbeltspor,
behgver anleegget ikke at
vaere udstyret med bomme.

| visse tilfeelde anvendes
signaltype i pa begge sider af
vejen. Efter epoke Ill er det
blevet almindeligt at anvende
signaltype j og k pa begge si-
der af vejen.

Alle signaltyperne har eksi-
steret i to forskellige udferel-
ser. Bagsiderne af type h og §
illustrerer forskellen.

Bomme kan som nasvnt
veere placeret i hojre side eller
i begge sider; desuden kan
der vaere supplerende bomme
for fortov og cykelsti. Bomme
placeres altid vinkelret pa ve-
jen. Leengden fra omdrej-
ningspunkt til spids er mellem
3 og 11 m. Kontravasgtens
storrelse afhzenger af bom-
mens lseengde. Hver bom har
to lygter som taendes samtidig
med vejsignalerne.

Krydsmezerkerne (type / og
m) er medtaget for fuldstaen-
dighedens skyld. Ved
overkarsler med krydsmeerker
er der ingen egentlige signaler
for toget, kun “GIV AGT”-
meerker (se planche i nr. 59).

|
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Erling Nederland har tegnet flere danske
stationer her i bladet. De fleste har veeret
mindre typer, men denne gang er turen
kommet til en af vore store kebenhavnske
bystationer Hellerup, knudepunktet for al
trafik mellem Kebenhavn, Frederiksberg,
Klampenborg, Hillered og Helsinger m.v.

Hellerup er - trafikmaessigt set - en af
landets travleste stationer, og har veeret
det siden ibrugtagningen af S-togene |
1934. | 1950 blev der pa en enkelt hverdag
ekspederet 480 S-tog og ca. 80 kyst- og
45 nordbanetog...foruden szrtog.

Der hele begyndte den 22. juli 1863, da
man abnede Klampenborghanen for drift.

Hellerup station anlagdes oprindelig
som forgreningstation med spor til Klam-
penborg og Lyngby. Stationen fik besked-
ne forhold: En enetages bygning med to
ventesale, et kontor og bolig for stations-
forstanderen.

P& det tidspunkt 1a Hellerup station helt
ode. Adgangsvejen til stationen var en
markvej. Den gik fra den tidligere rig-
mandsgdrd Hellerupgaard. Resten var
marker tilherende Hellerupgaard eller @re-
gard.

| 1873 seogte SJS at fa tilvejebragt en lov
om et dobbeltspor Hellerup-Klampenborg
og en bane fra @sterbro til Hellerup. Dob-
beltsporet blev vedtaget den 24. maj 1875,
og var fzaerdig til brug 1. april 1877. Blokan-
la=gget til sikring af toggangen - i evrigt det
forste i Danmark - blev taget i brug 25.
marts 1878.

Den ferste sterre udvidelse af Hellerup
station skete med ibrugtagningen af den
dobbeltsporede Kystbane 2. august 1897.

Omkring 1910 anlagdes en kongevogn-
hal i Hellerup, umiddelbart syd for stations-
bygningen, det var et stort belgeblikskur,
der mindede om en flyhangar. Her stod
kongevognene, nar de ikke var i brug. |
1935 fik kongevognene plads i den ny re-

Z'F.

Vore stationer:

HELLERUP

... en af landets travleste stationer

——

Af Erling Nederland og Torben Andersen

mise i Hillered, og i 1937 blev vognhallen i
Hellerup nedrevet.

Neeste udvidelse af Hellerup skete den
1. oktober 1921, hvor det andet dobbelt-
spor mellem Kebenhavn og Hellerup indvi-
et, men det var iszer med hensyn til sik-
ringsanleeggene, at der kom forbedringet,
bl.a. fik signalposten - arkitektonisk udfor-
met som et térn med tilbygning - p& perron
2 underlagt lzengere straskninger i nord og
syd.

Den 15. maj 1928 tog man et nyt dob-
beltspor i brug mellem Hellerup og Klam-
penborg. Ved denne lejlighed fik Hellerup
helt nyt sikringsanlaeg, bl.a. med TU-dag-
lyssignaler, og i 1929 opfertes en helt ny
signalpost ved perron 2.

Den 3. april 1934 begyndte S-togene
driften mellem Frederiksberg-Hellerup-

Klampenborg, og den 15. maj fulgte S-tog
streekningen Hellerup-Kebenhavn H. Den
1. november samme ar tog man S-toget
mellem Hellerup og Holte i brug.

Selve stationsbygningen stod til 1940-
41 naesten uandret, derefter blev den let |
ombygget, og i 1948 blev der igen ofret
store beleb pa udvidelser og forbedringer.

| slutningen af 1920’erne blev perrontun-
nelen mellem stationen og Estersvej
gjort faerdig.

Andre tegninger af vore statio-
ner tegnet af Erling Nederland
finder man i LOKOMOTIVET nr.
46 (Slagelse), nr. 48 (Glyngore)
og nr. 56 (Dalmose).
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Hellerup som godsstation
De mange forbindelser til syd og nord gav
naturligvis meget at bestille for togperso-
nalet pa Hellerup station, ikke mindst da
TUBORG valgte stationen som udgangs-
punkt for sine eltransporter.

Tuborg blev grundlagt af grosserer Philip
W. Heymann i 1873, og navnet havde re-
lation til en stor lystejendom Thues-
borg, der 14 i Ryvangen i slutningen
af det 17. &rhundrede. Den var
opkaldt efter forretningsman-
den Jonas Thue.

Allerede fra starten
var  jernbanebefor-
dring af ol inde i
billedet. | 1889
fik man de

forste olvogne leveret fra
Scandia, og de - og de efterfal-

sted. Indtil indferelsen af S-toget i 1934
blev leessevejen benyttet som “godsstati-
on”, hvorefter man matte rykke hen i den
nordlige ende. | maj 1961 &bnede Tuborg
sin egen godsstation med lasseperron.
Den var i brug til 1981, hvor man flyttede
produktionen til Fredericia.

Det var dog ikke alene elvogne, der fik
hijemsted i Hellerup. Ogsd DDPA/ESSO
brugte Hellerup som udgangstation for
sine transporter. | 1938 havde godt 25 vog-
ne hjemsted her, og stationen var sammen
med Vanlese, den station som havde flest
stationerede olietankvogne m.v. fra DDPA/
ESSO.

Godsarealet udvidedes lebende, og der
anlagdes i lsbet af 1920'erne lange ud-
trazk- og henstillingspor.

Til rangering af godsstammerne brugtes
oprindelig rangerheste. Fra 1880 brugtes
lejlighedsvis lokomotiver af litra HS, de sa-

kaldte sjeelleendere. Disse
holdt sig i drift helt til begyndelsen
af 1950’erne, hvor de aflestes af Ardelt-
traktorer. 1 1925 fik stationen dog en min-
dre rangertraktor med benzinmotor af
Dieppe-typen (Traktor 5).

De anvendte godstogmaskiner har i ti-
dens Igb udgjort mange typer og litra, men
efter arhundredskiftet var litra og D de
mest benyttede. G-maskinerne trak i man-
ge &r helt frem til midten af 1950'erne Tu-
borgs “sltog”.

Hellerup station 1936-1961

Erling Nederland har - af hensyn til starrel-
sen - sammentrukket sporarealerne i laeng-
de og bredde, hvilket giver et noget
“skrutrygget” og fortegnet billede af statio-
nens starrelse. Sporene er tegnet skemati-
ske, men alligevel far man et godt indblik i,
hvordan stationen sa ud fra ca. 1936. Den
synes umiddelbart ikke sd enkel...og il
modeljernbanen egner stationen sig naep-
pe. | evrigt er alle lokomotiver, vogne m.v.
er tegnet overdimensioneret, siledes at
man nogenlunde kan fornemme, hvilket ty-
per, det drejer sig om.

Trods arealets kompleksitet, s& er spo-
rene som altid logisk forbundne og udflet-
tet, hvilket man finder ud af, nér man stu-
derer tegningen lidt naermere.

| den nordlige ende ved Taffelbays Alle
finder man Tuborgs godsspor, derefter

DSBs godsrist med varehus,
traktorremise og lille drejeskive.
Mellem Hellerupvej og Tuborgvej ligger
den beskedne station i gule sten. De sma
bl skure rummer opgange til de tre perro-
ner, og under dem findes gangtunnelen
mellem stationen og Estersvej.

Mellem spor 4 og 5 ligger signalposten,
der blev nedrevet midt i 1980’erne.

1 1934 blev S-togene sat i drift, og de
har derefter domineret persontrafikken. De
eneste hovedspor uden elektrificering var
pa det tidspunkt spor 1 og 2.

Syd for stationsbygningen ved Tubor-
gvej ses en bygning tegnet med stiplet li-
nie; den antyder at fernasvnte kongevogn-
remise 18 her.

Signalerne er - som pvrige detaljer pa
planen - autentiske, idet stationen i 1936
havde bade arm- og daglyssignaler til sty-
ring af toggangen.

Til sidst lidt om sporbenyttelsen (cifre angi-
vet ved perroner):

Spor 1 er for almindelige tog til Kystba-
nen/Klampenborg, mens spor 2 er for tog
fra Kystbanen/Klampenborg til Kebenhavn.

Spor 3 er for S-tog til Klampenborg,
mens spor 8 er for de ankommende S-tog
samme sted fra.

Spor 4 er beregnet til bade almindelige
tog og S-tog til Nordbanen, mens spor 8
og 9 er for tog til Kebenhavn, Frederiks-
berg, Vigerslev m.v. fra Nordbanens statio-
ner.

Spor 5 er ankomst- og afgangspor for
tog fra Frederiksberg m.v. (rebroussement).
Spor 6 og 7 er til godstog mod Vigerslev. S-
toget pé spor 5 i hgjre side star her i depot.

Bortset fra nogle smajusteringer af spo-
rene gennem arene, si gaelder sporplanen
ogsa for Hellerup i dag.
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Til venstre: CP-vognen vist | "enkeltdele”
med vognkasse, undervogn og bogier. Bo-
gierne er fra 87-gruppen.

Herunder til venstre: Detaljer pd CP 2920,
d.v.s. harmonika og -haengere, trin,
derhandtag, puffer m.v.

Herunder til hejre: Viognen lober pa metal-
bogier fra Holstein (87-gruppen). Hjulene
er stiernehjul fra Fleischmann, og der er
monteret bremsesko. Bemasark g

der lige kan skimtes pé det stare vindue.

Nederst: Den fserdige model af CP 2920 i
skala 1:87 komplet med tagdetaljer som
torpedoventiler, regnlister og tagpapmar-
kering, og undervogndetalier med bremse-
omstillere, batterikasse, armering, trykiuft-
beholder og - pa den modsatte side -
langsgéaende varmeledning.
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Jeg havde lzenge haft lyst til at bygge en
af de ganske korte CP-vogne. valget faldt
péa CP 2920, som er ud af en serie pa én
vogn. Modellen er bygget i skala 1:87 ef-
ter DSB-tegning HP 13c, og har det
karakteristiske frit haengende tag
over dagrene (Aben gavl).

P& et tidspunkt sidst i 1950’erne
blev vognen endnu end gang om-
bygget, idet den fik lukket gavlen,
og bade perron og gavldere blev udskiftet
séledes, at vognen nu fik ruder med gum-
mindfatning, hvilket fremgér af fotos.

Modelbyggeriet er sket naesten over
samme laest som ved CO 2554 (LOKO-
MOTIVET nr. 58, side 18). Med naesten
mener jeg, at CP 2920 har tag og sider
som en enhed, idet jeg sa undgér at
fremstille de lange skruer, der fastholder
taget.

Vognen har - til forskel fra CO-vognen
- spejlglasruder, som er fremstillet i 1 mm
tyk acryl i en bredde p& 11,8 mm (se skit-
se). P& hver side af ruden er der filet 0,5
mm ned, sdledes at der fremkommer to
flige ca 2 mm brede. Ruden filpasses i
bredden, s& den “haenger” af sig selv vin-
duesabningen. Ruden ligger for enden an
mod indersiden af sélbaenken, og derned
opnés et perfekt indtryk af en nedskyde-
lig spejlglasrude.

For oven er ruden forsynet med et 0,3
mm messingtradstykke, som illuderer gje-
grebet pa indersiden af forbilledets rude
(se foto).

Herover: Bunden af CP 2920 med
vaegiplade o0g koblingsanordning
m.v. omkring bogiecentrum.

Til hejre: Vognen er komplet med
indretning, d.v.s. storrum, toifet og
togfererkupe, og er malet i lys gul pa

Modellen er udstyret med komplet ind-
retning.

Bogierne er af 2,1 m-typen, og stam-
mer fra “Holstein” (87- gruppen). Som det
fremgér af fotos bruger jeg ikke koblings-
hovedet, men har i stedet isat en 1 mm
tyk messingplade med hul for centertap
af egen konstruktion, og med M 2 ge-
vindhuller for montage af bogiesiderne.
Ved at gere dette opnar jeg to ting: Jeg

kan anvende det kortkoblingsystem, jeg
plejer at bruge, modificeret ganske
vist..og jeg opndr at kunne anvende
hjulsaat med s& kort aksellzengde som
muligt. Jo kortere aksel jo lzengere kan
jeg traekke bogiesiderne ind, hvilket bevir-
ker at bogierne kan dreje uden at
blive stoppet af trinophseng, var-

merer m.v. Jeg kunne enske, at
fabrikanterne ville stebe bogiesi-
derne tyndvaeggede og lejehusene med
rigtig laengde, si ville mj-folket fa det me-
get lettere.

Hjulene er Fleischmann stjernehjul med
en aksellzengde 24 mm malt over pinoler-
ne. Der er monteret bremsesko. Flanger-
ne er drejet ned til 0,9 mm, og hjulbred-
den til 2,8 mm.

Puffersystemet stammer fra Glnther,
mens pufferskiverne er af egen fabrikati-
on (5,2 mm @). Leengden for modellen er
over puffer 182,9 mm.

Litrering og de tekniske péskrifter
mangler, men jeg haber at nogen vil frem-
stille er bredt udvalg af disse.

Vognen vejer 120 gram, karer fint igen-
nem radius 360 mm, og med nogen skur-
ren ogsa radius 300 mm...altsd en rigtig
sidebanevogn.

Niels Hjeresen

vaegge, en farve, som ogsd var typisk
for de pladebeklzedte vogne.

LOKOMOTIVET NR 63 « DECEMBER 2000
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rindelig anlagt af Aarhus-Ryomgaard Jern-
baneselskab. Fra 1. april 1881 blev straek-
ningen overtaget af DSB.

Efterhanden fik stationen mindre udvi-
delser og teknik, bl.a. anlagdes et lille sig-
nalhus... og et udhus med retirade.

Stationen havde tre spor, to hovedspor
og et langt lzzssespor med svinefold, og
ma derfor vaere et velegnet forbillede til
modeljernbanen.

Stationen blev i begge ender daskket af

enarmede signaler.
_ Oprindelig udgik trafikken pa banen fra
Arhus @, men fra 1933 kerte togene fra
Arhus H. | tidens leb blev benyttet mange
typer traskkraft, iseer motortraekkraft, lige
fra 2-akslede benzinmekaniske motorvog-
ne litra MA, ME og MC til 4-akslede motor-
vogne litra MR og ML. Ogs& FRICHs die-
sellokomotiver litra MV (se LOKOMOTIVET
nr. 60) har kert pd straekningen, og det
samme gaelder DSBs standardmotorvogne
litra MO og MK/FK. Fra 1979 har litra
MR/MRD vaeret standardkeretoj pa straek-
ningen Arhus-Ryomgéard-(Grena).

Af damplokomotiver har litra K og D vae-
ret flittigt benyttet,

Gavl mod vest

DSB
THORSAGER
STATION

Udseende fra ca. 1924
Skala 1:87
Tegning DSB

Vi viser denne gang en tegning af en rigtig
hyggelig DSB jernbanestation, der i ster-
relse passer glimrende til mj-anlzeg med
minimal plads.

Hovedbygningen pa Thorsager (forkor-
tet Tg) station har alt, hvad man kan enske
sig af romantik med spir, kviste, gammel-
dags lygter pa veegge o.s.v., og man far
ogsa et lille varerum med i kebet.

Stationen ligger pa steekningen Arhus-
Ryomgard i en afstand af 33 km fra Arhus.
Hovedbygningen er opfert i rede sten med
skifertag og grenne vinduer og vindskeder
i samme stil som straskningens evrige sta-
tioner.

Stationen blev taget i brug i 1877, da
straekningen Arhus-Ryomgérd &bnede, op-

1

Gavl mod ost
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Sporplan over Thorsager
Plan af stue (ikke i skala) station, ca. 1940.

Tegning: DSB.

i e

Plan af 1. sal
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Nummerets 1:87-tegning

“Undervandsbade”:

DSB litra TH

For at lette arbejdet med udleegning af sten-
og grusballast ved sporarbejder, anskaffede
DSB en raekke specielt indrettede selvtam-
mende vogne til formélet. Det var Scandia, der
i arene 1915 til 1921 leverede et antal p& 150
vogne, der hos DSB fik litra TH 9001-9150.

Vognene var karakteristiske pa grund af den
forsaenkede vognkasse, der gik ned over van-
gen, hvilket gav typen @genavnet “under-
vandsbad”.

TH-vognene var indrettet med bund- og si-
delemme, der betjentes fra tre handsving i
gavlen. De 7950 mm lange vogne vejede 16
tons, og blev - maerkvaerdigvis - bygget med
den lille Q-vognafstand 3660 mm.

Typen havde oprindelig egerhjul; de udskif-
tedes undervejs med pladehjul, men man kun-
ne finde vogne med begge hjultyper - eller en
blanding heraf - helt til udrangeringen midt i
1960'erne, hvor DSB anskaffede nye ballast-
vogne i stal litra Fd.

Oprindelig havde TH-vognene laeskssrm i
brazdder, men det demonteredes pa de fleste i
1950'erne.

Vognene havde kun luftledning og skrue-
bremse, og ved koersel til grusgrave m.v. med-
toges derfor et antal bremsere, der betjente
skruebremsen, nér der blev givet signal fra lo-
komotivet.

{
e

DSB fitra TH 9052 med laeskur, CvK 1944. Vognen er udstyret med bade plade- og egerhjul.

DSB/Arkiv TA.

Ved udrangeringen overtog nogle privatba-
ner vogne til brug for sine baneafdelinger.

| 1965 anskaffede OHJ/HTJ séledes fire stk.
TH-vogne fra DSB, TH 9005, 9013, 9083 og
9093, der blev til OHJ TH 493-496.

| 1965 anskaffede HP ligeledes fire stk. TH-
vogne nr. 9054, 9074, 9080 og 9146, som be-
holdt numrene. Disse blev hensat allerede i 1969.

P& samme made indkebte anskaffede @SJS
i 1968 to TH-vogne fra DSB, TH 9015 og 9102,
der ogséa hos @SJS beholdt numrene.

HFHJ lejede en TH-vogn i 1965. Det var TH
9013, der i 1967 erstattedes af TH 9082,

Privatbanevognene sattes i drift i nedterftig
opmaling og med nye ejernavne. Flere forblev
i drift til midten af 1980’erne.

n
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Scandia 1915-1921
Skala 1:87
Tegning: HO/arkiv PS
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Mellembloksignal

med forgreningsangivelse?
Flere lzesere er glade for vor serie
om farveplancherne med DSB-
signaler, og den bliver tilsynela-
dende laest grundigt, idet vi har
fdet nogle spergsmal omkring
dem. En laeser skriver séledes:

“Kan det veere rigtigt, at der har
veeret mellembloksignal med for-
greningsangivelse som angivet |
nr. 617 Jeg har aldrig set det. Er
det ikke en fefi?”

LOKOMOTIVET: Nej, det er det
ikke. Da [-signalet med forgre-
ningsangivelse blev indfert i 1953,
var hovedreglen den, at det skulle
forvarsles ved hjeelp af fremskudt
signal med forgreningsangivelse
{se nr. 62).

Imidlertid var man visse steder
ved at indfere automatisk linie-
blok uden fremskudte signaler;
her anvendtes U- og AM-signaler
med “ker igennem” (type F), og
sidste AM-signal fer |- signal med
forgreningsangivelse fik s& ogsa
forgreningsangivelse (type G).
Signalet viste “ker igennem” ad
afvigende gren som grent blinklys
skrat over gront fast lys.

Efter alt at demme ndede er kun
at blive opstillet to-tre stykker pé
Sjeelland inden signaltypen blev
opgivet igen | forbindelse med
1961-zendringerne. | Korser fand-
tes dog frem til 1997 et |-signal af
type K3 med samme lille bag-
grundsplade som type G. (HWK).

Forkert epokeangivelse?

Knud @sterby, Lagten, laser glee-
deligvis stadig de gamle LOKO-
MOTIV-blade, og skriver til os:

“Hvorfor bliver | ved med at skri-
ve, at epoke Il omfatter adrene
1941-1873, nér der star i LOKO-
MOTIVET 1985, at epoken strack-
ker sig fra 1941-19697"

LOKOMOTIVET: EPOKE-tabellen i
nr. 11, side 54, blev i sin tid taget
direkte fra DMJUs NEM-szet med
udgangspunkt | de tyske epoker.
Men da vi efterh@nden fandt ud
af, at disse ikke passede helt til
de danske, er der undervejs sket
en tilpasning til de specielle dan-
ske forhold, derfor bruger vi disse
angivelser, selv om de ikke er offi-
cielt vedtaget. Man kan laese
mere om danske epoker i bl.a.
LOKOMOTIVET nr. 48, side 8.

| gvrigt har DMJU i 1996 udgi-
vet bladssst (NEM 808 DK) om-
handlende de danske epoker. (TA)

Hvorfor ikke epoke V?

Vi har &benbart flere og flere laes-
ere, der dyrker modeljernbane i
epoke V, d.v.s. tiden efter 1891.
En af dem er Kim Flycht, der skri-
ver:

“Jeg er et et forholdsvis ubeskre-
vet blad | modeljernbanens ver-
den, og vil gerne vide lidt mere
om DSB m.v. i epoke V, ikke alene
vogne, men ogsa signaler. Med
hensyn til rullende materiel savner
Jjeg iseer noget omkring de moder-
ne godsvagne, gerne med tegnin-
ger i skala 1:87. | har skrevet me-
get om det aeldre materiel, men
glemmer tilsyneladende os, der
dyrker epoke V. Kan | ikke betaen-
ke os nytitkomne lidt?

Jeg har ogsd lidt problemer
med udregninger af kurver i spor-
skifter m.v. Kan I hjselpe her? lkke
sa gerne med sd mange formler,
det er ikke lige min stzerke side”

LOKOMOTIVET: Vi har i bladene
nr. 33-45 bragt mange artikler om
moderne DSB, traekkraft savel
vogne. Men det betyder selvfal-
gelig ikke, at vi dropper denne
epoke - selv om de faerreste af
vore lasere dyrker denne - og vi
har da ogsa flere artikler klar, bl.a.
bygning af containerbaerevogne
litra Lgmns, tekster om sty-
kgodsvogne Hbikks, Hbis, vogne
fra Vestkraft/Herningveerket m.fl.
De vil dukke op hen ad vejen, sa
alle interesser kan blive tilgode-
set.

En tekst om sporskifter og radi-
er vil blive bragt pa et tidspunkt,
men matematiske formler kan vi
ikke undgd. Vi vil dog preve at
forklare udregningerne pa for-
staelig made, OK? (TA)

_ Grundet teknisk uheld
kan vi ikke bringe _

- ARNOLDs

" hjorne
i dette nummer.
Vi beklager, men kan
fortzlle, at han snart
dukker op igen med nye
spendende ideer i spor
N. Se nyhederne under
Hort&Set. '

Redaktionen

Stjernehjul til HELJANs
modeller af litra CP og DH

Vi har tidligere beskaeftiget os
med udskiftning af pladehjul til
stjernehjul pa HELJANs modeller,
men har ikke fundet nogen rigtig
tilfredsstillende lesning. Vi anbe-
falede som en nadlesning at bru-
ge ROCOs egerhjul, som flere
ogsa har benyttet.

Men nu har PA SPORET oplyst
os, at Marklins jesvnstremshjul
kat.-nr. 20 68 52 er meget veleg-
nede.

En udskiftning er yderst nem at
foretage, idet de originale hjul blot
fiernes fra bogiens tapperne og
erstattes med Marklins. Ganske
vist er Méarklins hjulseet en anelse
kortere i aksellzengden, men det
betyder intet i dette tilfeelde, og
CP- og DH-vogne med nasvnte
stjernhjul leber naesten bedre end
med de originale hjul. | evrigt er
Mérklins hjul meget flotte, sa det-
te er selvfelgelig et plus.

Hermed er ideeen givet videre,
og vi siger tak for tipset til PA
SPORET.

Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 62
Side 3, 1. spalte, linie 11:

Akseltryk 2 tons skal rettelig veere
20 tons.

Side 4, billedteksten tif LUMINO:

910 6 058-5.

Side 7, 1. spalte, 11. finie:
Arstallet 1971 rettes til 1973.

Side 8, 3. spalte, sidste linie i af-
snittet om kendingsplader:

Det lille w er en typografisk kode,
der ved en fejl er medtaget. Slet-
tes.

Side 21, billedteksten til hajre:
Det er ikke fyrhuller, men derimod
renseklapper, der ses pa kedlen.

JB-P.

En henstillet, afsporet ex ZE 502 671 fra HOTACO A/S i Holbeek, fo-
tograferet i Holbaek juli 1965. Bemaerk, at litreringen er fiernet. Foto:

Tjeeretankvogne

Anna-Christina von Bauditz har
leest vor tekst om Z-vogne i LO-
KOMOTIVET nr. 61, og har
sendt os felgende kommentarer
omkring tjserevogne:

“En anden virksomhed med
tizeretankvogne var A/S HOTA-
CO | Holbsek. Jeg mener, der
var fo vogne med masser af
tizere lebet i strimler ned ad si-
derne. De var meerkede med
HOTACO A/S. Undervognen var
sort, og tanken vistnok grd un-
der tjseren. HOTACO blev sidst i
1950'erne opkebt af Phenix |
Vejen, s& maske skal oplysnin-
ger om vognene sages i Vejen”.

LOKOMOTIVET: Tak for brevet.
Allerferst, sa var der mange an-
dre sma selskaber, der havde
tjzerevogne, men det kommer vi
ind pa i senere numre.

Ang. HOTACO A/S, si er det

korrekt, at selskabet har haft en
tjssrevogn...men kun én. Vog-
nen blev i 1918 bygget af Scan-
dia til Wilhelm Hansen A/S som
ZE 502 657. | april 1923 kobte
HOTACO vognen, og den fik li-
tra ZE 502 671 med hjemsted i
Holbzek. HOTACO var forkortel-
se for A/S Holbzk Tagpap- og
Cementvarefabrik.

Vognens akselafstand var
4500 mm, lop 8460 og rumind-
hold 14 200 liter, og den havde
grasort beholder.

| 1967 kebte OHJ vognen, og
den kom ikke til Phenix i Vejen.
Man malede den red, og gav
den litra Z 601. Den brugtes
derefter til lokale olietransporter
Kalundborg-Tellese. Fra ca.
1975 blev den stationaer oliela-
ger ved OHJs veerksteder i Hol-
baek. Z 601 blev udrangeret ca.
1986.

22
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Genoptryk?
Soren S. Pedersen har pr. mail
sendt os felgende:

“Kunne | ikke lave en artikel om
hvordan man laver litra G, evt.
ombygget fra en anden maskine.
Jeg leeste pé et tidspunkt i LOKO-
MOTIVET, at en kiub havde en fi-
tra G karende.

En anden god ting ville vaere at
genoptrykke de forste numre 1-
20 i A4 med farver, evt. lave en
flot bog med forside, hvor alle
numrene fra 1-20 er sat sammen,
for det er bl.a. lidt sergerligt med
alle de sorte fotos | de farste
numre.

Jeg har faktisk bygget de fleste
vogne, som | har beskrevet | bla-
dene, og vil gerne sige stor TAK
for disse artikler, de er fantastiske.
Det er for ovrigt sjovt at se, at de
fleste af disse vogne nu kommer i
modef”.

LOKOMOTIVET: Tak for de pzene
ord. Desvaerre kan det ikke lade
sig gere at genoptrykke de farste
20 numre, idet vi undervejs har
skiftet trykkeri(er) p& grund af at
disse blev nedlagt eller overtaget
af andre. Originalfilmene findes
derfor ikke mere. At bruge de
navnte numre 1-20 som direkte
forlzeg kan ikke lade sig gere, idet
billederne sa ville blive endnu
darligere.

Artikler om kurveradier
Michael H. Nielsen skriver pr. E-
mail:

“Jeg har genopdaget glasden ved
modeljernbanen, og har faet lov
at inddrage et rum til at opbygge
et anlaeg. Det kunne derfor vaere
rart om | skrev noget om kurvera-
dier, signalanizeg, diagrammer
over analoge kontrollere m.v., nar
man skal bygge sefv”.

LOKOMOTIVET: Vi har allerede
bragt flere artikler om nasvnte
emner i de tidligere blade, men vil
i de kommende numre gere lidt
mere ud af det, bl.a. med artikler
om sporstorrelser, modelspor,
kurver og stigninger m.v. pd an-
leegget.

I mellemtiden kan vi anbefale
Michael at studere felgende num-
re af LOKOMOTIVET: Nr. 41, 42,
43, 46 og 47, der alle beskasftiger
sig med spor og elektricitet og nr.
46, 47, 48, 50...09 mange flere,
der beskzeftiger sig med besleeg-
tede emner under rubrikken “An-
lzegsdesign”.

VWGI M 2 m.v.

HGC, Odense, har sendt os et lille
brev med diverse kommentarer,
og skriver bl.a. om motorvognen
VVGJ M 2, der blev omtalt i nr.
62, side 23:

“l har glemt et lille interessant
“mellemspil™ om vognen fra Van-
delbanen. Den fik nemlig traek pa
to aksler i 1952-53, og sa skulle

Numre

P 8933 var sestermaskine til P 931 og havde samme tenderopbygning. P 933 ved maskindepotet |
Arhus, 1956. Foto: OWL/HGC.

pa P-maskiner

Flere lzesere har skrevet/mailet til os ang. numre
pa P- maskinen. Rud Nielsen skriver séledes:

“Jeg godt kunne fseenke mig et andet nummer
end P 917 til min model af HELJANs P-maskine,
som feg kan forstd ikke er korrekt med hensyn til
tenderen. Kan | oplyse mig numre pd P-maskiner,
der har samme tenderopbygning som HELJANs
model af P 9317

Findes der litreringer med disse numre, og
hvordan kan man slette det gamle nummer pa
original-modelfen?”

LOKOMOTIVET: Uf, det var et “slemt” spergs-
mél. Tendere pad P- maskiner er noget af en op-
gave at udrede, men lad os prave:

Normalt havde P-maskiner i 1. Distrikt, d.v.s.
den sakaldte “lile P” nr. 901-919, hgj stélplade-

opbygning, mens maskiner i 2. Distrikt, sdkaldte
“store P” nr. 920-833 traekasseopbygning som P
931. Men da der ogsa er variationer her, s ma vi
i forste omgang holde os til maskiner, hvor der
foreligger fotobevis.

P-maskiner med samme tender som P 931 var
sdledes 920, 928, 929, 932 og 933. Der var sik-
kert flere, men der haves ikke endegyldigt bevis
herfor. Kan leaserne evt. hjzlpe?

| evrigt @ndredes stationeringerne for litra P
undervejs, séledes at ogsé nogle af de “store P”
kom til Sjzelland (se LOKOMOTIVET nr. 58).

Der findes i ojeblikket ikke litreringer og front-
nummerplader til de navnte maskiner, men det
forlyder at PA SPORET i Iebet af kort tid vil vasre
leveringsdygtig i begge dele.

Det gamle nummer pd HELJANs P-maskine
kan forsigtigt flernes med alkoholisk oplesnings-
middel og en vatpind.

/ABONNENTER\
BEMZRK!

| dette nummer har vi indlagt
giro-indbetalingskort for 2.
halvargang af LOKOMOTIVET
nr. 64, 65 og 66. Kortet er af
praktiske drsager indlagt i alle
blade uanset om man allerede
har indbetalt for hele argan-
gen eller . Abonnenter, der
sdledes har forudbetalt for de
naevnte numre, kan rive giro-
kortet i stykker. De er registre-
ret hos os, og vil automatisk
fa de betalte numre.

Med venlig hilsen '

LOKO =
MOTIVET ..
. )

hjulstillingen vel betegnes som 1-
AA eller - da de var koblet sam-
men med kardanled - som 1-8B?"

Med hensyn til foto side 40 fra
Maribo, sa er det ikke en kryds-
ning, man ser pa billedet. “Kana-
riefuglen” er kommet ud fra remi-
sen, og afventer klar bane til stati-
onen. Var det en krydsning, sa vil-
le det veere sket pd stationen,
hvor man kerte venstre om hinan-
den”.

LOKOMOTIVET: Tak for supple-
ment og rettelser. Ang. VWWGJ M 2
sé verificeres disse | bogen om
Vandelbanen. Her oplyser man i
evrigt at vognen samtidig forsyne-
des med automatisk Wilsongear.
Den mest korrekte betegnelse for
hjulstillingen ma veere 1-B pa
grund af kardanledkoblingen.

Hvorfor Barfod Super?

| nr. 61 omtalte vi motortraekkraf-
ten hos LJ, hvilket bl.a. har med-
fert nogle uafklarede spergsmal,
bl.a. skriver en laeser, der ensker
at vaere anonym:

“Hvorfor ialverden kom LJ M 11 til
at hedde Barfod Super efter ilaag-
ning af ny motor?”

LOKOMOTIVET: Ja, den forkla-
ring manglede. Det skyldtes, at
LJs veerkmester Christensen gik
med bare fodder i traeeskoene, og
derfor fik tilnavnet Barfod. Da han
stod for ideen med “ombygnin-
gen”, og kerte en del med M 11,
sa fik den dette tilnavn. Super
hentydede vistnok fil Leyland-
motoren taget fra en Sm-skinne-
bus.

|
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hobby trade

DSB personvogn litra CM
(Spids C-Mads)
Skala 1:87; epoke 1lI

Nar dette leeses skulle hobby trades model
af den kendte DSB personvogn litra CM
(spids) veere i handelen. Vi har faet en
provesamlet model til anmeldelse; denne
indeholder nogle smafejl, som asndres i den
endelige udgave.
- Det er en meget gennemarbejdet model,
det geelder bade research og fremstilling,
vel nok en af de bedste af dansk materiel
set til dato. 5
Modellen er stebt i hard plast {polysty-
ren}, og er en dimensionsmzessig 100%
gengivelse af forbilledet, dog er akseltapaf-
standen reduceret med to mm i hver ende
af hensyn til bogieudsving, séledes at bogi-
en ikke stoder mod trinene. Synsmaessigt er
dette fremstillet korrekt, sé det har vi intet at

‘indvende imod.

Alle detaljer er medtaget, lige fra tydelig
markering af teaktraebeklaedning til Scandia
fabriksplade under derene, bremseomstille-
re m.v. Dore i sider og gavle er markeret
med fine lister, haengsler, derhandtag m.v.

Taget er forsynet med torpedo- og toilet-
ventiter, og har markering af regnlister og
tagpapbaner. Det leveres | forskellige gra
nuancer.

Modellen er forsynet med komplet indret-
ning med sidegang, kupeer og et toilet i
hver ende, stebt | mellembrun plast. Vindu-
erne er i klar plast, og sidder naesten i plan

med vognsiden ak-
kurat som hos for-
billedet. Vindues-
hullerne: har kor-
rekt sterelse, og
det samme geel-
der afstand mel-
lem tagkant og
vinduer, d.v.s, ca.
2‘0 mm :
~ Trin, handbajler m.v. er ;
pasat separat i sort plast, og er stabt i
en fin tynd kvalitet. Puffer er af den abne
type med store runde pufferskiver, svarende
helt til forbilledet. _

Undervognen har detaljer som batterikas-
se, dynamo, V-armering m.v. Bogierne er
matsorte og meget detaljerede med fors-
teerkningsband, markering af lejer og fjedre
0.s.v., og er forsynet med brunerede hijul
uden pinollejer; akselenderne er neddreje-
de, s& de passer | huller pa bogie, hvilket gi-
ver fine lobeegenskaber. -~

Forbilledet litra CM leveredes fra Scandia
med skivehjul, men undervejs udskiftedes
ofte nogle af hjulseettene, saledes at et eller
flere hjul ogsd kunne veere af stiernetypen.
Modellen leveres med skivehjul, men der
bliver nok mulighed for tilkeb af stjernehjul,
sd farstnaevnte kan udskiftes efter enske.

Vognen er forsynet med moderne kort-
koblingskulisser med NEM-skakt, og har
uafhaengighed i udsving bogie og koblings-
arm imellem som det sig herer til.

CM-vognen leveres med udslet harmo-
nika, men denne kan udskiftes med ind-
sldet, der medfalger som standard. Model-

¢ -

len fas i flere udgaver og numre,
dels i lys teaktree til epoke Il og lll og vinred
il epoke lll. Lesdele som trin, handbajler
m.v. kan kebes seerskilt som supplement,
hvis disse dele skulle knzekke el.lign.

Da vi med vor kendte nidkasrhed absolut
ville finde en fejl, sa gav vi os til at teelle an-
tallet af teaklister pa vognsiden. Og sande-
lig...vi fandt en fejl! Antallet af lister under
vinduerne er ni, hvor forbilledet har ti, og

‘mellem vinduerne har modellen seks, hvor

der rettelig skal vaere syv. Men antallet af li-
ster er med vilje reduceret for at fa en tyde-

lig markering af listeadskillelsen. N&, jamen

sa OK dal

Altsa en flot model pa et hejt kvalitetsni-
veau...og si er den helt igennem dansk.
Den skal nok blive en succes. Faerste vogn i
teakfarve skulle vzere udsendt, nér dette lee-
ses.

| evrigt adskilles vognen ved at skrue ta-

‘get af undervognen. Bogierne klipses af

med fingrene, og under disse kommer skru-
erne, der holder taget, til syne.

Maidata for DSB litra CM
Alle mél i mm

DSB 1:1 1:87 hobby
trade
Laengde o. puffer 20 000 2299 229,6
Leengde o. vognk. 18 810 216,2 216,1
Bredde, vognkasse 3020 34,7 35,1
Hejde 3925 45,1 45,0
Akseltapafstand 13 800 158,6 154,6
" ‘Bogieafstand 2500 28,7 28,7
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MARKLIN

Vestkraftszet
Skala 1:87; epoke V
Kat.-nr. 47 887

Fra Marklin er kommet et seet med to vogne fra HER-

NINGVAERKET/I/S VESTKRAFT. Det drejer sig om en

beholdervogn til sveer breendselsolie litra Zaes og en
selvtemmende vogn litra Fals,

Vognene er - som sadvanlig for Mérklin - baseret pa

to modeller, der i forvejen findes i firmaets katalog,

og modellerne er derfor ikke tro mod forbillederre.

Beholdervognen har korrekte bogier, lejder og

dome, men der er forskelle i beholderens

udseende. Forbilledet, der anskaffedes

i to eksemplarer af VESTKRAFT i

TRINBRETTET
VEJLE

DsB
Skala 1:160, sSneplov

poke Iv
Nule_r det vinter, C3 sneplove kan

er ogsa uoverensstemmelser | udformningen af

bremseplatformen. del af ﬁgn " delig mo-
Beholderens selvgra farve matcher fint, og logo m.v. type med oderne DSB

er korrekte, hvorimod teksten pa paskrifttavien er lidt skala 1:1g krumt skeer |

anderledes, fordi tavlen har en anden udfermning end MOdt‘aHen.e

forbilledet. _ . hvidmetaf I"ner fremstillet i
Den selvtemmende vogn har samme fejl som mo- tsedele detaljer |

dellerne fra ovrige fabrikanter, d.v.s. fra ROCO, trods sin 09 den hgr

Fleischmann og LIMA, altsa forkert vognkasse og
bremseplatform. Arsagen er, at de tyske forbilleder
er bygget pa tyske fabrikker, hvor den danske
udgave er bygget hos Scandia, Randers.

Den bla farve og paskrifter er korrekte,
og modellerne leveres let patinerede.
Ellers er der ikke meget andet at sige

stationasy Ficidtal primaert I?ankt som
om dem, end at der til nseste ar

(AR R R R R R RN R R R R R R R RN R R R R R R R R N R R R R R R R R R R R R R R R R R N R R R R R NN

LA R RN R AN NN NN NNENENNNNEN N

1981, har Isoleret tank, hvilket
modellen ikke har. Der

med nye numre.

OKT model import
LNJ Regiosprinter

Skala 1:87, epoke V

Denne model, der har Regiosprinte-
ren hos LNJ (Lyngby-Nasrum Jernba-
ne) som forbillede, har veeret et styk-
ke tid undervejs, fordi man har haft
nogle vanskeligheder med fremstillin-
gen, iser med 2-skinne-modellen.
Men nu skulle den vaere klar til leve-
ring til bade 2- og 3-skinnedrift i flot
bla lakering og god treekkraft.
Modellen er - som forbilledet - led-
delt i tre dele. og har komplet indret-
ning med sader, fererrum m.v. Over-
delen er fremstillet i resinlignende
plast uden grater og stebesemme,
og med alle detaljer som oiledasksler,
luftventiler, radioantenner, under-

haengte plove m.v. Underdelen er
fremstillet i hard plast.

Modellen drives af en Faulhaber-
motor med to svinghjul, der er an-
bragt skjult i keretejets midterdel. Der
er treek pad de to aksler, der sidder
under midterdelen. De to svrige aks-
ler er lebehjul, alle hjul er i svrigt med
forbilledlig lille diameter.

Modellen er malet i korrekte RAL-
farver, d.v.s. merk- og lysebld samt
rede fartstriber og paskrifter, sidst-
naevnte er tydelige at lese.

Diverse losdele og monteringsvej-
ledning medfelger.

Modellen, der er i exact skala 1:87,
leveres | stodsikker emballage og
&ske.

...et herligt keretej til den moderne
privatbane.

udsendes et seet magen til

(A E R R R R R AR R R R R R R AR R R R R Y AR R A R R R R R R R N R R R RN R RN R R AR NN NY ]

=N lille nygg; 2
N-folk. (Fivy) ydelig model ti| get o —

/TRINBRAETTET Vejle

DSB litra Hios-tv
Stykgodsvogn fra FDB
Skala 1:160; epoke IV
Hios-tv 230 6 001-8

EESLRRE ST rEE R

Denne nuttede lille model er en variant af Vejlesens
tidligere udgive modeller af de moderne slvogne litra
Hios-v. Forbilledet blev i midten af 1990’erne solgt il
FDB, der omdannede vognene indvendigt, og be-
nytter nu vognene | systemtog mellem FDBs lager i
Glostrup og stationer i Jylland/Fyn, bl.a. Odense. Ef-
ter omdannelsen fik vognene nyt litra Hios-tv.

En enkelt af vognene fik padmalet FDBs stiliserede
rede logo (Mébius-band) og navnet Distributionen.
Det blev kun til denne ene vogn - Hios-tv 230 6 001-
8 - og det er denne som modellen forestiller. Grund-
modellen er den samme som de tidligere udgivne
vogne, blot med nyt patryk i fin kvalitet. Dog er ordet
Distributionen muligvis blevet lidt for merkebld, men
ligner i evrigt originalens skriftsnit Futura ganske
godt. Litrering og tekniske data m.v. er trykt tydeligt
og laesbart. Vognens brune farve pa tag og gavle er i
ovrigt korrekt gengivet, og alle dimensioner er kor-

rekte. (FM) /
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Trinbreettet, Arhus, har lebende annonceret med omfatter tre epoker. De ferste far litra DB, og bli-
disse vogne, sa det har nok ikke undgéet laeser- ver leveret i DSBs oprindelige vinrede liberi med
ine, at forbered dsendel f den gamle litrering (epoke II1).
Q?S,Ssegjc;]; k?)an?ar;dgréfr ) L TRINBREHET Vc?gne il epoke9 IEI/IIJV far Iit)ra Pbh med compu-
Meodellerne leveres feerdigbygget og kereklare. ARH US terlitrering med skrifttypen DIN 1451. Disse vog-
Vognkassen bliver stebt i plast, mens der som ne benyttedes hos forbilledet fra slutningen af
bogier benyttes TIK@Bs 2,5 m bogier i hvidmetal 1960’erne og i1970'erne. .
med ROCO-hjul, valgfri til jeevn- eller veksel- Sluttelig leveres post(kontorjvognen i redt
strem. Vognene forsynes naturligvis med puffer, Po k DSB liberi med stort DSB-logo, stadig litreret
harmonika pa DSB- udgaverne og transfers af St Ontorvogne Pbh, men i moderne Helvetica- skrift. Nasvnte
tortypen, og som kobling benyttes Symoba KK- vogne var | drift | 1980’erne, hvorefter et par en-
kinematik. fra DSB og kelte solgtes til OHJ/HTJ.
Modellerne udsendes i fire serier. | ferste om- Forbilledet leveredes i fem eksemplarer til DSB
gang leveres vogne til OHJ/HTJ (epoke V). Dis-

° fra Scandia i 1961 som DB 5106-5110, idet man
se er naturligvis | den rede farve og med lessse- p"vatban eme allerede | 1936 havde faet leveret fem vogne litra
rampe. DB 5101-5105. Vognene havde samme leengde
I Modellerne fra DSB udsendes i 2. serie, og og bogietyper, men lignede i ovrigt ikke hinanden.

OKT model import

Roebanelokomotiv

Spor HOe (2 mm)
Epoke Il

For modeljernbanens “roebane-
dyrkere" er OKT i gang med at
udbygge den hyggelige serie af
roebanemateriel. | forsomme-
ren 2000 udsendtes modeller
af forskellige roebanevogne (se
LOKOMOTIVET nr. 60), og nu er
turen kommet til treskkraften.
Det drejer sig bl.a. om et tre-ak-
slet diesellokomotiv til DDS sva-
rende til Nakskov-lokomotiverne E
1ogE3.

Modellen af diesellokomotivet fas
bade til selvbyg og som feerdigmodel,
og dermed er der ogsa forskel i prisen.
Modellen er forsynet med Faulhaber-motor
og en stojfri gearkasse. Der er trask pa alle tre
aksler. Leveres kun til 2-skinne-drift.

Som faerdigmodel leveres maskinen med lysegra
overdel og mellembla vanger.

o :.':.5”: . . ' . . Lokomotivet skulle vaere i handelen, nar dette
TIKOB |
- DSB rejsegodsvogn litra ECO

Skala 1:87; epoke I

Nu er den tidligere annoncerede model af DSBs rejsegodsvogn i handelen
Vognkasse og bund er stebt sammen | hard grafarvet plast, og er yderst
detaljeret med nitter, ‘heengsler pa dere m.v. Med vognen felger tag i for=
bukket metal, og diverse lesdele stobt i hvidmetal, bl.a. torpedoventiler, si-
devanger og overgangsplader. Der kan valgfrit benyttes 2,5 m trasbogier el-
ler berlinerbogier. Endviders kan man sarskilt kabe vinduesest i fraeset klar
plast, lige til at montere. | bunden er modellen forberedt for montering af
Symoba-kobling.

S& vidt vi kan se, sa er modellen nem at samle, ogsa for en begynder, Dg
vi haber at kunne se naermere pa den i naeste nummer.
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| slutningen af oktober 2000 udsendte HEL-
JAN modellerne af DSBs diesellokomotiv li-
tra MY. Lad det veere sagt med det samme,
at disse ikke stér tilbage for den tidligere
udgivne model af MX- lokomotivet.

Lokomotivet bestar af en undervogn med
metalchassis, der baerer motoren, en fem-
polet motor med to svinghjul, mens overde-
len (bodyen) er i hard plastic.

Igen har man forméet at f& alle detaljer
med, lige fra luftgitter og smé sandkasser i
siden til udstedning, ventilatorer, varmeked-
lens skorsten m.v. pa taget...men togflejten
mangler. Darene ved forerrummene er kor-
rekt indfaeldet i vognkassen, og lygtehuse-
ne er flot gengivet med forskel i sterrelser-
ne. Man har ogsa husket, at MY har en
mere plan overgang mellem vognkasse og
pufferplanke end litra MX.

Frontruderne er et lille mix af MY og MX,
og man har overset at alle MY havde gum-
milister omkring ruderne, men dette er dog
i petitesseafdelingen.

Taget er flot detaljeret med alle samlings-
plader og boltehoveder, og gengivelsen af

En excluscw

MY

fra HELJAN

valgfrit udstyres med frontskert eller under-
hzengte plove, alt vedlagt som lesdele.
Monteringen af disse sker ved hjzelp af puf-
ferne som holdere, men pufferhullerne skal
bores ud for grater ligesom hos MX-model-
len.

Bogierne er fremstillet meget detaljeret,
bl.a. med saerskilt monterede bremsestaen-
ger, som desvaerre er lidt skaeve.

Bemalingen er for det vinrede eksemplar
ramt preecist, og taget er lakeret i lys gra,
der pé leveringstidspunktet var standard p&
materiellet. Litreringen er i top, bortset
fra at kronen er blevet en anelse
for stor. Den hvide stribe er dog
stadig for hvid, og vingehjulet
pé fronten lidt for stort.

Ogsé den red/sorte ud-
gave har korrekt liberi,
men DSB-bomaerket pa
siden er lidt for stort.

| sasttet medfelger
diverse lesdele som
vinduesviskere, tryk-
luft for bremse og

ventilatorerne er bare perfekt. derdbning, diverse
Ligesom for MX'eren kan MY-modellen handbeijler, puffer
Kat.-nr. Forbillede Bemaling Epoke
4400 DSB MY 1101 Vinrad Epoke II/1V
4401 DSB MY 1119 Vinred Epoke lII/IV
4402 DSB MV 1102 Red/sort Epoke IV
4403 DSB MY 1104 Red/sort Epoke IV
4404 PBS MY 1132 Red/hvid/bla Epoke V
4407 DSB MY 1132 Sparebemaling Epoke IV

m.v., siledes at modellen kan fa den rigtige
finish.

Diverse asndringer, som i tidens leb er
gjort pa forbilledet, bl.a. med ITC-lister og
radioantenner pé taget, faerdigmeldingsig-
nal, rangerplatforme m.v. ger det naturligvis
vanskeligt at vaelge en model, der umiddel-
bart kan bruges i alle epoker. Men den
valgte udgave, som generelt daekker arene
1954-1994, er absolut det bedste valg. @n-
skede smadetaljer m& man selv tilfoje.

Keremaessigt er modellen i topklasse
(kun jeevnstremsudgaven er testet). Den tril-
ler stille og roligt. Bemaerk, at ferste gang,
den sasttes pa sporet, s karer den lidt vug-
gende, men efter en en god times tid, s&
triller den perfekt.

MY-modellerne leveres som ssedvanligt
ogsa til system Marklin, s nu kan Marklins
37 ar gamle model godt ga pa aftzegt.

| naeste nummer ser vi neermere pa mo-
dellen og MY-forbillederne, deres bemaling
og udstyr, sdledes at man evt. kan kaere
epoke- korrekt med MY fra HELJAN.

HELJAN har i ferste omgang udsendt ne-
denstaende udgaver af litra MY. Alle kata-
lognumre geelder jeavnstroamsmodeller.

Bemaerk, at billederne viser modellerne
sdledes som de ser ud taget direkte fra
assken, d.v.s. uden montage af lgsedele.
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ROCO

Containerbasrevogn med veksellad
fra SKANDI/Maersk

Skala 1:87; epoke V

Kat.-nr. 47 025;

DSB Sdgmns 451 2 009-3

Dyrker man dansk epoke V, s er det efterhanden muligt at opran-
gere realistiske stammer med container- og vekselladtransporter,
takket vaere ROGOs fortsatte udgivelser af typiske danske modeller.

Det sidste nye skud pa stammen er en dben godsvogn - basre-
vogn - med to 20" veksellad fra SKANDI/Mzersk i det nye bla de-
sign. Hidtil har man udgivet modeller af Sdgmns med veksellad fra
LAURITZEN og CERES, og denne tredje version fra SKANDI/Maersk
stér ikke tilbage i kvalitet for de evrige.

Grundmodellen er tysk, og derfor en anelse for kort (ca. 20 mm)
til den danske Sdgmns, idet man i udlandet benytter UIC type 1a,
mens man hos DSB bruger type 1b. Men lad det ligge, for modellen
er flot fremstillet med mange detaljer lige fra korrekte bogier -

ne farve. Patrykkene er utroligt skarpe og fine med alle tekniske de-
taljer og finesser, bl.a. med angivelse af bremseudrustning, last, di-
mensioner m.v., og man kan lzse at vognen er revideret den 5/6-
98. Utrolig flot.

| sasttet medfalger diverse losdele til pasaetning, og ensker man
at “omlade” vekselladene, er der ogsé stettebukke til placering pa
godspladsen. Vekselladene er i gvrigt udfert i seedvanlig hej kvalitet
i mark bl med hvide patryk.

Da grundmaodelien til undervogren - som allerede naevnt - er tysk,
sa er der nogle mindre detaljeforskelle i forhold til DSBs udgave, men
disse skal man vasre ekspert for at opdage, s& det er helt sikkert en

model, der vil finde vej til tog med containertransporter med en

MZ | eller Il (fra LIMA) pa det moderne anlzeg. Da vekselladene
efterhanden fremstar i mange forskellige farver, s& kan man
altsé ogsa i epoke V fa sat et farverigt tog pa sporene. ‘/

LOKO !
MOTIVET e

ogsa til den danske udgave - til fasrgekroge. Basrevognen har -
med ROCOs gode tradition - faet nyt nummer, Sdgmns 451 2
\009—3, og er helt korrekt lakeret | DSBs nye godsvognbru-

TOG & TEKNO

Bn-vogne udsat

Modellerne af DSB litra Bns/Bn %’E
fra TOG&TEKNO er lpbet ind | =u=
vanskeligheder, idet formen =
til undervognen er blevet
skadet under prevesteb-
ning (?) Det betyder at
de lovede modeller
ikke udkommer
til jul som for-
ventet, men er
udskudt til ud-
givelse sidst i ja-
nuar 2001. Kender
vi dog branchen ret,
s& skal man nok vente
yderligere forsinkelser.
Samtidig har man opgivet
at producere Bns/Bn-modeller-
ne fra OHJ/HTJ, idet disse ikke
umiddelbart kan fremstilles ud fra de
avrige grundforme, bl.a. er OHJs kup-
pel pa styrevognen pésat | modsat ende

.DS_Bs diesenokomo i

‘IDSET i det kommende ar.

» e model er nu s langt
Prototypen pr % fremme,

af, hvad der er normalt, idet OHJ selv har bergmessen ®ESenteres pa N
sammenbygget sin styrevogn fra to vog- chassijg | stil 51%%1 'R':ggof*’ernstmes med stue:g;
ne indkebt fra DSB. . _ f; r en centerplaceret - ,FHEL,JAN m.fl., o
S& snart vi har yderligere oplysninger svinghjul og stjk for gij palet motor meg to
om T&Ts modeller, s& bringer vi dem her to- skinne-drift (DC) 13 1gitaldrift, Udgaven i

i bladet. (SD) ler, mens Mrklin. A rtreek pa a)le seks aks.

isse nydelige bogier C- '
Disse ny °9 AC-udgaverne biiver ge,

isk 87 er - som bil-
ll:;zia‘lur:ser - helt tnjo mod
forbilledet me_d kor mktBogl—
rammeopbygning _n;r; :\:m sl
¢ for absolut kreesne 0g et o I:NSBN.
iy e og leveres som eetseark ii‘edre
bygg:rfgs med bade 2- 09 tre bae::sa!.
E;F:ziom hos forbilledet. Hijulszet S
kpbes szerskilt.

der
‘arne kan benyttes un
Bogie! nedelier‘ DSBS person-

ange mo
r\'?*c:gnge, bl.a. litra AC, AV

0g CC.

TRINBRETTET

ARHUS og VEJLE

psSBam svejste bogier
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/|-_Idt om HELJAN 0
Alle danske mj-ere kender naturligvis HELJAN, der i mange &r har
fremstillet samlesaet af huse m.v. til hele verdenen. Virksomheden har
sléet rod i den lille by Senderse ca. 10 km nordvest for Odense.

HELJAN har siden 1950'erne fremstillet nasvnte samleszet til dan-
ske mj-ere. For ca. fem &r siden begreensede man nyudviklingen af
disse. | stedet er man gdet mere over til at producere dansk rullende
jernbanemateriel i skala 1:87.

Efter lidt forsinket udsendelse af postvognsmodellen litra DH og
den flotte litra MY i oktober, fortsatte HELJAN produktionen af DSBs
neertrafikvogne litra Bn/Bns, dels egne udgaver, dels udgaver for di-
verse danske producenter omtalt tidligere her i bladet. Litra Bn skulle
veere udsendt, nér dette blad leeses (december 2000), mens styrevog-
nen Bns falger i begyndelsen af 2001.

Udviklingen af modellen til DSBs styrevogn litra CPS gar ogsa stot
og roligt fremad. Tegningerne er feerdigfremstillet, og man er i gang
med formfremstillingen. Modellen paregnes udsendt i 1. kvartal 2001.

Omkring november tog man fat pa at CAD/CAM-tegne modellen af
DSBs personvogn litra GC. Modellen fremstilles komplet med interier,
og de indsldede harmonikaer pa litra CC designes som skrit hsen-
gende ligesom hos forbilledet. Normalt ser man harmonikaer som ret-
op-og ned, men her introducerer HELJAN altsi ogsA noget nyt. Litra
CC, hvis forbillede i ferste omgang bliver udgaven fra ca. 1953,
paregnes udsendt i 2. kvartal 2001.

Vi har aftalt med HELJAN, at vi i kommende nummer bringer en re-
portage fra virksomheden, sa lseserne kan fa et indblik i, hvordan den
nye tids modeltog fremstilles.

:'. 'en som vi .har prwesamlet .
 Overdelen er stobt | 6t stykke i hérd piast og ar i rnegei
: fm tilstand, da den |kke skal efterbehandles bortset.:fra

Lygteholdere er flot gengwet men der skai som w har
_gjort - bores 1 mm o hul og evt. monteres 1 mm. lysleder, |
. Pltageterkun tagkeleme markeret, s& her skal monte- |
. res keleror. Vi har monteret disse med 0,4 mm trad, dog
ku . vigtigste hovadrfaf Der k n-se#vfsatgehg-monteres
ere efter onske. :
: gnkassen er malet et par gange med Humbrol 107— :

vin d (desveerre nu udglet), mens taget er malet tre gan- |
_ ‘Humbrol - ré {lys gra). Man kan ogsa benytte :
64- -gra med lidt hvid. De indstabte overgangsplader | fron-
ar tact en _gang Humbrol 85-sort. thrermgerne af
sfertypen er fra Stoppel Hobby (Sto- -Dec), oy
deuesglassene er tynd klar plastfilm, hvor der er truk—
nd streg med selvtush som vnnduesmdd&lmg .
idervognen er en 4-akslet ROCO 23 001, som vi i

- ...0gsa en MY fra ROCO
Det danske mj-marked er efterhinden blevet mere og
mere interessant for mange producenter. ROCO, der hidtil -
_generelt med stor dygtighed - har kogt suppe pa gamie ben, on- ¥
sker nu at “nyudvikle” en model til det danske marked, og udsender i
lobet af efterdret 2001 en sadan af DSBs diesellokomtiv litra MY, heit o
ngjagtigt museumsmaskinen MY 1101. Modellen, der bliver i skala 1 187, i : L
fremstilles efter ROCOs principper om driftsikkerhed og detaljer, og fAr - - har anc;r:é r:;v?;: ;LS:&EZ;%%;?&NDS? ;:;ﬁ:gg[eai;&?zt b
selviglgelig - en ROCO- motar med svmghjui Det er nu ikke bare for 1 e és Had over. den 5& sudder den fast. Men w bﬁ? fﬁr
, vore bla ejnes skyld, at den szftes i produktion, idet modelien - i :
modificerede udgaver - ogsa skal kunne szlges til andre lan- ¢
i de med typen pa sporene, fx Belgien og Ungarn. ’
: Vi bringer mere om MY-modellen, sa
snart nyt fremkommer. :

er nu 6  gange om

Abonnements- glzgetniik?ﬁn?eler abonn;n:eeff‘;‘:t
fornyelse pa

3nu
to indbetalinger @
kkle at belaste leesernes budget.
LOKO
MOTIVET

- @vrige Norden

o Bladet f&s ved at indszette 225,- kr. pa giro 3 38 55 07, LOKOMO-
(16. halvargang, 2001, TIVET, postboks 477, DK-4700 Nzestved, inden 10. januar 2001.
nr. 64, 65 og 66)

Udenlandske bestillinger

Europa (ikke Norden), USA og Australien: Pris kr. 240,- plus porto
BEMARK: Bladet udkommer nu 6 gange om &ret, men vi har og gebyrer kr. 50,-, | alt kr. 290,-. Kun betaling via postgiro, dan-
delt abonnementet op i to indbetalinger & 3 numre for ikke at be-  ske checks eller Eurochecks. Ved benyttelse af postgiro skal til-
laste lzesernes budget. lzegges kr. 20,- i vekselgebyr.

Det er nu tid til fornyelse af 2. halvdrgang.

Udgivelsesterminer:

Nye abonnenter, Danmark LOKOMOTIVETs 16. halvérgang (Il) udkommer saledes:
Er man ikke abonnent og ensker at f& LOKOMOTIVETs 16. halvar- R

gang 2001, skal man indbetale 225 kr. p4 giro 3 38 55 07, LOKO- :r' 64 “:t!""’ feb_ruar02001

MOTIVET, Postbox 477, 4700 Nesstved. Husk at anfere LOKO- r. 65 - ultimo april 2001

MOTIVET, 16. halvargang pé& talon til modtager. Nr. 66 - medio juni 2001

BEMARK: FORHQJET PRIS - lees hvorfor pa side 2.

En halvargang vil indeholde ca. 120 Ad-sider.
Faste abonnenter, Danmark

Faste abonnenter kan benytte det indlagte giro- indbetalingskort I LOKOMOTIVET nr. 66 indlzegges

som sezedvanlig. Bemaerk, at girokort ikke er indlagt i blade til los-  nyt girokort for bestilling af 17. &rgang,

salg. d.v.s. for nr. 67, 68 og 69 '
Onsker man at modtage det farste nummer af bladet rettidigt, LOKO )
d.v.s. februar 2001, skal man indbetale belebet inden 10. januar Med venlig hisen MIOTIVET s
2001.
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Brimalms D-maskine
..et kvalitetsprodukt

ul 2-skinnedrift

med RP25-hjul  kr. 7495

Frederiksberg
signalpost

kr. 240,'

Tankvogn
fra @Ostbanen
TEXACO,

epoke V
Smalspor
diesellokomotiv

il roebanerne
Byggesxet kr. 2490,'
Ferdigbygget  kr. 3 295 ’"

Roebanevogne
abne og lukkede,

fra kr. 236,- til 239,-.
For feerdigbyggede vogne il
leegges ca. kr. 205,- men sd
er de ogsd lakeret m.u.

kr. 148, -

Alle HELJANs MY
og postvogn litra DH
er pa lager.

OKT vil frernsl:illé et

diesellokomotiv
litra MT

Modellen bliver kun til at
i ferdigbygget i rod/sort
eller gron. Det bliver en
model med trek pa alle

~aksler med ROCO-drev.

Mulighed for at indbygge
dekoder. Overdelen frem-

stilles i setset: messing. Lo
veres med Ivs, som skifter i

koreretningen. Produceres
af THS i bamarbe}de ‘med
Philotrain.

Exact pris kendes endnu

ikke, men den kommer til
at ligge pa omkring 2400,-

til 2600,- kr. Er du interes-

seret? Rabat ved keb af
bade en rod/sort og gron.

Ericavej 141 - 2820 Gentofte
TIf./fax 0045 39 65 34 62
Kan du ikke fa forbindelse,
benyt da tlf. 0045 39 62 37 60

TRINBRATTET

VEJLESENS MODELTOG

NYHEDER i spor N
DSB sneplov med krumt skeer, epo V.. 358,-

DSB gods Hios-tv, Distributionen,
epo V

20" veksellad, Holstebro Autotransport .. 35,=

Spor HO

TEXACO tankvogn fra @STBANEN
Ringe Tjaere & Asfalt, SFJ

Hobby Trade: DSB personvogn litra CM,
5 varianter. Pr. stk. kr e

DSB diesellokomotiv litra ME 1501, 15086,
1509, 1511, 1528 og 1530.
Bestil nu. Levering i 2001

En rigtig glaedelig jul
og godt nytar enskes af

TRINBRATTET VEJLE

Bleggérdsgade 14 . DK-7100 Vejle
Telefon/Fax 75 83 75 75 - kun | &bningstiden
E-post: trinb_vj@post12.tele.dk
Hiemmeside: www.trinbraettet.dk

Abningstider:
Tirsdag-fredag
Lerdag

14.00-18.00
10.00-14.00

Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING

Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med traestammer
og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Vollmer m.il.,
skala 1:87 og 1:160.

MINI-
' DIORAMAER ﬁ‘a NOCH

" kan ' indbygges i modeljern-
banens landskab. Mange for-

bad og plakatsa]ler og
: tavler

Sma feerdige miljger i skala 1: 87---
- med figurer el. fign, der nemt

 skellige, f.eks. legeplads, fisker-

:Spaendende

- prenormaskiner
fra Wiking,

“‘treimfer, gravemaski

landbrugs- og entre :

bl.a. traktorer, vel— =

: _ Jmentet er udwdei
.50 gram stnaciéser med grov flock i seks
: skev]llge gr@nne nuancer. Ballastl mange fa:'ver

ner og gaﬁeltrucks EE

Noget godt til HAVN EMILJ QET

Nemme samlesaet af MODELSKIBE i skala
1:87 fra NOCH: Slzebebade, lodsbade og fiske-

kuttere m.v. Alle er vandliniemodeller, der kan an-

bringes direkte pa "vandet”, MENT

som f.eks. kan frem- RT\

stilles med sefolie  Tei®iald Spi’ﬁsegchm , Markdin

fra NOCH og Faller. [ gy TlLUG' od

K- 0og G-SPO

or.
alspor 09 trestrengede sp
s

——

VIODE LHOBBY
F{amsherred R7 4700 Naastved TIHf. 55 73 66 22
~ Abent mandag, trrsdag og forsdag 10. 3@ (e s
Onsdag lukket
i Jag 10. '-51800 Lzrdag 1060 13; OC'
- kun 200 m fra jembanestatfonen
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“e herl

1 Vel udsalgsprls
He'Jan | Betegnelse ncll 25% moms

"DH 5305 kf 398 00

'?é

i Vejl. ud:s'algs;ri"s'
Heljan I Bgtegnelse bl

4400 MY 1101
4401

DK-5471
Sondersg

Lees mere pa www.heljan.dk
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Tilbeheor til din bane '

Danske plakater i stil fra 40'erne
Telefonmonter telte
Vejskilte, epoke lll
Hegn i HO af rigtigt trae m.m.

Dele til om- og selvbyg
Kegler (tanke) til Ucs pulvertankvogne
Motorer og Kardan-led
Hjul med og uden hcefteringe m.m.

Mehano som DSB undervogn
Flere af Mehano's lokomotiver egner sig til DSB-
undervogne f.eks.: EMD SD-35 fil Piko eller Fle-
ischmann MY, EMD $D-40 til Lima Mz eller Me.
Begge f&s til bdde jeevn— og vekselstram

Katalog og forhandlerliste

Se forhandlerlisten p& www.nordbanen.dk eller
indbetal kr. 35,- p& giro 4 11 06 17, s& sender vi
| kataloger m.m. | december 2000 vedlaegger vi
et plakatark!!. |

Nordbanen Hobby

Kirke Varlasevej 73
3500 Veerlose, TIf.: 44 48 52 04
E-mail: postmaster(@nordbanen.dk

Velkommen i1 Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage kI. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Ati DIGITAL

: ROGO—;
Marklin - Seletrix - Lenz - P
tﬂﬁlenbrock Loksound Vlesmann

- aft tn' markedets laveste priser

f/ DSB litra ECO rejsegodsvogn
Samleszet med overdel/bund i plast, forbukket
tagplade i metal, torpedoventiler, dynamo, side-
vanger/med bremseomstiller samt overgangs-

plade i hvidmetal i 350’_

Til vognen fas flere typer
bogier
2,5 m treebogie fra 87-gruppen (hvidmetal),

Neeste vogn-
: byggesaet bliver

DSB postvogn
litra DR 5851-59

Komplet byggesset med vognkasse/
bund samt diverse lgsdele. Samme
fine stebekvalitet som ECO-vog-
nen. Kun lille serie fremstilles.

Kommende NYHE[;\

Spids CM-Mads komplet
usamiet/umalet for ombyg-
ning til DSB litra AR (spids)
med nye vognsider.

Pris endnu ikke fastlagt.

Alle HELJANs lokomotiver

Bestil nu! o0g vogne er pa lager

Speciale: |
 Freese-
: Opgaver

pr

2,5 m berlinertruck (plast) fra KLEIN eller 2,5 m

treebogie fra hobby trade (plast fra CM-vognen).
Pris kendes endnu ikke.

Vinduer

i freeset 1/2 mm klar plast til korrekt

montering i hullerne. Szet med 24 stk.
til én ECO-vogn kr. 50 -

FEtsede overgangsbgijler

LYNETTE-TOG

Det gar nu steerkt med faerdiggerelsen.
Vognbundene er ved at blive samlet,
og de fleste lesedele er hjemtaget og
ved at blive klargjort. Her gerne nzermere.

besz‘;/ﬁng .

L 1, R R e R A kr. 35,'

Litreringer til ECO

4 nUMre, pr. ST ..o cireer e kr. 35,'

HFHJ ECO Vi sender

ogsé klar til levering. 1s€
........... . 300,- et

@emark, kun 30 stk.

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbakvej 460 * 3080 TIKGB
Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lordag 10.00-14.00 = TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19

J
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D U U S H O B BY Modeljernbanecentret — Arhus
Rodovre StationsCenter TR[NBMTT E"l"

2610 Rodovre
Tif.: 3672 0136 | denne glade tid...

ROCO: Lukkede DSB-godsvogne Gkks epo IV Kommunekemi til kemikalieaffald og litra
G epo Il som museumsvogn, Desuden DSBE Sdgmns lessset med to bla
SKANDIMAERSK veksellad samt Mercedes Unimog POLITI-"BZ"-ryder.

DSB litra DH, epoke Il postvogn fra HELJAN skulle vasre kommet nu, flot vogn. P&
grund af sin lille sterrelse er den anvendelig ogsd pé sma sidebaner. Passer perfekt til
tog med P- maskine cg CP-vogne.

HELJANs MY-lokomotiver er endelig kommet - flotte og velkerende. Seks forskellige
danske og tre tyske. Senere kommer norske Di3 og svenske TMY og “Great Northern™
fra Lars von Triers film *Dancer in the Dark” - den kerer fortsat s&dan | Sverige.

HELJAN DSB litra DH epoke Il postvogn - vaelg mellem type med wendler- eller kuck-
kuck-tagventiler. Pa grund af sin lille sterrelse er den anvendelig ogsa pa sma sidebaner,
Passer perfekt til tog med P-maskine og CP-vogne.

DSBE P-maskine og OHJ MX er nu UDSOLGT fra HELJAN - jeg har fortsat nogle pa la-
ger.

DSB EA-rejsegodsvogn. Vognkasse og tag stebt ud i ét - lige til at g4 til. 325,- kr.

Evt. ekstra dele: Vognbund udfreeset | plastcard med huller til bogie. Symoba-kobling og
fastgerelse. 80,- kr. @vrigt tilbeher: 2,5 m stilbogier 130,-kr., hjul 40,- kr., puffer 30,-
kr. samt Symoba KKK 40,- kr.

Vil du bygge skinnebus eller daddelaesker, sa har jeg tilbud p&4 RO- |
Molak 0g TesTors COs sporvogn. Herfra er motor, gearbogie samt tre lebebogier seer- |
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

deles anvendellge Normalpns 993,- kr. NU KUN 698,- kr.

DSB ME-lokomotiv kemmer fra HOBBY-TRADE i lobet af vinteren i flere nummervariar-

4 H ter - bade jeevn og til Marklin. Traek p& begge bogier, motor med svinghjul, digitalstik o
Hemdover aft t'lf kreat"v hObby Iysskift m.v. Herfra kommer ogsa DSB rystevogn litra CXM, mange \.rariar‘ltar.gbl.a, oqsgi
for he!e farn !hen som tienestevogn og togfarervogn, Desuden spidsgaviet CM “C-Mads"-vogn.
Vi sender overalt DSB POSTVOGN litra DB/Pbh :
For TRINBRATTET ARHUS fremstilles en h&ndbygget serie af denne DSB |
* postvogn, som er en halviang stalvogn fra 1960°erne, ca. 19 cm i model.
) Modellen er stabt i resinplast, samlet og malet. Vognen er monteret med |
Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard kortkobling, 2,56 m stélbogier, valgfri 2- eller 3-skinne-hjul. Fzerdigmalet, |
- og Diners Club kort modtages gerne. klar til drift.

Da det er hiemmebygarbejde, vil den ikke vaere billig - men flot. Ansldet i
pris 500,- til 700,- kr. Vaelg mellem 5 varianter:

DSB DB 5106-5110, epoke Ill, brun  OHJ Pbh 249, epo IV, OHJ-rod |
DSB Pbh, epo lI-1V, brun HTJ Pbh 70, epo V, OHJ-rod
DSB Pbh, epo v, deslgnrad

DSB Bn-vogne fra HELJAN. Fa en komplet oversigt med opstlll!ng over de vogntyper,
der passer sammen epokemassigt. Valg mellem 16 varianter af Bn og Bns.
Fra SACHSENSMODELLE: Fire forskellige danske vogne: DSB Ringe Timre epo I,

DSB PER-vogn med nyt nummer epo lIl. DSB 25 syrevoan med nyt og korrekt nummr
til vogn med 10 krukker epo Ill. @SJS TEXACO tankvogn epo IV.

> & HOBBY

- siden 1948 - =
Masser af dansk modeltog i SPOR N til hjemmebyg |
K b K Overdele til DSB IC3, privatbane daddelassker og skinnebusser samt DSB MZ |
- dieselloko og MO-motorvogne. 5
om Og eSla.g (?S' om og se Hertil haves selvfelgelig ogsa undervogne/motoriasninger. i
lldStllllnger. DSB 1970%er sneplov med lige skasr. Overdel til hjiemmebyg 148,00 kr., hertil hjul, |
- - - puffer og stige 48,00 kr. - eller fA en faerdigbygget 478,00 kr. 2
Kom Og lad d-lg lllSplI'eI'e af de mallge Godsvogne epo Il som byggesast. Vaslg mellem DSB' litra IV, Q og HJ bestiends |
= - : af vognkasse og kereklar undervogn samt anvisning, pr. stk. 160,00 kr.
mullgheder lndenfor mOdelbyg mg' SUPER TILBUD/PRISFALD: Red DSB kiif samt 2 moderne godsvogne Carls- |
berg og Superfos. NU KUN 598,00. Eller s=t med gren DSB kif, epo Il samt @
, . TUBORG cg Albani til 598,00 kr. Ta' i
Landskabsmaterialer - huse - klipark anmxogss M :t a :: :z;“;:%’:m kr. I
. epo IV samt to 5 m-liggevogne med rod bemalin
modelfigurer - profiler & plader i = i _ HaRid s

plast og me.ta! - rer - steenger = trad Drsse nyheder og meget i kah Ass 1 but:kken og pé
masser af treelister - aeroplanfiner - balsa www. trinbraettet.dk

i plader og klodser - riflede plader m.v. —

Togtegninger til 50'materiel - feerger TRI N,BREHET Mandag lukket.

byggescet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco ARH US Tirsdag 13.00-19.00
Silicone til stobeforme - stoabematerialer NS S Onsdag 13.00-17.30
dukkehuse - tinsoldater - bager ! Torsdag 13.00-17.30

Frederiks Allé 85
.. 0g meget, meget mere Fredag 13.00-18.00
i 8000 Arhus C Lordag 10.00-13.00

Velkommen i det gamle familieforetagende T 60,10 9,00 i ak
www.trinbraettet.
MODEI: & HOBBY aps aarhus@trinbraettet.dk
Frederiksborggade 23 Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
1360 Kebenhavn K Sjeelizenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

telf./fax 33 14 30 10 Butikken bugner med varer,
dbent ma,ti.to.fre 11-17, ls 10-13, ONSDAG LUKKET 0gsé en masse som du ikke ser andre steder.
wwwnodel-hobby.di ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE
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E-maskinen havde en fantastisk traekkraft, hvilket fremgéar

_ af dette billede, hvor E 985 sleber afsted med et stort
godstog mellem E;by og Nr. Aby; 1968. Foto: HGC.

Forhistorien

Anskaffelsen af E-maskinen skyldtes - para-
doksalt nok - at DSB i 1930'erne indfarte de
rade lyntog litra MS og MB i landsdelforbin-
delserne. Den nye tid var begyndt, og man
mente, at lyntogene alene kunne klare trafik-
ken mellem landsdelene. Men det viste sig
snart, at de ikke havde den fornedne kapaci-
tet. Og da man ikke kunne indsastte MO-vog-
ne foran sterre tog - dertil var traekkraften for
ringe - s& matte man fortsat supplere lands-
deltrafikken med damptrukne tog. | disse tog
benyttedes nye stélvogne anskaffet fra 1932,
men de var alt for tunge - ca. 25% i forhold til
de eeldre sidegangsvogne - hvilket beted at
man i flere tilfeelde matte udelade vognene i
hurtigtog for at undga kerselsforsinkelser.

Statsbanerne kom lidt i bekneb, for dels
mente man ikke at FRICHS var indstillet pa at
konstruere og bygge nye og sterre damplo-
komotiver, dels havde man i 1932 bekendt-
gjort, at det var slut med sidanne anskaffel-
ser, og dels skulle man bruge lokomotiverne
her og nu.

Tilfaeldet kom DSB til hjeelp. | Sverige hen-
stod i 1936 en del af SJs sterre damplokomo-
tiver, bygget 1914-16, overflediggjort af den
fortsatte elektrificering, deriblandt 11 maskiner
af litra F. Da de var i god og brugbar stand,
blev de kebt af Statsbanerne for 24.000,- kr.
pr. stk., for avrigt et af de bedste keb DSB no-
gensinde har gjort. Fx kan naevnes, at maski-
nerne var sa gode, at kun to af fyrkasserne
behovede at fornyes.

Lokomativerne var af typen 2'C1'T2'2" med
fire cylindre (2x2) i kompoundvirkning, d.v.s.
hej- og laviryk, og med rogrorsoverheder. De
gennemgik en hovedreparation og sndredes
til danske forhold ved en ombygning, der fore-
toges af Centralvaerkstedet i Kebenhavn, bl.a.
fik de omlagt den svenske venstrestyring til
dansk hejrestyring.

Den 23. juli 1937 begyndte provekarslerne
med E 972, der blev den ferste af de svenske
maskiner, der forlod Centralveerkstedet i Ko-
benhavn.

Lokomotiverne viste sig at veere driftsikre,
og de var overlegne i forhold til R-maskinerne.
Kedlen var s& godt dimensioneret, at lokomo-
tivet uden besvaer kunne forcere stigninger
uden at kraeve ekstra damp.

| lebet af 1937 og foraret 1938 faerdiggjor-
des de resterende ti maskiner, og sattes i drift.
Efter nogle begyndervanskeligheder viste det

litra E

med »badekar«
og skrd cylindre

Af Torben Andersen

: (S nogle kode h;stonske no-
tater.' LOKOMOTIVET nr. 9, 10 og
o tber‘ anma (s Ela' '

sig snart, at Statsbanerne havde faet et nyt og
kraftigt lokomotiv, der egnede sig godt til dan-
ske forhold. De kunne sédledes ikke alene an-
vendes i tunge hurtigtog, men ogsa til fremfer-
sel af standsende persontog og store gods-
tog.

Akut mangel pa traekkraft i begyndelsen af
2. Verdenskrig gjorde, at det var nedvendigt
hurtigst muligt at anskaffe tunge lokomotiver.

FRICHS blev sat pa& opgaven, og for at spare
tid brugte man de oprindelige E-maskineteg-
ninger, og viderebyggede E-maskiner i mere
moderne form, bl.a. med dampterredom. De
forste lokomotiver blev leveret fra 1942, mens
de sidste seks udgik fra FRICHS s3 sent som i
1950,

Teknikken

E-maskinen havde et karakteristisk udseende
med spidst fererhus, skratliggende cylindre og
halvrund tender af type “semi-Vanderbilt”,
sidstnaevnte for at gore det nemmere at skaffe
og vedligeholde den fornedne teethed af
vandrummet. Tenderen havde en stor kulbak-
ke, og kulrummets opbygning med adgang til
kullene gennem lemme i forvaeggen viste sig
at vaere praktisk, og blev benyttet som model
ved bygningen af de nye H-maskiner (1941)
og ombygningen af tenderne til PR-maskinen.

Lokomotivet havde 3 kobbelhjul, og styrin-
gen var af Heusingers type. Der var anbragt
en 2-akslet truck lige under cylindrene, mens
en bagleber sad bag fyrkassen under farerhu-
set. Bagleberen var konstrueret som en
“Adams-leber”, d.v.s. sdledes at hjulet indstil-
lede sig i den korrekte skra stilling ved kersel i
kurver, og blev tvunget tilbage i midterstilling
ved kersel pa lige spor. E-maskinen havde sé&-
ledes hjulstillingen 2'C1'-T2'2".

De svenske maskiner havde ikke dampter-
redom, hvilket de senere anskaffede FRICHS-
maskiner - som naevnt - blev udstyret med.

Oprindelig blev lokomotiverne leveret med
“lille” skorsten. Fra 1948-1951 ombyggedes
15 af FRICHS’s maskinerne til at have dob-
beltskorsten for at fA bedre rogtraek, hvilket
gav lokomotiverne et kraftfuldt udseende. De
ombyggede maskiner var 875-989, der pa det
tidspunkt var stationeret i 1. Distrikt.

E-maskinen kunne i den daglige drift frem-
fare et hurtigtog pa 450 tons med en hastig-
hed af 95 km/t pa vandret bane, og et gods-
tog pa op til 850 tons, hvilket svarede til ca.
1350 HK (indiceret). Litra E var - sammen med
litra P - det eneste damplokomotiv, der méatte
kere med en maksimal hastighed p& 110 km/t.
Litra P - omtalt i LOKOMOTIVET nr. 58 - hav-
de i ovrigt en effekt p& 1050 HK. Til sammen-
ligning havde diesellokomotivet litra MY 1750
HK.

Tendertyper

E-maskinen havde | tidens lgb tre forskellige

34
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Tegning: Chr. Sindahlsen/Model&Hobby

Frichs 1942-1950

Skala 1:87

DSB litra E 975-999

Eksprestoglokomotiv
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tendertyper. De svenske maskiner 964-974
havde nittet tender med forhejet kulkasseo-
verbygning i jern med forhejning i trae. Disse
vejede 56 tons med 25 tons vand og 6,5 tons
kul. Denne tender betegnes for type .

E-maskiner, der leveredes fra FRICHS i
1942 fik tender i svejst stal med kulkasseover-
bygning i stal, og betegnes for type Il

Fra 1953 ombyggedes nogle af de nittede
tendere, saledes at kulkasseoverbygningen
blev i metal i samme stil som tenderne pa
FRICHS-maskinerne leveret fra 1942. Tender-
ne forblev nittede, og typen kaldes for type Il

E-maskinens tendere var udstyret med bo-
gier, hvilket var noget nyt for danske lokomoti-
ver.

Et par tendere skiftede undervejs maskiner,
saledes at bade de svenske E-maskiner og de
FRICHS fremstillede kerte med andre tendere
end de oprindelige, det geelder bl.a. E 966,
974 og 987.

Driften

De svenske maskiner kom ved leveringen i
drift pd bade Sjeelland/Falster og Jylland/Fyn.
| forste omgang stationeredes alle maskiner i

Kobenhavn, og det var E 872, som i 1937 ker-
te indvielsestoget over Storstremsbroen.

P4 Sj=lland kerte lokomotiverne fra 1938
naesten udelukkende persontog pa Sydbanen
- iszer med “Gedserekspressen” - og tunge
godstog pa Vestbanen.

Kort for 2. Verdenskrigs begyndelse blev E
968-974 overflyttet til 2. Distrikt med hjemsted
i Arhus, og maskinerne kerte her primaart tun-
ge godstog pé de sstjyske straekninger.

Ved leveringerne af de nye E-maskiner fra
FRICHS i 1942-44, blev fire svenske maskiner
- E 964, 965, 966 og 967 - stationeret | Korser
for turene pa Vestbanen, mens de ferst levere-
de FRICHS-maskiner E 975-981 fik hjemsted
pa Godsbanegéarden | Kebenhavn.

De nasste maskiner E 982-984 stationere-
des i Arhus, og fik allerede i 1943 selskab af E
967, der overflyttedes fra Korseor.

Efterhanden som  FRICHS-leveringerne
skred frem, overflyttedes resten af de svenske
maskiner til Jylland/Fyn, og den 31. marts
1945 var alle "svenskerne” placeret i Arhus.

Under krigen matte E-maskinerne i begge
distrikter iszer gere nytte i sveere gods- og
transporttog.

DSB litra E 996 | sine velmagtsdage pa
Kebenhavns Godsbanegard omkring 1960.
Her kan man tydeligt se alle detaljer. Leeg
meerke tif lokomotivtypens spidse regkam-
merder, hvide advarselskifte mod S-togens
elledninger pa dome og tender, og slam-
potten pa kedelryggen lige foran popventi-
lerne. Foto: Dancker.

Med de sidste leveringer af E-maskiner i
1947 og 1950 fik DSB en solid og - nasten -
tilstreskkelig traekkraft til de store tog.

Kebenhavn havde | 1950 stadig det sterste
antal maskiner til ridighed, mens Korser i
1947 havde seks maskiner i “stald”. Maskin-
depotet i Arhus ridede over de resterende
maskiner.

Driften i 2. Distrikt (1950°erne)

| slutningen af 1940’erne og begyndelsen af
1950’erne kerte E- maskinerne primeert lands-
deltog og internationale tog, bl.a. Nord-Eks-
pres (NE) og Skandinavien-Holland-Ekspres
(SHE), men blev ogsa sat foran tunge gods-
tog. Det var fra 1947 litra P, der fremferte de
internationale tog som P 350, men i 1948 ind-
satte man E-maskiner, idet P-maskinerne tab-
te tid. Det begyndte sdmaend ogsa at knibe
for E-maskinerne med godstogene, der efter-
handen blev steerkt overbelastede i forhold til
situationen | 1937. Man sé sig derfor nedsaget
til at forlzenge nogle af keretiderne, og “Trask-
kraftudvalget af 1947" havde tanker fremme
om anskaffe sterre damplokomotiver fra
FRICHS til brug for en hel razkke person- og
godstog i begge distrikter. Det blev dog ikke til
noget, idet man i stedet indkobte N-maskiner
- og diesellokomotiver litra MY - hvilket | forste
omgang kun 2. Distrikt fik gavn af.

E-maskinerne kerte i Jylland primaert pa
den ostjyske lasngdebane, men fremfarte ogsa
person- og godstog (lokal- og ilgodstog) mel-
lem Fredericia og Esbjerg og Fredericia-Her-
ning.

Fra 1954 overtog litra MY nogle af de inter-
nationale tog i Jylland, men litra E benyttedes
fortsat i mange af landsdeltogene op gennem
1950’erne.

Ifolge nogle kilder blev E-maskinen overfle-
dig med anskaffelsen af diesellokomotivet litra
MY, men det er ikke helt korrekt. Anskaffelsen

De svenskbyggede E-maskiner havde en ka-
rakteristisk nittet tender, her en af typen som
pahaeng tif E 967. Bemaerk, at kullene er lzes-
set til “op over ererne”...E-maskinen skulle
have meget at “spise”. Foto fra Aalborg 1958
(?). Foto Mebius/PA SPORET.
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af MY-lokomotiver fra 1954 matte naturligvis
ga ud over damplokomotiverne. Selv om MY
driftmaessigt blev sammenlignet med litra E,
54 var det dog ikke E-maskinerne, der i ferste
omgang matte udrangeres, men derimod litra
P og R. Det ville ogsé virke noget besynder-
ligt, idet DSB s& sent som i 1950 havde faet
nybygget en serie E-maskiner hos FRICHS.

For at kunne bestride driften i 2. distrikt op-
gjorde man det samlede traekkraftbehov pr. 2.
oktober 1955 til at omfatte folgende:

Damp:
TE,16R, 7N, 14 H,5PR, 1T,
2K, 20,28D,1DFog3G

Diesellokomotiver:

4 MY, 1 MX (bygget 1832),
Motorvogne:

4 MK/FK, 24 MO, 42 MOK

(vogne med kedel = 1800 MO),

8 MP, 1 MQ, 5 ML og 1 MBF (ex sydfyn)

Det beted, at der ved ibrugtagningen af MY
(og MO) i 1954-57 kunne udrangeres falgende
damptraekkraft, i alt 14 maskiner:

G 606, G615

C 705-708 og C 711

D 832

P 906, P 907, P 912, P 914, P 918, P 923

Ingen E-maskiner blev altsd udrangeret, men
stationeringen sendredes for nogles vedkom-
mende, si de primaert samledes i 1. Distrikt.
Det gjaldt saledes E 993 og 997-999, der alle
fire overflyttedes inden 1957.

Tilbage i 2. Distrikt | 1956 var derefter
kun 13 E-maskiner, nemlig de svenske og
FRICHS-byggede E 991 og E 992, hvor-
af kun fem forblev i plandrift. De brug-
tes | den daglige drift eller som reser-
ve for MY, nér disse var pa vaerksted.

E-maskiner i forspand horte ikke til sjzel-
denhederne, heller ikke med andre ma-
skintyper. Her buldrer et kaampegodstog
over Fyn med to E-maskiner pd vej til Fre-
dericia. Det er E 976 forrest, den anden maski-

ne er ukendt. Fotoet er taget ved Elmelundsbak-

ken i efterdret 1969. HGC.

1 1959 overflyttedes E 992 til Sjzelland, hvor
den blev reserve i Naastved. Ogsa E 972 over-
flyttedes til Sjaelland samme &r. Herefter havde
2. Distrikt kun 11 E-maskiner til radighed.

Udfasningen i 2. Distrikt

Med ibrugtagningen af MX i 1961-62 lykkedes
det DSB at reducere den sidste dampkarsel
34 meget pa de jyske hovedlinier Padborg-
Fredericia-Aalborg, Fredericia-Esbjerg og Fre-
dericia-Nyborg, at der kun forblev meget lidt
arbejde tilbage for litra E.

1 1961 - ca. otte &r efter den ferste MY sat-
tes i drift - var beholdningen af damplokomoti-
ver faldet drastisk. Det skyldtes dog ikke alene
MY, men ogsé tilgangen af litra MX og nye
MO-vogne.

| alt var 69 damptogmaskiner i brug og fire
péa veerksted i 2. Distrikt i 1961,

| 1965 fremlagde maskinafdelingen i Arhus
en skrivelse om hvilke damplokomotiver, man
burde holde i drift, og det endte med at dam-
pen for en kort periode blev kraftigt reduceret.

1 1966 var E 969 og 974 fortsat i fast tur i
togene 952 og 2919 Fredericia-Arhus/retur og
togene 2026 og 2011 Fredericia-Odense/retur.
E 966 stod i reserve i Arhus og E 967 i Aal-
borg, og driften med disse holdt sig til slutnin-
gen af 1960’erne.

To maskiner E 971 og 972 var “ekstra reser-
ve”, d.v.s. at man i 1966 i 2. Distrikt kun havde
seks driftklare E-maskiner tilbage.

Det &ndredes da man fik litra MZ p Sjzl-
land, og i marts 1967 overflyttedes E 979 og
984 fra Sjeslland til Jylland/Fyn, og maskinty-
pen fik pludselig en “kraftig” opblomstring i
forhold til tidligere.

| 1968 havde distriktet sdledes 15 E-maski-
ner nr. 966-974, 976, 979-980 og 984-985 til
radighed. Fem af disse var stationeret i Fre-
dericia og fremferte tog Fredericia-Nyborg,
Fredericia-Esbjerg og Fredericia-Herning. |
/?\rhus havde man fire stk. E, der kerte tog
Arhus-Herning, Arhus-Aalborg og Aalborg-
Frederikshavn samt en reserve-maskine i Aal-
borg.

Med de sidste leveringer af MZ 1401-1426
reduceredes brugen i begge distrikter, og litra
E blev derefter hensat i begyndelsen af
1970'erne for til sidst at blive udrangeret.

Status for 2. distrikt i 1974 var, at man hav-
de tre driftklare E-maskiner 966, 991 og 999
tilbage; de var dog alle stillestdende og reser-
veret Jernbanemuseet.

1. Distrikt 1945-1962
P4 Sjeelland kerte E-maskinerne helt til midten
af 1950°erne de store udlandstog som Skandi-

Ak ja, alt pa dette billede er i dag historie. Bade E-maskinen og
Korser station er forsvundet. Men i 1964 var der gang i akfivite-
terne og fuld damp pa E-maskinen, her E 995, der ruller ud fra
Korser station med et lerdagseksprestog pa vej til Kebenhavn.

Foto: HGC.
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 Type: Eksprestoglokomotiv
Byggear og -sted:
E 964 1914 Nydquist
E 965-969 1915 Nydquist
- E970-974 1916 N:y_dqui'ﬁt
E 975 1942 FRICHS
E 976-980 1943 FFHCHS_- :
E 981-986 1944 FRICHS
E 987-993 1947 FRICHS
E 994-999 1950 FRICHS
- | alt 36 maskiner
 Tekniske data: ;
Kedeltryk: 13kg/em2 i
Antal cyl.: 2 indv. (hejtryk) 420x660 mm
f ' 2 udv. {lavtryk) 630x660 mm
Effekt: 1350 HK
Tomveegt: =~ 79,0tons
Tienestevaegt: 88,4 tons
- Vand: 25 tons
Kul: 6,5 tons
Drivhjuldiameter: 1896 mm
~ Adhassionsvaegt: 54 tons
Hjulstilling: 201122
Maks. akseltryk: 18 tons
Leengde o. puffer: 21 300 mm
- Hastighed: - 110 km/t : =
Togveegt: Hurtigt persontog 450 ton
Godstog 850 tons

navien-Holland-Express (SIE) som de i 1948
havde overtaget fra litra P

Fra begyndelsen af 1950°erne brugtes ma-
skinerne i mange landsdeltog pé& Vestbanen,
en opgave de havde indtil leveringerne af litra
MY til Sjeelland satte ind i 1956-57. Herefter
sattes E-maskinerne bl.a. til at kere mere loka-
le tog som Roskildetogene. Som allerede
naevnt begyndte E-maskinerne at f& besveer
med de voksende godstog, hvilket bevirkede
at man i 1949 matte forleenge keretiden mel-
lem bl.a. Korser og Slagelse.

Fra 1956 trak lokomotivtypen ogsa lokale
“badtog” fra Frihavnen til Kebenhavn, ligesom
det lejlighedsvis kom i trafik p& Kystbanen.
Sidstnasvnte gav lidt “problemer”, fordi maski-
nen ikke kunne vendes pa 17 m-drejeskiven i
Helsinger, hvilket beted at lokomotiverne mat-

Den romantiske damptid var ogsé surt slid. Ukendt E-maskine far renset rogkammeret pd CvK,

1959. Foto: Adamsen/DMJK.

te returnere til Kebenhavn med tenderen for-
rest.

Fra sidst i 1950’erne brugtes E-maskinen
sammen med litra P ogsa | badtog mellem Ke-
benhavn-Kalundborg indtil litra MX leveredes i
1960-61.

Den lpbende levering af MY (og MQO) til 2.
Distrikt forte til overflytninger af litra E til Sjeel-
land. E 992 overflyttedes saledes — som allere-
de nzevnt - i foraret 1959. Den stationeredes i
Naestved som reservemaskine, mens den
svenske E 972 senere samme &r overflytiedes
til Kebenhavn. | 1961 overflyttedes endnu en
E-maskine fra 2. Distrikt, nemlig nr. 291, mens
E 972 vendte tilbage til Jylland (Arhus).

Leveringer af MY og MX til 1. Distrikt (Sjeel-
land) reducerede ogsa brugen af dampmaski-
ner. | 1961 havde distriktet kun behov for 16
maskiner i fast tur, nemlig 8 stk. litra E, 4 litra
S, 2 litra D, 2 litra C og 3 litra S. @vrige maski-
ner var reserve eller udrangeret, dog kom en

P-maskine (P 917) i fast tur | fordret 1961 efter
en hovedrevision, der afsluttedes i marts
maned.

Dieseltraskkraften litra MY, MX og MO domi-
nerede pa det tidspunkt naesten alle tog. Und-
taget herfra var tog 1066 og 14 pa Vestbanen
og togene 145/146 Kebenhavn-Gedser, der
kertes med E-maskiner, de to sidsinasvnte
ofte med 14-15-vogne eller en togvaegt pa
650 tons.

Pa Kalundborgbanen kerte E-maskinen
nogle daglige posttog.

1 1962 fremferte E-maskinerne nassten kun
lerdags- og sendagstog, bl.a. lerdagsiltoget
7843 Kebenhavn-Kege-Naestved, tog 54 Kor-
ser-Kobenhavn samt et internationalt tog
“Skanropa- Express”, Kabenhavn-Gedser,
sidstnaevnte kun i sommerméanederne senda-
ge, tirsdage og torsdage som togart E 450.

Pa Kalundborgbanen kerte E-maskinerne i
1962 posttog pa sendage, ligesom et enkelt

Ukendt E-maskine fra serien E 975-989 pa vej

over Sjeelland med posttog, fortograferet ved i 3 o
Glostrup, 1963. Vognen efter lokomotivet er en BRI X
postvogn litra DK. Foto: Svd. Py
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eksprestog tog 255 (badtog) dagligt benyttede
E-maskine. Et iltog p& lerdage tog 7242 fra
Holbaek til Kebenhavn benyttede ogsé E-ma-
skine, men det var efterhanden ogsé alt, hvad
der var tilbage pa Nordvestbanen efter at MY
og MX var sat i drift.

| 1963 overflyttedes endnu en svensk ma-
skine E 969 fra Jylland til Sjzelland, hvilket ty-
dede pa at dampen maske skulle koncentre-
res her de sidste ar, men det blev alligevel ikke
til megen dampkersel. E 969 stationeredes i
Korser som reservemaskine.

De to maskiner, E 972 - overflyttet 1959,
retur til Jylland 1961 - og E 969, blev i evrigt
de eneste “svenskere”, der kerte pa Sjeelland
efter 2. Verdenskrig.

Udfasningen pa Sjzlland

E-maskinerne i 1. Distrikt stationeredes fra
1941 | Kebenhavn og Korser, men fra 1955
blev Gedser ogsd et stort E-maskine-depot.
Her havde man i mange ar haft K-maskiner,
men med udrangeringen af disse, blev der
“plads” til E-maskinerne. | 1960-61 opherte
stationeringerne, men i 1962 fik depotet igen
E-maskiner, desvaerre pa en trist baggrund,
idet flere af dem blev henstillet.

| Gedser havde man saledes i 1962 i alt 9
stk. E stationeret. Det var E 975, 977, 983,
984, 990, 991, 993, 996 og 998. Nogle af dis-
se kerte ture p4 Gedserbanen i 1962-63, bl.a.
tog 127 og 7157/7158, men efter den naevnte
omlzegning til Fugleflugtslinien var der ikke
laengere brug for dem. Flere blev hensat i re-
misen i “kold” tilstand indtil udrangering.

Efter Abningen af “Fugleflugtslinien™ Ny-
kebing F.-Redby F. i 1962, og leveringen af
sidste serie MY fra 1964 opherte nzesten al
brug af damp pa hovedstreekningerne pa
Sjaelland/Falster.

Status for 1965 blev, at der nu kun var brug
for to litra E, én litra S og én litra D i plantur i
1. Distrikt.

| 1966 havde man felgende antal damplo-
komotiver tilbage i 1. Distrikt for fast tur i godt
35 damptog:

Femn litra E (Kebenhavn og Korser), to stk. S
(Kebenhavn), én litra C (Kalundborg) og ét stk.
D (Nasstved). | Naestved havde man fortsat en
E-maskine i reserve (E 988). Maskinerne brug-
tes mest i gods- og materieltog.

Selv om der kun kresvedes to litra E | fast
tur, var der i 1966 stationeret ikke mindre end

Stationeringer
‘1. Distrikt
Kebenhavn
‘L drift: . 979, 983, 984, 985, 98? 989,
: : 994 990,997 :
Reserve: 981 982, 995 999
Korser .
| drift: 975 976, 977, 978
'Raser\ra 980
 Gedser:
lLdrift: 9886, 988, 993, 996
Reserve 998
2. Dl_slnkt
| drift; 967, 969, 970, 971, 972, 991,
992
'.Fiaserue 965, 966, 968 973 974
CvA: 964
1961
1. Distrikt
Koebenhavn
lLdrift: - 875, 979, 980 985 986 988
| 989,991,994, 999
Reserve: 977 978, 981 983 984 990
: oo 996,998 -
Hensat: 982
Koser: = o
Reserve: 976, 987, 997
Neestved:
‘Reserve: 992
. Gedser: i
‘Reserve: 993,995
2, Distrikt
CAmos:
| drift: 964, 966, 969
Reserve: 970, 97’1 972
2 Hensa‘i 965 e
. Fredericia:
~ Reserve: 967
Skanderborg:
Hensat: 968 9?3
Aafborg o
Seertog: 974

DSB8 litra E 984 for fuld damp med persontog
ved Roskilde, 1952. Bemzerk, at den ene puf-
fer er firkantet, s& den oprindelige runde puffer
ma vaere beskadiget ved et uheld el.lign. Foto:
JSIDMUJK.

25 E-maskiner pa Sjeelland. Flere stod hensat
og - som allerede nasvnt - afkoblede | Gedser,
dog med en lille s&endring i forhold til 1962: E
975, 981, 986, 990, 992, 993, 995 og 998. To
maskiner var reserve | Korsgr, mens resten
stod pa Godsbanegarden, dels som reserve,
dels som hensatte.

1 1967 kertes fortsat et enkelt persontog med
E-maskine | november maned, tog 26 Korser-
Kaebenhavn, idet dette passede bedre ind i om-
labsplanerne med E-maskine end en MY.

| 1968 udrangeredes de to forste danskbyg-
gede E-maskiner, det var E 986 og E 990.

Den 1. oktober 1969 - efter anskaffelsen af
de ti nyeste diesellokomotiver litra MZ 1401-
1410 fra NOHAB-GM - var status for dam-
pen, at flere E-maskiner var opfert som drift-
klare maskiner, men | virkeligheden var
storsteparten hensat, safremt de ikke var
overflyttet til 2. Distrikt. De kom aldrig i brug,
bortset ved Kong Frederiks den IXs begravel-
sestog i 1972, der blev fremfert af E 994 og E
978 i forspand Kebenhavn-Roskilde - de var
reelt de to eneste driftklare E-maskiner i 1. Di-
strikt.

Dampens epoke var forbi i Danmark... men
dens virke har ikke alene sat sig sine kraftige
spor i dansk transporthistorie, men ogsa i os,
der oplevede den i drift pa danske spor.

Bevarede maskiner
Den 18. juni 1963 foregik en ombytning af E
964 og en svensk R-maskine i Helsinger. E-
maskinen blev sendt til veerkstedet i Oster-
sund, hvor det efter fire maneders reparation
m.v. blev istandsat og tilbagefert til SJ F 1200
og udstillet i Det svenske Jernbanemuseum i
Gavle.

| 1976 kom en svenskbygget maskine (F
1202) E 966 til Jernbanemuseet, der ogsa fik
E 991 og E 994. E 991 befinder sig i Randers,
mens den anden er i Odense.

E 978 blev i 1979 opstillet som monument i
Fredericia.

E 987 overgik til privatmand i 1973, og blev
opstaldet i den gamle HBS-remise i Silkeborg.

E 996 solgtes i 1974 til Kolding Lokomotiv
Klub (KLK), men kom i 1989 {il International
Railway Museum i Peterborough, England.

Undervejs gik en museumsmaskine tabt,
nemlig E 999, der gik op i flammer, da remisen
i Struer breendte | 1982.

Appendix: Tirsdag den 14. november 2000
métte endnu en E-maskine — E 991 - kere be-
gravelsestog, idet den sammen med PR 908
karte Dronning Ingrids bare fra Kebenhavn til
Roskilde.
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Postbesorget blad
nr. 54 809
4105 RGC

Herover: E 984 med persontog - og kraftig regudvikling - passerer armsigna-
lerne under udkersel fra Kebenhavns Hovedbanegdrd, maj 1963. lognen ef-
ter maskinen er en litra CL naertrafikvogn. Foto: HGC.

Hetunder: Damplokomotiver, der krydsede gennem det danske sommeriand-
skab, er et syn man ikke glemmer. Her buldrer ukendt E-maskine tveers over
Fyn med godstog, bl.a. med de legendariske TUBORG-glvogne. Toget er fo-
tograferet ved Holmstrup 1968. Bemaerk kalkslam, der er labet ned over ma-
skinens kedelsider ved farerhuset. Foto: HGC.




