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Pa fodpladen

S4 er vi allerede ndet til 2. nummer i LO-
KOMGOTIVETs 16. rgang, d.v.s. nr. 62, og
vi hdber at det ogsa falder i god jord. Vi
har faet mange positive ord for at vi nu
udkommer seks gange om #ret, og tak
for det allesammen.

| lebet af sensommeren har der vasret
en reekke mj-udstillinger og -arrange-
menter, der til fulde beviser, at interessen
for jernbanehobbyen er stigende, men vi
tror slet ikke at hgjdepunktet er ndet end-
nu. Tveertimod vil interessen vokse de
kommende &r, netop fordi man efterhan-
den dels kan fa inspiration ved at besege
navnet udstillinger, og dels produceres
nu dansk modeljernbane som aldrig for...
og vi vil ogsa fortsat holde kedlen i kog
med spaendende inspirerende artikler om
danske jernbaner i virkelighed og model,

Vi har i de senere &r skrevet meget om
epoke lll, og det vil vi blive ved med,
men modelfabrikanternes nye tiltag med
fremstillingen af dansk rullende materiel
til epoke IV, bl.a. litra MX, MY og person-
vogne af litra Bn m.v. ger, at vi lejligheds-
vis ogsa vil bringe artikler fra epoke IV,
d.v.s. rene 1974-1991, der - efter vor
mening - er den sidste rigtige spandende
jembaneepoke. Her kunne man opleve
alverdens traekkraft og vogne pa de dan-
ske spor. Efter 1991 er jernbanevaesenst
reduceret til hvide motortog, meget fa
godsvogne og kun én stor kian af person-
vogne, nemlig litra Bn. Samme forhold
ger sig ogsé geeldende hos privatbaner-
ne. Det hele er blevet til hvide motortog...
og feergerne er ogsa forsvundet. Det kal-
des for udvikling. Den skal naturligvis ikke
stoppes, men for jernbanevenner er det
kedelige og triste tider... synes vi.

*

| dette nummer bringer vi nogle tekster
om rullende materiel i epoke IV, bl.a. no-
get om de farverige pulverbeholdervogne
litra Ucs og om Bn-vognene i anledning
af at sidstnaavnte udgives af forskellige
fabrikanter inden jul. PA et senere tids-
punkt bringer vi noget mere om rullende
materiel og generel modeljernbane i epo-
ke IV, sd vi ogsa kan gleede de mange,

som dyrker diesel-epoken med MY, MX
og MZ.

Men ellers fortseetter vi med at bringe
tekster om den meget spsndende tid i
epoke lll, hvor der skete s& meget p&
danske jernbaner, at vi - hvis vi havde tid
-"kunne fylde bager om emnet. Vi h&ber
at andre ogsa vil tage denne tid op og
fortaelle om den.

| dette nummer finder man séledes no-
get om de herlige gamle diesellokomoti-
ver litra MX 131-132, ligesom vi fortsast-
ter den spaendende og unikke serie med
farveplancher om DSBs signaler i epoke
Ml

Nzeste nummer bliver et rigtigt jule-
nummer med tekster og farvefotos om
danske jernbaner i gamle dage, bl.a.
med en gennemgang af DSBs person-
vogne i 1950'erne og 60’erne...og en
sterre tekst om vore gode gamle damp-
lokomotiver litra E, alt illustreret med
sjeeldne farvefotos, der vil fa “nostalgi-
térerne” til at trille ned i risengroden. Og
tegneren Erling Nederland dukker igen
op med en spzndende sporplan, denne
gang over Hellerup station.

Nye modeller fra HELJAN og andre vil
som sadvanlig blive anmeldt under
Hart&Set. Jo, jo, LOKOMOTIVET fejrer
igen jul med maner. S& mangler vi bare
sneen. Husk at nr. 63 udkommer medio
december, og der vil man finde girokort
til fornyelse af den sidste halvdel af
16.4rgang, d.v.s numrene 64, 65 og 686,

Ha’ et godt efterdr. Vi ses til en hygge-
lig december.

DEADLINE for nr. 63:
Annoncer: Fredag 3. november 2000

Forsiden: Den mest almindefige personvogn
hos DSB gennem tiden har veeret vogne tithe-
rende Bn-gruppen, der blev anskaffet til den
sfeellandske regionaltrafik. For Storebesitfor-
bindelsens dbning brugtes altid elektriske lo-
komotiver fitra EA eller diesellokomotiver litra
ME | regionaltog med Bn pd Kystbanen. EA
3020 og 3004 med Bn-vogne krydser | Klam-
penborg, maj 1995, Foto: TA
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En af de forste pulver-
transportvogne il ce-
ment, mel m.v. DSB litra
Ucs 20 06 910 6 009-4
efter leveringen, Arhus
oktober 1968. Foto:
DSB Rekfametjeneste.

| lobet af 1968 blev der pa Centralvaerk-
stedet i Arhus fremstillet 10 stk. pulver-
transportvogne litra Ucs 20 86 910 6 000-
009.

Undervognene stammede fra udrange-
rede godsvogne litra Gkims (HD), og blev
delvis ombyggede for at give plads for
den nederste del af beholderne, og blev
desuden forsynet med stasrkere beere-
fiedre, sdledes at man kunne udnytte et
akseltryk pa 2 tons.

Vognene blev indrettet for transport af
pulvermaterialer som mel, cement, sand
eller plasticgranulat, og man opnaede pa
denne made flere fordele. Dels sparede
man emballagen og dels skete tamningen
af vognen ved trykluft, s man kunne lede
godset gennem slanger og rer netop til
det sted, f.eks. en silo, hvor man snskede
at anbringe det. Man tilstrasbte at give
beholderne s& stort rumfang som muligt,
og beholdernes oeverste del udnyttede
transitprofilet naesten fuldstasndigt.

Den nederste del af beholderne blev
gjort kegleformet for at sikre en fuldstaen-
dig temning, idet materialet skulle falde
ned i keglens spids, hvorfra temningen
foregik.

Vognens beholdere havde et rumfang
pa 2x15 m?, hvilket ved transport af f.eks.
kartoffelmel gav mulighed for en last pa
20-22 tons, mens vognens fulde lasteev-

ne pa 17,5 tons kunne udnyttes ved
transport af blot lidt tungere materialer.

Fyldningen af en beholder skete ved at
styrte godset ned igennem &bningen i
toppen, som derefter lukkedes med et
daeksel, og materialet var under transpor-
ten fuldstaendigt beskyttet sével imod for-
urening som imod luftens fugtighed.

Ved temningen anvendtes trykluft fra
en hos modtageren installeret kompres-
sor, som igennem en slange blev forbun-
det til en sékaldt 2” storzkobling, hvoraf
der var monteret én pa hver side af vog-
nen.

Beholderens 4" afgangsstudse var an-
bragt ved vognenderne, der havde betje-
ningsplatforme til brug ved filslutning af
modtageslangen. Hertil anvendtes koblin-
ger af fabrikat Ahlsell&Agreen, som gav
en hurtig og sikker tilslutning.

N&r slangerne var tilsluttet, foretoges
temningen af beholderne efter en vejled-
ning, som var anbragt pé siden af vognen
til hejre for ventilarrangementet.

Alle ventilernes betjeningshandtag var
anbragt p8 samme side af vognen, og de
var monteret i sddan en hejde, at de kun-
ne betjenes af en enkelt person som stod
pa jorden, ogsé selv om beholdervognen
stod pd en vognbijern.

Temningstiden var afhzengig af god-
sets art, luftkompressorens kapacitet, af-

gangsslangens dimensioner og modtage-
rens rarsystem, men den kunne, hvis det
var ensket, komme ned til en temningstid
pa 15-20 minutter pr. beholder.

Vognene sattes i produktion efter at en
undersegelse havde vist et behov for sa-
danne vogne.

Erfaringerne med vognene var sd gode
og efterspoergslen s stor, at der pa Cvk
Arhus blev ombygget 30 beholdervogne
mere i 1969- 1970, og endnu 20 vogne i
1973. | alt ombyggedes 60 Gkims-vogne
til Ucs, og de fik hos DSB numrene 910 6
000-910 6 059. Bemaerk, at vognene i ti-
dens leb vandrede mellem selskaberne,
s& man til forskellige tider havde forskelli-
ge vognnumre. Nogle vogne stod under-
vejs ogsa i depot.

Alle vogne forsynedes med rangerskru-
ebremse G-P i den ene ende.

Leengden over pufferne var den sam-
me som Gklms/HD-vognens, d.v.s. 9 260
mm,

Vognene blev som nasvnt ombygget af
Cvk i Arhus. Selve beholderne til de 10
forste leveredes af “Fa. Meller og Jo-
chumsen”, Vejle, de evrige - 2x50 behol-
dere - byggedes af CvK Arhus.

Oprindelig var beholderne pd DSBs
vogne hvide og undervognen sort. Fra
omkring 1978 fik et fatal af vognene radt
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Data litra Ucs
Specialgodsvogn til transport af
mel, sukker, cement, granulat og
andre pulverprodukter.

Leengde over puffer 9 260 mm
Hejde-....... 280 mm
Bredde. .

Lastgreense

S-lastgraense

Rumindhold ...

Taraveegt ... 12,5 tons
Max.-hastigh 100 km/t

PHONIX
PH@NIX, Vejen, har veeret af de flittigste
s brugere af DSB Ucs- vogne. Fabrikken
i TR ; blev oprettet 1907, og den fremstillede
: B B S o . : oprindelig cementvarer og tagpap. Efter-
Ucs 910 6 045-6 fra Vejle Dampmalle pa Vejle havn, 1985. Vognene kerte med mel i rutefart mel-  handen gik man over til at producere as-
lem Vejle og FDB | Glostrup. falt i stedet for cement, og sa godt som
alle ravarer til tagpapproduktionen m.v.
modtog man pr. bane til fabrikken i Vejen.
Det gjaldt ogsd ravarer som glasveev,
Vogne fra LUMINO transporterede flydende fiskepulp. De havde guimalet beholder med gront  rapap, glastilt og polysterefilt, der levere-
des i store ruller p4 &bne godsvogne fra
DSB.

PHG@NIX lejede i 1969 fire stk. Ucs-
vogne, der blev ommalet i orangered
med bla undervogn og hvidt PHGNIX-
logo pé& beholderne. Senere lejede man
flere vogne, og havde i 1978 ni af typen i
leb.

Alle PH@NIXs vogne kerte i trafik mel-
lem Vejen og Andernach, Tyskland, med
skifergranulat. | 1978 transporterede man
7000 tons skifergranulat og talkum &rligt.

| 1990 lejede man nye pulvervogne
{(kuglevogne), der afleste de =zeldre Ucs-
vogne, der lebende udrangeredes fra be-
gyndelsen af 1990’erne.

NOVO
Medicinalselskabet NOVO lejede allerede
i 1969 de forste vogne af typen. | 1978
havde man ikke mindre end 20 Ucs-vog-
ne i drift. De beholdt den hvide farve,
men fik NOVOs logo med det stiliserede
fabeldyr i sort.

Transporterne opherte | midten af
1980’erne, og vognene gik tilbage til DSB.

DSB-logo anbragt midt p& den ene be-
holder.

Driften

Det blev typiske “pulverproducenter”, der
lejede vognene hos DSB, f.eks. Vejle
Dampmglle, NOVO, De Danske Sukkerfa-
brikker (DDS), H+H-Beton, PH@NIX og
DAO-PLAST,

PH@NIX i Vejen og NOVO, Kebenhavn,
var de farste til at benytte den nye vogn-
type. Vognene tilherte DSB, og blev lejet
af selskaberne, der selv stod for opma-
ling i husfarver og vedligeholdelse.

Kartoffelmelscentralen { Herning brugte vog-
nene til transport af kartoffelmel. De fik ingen
ommaling, men forblev i den hvide DSB-be-
holderfarve med paskrifter. Ucs 910 6 031-1 i
Kebenhavn 1978.
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H+H

Firmaet H+H Kalkindustri ved Roskilde le-
jede i 1976 14 vogne. Beholderne ud-
smykkedes med firmaets logo og band i
gren. Allerede tre ar senere, d.v.s. i 1979
overtog DAOPLAST vognene fra H+H
Kalkindustri.

Kartoffelmelcentralen
Kartoffelmelcentralen i Herning havde fra
ca. 1976 seks vogne i drift. Disse var hvi-
de med selskabets logo. Vognene var ud-
lejet til selskabet til begyndelsen af
1980’erne.

MADSORASK

Ogséd MADSORASK i Dalmose lejede to
Ucs-vogne. Det skete i 1971, og vognene
var | drift til 1978, hvorefter de overgik til
H+H Kalkindustri. MADSORASKs vogne
var granmalede i en segron farve med fir-
maets logo i merkebla (7).

LUMINO
Fire vogne var stillet til radighed for fiske-
pulps-producenten (pulp = flydende fi-
skeaffald) LUMINO, Esbjerg, der bl.a.
havde filialer i Naestved og Struer. Vogne-
ne fra LUMINO var fra 1975 (?) malet i
merk gul med grent logo, men blev i 1985
ommalet i hvid med grent logo.

Anvendelsen af Ucs opherte i 1990, da
LUMINO tog tankcontainere i brug.

| 1995 lejede man dog tre henstillede
Upps-sukkervogne fra DDSF (Danisco
Sugar), og satte dem efter ommaling i
drift som Ucs-v. Disse vogne var af en lidt
anden type.

Vejle Dampmglle

| samme periode fra 1977 var Ucs-vogne
udlejet til Vejle Dampmelle (seks vogne)
og Sebyveerket (1 vogn).

Vogne fra Vejle Dampmolle fik redt/blat
bénd med logo. De kerte - indtil udrange-
ring sidst i 1980°’erne - som rutevogne
mellem Vejle og Glostrup.

Vognen fra Sebyvaerket var hvid.

FAF

Flere Ucs-vogne udrangeredes fra midt i
1980’erne, og fire kom i 1987 til FAF i
Svendborg, hvor de blev ombygget og
omlakeret i bl og hvide farver med FAF-

@verst: PHONIX i Vejen brugte vognene
til transport af granulat og talkum mellem
Danmark og Tyskland. Vognen var malet i
selskabets orangerede husfarver, og var
oprindelig merkebla undervogn, hvilket
ikke helt tydeligt fremgéar af billedet grun-
det snavs, bremsestev m.v. Ucs 910 6
047-5 i Vejen, 1990.

Midten: Ucs fra De Danske Sukkerfabrik-
ker (DDS) var let ombyggede, idet man
ved lgje i 1982 fiernede trykiufttemningen,
og | stedet indrettede dem med bund-
teming. De fik derefter litra Upps-t. P4 bil-
ledet holder Upps-t 914 1 517 i en gods-
togstamme pa Nakskov station, 1985.

Nederst: Fotos af Ucs fra H+H Kal-
kindsutri er sjzeldne. Billedet viser et af de
fa kendte fotos af vogne lejet af selskabet,
det er Ucs 910 6 054 | Roskilde, 1977.

N
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DSB litra Ucs
910 6 000-910 6 059
Beholdervogn

for pulvermaterialer
Ombygget CvA 1969-70
Tegning: HO/Arkiv PS

1]
»

B o &8

logo. Hos FAF fiernedes numre, og vog-
nene fik alfabet-betegnelser A, B, C og D.
De anvendtes kun lokalt mellem Svend-
borg og Ara.

De Danske Sukkerfabrikker
Sukkerfabrikkerne DDS lejede 15 vogne i
1982 til brug i sukker-bloktog fra fabrik-
kerne i Garlev, Odense, Sakskebing og
Nakskov til Kebenhavn. P& Lollandsba-
nen blev de altid trukket af LJ M33 eller af
marcipanbredene M31/M32.

Disse 15 vogne fik fijernet tryklufttem-
ningen, og fik i stedet bundtemning, og
dermed litra Upps-t 914 1 545-559.

DDS-vognene var let kendelige med de-
res bl& band og rede stiliserede logo (fore-
stillende sukkerroe) pa de hvide beholdere.

| begyndelsen af 1990’erne kunne den

gamle seks meter undervogn dog ikke
mere, og 25 nye sukkervogne blev om-
bygget ved at montere Upps-t beholder-
ne pa forlengede Gs-undervogne, som
derefter fik litra Upps 914 1 600-624.

Disse var dog kun kortvarigt i drift, og
blev alle henstillet, bl.a. i Slagelse, efter at
sukkerfabrikkerne opharte med at benyt-
te DSB til sine transporter i 1993.

Nye Ucs

Som aflesning for de udrangerede Ucs
anskaffede DSB i 1990 tolv stk. brugte
“kuglevogne”. De fik litra Ucs 910 5 001-
004 og 910 5 101-108.

De havde en mindre undervogn, men
kunne rumme 2x17 m?® i de to kuglerunde
beholderne. De var bygget af Werkspoor
1961, og indkebtes af DSB fra Holland.

PH@NIX lejede de 7 ferste, mens resten
var tiltaenkt “Vejle Dampmglle”, der dog
aldrig brugte dem rigtigt, og fire af dem
kom senere til PHONIX, der i 1994 havde
11 stk.

Den sidste tilbagevaerende Ucs kerte
for Aalborg Portland. Den var malet i hvid.

Kilder (alfabetisk):

DSB DRM Il 1970-1994

DSB Fragt 1978-1983

DSB Godsbladet 1984-1989
DSB Materiel v/ PC. Johansen
DSB Vingehjulet 1969
Lundstrem, Jan, Naestved
Topp Nielsen, Per, Sakskebing
Egne notater
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Indledning

Dette nummers signalplanche vi-
ser en raekke mastesignaler som
ikke er hovedsignaler: Fremskudte
signaler, togvejssignaler og ran-
gersignaler. Desuden er medtaget
dvaergsignaler. “Mastesignal for
billetsalgssteder” kommer i et se-
nere nummer.

Planchen viser repraesentative
signaltyper for epoke Ill, 1941-
1971, og i teksten er der gjort
naermere rede for forskellige vari-
antet. Ligesom i nr. 61 skal arstal
ikke opfattes som helt prascise
skeaeringsdatoer.

| teksten er der henvisninger til
hovedsignaltyper som fremgér af
planche i nr. 61. Signalernes vis-
ning og betydning fremgar i evrigt
oversigtsmaessigt af vor tidligere
udgivne signalplanche i A3.

Fremskudte signaler

Fremskudte signaler anvendes til
at forsignalere (d.v.s. forvarsle) ho-
vedsignalers stilling. Fremskudte
signaler kan opstilles foran:

- indkerselssignaler,

- (automatiske) mellembloksig-
naler, og

- da=kningssignaler.

Der opstilles ikke fremskudte sig-
naler foran vensiresporsignaler.

Fremskudte signaler er oprindeligt
opstillet saledes:

- streekningshastighed max. 75
km/t: 400 m foran hovedsig-
nalet, og kun hvis hovedsig-
nalet ikke kan ses i 400 m af-
stand.

- strazkningshastighed 80-100

km/t: 400 m foran hovedsig-

nalet.

streekningshastighed 110-120

km/t: 800 m foran hovedsig-

Senere er 800 m anvendt ved
streskningshastigheder under 110
km/t, og i dag forekommer 400 m
kun undtagelsesvis. Efter epoke lll
er ogsa opstillet fremskudte sig-
naler i 1200 m afstand. Der ken-
des enkelte eksempler p& andre
afstande, f.eks. 300 eller 1000 m,
begrundet i szrlige lokale forhold.

Siden 1953 kan forsignalering
ske gennem det foregdende ho-
vedsignal (AM- eller U-signal), og i
sé fald opstilles fremskudt signal
ikke.

Fremskudt signal opstilles nae-
sten altid sammen med et af-
standsmeerke, séledes at meerket
star til hejre for og lidt foran signa-
let.

Med eendringerne i 1961 (se nr.
61) var der ikke behov for grent
lys i visse fremskudte signaler.
Derved fremkom signal type P2;
den tilsvarende variant af type O
bestod i at signalet blev gjort ube-
veegeligt. Efter epoke Ill er ogsa
fremkommet varianter af type Q
og R hvor grenne lanterner er
udeladt.

| nedenstéende skema kan ses
hvorndr de pa planchen viste sig-
naltyper har kunnet anvendes
sammen med hovedsignaltyperne
i nr. 61. Skemaet gzelder epoke llI-
IV-V; et X angiver at anvendelsen
har veeret mulig i hele perioden.
Det er muligt at andre kombinatio-
ner end de nasvnte har forekom-
met i enkelte tilfaelde.

Armsignaler blev opstillet foran
arm-hovedsignaler pa fijernbaner
frem til ca. 1935 og gik herefter
langsomt af brug, bl.a. som felge
af stigende behov for opstilling i
800 m afstand. Signalerne havde
altid skinneprofil-mast som vist;
hejden varierede mellem 3 og 4
m. De fleste signaler havde lanter-
nen til venstre for masten. Signal-
armen var normalt red, men red

nalet. med hvid stribe og gul forekom
Type o] P1 P1 P2 P2 Q R
Afst. m 400 400 800 400 800 800 800
Anv. foran
A X X d) Xe -53 a)
B -94 94d) -94d) -94b,c) -94b,c)
C1 -61 -61
c2 -61 -61 -53 a)
D1 X X 61-b,) 61-b,c)
D2 -61 -61
E -61 53-61
F 53-
11 61-¢) 61-
12 61- 61-
13 61- 61- 61-b,e) 61-b)
J 61-¢) 61-
K1 61- 61-
K2 61-c) 61-
K3 61-¢c) B1- 61-b,e) 61-b,c)

a) Hovedsignal med retningsviser
b} Hovedsignal tiltader hajst 70 km/t

¢} Komnbinationen har nzeppe forekommet | praksis

d) | praksis afskaffet fer 1980
e} | praksis afskaffet ca. 1990
) | praksis afskaffet 1932

INTERNATIONAL UDSTILLING
FOR MODELBANER 06 |
-TILBEHOR, LEGETOJ 0G HOBBY &

LOKOMOTIVET NR 62 « OKTOBER 2000



ogsa. Der var undertiden kontrast-
plade bag signalarmen. Armsigna-
ler var oprindeligt indrettet til at
vise hvidt lys bagud, men dette
blev afskaffet for epoke Ill.
Daglyssignaler blev tilsvarende
tidligt udbredt i 800 m afstand,
uanset om hovedsignalet var arm-
eller daglyssignal. | 400 m afstand
forekom daglyssignaler mest for-
an daglys- hovedsignaler. Plan-
chen viser standardudferelserne
frem til ca. 1963 med H-profilma-
st. Der findes ogsé zldre typer,
hvoraf et eksempel pa type Q er
vist. Signaler opstillet siden 1963
har for det meste svejst gittermast
(se nr. 61), og efter epoke Ill er der
desuden fremkommet mindre
baggrundsplader. Hajden af den
nederste grenne lanterne over
skinneoverkant er som regel 2,5
m, men hojere signaler forekom-

mer.

Fremskudt signal type Q. Bram-
ming 1987.

P& planchen er vist signal type
R med forgrening til hejre; den fin-
des ogsa med forgrening til ven-
stre, og forgreningen gar i avrigt til
samme side som det tilherende
hovedsignals retningsvisning eller
forgrening. | princippet er forgre-
ning til begge sider mulig, men
s&danne signaler har ikke fore-
kommet i praksis.

Togvejsignaler
Togvejsignaler anvendes til fel-
gende formal:

Tl Togvejsignal for indkersel
(til 1974)
TU Togvejsignal for udkersel

| nedenstdende skema kan ses
hvornér de pé& planchen viste sig-
naltyper har kunnet anvendes fil
hvilke forméal. Skemaet geelder
epoke IlI-IV-V; et X angiver at an-
vendelsen har vaeret mulig i hele
perioden.

Type ] T T2
Anv.

T -fdg) -74 -74
TU -87 X X

g) | praksis afskaffet 1972

TU-signaler type T1 med lille bog-
stavviser. Hillered 1983.

Armsignaler blev nazppe opstillet
efter 1935 og daglyssignaler blev
kun undtagelsesvis opstillet efter
1953. Signalerne var dog udbred-
te og gik kun langsomt af brug.w

Armsignaler fandtes med H-
profilmast som vist eller med op til
15 m hej gittermast. Signalarmene
var formentlig altid rede og indret-
tet med bagudvisning. Der synes
ikke at have forekormmet kontrast-
stribe eller kontrastplade.

Signaltype S fandtes ogsé i zl-
dre udferelser med to, tre eller fire
ens signalarme geeldende for hver
sit spor, eller med en signalarm til
hver side geeldende for modsatte
kereretninger i samme spor. Sidst-
nzevnte kunne veaere kombineret
Tl- og TU-signal eller kombineret
Tl- og U-signal.

Daglyssignaler er oftest i de vi-
ste standardudferelser med H-
profimast og samme hgjde som
tilsvarende hovedsignaler (4,5 m
med bogstavviser og 3,9 m uden).
Aldre signaler med andre lanter-
ner, andre master og sterre bag-
grundsplader har dog veeret al-
mindelige igennem hele epoke lll,
og der har ogsé veeret enkelte ek-
sempler pa nyere udferelser efter
epoke Ill. Daglyssignaler er indret-
tet med bagudvisning efter behov
(type T2).

Talvisere

Talviser anbringes pa Tl-signal,
néar det er feelles for flere spor; pé
denne méade kan &t Tl-signal med
talviser erstatte en reekke Tl-sig-
naler geeldende for hver sit spor.
Kombinationen har formentlig kun
veeret anvendt ved daglyssignaler
og blev afskaffet sammen med TI-
signalerne | 1974.

P& planchen er vist “stor talvi-
ser” fra ca. 1940 som er den mest
almindelige. Der har ogsa eksiste-
ret zeldre typer samt “lille talviser”.

Talviser kan anbringes pa
dvaergsignal til orientering for ran-
geringen. Denne anvendelse har
altid veeret sjeelden.

Bogstavvisere

Bogstavviser anbringes pa TU-
signal, nar der fra signalet kan
keres mod mere end én banelinie.

Bogstavvisertyperne er nsermere
beskrevet i nr. 61. Stor bogstavvi-
ser har veeret anvendt pa savel
arm- som daglyssignaler frem til
1987. Lille bogstavviser har veeret
anvendt pa armsignaler til ca.
1980 og anvendes stadig pa dag-
lyssignaler.

Bogstavviser kan anbringes p&
dvaergsignal til orientering for ran-
geringen. Denne anvendelse har
altid veeret sjeelden.

Kendingsplader

Efter behov forsynes togvejssig-
naler med en cirkuleer plade der
angiver hvilket spor signalet herer
tilw

Almindelige rangersignaler
Almindelige rangersignaler havde
oprindeligt forskellige formal med
tilsvarende forskellig udformning,
men allerede fer epoke Il blev
signalerne anvendt i flaeng til at til-
lade rangering “i et spor, en spor-
gruppe eller forbi et bestemt
punkt” i henheld til lokal instruks.

Armsignaler (type U) blev ikke
opstillet | epoke Ill, og var i evrigt
ikke saerligt udbredte; typen fand-
tes dog frem til 1974. Signalerne
var for det meste kun beregnet for
en koreretning. Signalarmene var
altid bla; mastetype og -hejde va-
rierede.

Skivesignaler (type V) blev hel-
ler ikke opstillet i epoke Ill, men
var dog udbredte og fandtes frem
til 1987. Signalerne var ofte be-
regnet for begge kereretninger, og
viste samme lys i begge retninger.
Skiven var altid bla. De fleste sig-
naler havde som vist lodret om-
drejningsakse om lanternen nasr
skivens centrum, men der fandtes
ogsd signaler med vandret om-
drejningsakse eller lanternen pla-
ceret separat under skiven. Ma-
sten var for det meste en H-profil-
mast med hejde 4-8 m.

Daglyssignaler (type W1 og W2)
fremkom ca. 1930. Ret hurtigt
blev dveergsignaler foretrukket i
stedet for type W2 som derfor for-
blev sjslden, men dog findes
endnu. Type W1 har heller ikke
veeret videre udbredt og er udgaet
inden for de seneste ar. Pa plan-
chen er type W1 vist i normalud-
forelse svarende til hoved- og tog-
vejssignaler, men der fandtes
mange varianter, herunder 2 og 3
signaler med feelles baggrunds-
plade (se LOKOMOTIVET nr. 13
og 19).

Rangerrygsignaler
Rangerrygsignaler har til formal at
tillade nedleb over rangerryg. Sig-
nalerne har altid vaeret sjeeldne ef-
tersom kun fé stationer er udstyret
med denne facilitet.

Armsignaler (type X) blev opstil-
let omkring 1930 og fandtes frem
til ca. 1975. De fleste var som vist
pa planchen og havde pa hver
side en hvid - senere brandgul -
signalarm med glasforside og ind-
vendig belysning. Der fandtes
ogsé signaler af tysk type med re-
flekterende signalarme og belys-
ning foran disse. Mastehgjden var
ca. 8-12 m.

Daglyssignaler ({type Y) er ind-

fort 1953 i den viste udformning;
praecis mastehojde kendes ikke.
De har muligvis eksisteret tidlige-
re, blot med hvidt lys. Signaltypen
blev afskaffet ca. 1975. Efter epo-
ke Il er fremkommet lignende
portsignaler med kun 5 lanterner.

Dvaergsignaler

Dveaergsignaler er en mere moder-
ne udgave af rangersignaler som
indtil 1953 hovedsagligt fandtes
pd enkelte storre stationer. Efter
1953 blev dvaergsignaler meget
udbredte.

Dveergsignaler kaldes sadan
fordi de normalt placeres pd en
betonfod | hejde med skinneover-
kanten; hensigten med denne ud-
formning er at de kan finde plads
nzesten overalt. Hvis synligheden
kreaver det, kan dvaargsignaler
ogsé placeres hejere pd mast el.
lign.

Pa planchen er vist den oprin-
delige type fra 1932 samt stan-
dardtypen fra 1953. Der har eksi-
steret enkelte “"keempedvaerge”
med sterre lanterner. Efter epoke
Il er fremkommet dvaergsignaler
med baggrundsplade ligesom
PU- signaler. Lavt placerede
dveergsignaler har for det meste
bagsiden malet hvid langs kanten.
Gul kant eller helt gul bagside fo-
rekommer ogsa.

Dvasrgsignaler har normalt fire
lanterner (type N1), men efter be-
hov kan én udelades (type N2 og
N3).

Aldre dvaergsignal type N1 pd
betonfod. | baggrunden TU-sig-
naler type T2. Arhus H 1998.

Slutbemzerkning
Under arbejdet med denne artikel
har det vist sig vanskeligt at skaffe
oplysninger om rangerrygsignaler-
ne. Hvis laeserne kan supplere -
gerne med billeder - er redaktio-
nen interesseret.

|
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Ved gennemgangen og be-
skrivelsen af min Kalvehaveba-
ne i LOKOMOTIVET nr. 49 var
banen blevet anlagt og land-
skabet var begyndt at tage
form, men som det ogsad var
anfort, s kan tiden gere, at
forudseetninger og mél een-
dres. Saledes gik det da ogsa i
dette tilfselde.

Kalvehave Havn
Det - tidsmaessigt - storste ar-
bejde er nok sket i forbindelse
med min Kalvehave station.
En debat i bladet “banen” i
forret 1998 omkring ensket
om industrifremstillede jern-
banefaerger gjorde, at jeg fik
den tanke: “Hvorfor har jeg
egentlig ikke selv en faerge?”
Kalvehavebanen endte rent

Dmk&/yeumwan&e_g Iv:
atter et heseq

pd Kalvehavehane

Af Erik V. Pedersen

faktisk i en havnebane med -
oprindeligt- spor ned til de
sma faerger, der sejlede til Ko-
ster pad Men. Denne trafik blev
ganske vist indstillet wved
ibrugtagningen af Dr. Alexan-
drines Bro i 1943, hvorefter
feergerne overfartes til den da
nyabnede overfat Boge-
Stubbekebing. Herefter kunne
feergelejet veere blevet ned-
lagt, men dette blev ikke til-
faeldet. Det blev nu udgangs-
punkt for transport af kvaeg til
Statens Forsegsstation for Vi-
rusforskning pa den lille @
Lindholm i Ulvsund. Tilmed

Remiseomrddet pa Kalvehave
station. | baggrunden modeller af
L B-skinnebussaet.

10
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valgte man en af de oprindeli-
ge feerger fra den nedlagte
overfart, dvs. feergen "M@N",
til transporterne. Det skal be-
maerkes, at her taler vi kun om
en bilfeerge, idet der - som
maske bekendt - aldrig kom
egentlige jernbaner pa Man.

Hvad var vel mere naturligt
end, at jeg ogsa havde en sa-
dan feerge. “Vandet” havde
jeg allerede, sporet 1& der
ogsd, om end blot som ud-
treeksspor... der manglede
egentlig kun faergen og lejet.
Og hvad ville vel vaere mere
naturligt end, at det blev den
tilbageveerende feerge “ME@N”,
jeg evt. kastede mig over som
“min” feerge, idet der netop
kunne blive plads til den og
det tilherende faergeleje. Nu
gjaldt det blot om at fremskaf-
fe en tegning af feergen!

Forespergsler afsendtes til
de lokalhistariske arkiver i om-
radet, men var dog i ferste
omgang negative.

Det ene af arkiverne blev
imidlertid selv interesseret i

emnet, idet de fandt det na-
turligt, at ogséa de interessere-
de sig lidt for dette emne.

Alt medens dette foregik,
og der ikke syntes at vaere ud-
sigt til, at der fremkom en teg-
ning af "M@N”, forsegte jeg
mig med et byggesast af feer-
gen “WITTOW?” fra firmaet Ar-
titec. Denne faergemodel - der
i virkeligheden er beregnet il
overfarsel af smalspormateriel
til Rigen - viste sig dog at
veere lige lovlig smal, men i
mangel af bedre métte jeg sa
evt. klare mig med den. Faer-

Kalvehave havn: Faergen “VEN@-
SUND II” pé& vej ind i feergelejet.
Havnefyret og galgen for broklap-
pen er midlertidig.

LOKOMOTIVET NR 62 « OKTOBER 2000
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1:87-model af feergen GUDRUN..

gen kan dog i evrigt alligevel
anbefales uevede modelbyg-
gere, til antydning af en min-
dre overfart. Den er nydelig i
sin udformning med meget
fine, skarpe stebninger, blot
skal den eventuelt - efter tem-
perament - &ndres/ fordansk-
es som man nu ensker den. |
mit tilfeelde blev den ombyg-
get til en anden lille dansk
feerge “GUDRUN", ogsa fra
Kalvehave-Koster/Boge-Stub-
bekabing overfarterne. Model-
lens anlaeg for jernbanespor
blev dog tildeekket.

Pludselig en lerdag formid-
dag dumpede et stort, fykt
(dejligt) brev ned i postkassen.
Det var tegningen til “M@N". |
lobet af de efterfelgende
maneder begyndte faergen at
tage form, og med den et lille
feergeleje, bygget dels efter
fotografier, dels en planteg-
ning af virkelighedens Kalve-

have Havn. Sidst, men ikke
mindst, tilpasset de stedlige
pladsforhold.

Som det fremgér af de
bragte fotos, er denne faerge
af typen med styrehuset
stdende ovenpa det ene vin-
gehus. Imidlertid har jeg altid
dremt om en model af en lille
faerge af typen med styrehu-
set/broen “sveevende” over
deekket, mellem de to vinge-
huse. De aktuelle pladsforhold
satte dog en graense for, hvor
stor denne faerge kunne blive.
Et blik rundt i landet gav til re-
sultat, at det matte blive feer-
gen “VENG@SUND II” (opr.
“FUUR®@"). Denne er kun gan-
ske lidt lzengere end “ME@N”,
og kan derfor - efter lidt bear-
bejdning af steevnformen -
ogsa ligge i lejet. Det er min
agt, at “VEN@SUND II” skal
ligge i feergelejet. Der ses den
bedre end "M@N”, da den ra-

1:87-model af faergen VENGSUND |l

ger lidt mere op over havnens
smaskure. “M@N” skal sa lig-
ge pa “vandet” et stykke fra
havnen, pa vej bort fra denne.

Herefter er den farste feerge
“GUDRUN" endt som “afles-
erfaerge”, og midlertidig oplagt
ved kajen foran Vordingborg
Slotsstation. Her, hvor der
ikke er s& meget plads pa mit
anlaeg, blev det pludselig en
fordel, at faergen er lidt smalle-
re end en tilsvarende lille al-
mindelig dansk feerge. Det
skal dog bemeerkes, at den
som “bilfaerge” ikke er péfal-
dende smal, og ser egentlig -
liggende pa dette sted - gan-
ske fornuftig ud i sine dimen-
sioner.

En sadan lille overfart virker
efter min mening meget deko-
rativ, og optager kun meget
lidt plads, ikke ret meget mere
end feerge + klap (ca. 35-
40x20 cm), da der ikke er tale
om sporforbindelser, og op-
march-banerne kan stort set
klares af tilkerselsvejen. Selv
om der ikke er tale om jern-
banefeerger, kan der sagtens
foretages rangering til faergen
med persontog til havneperro-
nen eller evt. maske en vogn-
ladning til omleesning til feer-
gen, alt efter forholdene. Det
er ikke naer s& pladskraevende
som en jernbanefeerge med
tilherende sporareal. Og s er

der aldrig afsporinger ved
passage af feerge-klappen.
De to feerger “M@N” og

“YENGSUND II” er begge helt
hjemmebyggede, efter samme
principper som jeg normalt

__VEN@SUND i

benytter ved bygning af jern-
banemateriel. Dette indebee-
rer, at de er fremstillet af al-
skens gamle materialer, fx et
stykke spanplade som skibs-
skrog, mens alt fra daskket og
opefter bestér af appelsinkas-
setrae, daseblik, karton, klare
og farvede, gennemsigtige
smé perler som del af lanter-
nerne, “masser” af 0,5-0,7
mm kobbertrad (krydstrad) o.
m. a. Endvidere nogle enkelte
til forméalet indkebte traelister
som  yderbeklaedning pa
“VENG@SUND II”.

Det har vaeret en herlig af-
veksling i jernbane-byggear-
bejdet, og det synes at vaere
noget, der kan anbefales en-
hver, som evt. kan klemme et
sadant lille faergeleje/havne-
miljg ind pa sit anleeg. Nar
man teenker naermere efter, sa
har der veeret adskillige andre
af disse kombinationer af en
endestation pa en jernbane og
en sadan mindre overfart
uden mulighed for overfersel
af jernbanevogne. Her kan
f.eks. naevnes: Hundested,
HFHJ (il Rorvig eller Grend),
Stubbekebing, SNNB (il
Boge), Bandholm, MBJ (iil
Aske) og den szerdeles veleg-
nede: Kragenaes, NKJ (il
Femao eller Feje) med en herlig
lille (flot) stationsbygning, en
lille enkeltsporet remise med
“indbygget” vandtarn, og kun
ganske kort afstand hen til
feergelejet. Her var der anlagt
en lille primitiv jordperron til
persontrafikken, ligesom der
vist ofte henstod en zldre Q-

12
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Kalvehave station med indkerselssignalet. | baggrunden faergen "M@N"

set fra “taget af toiletbygningen”. Signalet betjenes via et handgreb (pil-

knap) pa anleegsforkanten.

vogn el. lign. (Skulle det veere
stykgodsvognen til faergerne?)
| banens sidste &r henstod
den lukkede vogn QG 36 her -
uden sporforbindelse med re-
sten af banen - og virkede vel
narmest som en slags vare-
hus. Til foranstdende stations-
typer kommer sd ogs& nogle
tilsvarende smaoverfarter, der
udgar fra havneomradet i en
oftest sterre provinsby eller
kebstad, fx Holbak (til Ora),
Skaelsker (til Agerse og Oma),
flere sydfynske havnebyer til
diverse smager og Esbjerg (til
Fang).

Kalvehave station

Her er stationsarealet blevet
ballasteret, og der er lavet lidt
landskab rundt omkring stati-
onen og remisen. Ud for stati-
onsbygningen er der opstillet
et indkerselssignal med tilhe-
rende baggrundsplade. Det
forholdsvis simple armsignal
betjenes mekanisk med en pil-
knap pa anleegsforkanten.
Som banens hoved- og ende-
staticn er denne altid betjent,
og signalet skal derfor kun
kunne vise to signalbegreber:
“STOP” eller “INDKGRSEL”.
Det bliver veerre, nar jeg kom-
mer til de mindre mellemstati-
oner med signalmaster med
to arme, de sakaldte haen-
georer - én arm for hver kore-
retning - og tre signalbegre-
ber, “K@R", “STOP” og “STA-

TIONEN  UBETJENT” og -
helst - kun €t betjeningsgreb.

Vejoverskeeringen, mellem
stationsvejen og feergelejet,
som krydser havnebanespo-
ret, er blevet forsynet med
manuelt betjente  vejover-
skeeringsignaler, d.v.s. kryds-
meaerker med blink.

| stationens indkerselsende
er opfert fem af virkelighedens
ni boliger for banens funktio-
neerer, og i delvis i forleengelse
heraf er opfert en kirke, en
model af Rislev Kirke v/ Naest-
ved. Et ganske lille stykke af
Viemose Skov er antydet, in-
den toget nar til neeste station,
Viemose,

Herfra til banens anden
ende, er der endnu kun sket
nogle enkelte arbejder i den
forlebne tid, fx opsaetning af
manuelt betjente overskasring-
signaler, d.v.s. krydsmaerker
med blink ved et par vejover-
skeeringer.

Vordingborg Slotsstation
Nar man nsermer sig Vording-
borg Slotsstation begynder
det igen at kunne ses, at der
er sket et og andet. En julega-
ve i 1998 var et Trip-Trap-fyr-
tarn. Der var dog ikke fyrtarne
i Kalvehavebanens umiddel-
bare naerhed, men som naevnt
allerede i ferste artikel: “Det
hele er kun en illusion”.

Fyret bor std ved en kyst,
og der var kun sadanne i naer-

Sporpfan over Kalvehave station, ikke i skala.

Kalvehave sZation

].I Inol ke rs.e.lc__s;i%na”/ &
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heden af stationerne Kalveha-
ve og Vordingborg Slotsstati-
on. Af modelmaessige arsager
ville jeg imidlertid ikke have
fyrtarnet i direkte tilknytning til
stationen eller arealet derom-
kring. Der var derfor ikke an-
det at gere end at foretage en
ganske lille anleegsudvidelse
for at skaffe noget “vand” pa
et - som det hedder p& nu-
dansk - “rimeligt” realistisk
sted. Dette blev mellem Vor-
dingborg Slotsstation og Ny-
rad. Ved udretning af anlaegs-
kanten opstod et anlaegsstyk-
ke, der lige netop kunne zn-
dres til en mindre lerskraent
ned mod en ganske smal, kort
“kyststrekning”, som en
teenkt forleengelse af kyst-
straekningen forbi Vordingborg
Slotsstation (i virkeligheden
vist benzevnt “Skidtnoret”). Pa
denne skreent fandt fyrtarnet
sin plads, og virker vist egent-
lig ganske dekorativt. Vaer evt.
opmeerksom pa, at mens alle
almindelige  Trip-Trap-byg-
ninger er udfert i 1:87, s er
fyrtarnene fremstillet som
1:125, men p& grund af
de rigtige fyrtdrnes store
hejder, er det nazppe no-
get der virker generende,
maske snarere tveerti-
mod. P& det seneste er
der dog dukket nogle ny-
delige kirker op, des-
veerre for HO-folk i ster-
relse 1:150, dog er en af
dem, Maarup kirke, ogsa
fremstillet i sterrelse 1:87.

Selve stationsarealet har
ikke undergéet sterre sendrin-
ger/tilfojelser, idet dette - stort
set - var feerdigt allerede ved
farste artikel. | stationens “ve-
stende” er vejoverskasringen
for tilkerselen til havnekajen
blevet forsynet med manuelt
betjente advarselsblink péa
samme made som i Kalveha-
ve.

Kalvehave station med skinnebus-
sen NPMB Sm 1 og KB Sb 1. |
baggrunden KB M 2 “Menbo-
en*/Sm 2.

Model af Rislev Kirke og funktio-
nzerboliger ved Kalvehave station.
Kirken er bygget i skala 1:100.
Bag kirken ses noget af “Viemose
skov”.

Vordingborg
“DSB-station”
Straekningen mod Vording-
borg “DSB-station” er ogsa
blevet forsynet med armsig-
nal for indkersel, virkende
pa samme made som i
Kalvehave, og landska-
bet i naerheden af statio-
nen har taget form. Alle-
rede for nogle ar siden
udsendte postvaesenet
et “brevkort” udformet
som en karton-model af
Sindal posthus. En sa-
dan kartonbygning illu-

derer indtil videre den
DSB-bygning,  Vording-
borg station, der burde

have ligget der, men som i
praksis er alt for stor. Det bli-
ver derfor nok ogséa i fremti-
den denne postbygning, der
kommer til at vesre der, om
end maske i en lidt forbedret
udgave. Samme bygning kan i
ovrigt ogsd kebes som Trip-
Fornaes fyr i Trap-bygning, hvilket maske
skala 1:125 (Trip-Trap- var vaerd at overveje.
model), som er opstillet mellem Vordingborg Slotsstation og Nyraad. | min “SIGNALPOST-tid”

Model af

14

LOKOMOTIVET NR 62 » OKTOBER 2000



byggede jeg - som illu-
stration til arkitekt Ska-
dhauges artikler om via-
dukter - tre sadanne,
hvoraf de to allerede blev
anvendt pa banen lige fra
begyndelsen. Imidlertid
kunne jeg ikke finde no-
gen anvendelse for den
tredje. Efter en dag i sen-
sommeren 1999 at have
veeret en tur i Stege for at

se den rigtige feerge
“MG@N", - med bus- og
togskifte i Vordingborg

og dermed folgende op-
hold p& perronen i Vor-
dingborg - slog det mig,
at denne tredje viadukt
passende kunne anven-
des for enden af min Vor-
dingborg station, helt op
mod lokalets endeveeg.
Her kunne den passende
“slere” banens endepunkt.
Dette er endnu i sin begyndel-
sesfase, idet jeg endnu speku-
lerer p& en passende lille, men
nodvendig anlagsudvidelse i
stationens anden side, yderst
ved anlagskanten.

Generelt
Langs hele banen er der - i
det omfang det kan lade sig
gore, og hvor det i evrigt har
en fornuftig sammenhaeng -
opstillet de relevante faste sig-
naler, der var at finde langs
virkelighedens Kalvehaveba-
ne. En af vennerne, JB-P, hav-
de i sin tid - pd en cykeltur
langs banen - lavet en opteg-
nelse over samtlige disse fa-
ste signaler og deres place-
ring pa bane og ved vejover-
skeeringer.

| forbindelse med sméture
rundt i landet - herunder til fle-
re smager - har jeg benyttet
lejligheden til at se efter nogle

speendende smahuse til brug
for modeljernbanen. Her kan
der dog ofte ikke blive tale om
egentlig opmaling, da det er

privat ejendom, og mange
smahuse p& serne ligger hen
som “ubeboede” sommerhu-
se, hvor man ikke bare kan ga
rundt pa egen hand og maile
op. Nogle fotos af facaderne
og gavlene fotograferet vinkel-
ret p& vseggene kombineret
med husenes hovedmal -
leengde x bredde - giver imid-
lertid udmeerkede muligheder
for at lave byggetegninger
hjemme pé& skrivebordet. Dis-
se smahuse vil nok dukke op
pa anlzegget | drene fremover,
de ferste er allerede bygget,
men endnu ikke endeligt pla-
ceret.

| februar nummeret af “LO-
KOMOTIVET”, 1999, blev
bragt en gengivelse af mit ju-
lekort til bladets redaktion.
Dette gav anledning til en lille
- for mig - morsom hzendelse.

“Hvad er det for en Mat-
chbox-bus du har stillet der”,
spurgte en anden af “venner-
ne”. Og det havde han egent-
lig ret i. Jeg havde ikke teenkt
pa bussen, da jeg tog fotogra-
fiet, endnu mindre p& at det
senere skulle blive brugt som
julekort og slet ikke pa, at det
ville blive bragt i “LOKOMOTI-
VET”. “Den” ville jeg ikke
have siddende pa& mig! Da
man desveerre ikke kunne
kebe en sadan tidstypisk
dansk “snuderutebil” og ingen
fabrikanter pa det tidspunkt
viste nogen interesse for et
sadant projekt, s& var der ikke
andet at gere, end at prave pa
at fremstille den selv. Det blev
forst til et par preveeksempla-
rer fremstillet efter diverse op-
lysninger og fotos, og derefter
en mindre serie, hvoraf enkel-
te kan ses pa de viste fotos.
De kunne have veeret paenere,
hvis de havde veeret industrielt
fremstillet, men det var maske

Vordingborg Slotsstation: | for-
grunden den oplagte afleserfserge
“GUDRUN?" (Boge-Stubbekebing),
ombygget fra Artitec-faargen “Wit-
tow”,

Vordingborg (DSB) med person-
tog mod Kalvehave. Toget er op-
rangeretafaf KBM 1, C31, A 12
og E 41. Bemaerk handgrebet/pil-
knappen pd anlaegsforkanten. Det
er et ventilationsgreb fra en DSB-
personvogn (dben = indkersel;
lukket = stop).

»overhalet« af udviklingen -
desveerre - ikke aktuelt.

Afslutning

Dette var s en gennemgang
af, hvad der er sket pa min lille
Kalvehavebane i de forlabne
ca. to-tre &r. Ikke meget, kan
man maske mene, men det
ma erindres, at der er tale om
helt og holdent hjemmearbej-
de. Hertil kommer, at der ind i
mellem bygges et og andet til
Modeljernbaneklubben “HQO”,
af og til ét stk. til bade klub-
ben og mig, hvilket fx gaslder
Rislev kirke og et par modeller
af St. Magleby station Den
ene Rislev Kirke har fundet sin
anvendelse i “HO"” og den an-
den - som tidligere naevnt - pa
mit anlaeg. Tilsvarende stér
den ene St. Magleby station
nu i "HO”, men hvordan nr. to-
eksemplaret tilsvarende kan
blive indpasset pa en Kalve-
have bane, stdr endnu hen i
det uvisse. m
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CLE 1688
Vognen er lavet ved at
save ca. 50 mm af PA
SPORETs CL-vogn, og
derefter opbygge en
rejsegodsafdeling i
plastplade. Ved bygnin-
gen er anvendt artikler i
LOKOMOTIVET nr. 26
og 35. Litreringen og
tekniske paskrifter er
fra PA SPORET.

AV 283

Vognen er lavet i et messingbyg-
gesat fra TRINBRAETTET. En lille
specialitet er tagets sikker, som
er lavet i 0,2 mm o udstrammet
fiskesnore og blot malet fast. Li-
treringen er fra producenten.

DSB CM 2175

i original teaktrasfarve med stjer-
nehjul, lile batterikasse og godt
tilsvinet (merkt) tag og ditto har-
monikaer, en hel del rust pa un-
dervognen, og indvendigt ud-
styret med togfererkupe. Vog-
nen er lavet i messingbyggesaet
fra 87-gruppen. Desveerre er
hverken byggevejledningen eller
den medfolgende historiske be-
retning om vognene tilstraskkeli-
ge grundige til at kunne afgere,
hvilke vognnumre, der havde
hvilke detaljer omkring 1960.
Jeg er derfor ved hjzlp af fanta-
sien naet frem til foranstéende.

CP 2912 (el. lign)
Vognen er fremkommet ved en
meget nem ombygning af HE-
LJANs CP, idet der blot er fijer-
net ca. 20 mm midt pa vognen
svarende til et fag vinduer, og
zndret lidt ved tagventilerne.
Ombygningen er inspireret af en
artikel i LOKOMOTIVET nr. 28.
Kigger man i banebogers gen-
optryk af DRM | 1941, ser der
ud til at veere flere typer CP-
vogne, som kan laves ved at
save lidt i HELJANs C-vogn,
bla. 2810-2818, 2819-2827,
2915-2916, 2921-2926 0.5.v.

DSB-personvogne
bygget af Jan Hager

16
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Nummerets 1:87-tegning

Forhistorie

I slutningen af 1920°erne besluttede
DSB sig for at damplokomotiverne
skulle erstattes af diesellokomoti-
ver fra rangering til de sterste to-
glokomotiver. Man havde i lobet
af 1920’erne modtaget forskelli-
ge typer lokomotiver og motor-
vogne, bla. fra FRICHS og
B&W, hvor iseer de to lokomoti-
ver litra MV viste sig at vaere ef-
fektive. Man bestilte derfor to
sterre lokomotiver til brug for
persontog mellem Fredericia og
Aalborg. Samtidig med disse
byggede FRICHS seks smalspo-
rede diesellokomotiver til De
kongelige Siamesiske jernbaner,
og de danske og siamesiske loko-
motiver var s& at sige identiske,
boriset fra at de danske var normal-
sporede, mens de siamesiske var
smalsporede.

Den 2. december 1931 indsattes de
siamesiske maskiner RSR 551- 556 i drift
mellem Bangkok og Penang, og i februar
1932 leverede FRICHS de to lokomotiver
til DSB, hvor de fik litra MX med numrene
131-132.

Levering og teknik

Litra MX blev bygget efter samme princip
som Statsbanernes andre diesellokomoti-
ver, men mens de danske forgaengere
kun havde én dieselmotor, blev den nye
type bygget med to motorer & 500 HK, og
blev saledes en langt kraftigere maskine
end litra MT, MV og MW. | henseende til
traekkeevne var MX-lokomotiverne ogsa
veesentlig kraftigere end damplokomoti-
verne litra K.

MX var konstrueret med otte aksler
med trucker i begge ender og 4 drivaksler,
hver med sin banemotor (elektromotor),
d.v.s. med hjulstillingen 2'D'2. Det maksi-
male akseltryk var 13 tons, og lokomoti-
vets totalveegt var med fuld forsyning af
vand og olie 102,8 tons. Drivakslerne hav-
de SKF rullelejer. Max- hastigheden var 90
km/t med seks bogievogne pa krogen.

De to dieselmotorer var helt ens, hver
med seks cylindre, enkeltvirkende, 4-takts
og som naevnt med normal ydeevne af
500 HK ved 600 omdr/min. Olieforbruget

MX 132 med persontog ved Lunderskov,
1953. Toget er oprangeret af CO, CP (ex.
AF) og ECO. Foto: Ukendt/Arkiv PS.

var ved fuld belastning 185 gram

pr. effektiv HK-time.
Generatorerne type Titan TF
115 praesterede ved 600 omdr.
en ydelse pa 295 kW. Spaandin-
gen var max. 550 Volt.
Motorerne, som gennem
tandhjul trak direkte pa lokomo-
tivets drivaksler, havde ved en
hastighed pa 90 km/t et omdrej-
ningstal pa 2150 pr. minut.
| begge ender af lokomotivet
var der fererplads med mangvre-
apparater, idet der var ét start-

handtag for begge dieselmotorer,
sdledes at disse kunne seettes
igang hver for sig, og standses uaf-
heengig af hinanden. Man konstruere-
de desveerre styringen lidt gammel-
dags, idet styreh&ndtagene skulle medta-
ges fra det ene forerhus til det andet,
mens motoren arbejdede.

Ledningeme til elektromotorerne var
anbragt sédledes pa stremtavlen, at de let

MX 132 med persontog | Randers, maj 1936. Bemasrk, at lokomotivet ikke har underhaengte sne-
plove. Foto JS 66.410/DMUK.
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kunne ombyttes, sa det var muligt at for-
binde to og to banemotorer fra den ene
generator til den anden.

Der var i fererrummene belastningsma-
ler for dieselmotorerne, s& der for hver tid
- i procent - kunne angives, hvor meget
maskinen var belastet, idet der teendtes
forskellige sma lamper, afhaengig af den
ojeblikkelige regulatorstilling.

Feorerrummene var grdmalede indven-
digt, de havde to dare og en adgangsder
til maskinrummet. De tre vinduer i fronten
havde solskzerme (kasketskygge), men
da de viste sig ikke at have den fornadne
virkning, undlod man pa senere dieselma-
teriel at montere tilsvarende anordninger.

Til togopvarming var lokomotivet forsy-
net med oliefyret dampkedel, hvortil der
medfertes 2 m3 vand.

Til motorernes koleanlzeg fandtes
vandbeholder med 1 m3 vand, og oliebe-
holderne rummede 3,5 tons olie.

Lokomotivets elinstallation, generatorer
og motorer var udfert af A/S TITAN. Die-
selmotorerne og lokomotivet var som
nzvnt bygget pa FRICHS fabrikker.

Oprindelig blev maskinerne leveret
uden underhaengte plove, men omkring
1945 monterede man plove i samme ud-
seende som damplokomotivernes. Det
var veerkstedet i Nyborg, der stod for ar-
bejdet.

Provekorsler
Ved leveringen i februar 1932 kertes nog-
le preveture i 2. Distrikt med 131, bl.a.
mellem Arhus og Fredericia. | juni samme
ar kerte MX 132 preveture i 1. Distrikt
mellem Kgbenhavn-Korser, Kebenhavn-
Hillered, Kebenhavn-Helsinger og Ke-
benhavn-Kalundborg for ogsé at teste lo-
komativerne pa disse straekninger.
Resultaterne viste, at lokomotivet kun-
ne fremfere en togveegt pa 360 tons (incl.
lokomotivet selv) med hastighed 75 km/t
pa horisontal bane, og 40 km/t pa stigning
1:100. Til sammenligning kunne K-maski-
nerne traekke 270 tons med 75 km/t.
MX-lokomotiverne viste sig altsad at
veere meget ydedygtige, og indsattes i

ferste omgang i eksprestog mellem Fre-
dericia-Aalborg, men ret hurtigt blev de
sat til at kere persontog pad samme
straekning med godt 250 tons og en ha-
stighed p& 70-80 km/t.

Driften

Indtil 1939 kaerte maskinerne nassten alle
typer tog pd den pstjyske lzengdebane
mellem Aalborg—Arhus—Fredericta, fra
1935 hvor Lillebasltsbroen &bnede, kaerte
maskinerne helt til Nyborg. | begyndelsen
havde lokomotiverne en del lange vaerk-
stedophold, fordi dieselmotorernes bund-
bakker ikke kunne holdes testte, hvorved
olie fra sumpen i motorernes bundkar
dryppede ned i banemotorernes luftind-
sugningskanaler, og p& denne méade hin-
drede den kraevede ventilation. Men efter
at disse forhold var rettet i 1934, s& leb
maskinerne generelt tilfredsstillende.

MX’erne havde dog besvaer med at
bremse, iseer hvis der var f4 vogne koblet
til maskinerne, hvilket af og til gav loko-
motivfererne problemer ved akut brems-
ning.

Ved 2. Verdenskrigs udbrud i septem-
ber 1939 blev maskinerne hensat i Arhus,
og stod her il krigens afslutning i 1945.
Derefter kom de igen i brug, og kerte tog
pa den sstjyske leengdebane mellem Aal-
borg-Fredericia og Fredericia-Nyborg.

| 1949 kerte MX'erne bl.a. togene
914/52 med oprangeringen MX- CM-CM-
CM-EC og tog 47 Nyborg-Fredericia MX-
DA-EC-CM-CM-CM-AV- CM, men ellers
var de ikke meget i drift i persontog,
hvorimod de kerte en del gods- og post-
tog, bl.a. morgenposttoget mellem Fre-
dericia-Arhus.

| 1950 blev MX-lokomotiverne statione-
ret i Fredericia, og kerte derefter neesten
udelukkende persontog mellem Nyborg-
Fredericia-Arhus. | oktober 1950 korte
MX 131 det starste antal kilometer, nem-
lig 13 200.

MX kom dog ogsé i leb pé sidebaner-
ne, bla. med et morgentog mellem
Arhus-Skjern-Arhus med et par person-
0g rejsegodsvogne.

MX 131 (elfer 132) med persontog til Skanderborg, fotograferet mellem Silkeborg og Sefs, sep-
tember 1955. Foto: OWL/Arkiv HGC.

| 1954, hvor kun en enkelt MX var i drift
i naesten fem maneder, kerte MX 131 sa-
ledes fortsat tog 914/52 Arhus-Frederi-
cia-Nyborg med oprangeringen MX-CP-
CP-CP-EH og tog 39 Nyborg-Fredericia
MX-DC-EA-CP-CP-GP-EH.

Brugen af MX 131 faldt langsomt, indtil
den blev hensat og udrangeret den 29.
oktober 1957. Den solgtes til ophugning
20. oktober 1959.

MX 132 - et problembarn

| 1948 kom MX 132 pa vaerksted i 9
maneder, idet en krumtap knaekkede pa
motor 1. | 1952 knzekkede endnu en
krumtap, denne gang pd& motor 2, og
veerkstedopholdet strakie sig over tre
maneder.

1 1954 kom MX 132 pé sit tredje veerk-
stedophold, der varede fem maneder, og i
1955 matte den atter hives pa veerksted i
tre maneder.

Problemerne med MX 132 fortsatte,
iszer motorstativerne voldte kvaler, og ki-
lometerydelserne faldt stet op gennem
1950°erne. | juli 1956 ndede maskinen sa-
ledes kun at kere 6300 km.

| februar 1958 afbreendte generator 2,
og da man var begyndt at indkabe de nye
diesellokomotiver litra MY, var det for
kostbart at reparere en enkelt maskine,
og man udrangerede derfor MX 132 den
4. juni 1958.

Da maskintypen dannede et vigtigt led
i den danske udvikling af motorlokomoti-
ver, var Jernbanemuseet stzerkt interes-
seret | at bevare det sidste eksemplar, og
det sendtes til remisen i Skanderborg,
hvor det opholdt sig i lang tid.

1 1970 blev MX 132 sendt til Odense,
hvor den henstod indtil den fortes til
Arhus. | begyndelsen af 1990’erne kom
maskinen til Centralveerkstedet i Keben-
havn, hvor det fra 1993 blev gennemre-
noveret og shinet op, dog uden at moto-
rerne blev istandsat.

Lokomotivet blev i 1998 opstillet i reno-
veret tilstand pé Jernbanemuseet i Oden-
se, hvor det nu kan beses.

Kilder:

Arsskrift for Jernbanemuseets Venner
1980

Dansk Jernbaneblad
nr. 1769, februar 1932

Jernbanebladet 1966
Litra MX nr. 131-132
Af Jens Gadmar

DSB togplan VI {2. Distrikt)
1935-1955

TOG 60, JMJK
DSB DRM1, diverse udgaver | ]
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Herover: DSB litra N 209 med fire do-
mer og dobbelte vinduer i forerhussi-
den. Lokomotivets forleberhjul er i pla-
de. Cirka midt pa fodpladen ses den
dobbelte kempound trykluftpumpe, og
et stykke foran denne Friedmann
smereapparatet. Lige bag cylinderen
anes lejderen op til fodpladen. Laengst
borte ved fererhuset ses to mindre
(hjeelpejtrykluftbeholdere. Litra N er -
subjektivt set - et af de smukkeste
damplokomotiver, DSB har haft | drift.
Fredericia 1958. Denne maskine er for-
leeg for LOKOMOTIVETs model af N-
maskinen i nr. 51. Foto: Hans True.

Til venstre: N 203 med tre domer og
enkelt vindue i fererrummets side tager
vand og kul i Silkeborg, 1958. Her ses
de fleste tenderdetaljer tydeligt, bl.a.
bogiesider, kulkasseopbygning samt
lejder og veerktojskasse bag pa tender.
Tenderopbygningen var ens pa alle N-
maskiner. Foto: S. Jorgensen/Arkiv PA
SPORET.

damplokomotiv

DSB
litra

Herunder: Nogle N-maskiner skiftede i tidens lob lidt udseende, bl.a. N 209, der fik labe-
hjul i plade og en ekstra lanterne, sidstneevnte af hensyn til graenseoverskridende korsel.
Sammenlign med ovenstaende foto. N 209 under hvil foran remisen i Padborg, 1964.
Foto: OWL/Arkiv HGC.
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Herover: N 208 med tre
domer og dobbelte fere-
rumsvinduer set fra ven-
stre side med armaturer
og rerferinger pa kedel,
bl.a. sandingsrer fra de
to sanddomer og beg-
ge injektorer. @verst p4
fyrboksen naer farerhu-
set ses slampotten
(cirkuratoren), og pa
siden fem stk. fyrhul-
ler. De tyske maski-
ner havde kasket-
skygge over frontvin-
duerne, men disse
blev fiernet pa de
danske udgaver.
Foto fra Fredericia

Herover: Her skulle det ty-
deligt fremgd, hvorfor den
forreste skraplade under
kedlen kaldes for *have-
baenken”... for det ligner jo
netop en havebasnk. Den
indbyder lige til at szstte sig
pa og slappe af. Bemaerk at
cylindrene er frostbeskyttet
med ventiler. N 208 i Frederi-
cia, 1968. Foto: Kurland/ar-

kiv PA SPORET. 1968. Foto: Kur-
land/Arkiv PA
SPORET.

Til hejre: Bagsiden af tender
fra N 208 med veerkigjskasse
m.v. P& tendersiden nederst til
venstre kan |laeses “Rev. 22/3
60". Foto fra Fredericia 1968.
Foto: Kurland/PA SPORET.

Til hgjre: Et usaedvanligt foto
af N 203 pa et tidspunkt,
hvor lokomotivet endnu ikke
har faet rogskaerme, men
dog forleenget fodplade og
“navebaenk”. Maskinen er
pa vej fra Nyborg med gods-
tog, 1952, Bemeerk, at for-
leberhjulene er i plade, og at
sneplovene/banersmmerne
mangler. Foto: S. Jergensen/
PA SPORET.
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DSB container-
beerevogn litra Lgs

Ombygning
Til denne model af DSB litra Lgs (epoke
IV/V) bruges resterne fra ombygningen af
litta Hs-t/Hims, omtalt i LOKOMOTI-
VET nr. 55 side 20. Det er selve under-
vognen fra modellen fra Ibertren-vognen,
der skal anvendes. Skitsen viser undervog-
nen, set fra gavlen.

Alt markeret med skravering bort-
skeres, si der bliver en las vinkelvange til-
bage i hver vognside. Disse vinkelvanger
slibes glatte pa ydersiden, dog bibeholdes
yderste fodtrin. Begge vinkelvanger limes
fast pd den gamle plads igen. Det samme
geelder vegtklodsen.

En 0,5 mm tyk cardplade tilpasses som
ny bund i fuld bredde, og limes oven pd
vinkelvanger og vagtklods. Passer bunden
ikke helt, spartles i kanterne hele vejen
rundt, hvorefter der efterslibes.

Alt efter, hvad vognen skal lesses med,
sd limes der tveerstrip pa “ladet”, se teg-
ning. Litra Lgs kan transportere én eller
to 20 fods containere eller én 40 fods con-
tainer. Den viste vogn skal bmre en 40
fods container, s der limes en strip pa
tveers i hver ende, hvor der ogsi bores 0,3
mm huller, sidledes at hullerne passer til
containerens ben.

Armeringen pa undervognen er ikke
helt i overensstemmelse med forbilledet.
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Man kan evt. beholde armeringen, men
hvis man ensker en ny, sd er opskriften
felgende: Sker nogle tynde strips af 0,5
mm card, lad dem evt. kan varmebukke il
den enskede facon, og lim dem derefter
pd plads. Armeringen deekkes for evrigt
nasten helt af pladerne med litrering.
Litreringspladerne sksres i1 0,2 card.

riller, hvor skydedore der skraverede
har kort i bortskeeres
ﬂ E
=
undervogn veegtklods

Pladerne midler 10x4 mm
Placering efter tegning.

og 7x4 mm.

Bemaling
Hele vognen males med Revell nr. sm
381. Litrering kan sammenflettes af til-
geengelige N-litreringer.

God fornejelse

:

e
i
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Er du selvbygger af danske modeller i skala
1:160 er du velkommen til at indsende fotos af
dine byggerier. Ogsd danske huse m.v. 7 den-
ne skala er velkomne.

Advressen pa bladet fremgar af side 2,

En moderne firmavogn

Hbis fra firmaet SWS

Nykebing Falster firmaet SWS - Speciel
Waste System a/s - havde i 1990’erne en
rekke Hbis-vogne optaget som private
vogne hos DSB. De kerte som ovrige
Hbis-vogne med DSB-litreringer, men
havde desuden firmanavn, hvidt skilt
med lysegren skrift.

Denne firmavogn er meget nem at
lave i model, da Fleischmann for nogle
ar siden udgav en DSB Hbis under kat.-
nr. 8334-DK-1.

Man behever ikke at male vognen,
men hvis man vil have sin SWS- Hbis til
at ligne forbilledet, s4 ma der foretages
nogle fi opmalinger pa vognen.

\ Er man i besiddelse af en Pc’er og en

.

farveprinter, sd kan firmaskiltet nemt
eftergeres. Det lille hvide firmaskilt pd
vognsiden skal vere 14x7 mm.

Skrift til “SWS8”: Arial, fremh=vet og
kursiv, sterrelse 9,5 mm.

Skrift til “Speciel Waste System™:

%

Samme skriftsnit, men kun 3,0 mm hej.
Farven skal vaere lysegron.

Niar skiltene er udskrevet, klippes de
ud i storrelse og limes pi vognsiderne
med almindelig limstift.

S4 nemt var det. God fornoejelse
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Fejl i dateringen?
Torsten Olesen, Hadsten, er en
“kvik ung mand”, som man siger
(sagde) i en kendt reklamefilm for
et olieselskab. Han skriver falgen-
de:

“Under lzesningen af den udmeaer-
kede artikel om Triangelmotorvog-
ne i nr. 60 stadte jeg pa et lille my-
sterium. Det drejer sig om ETJ M
1, der er afbildet nederst side 39.

| bogen “Motormateriel I* angi-
ves flere steder ombygningsdret
1952 til personvogn D 1, men |
angiver 1957. Billedet er fejiplace-
ret som Balle, det er taget i
Ebeltoft. Er arstallet ogsa forkert?”

LOKOMOTIVET: Jo, det er lidt my-
stisk. Triangelbogen angiver ud-
rangeringsaret som 1952, og
stemmer ogsé med samtidige kil-
der. Men det viste billede tilherer
en negativstrimmel, dateret af fo-
tografen (Clausen) som 1956.
Clausen var meget ngjeregnende
med fotodata. En anden grund er,
at motoren forst blev udtaget af
ETJ M 1 i 1957, da den blev om-
bygget til D 1 (kilde Jernbanebla-
det 1961)... s& maske har man lej-
lighedsvis benyttet den »udrange-
rede« vogn indtil ombygning?

Scandias
“Triangel”’-vogne

var den en Scandia- vogn.

MFVJ M 3

Scandia 1930

Skala 1:87

Tegning: Scandia/JMJK

Vor Triangel-tekst i nr. 60 og 61
har dbenbart interesseret man-
ge af vore lzesere, idet vi til sta-
dighed fdr kommentarer. Nogle
lzesere mener, at vi i vor tabel-
opstilling § nr. 60 har glemt
MFVJ M 3. Men har vi det? Sva-
ret er nej, fordi MFVJ M 3 ikke
var en Triangel-vogn, derimod

Allerede i 1930 gik Scandia ind
pa Triangels gebet, idet man i
1930 leverede en dobbeltrettet
to-akslet benzinelektrisk vogn til
Mariagerbanen. Den var forsy-
net med to motorer med feelles
transmission med banemotor
pa én aksel, d.v.s. hjulstiling
1A. Motorerne, der var anbragt

side om side i det ene fererrum,
var to stk. 6-cylindrede Conti-
nental benzinmotorer, der hver
ydede 100 HK ved 2000
omdr./min. Hastigheden blev re-
guleret efter system Leonard.
Denne konstruktion voldte Ma-
riagerbanen - og dermed Scan-
dia - en del problemer.

MFVJ M 3 var udseende-
maessigt naesten magen il Tri-
angels benzinelekiriske vogn le-
veret til KRB i 1928 (KRM M 2),
der ogsa var en slags forsegs-
vogn.

Dimensionerne for MFVJ M 3
var som felger: Laengde over
puffer 12 210 mm, akselafstand
6 620 mm. Den tjenestefaerdige
vaegt var ca. 20 tons, altsd en
tung vogn.

M 3 kunne maksimum kere
70 km/t, og var indrettet med
plads til 38 siddende, og havde

VVGJ M 2 med tog pa Vejle Nord, august 1953. Foto: OWL/Arkiv HGC.

desuden toilet det fererrum,
hvor motoren befandt sig.

Motorvognen braendte imid-
lertid allerede i 1932, s& det
blev en kortvarig forngjelse.
MFVJ enskede ikke at kebe en
ny vogn fra Scandia, men an-
skaffede i 1935 i stedet en vogn
med bogier fra FRICHS, den sa-
kaldte lokovogn. Den fik i evrigt
ogsé litra M 3.

N&r nu vi har taget hul pa emnet
Scandia-vogne, der minder om
Triangels design, sd blev der
ogsé leveret en vogn til VWWGJ
{(Vejle-Yandel-Grindsted-Jern-
bane) i 1933.

Vognen, der var 3-akslet, blev
bygget med kasse i teaktrsebe-
klzedning, og havde plads til 38
siddende. Hos VWGJ fik den li-
traM 2.

Den blev drevet af en 6-cy-

i FA

—
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Rettelser til
LOKOMOTIVET nr. 61

Side 14, 1. spalte, 2. afsnit, sidste
linie: Lees: ...8, 10, 15 og 20 cm
vandkraner.

Side 16, 4. spalte, lidt under mid-
ten: * - U-signaler” rettes til * -
PU-signaler”.

Side 19, billedtekst overst til ven-
stre, 5. linie: Togets navn skal ret-
telig vaere "Hamburg-Expres”.

Side 42, 3. spalte, 7. linie: “...mer-
kegronne” rettes til “morkebld”.

Side 46, | ramme med tegninger:
“LJ M 14" rettes til “LJ M 15",

LASERNE IMELLEM

Individuel modelbygning

i skala 1:87 tilbydes

Nybygning og ombygning af per-
son- og godsvogne, DSB og DB i
epoke lll. Se eksempler pa side
20 i LOKOMOTIVET nr. 61 og

side 16 i nr. 58.

Tif. 38 28 31

lindret FRICHS-dieselmotor pa
125 HK v/1200 omdr./min. Den
havde hjulstillingen 2A, d.v.s.
traesk pd bagakslen. Akselaf-
standen var 5300 mm; mellem
de to lebehjul var afstanden
1980 mm. Vognen kunne kere
max. 80 km/t.

Vognen malte 11 200 mm
over pufferne, og havde en tje-
nestevaegt pd ca. 19 tons. |
1952 blev den forsynet med
automatgear, men det virkede
ikke helt problemftrit.

| 1958 kebte SVJ (Skive-Vest-
salling-Jernbane) motorvognen
M 2, og ombyggede den i 1958.
Ved denne lejlighed fiernede
man den ene aksel, sd vognen
derefter blev 2-akslet, altsd med
hjulstillingen 1A. Samtidig ege-
des akselafstanden til 7300
mm. Veegten reduceres samti-
digt til ca. 18 tons.

Vognen, der hos SVJ beholdt
litra M 2, var i drift til midten af
1960°erne. | 1966 solgtes den til
ophugning, hvilket skete | 1967 i
Vejle.

Niels Hjeresen
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Pa TRINBRATTET Vejles stand kunne man
- som hos flere andre forhandlere - studere
alle sterrelser modeltog i vitrineskabe.

“Dremme og virkelighed om jernbaner-
ne” ma vaere temaet for disse udstillin-
ger, der i sin tid startede pa Jernbane-
skolen pa @sterport station fordret
1994, og skiftevis har fundet sted i ost
(Kebenhavn) og vest (Fredericia), og nu
i ar fandt sted i Qst.

lkke mindre end 48 udstillere var
med pa udstillingen, der denne gang
fandt sted i Valbyhallen den 5. og 6. au-
gust, og som i evrigt var den hidtil
sterste | Skandinavien. Man havde hele
hallens sportsareal til radighed, hvilket
for en gangs skyld gav god luft mellem
pa gulvet, men heldigvis fortsat stor
treengsel omkring standene.

Blandt udstillerne deltog ikke mindre
end 18 mij-klubber med diorama- og
udstillingsanlaeg i spor N, HO og 0...0g
nogle med supersterrelser, ikke alene
med USA-forbilleder, men s&maend
ogsa dansk.

De fleste klubber var “gamle” ken-
dinge, der gjorde alt for at fremme in-
teressen for jernbaner i virkelighed og
model. Selv om det primzert handlede
om danske jernbaner, s& var der ogsa
anlaeg med USA som forbillede.

Der var travihed med at reparere noget af
det rullende materiel hos mjk HO Aalborg,
der i evrigt havde medbragt et flot udstil-
lingsanlaeqg med model af stationsbygningen
pa Hadsund Nord.

... DER VAR ALT, HVAD
JERNBANEHJERTET
KUNNE BEGZRE

DMJU-UDSTILLINGEN
| VALBYHALLEN
AUGUST 2000

Forhandlerne og producenter var re-
praesenteret pa de ovrige stande, hvor
man isser fremviste nyheder. lkke
mindst tiltrak HELJAN sig stor op-
maerksomhed med sine danske 1:87-
nyheder, hvor bl.a. litra P trillede rundt
pa det store udstillingsanleeg med en li-
tra CP og firmaets nye model af DSBs
postvogn litra DH. Sidstnasvnte var i
ovrigt fremstillet i meget fin kvalitet,
men det fortzeller vi mere om under
Hort & Set.

Ogséd andre producenter fremviste
spzendende modelnyheder, bl.a. OKT
med beholdervogne fra TEXACO,
DWA-Hobby med en aben godsvogn
DSB litra PTR, EE Litrering med en sort
beholdervogn fra SFJ o.s.v. (se siderne
H@RT&SET), alt i skala 1:87.

En gammel kending - TIK@B HOBBY
- demonstrerede sin nye fremragende
hobbyskzeremaskine, der arbejder ved
almindelige PC- programmer. Uden be-
svaer og utroligt nejagtigt skar den i
pap, plastic m.v. nogle meget filigrane
mensire, bl.a. nogle herlige DSB-sig-
nalarme og vinduer med tynde spros-
Ser 0.8.V.

Der var ogsé producenter, som farste
gang viste “ansigtet” pa en mj-udstil-
ling, bl.a. HOBBY-TRADE, Fredericia,
hvor man forklarede alt om de nye CM-

vogne og tilbehersprodukter og NORD-
BANEN HOBBY, der iszer gjorde sig i
USA-materiel.

Fra nzer og fiern deltog - som allere-
de nzevnt - klubber med sma og store
udstillingsanlzeg, og det var dejligt at se
den serigsitet, kreativitet og leg, der pa
samme tid var lagt i de flotte anlseg
med skenne bygninger som stationer,
remiser og naturtro landskab...og det
rullende materiel. Bl.a. medbragte HO
Aalborg havde et spaendende lille 1:87-
anleeg med sceneri omkring stationen
Hadsund Nord, mijk Stationsbyen med
en privatbanestation som tema o.s.v.,
og mange klubber havde udstillet mo-
deller af rullede materiel, stationsbyg-
ninger og andre bygninger, fasrger m.v. i
vitriner.

De deltagende klubber besvarede
beredvilligt pa spergsmal fra publikum,
hvad enten det gjaldt digital-systemers
virkeméade til hvordan, man havde byg-
get et hus, hvilke sporfabrikater man
benyttede o.s.v. 0.5.v.

Som noget nyt kunne man vinde mo-
deltog og tilbeher. Ved at besvare ku-
pon-spergsmal var der pa udstillingen
mulighed for at vinde modeltog og til-
beher, bl.a. en MX fra HELJAN, et digi-
talt startsaet fra ROCO, en PIKO-remise
fra SVEVA...og ikke mindre end fem
flotte byggeseet af den gamle kom-
mandopost pa Frederiksberg, sponso-
reret af TOGDILLEN.

| alt blev udstillingen pa de to dage
besagt af 5500 betalende geester, heri-
blandt ogs& publikum fra England,
Tyskland og vore nordiske broderlande
Norge og Sverige m.fl.

Nezeste arrangement i DMJU-regi fin-
der sted i Fredericia den 3.- 4. novem-
ber 2001, og der er jo - ov! - desvaerre
meget lang tid til. Behever der virkelig
g4 sa leenge mellem s&danne gode og
speendende  arrangementer?  Men

OK...hold inspirationen oppe s& lsenge
TA

ved at lzese LOKOMOTIVET.

)]
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Ogsé flere postvogne med teak og tag-
rytter blev malet vinrede, bl.a. litra DR og
DP. Derimod blev ikke sa mange litra DO
ommalet, om nogen overhovedet.

Til vinred i model kan felgende bruges:

Humbrol:

* 20-crimson (blank - skal efterbe-
handles med en halvmat lak, f.eks.
Humbral 135).

Fer bemaling med denne farve, bar
vognkassen grundes med 70-red.

= 73-red + nogle draber 33-sort.

* 107-vinred, gl. opskrift. Denne farve
passer perfekt, men er desveaerre nu
udgdet af Humbrols program.

Revell:
* 38-red + nogle draber sort.

Den vinrede farve findes ogsé som spray-
maling i forskellige auto- og cykelspraylak-
ker, fx Motip 41 190.

| RAL-farveserien (industriel farvekode) er
nr. 3005 den nuance som ligger den

Pa fotos kan den vinrede farve ofte snyde, f.eks. pa den nymalede EH 6762 titherende DJK |
Roskilde, der ser ud til at have en lys vinred. Men | virkeligheden er farven korrekt, det er soi-
fyset m.v., som giver en lysere nuance. Foto: TA.

DSB

VIN)ROD

Bemaling af det aeldre DSB-materiel, d.v.s. i
den vinrede lakering, er der skrevet og talt
meget om, og her er endnu et bidrag til em-
net, der jo er vigtigt for at fa& vellignende
materiel pa anlazgget.

Som det muligvis er kendt for de fleste,
sd standardiserede DSB den vinrede farve |
1929. Den betegnes af mange - ogsa af
garvede jernbaneenthusiaster - som brun,
hvilket er en ukorrekt betegnelse. Farven
var rodlig i nuancen.

Men den vinrede farve var reelt meget
ldre. Oprindelig brugte man helt usaed-
vanlige farvepigmenter, betegnet “caput
mortuum”, der var formalet blodaffald (far-
ve) og benrester (melpigment) blandet op
med oplesningsmidler og bindemidler som
fernis og linolie. Det gav ikke alene en billig,
men ogsa en holdbar farve. Den var lidt
morkere red end 1929-farven.

| 1926 nedsatte DSB et udvalg, der skulle
tage sig af materiellets standardbemaling,
og det fastsatte den forannsevnte 1929-
standard, hvor man ogsé gik over til at bru-
ge andre redlige farvepigmenter, nemlig jer-
noxid og blymenje, hvilket gav nogle mindre
nuanceforskelle. Teknisk hed farven red Ja-
pan- Emaille, mens den som farve betegne-
des som nr. 1-red (maroon).

Den rede farve brugtes pa alle DSBs per-
son-, post- og rejsegodsvogne samt hjeel-
pevogne. Undtaget herfra var i begyndelsen
teaktrasbeklaedte vogne. Ogsa motormateri-
el - bortset fra lyntogene og motorvogne
med teakbeklaedning - fik denne farve.

Bemalingsforskrifterne af 1929 blev be-
nyttet til omkring 1972, hvor DSB indferte
nyt design for bade person- og godsvogne,
og den vinrede aflostes af en kraftig postred.

Fra midten af 1950’erne begyndte
man ogsa at ommale personvogne med
teaktraebeklzedning til vinred. Det skete for-
di teakvognene efterh&nden var blevet gra
og kedelige efter mange &r i drift, og s&
valgte man at give materiellet den rede
standardfarve i stedet for at slibe den gamle
lak af beklzadningen og lakere op.

Teaktreevogne, som fik denne behand-
ling, var person- og rejsegodsvogne, f.eks.
spids AR/M og CM, CRM og et par ombyg-
gede AF og CP med hvaelvet tag, ogsa de
to-akslede CU, CXM, CY og rejsegodsvog-
ne litra EH blev vinrede.

P& dette tidspunkt var de fleste tagrytter-
vogne af litra CM med teakbeklzedning sta-
dig i drift, og flere af disse blev ligeledes
redmalede, men mange forblev gra og ke-
delige lige til udrangeringen.

danske farve naermest. Den er dog
en anelse for lys.

En af de bedste vinrede farver er stadig
den gamie fra Precision Paints (UK-model-
ler) B 219, men den er jo desvaerre udgaet
for mange ar tilbage.

PA SPORET, Frederiksberg, har i sit sorti-
ment en vinred farve, der er velegnet til for-
maélet. Den er vandbaseret, og bestér af en
grunder og en hovedfarve, og daskker utro-
lig godt. Den vinrede nuance passer sa at
sige 100% til DSBs farve. =

DSB litra CM i vinred bemaling fra ca. 1955. Farven pa teakvognene kunne variere alt efter
trecefs sugeevne, og fandfes i nuancer fra lys vinred til merk vinred (Grundtegning A. Han-
sen).
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gf"""'-Liﬁput igen i Danmark

¥

Efter flere forseg de sidste mange ar, ser det nu endelig ud til, at Lili-
put igen kan komme til at blive forhandlet i Danmark. Liliput var fak-
tisk den forste udenlandske producent, der for alvor ville satse pa
det danske MJ-publikum, bl.a. med godsvogne litra HD, IAR, IAL,
talrige tankvogne, nogle personvogne og endelig damplokomotivet
litra T. Ganske vist var ikke alle vogne lige modelrigtige, men det var

absolut et godt skridt i den rigtige retning.

Liliput blev erklaeret konkurs i midten af 1990’erne og ferte en lidt
omtumlet tilveerelse, indtil det amerikanske BACHMANN kebte og overtog
Liliputs fabriksanlzeg med produktion og distribution gennem sine engelske
og tyske afdelinger. BACHMANN er eneejet af det amerikanske/kinesiske
KADEE-selskab, der er verdens sterste legetejsproducent med over 16000
ansatte, der producerer flere andre kendte masrkevarer.
Liliput designes nu i Tyskland, og fremstilles i Kina. Flere af de nuvaeren-
de modeller bliver fremstillet pa baggrund af de gamle meget fine forme,
som er blevet shinet op og revideret. Men samtidig er der kommet en mas-
se helt nye konstruktioner til, hvor alle her i r 2000 har det til faslles, at tek-
nikken er i top, og absolut m& betegnes at befinde sig | den averste klasse,

bade m.h.t. modelmeessig korrekthed og korsel.

Af interesse for danske MJ'ere er der en hel del typiske tyske epoke [lI
personvogne fra DB, der kerte heroppe indtil de blev erstattet af UIC-typer-
ne. Ligeledes findes en hel del godsvogne og personvogne i epoke Il og
IV/V fra bade DB, OBB, SNCF og SBB, der mere eller mindre alle har kort i

Danmark.

Mest interessant er dog nok dieselmotorvognsasttet VT 06 (DB), der i
midten af 1950’erne sés i Kebenhavn i “KOPENHAGEN EXPRESS” mellem
Hamburg og Kebenhavn, inden det blev erstattet af VT 08 hhv. VT 12. Sam-
me motorvognsaet findes ogsa i DR bemaling, der som “NEPTUN" kerte
streekningen Kabenhavn-Berlin i talrige 4r sammen med vores egne gamle
lyntog. S& de ber vel alle findes pa et dansk anlasg med international trafik.
Er man til den 2. verdenskrig, kan man ogsa i Liliput oprangere Feltmar-
skal Erwin Rommels inspektionstog til Danmark i 1943, ligesom man kan
oprangere et af de talrige “enhedstog” der kerte heroppe gennem hele kri-

gen.

Importen herhjemme er blevet overtaget af SVEVA, der nok mest er kendt
som specialist for *G'-sterrelsen. SVEVA ansker dog for nuvasrende ikke
selv at forhandle Liliput, men overlader det til de forretninger, der har eks-
pertisen, og som matte veere interesserede i at fremme produktet.
SVEVA har oplyst at forarbejdet denne gang skal vaere helt pa plads,
hvorfor det er tanken, at Liliput kan findes i butikkerne fra det sene efterar
2000. Forventede forhandlere pa nuvaerende tidspunkt bliver PA SPORET,
Trinbreettet i Arhus, TIK@B og Felderbanen. Men det kan jo vesre at forhand-
lernettet bliver yderligere udvidet, nar Liliput for alvor er pa markedet.
LOKOMOTIVET ensker Liliput velkommen tilbage pa

det danske marked.

o OKT

Beholdervogn fra @stbanen

“TEXACO”

Skala 1:87; epoke V
O stbanen 700 1 801

Fra OKT er kommet en model af @stbanens
private beholdervogn nr. 700 1 801, der sat-
tes i drift fra omkring 1990. Vognen brugtes
udelukkende til befordring af dieselolie mel-
lem Koge havn og Harlev, d.v.s. det var en
lokalvogn. Oprindelig tilherte forbilledet
DSB som nr. 23 86 700 1 801-5 og var ma-
let i rodt Texaco-design. Den brugtes allere-
de da pa @stbanen, men blev i 1980 omma-
let i Teaxacos nye design, da den overgik i
@stbanens regi. Forbilledet blev leveret til
olieselskabet ORA/Rhenania af Scandia i
1942.

Modellen er baseret pad en grundmodel
fra Sachensemodelle, hvor lighedspunkter-
ne er sldende, men der er dog lidt forskelle i
dimensioner, idet forbilledet havde 4500
mm akselafstand, hvor grundmodellen har
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vogntype,

SD

4000 mm. Ogsa lzengden over puffer afviger
lidt, idet det helt korrekte mal skulle vaere
97 mm, men er 102 (!) i skala 1:87.

Beholderens storrelse er korrekt, men
skal vi bore lidt | fejlene, s& burde beholde-
ren vaere glat | stedet for nittet, og domen
have en lidt anderledes udformning. Stiger,
trin, bremseplatform m.v. er naesten korrekt,
og det samme geelder akselgaflernes ud-
formning m.v. OKT er godt klar over, at mo-
dellen ikke er 100% korrekt.

Tog & Tekno

DSB litra Bn m.fl. - Skala 1:87; epoke IV og V

Nar dette blad er pa gaden, skulle de forste modeller af
Togé&Teknos (T&T) litra Bn vaere pa markedet, bade i DSB-
og OHJ- udgaverne.

LOKOMOTIVET har set nogle prevestebninger af delene
til modellerne, og hvis de holder, ser det meget lovende ud.
Den sete bogie af typen MD 50 korte som en drem, ligesom

- den kommende aptering skulle give vognene et godt fylde.

Specielt var der et meget nydeligt fererrumarrangement

med masser af sma detaljer. -

Ligesom de kommende af Helijans modeller af samme

emstiller T&T flere varianter, sa alle mj-ere ma
kunne blive tilfredsstillet | deres onsker.

Fra T&T kommer i oktober maned en Bns og Bn. | No-
vember udsendes Bn-x bernevogn, to vinrede Bn-varianter,
Bn-n cykelvogn, Bn, BDn-o0, Bn-n og en Bns. Disse vogne er
identiske med det tidligere adviserede program. Som nyhe-
der felger | november en Bns fra bade DSB og OHJ og en
OHJ Bn-vogn,

Desveerre er der ikke i ojeblikket - i lighed med Heljan
m.fl. - programsat vogne af litra ADns og ABns, men de
kommer, lover T&T.

For mj'erne vil der ved keb af Bn fra bade T&T og Heljan
m.fl. veere mulighed for at oprangere en eller to Bn-stam-
mer med forskellige numre, og det er jo alt sammen til glze-
de for mj- folket.
5D

kege ham-galoanen - .

BINITIN: KOGE

Men nér dette er sagt, s er det nogle af
de flotteste paskrifter, vi har set pa en mo-
del af en privat vogn. Alle er identiske med
forbilledets med hensyn til logo, firmastjer-
ne, tavlepaskrifter, RID-maerkning o.s.v. Og
s vidt vi kan demme, er skriftstarrelserne
korrekte.

Farverne er ligeledes som forbilledets, sa
mon ikke de fleste kan leve med at model-
lens beholder er nittet og vognen har en for
kort akselafstand?
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HELJAN

DSB postvogn litra DH
Skala 1:87; epoke Il

Pa mij-udstillingen i Valby praesenterede
HELJAN sin nyeste model af rullende mate-
riel, nemlig postvognen litra DH i den senest
ombyggede udgave til epoke 1ll, d.v.s. med
firkantet vognkasse uden spids gavl og
overgang. Det er ferste gang vi far en model
af en rigtig dansk postvogn, sa alene her er
initiativet velkomment.

Modellen er - som saedvane for HELJAN
- fremstillet i hard gennemfarvet plast. Alle
dimensioner er neje overholdt, og det er en
af de bedste modeller, der er fremstillet af
dansk rullende materiel.

Modellen af DSB DH 5314 - som vi har
set en provemodel af - har faet alle onskeli-
ge detaljer, lige fra brevkasse-markering,
samlingslister, nitter, trin, tveerliggende mar-
kering af gitre i dore, handbajler pa vogn-
kassen, tagventiler (pa4 denne model er det
wendlersugere), skorsten og ovenlysvinduer
samt bremseomstillere og trin pa undervog-
nen. P& praveeksemplaret mangler det hvi-
dmatterede toiletvindue og batterikassen,
men de kommer med pa den feerdige mo-
del.

En fin detalje er tagkanten, som har faet
en fin langsgaende afslutningsliste, noget
som modellen af litra CP bl.a. manglede.

Forbilledet leb p& 2,1 m trastrucker pri-
meert med hjul af stjernetypen, s& model-
lens hjul er forkerte til standardtypen. Fotos
af forbilledet viser dog, at der ogsa kerte en
enkelt vogn (maske flere?) med pladehjul,
flere lob pa en kombination af plade- og
stjernehjul. Stjernehjul, der passer til model-
len, er vanskelige at opdrive, sé i stedet kan
man bruge ROCOs egerhjul kat.-nr. 40 188.
De flotte bogier er genbrug fra litra CP.

Modellen er lakeret i korrekt DSB-vinred

-~

Gverst: Foto af provevognen DH 5314 med wendlerventiler. Modellen har endnu nogle mang-

ler, bl.a, batterikasse og hvide toiletvinduer, men disse kommer med pé den endelige model.

Vognen har mange fine pétry_k, lige fra litrering til tekniske pdskrifter. Alt er lsesbart under en
lup. Vinduerne i dere har markering af de karakteristiske tveergdende gitre, der skulle forhin-
dre nedfaldne pakker i at knuse glasset. Bogierne er af 2,1 m-typen.

med gule paskrifter. Farven er hentet fra
DSBs farveforskrifter gaeldende fra 1929, og
er lobende tjekket og justeret undervejs for
at give det korrekte optiske farveindtryk.

Péskrifterne er i top med litreringer og
tekniske paskrifter i den korrekte sterrelse.
Man kan endog la2se at vognen er revideret
K 20/10-59. Herligt! Den manglende DSB-
krone patrykkes ogsd pa den faerdige mo-
del.

Som for litra CP er modellen udstyret
med moderne KK-kulisser, der drejer uaf-
haengig af bogien, og den kerer fint selv pa
spor med lav sporcode, f.eks PECO Stre-
amline code 75.

Nogle kritikpunkter af modellen er puffer-
ne, der - som pa litra CP - er af den lukkede
kurvtype, de skal vaere dbne. Der mangler
desvasrre ogsa markering af tagpapbaner.

Indbyrdes havde litra DH nogle smafor-
skelle, bl.a. med hensyn til tagventiler, regn-

lister, gennemgdende varmeledning, place-
ring af klarmeldingslys m.v., men HELJANs
model svarer godt til sit forbillede, bortset
fra nsevnte puffer, manglende tagpapbaner
ag forkerte hjul.

Modellen af DH-vognen leveres undervejs
med flere numre, og enkelte forsynes med
kuck-kuck- eller torpedo-ventiler, alt efter
det valgte nummer.

Modellen skulle veere i handelen nar dette
lzeses. Forelebig har man programsat fel-
gende vogne:

Kat.-nr. 5014; DH 5305
Kat.-nr. 5015; DH 5310
Kat.-nr. 5016; DH 5314

Lees i evrigt mere om forbilledet i LOKOMO-
TIVET nr. 27.

Malskema for DSB postvogn litra DH i
virkelighed og model
Alle mal i mm

DSB1:1  1:87 HELJAN

Leengde

a. puffer 13365 1536 153.8
Lz=ngde,

vognkasse 12175 140,0 1400
Bredde,

vognkasse 2 850 32,8 33,0
Hojde, SO-tag 3915 45,0 45,0
Akseltapafstand 7 200 82,7 82,7
Bogieafstand 2100 241 241

Taget har selvfelgelig ovenlysvinduer, skorsten
og ventiler som forbilledet, men desvaerre
mangler markeringen af tagpapbanerme.
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holdervogn fra S )
?;inge Tjeere- 09 Asfaltfabrik”
87; ilia
Skala 1:87; epoke
Kat.-nr. 16 3113 ZE 509 292?'f _—
i leveret til SFJ af Scan o
'I;?rgge:l?\i k'r]wljz\;nsted. | 1949 blev dei:i safgg\?r;“mDeSdB o
i T "
i f DSB, hvor den b .
ezmg;ezrnsibc?g\rﬁ;ag:;ri stadig tilherte “Ringe Asfalt matte
50 . ;

i ie. Hi det forblev Ringe.

i og tjsereolie. Hiemste! e
transgggesﬁgtféiognzan til SHELL. Her be'rfolcl:: (:I!e1ng1é Srablev
;71 fik nyt nummer 502 998 og SHELLs logo.

m

Si J ZE 509 298 kunne rumme ha 200 1 ter, den |Vane ak
elaf ta |de|l 4000 mm, 1 1ens &Hgde over pU fer var l4}0
S =

1937, hvor den fik

nmodelies grundmodel

S hsel
i i:,acl st?r(;msetém og nittet peholder.

i v om

hvide péskrifter, men S€
model i udfarelse, s& har t(ien
pilledet. SFJs vogn havde bl.a.

mm. Cas
Modellen er
med 4000 mm ak;e'lafstan
Den leveres helt i sort M
det er en ganske nydgm?n{gr
i eqgen lighed mea 10 r
1::;2'1 di?nensioner, i model 86 mm mélt ove
modellen 102 mm.
Endvidere hf;\r Té'l
helsvejst 1 stal,
?g2ﬁ’eme. Grun_dmog ei'l:nast r?s: gw for stor. Desu
mfang 19 200 liter, d.V-S. €7,
:':jogie sméforskelle | dome, _tnn m\{ -
Litreringsangiveisen &r i avgget
kert, idet modellen 'r"\edder Za,
skal' vesre ZE. Pa sajmme
made er tavlernes p_éskrif-
ter for store, hlwlket
ogsa geelder litrering
pa peholder. Logo
og vangepéaskrif-
ter er ko'rrekte:_
sidstneevnte i
gvrigt fint lees-
bare.

Sely om mMo-
dellen ma be-
tragtes sOmM en
samlermodel, . sa
finder den s1k:<er‘t
oqsA vej til nogle an-
lgg, hvor man mere
dyrker kersel end korrekt-

hed.

dellen nittet behold
ik man begyndte
o \der passer 09S

puffer, her er

8
-]

i de

hvor forbilledst havde

s pa allerede !

4 bedre il
den er der

Det er nok gdet op for alle, at HE-
LJAN er i fuld sving med at frem-
stille dansk modeltog til bade epo-
ke lll, IV og V. | de senere ar har
man langsomt sendret kurs, og gar
nu malrettet ind i fremstilling af rul-
lende materiel, d.v.s. at udvikling
af modelhuse sasttes mere i bag-
grunden. Sidstnaevnte har der ikke
vaeret s& meget go’ i, og derfor
satser man nu steerkt pa at nyud-
vikle bl.a. rullende materiel fra
DSB. Det bliver dog stadig muligt
at f& de gamle samlesat af huse,
idet man undervejs producerer,
hvad der allerede er forme til, lige-
som der lejlighedsvis vil blive ud-
viklet nye seet. Senest har man ud-
sendt en model af posthuset i
Skaelsker og en station.

Allerede nu er postvognen litra
DH og diesellokomotivet pa trap-
perne - hvis de altsd ikke allerede
er | handelen, nar dette I=ses - og
man er i fuld sving med at gere klar
til produktionen af DSBs rode Bns-
og Bn-vogne, der bliver i nejagtig
skala 1:87 med interier 0.s.v.

Da man som bekendt skal udgi-
ve en model af DSBs MO-vogn i
foraret 2001, s& har man i juli

B N A AT B P B AR iR W X T I P I P TR,

méned besegt Jernbanemuseets
afdeling i Randers for at gennem-
fotografere og opmale MO 1878,
sd det bliver altsd en model af
denne, vi til sin tid far at se.

| evrigt arbejder man efter origi-
nale tegninger fra DSB, og man far
nu stette af jernbanefagfolk om-
kring fremstillingen af modeller,
hvilket skulle eliminere de fremtidi-
ge detaljefejl m.v., ligesom man
nu har faet adgang til de originale
farveprever fra DSB. Disse forhold
har bl.a. haft indvirkning pa model-
lerne af litra MY. Netop sndringer i
detaljeringen har gjort at denne er
blevet forsinket.

Man arbejder fortsat videre pa
at fremstille personvognene litra
CPS, AV, CC m.fl., der er omtalt
tidligere her i bladet, men disse
projekter udskydes naturligvis i
takt med forsinkelserne af avrige
projekter..men de kommer. Litra
CPS startede man pd at CAD-teg-
ne sidst i juli, og produktionen
skulle vaere i gang, nar dette l=-
ses.

Litra CC paregnes at blive ud-
sendt i lobet af &r 2001, hvorefter
de evrige modeller felger trop.

PR L)
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NIRRT
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...de danske nyheder
serveret pa et “solvfad”

Mange jernbaneinteresserede havde fundet
vej til Odense, da Jernbanemuseet | weeken-
den 15. og 16. august i stor stil fejrede sit 25
&rs jubilzaum.

Der var ogsd mange lokkende tilbud, lige fra
levende damp til salg af modeltog ved boder,

hvor mange handlende og foreninger var madt
op for at “seelge ud” af diverse jernbaneeffek-
ter og modeltog m.v.

Til lejligheden havde HELJAN fremstillet en
specialmodel af CP- vognen, der havde faet
nye paskrifter i anledning af jubileeet. Vognen
har intet forbillede, men solgte alligevel over al
forventning. Den sjove ide skal nok gere, at
vognen bliver et samlerobjekt. Den udsendes
snarest til kab hos alle landets mj-forhandlere.

| alt fik Jernbanemuseet beseg af godt 5000
gaester.
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OKT model import

AEG-motorvogn, spor HO
Epoke Il

Selv om man ikke bryder sig om model-
ler fra epoke I, s& kan man ikke andet
end beundre denne model af en af de
tidlige 2- akslede motorvogne pa danske
privatbaner, leveret af det tyske selskab
AEG.

Forbilledet, der var benzinmekanisk,
leveredes i 1923 til de normalsporede
Kolding Sydbaner og Amagerbanen med
én til hver, og til den smalsporede Kol-
ding-Egtved Jernbane, ogsé i ét eksem-
plar.

Den viste model - i nejagtig skala 1:87
- er fra Amagerbanen, og

AB M 1 (og sestermodellen fra KS})
treekkes pa én aksel af en Faulhabermo-
tor med svinghjul, camoufleret i en mo-
torkasse.

Da grundmodellen er tysk, sa& svarer
den ikke 100% til sit danske forbillede.
Der er nogle forskelle ved ender og gavle
med hensyn til detaljer omkring dere og
vinduer, men det er i smatingsafdelingen.

Modellen udsendes i lgbet af efteraret.
Den kan leveres til selvbyg og faerdig-
fremstillet, og som noget helt specielt le-
veres den til bade 2-skinne jsvnstrom
og Méarklin, men kun til drift pa de nye C-
spor.

beerer litra AB M 1. Den er la-
keret i lys beige vognkasse,
selvfarvet tag og mellemgra
undervogn.

Modellen er fremstillet helt i
setset nyselv, og har en masse
utrolige filigrane detaljer, ikke
alene pa vognkassen, men
ogsd pa undervognen, bl.a.
markering af gear og transmis-
sion, tynde vinduesrammer,
motorkelere, lygter, flejter,
handbagijler o.s.v. Den er kom-
plet indrettet med beenke
0.8.V.

NN N NS BN RN SGN SR NG R O NGNS M GEN D AN BN BN GE N SIN RO NAN N NN R e e Sem mew el
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2lde,
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Savf;
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Gd ind og se TOGDILLEN s
nye internetbutik pa

www.togdillen.dk

TOGDILLEN

KOBER ALT MODELTOG

Ma., ti., to., fr. 12-17.30 - lg. 10-13 Jyllingevej 32 - 2720 Vanlgse
TIf. 38 74 14 47 - e-mail: mail@togdillen.dk - www.togdillen.dk
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DSB aben hgjsidet godsvogn

Litra
PTR 9637

Epoke III

Tilbehor til banen

Danske plakater i stil fra 40'erne
Telefonmonter telte
Vejskilte, epoke Il
Hegn, HO aof frce
m.m.

Dele til om- og selvbyg

Kegler (tanke) til Ucs sukkervogne
Motorer og Kardan-led
Hjul med og uden hcefteringe
m.m.
Se forhandlerlisten pd internet
www.nordbanen.dk. Indbetal kr.

'35,-pdgiro41
kataloger og prislister.

Nordbanen Hobby

TIf.: 44 48 52 04
E-mail: postmaster@nordbanen.dk

106 17 s& sender vi

Bestilling hurtigst muligt
Forventes leveret sidst pa aret

DWA-hobby &

Farbakvej 69 , 7000 Fredericia . TIf. 75 95 71 51
Telefonrid mandag-tirsdag 19.00-21.00

Alt i DIGITAL

lin - Seletrix - Lenz - -
I\F{\lgréo Uhlenbrock Loksound .

- Viesmann :
_ alt til markedets !aveste pr ’55‘"

—

-mebygningssaet til
HELJAN litra CP

To varianter af 1.-klasse vognen

DSB litra AF
Praecise sider i udfraeset plast, lige til at
montere. @vrige dele fra HELJANs model

kan uden videre benyttes.

Samleanvisning medfelger.

Szt med tosider ..................... kr. 1 00,'

TILBUD:
HELJAN-CP-vogn og to

vognsider incl. lister ............ kr. 425,00

Litreringer til litra TGC og TD kan nu leveres.

Stort udvalg af modeijernbane og tilbeher:
Mange los- og reservedele for selvbygge-

Vi har investeret i veerk-
toj til fremstiling af vad-
transfers, sa fremover vil vi
kunne levere litreringer til alle
vore og andres byggesaet.

DSB litra Bn og an\

fra tidligere Sachsenmodelle
kommer ogsa til TIKOB.

Bestil allerede nu

NYHED

Alle
HELJANs
lokomotiver
0g vogne er
pa lager

Nye fraesede vognsider for

ombygning af CL-vogn til GDS C 41-42
Med korrekte vindueshuller og -afstand.
Udfreesede sider med riller for nejagtig

t f sikker.
Etseet,  sider «. 100,00

Vognsider til DSB-varianter er under udarbejdelse

re. Ring og har nsermere.
\\ Vi sender overalt. /

TIKOB HOBBY OG STOBERI

Hornbaskvej 460 * 3080 TIKOB

Telefon mandag-fredag 8.00-16.00 = TIf. 49 75 87 08
Aben lerdag 10.00-14.00 « TIf. 49 75 97 27
Fax alle dage 49 75 87 19

i

30

LOKOMOTIVET NR 62  OKTOBER 2000



DUUS HOBBY

Radovre StationsCenter
2610 Rodovre
TIf.: 3672 0136

Molak og TesTors
Busch - Vollmer - Kibri - Heljan

Herudover alt til kreativ hobby
for hele familien

Vi sender overalt

*

Forbrugsforeningen - Accept Kort - Eurocard - Mastercard
- og Diners Club kort modtages gerne.

- siden 1948

Kom og besog os. - Kom og se
udstillinger.
Kom og lad dig inspirere af de mange
muligheder indenfor modelbygning.

Landskabsmaterialer - huse - klipark
modelfigurer - profiler & plader i
plast og metal - ror - steenger - trad
masser af treelister - aeroplanfiner - balsa
i plader og klodser - riflede plader m.v.
Togtegninger til 50’'materiel - feerger
byggescet til fly, skibe & militeer m.v. - Roco
Silicone til stebeforme - stebematerialer
dukkehuse - tinsoldater - bager
.... Og megel, meget mere

Velkommen i det gamle familieforetagende
MODEL & HOBBY aps

Frederiksborggade 23
1360 Kebenhavn K
telf./fax 33 1430 10
dbent ma,ti.to.fre 11-17, 1@ 10-13, ONSDAG LUKKET
www.model-hobby.dk

Modeljernbanecentret — Arhus

TRINBRATTET

Konfirmand - 14 ar!

DSB litra DH, epoke Il postvogn fra HELJAN skulle vaere kommet nu, flot
vogn. P& grund af sin lille sterrelse er den anvendelig ogsé pa sma sidebaner.
Passer perfekt til tog med P- maskine og CP-vogne.

DSB P-maskine er nu UDSOLGT fra HELJAN - jeg har fortsat nogle pé lager.
Nu skulle de nye MY-lokomotiver ogsé veere kommet. Det er virkelig kraes, le-
veres ogsa til Marklin-drift. Bestil ogsd NSB Di3 og Great Northern fra "Dancer
in the Dark”.

DSB EA-rejsegodsvogn som byggesat. Vognkasse og tag stebt ud i ét - lige
til at gh til. Hertil sstset bund og fine lesdele. Symaoba kortkoblingskinematik
samt hvidmetalstabte bogier.

Ford 1936 4-ders, anvendelig som DSB inspektionsvogn, jernbanehjul med-
falger. Byggesast i klar plast. 78,- kr.

DSB ME-lokomotiv kommer fra HOBBY-TRADE i labet af vinteren i flere num-
mervarianter - bade jeevn og til Marklin. Treek pé begge bogier, motor med
svinghjul, digitalstik og lysskift m.v. Herfra kommer ogsa DSB rystevogn litra
CXM, mange varianter, bl.a. som tjenestevogn og togferervogn.

DSB postvogn litra DB/Pbh

For TRINBRAETTET ARHUS fremstilles en handbygget serie af denne DSB
postvogn, som er en halvlang stalvogn fra 1960'erne, ca. 19 cm i model.
Modellen er stebt | resinplast, samlet og malet. Vognen er monteret med
kortkobling, 2,5 m stélbogier, valgfri 2- eller 3-skinne-hjul. Feerdigmalet, kiar
til drift.

Da det er hjemmebygarbejde, vil den ikke vasre billig - men flot.

Anslast pris 500,- til 700,- kr. Veelg mellem 5 varianter;

DSB DB 5106-5110, epoke Ill, brun
DSB Pbh, epo lI-IV, brun
DSB Pbh, epo IV, designrad

OHJ Pbh 249, epo IV, OHJ-red
HTJ Pbh 70, epo IV, OHJ-red

Faulhaberdrev til LIMAs MZ. Dette giver en helt uovertrufne kereegenskaber.
Farten bliver nedsat realistisk. Den kerer stort set lydlest og med langt efterlgb.
Indbygningen er ikke kompliceret - ogsa anvendelig til Marklindrift, 948,- kr.

Nyt vaerktoj og gamle kendinge igen pa lager

Krumme file (riffelfile) H2 som béde trekant, rund og flad. Velegnet til filearbej-
de pa snaver plads og som “skrubber” midt pa flader, 118,- kr. pr. stk
Huggepiber, 1 mm, 2 mm, 3 mm, 4 mm, 5 mm og 6 mm, 29,- kr. pr. stk.

Fil, supertynd, let bejelig fladfil, 0,4 mm x 10 mm - leengde 100 mm, 168,- kr.

Disse nyheder og meget mere kan ses i butikken
og pad www.trinbraetttet.dk

TRINBRATTET
ARHUS

v/Mads Sjener
Frederiks Allé 85
8000 Arhus C
TIf./Fax 86 13 94 00

www.trinbraettet.dk
aarhus@trinbraettet.dk
Er der travit tager telefonsvarer/fax imod besked
Sjaellaenderne har nu let ved at komme tur/retur - gi’ dig go’ tid.

Butikken bugner med varer,
0gsa en masse som du ikke ser andre steder.

ALTID GO’ FOR EN KOP KAFFE

Mandag lukket.
Tirsdag 13.00-19.00
Onsdag 13.00-17.30
Torsdag 13.00-17.30
Fredag 13.00-18.00
Lerdag 10.00-13.00
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HELJAN godsvngrw. -

' Nu ogsa mange fotos af
' gamle ddmpsklbe m.v.

- Vcstcrbrogade 165 Abmngstldcr

1 L ' L L Md]]dﬁﬂ t1| Aredag 14.00-17.30
o Fredc“kaer-g: - Skandmawem Srgzﬁrsre udvalg af  Lordag 10.00-13.00
Tlf 33231617 _ '_ \\\\\ . wwwpaa-sporet.com
' GIIO 649 9370 _ model]embane 08 uéb h@?’ paa%p()f@mml danbbs.dk

“Stort udvalg i MATERIALE
til LANDSKABSBYGNING
Treeer, feerdigfremstillede eller selvbyg med treestammer

og bladgrent i mange nuancer m.v., buske, graes m.v. fra
NOCH. Murstensplader, vejplader m.v.

Masser af forskellige bygninger fra
HELJAN, Faller, Vollmer m.fl.,
skala 1:87 og 1:160.

Noget godt til HAVNEMILJ @ET
Nemme samlesast af MODELSKIBE i skala:
1:87 fra NOCH: Slasbebade, lodsbide og fiske-
kuttere.m.v. Alle er’ vandlmlemodeller der kan an-
bringes direkte pa “vandet”,
som f.eks. kan frem-
8 stilles med sefolie : -
fra NOCH og Faller, PECOO0G T
g K- og C-spor: PEgengede spor-

d cmalspor 09 1es
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DMJK Fotoarkivet:

Opfordring

Red negatwerne! -og aftrykkene.

Har Du selv, eller kender Du nogen der har gamle
aftryk og/eller negativer med jernbane pa?

Eller nye billeder med jernbane pé. Eller biler. Eller
skibe, huse, havne industri, kort sagt alt hvad der
kan bygges modeller af, og som der savnes til-
gaengelig information om.

Vi overtager gerne samlinger ligegyldig hvilken
stand de befinder sig i. -ogsa enkeltbilleder.

Vi keber ogsa gerne samlinger.

Alt har interesse, men iszer:

Luftfotos

Dansk Bandfilm sort/hvide lysbilledserier
Professionelle fotografers arkiver

Industriens egne billeder ‘fra fabrikken’

Skibe ved kaj og til ses

Lastbiler, varebiler, hestevogne og personbiler

Skriv eller mail til

DMJK Fotoarkivet, Box 601, 2200 Kebenhavn N./
dmjk@forum.dk

Mvh Arkivaren

Velkommen i Kgbenhavns
stgrste og mest velassorterede
forretning for Modeltog og
Modelbiler

SamlerBgrsen
Jacobys Allé 2-4 (hjgrnet af Pile Allé 15)
1806 Frederiksberg C
TIf. 3325 4022 Fax 3325 0622

Abent hverdage k1. 12-17.30
Tirsdag lukket - Lgrdag kl. 10-13

www.samlerboersen.dk

Scan-Kits

DSB damplokomotiv
litra P

Byggesaxt

Kun 5 scet tilbage

Pr. stk. kr. ]. 5905-

smalspor HO¢€
Roebane
dies scllokomotw

ng
/Ftset mess 2 490 -

KLADESKABET | pyggesxt K- 3295
Byggesxt eller ferdigbygget. | Koreklar kr. -
FREJA HO Modeltog | Roebanevogne

kede
FRICHS firkantede diesello- Abne og Wk

komotiv med 4 aksler.
Begge i skala 1:87,
her nermere om pris m.v.

| Byggesat, £

' I;: %;(56 (‘)g 2593

Regiosprinter
Skala 1:87 til 2-skinnedrift,
klar til levering
ca. 15. september.

o 2150;-

t messing |

HELJAN - OKT
far alle nyhederne

MY-lokomotiverne
Ring og fa et godt tilbud pi et
samlet kob.

Postvognen litra DH,
forskellige numre.

DSB regioltogvogne

ngoldervogne litra Bns, Bn m.v.
Skala 1:87 Ring og fi et godt tilbud pa
Skala 1:87 samlet kob.
Ostbanen TEXACO Bemerk:
Vi kan ikke fa OHJs Bns-styrevog-
epoke v 1 48 _ 1 ne, men il februar kan vi tilby-
Kr. ) de dig denne vogne med lys og

indretning. Vi laver to numre,
der begge bar Rort i tog med MX.

SFJ litra ZE,
Ringe Tjerekompagni

epoke 11/111a 178 B

Diverse

Messingprofiler, Tenshodo-bogi-
er, sporskiftedrev, PILZ og PIKO
skinnesortiment er lagervare.,

Frlcavc; 141 - 2820 Gentofte
TIf./fax 0045 39 65 34 62
Kan du ikke fa forbindclse, benyt da tif. 0045 39 62 37 60
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Et typisk regionaltog fra "de gode gamle dage” karer ind
pd Nasstved station fra syd, april 1977. Skydelokomotivet
- eren vinred MY med Bns-Bn-8n pa snuden. Foto, TA.

Danmarks mest almindelige personvogne gennem tiderne:

DSB litra Bns/Bn/An

Af Torben Andersen

HELJAN/TFT (Togdillen/Felderbanen/Trin-
breettet) og Tog & Tekno udsender i lobet
af efterdret modeller af DSBs naertrafik-
vogne litra Bn/Bns. Her forteeller vi kort-
fattet om forbillederne.

Forhistorie

| april 1963 begyndte DSB at tsenke pa
aflesning af de zeldre neertrafikvogne litra
CL p& Kystbanen. | en rapport fra “Per-
sonvognsudvalget” samme &r kan man
lzese felgende om Bn-vognen, hvis litra
dog ikke naevnes:

“Der pdregnes bygget en storrumsvogn
tilsvarende DSBs neertrafikvogne, men
med samme lzengde som vor standard-
personvogn (type Y).

Den kan kort beskrives séledes:

En letbygget 24,5 m lang helsvejst stél-
vogn med Minden-Deutz- bogier. Den far
fo indstigningsperroner med dobbelte fol-
dedare neer bogierne, og opdeles derved
i tre storrum, hvori anbringes sofaer af
CL-typen, dog med 2+2 pladser pd bred-
den og med armiaen. Vognen regnes at fa
88 siddepladser + 2x2 klapsaeder i ende-
perronerne, der ikke far indgangsdere,
men et toilet i hver. Vlognen, der bliver
kraftigt stejdeempet, far gummivuistover-
gang og lystersbelysning. Den regnes ud-
styret under rig anvendelse af moderne
plasticmaterialer og polstringsmaterialer i
noget lettere og billigere udferelse end si-

degangsvognens. Det ma paregnes, at
vognen skal indrettes for automatisk
derlukning, og styreledning mé antages at
blive aktuel”.

Bortset fra indretning med et toilet i hver
ende og et lidt mindre pladsantal, s& kom
vogntypen helt til at svare til den nsevnte
beskrivelse.

Da man som neevnt gerne ville overfere
princippet med styrevognstog fra MO-
vogne, undersegte man mulighederne for
at indbygge et internt styresystem i de
eksisterende diesellokomotiver, sdledes
at de nye vogne kunne fiernstyres pa
samme made via styrevogn. Efter under-
sogelser og forhandlinger med Dansk
Signal Industri installerede man et nyt
styresystem i MX 1017 og en CRS neer-
trafikvogn, og foretog fra 1969 prevekeor-
sler pa Kystbanen.

Efter forsog med togstyresystemet,
kaldet ITC (Internal Train Control), pa Kys-
tbanen i 1969-71, fandt DSB dette for
velegnet. Man bestilte s& undervejs en
reekke neertrafikvogne litra Bn og An med
tilherende styrevogne Bns, udstyret med
ITC, og indbyggede samtidigt systemet i
en raekke lokomotiver af litra MX og MY.
Litra MZ fik i ferste omgang ikke ITC, idet
de kun skulle benyttes i lc-togene, der
skulle tages i brug fra 1974.

De forste 33 vogne med ITC, der fik li-
tra Bn, anskaffede DSB i 1971. De tilhe-
rende styrevogne litra Bns anskaffedes i
et antal af 151 1972.

Flere vogne

| de efterfelgende &r til og med 1983 ind-
kebte DSB yderligere en raekke vogne, sa
det totale antal kom op pa 257 vogne li-
tra Bn, 65 litra Bns og 10 litra Bno, sidst-
naevnte blev i 1976 anskaffet som mel-
lemvogne for MO til brug pa Frederiks-
sundbanen. | 1972 anskaffedes 14 vogne
med 1. klasse litra An, og denne behold-
ning var konstant indtil 1991, hvor An
nedklasseredes til at fare 2. klasse, litra
Ban eller BDan.

Litra Bn blev dermed DSBs mest al-
mindelige vogn, idet den naest almindeli-
ge litra B kun var anskaffet i et antal pa
godt 200 stk.

Alle neertrafikvogne i Bn-gruppen var
indrettet som storrumsvogne bygget i
UICs modul pa 24,5 m malt over puffer.
Vognene blev inddelt i et stort og to min-
dre rum med to brede midterperroner
med tilherende dobbelte dere. Der var
plads fil 80 siddende i Bn, 64 i An og 72 i
Bns. Alle vogne leveredes med damp og
elvarme, og havde automatisk derlukning
ved trykluft, der blev styret fra lokomoti-
vet/styrevognen.

Vognene leb pad Minden-Deutz-bogier,
og var sat til at kunne kere en hastighed
p& max. 160 km/t, endskent DSB pé det-
te tidspunkt ikke havde lokomotiver, d.v.s.
MX, MY og MZ, der kunne kere s& hur-
tigt.

Bn-vognene lagdes i nummerserien
20-84 700 til 938, mens Bns- styrevog-
nen fik numrene 29-84 500 til 552. Vogne
litra Bno, der skulle bruges i MO-tog, fik
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numrene 20-84 785 fil 794. De 14 An-
vogne fik numrene 18 84 600-613.

Alle vogre fik regime 50 86 (50 = in-
denrigsbrug og 86 = DSB), d.v.s. at de
ikke matte komme uden for landets
graenser.

I drift
De farste styrevognstog indsattes preve-
vis p& Kystbanen i efteréret 1972, hvoref-
ter de langsomt sattes i ordinaer drift, ikke
alene pa Kystbanen, men ogsé pé det
ovrige Sjeelland og Falster. Det var dog
forst fra maj 1974, hvor DSB indferte det
nye trafiksystem med lc og regionaltog,
at anvendelsen af Bn accelererede.

P& Frederikssundbanen var det menin-
gen, at man fra 1974 skulle have MX-lo-
komotiver og Bn-vogne, men mangel pa
MX med ITC gjorde, at man valgte at lade
nogle Bn udstyre med styreledning A+B
til brug for MO-vogne, og disse blev leve-
ret som litra Bno i 1974-75. Bno-vognene
fortsatte i drift pa det evrige Sjzelland ef-
ter at MX med almindelige Bn-stammer
sattes i drift p& banen fra 1978.

Regionaltogene kerte i faste stammer
mellem Helsinger/Nivd og Holbask/Kal-
undborg, Slagelse og Neestved. Alle disse
tog fremfertes med MY indtil leveringen
af den sjeellandske MZ IV i 1977. Denne
maskine er specielt indrettet til korsel
med ITC-tog, en opgave den endnu har
pa streekningen mellem @sterport og
Naestved/Vordingborg (juli 2000). P& avri-
ge streekninger benyttes ME-lokomotiver.

Til brug for kersel med styrevognstog
pa “Lille Syd” Neestved- Kege-Roskilde
og pé& Frederikssundbanen indrettedes
MX 1011-1020 med ITC. P& “Lille Syd”
begyndte driften allerede i 1974, mens
Frederikssundbanen som naevnt métte
vente til 1978 med at tage MX i brug.

Fra 1981 indbyggede man ITC i MZ se-
rie Il 1411-1425, og indsatte dem i regio-
naltogene p& Sjeelland, og pa denne
méade kom vinrede MZ i en kortvarig peri-
ode ogsa til at kere designrede regional-
tog.

Fra ca. 1982 brugtes litra Bn ogsa som
lokale vogne i visse internationale tog
over Redby-Puttgarten.

Indtil 1991 kerte Bn-vognene kun pé&
Sjeelland, men efter Storebasltsbroens
abning er de ogs& kommet i drift i Jyl-
land/Fyn efter de er blevet sdkaldt tunnel-
godkendt, Se senere.

Bns-vognene har altid kert med styre-
rummet vendt mod Kebenhavn set i kere-
retning fra de sjzllandske byer; pd Kys-
tbanen har Bns felgelig vendt mod Hel-

singer. Ofte benyttede man Bns som al-
mindelige Bn-vogne midt i stammerne,
og disse kerte s4 med styrerummet mod-
satte vej.

Vinrede Bn
Den ferste serie af Bn-vognene med
numrene 700-731 blev leveret i vinred far-
ve med gul computerskrift. Derimod blev
Bns ikke leveret i denne farve, idet man
fra 1972 gik over til det nye rede design
med stort hvidt DSB-logo. Men de fik
gule midterstillede litreringer.

De vinrede vogne kom séledes ikke il
at kore | den epoke, vi i mj-sproget kalder

epoke lll, men til gengzeld var de i drift
helt til ca. 1978 i den vinrede lakering.

Udvikling
De ferste Bns sa lidt anderledes ud end
de senere leverede, idet de havde et ek-
stra vindue i rummet naer styrerummet.
| begyndelsen havde litra Bns ogs&
overgang med gummivulstfront, saledes
at man kunne komme fra styrevogne til
andre vogne i en stamme, men ved om-
bygninger fra 1988-89 blev gummivulsten
fiernet og overgangen lukket (se senere).
Den strenge vinter 1978-79 gav store
vanskeligheder for regionaltogene, idet
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Bns ikke havde underhaengte plove, og
mange tog havde besvasr med at komme
frem i sneen. Det forte til, at DSB i de ef-
terfelgende &r fiernede frontskerterne fra
dem, og i stedet monterede underhzengte
sneplove. Disse var magen til de plove,
som monteredes pa diesellokomotiverne i
samme periode.

1 1985-86 gik DSB over til at benytte el-
varme i alle regionaltog, og dampvarme-
anlsegget demonteredes | Bns og Bn,
undtagen i Bn 944-966, der anskaffedes i
1982. De beholdt dampvarmen til brug
for regionaltogene pa Frederikssundba-
nen, og fik tilfejet underlitra -d, d.v.s. Bn-
d. Det samme gjaldt Bns 537-544 (8 vog-
ne), der kom til at hedde Bns-d.

Brugen af “damp”-vognene ophorte,
da DSB ferte S-togene helt frem til Frede-
rikssund i 1989.

Elektriske regionaltog

1 1985 tog DSB en helt ny type toglokom-
otiver litra EA i brug. Det var elektriske lo-
komotiver, der indsattes pa streekningen
mellem Kabenhavn og Helsinger (Kystba-
nen), og til dette formal omdannede man
16 Bns-vogne 530-536 og 545-553 til det
nye interne togstyresystem ZWS (Zeit-
multiplexe Wendezug Steuerung) - men
havde ogsa ITC - og vognene kom efter
ombygningen kom til at hedde Bns-e.
Udvendigt var der ingen forskel pé disse
og de evrige vogne.

Efterhanden som det elektriske system
udbyggedes til Ringsted og Korser, kom
de elektriske lokomotiver ogsé i drift her
med tilherende styrevogne Bns-e.

Nye underlitra
| 1987-88 eendredes faciliteterne for ved-
ligehold af vognene. De skulle fra 1987
vaskes og serviceres i Nykebing F hhv
Kalundborg, hvor man opferte nye va-
skehaller m.v. For at kunne skelne mel-
lem disse vogne fik de tilfojet et ek-
stra underlitra -v for Kalundborg (v =
vestsjaelland) og -n for Nykebing F.
Det gjaldt bade Bns og Bn. Vogne
uden underlitra var fortsat hjemme-
herende i Kebenhavn.

Samtidig opstod kortvarigt et nyt
underlitra for vogne til reservelyniog,

litra z, og en enkelt Bns-vogn nr. 537 blev
udtaget til dette brug, og kom til at hedde
Bnsz.

“Nye” vogne

Da de fi vogne med 1. klasse litra An
sjeeldent blev udnyttet fuldt ud, fordi de
var vanskelige at indpasse optimalt i de
mange regionaltog, enskede DSB i be-
graenset omfang at indfere fast 1. klasse i
alle styrevognstog. | lebet af 1980’erne
skiftede man lgjlighedsvis litra An ud med
kombinerede sidegangsvogne med 1. og
2. klasse litra ABg.

Men da der midt i 1980’erne opstod et
stort enske om at kunne medtage cykler,
barnevogne og anden starre bagage, om-
byggede DSB i 1989-91 alle Bns, Bns-e
og Bns-d til at have rum dels med 1. og
2. klasse og dels vogne med 1. klasse og
rum til cykler. Ved denne lejlighed fierne-
de man gummivulstovergangen i styre-
rumsenden og lukkede fronten. Efter om-
dannelsen fik vognene litra ABns hhv.
ADns og ADns-e.

ABns
De nye ABns kunne medtage 18 siddende
pa 1. klasse og 12. pa 2. klasse, idet man
indrettede det halve storrum og det bage-
ste lille rum til 1. klasse, mens det forreste
rum ved styrerummet blev til 2. klasse.
Vognene fik ogsé et lille godsrum med 12
klapseeder, og et aflaseligt postrum.

Man fik | ferste omgang alt 29 litra
ABns lagt i nummerserien 500-544 og

554-567. Et par vogne var i mellemtiden
udrangeret, sa antal og lebenumre stemte
ikke overens.

ADns og ADns-e

Vogne med rejsegodsrum litra ADns, i alt
22 stk. blev lagt i nummerserien 501-527
og 535-543, blandet med vogne af litra
ABns. De kunne medtage 31 rejsende pa
1. klasse, der indrettedes i halvdelen af
vognen naer styrerummet. Det lille rum i
den anden ende fik et rejsegodsrum med
8 klapszeder og aflast postrum. Vognen
havde ingen siddepladser til 2. klasse,
bortset fra nogle klapsaeder i rejsegods-
rummet.

Litra ADns-e, i alt 13 stk, blev indrettet
pa samme made som ADns, og adskilte
sig kun fra disse ved at de skulle bruges i
regionaltog med ellokomotiver litra EA.
De & spredt i nummerserien 530-553.

Styrevogne litra ADns-e havde styre-
ledning for bade ITC og ZWS.

Vogne med rejsegodsrum fik senere
udvendigt en markering med et stort
piktogram af en hvid cykel, s4 man hur-
tigt kunne finde cykelafdelingen.

Nye tider
For vogne af litra Bn-v og Bn-n var status
quo i 1989, at man havde en beholdning
pa 243 vogne. Endvidere havde man fort-
sat 23 litra Bn-d med dampvarme i 1990,
men de forsvandt i 1991.

Fra 1991 indforte DSB et nyt trafikkon-
cept, hvor brugen af vogne kun med 1.

Litra Bn-x var en
vogn, hvor apteringen
var ryddet og indrettet med
diverse legeaktiviter for bern. Den kaldtes
for en "bernevogn”, og brugtes i weekender til
befordring mellemn landsdelene af bern uden
ledsager. Foto fra Ringsted, 1995. TA.

DSE litra ABns | regionaltog, Naestved 1992,
Typen er let kendelig pa den gule 1. klasse-
stribe, der sidder pa den fierne ende fra styre-
rumskuplen. Den anden halvde! af vognen er
indrettet med 12. pladser pa 2. klasse og rej-
segodsrum.

LOKOMOTIVET NR 62 « OKTOBER 2000

37



Fra ca. 1985' - -
an*»-e Bn‘Bn Bn~An. =

. -Naa;fcaﬁkyégne-f-;fm Bn-o i Korsor, maj 1991, Foto: TA

klasse reduceredes kraftigt. An-vognene
forsvandt fra driften, idet de nedklassere-
des til litra Ban, i alt 14 stk.

Vogne af litra ABns, ADns-e m.fl. for-
blev i drift, da de skulle aflese de evrige
A-vogne.

Bn-vognene blev for en stor dels ved-
kommende renoveret, idet de fik “nye”
veegge og nyt betraek pa sseder. Renove-
rede vogne fik underlitra -v, det gamle
hjemstedlitra for “vedligeholdelse Kalund-
borg”, der fra ca. 1991 blev nedlagt. | alt
havde DSB i 1991 en beholdning p4 257
litra Bn og Bn-v. Renoverede vogne kun-
ne i begyndelsen kendes p4, at derene fik
hvide firkantede markeringer omkring
darhandtagene, men i tidens leb renove-
redes alle vogne og fik dette udseende.

Efterhdnden som de eldre Bn-vogne
renoveredes opstod nye litra for at kunne
skelne mellem de enkelte vogne. | 1993
havde vogne af 2. renovering fortsat litra -
v, mens vogne med 3. renovering nu fik
underlitra -o, altsa Bn-o.

To vogne - Bn 745 og 746 - indrettedes
i 1993 til sakaldte “bernevogne”, idet alle
seeder blev ryddet for at give plads til leg-
eaktiviteter m.v. Vognene udsmykkedes
udvendigt med bamser, giraffer og andre
bernemotiver, og fik litra Bn-x. De brugtes
i seerlige weekendtog for bern uden led-
sager mellem landsdelene.

Bn til privatbanerne

Brugt DSB-materiel har altid vaeret popu-
leert hos flere af vor privatbaner, og for
Bn-vognenes vedkommende var der hel-
ler ingen undtagelse her.

1 1991 anskaffede OHJ/HTJ to Bn-vog-
ne fra DSB. Det var Bn 20-84 702 og 704,
der i 1992-93 hos OHJ ombyggedes il
vogne med rejsegodsrum OHJ litra BDn
297 hhv. 296.

|1 1993 kebte man en skadet ADns 519
fra DSB, og brugte styrerummet til en Bn-
vogn nr. 726. Den nye vogn, der ombyg-
gedes 1994, blev litreret OHJ Bns 270.
Vognen kunne benyttes i tog med savel
MX som OHJ MO, idet der benyttedes
forspandkabel (ikke ITC).

I juli 1993 anskaffede OHJ/HTJ sig
endnu nogle Bn-vogne fra DSB, men vog-
nene var i for darlig stand, og blev hensat.

Vognene indsattes | OHJs tog med litra
MX som treekkraft, bla. i de gennem-
géende tog Nykebing S. og Kebenhavn.

| 1993 anskaffede privatbanen HFHJ
tre Bn-vogne fra DSB. Det var 20-84 705,
733 og 740, der efter renovering  og
pésastning af HFHJs logo - i evrigt uden
ommaling - fik litra Bn med numrene 72,
73 og 74, og indsattes i banens person-
tog i en kort periode. Derefter blev de sat i
reserve, og naede sdledes aldrig rigtigt at
komme i drift, for man fik leveret IC2-tog.

Efter Storebzeltsbroens dbning
Da Storebaeltsbroen abnede i 1997 ind-
sattes Bn-vognene ogsa i visse regional-
tog mellem landsdelene. Vognene skulle
tunnelgodkendes m.h.t. sikkerhed, og fik
efter godkendelsen underlitra -o.
Treekkraften for landsdel-regionaltoge-
ne er altid dieselelektriske lokomotiver li-
tra ME eller ellokomctiver litra EA. Brugen
af EA er dog ikke s& udpreeget, idet disse

Litra ADns blev ombygget fra Bns fra ca. 1988, og fik som ABns lukket front og
trippel-ventilation | taget. Typen kunne rumme 31 siddende pa 1. klasse, mens
resten af vognen var indrettet med rejsegodsrum. Neastved april 1994. Foto: TA.

/
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A+B til MO-vogne. Typen blev efter 1978 anvendt som normal Bn-vogn,
her i tog i Naestved, juni 1978. Foto: TA.

fra 1997 hovedsagligt benyttes i godstog
over/under baltet. Det er nu primaert re-
gionalmotortogene litra ER, der klarer den
regionale persontrafik.

| sommeren 1998 omdannedes flere
Bn-o “midlertidigt” til vogne med cykel-
medtagning, idet man senere ville tilbage-
fere vognene til oprindelig indretning ved
at genmontere saederne. Man fiernede
apteringen i midterkupeen, og derefter fik
vognene litra BDno. | alt 22 vogne blev p&
denne made omdannet, men ikke alle til-
bagefertes i oprindelig skikkelse, og nog-
le er endnu (juli 2000) lejlighedsvis i drift
pa Lille Syd.

Med leveringer af motorvognsaet litra
IR4 mindskedes behovet for “rade regio-
naltog”. De nye motortogsset indsattes
som regionaltog pa Kystbanen, og bru-
gen af det rede materiel og EA forsvandt
neesten helt fra denne straekning, bortset
fra nogle myldretidstog. Vogne af litra Bn
og ADns blev derfor lebende udrangeret,
hvormed bestanden af ADns kraftigt blev
nedbragt i slutningen af 1990°erne. Pr.
1/1-1999 havde DSB saledes kun 2 stk.
ADns - nr. 506 og 510 - tilbage i sin be-
holdning, mens man havde 25 stk ABns
og 22 stk. ADns-e. De tidligere styrevog-
ne til ellokomotiverne EA - altsa litra
ADns-e - benyttes nu i regionaltog pa de
ovrige sjeellandske straskninger og mel-
lem landsdelene, og lejlighedsvis i myl-
dretidstog pa Kystbanen.

Profif af styre-
vogn litra ADns
med tydelige de-
taljer af styre-
rumkuppel, lej-
der, elstik m.v.
Neestved 1994.
Foto: TA.

Beholdningen af Bn var 100 stk. pr. 1.
januar 1999 og af tunnelgodkendte Bn-o
havde DSB 115 stk. Af ovennasvnte “rej-
segodsvogn” litra BDno havde man kun
to vogne.

Bn-materiellets anvendelse fra 1999

Pr. 18 oktober 1999 indferte DSB Passa-
gertog en eendring i oprangeringer af det
rede materiel anvendt i regionaltrafikken.
Denne endring skete samtidig med, at
man reducerede antallet af rygerpladser i
Bn-materiellet.

Oprangeringerne af stammerne var
hidtil udelukkende bestemt i tjenestekare-
planen (Tka), hvor der var angivet hvilken
togvaegt et tog havde.

For at gare op- og nednormering lette-
re, blev der indfert standardstammer,
hvortil opformeringer af ekstra vogne
kunne foretages. Hvor intet andet er an-
fort | Tke, er det altsd en standardstam-
me, toget karer med.

Den ene type stamme bestar af maski-
ne-Bn-Bn-Bn-ABns, der kun kerer péa
Sjeelland med ME eller MZ IV. Alle Bn-

vogne har rygerafdeling markeret med bla
streg over vinduer. Skal stammen supple-
res med ikke-ryger-vogne indkobles vog-
ne af litra Bni mellem stammen og maski-
nen. Disse vogne har ikke rygerafdeling,
og er séledes uden markeringer over vin-
duerne.

Den anden type stamme bestar af ma-
skine-Bn-Bn-Bn-ADns-e. Bn-vognene har
underlitra -0, og er tunnelgodkendte. Og-
sd her har Bn-o bla stribe over vinduerne
i ryger-afdelingen. Skal vognene supple-
res med ikke-rygervogne, sd indkobles
vogne af litra Bn-oi mellem maskine og
standardstamme. Stammerne korer dels
pa Sjeellandske straekninger og dels over
beeltet, og fremferes mellem landsdelene
af ME eller EA. Sidstnasvnte har siden
1997 vaeret benyttet i godstog mellem
landsdelene, men vender nu successivt
tilbage til regionaltogene efterhdnden
som de elektriske godstogmaskiner litra
EG leveres. Pa ovrige ikke elektrificerede
sjeellandske streekninger keres tunnel-
stammerne med ME eller MZ V. Stam-
merne kerer dog - som allerede nesvnt -
ikke p& Kystbanen.

Sterste vognstamme er normalt pa 9
vogne af hensyn til perronlaangder.

Der findes i dag (juli 2000) vogne af
bade litra Bn, Bn-i, Bn-o og Bn-oi samt to
litra BDno.

Det rode Bn-materiel er altsd “still go-
ing strong”, men hvor leenge det bliver
ved afhaenger af, hvad DSB har i tanker-
ne med hensyn til nyt motortogmateriel
under sloganet “Gode tog til alle”. -

Da man ikke havde ITC-udstyr i postvognene,
métte man g& andre veje, ndr en postvogn
skulle med regionaltoget. P4 Sydbanen blev
den koblet efter lokomotivet. Naestved maj
1977. Foto: TA
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Bns og Bn hos OH

OHJ anskaffede
0gséa neaertrafikmate-
riel, som blev kebt
fra DSB, og ombyg-:
get tif egne formal.
Qgsa styrevogne fik
man bygget.
OHJHTJ Bns 270
kaorer ind pa Holbzsk
station med tog fra
Nykabing S, maj
1996. Foto: TA,

Bn-vognene benyt-
tedes ogsd i de gen-
nemgaende tog Ny-
kobing S.- Holback-
Kebenhavn. P 4548
fremfart af OHJ MX
104 karer ind pa ho-
vedbanegarden, juni
1995. Vognen lige
efter lokomotivet er
en OHJ BDn. Foto.
Hans Andersen.




